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UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU

Pomimo coraz wigkszej integracji jednolitego rynku, problemy zwigzane z
rejestracjg pojazdow silnikowych czgsto stanowia dla przedsigbiorstw i1 obywateli
barier¢ na rynku wewngtrznym. Problemy zwigzane z rejestracjg pojazdow
silnikowych zostaly wymienione w sporzadzonym przez Komisj¢ wykazie 20
najwazniejszych przeszkoéd wystepujacych na jednolitym rynku. W sprawozdaniu na
temat obywatelstwa UE z 2010 r. ,,Usuwanie przeszkdd w zakresie praw
obywatelskich UE”' Komisja wskazala na problemy z rejestracja pojazdow jako
jedno z gléwnych utrudnien, jakie napotykaja obywatele w zyciu codziennym, gdy
korzystaja z praw przystugujacych im w ramach prawodawstwa UE. W ramach
dzialan sluzacych wusunigciu utrudnien Komisja zapowiedziala uproszczenie
formalnosci 1 warunkéw rejestracji pojazdéw zarejestrowanych w innym panstwie
cztonkowskim (dziatanie nr 6 w sprawozdaniu na temat obywatelstwa UE).

Obowigzek rejestracji w przyjmujacym panstwie czlonkowskim pojazdu silnikowego
zarejestrowanego w panstwie czlonkowskim pochodzenia przez wiele lat byt
zrodtem skarg i spraw sagdowych. Obywatele i przedsiebiorstwa dokonujacy zakupu
pojazdu silnikowego w innym panstwie i zabierajacy go do kraju, w ktéorym
mieszkaja lub maja siedzibg, musza zwykle dopeli¢ skomplikowanych i
ucigzliwych procedur rejestracji oraz odpowiedzie¢ na czasochtonne wezwania do
dostarczenia dodatkowych dokumentow.

W rezultacie problemy zwigzane z rejestracja pojazdow silnikowych maja
negatywny wplyw na swobodny przeptyw towardow, ktory stanowi jedng z
podstawowych wolnosci bedacych kamieniem wegielnym Unii Europejskie;.
Podkreslono to w strategii ,,Europa 2020 na rzecz inteligentnego i trwalego wzrostu
gospodarczego sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu’, gdzie zwrécono uwage na
fakt, ze pomimo istniejagcego z prawnego punktu widzenia jednolitego rynku,
przedsigbiorstwa 1 obywatele na co dzien borykajg si¢ z utrudnieniami w dziatalnosci
transgraniczne;j.

W swojej opinii z dnia 11 marca 2011 r. Grupa Wysokiego Szczebla Niezaleznych
Partneréw ds. Obcigzen Administracyjnych poparla ewentualng inicjatywe Komisji
na rzecz uproszczenia warunkow i formalnosci zwigzanych z rejestracja. Grupa
wezwala ponadto wladze krajowe do jak najszybszego podjgcia intensywnych
dziatan na rzecz usprawnienia procedury rejestracji, w szczegolnosci w odniesieniu
do wzajemnego uznawania wymaganej dokumentacji, oraz do powstrzymania si¢ od
ucigzliwych wezwan do dostarczenia dodatkowych dokumentow.

Wszystkie panstwa cztonkowskie posiadaja system rejestracji pojazdéw silnikowych.
W ramach systemu wydawane sg administracyjne zezwolenia na dopuszczenie tych
pojazdow do ruchu drogowego, co wymaga ich identyfikacji i wydania numeru
rejestracyjnego. Dane rejestracyjne wykorzystywane sg do opodatkowania pojazdow
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silnikowych. Po zakonczeniu procedury rejestracji panstwa cztonkowskie wydaja
dowod rejestracyjny, ktory zas§wiadcza, ze pojazd jest zarejestrowany w panstwie
cztonkowskim. Dowod rejestracyjny zawiera réwniez nazwisko i adres osoby, na
ktora pojazd jest zarejestrowany (,,posiadacza” dowodu rejestracyjnego, ktory nie
musi koniecznie by¢ wiascicielem pojazdu silnikowego).

Jezeli pojazd silnikowy jest zarejestrowany w jednym panstwie czlonkowskim i
czesto uzywany w innym, czgsto pojawiajg si¢ dwa gltdéwne problemy:

(1

)

obywatele, ktorzy przeprowadzaja si¢ do innego panstwa czionkowskiego,
pracownicy transgraniczni, przedsigbiorstwa wynajmu samochodoéw i osoby
biorgce w leasing pojazdy silnikowe w innym panstwie cztonkowskim czg¢sto
zmuszone s3 do rejestracji pojazdow w panstwie, na ktérego terytorium
mieszkajg lub w ktorym uzywaja pojazdu, mimo iz jest on juz zarejestrowany
w innym panstwie cztonkowskim. Dzieje si¢ tak na przyktad, gdy posiadacz
dowodu rejestracyjnego zmienia miejsce zamieszkania i przenosi si¢ na state,
wraz ze swoim pojazdem silnikowym, do innego panstwa czlonkowskiego.
Stanowi to jednak ucigzliwy problem dla obywateli, ktoérzy mieszkaja czgs$¢
roku w jednym panstwie cztonkowskim, a cz¢s¢ w innym, jak rowniez dla osob
dojezdzajacych do pracy z sgsiedniego panstwa, ktore w panstwie
cztonkowskim zamieszkania wykorzystuja pojazd silnikowy zarejestrowany
przez ich pracodawce w innym panstwie cztonkowskim. W takim przypadku
pojazd silnikowy jest zarejestrowany w jednym z panstw cztonkowskich, ale
drugie panstwo czlonkowskie czesto takze wymaga jego rejestracji. Firmy
leasingowe takze borykaja si¢ z problemami zwigzanymi z rejestracja,
szczegOlnie gdy sa posiadaczami dowodu rejestracyjnego, a pojazd silnikowy
uzywany jest przez osob¢ majacg siedzibg lub miejsce zamieszkania w innym
panstwie cztonkowskim. Takze przedsigbiorstwa wynajmu samochodow, ktore
pragng na krotki okres przenie$¢ cze$¢ swojej floty do innego panstwa
cztonkowskiego w celu zaspokojenia sezonowego zapotrzebowania, s3
zazwyczaj zobowigzane zarejestrowa¢ pojazdy silnikowe w tym panstwie
cztonkowskim.

Formalno§ci zwigzane =z ponowng rejestracja pojazdu silnikowego
przenoszonego z jednego panstwa cztonkowskiego do drugiego sa czesto
bardzo ucigzliwe i dtugotrwale. Przeniesienie pojazdu silnikowego na dluzszy
okres do innego panstwa czlonkowskiego wymaga nie tylko dopeinienia
nowych formalno$ci w przyjmujacym panstwie czlonkowskim, ale takze w
panstwie cztonkowskim pochodzenia w celu zakonczenia rejestracji pojazdu w
tym panstwie. Dodatkowe obcigzenie jest spowodowane gldwnie faktem, ze
organy rejestrujgce w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, oprocz danych
znajdujacych si¢ w dowodzie rejestracyjnym, nie maja informacji na temat
pojazdu silnikowego lub informacje te sg ograniczone. Jezeli pojazd miatby
by¢ ponownie zarejestrowany w tym samym panstwie czlonkowskim, organy
rejestrujace moglyby sigga¢ do informacji znajdujacych si¢ w ich krajowych
bazach danych.
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WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

Niniejszemu wnioskowi towarzyszy streszczenie oceny skutkéw oraz ocena
skutkow. Jej projekt zostal oceniony przez Radg¢ ds. Oceny Skutkéw Komisji
Europejskiej, ktora wydata swoja opini¢ w dniu 16 grudnia 2011 r. Ostateczna ocena
skutkéw zostata odpowiednio zmieniona.

Niniejszy wniosek doprowadzi do wprowadzenia znacznych uproszczen dla
przedsiebiorstw, obywateli 1 organdw rejestrujacych. Zmniejszenie obcigzenia
administracyjnego pozwoli na oszczgdnosci w wysokosci co najmniej 1 445 min
EUR rocznie.

W okresie od marca do maja 2011 r. w ramach interaktywnego ksztaltowania
polityki (IPM) przeprowadzone zostaly konsultacje spoleczne z zainteresowanymi
stronami przy uzyciu odpowiednich kwestionariuszy dla obywateli, podmiotow
gospodarczych i organéw publicznych (Twoj gltos w Europie). Streszczenie wynikow
konsultacji spotecznych mozna znalez¢ w zataczniku 1 do oceny skutkéw oraz na
stronie internetowej Europa’. Wszystkie minimalne wymogi Komisji zostaty
spetnione. W dniu 21 czerwca 2011 r. zorganizowano konferencje, aby przedstawié
wstepne wyniki konsultacji spotecznych oraz umozliwi¢ dodatkowa debate 1
wymian¢ informacji mig¢dzy zainteresowanymi stronami, a w szczegdlnosci
organami publicznymi odpowiedzialnymi za rejestracje w panstwach cztonkowskich.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
Cele wniosku

Ogoélnym celem niniejszej inicjatywy jest poprawa funkcjonowania jednolitego
rynku poprzez usunig¢cie barier administracyjnych zwigzanych z procedurg ponowne;j
rejestracji pojazdéw silnikowych, ktore utrudniaja obecnie swobodny przeptyw
towarow.

Szczegotowe cele tej inicjatywy to harmonizacja, usprawnienie 1 uproszczenie
procedur ponownej rejestracji pojazdow silnikowych zarejestrowanych w innym
panstwie cztonkowskim z korzyscig dla obywateli, pracownikow, pracodawcow,
przedsigbiorstw wynajmu samochodow lub firm leasingowych oraz organow
rejestrujacych. Ponadto inicjatywa ma na celu zmniejszenie obcigzen
administracyjnych wszystkich zaangazowanych podmiotéw, nie wywierajac
negatywnego wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub zapobieganie
przestepczosci 1 oszustwom.

Cele operacyjne, ktore maja by¢ realizowane w ramach inicjatywy, sa nastepujace:

— ustalenie, w ktorym panstwie czlonkowskim nalezy zarejestrowaé pojazd
silnikowy przeniesiony mi¢dzy panstwami cztonkowskimi;

HTTP://EC.EUROPA.EU/ENTERPRISE/POLICIES/SINGLE-MARKET-GOODS/FREE-MOVEMENT-NON-
HARMONISED-SECTORS/CAR-REGISTRATION/VIEW CONTRIBUTIONS EN.HTM
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- skrocenie czasu procedur ponowne;j rejestracji;

— zmniejszenie obcigzen administracyjnych obywateli i przedsiebiorstw poprzez
ograniczenie liczby dokumentéw niezbednych do przeprowadzenia procedury
ponownej rejestracji oraz utatwienie wymiany danych pomiedzy krajowymi
organami rejestrujacymi.

Podstawa prawna — forma aktu prawnego

Biezace problemy i roznice w zakresie przepisOw administracyjnych na poziomie
krajowym w odniesieniu do ponownej rejestracji pojazdéw silnikowych
zarejestrowanych w innym panstwie czlonkowskim utrudniajg swobodny przeptyw
tych pojazdéw w UE. Unia Europejska jest zatem uprawniona do podj¢cia dzialan na
mocy art. 114 TFUE w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania jednolitego
rynku uzywanych pojazdow silnikowych zakupionych w innym panstwie
cztonkowskim. Ponadto niniejszy wniosek bedzie rowniez korzystny dla obywateli,
ktérzy przenosza pojazd silnikowy do innego panstwa czlonkowskiego
zamieszkania, uzywaja pojazdu silnikowego zarejestrowanego w panstwie
cztonkowskim zatrudnienia, jak rowniez dla przedsiebiorstw wynajmu samochodow
(1 w mniejszym stopniu firm leasingowych), ktore z powodu dotyczacych ich lub ich
klientow wymogow w zakresie rejestracji, napotykaja bariery dla transgranicznego
uzywania tych pojazdow.

Proponowany instrument prawny ma form¢ rozporzadzenia z wymienionych ponizej
wzgledow. Rozporzadzenie ma bezposrednie zastosowanie w panstwach
cztonkowskich, bez potrzeby transpozycji do roéznych krajowych porzadkow
prawnych. Poniewaz instrument prawny bedzie mial zastosowanie wytacznie w
sytuacjach o charakterze transgranicznym na terenie UE, rozporzadzenie zapewni
pewnos$¢ prawa oraz uproszczenie w ramach rynku wewnetrznego. Rozporzadzenie
jest ponadto bardziej skutecznym instrumentem organizowania elektronicznej
wymiany informacji pomi¢dzy krajowymi organami rejestrujagcymi. Co wigcej, gdy
akt prawny ma forme¢ rozporzadzenia, nie =zachodzi ryzyko nadmiernie
rygorystycznego wdrazania go przez panstwa czlonkowskie.

Tres¢ wniosku

W art. 1 potwierdza si¢ zasadg, ze panstwa czionkowskie sa uprawnione do
wylaczenia niektorych kategorii pojazdéw silnikowych z wymogu rejestracji. Fakt,
ze pojazd silnikowy byt zarejestrowany w innym panstwie czlonkowskim, nie
oznacza, ze ten sam pojazd silnikowy powinien podlega¢ obowiazkowi rejestracji w
panstwie cztonkowskim, do ktorego zostat przeniesiony. W art. 1 wyraznie wskazano
rowniez, ze pojazdy silnikowe zarejestrowane w panstwach trzecich nie wchodzg w
zakres niniejszego wniosku. Wniosek nie dotyczy ponadto rejestracji pojazdow
silnikowych, ktore byly zarejestrowane w tym samym panstwie cztonkowskim.
Ponowna rejestracja pojazdow silnikowych w tym samym panstwie cztonkowskim
nadal podlega zatem przepisom krajowym tego panstwa czlonkowskiego i nie jest
obj¢ta niniejszym wnioskiem. Ponadto panstwa cztonkowskie zachowuja swobodg
co do wykorzystywania swoich uprawnien podatkowych w odniesieniu do pojazdow
silnikowych, zgodnie z prawem Unii.
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Artykut 2 zawiera definicje, ktoére doktadnie odzwierciedlaja definicje okre§lone w
prawie Unii, a w szczeg6lno$ci w dyrektywie 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r.
w sprawie dokumentdéw rejestracyjnych pojazdow®. Dyrektywa ta ma zastosowanie
do pojazdow silnikowych, ktore sa przedmiotem dyrektywy ramowej 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czesci i
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw” i dyrektywy
2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacej
dyrektywe Rady 92/61/EWG®, a nie do ciggnikéw rolniczych lub lesnych. Zgodnie z
niedawnym wyrokiem Trybunalu Sprawiedliwosci’ dyrektywa 1999/37/WE nie
przewiduje jednak pelnej harmonizacji.

W art. 3 postanawia si¢, ze panstwo cztonkowskie moze wymagaé rejestracji na
swoim terytorium pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim,
wylacznie jezeli posiadacz dowodu rejestracyjnego posiada miejsce zamieszkania na
terytorium tego panstwa. W art. 3 proponuje si¢ kilka kryteriow okreslania miejsca
zamieszkania. W przypadku osob fizycznych nie dziatajagcych w ramach praktyki
zawodowej proponowane kryteria okreslone zostaly w art. 7 dyrektywy Rady
83/182/EWG z dnia 28 marca 1983 r. w sprawie zwolnien podatkowych we
Wspolnocie, dotyczacych niektérych srodkéw transportu czasowo wwozonych do
jednego pafistwa czlonkowskiego z innego panstwa cztonkowskiego®. W przypadku
przedsigbiorstw zaproponowane kryteria odnoszg si¢ do siedziby lub miejsca
prowadzenia dziatalnosci, co oznacza, ze w przypadku gdy samochdd zarejestrowany
na przedsigbiorstwo w panstwie cztonkowskim, w ktérym ma ono siedzibg, jest
uzywany przez pracownika, ktérego miejsce zamieszkania znajduje si¢ w innym
panstwie cztonkowskim, panstwo to nie moze wymaga¢ dokonania rejestracji na jego
terytorium. Dzigki temu w panstwie cztonkowskim bedacym miejscem zamieszkania
pracownika nie jest konieczne ustalanie w indywidualnych przypadkach, czy
samochdd nalezacy do przedsigbiorstwa jest wykorzystywany gtownie do celow
prywatnych czy stuzbowych oraz czy dojazd do pracy uznawany jest za uzytkowanie
stuzbowe czy prywatne.

W art. 4 ustanawia si¢ jasng i prosta zasade, zgodnie z ktorg posiadacz dowodu
rejestracyjnego, ktory przenosi swoje miejsce zamieszkania do innego panstwa
cztonkowskiego, powinien ztozy¢ wniosek o rejestracje pojazdu w okresie szesciu
miesigcy od swojego przybycia. W tym okresie docelowe panstwo cztonkowskie nie
moze ograniczy¢ uzywania pojazdu. Artykut 4 zawiera takze radykalne uproszczenie
procedur rejestracji pojazdéw silnikowych, ktore byly zarejestrowane w innym
panstwie cztonkowskim. Opiera si¢ ono na utrwalonym orzecznictwie Trybunatlu
Sprawiedliwos$ci w dziedzinie swobodnego przepltywu towardéw, zgodnie z ktorym
panstwa cztonkowskie powinny utatwia¢ handel wewnatrz UE poprzez uznawanie
dokumentacji wydanej w innym panstwie cztonkowskim, dowodzacej na przykiad,
ze pojazd zarejestrowany na terytorium tego panstwa, przeszedl z pozytywnym
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de Services et de Paiement, sprawa C-443/10.

Dz.U. L 105 z23.4.1983, s. 59.

PL



PL

rezultatem badanie przydatnosci do ruchu drogowego. Trybunat Sprawiedliwosci
zaznaczyt takze, ze t¢ zasade wzajemnego uznawania rejestracji i przydatnosci do
ruchu drogowego powinna uzupetniaé wspotpraca miedzy organami w panstwach
czlonkowskich w zakresie wszelkich brakujacych danych’. Zgodnie z art. 4
wspoOltpraca ta opiera si¢ na wymianie informacji w formie elektronicznej, co oznacza
7ze organ rejestracji pojazdow pobiera dane z rejestru pojazdow panstwa
cztonkowskiego, w ktorym pojazd ten zostal zarejestrowany, za posrednictwem
aplikacji, o ktorej mowa w art. 7 oraz w zalgczniku II. Taka zasada wspotpracy
administracyjnej przy wykorzystaniu $rodkow elektronicznych dziata takze w
kierunku przeciwnym: gdy panstwo cztonkowskie rejestruje pojazd, ktory byt
zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim, zgodnie z art. 4 organ rejestrujacy
panstwa czlonkowskiego przeznaczenia pojazdu silnikowego jest zobowigzany
poinformowaé o rejestracji organ rejestrujacy panstwa czionkowskiego, w ktorym
dokonano wecze$niejszej rejestracji. Artykul 4 niniejszego wniosku dopuszcza
ponadto dodatkowe kontrole pojazdu silnikowego w niektorych szczegoélnych
przypadkach.

W art. 5 doktadnie okreslono, w jakich przypadkach organy rejestrujace maja prawo
odmowic rejestracji pojazdu silnikowego, ktory zostat zarejestrowany w innym
panstwie czlonkowskim. Gléwnym celem art. 5 jest zapobieganie oszustwom, a
takze zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, poniewaz ponowna rejestracja
pojazdu silnikowego zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim jest
niekiedy wykorzystywana do legalizacji skradzionych pojazdéw lub ich
dokumentow. Skradzione pojazdy sg czesto sprzedawane po zmianie ich tozsamosci,
na przyklad poprzez ,klonowanie” (tj. usunigcie oryginalnych oznaczen
skradzionego pojazdu i zamiang ich na oznaczenia innego pojazdu, ktory jest obecnie
w uzytku na drogach, tak aby nada¢ skradzionemu pojazdowi jego tozsamos¢, w
wyniku czego w uzyciu sa dwa pojazdy opatrzone tym samym numerem
rejestracyjnym) lub poprzez ,zamian¢ tozsamosci” (tj. zamian¢ tozsamosci
kradzionego pojazdu i powaznie uszkodzonego pojazdu). Dziataniom takim mozna
zapobiec jedynie w drodze $cistej wspdipracy migedzy organami rejestrujgcymi. W
zwigzku z tym artykul ten powinien przyczyni¢ si¢ rowniez do wdrozenia:

o dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 wrze$nia
2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji'®. Dyrektywa ta
zobowigzuje panstwa cztonkowskie, migdzy innymi, do podjecia niezbednych
srodkdw w celu zapewnienia, aby wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji
byty przekazywane uprawnionym zakladom przetwarzania. Zgodnie z
dyrektywa panstwa cztonkowskie stworzg system, w ktorym przedstawienie
Swiadectwa zlomowania bedzie warunkiem wyrejestrowania pojazdu
wycofanego z eksploatacji. Takie §wiadectwo bedzie wystawiane posiadaczowi
lub wilascicielowi, kiedy pojazd wycofany z eksploatacji zostanie przekazany
do zaktadu przetwarzania;
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Wyrok z dnia 20 wrze$nia 2007 r., Komisja Wspoélnot Europejskich przeciwko Krolestwu Niderlandow,
sprawa C-297/05.
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o decyzji Rady 2004/919/WE z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie zwalczania
przestepczosci transgranicznej zwiazanej z pojazdami'', ktéra ma na celu
popraw¢ wspOlpracy w Unii Europejskiej w celu zapobiegania 1 zwalczania
przestepczosci transgranicznej zwigzanej z pojazdami, przy czym szczegdlng
uwage zwraca si¢ na zwigzek pomigdzy kradzieza pojazdow a nielegalnym
handlem samochodami. Decyzja zobowigzuje wszystkie panstwa cztlonkowskie
do zapewnienia, aby ich wlasciwe organy podejmowaty niezbedne kroki w
celu zapobiezenia naduzyciom zwigzanym z dokumentami rejestracyjnymi
pojazdoéw 1 kradziezy tych dokumentow. Zgodnie z decyzja krajowe organy
rejestracji pojazdow muszg by¢ informowane przez organy S$cigania, czy
zgodnie z ich wiedza pojazd, ktory jest w trakcie rejestracji, zostal skradziony.
Decyzja ma réwniez na celu zapobieganie naduzyciom w odniesieniu do
dowodow rejestracyjnych pojazdow: kazde panstwo cztonkowskie musi
zapewni¢, by wlasciwe organy podjety niezbedne kroki w celu odzyskania
dowodu rejestracyjnego wtasciciela lub posiadacza pojazdu, jezeli pojazd
zostat powaznie uszkodzony w wypadku (szkoda -catkowita). Dowod
rejestracyjny musi rowniez zosta¢ odzyskany w przypadku, gdy podczas
kontroli przez organ $cigania podejrzewa si¢, ze doszto do naruszenia
przepisow  dotyczacych oznakowania pojazdu, takich jak numer
identyfikacyjny pojazdu.

W art. 6 zapewnia si¢ ulatwienie handlu wewnatrzunijnego pojazdami uzywanymi
poprzez zharmonizowane przepisy w sprawie tymczasowej rejestracji pojazdow
silnikowych. Przepisy te sa niezbedne przede wszystkim dla oséb dokonujgcych
zakupu pojazdu silnikowego w innym panstwie cztonkowskim, aby umozliwi¢ im
przejazd pojazdem do ich wlasnego panstwa cztonkowskiego w celu dokonania jego
ostatecznej rejestracji. W przypadku gdy pojazd silnikowy zarejestrowany w
panstwie cztonkowskim jest sprzedawany osobie zamieszkatej w innym panstwie
cztonkowskim, sprzedajacy prawdopodobnie wyrejestruje pojazd silnikowy w
momencie jego sprzedazy. Sprzedajacy prawdopodobnie nie zezwoli kupujagcemu na
prowadzenie pojazdu silnikowego oznaczonego numerem rejestracyjnym
sprzedajacego. Tymczasowy system rejestracji jest zatem niezbedny, aby poprawic
funkcjonowanie rynku uzywanych pojazdow silnikowych i zapewni¢ mozliwos¢
ptynnego przejscia od rejestracji w pierwszym panstwie cztonkowskim do nowe;j
rejestracji w drugim panstwie czlonkowskim. Tymczasowy system rejestracji
umozliwia roéwniez organom rejestrujagcym zapewnienie jako$ci danych
rejestracyjnych w ich rejestrach, tak aby mozna je bylo tatwo wymienia¢ za
posrednictwem aplikacji, o ktérej mowa w art. 7. W art. 6 proponuje si¢ ograniczenie
wazno$ci rejestracji tymczasowej do 30 dni, tak aby odpowiadata ona art. 15
dyrektywy 2009/103/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 16 wrze$nia 2009
r. w sprawie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w
zwigzku z ruchem pojazdow mechanicznych 1 egzekwowania obowigzku
ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci'>. W art. 15 dyrektywy 2009/103/WE
ustanowiono ubezpieczenie pojazdow silnikowych, ktore sg wysytane z jednego
panstwa czltonkowskiego do innego, wyszczegolniajac, ze w takich przypadkach,
poczawszy od chwili przyjecia dostawy przez kupujacego 1 przez okres 30 dni, za
panstwo cztonkowskie, w ktérym umiejscowione jest ryzyko, uwazane jest panstwo
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cztonkowskie przeznaczenia, nawet jezeli pojazd nie zostat formalnie zarejestrowany
w panstwie cztonkowskim przeznaczenia. Jezeli w tym okresie pojazd bral udziat w
wypadku i nie byl w tym momencie ubezpieczony, instytucja odpowiedzialna za
odszkodowanie w panstwie cztonkowskim przeznaczenia bedzie zobowigzana do
wyplaty odszkodowania okre§lonego w art. 10 dyrektywy 2009/103/WE.

W art. 7 wniosku okres$la si¢ system elektronicznej wymiany danych rejestracyjnych
pojazdoéw miegdzy panstwami czlonkowskimi w celu ponownej rejestracji pojazdu
silnikowego. W art. 7 upowaznia si¢ Komisj¢ do przyjecia aktow wykonawczych dla
wspolnych procedur i specyfikacji aplikacji, w tym formatu danych podlegajacych
wymianie, procedur technicznych dotyczacych konsultacji elektronicznych oraz
dostepu do krajowych elektronicznych rejestréw, procedur dostgpu i mechanizmow
zabezpieczenia. Elektroniczna wymiana danych rejestracyjnych pojazdow migdzy
panstwami cztonkowskimi powinna odbywac si¢ zgodnie z Europejskimi Ramami
Interoperacyjnosci (EIF)".

Celem art. 8 jest ulatwienie prowadzonego przez przedsigbiorstwa handlu
wewnatrzunijnego uzywanymi pojazdami poprzez zharmonizowane przepisy w
sprawie ,,profesjonalnej rejestracji” pojazdow silnikowych. W wigkszo$ci panstw
cztonkowskich istniejg obecnie systemy ,,profesjonalnej rejestracji”’, ktoérych celem
jest umozliwienie sprzedawcom detalicznym kierowania pojazdami na drogach
publicznych przez bardzo krotki okres, bez obowigzku ich formalnej rejestracji.
Systemy ,,profesjonalnej rejestracji” sa zazwyczaj zastrzezone dla producentéw, firm
montujacych, dystrybutoréw i sprzedawcow samochodoéw 1 majg zastosowanie do
nalezacych do nich pojazdéw silnikowych lub pojazdéw wykorzystywanych do
przeprowadzania testow. Wigkszo$¢ panstw cztonkowskich nie wydaje jako takich
profesjonalnych dowoddéw rejestracyjnych, shuzacych migdzy innymi do
identyfikacji pojazdu silnikowego. Wydaja one czesto innego rodzaju dokument,
ustanawiajacy powigzanie mig¢dzy tablicami rejestracyjnymi a ich posiadaczem, lub
wymagajg od posiadacza prowadzenia rejestru, w ktorym rejestrowane sg przejazdy
pojazdu z danymi tablicami rejestracyjnymi. Praktyka pokazuje jednak, ze wigkszo$¢
»profesjonalnych rejestracji” nie jest uznawana przez inne panstwa cztonkowskie,
zazwyczaj ze wzgledu na brak formalnego dowodu rejestracyjnego, co powoduje, ze
wiekszo$¢ zawodowych dystrybutoréw i sprzedawcow detalicznych powstrzymuje
si¢ od wykorzystywania profesjonalnych rejestracji poza terytorium ich kraju. Celem
art. 8 jest usunigcie tych przeszkod w handlu wewnatrzunijnym uzywanymi
pojazdami silnikowymi, dzigki wspolnemu systemowi, w ktorym ,,profesjonalne
rejestracje” przyznane producentom, firmom montujacym, dystrybutorom i
sprzedawcom samochodéw, majacym siedzibe w panstwie cztonkowskim, bylyby
uznawane w innych panstwach cztonkowskich. W art. 8 upowaznia si¢ Komisj¢ do
przyjmowania aktow wykonawczych ustanawiajacych format i wzor profesjonalnego
dowodu rejestracyjnego pojazdow.

W art. 9 zobowigzuje si¢ panstwa czlonkowskie do powiadamiania Komisji o
nazwach 1 danych kontaktowych organéw rejestracji pojazdoéw, ktére sa
odpowiedzialne za zarzadzanie oficjalnymi rejestrami pojazdow na terytorium tych
panstw 1 stosowanie niniejszego rozporzadzenia. Komisja nastepnie publikuje na
swojej stronie internetowej wykaz organow rejestracji pojazdéw oraz wszelkie
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aktualizacje w tym wykazie. Artykul 9 zobowigzuje ponadto organy rejestracji
pojazdow do zapewnienia, by informacje dotyczace rejestracji pojazdéow w danym
panstwie cztonkowskim oraz nazwa i dane kontaktowe organu rejestrujacego byly
tatwo 1 ogdlnie dostepne.

W art. 10 i 11 przekazuje si¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania zmian do
zatacznikow 1 1 II w $wietle postgpu technicznego, w szczegdlnosci, w celu
uwzglednienia odpowiednich zmian do dyrektywy 1999/37/WE lub zmian innych
aktow Unii, ktore sa bezposrednio istotne dla aktualizacji zalacznikow 1 1 II. W
artykutach tych przekazuje si¢ takze Komisji uprawnienia do okre$lania warunkow,
ktére musza by¢ spelnione przez przedsigbiorstwa uzywajace profesjonalnych
dowodow rejestracyjnych pojazdéw, oraz do okreslania okresu ich waznosci:

— Zalacznik 1 powinien odpowiadaé treSci zharmonizowanego $wiadectwa
rejestracji okreslonego w dyrektywie 1999/37/WE w odniesieniu do danych
dotyczacych pojazdu. Poniewaz ani dane osobowe posiadacza poprzedniego
swiadectwa rejestracji ani dane osobowe innej osoby, o ktérej mowa w
swiadectwie (np. wiasciciel, uzytkownik itp.), nie sa konieczne do celéw
ponownej rejestracji, dane te nie sa ujete w zatgczniku I, mimo ze stanowia
cze$¢ obowigzkowych informacji okreslonych w  zharmonizowanym
swiadectwie rejestracji okreslonym w dyrektywie 1999/37/WE. Nie mozna
jednak wykluczy¢ ewentualnych przysztych zmian, na przyktad w tresci
Swiadectwa zgodnosci, ktore stuzy jako podstawa do pierwszej rejestracji.
Tego rodzaju zmiany moga by¢ na przyklad skutkiem zmiany dyrektywy
ramowe]j 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia
2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich
przyczep oraz uktadow, cze$ci i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow. Przekazanie uprawnien powinno umozliwi¢
Komisji dostosowywanie zatacznika I do takich zmian.

— Zatacznik 11 odnosi si¢ bezposrednio do aplikacji, ktora prawdopodobnie
bedzie wymagata w przysztosci kilku aktualizacji technicznych w celu
uwzglednienia rozwoju  technologicznego w  dziedzinie technologii
informatycznych. Przekazanie uprawnien powinno umozliwi¢ Komisji
odpowiednie dostosowywanie zatacznika II.

— Przekazanie uprawnien powinno umozliwi¢ Komisji okreslanie warunkow,
ktore muszg by¢ spetnione przez przedsigbiorstwa uzywajace profesjonalnych
dowodow rejestracyjnych pojazdéow w celu wypelnienia wymogu posiadania
nieposzlakowanej opinii i wymaganych kompetencji zawodowych, zgodnie z
art. 8 ust. 1 lit. ¢). Powinno to takze umozliwi¢ Komisji okreslanie okresu
waznosci profesjonalnych dowodow rejestracyjnych pojazdow.

W art. 12 okresla si¢ procedur¢ komitetowa do celow wykonania art. 7 i 8, tj. akty
wykonawcze dotyczace wspolnych procedur oraz specyfikacji aplikacji, o ktorej
mowa w art. 7, w tym formatu danych podlegajacych wymianie, procedur
technicznych dotyczacych konsultacji elektronicznych oraz dostepu do krajowych
elektronicznych rejestrow, procedur dostgpu i mechanizméw zabezpieczenia, jak
rowniez akty wykonawcze ustanawiajgce format 1 wzor profesjonalnych dowodow
rejestracyjnych pojazdow. Powyzsze akty wykonawcze bgda mialy zasieg ogolny,
tak aby miata zastosowanie procedura sprawdzajaca zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. a)
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rozporzadzenia (UE) nr 182/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajacego przepisy 1 zasady ogodlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje'*.

W art. 13 przewiduje si¢ ocen¢ niniejszego rozporzadzenia; jej wynikiem bedzie
sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady, ktéore ma by¢ przedstawione
cztery lata od daty wejscia w Zycie rozporzadzenia. Ocena powinna okresla¢
ewentualne problemy i niedociggniecia rozporzadzenia oraz moze stanowi¢ punkt
wyjsciowy dla dalszych dzialan, w tym ewentualnego wniosku zmieniajacego
niniejsze rozporzadzenie, w celu dalszego uproszczenia procedur administracyjnych
dla obywateli 1 przedsigbiorstw oraz lepszej integracji jednolitego rynku dla
uzywanych pojazdoéw silnikowych.

Artykut 14 stanowi, ze rozporzadzenie bedzie miato zastosowanie po uptywie roku
od daty jego wejscia w zycie.

WPLYW NA BUDZET

Wplyw niniejszego wniosku na budzet jest okreslony w dotaczonej do wniosku
ocenie skutkow finansowych. Niniejszy wniosek wymaga jedynie $rodkow
administracyjnych. Nie wigze si¢ on z konieczno$cia wykorzystania Srodkow
operacyjnych.
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2012/0082 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
W sprawie uproszczenia przenoszenia w ramach jednolitego rynku pojazdow

silnikowych zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

po konsultacji z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

)

Wszystkie panstwa cztonkowskie posiadajg system rejestracji pojazdéw silnikowych;
rejestracja stanowi administracyjne zezwolenie na ich dopuszczenie do ruchu
drogowego 1 podczas jej obowigzywania pojazd jest zidentyfikowany i opatrzony
numerem rejestracyjnym. Istnieje jednak wiele sprzecznych, skomplikowanych i
ucigzliwych krajowych przepisow w zakresie rejestracji pojazdu. W konsekwencji
problemy zwigzane z rejestracja pojazdow tworzg bariery na rynku wewngtrznym i
prowadza do probleméw w zakresie swobodnego przeptywu w ramach Unii pojazdow
silnikowych zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

W sprawozdaniu na temat obywatelstwa UE z 2010 r. ,,Usuwanie przeszkdod w
zakresie praw obywatelskich UE”'® wskazano na problemy zwiazane z rejestracja
pojazdow jako jedno z gtéwnych utrudnien, jakie napotykaja obywatele w zyciu
codziennym, gdy korzystaja z praw przystugujacych im w ramach prawodawstwa UE.
Komisja podkreslita w sprawozdaniu potrzeb¢ usunigcia tych utrudnien poprzez
uproszczenie formalnosci 1 warunkow rejestracji pojazdow zarejestrowanych w innym
panstwie cztonkowskim.

DzU.C[...]z[...],s.[...]
COM(2010)603 z 27.10.2010.
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3)

4)

)

(6)

W dyrektywie Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw
rejestracyjnych pojazdow'’ zharmonizowano forme i tresé¢ §wiadectwa rejestracji w
celu utatwienia jego zrozumienia i tym samym ulatwienia swobodnego przeptywu
pojazdéow zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim na drogach
znajdujacych si¢ na terytorium innego panstwa cztonkowskiego. Zgodnie z ta
dyrektywa, $wiadectwo rejestracji wydane przez panstwo cztonkowskie powinno by¢
uznawane przez inne panstwa cztonkowskie do celow identyfikacji pojazdu w ruchu
mi¢dzynarodowym lub jego ponownej rejestracji w innym panstwie cztonkowskim.
Dyrektywa 1999/37/WE nie zawiera jednak zadnych przepisow okreslajacych
wlasciwe do celow rejestracji panstwo cztonkowskie, ani majace zastosowanie
formalnosci i procedury. W zwigzku z tym, w celu wyeliminowania barier dla
swobodnego przeplywu pojazdéw silnikowych w ramach rynku wewnetrznego,
niezbedne jest ustanowienie odrebnych zharmonizowanych przepiséw dotyczacych
okreslenia panstwa cztonkowskiego, w ktérym musza zosta¢ zarejestrowane pojazdy
silnikowe, oraz uproszczonych procedur ponownej rejestracji pojazdéw silnikowych
zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Przepisy krajowe panstw cztonkowskich czesto wymagaja od przedsigbiorstw i
obywateli, majacych siedzibe Ilub miejsce zamieszkania na ich terytorium,
zarejestrowania  pojazdu silnikowego zarejestrowanego W innym panstwie
cztonkowskim przez osobe¢ trzecig majaca siedzibe lub miejsce zamieszkania w tym
panstwie, takze w przypadku gdy pojazd zasadniczo nie jest stale wykorzystywany w
panstwie cztonkowskim, ktore wymaga rejestracji, i gdy nie przewiduje si¢ jego
wykorzystywania w ten sposob. W zwigzku z tym konieczne jest ustalenie, w ktorym
panstwie cztonkowskim powinien zosta¢ zarejestrowany pojazd silnikowy w sytuaciji,
gdy jest on w posiadaniu osoby majacej siedzibe lub miejsce zamieszkania w panstwie
cztonkowskim innym niz panstwo czlonkowskie, w ktorym ma siedzibe lub miejsce
zamieszkania wtlasciciel pojazdu. W takich okoliczno$ciach wtasciwe jest, aby
panstwa cztonkowskie wzajemnie uznawaly wazng rejestracj¢ w innym panstwie
cztonkowskim.

Rejestracja pojazdoéw silnikowych zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim
jest utrudniona ze wzgledu na ucigzliwe formalno$ci zwigzane z rejestracja w
panstwach cztonkowskich, w szczegolnosci ze wzgledu na obowigzek przedstawiania
tych pojazdéw do badan uzupetniajacych przed rejestracja w celu dokonania oceny ich
stanu ogolnego lub w celu ich identyfikacji. W zwigzku z powyzszym konieczne jest
ograniczenie tych formalnosci, aby zapewni¢ swobodny przeptyw pojazdow
silnikowych oraz zmniejszenie obcigzen administracyjnych dla obywateli,
przedsiebiorstw 1 organdéw rejestrujacych. Nalezy przewidzie¢, w szczegdlnosci z
mysla o obywatelach lub przedsigbiorstwach nabywajacych pojazd silnikowy
zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim, uproszczong procedure rejestracji,
ktora obejmie uznawanie dokumentéw wydawanych w innym panstwie cztonkowskim
1 przeprowadzonych badan przydatnosci do ruchu drogowego, oraz wspoiprace
administracyjng migdzy wiasciwymi organami w celu wymiany brakujacych danych.

Niniejsze rozporzadzenie powinno uwzglgdnia¢ decyzj¢ Rady 2004/919/WE z dnia 22
grudnia 2004 r. w sprawie zwalczania przestgpczosci transgranicznej zwigzanej z

Dz.U.L 138 21.6.1999, s. 57.
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pojazdami'®, ktorej celem jest osiagniecie poprawy wspolpracy w ramach Unii,
zmierzajacej do zapobiegania 1 zwalczania przestgpczosci transgranicznej zwigzanej z
pojazdami. Zgodnie z ta decyzja, kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, by jego
wlasciwe organy podejmowaty niezbedne kroki w celu zapobiezenia naduzyciom i
kradziezom dokumentdéw rejestracyjnych. Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem
pozwoli¢ panstwom czlonkowskim na odmowe rejestracji pojazdu silnikowego
zarejestrowanego w innym panstwie czltonkowskim w przypadku przestepstwa
zwigzanego z pojazdami, w tym naduzywania 1 kradziezy dokumentéw
rejestracyjnych pojazdu.

Celem niniejszego rozporzadzenia powinno by¢ uproszczenie procedur
administracyjnych dla obywateli, przedsigbiorstw i organdéw rejestrujacych w
szczegllnos$ci poprzez elektroniczng wymiane danych rejestracyjnych pojazdow.
Dlatego tez, w celu uproszczenia administracyjnych formalnosci rejestracyjnych,
konieczne jest, by panstwa czlonkowskie przyznawaty sobie wzajemnie prawo
dostepu do ich danych rejestracyjnych pojazdoéw celem poprawy wymiany informacji
oraz przyspieszenia procedur rejestracii.

Przetwarzanie danych osobowych na mocy niniejszego rozporzadzenia podlega
przepisom dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24
pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych'®. Rozporzadzenie (WE) nr
45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych® ma zastosowanie do
przetwarzania danych osobowych przez Komisj¢ w kontek$cie niniejszego
rozporzadzenia.

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego i1 przekazywanie wiarygodnych
danych rejestracyjnych pojazdow droga elektroniczng, przeniesienie pojazdu
silnikowego zarejestrowanego w panstwie cztonkowskim do innego panstwa
cztonkowskiego w celu jego rejestracji przez inne panstwo cztonkowskie wymaga
szeroko dostgpnej rejestracji tymczasowej. Dlatego konieczne jest stworzenie systemu,
w ramach ktorego pojazdy silnikowe moga by¢ zarejestrowane tymczasowo.

Przeniesienie pojazdow silnikowych do innego panstwa czlonkowskiego przez
przedsigbiorstwa zajmujace si¢ dystrybucja pojazdow silnikowych lub $wiadczace
ushugi testowania lub naprawy i przegladu pojazdow silnikowych zwykle odbywa si¢ z
krajowymi profesjonalnymi numerami rejestracyjnymi. Profesjonalne numery
rejestracyjne czesto nie sg jednak uznawane w innych panstwach cztonkowskich, co
utrudnia transgraniczng dzialalno$¢ przedsigbiorstw handlu uzywanymi pojazdami
silnikowymi, w szczegdlnosci w regionach przygranicznych. W zwigzku z tym
konieczne jest przyjecie systemu, w ramach ktorego przedsiebiorstwa dystrybucji
pojazdéw silnikowych lub przeprowadzajace badania, $wiadczace ustugi naprawcze
badz ustugi w zakresie przegladu pojazdéw silnikowych moga przenies¢ te pojazdy do
innego panstwa cztonkowskiego w ramach profesjonalnego numeru rejestracyjnego.

Dz.U. L 389 z30.12.2004, s. 28.
Dz.U. L 281 z23.11.1995, s. 31.
Dz.U.L82z12.1.2001,s. 1.
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(I

(12)

(13)

(14)

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ograniczenie formalnosci
zwigzanych z rejestracja pojazdu w celu zapewnienia swobodnego przeptywu
pojazdéow silnikowych zarejestrowanych w innym panstwie czlonkowskim i
zmniejszenia obcigzen administracyjnych dla obywateli, przedsigbiorstw i organdéw
rejestrujacych, nie moga by¢ osiggnicte w sposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie ze wzgledu na wzajemnie sprzeczne przepisy krajowe, natomiast z
uwagi na skale i skutki mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Unii, Unia
Europejska moze przyja¢ $rodki, zgodnie z zasada pomocniczo$ci okre§long w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tych celow.

W niniejszym rozporzadzeniu respektuje si¢ prawa podstawowe i przestrzega si¢ zasad
uznanych w Karcie praw podstawowych Unii Europejskie;j.

Aby osiagnac cel, jakim jest wymiana informacji pomi¢dzy panstwami cztonkowskimi
za pomoca Srodkéw interoperacyjnych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do zmian zalacznikéw I i II do niniejszego rozporzadzenia w $wietle
postepu technicznego, w szczegdlnosci w celu uwzglednienia odno$nych zmian do
dyrektywy 1999/37/WE lub zmian innych aktéw Unii, ktére sg bezposrednio istotne
dla aktualizacji zalacznikow 1 1 II do niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do
warunkéw, ktore musza spetni¢ przedsigbiorstwa uzywajace profesjonalnych
dowodéw rejestracyjnych, aby wypelni¢ wymagania dotyczace nieposzlakowanej
opinii i niezbe¢dnych kompetencji zawodowych, oraz w odniesieniu do okresu
waznos$ci profesjonalnych dowodow rejestracyjnych. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac 1opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Dla zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszego rozporzadzenia nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia wspdlnych procedur i
specyfikacji aplikacji, ktora jest niezbedna dla elektronicznej wymiany danych
rejestracyjnych pojazdéw, w tym formatu danych podlegajacych wymianie, procedur
technicznych dotyczacych konsultacji elektronicznych oraz dostegpu do krajowych
elektronicznych rejestrow, procedur dostepu i mechanizméw zabezpieczenia, jak
rowniez w celu ustanowienia formatu oraz wzoru profesjonalnego dowodu
rejestracyjnego pojazdoéw. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgcym przepisy i1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez

panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje®',
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PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujacych pojazdow:

(a) wszelkich pojazdéw silnikowych lub przyczep, o ktéorych mowa w art. 3
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™;

(b) wszelkich dwu- lub trojkotowych pojazdéw silnikowych, takze z kotami
blizniaczymi, przeznaczonych do poruszania si¢ po drogach, o ktérych to
pojazdach mowa w art. 1 dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego 1
Rady™.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do rejestracji pojazdow silnikowych
zarejestrowanych w panstwie trzecim.

Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla prawa panstw cztonkowskich
do wylaczenia pojazdow silnikowych z wymogu rejestracji zgodnie z dyrektywa
1999/37/WE.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

(M

2

3)

“4)

»rejestracja” oznacza administracyjne zezwolenie na dopuszczenie pojazdu do ruchu
drogowego, w ramach ktérego identyfikuje si¢ pojazd i1 przyznaje si¢ mu numer
seryjny, znany jako numer rejestracyjny;

»pojazd zarejestrowany w innym panstwie czlonkowskim” oznacza pojazd
posiadajacy wazny dowdd rejestracyjny wydany przez inne panstwo cztonkowskie;

»posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobe, na ktorej nazwisko lub nazwe
pojazd jest zarejestrowany w panstwie cztonkowskim;

»profesjonalna rejestracja pojazdu” oznacza administracyjne zezwolenie na
dopuszczenie pojazdéw do ruchu drogowego, w ramach ktérego identyfikuje sie
pojazdy 1 przyznaje si¢ im numer seryjny, znany jako profesjonalny numer
rejestracyjny, ktory moze by¢ uzywany przez rdzne pojazdy.

22
23
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Dz.U. L 263 29.10.2007, s. 1.
Dz.U.L 124 29.5.2002, s. 1.
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Artykut 3

Miejsce rejestracji pojazdow zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim

Panstwo cztonkowskie moze wymagaé rejestracji na swoim terytorium pojazdu
zarejestrowanego w innym panstwie czlonkowskim, wylacznie jezeli posiadacz
dowodu rejestracyjnego posiada miejsce zamieszkania na terytorium tego panstwa.

Panstwo cztonkowskie, w ktorym posiadacz dowodu rejestracyjnego posiada miejsce
zamieszkania lub siedzibe, jest jednym z ponizszych miejsc:

(a) w przypadku przedsiebiorstwa lub innego podmiotu, posiadajacego osobowos¢
prawng lub nie — panstwo cztonkowskie, w ktérym znajduje si¢ zarzad;

(b) w przypadku oddziatlu, agencji lub innej czesci przedsiebiorstwa lub innego
podmiotu — panstwo cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ oddziat, agencja lub
czg$¢ przedsigbiorstwa;

(c) w przypadku osoby fizycznej dziatajacej w ramach prowadzonej przez siebie
dzialalno$ci gospodarczej — panstwo cztonkowskie, ktore stanowi glowne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci takiej osoby;

(d) w przypadku jakiejkolwiek innej osoby fizyczne;j:

(i) miejsce, w ktorym dana osoba zwykle mieszka, to znaczy w okresie
przynajmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, z powodu wi¢zi
osobistych i zawodowych lub, w przypadku osoby nieposiadajacej wiezi
zawodowych, z powodu wigzi osobistych $wiadczacych o bliskim
zwigzku miedzy ta osoba a miejscem zamieszkania.

(i1)) w przypadku osoby, ktorej wiezi zawodowe dotycza innego miejsca niz
wigzi osobiste 1 z tego wzgledu przebywajacej na zmiang w rdéznych
miejscach w dwoch lub wigcej panstwach czionkowskich — miejsce, z
ktérym taka osoba ma wigzi osobiste, pod warunkiem Ze regularnie tam
powraca.

Warunek okreslony w pkt (ii) nie ma zastosowania, w przypadku gdy dana
osoba zamieszkuje w panstwie cztonkowskim w celu wykonania okreslonego
zadania w okre§lonym czasie. Wyjazd na studia uniwersyteckie badz w celu
nauki w szkole nie oznacza zmiany miejsca zamieszkania.

Artykut 4

Procedura rejestracji pojazdow zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim

Jezeli posiadacz dowodu rejestracyjnego przenosi miejsce zamieszkania do innego
panstwa czlonkowskiego, zwraca si¢ on o rejestracj¢ pojazdu zarejestrowanego w
innym panstwie cztonkowskim w terminie sze$ciu miesiecy od swojego przybycia.

W okresie, o ktorym mowa w ustgpie pierwszym, uzywanie pojazdu nie jest
ograniczone.
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Whiosek o rejestracj¢ pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim
sklada si¢ do organu rejestracji pojazdow. Wniosek zawiera odpowiednie czgsci
swiadectwa rejestracji zgodnie z art. 5 ust. 2 dyrektywy 1999/37/WE lub inne
wymagane dowody wcze$niejszej rejestracji w innym panstwie cztonkowskim.

Po otrzymaniu wniosku o rejestracje pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie
cztonkowskim organ rejestracji pojazdow niezwlocznie zbiera informacje na temat
poszczegolnych danych okreslonych w  zataczniku 1 bezposrednio od organu
rejestracji pojazdow panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany,
zgodnie z przepisami art. 7, i przenosi te dane do wlasnego rejestru.

Organy rejestracji pojazdow moga przeprowadzaé¢ kontrole fizyczne pojazdu
zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim przed jego rejestracjg jedynie w
nastepujacych przypadkach:

(a) jezeli informacji dostarczonych przez wnioskodawce podczas procedury
rejestracji nie znaleziono w rejestrze pojazdow panstwa czionkowskiego, w
ktérym pojazd miat by¢ zarejestrowany;

(b) jezeli informacje dostarczone przez wnioskodawce podczas procedury
rejestracji réznig si¢ od informacji przechowywanych w rejestrze pojazdow
panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany;

(c) jezeli organy rejestracji pojazdow maja uzasadnione powody, by uwazaé, ze
przepisy techniczne, zgodnie z ktérymi dopuszczono dany pojazd na podstawie
art. 23 lub 24 dyrektywy 2007/46/WE lub na podstawie art. 15 dyrektywy
2002/24/WE nie sg rOwnowazne przepisom obowigzujagcym w tym panstwie;

(d) jezeli wymagane sa badania przydatnosci do ruchu drogowego, w przypadku
wszelkich zmian wtasnos$ci pojazdu lub dla pojazdow powaznie uszkodzonych.

W przypadku rejestracji pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim
wlasciwy organ rejestracji pojazdéw niezwlocznie zglasza ten fakt do organu
rejestracji pojazdow panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd byl ostatnio
zarejestrowany, zgodnie z art. 7.

Artykut 5

Odmowa rejestracji pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim

Organy rejestracji pojazdow moga odmowic rejestracji pojazdu zarejestrowanego w
innym panstwie cztonkowskim wylacznie w nastepujacych przypadkach:

(a) jezeli warunki okreslone w art. 4 ust. 2 nie sg spetnione;
(b) jezeli, w stosownych przypadkach, podatki lub optaty naktadane przez to
panstwo cztonkowskie za rejestracje, o ktorej mowa w art. 4, nie zostaty

uregulowane;

(c) jezeli pojazd nie przeszedt pomyslnie kontroli fizycznych, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 4;
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(d) jezeli informacje zebrane zgodnie z art. 7 wskazuja na jeden z nastepujacych
faktow:

(1) pojazd jest powaznie uszkodzony, kradziony lub zniszczony;

(1)) dokumenty rejestracyjne pojazdu zostaty skradzione, chyba Ze posiadacz
dowodu rejestracyjnego moze w jasny sposob wykazaé, ze jest
wiascicielem pojazdu;

(iii) uplyneta data wazno$ci obowigzkowego $wiadectwa przydatnosci do
ruchu drogowego.

Kazda decyzja podjeta przez organ rejestracji pojazdow w sprawie odmowy
rejestracji pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim jest nalezycie
uzasadniona. Zainteresowana osoba moze w ciggu jednego miesigca od daty
otrzymania negatywnej decyzji zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu rejestracji
pojazdow o dokonanie przegladu decyzji. Wniosek zawiera powody uzasadniajace
taki przeglad. W ciggu jednego miesigca od otrzymania takiego wniosku wlasciwy
organ rejestracji pojazdow potwierdza lub uniewaznia swoja decyzje.

Artykut 6

Tymczasowa rejestracja w celu przeniesienia do innego panstwa cztonkowskiego

Kazda osoba, ktora nabyta pojazd w innym panstwie cztonkowskim, a pojazd ten nie
posiada dowodu rejestracyjnego, moze zwrocic si¢ do organu rejestracji pojazdéw o
wydanie tymczasowego dowodu rejestracyjnego w celu przeniesienia pojazdu do
innego panstwa cztonkowskiego. Tymczasowy dowdd rejestracyjny jest wazny przez
okres 30 dni.

Po otrzymaniu wniosku o tymczasowy dowdd rejestracyjny, o ktdrym mowa w ust.
1, organ rejestracji pojazdow niezwlocznie zbiera informacje na temat
poszczegolnych danych okreslonych w zataczniku 1 bezposrednio od organu
rejestracji pojazdow panstwa czlonkowskiego, w ktérym pojazd jest zarejestrowany,
zgodnie z art. 7, 1 przenosi te dane do wtasnego rejestru.

Organy rejestracji pojazdow mogg odmoéwi¢ wydania tymczasowego dowodu
rejestracyjnego, o ktorym mowa w ust. 1, w nastgpujacych przypadkach:

(a) jezeli, w stosownych przypadkach, podatki lub optaty naktadane przez to
panstwo cztonkowskie za tymczasowg rejestracje nie zostaty uregulowane;

(b) jezeli informacje zebrane zgodnie z art. 7 lub informacje zawarte w oficjalnych
krajowych rejestrach pojazdow wskazuja na jeden z nastepujacych faktow:

(1) pojazd jest powaznie uszkodzony, kradziony lub zniszczony;
(i) dokumenty rejestracyjne pojazdu zostalty skradzione, chyba ze posiadacz

dowodu rejestracyjnego moze w jasny sposob wykazaé, ze jest
wiascicielem pojazdu;
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(i) uplyneta data wazno$ci obowigzkowego $wiadectwa przydatnosci do
ruchu drogowego.

Artykut 7
Wymiana informacji na temat danych rejestracyjnych pojazdow

Dla celow rejestracji pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim
organy rejestracji pojazdéw udzielajg organom rejestracji pojazdéw pozostalych
panstw cztonkowskich dostepu do danych przechowywanych w oficjalnych
rejestrach pojazdéw w zakresie poszczegdlnych danych okre§lonych w zalaczniku I.

Dla celéw ust. 1 organy rejestracji pojazdow stosuja aplikacje, jak okre§lono w
zalaczniku II.

Jedynie organy rejestracji pojazdow moga mie¢ bezposredni dostep do danych
przechowywanych i1 gotowych do wyszukiwania w ramach aplikacji. Organy
rejestracji pojazdow podejmuja niezbedne srodki w celu zapobiegania:

(a) dostgpowi 0sob nieupowaznionych do sprzetu przetwarzajacego dane;

(b) czytaniu, kopiowaniu, zmienianiu lub usuwaniu informacji przez osoby
nieupowaznione;

(c) zapytaniom o informacje lub ich przekazywaniu przez osoby nieupowaznione;

(d) odczytywaniu lub kopiowaniu informacji w czasie transmisji przez osoby
nieupowaznione.

Przetwarzanie danych osobowych przez organy rejestracji pojazdow w panstwach
cztonkowskich dokonywane jest zgodnie z dyrektywa 95/46/WE 1 pod nadzorem
niezaleznego organu wiladzy publicznej panstwa cztonkowskiego, o ktérym mowa w
art. 28 tej dyrektywy.

Organy rejestracji pojazdow wykorzystuja informacje przekazane zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem jedynie do celow rejestracji pojazdu zarejestrowanego
w innym panstwie cztonkowskim.

W przypadku gdy informacje s3 wymieniane mi¢dzy organami rejestracji pojazdoéw
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem organ rejestracji dostarczajacy informacje, na
swoj wniosek, jest informowany o sposobie wykorzystania dostarczonych informacji
1 podjetych dziataniach nastepczych.

Organ rejestracji pojazdow dostarczajacy informacje zwraca uwage na dokladnosé
informacji, ktore maja by¢ przekazane, oraz na kwesti¢, czy sg one niezbegdne i
proporcjonalne w stosunku do celu, w jakim sg przekazywane. Organ przestrzega
odpowiednich przepiséw dotyczacych ochrony danych osobowych.

Jezeli okaze si¢, ze przekazano nieprawidtowe informacje lub informacje, ktore nie
powinny byly zosta¢ przekazane, organ rejestracji pojazdoéw otrzymujacy takie
informacje zostaje o tym niezwtocznie poinformowany. Nastepnie organ rejestracji
pojazdéw otrzymujacy informacje usuwa je lub poprawia.
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Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia wspolnych procedur i
specyfikacji aplikacji, o ktorej mowa w ust. 2, w tym formatu danych podlegajacych
wymianie, procedur technicznych dotyczacych konsultacji elektronicznych oraz
dostepu do krajowych elektronicznych rejestréw, procedur dostgpu i mechanizmow
zabezpieczenia. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykut 8
Profesjonalna rejestracja pojazdow

Organ rejestracji pojazdow moze wydac jeden lub kilka profesjonalnych dowodow
rejestracyjnych kazdemu przedsigbiorstwu, ktore spetnia nastgpujace kryteria:

(a) ma siedzibg¢ na terytorium jego panstwa cztonkowskiego;

(b) zajmuje si¢ dystrybucja pojazdow lub §wiadczy ustugi naprawy, przegladu lub
testowania pojazdow;

(c) posiada nieposzlakowang opini¢ i niezb¢dne kompetencje zawodowe.

Organy rejestracji pojazdow gwarantuja, ze dane dotyczace pojazdow, o ktorych
mowa w zalaczniku I, s zapisywane w ich rejestrach dla kazdej profesjonalnej
rejestracji pojazdow.

Pojazdy posiadajgce profesjonalny dowdd rejestracyjny mogg by¢ wykorzystywane,
wylacznie jezeli pojazd nie stanowi bezposredniego i natychmiastowego zagrozenia
dla bezpieczenstwa drogowego. Takie pojazdy nie mogg by¢ wykorzystywane do
komercyjnego przewozu osob lub towarow.

Panstwa czlonkowskie nie mogag utrudnia¢, z powodéw zwigzanych z rejestracja
pojazdu, swobodnego przeptywu pojazdow objetych profesjonalnym dowodem
rejestracyjnym.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu ustanowienia formatu i wzoru
profesjonalnego dowodu rejestracyjnego pojazdow.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 12 ust. 2.

Artykul 9

Organy rejestracji pojazdow

Panstwa cztonkowskie powiadamiajag Komisje¢ o nazwach i danych kontaktowych
organdéw rejestracji pojazdow, ktére sg odpowiedzialne za zarzadzanie oficjalnymi
rejestrami pojazdow na terytorium tych panstw 1 stosowanie niniejszego
rozporzadzenia.

Komisja na swojej stronie internetowej publikuje wykaz organdéw rejestracji
pojazdéw oraz wszelkie aktualizacje w tym wykazie.
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2. Organy rejestracji pojazdow zapewniaja tatwy i ogdlny dostep do nastepujacych
informac;ji:

(a) informacji na temat rejestracji pojazdow w panstwie cztonkowskim
wlasciwego organu;

(b) nazwy i danych kontaktowych organu w celu bezposredniego kontaktu z nim.

Artykut 10
Akty delegowane

Komisji jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 11 dotyczacych:

(1) zmian w zalacznikach I 1 II do niniejszego rozporzadzenia w S$wietle postepu
technicznego, w szczegdlnosci, w celu uwzglednienia odpowiednich zmian do
dyrektywy 1999/37/WE lub zmian innych aktéw Unii, ktére sa bezposrednio istotne
dla aktualizacji zatacznikow I 1 II do niniejszego rozporzadzenia.

2) warunkow, ktore musza by¢ wypelnione przez przedsigbiorstwa w celu spetnienia
wymagan okreslonych w art. 8 ust. 1 lit. ¢);

3) okresu waznosci profesjonalnych dowodow rejestracyjnych pojazdow, o ktoérych
mowa w art. 8 ust. 1.
Artykut 11

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 10, powierza
sic¢ Komisji na czas nieokreslony od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 10, moze zosta¢ w dowolnym

momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreSlonych wniej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji
pézniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w zycie tylko jesli Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu iRadzie, lub jesli, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
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Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 12
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem Ww rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej,
procedura ta konczy si¢ bez osiagnigcia rezultatu gdy, przed uptywem terminu na
wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to zwykta
wiekszo$¢ cztonkéw komitetu.

Artykut 13
Ocena

Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny niniejszego
rozporzadzenia do dnia [four years after the entry into force of this Regulation]. Komisja
przedktada, jesli to konieczne, stosowne propozycje w celu zmiany niniejszego
rozporzadzenia 1 dostosowania innych aktéw Unii, w szczegdlnosci biorac pod uwage
mozliwo$ci  dalszego uproszczenia procedur administracyjnych dla obywateli i
przedsigbiorstw.

Artykut 14
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia xxxx [date to be inserted: one year after entry
into force of this Regulation].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4.4.2012 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Zestaw danych do automatycznego wyszukiwania danvch rejestracyjnych pojazdéow, o

ktorych mowa w art. 7 ust. 1

Pozycja Zharmonizo

wane kody
zgodnie z
dyrektywa
1999/37/WE

1. Panstwo rejestracji --

2. Numer rejestracyjny pojazdu (A)

3. Data pierwszej rejestracji pojazdu (B)

4. Numer(-y) identyfikacyjny(-e) dowodu rejestracyjnego --

5. Nazwa organu wydajacego dowod rejestracyjny --

6. Pojazd: marka (D.1)

7. Pojazd: typ (D.2)

- wariant (jezeli wystepuje)

- wersja (jezeli wystepuje)

8. Pojazd: model (D.3)

9. Numer identyfikacyjny pojazdu (numer VIN) (E)

10. Masa: maksymalna dopuszczalna technicznie masa catkowita, wylaczajac (F.1)

motocykle

11. Masa: maksymalna dopuszczalna masa catkowita pojazdu dopuszczonego do (F.2)

ruchu w panstwie cztonkowskim rejestracji

12. Masa wlasna pojazdu dopuszczonego do ruchu, obejmujaca nadwozie; w (G)

przypadku pojazdu ciggnacego dopuszczonego do ruchu innego niz kategorii M1

masa wlasna pojazdu obejmuje urzadzenie sprzegajace

13. Okres waznosci, jezeli nie jest nieograniczony (H)

14. Data rejestracji, do ktorej odnosi si¢ dowod D

15. Numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu (jezeli wystepuje) (K)

16. Liczba osi (L)
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Pozycja Zharmonizo
wane kody
zgodnie z

dyrektywa
1999/37/WE

17. Rozstaw osi (w mm) M)

18. W odniesieniu do pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej (N.1)

3500 kg, rozktad maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy catkowitej miedzy

osiami: 0§ 1 (w kg)

19. W odniesieniu do pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej (N.2)

3500 kg, rozktad maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy catkowitej miedzy

osiami: o$ 2 (w kg), gdzie wlasciwe

20. W odniesieniu do pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej (N.3)

3500 kg, rozktad maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy catkowitej migdzy

osiami: 0o$ 3 (w kg), gdzie wtasciwe

21. W odniesieniu do pojazdéow o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej (N.4)

3500 kg, rozktad maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy catkowite] miedzy

osiami: o$ 4 (w kg), gdzie wlasciwe

22. W odniesieniu do pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej (N.5)

3500 kg, rozktad maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy catkowitej migdzy

osiami: 0$ 5 (w kg), gdzie wtasciwe

23. Maksymalna technicznie dopuszczalna masa holownicza przyczepy: z (O.1)

hamulcem (w kg)

24. Maksymalna technicznie dopuszczalna masa holownicza przyczepy: bez (0.2)

hamulca (w kg)

25. Silnik: pojemno$¢ (w cm3) (P.1)

26. Silnik: moc maksymalna netto (w kW) (jezeli dostgpne) (P.2)

27. Silnik: rodzaj paliwa lub zrodto mocy (P.3)

28. Silnik: predkos$¢ nominalna (w min-1) (P.4)

29. Numer identyfikacyjny silnika (P.5)

30. Stosunek moc/masa wtasna (w kW/kg) (dotyczy tylko motocykli) Q)

31. Kolor pojazdu (R)

32. Zdolnos¢ przewozowa: liczba miejsc, tacznie z miejscem kierowcy (S.1)

33. Zdolnos¢ przewozowa: liczba miejsc stojacych (w stosownych przypadkach) (S.2)
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Pozycja Zharmonizo
wane kody
zgodnie z
dyrektywa
1999/37/WE
34. Predkos¢ maksymalna (w km/h) (T)
35. Poziom hatasu: podczas postoju (w dB (A)) (U.1)
36. Poziom hatasu: predkos¢ silnika (w min-1) (U.2)
37. Poziom hatasu: podczas jazdy (w dB (A)) (U.3)
38. Emisja spalin: CO (w g/km lub g/kWh) (V.1)
39. Emisja spalin: HC (w g/km lub g/kWh) (V.2)
40. Emisja spalin: NOx (w g/km lub g/kWh) (V.3)
41. Emisja spalin: HC + NOx (w g/km) (V4)
42. Emisja spalin: dane szczegotowe w odniesieniu do diesla (w g/km lub g/lkWh) (V.5)
43. Emisja spalin: skorygowany wspotczynnik pochtaniania w odniesieniu do diesla (V.6)
(w min-1)
44. Emisja spalin: CO2 (w g/km) V.7)
45. Emisja spalin: taczne zuzycie benzyny (w 1/100 km) (V.8)
46. Emisja spalin: wskazanie kategorii sSrodowiskowej homologacji WE; odniesienie (V.9)
do wersji stosowanej na podstawie dyrektywy 70/220/EWG lub dyrektywy
88/TT/EWG
47. Pojemno$¢ zbiornika(-6w) paliwa (w litrach) (W)

48. Data ostatniego badania przydatnosci do ruchu drogowego

49. Data nastepnego badania przydatnosci do ruchu drogowego

50. Przebieg (jezeli dostepny)

51. Pojazd ztomowany (Tak/Nie)

. C o, . 24
52. Data wystawienia §wiadectwa ztomowania

53. Przedsigbiorstwo lub inna jednostka wystawiajaca swiadectwo ztomowania

24

O ktérym mowa w zmienionej dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18
wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34).
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Pozycja

Zharmonizo
wane kody
zgodnie z
dyrektywa
1999/37/WE

54. Powod ztomowania

55. Pojazd skradziony (Tak/Nie)

56. Skradziony dowod rejestracyjny lub tablice rejestracyjne (Tak/Nie)

57. Rejestracja nieaktywna

58. Rejestracja zawieszona

59. Zmiana numerdw rejestracyjnych

60. Badanie przydatnosci do ruchu drogowego wymagane po wypadku ze
znacznymi uszkodzeniami

61. Dodatkowe badanie wymagane po zmianie lub modyfikacji jakiejkolwiek
pozycji sposrod 9 — 47
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ZALACZNIK 11

Wykorzystanie aplikacji, o ktorej mowa w art. 7

Wymiana informacji odbywa si¢ za pomocag elektronicznych $rodkow
interoperacyjnych bez wymiany danych poprzez inne bazy danych. Wymiang
informacji przeprowadza si¢ w racjonalny pod wzgledem kosztow 1 bezpieczny
sposob, przy zapewnieniu bezpieczenstwa i ochrony przekazywanych danych, o ile
to mozliwe z wykorzystaniem istniejacych aplikacji.

Do celow niniejszego rozporzadzenia aplikacja zapewnia tryb wymiany danych
online w czasie rzeczywistym lub tryb wymiany partii danych. Tryb wymiany partii
danych umozliwia wymiang wielu zapytan 1 odpowiedzi w ramach jednej
wiadomosci.

Kazde panstwo cztonkowskie ponosi swoje koszty powstate w wyniku
administrowania, uzytkowania i utrzymania aplikacji, o ktérej mowa w pkt 1.

Przy pomocy zautomatyzowanych procedur, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, organy
rejestracji pojazdow wyszukuja informacje na temat poszczegdlnych danych, o
ktérych mowa w zataczniku I, w elektronicznych rejestrach pojazdow jednego lub
kilku innych panstw cztonkowskich.

Aplikacja obstuguje bezpieczng komunikacj¢ z pozostalymi panstwami
cztonkowskimi 1 stuzy do przekazywania informacji do dotychczasowych systemow
informatycznych panstw cztonkowskich korzystajac z protokolu XML. Panstwa
cztonkowskie wymieniaja wiadomosci przez wysytanie ich bezposrednio do
odbiorcy.

Wiadomosci XML przesytane przez sie¢ sg szyfrowane.
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH WNIOSKOW

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

1.1. Tytut wniosku/inicjatywy

1.2. Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
1.3. Charakter wniosku/inicjatywy

1.4. Cel/cele

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.6. Czas trwania dziatania i jego wptywu finansowego

1.7. Przewidywany(-e) tryb(-y) zarzadzania

SRODKI ZARZADZANIA
2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczosci
2.2. System zarzadzania i kontroli

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidtowosciom

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dziak(y) wieloletnich ram finansowych 1 pozycja(pozycje) wydatkdw w budzecie, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wpltyw

3.2. Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wptywu na wydatki

3.2.2. Szacunkowy wplyw na $rodki operacyjne

3.2.3. Szacunkowy wplyw na $rodki administracyjne

3.2.4. Zgodnos¢ z obowigzujacymi wieloletnimi ramami finansowymi
3.2.5. Udziat 0so6b trzecich w finansowaniu

3.3.  Szacunkowy wplyw na dochody
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH WNIOSKOW

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
uproszczenia przenoszenia w ramach jednolitego rynku pojazdow silnikowych
zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim

Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa25

Tytul 2 — Przedsigbiorstwa — Rozdziat 02 03: Rynek wewngtrzny towardow i polityki
sektorowe

Charakter wniosku/inicjatywy
Wnhniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania
Cele

Wieloletni(e) cel(e) strategiczny(-e) Komisji wskazany(-e) we wniosku/inicjatywie

la. Konkurencyjno$¢ na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia

Cel(e) szczegotowy(-e) i dziatanie ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Cel szczegotowy nr: 1: Ciagly przeglad istniejagcego dorobku w zakresie rynku
wewnetrznego 1 proponowanie nowych dziatan legislacyjnych i pozalegislacyjnych w
stosownych przypadkach.

Oczekiwany(-e) wynik(i) i wpbyw

Nalezy wskazaé, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Oczekiwanym wynikiem niniejszej inicjatywy jest poprawa funkcjonowania jednolitego
rynku poprzez usunig¢cie barier administracyjnych zwigzanych z procedura ponownej
rejestracji pojazdow silnikowych, ktora obecnie utrudnia swobodny przeplyw pojazdow
silnikowych. Wniosek powinien doprowadzi¢ do harmonizacji, usprawnienia i
uproszczenia procedur ponownej rejestracji pojazdow silnikowych zarejestrowanych w
innym panstwie czlonkowskim z korzyscig dla obywateli, pracownikow, pracodawcow,
przedsiebiorstw wynajmu samochodow lub leasingu oraz organdéw rejestrujacych.
Inicjatywa ma takze zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne wszystkich zaangazowanych
podmiotdéw, nie wywierajac negatywnego wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub zapobieganie przestepczosci 1 naduzyciom.

Niniejszy wniosek bedzie mial wplyw na obywateli przemieszczajacych si¢ z jednego
panstwa do innego lub osoby, ktére posiadaja domy letniskowe w innym panstwie

25

ABM: Activity Based Management: zarzadzanie kosztami dziatan - ABB: Activity Based Budgeting: budzet
zadaniowy.
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1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

cztonkowskim, oraz na osoby mieszkajace w jednym panstwie czlonkowskim i
korzystajace z pojazdu silnikowego zarejestrowanego przez ich pracodawcge w innym
panstwie cztonkowskim. Obywatele stanowig roéwniez glowna grupe klientow na
wewnatrzunijnym rynku uzywanych pojazdéw silnikowych. Wniosek wptynie takze
bezposrednio na przedsigbiorstva zajmujace si¢ handlem uzywanymi pojazdami, jak
réwniez na firmy leasingowe i przedsigbiorstwa wynajmu samochodow. Niniejszy wniosek
bedzie miat wreszcie wplyw na organy rejestracji pojazdow silnikowych. Konkretny
wplyw przedstawiono bardziej szczegélowo w ocenie skutkow towarzyszacej niniejszemu
wnioskowi.

Wskazniki wynikow i wplbywu

Nalezy okresli¢ wskazniki, ktore umozliwiq monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

- Liczba skarg;

- Liczba spraw w ramach systemu SOLVIT;

- Liczba spraw sagdowych;

- Liczba wnioskow sktadanych do Europejskich Centrow Konsumenckich;
- Liczba ponownych rejestracji i wyrejestrowan;

- Konsultacje spoteczne zwtaszcza w sprawie obcigzen administracyjnych;
- Badania skierowane specjalnie do tego sektora;

- Badania skierowane specjalnie do krajowych organdéw rejestrujacych;

- Statystyki Eucaris.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeba(-y), ktora(-e) ma(-jg) zosta¢ zaspokojona(-e) w perspektywie krotko- Ilub
diugoterminowej

Ogo6lnym celem niniejszej inicjatywy jest poprawa funkcjonowania jednolitego rynku
poprzez usuni¢cie barier administracyjnych zwigzanych z procedurg ponownej rejestracji
pojazdow silnikowych, ktéra utrudnia obecnie swobodny przeptyw pojazdoéw silnikowych.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej

Transgraniczne aspekty rejestracji samochodéw nadal powoduja problemy na rynku
wewnetrznym. Przyktadem jest fakt, ze od 2000 r. Trybunal Sprawiedliwosci wydat 17
wyrokéw 1 postanowien w zakresie przeszkod w swobodnym przeptywie towarow, ustug i
0sob, spowodowanych kwestiami zwigzanymi z rejestracjag samochodow. Roznice w
zakresie przepisoOw administracyjnych na poziomie krajowym w odniesieniu do ponowne;j
rejestracji pojazdow silnikowych zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim
utrudniaja swobodny przeplyw tych pojazdow w UE. Unia Europejska jest zatem
uprawniona do podjecia dziatan na mocy art. 114 TFUE w celu zapewnienia sprawnego
funkcjonowania jednolitego rynku uzywanych pojazdéw silnikowych zakupionych w
innym panstwie cztonkowskim, dla obywateli, ktorzy przemieszczajg pojazd silnikowy do
innego panstwa czlonkowskiego zamieszkania, uzywaja pojazdu silnikowego
zarejestrowanego w panstwie cztonkowskim zatrudnienia, jak rowniez dla przedsi¢biorstw
wynajmu samochodéw (i w mniejszym stopniu firm leasingowych), ktore napotykaja
bariery dla transgranicznego uzywania tych pojazdéw z powodu dotyczacych ich lub ich
klientow wymogéw w zakresie rejestracji. W celu zapewnienia zgodnosci z zasada
pomocniczosci niniejszy wniosek nie dotyczy jednak ponownej rejestracji w tym samym
panstwie cztonkowskim ani przeniesienia pojazdu silnikowego w ramach tego samego
panstwa cztonkowskiego.
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1.5.3.

1.5.4.

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Oprécz wszcezecia postgpowan w  sprawie uchybienia zobowigzaniom panstwa
cztonkowskiego Komisja opublikowata komunikaty wyjasniajace, w  ktorych
podsumowano unijne prawo w tym zakresie. Przepisy unijne oraz orzecznictwo Trybunatu
Sprawiedliwo$ci w tej kwestii zmieniajg si¢ 1 w zwigzku z tym wigkszo$¢ komunikatéw
wyjasniajacych dotyczacych rejestracji samochodoéw jest dos¢ szybko nieaktualna, tacznie
z komunikatem opublikowanym w 2007 r. Ponadto komunikat wyjasniajacy nie ma
charakteru wigzacego 1 jak dotad nie dziatal jako skuteczna wskazoéwka lub ograniczenie
dla panstw cztonkowskich. Co wigcej, mimo iz Komisja wydata juz rézne komunikaty
wyjasniajgce, nie mozna stwierdzi¢, ze znaczgco zmniejszyly one liczbe problemow.
Krajowe organy rejestrujace sa $wiadome — lub powinny by¢ $wiadome — istnienia
najnowszego komunikatu wyjasniajacego, ale w przypadku konfliktu miedzy przepisami
krajowymi a komunikatem wyja$niajacym zwykle stosuja prawo krajowe. Nic nie
wskazuje na to, aby obywatele 1 przedsi¢biorstwa byli §wiadomi istnienia komunikatu.
Ponadto nierealistyczne jest liczenie na to, ze w przypadku konfliktu komunikat, w ktérym
nakre$lono gtowne elementy prawa unijnego i orzecznictwa Trybunalu Sprawiedliwosci,
bytby im bardzo pomocny.

Spojnosc z ewentualnymi innymi instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia

Inicjatywa ta jest w pelni spdjna z innymi odpowiednimi instrumentami, w szczegolnosci z
dyrektywa 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw rejestracyjnych
pojazdéw, dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzes$nia
2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji, dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/103/WE z dnia 16 wrzesnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia
od odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdow
mechanicznych 1 egzekwowania obowigzku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci,
decyzja Rady 2004/919/WE z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie zwalczania
przestepczosci transgranicznej zwigzanej z pojazdami, decyzja Rady 2008/615/WSiSW z
dnia 23 czerwca 2008 r. w sprawie intensyfikacji wspotpracy transgranicznej, szczegdlnie
w zwalczaniu terroryzmu i przestgpczosci transgranicznej oraz decyzja Rady
2008/616/WSiSW z dnia 23 czerwca 2008 r. w sprawie wdrozenia decyzji
2008/615/WSiSW w sprawie intensyfikacji wspotpracy transgranicznej, szczegdlnie w
zwalczaniu terroryzmu i przestgpczosci transgraniczne;.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

PL

Czas trwania dzialania i jego wplywu finansowego
Whiosek/inicjatywa o nieokreslonym czasie trwania
Przewidywany(-e) tryb(y) zarzadzania

Bezposrednie zarzadzanie scentralizowane przez Komisje

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci

Nalezy okresli¢ czestotliwosé i warunki.

W art. 13 niniejszego wniosku przewiduje si¢ ocen¢ niniejszego rozporzadzenia; jej
wynikiem bedzie sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady, ktére ma by¢
przedstawione cztery lata od daty wejScia w zZycie rozporzadzenia. Ocena powinna
okresla¢ ewentualne problemy i niedociggniecia rozporzadzenia oraz moze stanowi¢ punkt
wyjsciowy dla dalszych dziatan, w tym ewentualnego wniosku zmieniajacego niniejsze
rozporzadzenie, w celu dalszego uproszczenia procedur administracyjnych dla obywateli i
przedsigbiorstw oraz lepszej integracji jednolitego rynku dla uzywanych pojazdow
silnikowych.

System zarzadzania i kontroli

Zidentyfikowane ryzyko

‘ Nie stwierdzono zadnego ryzyka finansowego.

Przewidywane metody kontroli

Przewidywane metody kontroli zostaly okre§lone w rozporzadzeniu finansowym i
rozporzadzeniu (WE, Euratom) nr 2342/2002.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okresli¢ istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony

Komisja musi zapewni¢ ochrong interesow finansowych Unii przez stosowanie $rodkow
zapobiegajacych naduzyciom finansowym, korupcji i innym nielegalnym dziataniom,
poprzez skuteczne kontrole oraz odzyskiwanie nienaleznie wyptaconych kwot, a w
przypadku  stwierdzenia nieprawidlowosci — przez stosowanie  skutecznych,
proporcjonalnych i odstraszajacych kar, zgodnie z rozporzadzeniami (WE, Euratom) nr
2988/95,  (Euratom, @WE) nr 218596 oraz (WE) nr 1073/1999.
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3. SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzial(y) wieloletnich ram finansowych i pozycja(pozycje) wydatkéow w budzecie, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw

e Istniejace pozycje w budzecie

Wedtug dziatéw wieloletnich ram finansowych i pozycji w budzecie

. . Rodzaj
Pozycja w budzecie wydatkow Wkiad
D ZlalfWIel()letmcﬁl Zréznicowa kraiow W rozumieniu art. 18
ram nnansowyc Numer ne panstw | | dJ duiac | PAnStW ust. 1 lit. aa)
[TEESC v vvee e 1 | /nieztéznic | EFTAY St | trzecich rozporzadzenia
owane2® ye finansowego
la. e
Konkurencyjnos¢ | [XX.YY.YY.YY] Zr\)(:/ﬁr;;co
na rzecz wzrostu Iniezréomi TAK NIE NIE NIE
gospodarczego i cowane
zatrudnienia
26 Srodki zréznicowane/ $rodki niezréznicowane.
2 EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
2 Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow Zachodnich.
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3.2, Szacunkowy wplyw na wydatki

PL

3.2.1.  Synteza szacunkowego wplywu na wydatki
w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)
Dzial wieloletnich ram finansowych: Numer | la. Konkurencyjno$é¢ na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia
DG: ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 | OGOLEM
* Srodki operacyjne 0 0 0 0 0 0
Srodki na zobowiazania =1+la+3 0 0 0 0 0 0
OGOLEM S$rodki »
=2+2a
dla DG ENTR Srodki na ptatnosci 0 0 0 0 0 0
+3
Dzial wieloletnich ram finansowych: 5 ,,Wydatki administracyjne”
DG ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 OGOLEM
* Zasoby ludzkie 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
* Pozostate wydatki administracyjne 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
OGOLEM DG ENTR Srodki 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
OGOLEM Srodki (Srodki na zobowigzania

na DZIAL 5 ogodtem o= srodki  na 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

wieloletnich ram finansowych platnosci ogotem)
OGOLEM s$rodki Srodki na zobowiazania 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

na DZIALY 1 do 5 ]
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,3 0,3 0,3 0,3 03 1,5
35
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3.2.2.  Szacunkowy wplyw na srodki operacyjne

Whiosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cia wykorzystania $rodkow
operacyjnych

3.2.3.  Szacunkowy wphyw na srodki administracyjne
3.2.3.1. Streszczenie

Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cia wykorzystania $rodkow
administracyjnych, jak okre§lono ponize;j:

w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

2014 2015 2016 2017 2018 OGOLEM

DZIAL 5
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0

Pozostate wydatki

administracyjne 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.5

DZIAL 5
wieloletnich ram
finansowych — suma
czastkowa

0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

Poza DZIALEM 5%
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie 0 0 0 0 0 0

Pozostate wydatki
administracyjne

Poza DZIALEM 5
wieloletnich ram
0
finansowych — suma
czastkowa

OGOLEM 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

» Wosparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie

programow lub dziatan UE (dawne pozycje ,,BA”), posrednie badania naukowe, bezposrednie badania
naukowe.
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3.2.3.2. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznos$cig wykorzystania zasobéw ludzkich, jak
okreslono ponizej:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w petnych kwotach (lub najwyzej z doktadnoscig do jednego miejsca po

przecinku)
2014 2015 2016 2017 2018
* Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikow i pracownikéw zatrudnionych na czas
okreslony)
02 01 01 01 (w centrali i w biurach 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
przedstawicielstw Komisji ) FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=15
XX 01 01 02 (w delegaturach) 0 0 0 0 0
XX 01 05 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0 0
10 01 05 01 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0 0

* Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy: FTE)™

XX 01 02 01 (AC, END, INT z globalnej

koperty finansowej) 0 0 0 0 0
XX 010202 (AC, AL, END, INT i JED w
0 0 0 0 0
delegaturach)
0 0 0 0 0
XX 01 04 yy*
0 0 0 0 0
XX 01 0502 (AC, END, INT - posrednie
. 0 0 0 0 0
badania naukowe)
10 01 05 02 (AC, END, INT - bezposrednie
. 0 0 0 0 0
badania naukowe)
Inna pozycja w budzecie (okresli¢) 0 0 0 0 0
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

OGOLEM

FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasobow DG juz przydzielonych na
zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigtych w ramach dyrekcji generalnej, uzupetionych
w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktéore mogg zosta¢ przydzielone
zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury rocznego przydziatu srodkow oraz w
$wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i1 pracownicy zatrudnieni | Zarzadzanie wdrozeniem rozporzadzenia, migdzy innymi poprzez przygotowywanie
na czas okreslony aktow wykonawczych i ewentualnych aktéw delegowanych oraz rozpoczgcie oceny

30 AC= pracownik kontraktowy; INT= pracownik tymczasowy; JED= mtodszy oddelegowany ekspert

AL= czlonek personelu miejscowego; END= oddelegowany ekspert krajowy.
W ramach putapu na personel zewngtrzny ze srodkow operacyjnych (dawne pozycje ,,BA”).
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3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

Whiosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujacymi wieloletnimi
finansowymi.

Udziat 0sob trzecich w finansowaniu
Whiosek nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich
Szacunkowy wplyw na dochody

Whiosek nie ma wptywu finansowego na dochody.
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