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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA

N&o obstante a crescente integracdo do mercado Unico, os problemas com o registo
dos veiculos a motor permanecem um obstaculo frequente no seio do mercado
interno, tanto para as empresas como para os cidadéos. Os problemas com o registo
dos veiculos a motor foram salientados como uma das 20 principais preocupactes
em relacdo ao atual mercado Unico numa lista compilada pela Comissdo. No
«Relatorio de 2010 sobre a cidadania da Unido — Eliminar os obstéculos ao
exercicio dos direitos dos cidaddos da UE»', a Comissdo identificou os problemas
com o registo de veiculos como um dos principais obstacul os com que se deparam 0s
cidadéos ao exercerem no dia-a-dia os direitos consagrados pelo direito da UE e
anunciou, entre as acles previstas para eliminar tais obstaculos, a simplificacéo das
formalidades e condic¢Bes do registo de veiculos ja antes registados noutro Estado-
Membro (acdo 6 do relatério sobre a cidadania da Uniéo).

A obrigaco de registar, no Estado-Membro de destino, um veiculo a motor registado
no Estado-Membro de origem tem sido uma fonte de queixas e de processos judiciais
a0 longo dos anos. Os cidadéos e as empresas que adquirem um veiculo a motor
noutro pais e o levam consigo para o pais em que residem deparam-se normal mente
com procedimentos de registo complexos e arduos a que acrescem exigéncias em
termos de formalidades burocréticas adicionai s que consomem imenso tempo.

Conseguentemente, os problemas com o registo de veiculos a motor tém impactos
negativos sobre a livre circulagdo de mercadorias, uma liberdade fundamental que
congtitui uma pedra angular da Uni&do Europeia. Este aspeto foi sublinhado na
Estratégia Europa 2020 para um crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo?, na
gual se salientava que, a despeito da existéncia juridica do mercado Unico, as
empresas e os cidaddos sdo confrontados todos os dias com a realidade dos entraves
a atividade transfronteiras.

No seu parecer de 11 de margo de 2011, o Grupo de Alto Nivel de Partes
Interessadas Independentes sobre os Encargos Administrativos apoiou uma eventual
iniciativa da Comissdo com vista a simplificar as condicfes e as formalidades de
registo. Além disso, o grupo convidou as autoridades nacionais a envidar esforgos
para melhorar 0s processos de registo 0 mais rapidamente possivel, nomeadamente
no que diz respeito ao reconhecimento mutuo da documentacdo necess&ria, e a
abster-se de exigéncias complicadas em matéria de documentacdo complementar.

Todos os Estados-Membros possuem um sistema de registo para os veiculos a motor.
O registo constitui a autorizacdo administrativa para a entrada dos veiculos na
circulagdo rodoviéria, 0 que implica a suaidentificacdo e a emissdo de um nimero de
registo. Os dados do registo sdo utilizados para a tributacéo dos veiculos a motor. No
final do procedimento de registo, os Estados-Membros emitem um certificado de
matricula que certifica que o veiculo se encontra registado num Estado-Membro. O
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certificado de matricula contém igualmente o nome e o endereco da pessoa em nome
da qual o veiculo é registado (o «titular» do certificado de matricula, que ndo é
necessariamente o proprietério do veiculo a motor).

No entanto, quando o veiculo a motor é registado num Estado-Membro e utilizado
freguentemente noutro, ocorrem, ndo raro, dois problemas essenciais:

(1) Os cidadédos que passam a residir noutro Estado-Membro, os trabalhadores
transfronteiricos, as empresas de aluguer de automoveis e as pessoas que
alugam um veiculo a motor noutro Estado-Membro sdo, frequentemente,
obrigados a efetuar o registo no territério em que residem ou em que o veiculo
€ utilizado, apesar de o veiculo a motor ja estar registado noutro Estado-
Membro. E este o caso, por exemplo, quando os titulares de certificados
mudam a residéncia a titulo definitivo para outro Estado-Membro e levam
consigo o respetivo veiculo a motor. No entanto, este € um problema fastidioso
para os cidaddos que vivem uma parte do ano num Estado-Membro e a outra
parte noutro, bem como para os trabal hadores pendul ares transfronteiricos que
utilizem, no seu préprio Estado-Membro, um veiculo a motor registado pelo
seu empregador noutro Estado-Membro. Neste caso, o veiculo a motor esta
registado num dos Estados-Membros, mas o titular € muitas vezes instado pelo
outro Estado-Membro a ai registdlo. As empresas de locacdo financeira
também se deparam com problemas em relagdo ao registo, quanto mais ndo
sgja quando sdo €elas o titular do certificado de matricula e o veiculo a motor é
utilizado por uma pessoa estabelecida noutro Estado-Membro. Por dltimo, as
empresas de aluguer de automdveis que pretendem transferir uma parte da sua
frota para outro Estado-Membro por um periodo curto, a fim de satisfazer
necessidades sazonais, sd0 normalmente obrigadas a registar os veiculos a
motor em causa nesse Estado-Membro.

(2) Asformalidades para um novo registo de um veiculo a motor que é transferido
de um Estado-Membro para outro sdo muitas vezes muito complicadas e
morosas. A transferéncia de um veiculo a motor por um periodo mais longo
para outro Estado-Membro implica novas formalidades administrativas
aplicdveis no Estado-Membro de destino e, em geral, também formalidades
adicionais para anular o registo do veiculo no Estado-Membro de origem. Os
encargos adicionais devem-se principalmente ao facto de as autoridades de
registo do Estado-Membro de destino terem pouca ou nenhuma informacéo
sobre o veiculo a motor em questéo, excetuadas as informagdes que constam
do certificado de matricula. Se o veiculo fosse registado novamente no mesmo
Estado-Membro, as autoridades de registo poderiam basear-se nas informagoes
constantes das suas bases de dados nacionais.

RESULTADOS DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E
AVALIACOESDEIMPACTO

A presente proposta € acompanhada de um resumo da avaliagdo de impacto e uma
avaliacdo de impacto, cujo projeto foi avaliado pelo Comité de Avaliacéo do Impacto
da Comisséo Europeia, 0 qual emitiu 0 seu parecer em 16 de dezembro de 2011. A
avaliacdo de impacto final foi alterada em conformidade.
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A presente proposta devera levar a uma simplificagdo administrativa muito
substancial para as empresas, os cidaddos e as autoridades de registo. A reducdo do
onus administrativo traduz-se numa poupanca de, pelo menos, 1445 milhdes de
€uros por ano.

Entre margo e maio de 2011 foi efetuada através da iniciativa IPM — elaboracéo
interativa de politicas (A Sua Voz na Europa) — uma consulta publica das partes
interessadas, a qual consistiu em questionarios adaptados para os cidadaos, os
operadores econdmicos e as autoridades publicas. Pode consultar-se no anexo 1 da
avaliagdo de impacto um resumo dos resultados da consulta publica, o qual esta
igualmente disponivel no sitio Web Europa®. As normas minimas da Comiss3o foram
respeitadas. Foi organizada uma conferéncia em 21 de junho de 2011 para apresentar
os resultados preliminares da consulta publica, tendo em vista proporcionar um
forum de debate e intercambio de informacdo entre os diferentes interessados e, em
especial, para as autoridades publicas responsaveis pelo registo nos Estados
Membros.

ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA

Objetivos da proposta

O objetivo geral da presente iniciativa € melhorar o funcionamento do mercado Unico
através da eliminagdo de barreiras administrativas relacionadas com o procedimento
de registo dos veiculos a motor, o qual dificulta atualmente a livre circulacdo de
mercadorias.

Os objetivos especificos desta iniciativa sdo a harmonizagdo, a racionalizagéo e a

simplificagdo dos procedimentos de registo dos veiculos a motor registados noutro
Estado-Membro para os cidaddos, os trabalhadores, os empregadores, as empresas de
aluguer de automdveis e de locacdo financeira e as autoridades de registo. Além
disso, esta iniciativa visa reduzir o 6nus administrativo de todos os intervenientes
sem prejudicar a seguranca rodoviaria nem a prevencao da criminalidade e da fraude.

Os objetivos operacionais a atingir pela presente iniciativa sdo 0s seguintes:

- Determinar em que Estado-Membro um veiculo a motor transferido entre
Estados-Membros deve ser registado;

- Reduzir a duragéo dos procedimentos de um novo registo;

- Reduzir o 6nus administrativo para os cidaddos e as empresas, limitando o
nimero de documentos necessarios ao procedimento de registo e facilitando o
intercambio de dados entre as autoridades de registo nacionais.
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3.2.

3.3

Basejuridica—Formado ato juridico

Os problemas e as diferencas que se verificam atualmente nas regras administrativas
nacionais no que diz respeito ao registo dos veiculos a motor registados noutro
Estado-Membro entravam a livre circulacéo desses veiculos no interior da UE. A UE
tem, por conseguinte, o direito de tomar medidas apoiadas na base juridica do artigo
114.° do TFUE, a fim de assegurar o bom funcionamento do mercado Unico dos
veiculos a motor usados adquiridos noutro Estado-Membro. Além disso, a presente
proposta sera igualmente benéfica para os cidaddos que transferem um veiculo a
motor para outro Estado-Membro de residéncia, para os cidaddos que utilizam um
veiculo a motor registado no Estado-Membro de emprego, bem como para as
empresas de aluguer de automoveis (e, numa menor medida, para as empresas de
locacdo financeira) que, devido a exigéncias de registo, em relacdo a elas proprias ou
aos seus clientes, se deparam com obstéculos a utilizagdo transfronteiras desses
veiculos.

O instrumento juridico proposto tem a forma de um regulamento pelas seguintes
razdes. Um regulamento € diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros, sem
necessidade de transposi¢céo para os diferentes direitos nacionais. Uma vez que o
instrumento legidlativo so se aplica as situagdes transfronteiras no interior da UE, um
regulamento permitird assegurar a seguranca juridica e a smplificagdo no mercado
interno. Para além disso, um regulamento é um instrumento mais eficaz para
organizar o intercambio eletrénico de informagdes entre as autoridades de registo
nacionais. Por ultimo, ndo existe o risco de sobrerregulamentacdo por parte dos
Estados-Membros quando o ato juridico assume aforma de um regulamento.

O teor da proposta

O artigo 1.° confirma o principio de que os Estados-Membros tém o direito de isentar
do registo certas categorias de veiculos a motor. O facto de um veiculo a motor ter
sido registado noutro Estado-Membro ndo implica que o mesmo veiculo a motor
deva estar sujeito a obrigacdes de registo no Estado-Membro para o qual foi
transferido. O artigo 1.° também salienta expressamente que os veiculos a motor
registados em paises terceiros ndo sdo abrangidos pelo éambito de aplicacdo da
presente proposta. Além disso, a proposta esta concebida por forma a excluir o
registo de veiculos a motor que tenham sido registados no mesmo Estado-Membro.
Os novos registos de veiculos a motor dentro do mesmo Estado-Membro continuam
sujeitos as regras nacionais do Estado-Membro e ndo serdo afetados pela presente
proposta. Além disso, os Estados-Membros continuam a ser livres de exercer o seu
poder tributario no que diz respeito aos veiculos a motor, em conformidade com o
direito da Uniéo.

O artigo 2.° contém as definicdes que seguem de perto as definicdes vigentes
previstas no direito da Unido e, em especial, na Diretiva 1999/37/CE, de 29 de abril
de 1999, relativa aos documentos de matricula dos veiculos®. Esta diretiva aplica-se
aos veiculos a motor que estéo sujeitos a Diretiva-Quadro 2007/46/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
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unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos’ e a Diretiva
2002/24/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de marco de 2002, relativa
a homologagdo dos veiculos a motor de duas ou trés rodas e que revoga a Diretiva
92/61/CEE do Conselho®, mas ndo se aplica aos tratores agricolas ou florestais. No
entanto, a Diretiva 1999/37/CE néo prevé uma harmonizacdo exaustiva de acordo
com um recente acorddo do Tribunal de Justica’.

O artigo 3.° estabelece que os Estados-Membros sb podem exigir o registo no seu
territério de um veiculo registado noutro Estado-Membro se o titular do certificado
de matricula tiver a sua residéncia norma no territério desse Estado-Membro. O
artigo 3.° propde varios critérios para determinar a residéncia normal. Para as pessoas
singulares consideradas fora do ambito da sua atividade profissional, os critérios
propostos sdo os estabel ecidos no artigo 7.° da Diretiva 83/182/CEE do Conselho, de
28 de marco de 1983, relativa as isengdes fiscais aplicaveis na Comunidade, em
matéria de importacdo temporéria de certos meios de transporte®. Para as empresas,
0s critérios propostos referem-se ao local de estabelecimento ou local de atividade, o
gue significa que, relativamente aos veicul os registados em nome de uma empresa no
Estado-Membro de estabelecimento e utilizados por um empregado que tenha a sua
residéncia habitual noutro Estado-Membro, este Estado-Membro ndo pode exigir o
registo no seu territorio. Deste modo, evita-se a necessidade de uma apreciacdo caso
a caso no Estado-Membro da residéncia normal do trabalhador para determinar se
um veiculo de empresa € utilizado principalmente para fins privados ou profissionais
e se as viagens entre o domicilio e o trabalho contam como utilizacdo privada ou
profissional.

O artigo 4.° estabelece uma regra clara e simples. se o titular do certificado de
matricula transferir a sua residéncia normal para outro Estado-Membro, devera
requerer o registo do seu veiculo no prazo de seis meses ap0s a sua chegada. Durante
esse periodo, a utilizagdo do veiculo ndo pode ser restringida pelo Estado-Membro de
chegada. O artigo 4.° contém iguamente uma simplificacdo dréstica dos
procedimentos de registo dos veiculos a motor ja registados anteriormente noutro
Estado-Membro. E aplicavel a jurisprudéncia constante do Tribunal de Justica em
matéria de livre circulacdo de mercadorias, segundo a qual os Estados-Membros
deverdo facilitar o comércio intracomunitario reconhecendo a prova emitida noutro
Estado-Membro de que conste, por exemplo, que um veiculo registado no territorio
desse Estado-Membro foi aprovado numa inspecdo técnica. O Tribunal de Justica
indicou igualmente que este principio de reconhecimento mutuo da informagdo em
matéria de registo e de inspecdo técnica deve ser complementado através da
cooperacao entre as autoridades dos Estados-Membros em relacéo a eventuais dados
que faltem®. O artigo 4.° organiza ainda esta cooperacdo de forma eletrénica,
obrigando a autoridade de registo automével a procurar os dados no registo
automovel do Estado-Membro em que o veiculo a motor foi registado atravées da
aplicacdo informatica referida no artigo 7.° e no anexo Il. Este principio de
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cooperacdo administrativa através de meios eletronicos também funciona no sentido
inverso: quando um Estado-Membro regista um veiculo registado anteriormente
noutro Estado-Membro, o artigo 4.° obriga a autoridade de registo do Estado-
Membro de destino do veiculo a motor a informar a autoridade de registo do Estado-
Membro do registo anterior. Por dltimo, o artigo 4.° da presente proposta permite
controlos adicionais do veiculo a motor em certos casos especificos.

O artigo 5.° define precisamente em que casos as autoridades de registo tém o direito
de recusar o registo de um veiculo a motor registado anteriormente noutro Estado-
Membro. O objetivo principal do artigo 5.° é prevenir a fraude e assegurar a
seguranca rodoviéria, dado que um novo registo de um veiculo a motor registado
noutro Estado-Membro €, por vezes, utilizado para legalizar veiculos roubados ou a
documentacdo de veicul os. Os veicul os roubados séo frequentemente vendidos com a
identidade alterada, por exemplo, através da «clonagem» (isto €, um veiculo é
roubado e, em seguida, as marcacOes da sua identidade genuina sdo retiradas e
mudadas para refletir a identidade de um veiculo legitimo em circulacdo, de modo
gue o veiculo roubado assume a identidade do veiculo legitimo e passam a existir
dois veiculos em circulagdo com 0 mesmo numero de registo automovel) ou da
«troca de identidade» (isto €, aidentidade de um veiculo roubado € trocada com a de
um veiculo gravemente danificado). Estas agcBes sO podem ser evitadas com uma
estreita cooperagao entre as autoridades de registo. Por conseguinte, este artigo
deverdigualmente contribuir para a aplicagdo dos seguintes atos:

o Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de setembro
de 2000, relativa aos veiculos em fim de vida™. Esta diretiva obriga os
Estados-Membros a, nomeadamente, tomar as medidas necessérias para
garantir que todos os veiculos em fim de vida sgam transferidos para
instalages de tratamento autorizadas. De acordo com a diretiva, os Estados-
Membros devem criar um sistema segundo 0 qual a apresentacdo de um
certificado de destruicdo constitua um requisito indispensavel para o
cancelamento do registo de um veiculo em fim de vida. O certificado sera
entregue ao titular e/ou proprietdrio quando o veiculo em fim de vida for
transferido para umainstalacéo de tratamento.

o Decisdo 2004/919/CE do Conselho, de 22 de dezembro de 2004, relativa a
criminalidade automével com repercussdes transfronteiras™, a qual visa
alcancar uma melhor cooperacéo no interior da Uni&o Europeia com o objetivo
de prevenir e combater a criminalidade automével transfronteiras, sendo dada
especial atencdo a relacdo entre o furto e o trafico de automévels. A decisdo
obriga os Estados-Membros a garantir que as suas autoridades competentes
tomam as providéncias necessdrias para impedir o uso indevido e o furto de
documentos de registo automovel. A decisdo obriga a que 0s servigos nacionais
de registo automével sgjam informados pelos servicos de aplicacdo da lei se
houver conhecimento do furto de um veiculo em vias de registo. A decisdo visa
também prevenir o uso indevido dos certificados de matricula dos veiculos:
cada Estado-Membro deve garantir que as suas autoridades competentes
tomam as providéncias necessarias para recuperar do proprietario ou detentor
do veiculo o respetivo certificado de matricula, se o veiculo tiver sofrido danos

10

JO L 269 de 21.10.2000, p. 34.
JO L 389 de 30.12.2004, p. 28.

PT



PT

graves na sequéncia de um sinistro (perda total). O certificado de matricula
deve ser iguamente recuperado sempre que, no decurso de uma acdo de
controlo realizada pelo servico de aplicagéo da lei, se suspeitar da violagdo das
marcas de identificacdo do veiculo, nomeadamente do seu numero de
identificagéo.

O artigo 6.° garante que o comércio intraUE de veiculos usados é facilitado através
de regras harmonizadas para o registo temporario de veiculos a motor. Estas regras
S80 necessarias, em primeiro lugar, para as pessoas gque adquirem um veiculo a motor
noutro Estado-Membro, a fim de Ihes permitir conduzir o veiculo para o seu proprio
Estado-Membro com vista ao seu registo final nesse Estado-Membro. Quando um
veiculo a motor ja registado num Estado Membro é vendido a uma pessoa
estabel ecida noutro Estado-Membro, o vendedor vai provavelmente anular o registo
do veiculo a motor no momento em que o veiculo € vendido. O vendedor ndo vai
provavelmente autorizar o comprador a conduzir o veiculo a motor com o nimero de
registo anterior. Por conseguinte, é indispensavel um sistema de registo temporario
para melhorar o funcionamento do mercado de veiculos automéveis usados e para
assegurar gue 0 vazio entre o0 registo no primeiro Estado-Membro e 0 novo registo no
segundo é temporariamente preenchido. Um sistema de registo temporério permite
igualmente as autoridades de registo salvaguardar a qualidade dos dados nos seus
registos, de modo a que possam ser facilmente trocados através do software referido
no artigo 7.° O artigo 6.° prop8e que a validade do registo temporério sgja limitada a
30 dias, de modo que sgja compativel com o disposto no artigo 15.° da Diretiva
2009/103/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de setembro de 2009,
relativa ao seguro de responsabilidade civil que resulta da circulacdo de veiculos
automoveis e a fiscalizagdo do cumprimento da obrigagdo de segurar esta
responsabilidade™®. O artigo 15.° da Diretiva 2009/103/CE organiza a cobertura dos
veiculos automoveis enviados de um Estado-Membro para outro, indicando que, em
tais casos, 0 Estado-Membro em que se situa o risco é considerado o Estado-Membro
de destino a partir da data da aceitacdo da entrega pelo adquirente, por um prazo de
30 dias, mesmo que o veiculo ndo tenha sido formalmente registado no Estado-
Membro de destino. Se o veiculo estiver envolvido num acidente durante este
periodo e ndo estiver segurado, o organismo responsavel pela indemnizacdo no
Estado-Membro de destino serd responsavel pela indemnizagdo prevista no artigo
10.° da Diretiva 2009/103/CE.

O artigo 7.° da proposta organiza o intercambio eletronico de dados de registo de
veiculos entre os Estados-Membros, para efeitos de um novo registo de um veiculo a
motor. O artigo 7.° autoriza a Comissdo a adotar atos de execugdo para 0S
procedimentos comuns e as especificacoes para a aplicacdo informética, incluindo o
formato para o intercBmbio de dados, os procedimentos técnicos para a consulta
eletrénica e 0 acesso aos registos eletronicos nacionais, 0s procedimentos para 0
acesso e 0s mecanismos de seguranca. O intercambio eletrénico de dados de registo
automovel entre os Estados-Membros deve ser efetuado em conformidade com o
Quadro Europeu de I nteroperabilidade (QEI)™.
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O artigo 8.° visa facilitar o comércio intraUE de veiculos usados realizado pelas
empresas através de regras harmonizadas para o «registo profissional» de veiculos a
motor. Atualmente, existem sistemas de «registo profissiona» na maioria dos
Estados-Membros a fim de permitir aos retalhistas conduzirem os veiculos a motor
em vias publicas durante um periodo muito curto sem serem obrigados a regista-los
oficialmente. Os sistemas de «registo profissional» sdo hormamente reservados a
fabricantes, empresas de montagem, distribuidores e vendedores e sdo aplicaveis aos
veiculos a motor de que estes sdo proprietarios ou para efeitos de ensaio. A maioria
dos Estados-Membros ndo emite certificados de matricula profissionais propriamente
ditos que impliquem a identificacdo do veiculo a motor. Fornecem frequentemente
outro tipo de documento, que permite estabelecer uma relagdo entre as chapas de
matricula e o respetivo titular, e/ou exigem gue o titular mantenha um livro de registo
didrio no qua as deslocaches feitas com a chapa de matricula sejam registadas.
Contudo, a prética demonstra que a maioria dos «registos profissionais» ndo €
reconhecida pelos outros Estados-Membros, em geral devido a auséncia de um
certificado de matricula formal, pelo que a maior parte dos distribuidores e
comerciantes profissionais se abstém de recorrer a registos profissionais fora do seu
territério nacional. O objetivo do artigo 8.° € pdr termo a estes entraves ao comeércio
intracUE de veiculos automoveis usados através de um sistema comum em que 0s
«registos profissionais» concedidos a fabricantes, empresas de montagem,
distribuidores e vendedores estabelecidos num Estado-Membro sgiam reconhecidos
nos outros Estados-Membros. O artigo 8.° autoriza a Comisséo a adotar atos de
execucdo para definir o formato e o modelo do certificado de matricula profissional
paraveiculos automoéveis.

O artigo 9.° obriga os Estados-Membros a notificar a Comissdo 0s nomes e o0s dados
de contacto das autoridades de registo automovel que sdo responsaveis pela gestéo
dos registos automoveis oficiais no seu territorio e pela aplicagdo do presente
regulamento. A Comissdo publicard em seguida uma lista das autoridades de registo
automovel e eventuais atualizagOes dessa lista no seu sitio Web. Além disso, o artigo
9.° obriga as autoridades de registo automével a assegurar que as informacgdes do
registo automével no Estado-Membro da autoridade competente e o0 nome e os dados
de contacto da autoridade sdo facilmente acessiveis ao publico.

Os artigos 10.° e 11.° delegam poderes a Comissdo para adotar as ateragdes aos
anexos | e Il em funcdo do progresso técnico, em especia para ter em conta
alteracOes pertinentes a Diretiva 1999/37/CE ou alteracGes a outros atos da Unido
diretamente relevantes para a atualizagdo dos anexos | e Il. Estes artigos também
delegam a Comissdo poderes para estabel ecer as condigdes a cumprir pelas empresas
gue utilizam certificados de matricula automével profissionais, por forma a satisfazer
as exigéncias de boa reputacdo e de capacidade profissional, e especificar o prazo de
validade dos certificados de matricula automovel profissionais:

- O anexo | deve corresponder ao conteldo do certificado de matricula
harmonizado previsto na Diretiva 1999/37/CE, no que se refere aos dados dos
veiculos. Uma vez que nem os dados pessoais do titular do certificado de
matricula anterior nem os dados pessoais de qualquer outra pessoa mencionada
no certificado (por exemplo, o proprietario, o utilizador, etc.) sdo necessarios
para efeitos de novo registo, estes dados ndo sdo retidos no anexo |, embora
facam parte das informagdes obrigatorias a constar do certificado de matricula
harmonizado previsto na Diretiva 1999/37/CE. Porém, ndo sdo de excluir
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futuras alteragdes, por exemplo, ao teor do certificado de conformidade que
serve de base para o primeiro registo. Tais ateracOes poderdo ser a
consequéncia, por exemplo, de ateracbes a Diretiva 2007/46/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece
um quadro para a homologagdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses
veiculos. A delegacdo de poderes deve permitir a Comissao adaptar 0 anexo | a
tais alteracOes.

— O anexo |l refere-se expressamente a aplicacdo informética que exigira,
provavelmente, vérias atualizaces técnicas no futuro a fim de ter em conta a
evolucdo tecnolégica no dominio das tecnologias da informacdo. A delegacéo
de poderes deve permitir & Comissao adaptar o anexo |1 em conformidade.

— A delegacdo de poderes deve permitir a Comissao estabelecer as condigdes a
cumprir pelas empresas que utilizam certificados de matricula automovel
profissionais, por forma a satisfazer as exigéncias de boa reputacéo e de
capacidade profissional, tal como estabelecido no artigo 8.°, n.° 1, ainea c).
Devera iguamente permitir & Comisséo especificar a duragdo da validade dos
certificados de matricula automével profissionais.

O artigo 12.° estabelece 0 procedimento de comité para a aplicacéo dos artigos 7.° e
8.°, ou sgja, 0s atos de execucdo para 0S Processos comuns e as especificactes para a
aplicacdo informética referidos no artigo 7.°, incluindo o formato para o intercambio
de dados, os procedimentos técnicos de consulta eletronica e 0 acesso aos registos
eletronicos nacionais, 0s procedimentos para 0 acesso e 0S mecani smos de seguranga,
bem como os atos juridicos de execucdo para definir o formato e o modelo do
certificado de matricula automével profissional. Estes atos de execucdo devem ser de
ambito geral, de modo a que sgja aplicavel o procedimento de exame em
conformidade com o artigo 2.°, n.° 2, alinea @), do Regulamento (UE) n.° 182/2011
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as
regras e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-
Membros do exercicio das competéncias de execucso pela Comissio™.

O artigo 13.° organiza a avaliagdo do presente regulamento, da qual devera resultar
um relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho quatro anos apos a entrada em
vigor do regulamento. A avaiagdo deve identificar possiveis problemas e
deficiéncias do regulamento e podera ser o ponto de partida para agbes futuras,
incluindo uma eventual proposta no sentido de alterar o regulamento, tendo em vista
uma maior simplificacdo administrativa para os cidaddos e as empresas e uma
melhor integragdo do mercado Unico dos veicul os automoveis usados.

O artigo 14.° especifica que o regulamento € aplicavel um ano apos a sua entrada em
vigor.
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IMPLICACOESORCAMENTAIS

A incidéncia orcamental da presente proposta € indicada na ficha financeira anexa a
proposta. A presente proposta apenas exige dotagOes administrativas. Nao exige a
utilizacdo de dotacdes operacionais.
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2012/0082 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que simplifica a transfer éncia no interior do M ercado Unico de veiculos a motor

registados noutro Estado-Membro

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Socia Europeu™,

Apo6s consulta da Autoridade Europeia para a Protecéo de Dados,

Deliberando nos termos do processo legidativo ordinario,

Considerando o0 seguinte:

D

)

Todos os Estados-Membros possuem um sistema de registo automovel para os
veiculos a motor que constitui a autorizagcdo administrativa para os veiculos entrarem
na circulagéo rodoviaria, através do qual cada veiculo € identificado e Ihe é atribuido o
numero de registo. Todavia, muitas das regras nacionais relativas ao registo automovel
sdo contraditérias, complexas e onerosas. Consegquentemente, 0os problemas com o
registo de veiculos criam entraves no mercado interno e geram problemas para a livre
circulagcéo, no interior da Unido, dos veiculos a motor registados noutro Estado-
Membro.

O «Relatorio de 2010 sobre a cidadania da Unido — Eliminar os obstéculos ao
exercicio dos direitos dos cidad&os da UE»'® identificou os problemas com o registo
dos veiculos como um dos principais obstaculos com que se deparam os cidadéos ao
exercerem no seu dia-a-dia os direitos consagrados pelo direito da Unido. Nesse
relatdrio, a Comissdo sublinhou a necessidade de eliminar esse obstaculo
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3

(4)

©)

(6)

simplificando as formalidades e as condi¢des para o registo de veiculos ja registados
noutro Estado-Membro.

A Diretiva 1999/37/CE, de 29 de abril de 1999, relativa aos documentos de matricula
dos veiculos'” harmoniza a forma e o contetido do certificado de matricula, a fim de
facilitar a sua compreensdo e, assim, facilitar, alivre circulagdo rodoviaria de veiculos
registados num Estado-Membro no territério de outros Estados-Membros. Nos termos
desta diretiva, o certificado de matricula emitido por um Estado-Membro deve ser
reconhecido pelos demais Estados-Membros quer para identificacdo do veiculo em
circulagdo internacional quer para 0 novo registo noutro Estado-Membro. No entanto,
a Diretiva 1999/37/CE ndo contém quaisquer disposicdes para determinar o Estado-
Membro competente para o registo e as formalidades e os procedimentos aplicaveis.
Conseguentemente, a fim de eliminar as barreiras a livre circulacdo dos veiculos a
motor no interior do mercado interno, é necess&rio estabelecer regras harmonizadas
especificas para a determinacdo do Estado-Membro em que os veiculos a motor devem
ser registados e para os procedimentos simplificados relativos a um novo registo dos
veiculos a motor registados noutro Estado-Membro.

As regras nacionais dos Estados-Membros exigem muitas vezes que as empresas e 0S
cidadéos estabelecidos no seu territorio ai registem um veiculo a motor registado por
um terceiro estabelecido noutro Estado-Membro, incluindo os casos em que o veiculo
n&o é essenciamente utilizado de modo permanente num Estado-Membro que exige 0
registo e ndo hé intencdo de o utilizar dessa forma. Por conseguinte, é necessario
determinar em que Estado-Membro um veiculo a motor deve ser registado se for
detido por uma pessoa estabelecida ou residente num Estado-Membro que ndo sga o
Estado-Membro em que o propriet&rio esta estabelecido ou reside. Nestas
circunstancias, importa que os Estados-Membros reconhecam mutuamente o registo
valido noutro Estado-Membro.

O registo de veiculos a motor registados noutro Estado-Membro é dificultado pela
sobrecarga de formalidades de registo nos Estados-Membros, em especia pela
obrigacdo de apresentar estes veiculos a ensaios complementares, a fim de permitir a
avaliacdo do seu estado geral antes do registo ou para os identificar. Por conseguinte, é
necessario reduzir essas formalidades a fim de garantir a livre circulagdo dos veiculos
amotor e reduzir o 6nus administrativo para os cidadaos, as empresas e as autoridades
de registo. Em especial para os cidaddos ou empresas que adquirem um veiculo a
motor registado noutro Estado-Membro, importa prever um procedimento de registo
simplificado que inclua o reconhecimento de documentos e dos ensaios de inspegéo
técnica emitidos noutro Estado-Membro e que organize a cooperacdo administrativa
entre as autoridades competentes em relagdo ao intercambio de dados em falta.

O presente regulamento deve ter em conta a Decisdo 2004/919/CE do Conselho, de 22
de dezembro de 2004, relativa & criminalidade automdvel com repercussdes
transfronteiras, cujo objetivo consiste em melhorar a cooperacdo, no interior da Unido,
com vista a prevenir e combater a criminalidade automovel transfronteiras. De acordo
com esta decisdo, cada Estado-Membro deve garantir que as suas autoridades
competentes tomam as providéncias necessérias paraimpedir o uso indevido e o furto
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(7)

(8)

9)

(10)

(11)

de documentos de registo automovel. Por conseguinte, o presente regulamento deve
permitir aos Estados-Membros recusar o0 registo de um veiculo a motor registado
noutro Estado-Membro nos casos de criminalidade automovel, incluindo o uso
indevido e o furto de documentos de registo automével.

O presente regulamento deve prosseguir a simplificagdo administrativa para 0s
cidaddos, as empresas e as autoridades de registo, nomeadamente através do
intercAmbio eletronico de dados relativos ao registo de veiculos. E necessario, por
conseguinte, para a simplificacdo administrativa das formalidades de registo, que os
Estados-Membros concedam uns aos outros o direito de acesso aos respetivos dados
de registo automovel, a fim de melhorar o intercambio de informacdes e acelerar os
procedimentos de registo.

O tratamento de dados pessoais nos termos do presente regulamento € regido pela
Diretiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de outubro de 1995,
relativa a protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e & livre circulaggo desses dados™. O Regulamento (CE) n.° 45/2001 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000, relativo a protecéo
das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas
instituicoes e pelos 6rgaos comunitéarios e & livre circulagio desses dados® é aplicével
a0 tratamento, pela Comissdo, dos dados pessoais no contexto do presente
regulamento.

A transferéncia de um veiculo a motor registado num Estado-Membro para outro
Estado-Membro, tendo em vista 0 seu registo por este Estado-Membro, exige um
registo temporé&rio amplamente acessivel, a fim de garantir a seguranca da circulagdo
rodoviéria e a transmissio de dados de registo automovel fiaveis por via eletronica. E,
assim, necessario criar um sistema mediante o qual os veiculos a motor possam ser
registados temporariamente.

A transferéncia de veiculos a motor para outro Estado-Membro por empresas de
distribuicéo de veiculos a motor ou que prestem servicos de ensaio ou de reparacéo e
manutencdo de veiculos é geralmente efetuada com nimeros de registo profissionais
nacionais. No entanto, € frequente estes nimeros de registo profissionais ndo serem
reconhecidos nos outros Estados-Membros, pelo gque o comércio profissional
transfronteiras de veicul os automoveis usados por parte das empresas, em especial nas
regides fronteiricas, esta a ser dificultado. Por conseguinte, & necessario adotar um
sistema mediante o qual as empresas de distribuicdo de veiculos a motor ou que
prestem servigos de ensaio, reparagdo e manutencdo de veiculos possam transferir
esses veiculos para outro Estado-Membro com um ndmero de registo profissional.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, designadamente a reducéo das
formalidades de registo, a fim de garantir a livre circulagdo dos veiculos a motor
registados noutro Estado-Membro e a reducdo dos encargos administrativos para 0s
cidadéos, as empresas e as autoridades de registo, ndo podem ser suficientemente
realizados pelos Estados-Membros devido as regras nacionais contraditérias, mas
podem, devido a sua escala e efeitos, ser mais bem alcancados a nivel da Unido, a
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(12)

(13)

(14)

Unido pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o
principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento
nao excede 0 necessario para alcancar agueles objetivos.

O presente regulamento respeita os direitos fundamentais e observa os principios
reconhecidos na Carta dos Direitos Fundamentais da Uni&o Europeia.

A fim de alcancar o0 objetivo de intercambio de informagdes entre os Estados-
Membros através de meios interoperavels, devem ser delegados na Comissdo 0s
poderes para adotar atos nos termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento
da Unido Europeia no que diz respeito as ateracdes aos anexos | e Il do presente
regulamento em funcéo do progresso técnico, em especia a fim de ter em conta as
alteragdes pertinentes a Diretiva 1999/37/CE ou ateracBes a outros atos da Unido
diretamente relevantes para a atualizagéo dos anexos | e Il do presente regulamento,
no que diz respeito as condigdes a cumprir pelas empresas que utilizam certificados de
matricula automével profissionais, por forma a satisfazer as exigéncias de boa
reputacdo e de capacidade profissional, bem como no que respeita a duracdo da
validade dos certificados de matricula automovel profissionais. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as devidas consultas durante os trabalhos
preparatérios, inclusive a nivel dos peritos. Ao preparar e elaborar 0s atos delegados, a
Comissdo deve garantir a transmissdo simultanea, atempada e adequada dos
documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

Por forma a garantir condi¢des uniformes para a execugdo do presente regulamento,
devem ser conferidas & Comissdo competéncias de execucdo para estabelecer os
procedimentos comuns e as especificacdes da aplicacdo informética necessaria ao
intercambio eletronico de dados de registo automovel, incluindo o formato para o
intercambio de dados, os procedimentos técnicos para a consulta eletronica e 0 acesso
aos registos eletronicos nacionais, os procedimentos de acesso e 0s mecanismos de
seguranca, e para definir o formato e o modelo do certificado de matricula automovel
profissional. Estas competéncias devem ser exercidas nos termos do Regulamento
(UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011,
gue estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo
pel os Estados-Membros do exercicio das competéncias de execuco pela Comissio?,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

_ Artigol°
Ambito de aplicacao

O presente regulamento é aplicavel aos seguintes veiculos:

(@) quaisquer veiculos a motor ou reboques a que se refere o artigo 3.° da Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®;
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(b) quaisquer veiculos a motor de duas ou trés rodas, duplas ou ndo, destinados a
circulacéo rodoviaria, tal como referido no artigo 1.° da Diretiva 2002/24/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho®.

O presente regulamento ndo € aplicavel ao registo de veiculos a motor registados
num pais terceiro.

O presente regulamento ndo prejudica o direito dos Estados-Membros de isentarem
veiculos a motor do registo em conformidade com a Diretiva 1999/37/CE.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1)

2)

3)

4)

«Registo», a autorizagdo administrativa para a entrada de um veiculo na circulagdo
rodoviaria, durante a qual o veiculo é identificado e um nimero de ordem, designado
por nimero de registo, Ihe é atribuido;

«Veiculo registado noutro Estado-Membro», um veiculo com um certificado de
matricula vaido emitido por outro Estado-Membro;

«Titular do certificado de matricula», a pessoa em nome da qual o veiculo € registado
num Estado-Membro;

«Registo automovel profissional», a autorizacdo administrativa para a entrada de
veiculos na circulacdo rodoviaria, durante a qual os veiculos sdo identificados e e um
numero de ordem, designado por nimero de registo profissional, € atribuido e pode
ser utilizado por veiculos diferentes.

Artigo 3.°
Local de registo dos veiculos registados noutro Estado-Membro

Um Estado-Membro sb pode exigir 0 registo no seu territdrio de um veiculo
registado noutro Estado-Membro se o titular do certificado de matricula tiver a sua
residéncia normal no seu territorio.

O Estado-Membro em que o titular do certificado de matricula tem a sua residéncia
normal € qualquer um dos seguintes:

(@) Para as sociedades ou outras entidades dotadas ou ndo de personaidade
juridica, o Estado-Membro em que a administracéo central esta situada;

(b) Para uma sucursal, agéncia ou qualquer outro estabelecimento de uma
sociedade ou de outra entidade, o Estado-Membro em que a sucursal, a agéncia
Ou 0 outro estabel ecimento esta situado;
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(c) Parauma pessoa singular no exercicio da sua atividade profissional, o Estado-
Membro que € o seu principal local de atividade;

(d) Paraqualquer outra pessoasingular:

i) O local onde uma pessoa vive habitualmente, isto €, durante pelo menos
185 dias por ano civil, em consequéncia de vinculos pessoais e
profissionais ou, no caso de uma pessoa sem vinculos profissionais, em
consegquéncia de vinculos pessoais indicadores da ligacdo entre ela
propriae o local onde vive;

i) Para uma pessoa cujos vinculos profissionais se situem num loca
diferente do local onde possui 0s seus vinculos pessoais, e que, por esse
facto, viva alternadamente em locais distintos situados em dois ou mais
Estados-Membros, o local dos seus vinculos pessoais, desde que ai se
desloque regularmente.

A condicdo estabelecida na subalinea ii) ndo é aplicavel se a pessoa em causa
efetuar uma estada num Estado-Membro para cumprir uma misséo de duragéo
determinada. A frequéncia de uma universidade ou de uma escola ndo implica
amudanca da residéncia normal.

Artigo 4.°
Procedimento de registo para veicul os registados noutro Estado-Membro

Se o titular do certificado de matricula transferir a sua residéncia normal para outro
Estado-Membro, deve requerer o registo de um veiculo registado noutro Estado-
Membro no prazo de seis meses apos a sua chegada.

Durante o periodo a que se refere o primeiro parégrafo, a utilizagdo do veiculo ndo
deve ser restringida.

O pedido de registo de um veiculo registado noutro Estado-Membro deve ser
apresentado a uma autoridade de registo automovel e incluir as partes relevantes do
certificado de matricula, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 2, da Diretiva
1999/37/CE, ou qualquer outra prova de registo anterior noutro Estado-Membro.

Apos arececdo do pedido de registo de um veiculo registado noutro Estado-Membro,
a autoridade de registo competente deve imediatamente reunir as informacdes sobre
os elementos de informagdo definidos no anexo | diretamente da autoridade de
registo do Estado-Membro em que o veiculo esta registado, em conformidade com o
artigo 7.°, etransferir os dados para seu proprio registo.

As autoridades de registo automovel sO podem efetuar controlos fisicos do veiculo
registado noutro Estado-Membro antes do registo num dos seguintes casos.

(@ Se as informacdes apresentadas pelo requerente durante o processo de registo
do veiculo ndo forem encontradas no registo do Estado-Membro em que o
veiculo € suposto estar registado;
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(b) Se as informacdes apresentadas pelo requerente durante o processo de registo
forem diferentes das informacdes contidas no registo automével do Estado-
Membro em que o veicul o esta registado;

(c) Se as autoridades de registo automovel tiverem motivos razoavelis para
considerar que as disposicdes técnicas em relagdo as quais o veiculo foi
homologado nos termos dos artigos 23.° ou 24.° da Diretiva 2007/46/CE, ou
nos teremos do artigo 15.° da Diretiva 2002/24/CE, ndo sdo equivalentes as
suas disposi¢ies nacionais,

(d) Se forem necessarias inspecdes técnicas em caso de mudanca de propriedade
do veiculo ou para veicul os gravemente danificados.

Quando um veiculo registado noutro Estado-Membro é registado, a autoridade de
registo automovel competente comunica imediatamente esse facto a autoridade de
registo automével competente do Estado-Membro em que o veiculo tinha sido
registado pela Ultima vez, em conformidade com o artigo 7.°

Artigo 5.°
Recusa de registo de um veiculo registado noutro Estado-Membro

As autoridades de registo automével podem recusar 0 registo de um veiculo
registado noutro Estado-Membro unicamente num dos seguintes casos:

(8 Seascondicoes estabelecidas no artigo 4.2, n° 2, ndo estiverem reunidas;

(b) Se aplicavel, no caso de as imposicdes ou taxas fixadas por esse Estado-
Membro para o registo referido no artigo 4.° ndo terem sido pagas;

(c) Se o veiculo ndo tiver sido aprovado nos controlos fisicos referidos no artigo
4° n.l4,

(d) Seasinformacdes recolhidas em conformidade com o artigo 7.° indicarem uma
das seguintes situagoes:

i) O veiculo esta gravemente danificado, foi roubado ou destruido;

ii)  Os documentos de registo do veiculo sao roubados, a menos que o titular
do certificado de matricula possa demonstrar claramente a propriedade
do veiculo;

iii) A dataparaainspecéo técnica obrigatoria seguinte foi ultrapassada.

Qualguer decisdo tomada por uma autoridade de registo automével recusando o
registo de um veiculo registado noutro Estado-Membro deve ser devidamente
fundamentada. A pessoa em causa pode, no prazo de um més a contar da data de
rececao da deciséo de recusa, requerer a autoridade de registo automovel competente
0 reexame da decisdo. Esse pedido deve incluir os motivos invocados para o
reexame. No prazo de um més a contar da data de rececdo do pedido, a autoridade de
registo automovel competente deve confirmar ou anular a sua decis&o.
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Artigo 6.°
Registos temporarios para transferéncias para outro Estado-Membro

Qualquer pessoa que tenha adquirido noutro Estado-Membro um veiculo que ndo
possua um certificado de matricula, pode solicitar a autoridade de registo automével
competente a emissdo de um certificado de matricula temporario do veiculo com
vista a sua transferéncia para outro Estado-Membro. O certificado de matricula
temporério é vaido por um periodo de 30 dias.

Apbs arececdo do pedido de certificado de matricula temporéario referido non. 1, a
autoridade de registo automével deve imediatamente reunir as informagdes sobre 0s
elementos de informacdo definidos no anexo | diretamente da autoridade de registo
automével competente do Estado-Membro em que o veiculo esta registado, em
conformidade com o artigo 7.°, e transferir os dados para seu proprio registo.

As autoridades de registo automével podem recusar a emissdo do certificado de
matricula temporério referido no n.° 1 em qualquer um dos seguintes casos:

(@ Se aplicavel, no caso de as imposices ou taxas fixadas por esse Estado-
Membro para o registo temporério ndo terem sido pagas;

(b) Se as informagdes recolhidas em conformidade com o artigo 7.° ou a
informacdo nos registos automoveis oficiais nacionais indicarem uma das
Seguintes situagoes:

i) O veiculo esta gravemente danificado, foi roubado ou destruido;

ii)  Os documentos de registo do veiculo sao roubados, a menos que o titular
do certificado de matricula possa demonstrar claramente a propriedade
do veiculo;

iii) A dataparaainspecéo técnica obrigatoria seguinte foi ultrapassada.

Artigo 7.°
Intercambio de informagdes relativo aos dados de registo de veiculos

Para efeitos de registo de um veiculo registado noutro Estado-Membro, as
autoridades de registo automoével devem conceder as autoridades de registo
automoével de outros Estados-Membros acesso aos dados armazenados nos registos
automoveis oficiais relativamente aos elementos de informac&o enunciados no anexo
l.

Para efeitos do n.° 1, as autoridades de registo automovel devem utilizar a aplicacéo
informéticatal como estabelecido no anexo 1.

SO0 as autoridades de registo automovel podem ter acesso direto aos dados
armazenados e disponiveis para recuperacdo com a aplicagdo informética. As
autoridades de registo automovel devem tomar as medidas necessarias para garantir a
prevencdo do seguinte:
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(@) Acesso de pessoas ndo autorizadas ao equipamento de processamento de
dados;

(b) Leitura, copia, modificagdo ou supressdo de informagdes por pessoas nao
autorizadas;

(c) Consultaou transmissdo de informagdes ndo autorizadas,
(d) Leituraou cépiando autorizadas de informacfes durante a transmisséo.

O tratamento de dados pessoais pelas autoridades de registo automovel dos Estados-
Membros deve ser efetuado em conformidade com a Diretiva 95/46/CE e sob a
supervisdo da entidade publica independente do Estado-Membro referida no
artigo 28.° dareferida diretiva.

As autoridades de registo automovel devem utilizar as informagdes transmitidas em
conformidade com o presente regulamento exclusivamente para efeitos de registo de
um veiculo registado noutro Estado-Membro.

Quando é trocada informacdo entre autoridades de registo automével em
conformidade com o presente regulamento, a autoridade de registo que presta as
informacdes deve ser informada, se o solicitar, do uso dado as informagdes prestadas
e das medidas que se |he seguiram.

A autoridade de registo automével que presta as informagdes deve ter em conta a
exatiddo das informagdes a prestar e se as mesmas S80 NeCessarias e proporcionais ao
fim para 0 qual séo prestadas. Deve respeitar as normas pertinentes em matéria de
protecdo de dados pessoais.

Caso se torne evidente que foram prestadas informacfes incorretas ou informagoes
gue ndo deveriam ter sido prestadas, a autoridade de registo automovel que recebe as
informacgdes deve ser imediatamente informada. A autoridade de registo automével
gue recebe as informacdes deve, em seguida, suprimir ou corrigir as informagdes que
tenham sido recebidas.

A Comissdo adota atos de execucdo destinados a estabelecer os procedimentos
comuns e as especificacdes para a aplicacdo informatica referidano n.° 2, incluindo o
formato dos dados trocados, os procedimentos técnicos para a consulta eletronica e o
acesso aos registos eletronicos nacionais, os procedimentos para 0 acesso e 0S
mecani Smos de seguranca. Esses atos de execucdo devem ser adotados nos termos do
procedimento de exame a que serefere 0 artigo 12.%, n.° 2.

Artigo 8.°
Registos automdveis profissionais

Uma autoridade de registo automoével pode emitir um ou vérios certificados de
matricula profissionais a qualquer empresa que cumpra 0s seguintes critérios:

(@) Estaestabelecidano seu territorio;
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(b) Distribui veiculos ou presta servicos de reparacdo, manutencdo ou de ensaio de
veiculos;

(c) Possui boareputacéo e a capacidade profissional exigivel.

2. As autoridades de registo automével devem garantir que os dados respeitantes aos
veiculos referidos no anexo | sgjam registados no respetivo registo em relacdo a cada
registo automovel profissional.

3. Os veiculos com um certificado de matricula profissional s podem ser utilizados se
ndo constituirem um risco direto e imediato para a seguranca rodoviaria. Esses
veiculos ndo podem ser utilizados no transporte comercia de pessoas ou
mercadorias.

4. Os Estados-Membros ndo podem impedir, por motivos relacionados com o registo do
veiculo, a livre circulacéo de veiculos abrangidos por um certificado de matricula
automoével profissional.

5. A Comissdo adota atos de execucdo para estabelecer o formato e 0 modelo do
certificado de matricula profissional.

Esses atos de execucéo devem ser adotados nos termos do procedimento de exame a
gue serefere o artigo 12.%, n.° 2.
Artigo 9.°
Autoridades de registo automével
1. Os Estados-Membros notificam a Comissdo os nomes e os dados de contacto das
autoridades de registo automével que sdo responsaveis pela gestdo dos registos

automoveis oficiais no seu territorio e pela aplicacéo do presente regulamento.

A Comissdo publica uma lista das autoridades de registo automével e eventuais
atualizagtes dessa lista no seu sitio Web.

2. As autoridades de registo automével devem garantir que ainformagao seguinte esteja
facilmente acessivel ao publico:

(& Asinformacbes sobre o registo de veiculos no Estado-Membro da autoridade
competente;

(b) A designacéo e os dados de contacto da autoridade de modo a que esta possa
ser contactada diretamente.
Artigo 10.°
Atos delegados

A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 11.° no que diz
respeito a:
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2)
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AlteracOes aos anexos | e Il do presente regulamento, em funcdo do progresso
técnico, em especial para ter em conta alteragdes pertinentes a Diretiva 1999/37/CE
ou alteragBes a outros atos da Unido diretamente relevantes para a atualizacéo dos
anexos| el do presente regulamento.

As condicOes a satisfazer pelas empresas a fim de cumprir os requisitos estabel ecidos
no artigo 8.%, n.° 1, alinea c);

O prazo de validade dos certificados de matricula profissionais referidos no artigo
8.5 n.01.

Artigo 11.°
Exercicio da delegacdo

O poder de adotar atos delegados € conferido a Comissdo nas condicdes
estabel ecidas no presente artigo.

A delegacdo de poderes referida no artigo 10.° é conferida a Comissdo por um
periodo de tempo indeterminado, a partir da data de entrada em vigor do presente
regulamento.

A delegacdo de poderes referida no artigo 10.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacéo poe
termo a delegacdo dos poderes especificados nessa decisdo. Produz efeitos no dia
seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Uni&o Europeia ou numa data
posterior nela especificada. N&o afeta a validade dos atos delegados ja em vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-0 simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados em aplicacdo do disposto no artigo 10.° s entram em
vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecdes no prazo
de dois meses a contar da notificagdo do ato a estas duas instituicdes ou se, antes do
termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comisséo de
gue ndo formulardo objecdes. O referido prazo pode ser prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 12.°
Procedimento de Comité

A Comissdo € assistida por um comité. Trata-se de um comité na acecdo do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Caso sgja feita referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento
(UE) n.° 182/2011.

Se for necess&rio obter o parecer do comité por procedimento escrito, tal
procedimento deve ser encerrado sem resultados caso, dentro do prazo fixado para a
formulacdo do parecer do comité, o seu presidente assim o decidir, ou a maioria
simples dos membros do comité assim o requerer.
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Artigo 13.°
Avaliacao

A Comissdo apresenta um relatorio sobre a avaliacdo do presente regulamento ao Parlamento
Europeu e ao Conselho no prazo de [quatro anos a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento]. A Comissdo apresenta, Se necessario, as propostas adequadas com
vista a alteracdo do presente regulamento e o alinhamento de outros atos da Unido, em
especial tendo em conta as possibilidades de prosseguimento da simplificacdo administrativa
para os cidaddos e as empresas.

Artigo 14.°
Entrada emvigor e aplicabilidade

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicavel a partir de xxxx [data a inserir: um ano apds a entrada em vigor do presente
regulamento.

O presente regulamento € obrigatdrio em todos 0s seus el ementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxedlas, em 4.4.2012

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO |

Conjunto de dados par a a pesquisa automatizada de dados de r egisto automoével a que se

refereoartigo 7.°,n.° 1

Elemento Cadigos
har mon i_zados
Diretiva
1999/37/CE
1. Pais deregisto --
2. NUmero de registo (A)
3. Datado primeiro registo do veiculo (B)
4. Numero(s) de identificacdo do certificado de matricula -
5. Designagao da autoridade emissora do certificado de matricula --
6. Veiculo: marca (D.1)
7. Veiculo: modelo: (D.2)
- variante (se disponivel),
- versdo (se disponivel)
8. Veiculo: denominacao(des) comercial (ais) (D.3)
9. NUmero de identificacéo do veiculo (VIN) (E)
10. Massa massa méxima em carga tecnicamente admissivel, exceto para (F.D
motociclos
11. Massa: massa maxima em carga admissivel do veiculo em servico no Estado- (F.2)
Membro onde esteja matriculado
12. Massa do veiculo em servico com carrocaria e com dispositivo de engate, no (G)
caso de veiculo trator de qualquer categoriaexceto M1
13. Validade da matricula, caso ndo sgjailimitada (H)
14. Data da matricula a que se refere o certificado )
15. NUmero de homologacdo do modelo (se disponivel) (K)
16. NUmero de eixos (L)
17. Distancia entre eixos (em mm) (M)
18. No caso dos veiculos com uma massa total superior a 3500 kg, distribuicdo entre (N.1)
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Elemento Cadigos
harmonizados
Diretiva
1999/37/CE
0S eix0s da massa maxima em carga tecnicamente admissivel: eixo 1 (em kg)
19. No caso dos veiculos com uma massa total superior a 3500 kg, distribuicdo entre (N.2)
0s eixos da massa maxima em carga tecnicamente admissivel: eixo 2 (em kg), se
adequado
20. No caso dos veiculos com uma massa total superior a 3500 kg, distribuicdo entre (N.3)
0s eixos da massa méxima em carga tecnicamente admissivel: eixo 3 (em kg), se
adequado
21. No caso dos veiculos com uma massa tota superior a 3500 kg, distribuicdo entre (N.4)
0s eixos da massa maxima em carga tecnicamente admissivel: eixo 4 (em kg), se
adequado
22. No caso dos veiculos com uma massa total superior a 3500 kg, distribuicdo entre (N.5)
0s eixos da massa méxima em carga tecnicamente admissivel: eixo 5 (em kg), se
adequado
23. Massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel: reboque travado (em kg) (0.1)
24. Massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel: rebogue destravado (em kg) (0.2
25. Motor: cilindrada (em cm3) (P.1)
26. Motor: poténcia util méxima (em kW) (se disponivel) (P.2)
27. Motor: tipo de combustivel ou fonte de energia (P.3)
28. Motor: regime nominal (em min-1) (P.4)
29. Numero de identificacdo do motor (P.5)
30. Relagdo poténcia/peso (em kW/kQg) (apenas para os motociclos) (Q
31. Cor do veiculo (R)
32. Numero de lugares: nimero de lugares sentados, incluindo o lugar do condutor (S1)
33. Numero de lugares. nimero de lugares em pé (se for caso disso) (S.2
34. Velocidade maxima (em km/h)) (M
35. Nivel sonoro: estacionario [em dB(A)] (U.1)
36. Nivel sonoro: regime do motor (em min-1) (U.2
37. Nivel sonoro: em circulacéo [em dB(A)] (U.3)
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Elemento Cadigos
harmonizados
Diretiva
1999/37/CE
38. Emissoes de escape: CO (em g/lkm ou g/lkWh) (V.1
39. Emissdes de escape: HC (em g/lkm ou g/kWh) (V.2
40. Emissdes de escape: NOx (em g/km ou g/kWh) (V.3
41. Emissdes de escape: HC + NOx (em g/km) (V.4
42. Emissdes de escape: particulas diesel (em g/km ou g/kwh) (V.5)
43. Emissdes de escape: coeficiente de absorcdo corrigido para motores diesel (em (V.6)
min-1)
44. Emissdes de escape: CO2 (em g/km) (V.7
ifS.)Emissﬁ&s de escape: consumo de combustivel em ciclo combinado (em /100 (V.8)
m
46. Emissdes de escape: indicacdo da classe ambiental de homologacéo CE; (V.9
referéncia da versdo aplicavel por forca da Diretiva 70/220/CEE ou da Diretiva
88/77/CEE
47. Capacidade do(s) depdsito(s) de combustivel (em ). (W)
48. Data da Ultima inspecdo técnica --
49. Data da proxima inspecao técnica -
50. Quilometragem (se disponivel) --
51. Veiculo destruido (Sim/N&o) -
52. Data de emissdo do certificado de destruicdo®. -
53. Estabel ecimento ou empresa que emite o certificado de destruicéo --
54. Raz&o para a destruicdo -
55. Veiculo roubado (Sim/Nao) -
56. Chapas e/ou certificado de matricula roubados (Sim/N&o) --
24 Tal como se refere na Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de setembro

de 2000, relativa aos veiculos em fim de vida (JO L 269 de 21.10.2000, p. 34), com a Ultima redacdo

gue lhe foi dada.
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Elemento

Cddigos

har monizados

Diretiva

1999/37/CE

57. Registo inativo

58. Registo suspenso

59. Alteracdo do nimero de registo

60. Inspecao técnica necesséria apos aci dente com danos graves

61. Ensaios adicionais exigidos apos alteracdo ou modificagdo de quaisquer dos
elementos 9 a47
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ANEXO II

Utilizacdo da aplicacdo informaticaa que serefereo artigo 7.°

O intercambio de informagdes deve ser efetuado por meios eletrénicos interoperaveis
sem intercambio de dados que envolvam outras bases de dados. Este intercambio de
informacdes deve ser efetuado de uma forma segura e economicamente eficiente e
garantir a seguranca e a protegdo dos dados transmitidos, utilizando, na medida do
possivel, as aplicacdes informéticas ja existentes.

Para os fins do presente regulamento, a aplicacdo informatica deve oferecer um
modo de intercambio em tempo real e/ou um modo de intercambio por lotes. O modo
de intercambio por lotes deve permitir o intercambio de pedidos ou respostas
multiplas numa mensagem Unica.

Cada Estado-Membro suporta os seus proprios custos relativos a administracao,
utilizacdo e manutencdo da aplicacdo informética referida no ponto 1.

As autoridades de registo, recorrendo aos procedimentos automatizados referidos nos
pontos 1 e 2, obtém ainformacdo sobre os elementos referidos no anexo | a partir dos
registos automovei s eletronicos de um ou de vérios outros Estados-Membros.

A aplicacdo informética assegura a comunicagcdo segura para 0s outros Estados-
Membros e comunica com os sistemas dos Estados-Membros pré-existentes a jusante
recorrendo a XML. Os EstadosMembros trocam mensagens enviando-as
diretamente ao destinatério.

As mensagens XML enviadas através da rede sdo cifradas.
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA PARA ASPROPOSTAS

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

1.1. Denominacdo da proposta/iniciativa

1.2. Dominio(s) de intervencdo envolvido(s) de acordo com a estrutura ABM/ABB
1.3. Naturezada proposta/iniciativa

1.4. Objetivo(s)

1.5. Justificacdo da proposta/iniciativa

1.6. Duracdo daagdo e do seu impacto financeiro

1.7. Método(s) de gestdo previsto(s)

MEDIDASDE GESTAO
2.1. Disposi¢cdes em matéria de acompanhamento e prestacdo de informactes
2.2. Sistemade gestéo e de controlo

2.3. Medidas de prevencéo de fraudes e irregul aridades

IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de despesas
envolvida(s)

3.2. Impacto estimado nas despesas

3.2.1. Sintese do impacto estimado nas despesas

3.2.2. Impacto estimado nas dotacfes operacionais

3.2.3. Impacto estimado nas dotagdes de natureza administrativa
3.2.4. Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual
3.2.5. Participagéo de terceiros no financiamento

3.3. Impacto estimado nas receitas
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA PARA ASPROPOSTAS

1 CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

1.1 Denominacdo da proposta/iniciativa

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que simplifica a
transferéncia no interior do Mercado Unico de veiculos a motor registados noutro Estado-
Membro

1.2 Dominio(s) de inter vencéo envolvido(s) de acordo com a estrutura ABM/ABB®

Titulo 2 — Empresas — Capitulo 02 03: Mercado interno dos bens e politicas setoriais

13. Natur eza da proposta/iniciativa
A propostaliniciativa refere-se auma nova acao
1.4. Objetivos

1.4.1. Objetivo(s) estratégico(s) plurianual(is) da Comissao visado(s) pela proposta/iniciativa

\ 1la. Competitividade para o0 crescimento e 0 emprego

1.4.2. Objetivo(s) especifico(s) e atividade(s) ABM/ABB em causa

Objetivo especifico n.° 1. Rever regularmente o0 acervo do mercado interno e propor novas
iniciativas legidlativas e ndo legidlativas sempre que necessario.

1.4.3. Resultados e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/na populacéo visada

O resultado esperado da presente iniciativa € uma melhoria do funcionamento do mercado
anico através da eliminacéo de barreiras administrativas relacionadas com o procedimento
de registo dos veiculos a motor, o qual dificulta atualmente alivre circulagdo de veiculos a
motor. A presente proposta deve harmonizar, racionalizar e ssmplificar os procedimentos
de registo dos veiculos a motor registados noutro Estado-Membro para os cidaddos, os
trabalhadores, os empregadores, as empresas de aluguer de automoveis e de locagéo
financeira e as autoridades de registo. Além disso, deve reduzir o 6nus administrativo de
todos os intervenientes sem prejudicar a seguranca rodoviaria nem a prevencdo da
criminalidade e da fraude.

A presente proposta terd impacto sobre os cidaddos que mudam a residéncia de um pais
para outro ou as pessoas que possuem uma habitacdo de férias noutro Estado-Membro e
sobre as pessoas gque vivem num Estado-Membro e utilizam um veiculo a motor registado
pelo empregador noutro Estado-Membro. Os cidadéos sdo igualmente o principa grupo de
clientes para 0 mercado intra-UE de veiculos a motor usados. Os comerciantes de veiculos

% ABM: Activity Based Management (gestdo por atividades) — ABB: Activity Based Budgeting (orcamentacio
por atividades).

30 PT



PT

14.4.

1.5

151

152

1.53.

usados sdo também diretamente af etados pela presente proposta, bem como as empresas de
locacdo financeira e as empresas de aluguer de automoveis. Por Ultimo, esta proposta teré
também impacto sobre as autoridades de registo automovel. Os impactos especificos sdo
indicados em pormenor na avaliagéo de impacto que acompanha a presente proposta.

Indicadores de resultados e de impacto

Especificar osindicadores que permitem acompanhar a execucao da proposta/iniciativa.

- NUmero de queixas,

- NUmero de processos SOLVIT;

- NUmero de processos judiciais,

- NUmero de pedidos aos Centros Europeus do Consumidor;

- NUmero de novos registos e de anulagéo de registos;

- Consulta publica em especial sobre os encargos administrativos;

- Inquérito dirigido especificamente a este setor;

- Inquérito especificamente dirigido as autoridades de registo nacionais;
- Estatisticas EUCARIS.

Justificacéo da proposta/iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo

O objetivo geral da presente iniciativa € melhorar o funcionamento do mercado Unico
através da eliminagdo de barreiras administrativas relacionadas com o procedimento de
registo dos veiculos a motor, o qual dificulta atualmente a livre circulacdo dos veiculos a
motor.

Valor acrescentado da intervengdo da UE

Os aspetos transfronteiras do registo automovel continuam a causar problemas no mercado
interno. Por exemplo, desde 2000 foram proferidos 17 acdrddos e despachos pelo Tribunal
de Justica em matéria de entraves a livre circulacdo de mercadorias, servicos e pessoas
causados pelas questdes relacionadas com o registo automovel. As diferencas que se
verificam nas regras administrativas nacionais no que diz respeito ao registo dos veiculos a
motor registados noutro Estado-Membro entravam a livre circulagdo desses veiculos no
interior da UE. A UE tem, por conseguinte, o direito de tomar medidas com base no artigo
114.° do TFUE, a fim de assegurar o bom funcionamento do mercado Unico para o0s
veiculos a motor usados adquiridos noutro Estado-Membro, para os cidaddos que
transferem um veiculo a motor para outro Estado-Membro de residéncia, para os cidaddos
que utilizam um veiculo a motor registado no Estado-Membro de emprego, bem como para
as empresas de aluguer de automéveis (e, numa menor medida, para as empresas de
locacdo financeira) que, devido a exigéncias de registo, em relacdo a elas proprias ou ao
seus clientes, se deparam com obstaculos a utilizag8o transfronteiras desses veiculos. No
entanto, a fim de respeitar o principio da subsidiariedade, a presente proposta ndo afeta os
novos registos dentro do mesmo Estado-Membro ou a transferéncia de um veiculo a motor
no interior do mesmo Estado-Membro.

LicOes tiradas de experiéncias anteriores semel hantes

Para adém de ter intentado processos por infragdo, a Comissdo publicou comunicagtes
interpretativas que sintetizam a legislacdo da UE na matéria. No entanto, a legislacdo da
UE e ajurisprudéncia do Tribunal de Justica na matéria estdo em evolugdo constante, pelo
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1.54.

gue a maior parte das comunicacfes interpretativas sobre o registo automovel ficam
rapidamente desatualizadas, o que entretanto aconteceu a que foi publicada em 2007. Além
disso, as comunicacfes interpretativas ndo sao vinculativas e, até a data, ndo tém tido um
papel orientador eficaz ou de constrangimento em relacdo aos Estados-Membros. Acresce
que, apesar de a Comissao ja ter emitido estas diferentes comunicagdes interpretativas, ndo
se pode afirmar que os Estados-Membros tenham reduzido consideravelmente o nimero de
problemas. As autoridades de registo automével nacionais estdo cientes — ou deveriam
estar — da existéncia da Ultima comunicacdo interpretativa, mas em geral aplicam o direito
nacional em caso de conflito entre as regras nacionais e a comunicagao interpretativa. Nao
ha indicacbes de que os cidaddos e as empresas estejam cientes da existéncia da
comunicacdo e parece irrealista esperar que a comunicagdo — que descreve 0s principais
elementos da legislacdo da UE e ajurisprudéncia do Tribunal de Justica— lhes sgja muito
util em caso de conflito.

Coeréncia e possivel sinergia com outros instrumentos relevantes

A presente iniciativa é perfeitamente coerente com outros instrumentos relevantes, em
especial a Diretiva 1999/37/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999, relativa aos
documentos de matricula dos veicul os, a Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 18 de setembro de 2000, relativa aos veiculos em fim de vida, a Diretiva
2009/103/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de setembro de 2009, relativa
ao seguro de responsabilidade civil que resulta da circulagdo de veiculos automoveis e a
fiscalizagdo do cumprimento da obrigacdo de segurar esta responsabilidade, a Deciséo
2004/919/CE do Conselho, de 22 de dezembro de 2004, relativa a criminalidade automovel
com repercussoes transfronteiras, a Decisdo 2008/615/JA1 do Conselho, de 23 de junho de
2008, relativa ao aprofundamento da cooperacdo transfronteiras, em particular no dominio
da luta contra o terrorismo e da criminalidade transfronteiras e a Decisdo 2008/616/JAI do
Conselho, de 23 de junho de 2008, referente a aplicacéo da Decisdo 2008/615/JAl, relativa
ao aprofundamento da cooperacdo transfronteiras, em particular no dominio da luta contra
o terrorismo e a criminalidade transfronteiras.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

Duracéo da acao e do seu impacto financeiro
Propostal/iniciativa de duragéo ilimitada
M odalidade(s) de gestéo prevista(s)

Gestdo centralizada dir eta por parte da Comisséo

MEDIDASDE GESTAO

Disposicbes em matéria de acompanhamento e prestacdo de infor macoes

Especificar a periodicidade e as condicdes.

O artigo 13.° da presente proposta organiza a avaliagdo do presente regulamento, da qual
deverd resultar um relatério a0 Parlamento Europeu e ao Conselho quatro anos apoés a
entrada em vigor do regulamento. A avaliacdo deve identificar possiveis problemas e
deficiéncias do regulamento e poderd ser o ponto de partida para agdes futuras, incluindo
uma eventual proposta no sentido de alterar o regulamento, tendo em vista uma maior
simplificagdo administrativa para os cidadé@os e as empresas e uma melhor integragdo do
mercado Unico dos veicul os automéveis usados.

Sistema de gestéo e de controlo

Risco(s) identificado(s)

N&o foram identificados riscos financeiros.

Meio(s) de controlo previsto(s)

Os métodos de controlo previstos estdo estabelecidos no Regulamento Financeiro e no
Regulamento (CE, Euratom) n.° 2342/2002.

Medidas de prevencao de fraudeseirregularidades

Especificar as medidas de prevencdo e de protegdo existentes ou previstas.

A Comissdo deve garantir que os interesses financeiros da Unido sejam protegidos através
da aplicacdo de medidas preventivas contra a fraude, a corrup¢do e outras atividades
ilegais, através da realizacdo de controlos efetivos e da recuperacdo de montantes
indevidamente pagos, bem como, caso sgam detetadas irregularidades, de sancdes
efetivas, proporcionadas e dissuasivas, em conformidade com o disposto nos
Regulamentos (CE, Euratom) n.°2988/95, (Euratom, CE) n.° 2185/96 e (CE) n.
1073/1999.
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3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1 Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de despesas
envolvida(s)

¢ Rubricas orcamentais existentes

Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas

orcamentais.
Rubrica orgamental Tipode Participacé
G despesas pagéo

Rubricado dos dos paises

quadro financeiro | NUmero DD(/Z%ND paises candidatos de vai na acegdo do artigo
lurianual : = 27 e paises 180°,n.°1, ainea
p [DESIgNaga0.........cevvneeeeaiin, EFTA % terceiros | aa), do Regulamento
.......... ] Financeiro

la
Competitividade | [XX.YY.YY.YY] N ) )
para ) DD/DND SIM NAO NAO NAO
crescimento e o
emprego

2 DD = dotagBes diferenciadas/DND = dotagdes ndo diferenciadas.

27 EFTA: Associagio Europeia de Comércio Livre.

% Paises candidatos e, se for caso disso, paises candidatos potenciais dos Balcés Ocidentais.
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3.2. I mpacto estimado nas despesas

3.21. Sintese do impacto estimado nas despesas

Em milhGes de euros (3 casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro plurianual: NUmero 1la. Competitividade para o crescimento e 0 emprego
DG: ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 | TOTAL
* DotagOes operacionais 0 0 0 0 0 0
TOTAL das dotacdes AutorizagOes =1+1a+3 0 0 0 0 0 0
paraaDG ENTR Pagamentos =2+2a+3 0 0 0 0 0 0
Rubrica do quadro financeiro plurianual: 5 «Despesas administrativas»
DG ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 TOTAL
* Recursos humanos 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 10
* Outras despesas de natureza administrativa 0,1 01 0,1 01 0,1 0,5
TOTAL DG ENTR DotagBes 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 15

TOTAL das dotacdes R
(Tota  das  autorizagdes

no ambito da RUBRICA 5 = Total dos pagamentos) 03 03 03 03 03 15
do quadro financeiro plurianual
TOTAL das dotacoes Autorizacoes 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 15
no d&mbito dasRUBRICAS1a5
do quadro financeiro plurianual Pagamentos 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 15
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3.2.2. Impacto estimado nas dotacfes operacionais

A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dotacdes operacionais
3.2.3. Impacto estimado nas dotac¢Oes de natureza administrativa
3.2.3.1. Sintese

A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de dotagdes de natureza administrativa, tal
como explicitado seguidamente:

Em milhdes de euros (3 casas decimais)

2014 2015 2016 2017 2018 TOTAL

RUBRICA 5
do quadro financeiro
plurianual

Recursos humanos 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0

Outras  despesas de

natureza administrativa 01 01 01 01 01 0,5

Subtotal RUBRICA 5
do quadro financeiro 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 15
plurianual

Com exclusdo da
RUBRICA 5% do quadro
financeiro plurianual

Recursos humanos 0 0 0 0 0 0

Outras despesas
de natureza administrativa

Subtotal
com exclusdo da RUBRICA
5 0 0 0 0 0 0
do quadro financeiro
plurianual

TOTAL 0,3 03 03 03 0,3 15

Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execucdo de programas e/ou agdes da UE
(antigas rubricas «BA»), bem como investigag@o direta e indireta.
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3.2.3.2. Necessidades estimadas de recursos humanos

A propostaliniciativa acarreta a utilizagdo de recursos humanos, tal como explicitado

seguidamente:
As estimativas devem ser expressas em numeros inteiros (ou, no maximo, com uma casa decimal)
2014 2015 2016 2017 2018
* Lugares do quadro do pessoal (postos de funcionarios e de agentes tempor arios)
02 01 01 01 (na sede e nos gabinetes de 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
representacao da Comissao) ETI=15| ETI=15| ETI=15| ETI=15| ETI=15
XX 01 01 02 (nas delegacdes) 0 0 0 0 0
XX 0105 01 (investigagdo indireta) 0 0 0 0 0
10 01 05 01 (investigacao direta) 0 0 0 0 0
Pessoal externo (em Equivalentesa Tempo Inteiro: ETI)®
XX 010201 (AC, TT e PND da «dotacéo 0 0 0 0 0
global»)
XX 01 (22 02 (AC, TT, JPD, AL e PND nas 0 0 0 0 0
delegacdes)
XX 0104yy 0 0 0 0
0 0 0 0
XX_ 010502 (AC, TT, PND —investigacdo 0 0 0 0 0
indireta)
1Q 010502 (AC, TT, PND —investigacéo 0 0 0 0 0
direta)
Outra rubrica or¢camental (especificar) 0 0 0 0 0
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

TOTAL

ETI=15 ETI=15 ETI=15 ETI=15 ETI=15

As necessidades de recursos humanos seréo

Descricao das tarefas a executar:

cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a
gestéo da acdo elou reafetados internamente a nivel da DG, complementados, caso
necessario, por eventuais dotacdes adicionais que segjam atribuidas a DG gestora no quadro
do processo anual de atribuicdo e no limite das disponibilidades orcamentais.

Funcionérios e agentes temporarios

Gerir a aplicacdo do regulamento, nomeadamente através da preparacdo dos atos de
execucdo e, eventualmente, dos atos delegados, e langar a avaliaco

%0 AC = Agente Contratual; TT = Trabalhador Temporério; JPD = Jovem Perito nas Delegacdes; AL=
Agente Local; PND = Perito Nacional Destacado;

PT
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3.24.

3.2.5.

3.3.

Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual

A proposta/iniciativa é compativel com o atual quadro financeiro plurianual.

Participacgao de terceiros no financiamento
A proposta néo prevé o cofinanciamento por terceiros.
I mpacto estimado nas receitas

A proposta ndo tem incidéncia financeira nas receitas.
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