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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU

Bez ohl'adu na prehlbujucu sa integraciu jednotného trhu, problémy s evidenciou
motorovych vozidiel stale predstavuju pre podnikatel'ské subjekty, ale aj obCanov
Casté prekazky v ramci jednotného trhu. V zozname vypracovanom Komisiou boli
problémy s evidenciou motorovych vozidiel oznaené za jeden z 20 hlavnych
problémov stéasnej podoby jednotného trhu. V sprave o ob&ianstve EU za rok 2010
,Odstréanenie prekazok vykonavania prav ob&anov EU“!, Komisia identifikovala
problémy s evidenciou vozidiel ako jednu z hlavnych prekdzok, ktorym obc¢ania Celia
pri vykone svojich prav v ramci prava EU a oznamila, Ze medzi planovanymi
opatreniami na odstranenie tychto prekdzok je aj zjednodusSenie formalit a
podmienok na evidenciu vozidiel uz zaevidovanych vinom c¢lenskom State
(opatrenie 6 spravy o ob&ianstve EU).

Povinnost’ zaevidovat motorové vozidlo evidované v clenskom State povodu
v prijimajicom c¢lenskom $tate je uz dlhé roky zdrojom staznosti a sudnych
pripadov. Obcania a podnikatel'ské subjekty, ktoré si kupia motorové vozidlo v inej
krajine a vezmu si ho so sebou spét’ do krajiny, kde ziju, obyc¢ajne ¢elia zlozitému a
namahavému postupu evidencie a administrativnym tikonom narocnym na ¢as.

Vysledkom je, ze problémy tykajuce sa evidencie motorového vozidla maju
negativny vplyv na volny pohyb tovaru—zakladnti slobodu, ktord tvori jeden
z pilierov Europskej tnie. Téato skuto¢nost’ bola zdoraznend v stratégii ,,Eurdpa 2020:
stratégia na zabezpedenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu, ktora
upozornila na to, Ze podnikatel'ské subjekty a obCania musia aj napriek pravnej
existencii jednotného trhu kazdodenne zapasit’ s problémami, ktoré¢ stazuju ich
cezhrani¢né aktivity.

Vo svojom stanovisku z 11. marca 2011 Skupina nezéavislych zainteresovanych stran
na vysokej urovni pre oblast’ administrativnej zat'aze podporila iniciativu Komisie na
zjednodusSenie formalit a podmienok tykajucich sa evidencie. Okrem toho skupina
vyzvala vnutroStatne organy, aby sa Co najskor usilovali o zlepSenie postupov
evidencie vozidiel, najma pokial’ ide o vzajomné uznavanie potrebnej dokumentacie,
a ustupili od zatazujucich poziadaviek na dodato¢ntit dokumentaciu.

Vsetky Clenské Staty maju systém evidencie motorovych vozidiel. Sluzi ako uradné
povolenie na uvedenie motorovych vozidiel do prevadzky v cestnej premavke
vratane ich identifikacie a vydania evidencného ¢isla. Evidencné udaje su pouzivané
na zdanovanie motorovych vozidiel. Na konci postupu evidencie vyda ¢lensky Stat
osvedCenie o evidencii, ktoré osvedCuje, ze dané vozidlo bolo zaevidované v
clenskom state. Osvedcenie o evidencii obsahuje tiez meno a adresu osoby, na ktorej
meno je vozidlo evidované (,,drzitel* osvedCenia o evidencii, ktory nemusi byt
nevyhnutne vlastnikom motorového vozidla).
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Ked je vsak vozidlo zaevidované v jednom clenskom S$tate a bezne pouzivané
v inom, vyskytnu sa ¢asto dva hlavné problémy:

(1) Obcania, ktori sa stahuji do iného ¢lenského Statu, cezhrani¢ni pracovnici,
pozi¢ovne aut a ti, ktori maji motorové vozidlo na lizing v inom ¢lenskom
State, su Casto povinni ho evidovat na tzemi, kde ziju, alebo kde sa vozidlo
pouziva, i ked’ uz je evidované v inom ¢lenskom State. Toto je napr. pripad,
ked’ drzitelia osvedCenia zmenia svoje bydlisko a natrvalo sa prestahuju do
in¢ho ¢lenského Statu aj so svojim motorovym vozidlom. Pre obCanov, ktori
ziju Cast roka v jednom clenskom S§tate a druhu cast v inom, ako aj
cezhraniénych pracovnikov, ktori vo svojom c¢lenskom State pouzivaja
motorové vozidlo evidované ich zamestnavatelom v inom ¢lenskom State, to
vSak predstavuje znacny problém. V tomto pripade je motorové vozidlo
evidované v jednom z Clenskych $tatov, ale iny ¢lensky Stat od drzitel'a Casto
pozaduje, aby vozidlo zaevidoval tam. Lizingové spolocnosti maju takisto
problémy s evidenciou, prinajmenSom vtedy, ked’ st drziteI'mi osvedcenia o
evidencii a motorové vozidlo pouziva osoba usadena v inom ¢lenskom State.
Nakoniec, pozi¢ovne aut, ktoré chcu presuntt’ ¢ast’ svojho vozového parku do
iného c¢lenského Statu z dovodu sezonneho dopytu, st obycCajne povinné
evidovat vozidl4 aj v tomto ¢lenskom State.

(2) Formality opidtovnej evidencie motorového vozidla prevezené¢ho z jedného
¢lenského $tatu do druhého st Gasto velmi namahavé a zdihavé. Prevoz
motorového vozidla na dlhSie obdobie do iného clenského Statu vedie
v prijimajicom c¢lenskom $tate k novému administrativnemu zat'azeniu a
obyCajne aj k dodato¢nej administrativnej zatazi spOsobenej zruSenim
evidencie vozidla v ¢lenskom §tate pdvodu. Dodatocné zat'’azenie je sposobené
hlavne tym, ze organy zodpovedné za evidenciu motorovych vozidiel
prijimajiceho Clenského S$tatu maju o motorovom vozidle, okrem informacii,
ktor¢ mozu najst na osvedCeni o evidencii, len velmi malo alebo Ziadne
informécie. Ak sa ma vozidlo opdtovne prihlasit’ v tom istom ¢lenskom State,
organy zodpovedné za evidenciu sa moézu spoliehat’ na informécie zo svojich
vnutroStatnych databaz.

VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A
POSUDENIE VPLYVU

Tento navrh je sprevadzany zhrnutim posudenia vplyvu a posudenim vplyvu, ktorého
navrh posudila Rada Eurdpskej komisie pre hodnotenie vplyvu a svoje stanovisko
vydala 16. decembra 2011.Zaverecné posudenie vplyvu bolo nalezite zmenené a
doplnené.

Tento ndvrh by v pripade podnikatel'skych subjektov, obcanov a organov
zodpovednych za evidenciu viedol k velmi vyraznému administrativnemu
zjednoduSeniu. ZniZenie administrativnej zat'aze by predstavovalo uspory v hodnote
minimdlne 1 445 milionov EUR za rok.

Od marca do maja 2011 prebiehali prostrednictvom [.P.M. (Va&S§ néazor v Eurdpe)
verejné konzulticie zainteresovanych stran, pozostdvajuce z dotaznikov Specialne
pripravenych pre potreby obcanov, hospodarskych subjektov a verejnych organov.
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3.2

Zhrnutie vysledkov z verejnych konzultidcii mozno najst v prilohe 1 postdenia
vplyvu a je tiez k dispozicii na internetovej stranke Eurépa’. Vietky minimalne
poziadavky Komisie boli splnené. Diia 21. juna 2011 sa konala konferencia, kde boli
odprezentované predbezné vysledky verejnych konzulticii a poskytol sa dalsi
priestor na diskusiu a vymenu informécii medzi réznymi zainteresovanymi stranami,
najma pre verejné organy zodpovedné za evidenciu v ¢lenskych Statoch.

PRAVNE PRVKY NAVRHU
Ciele navrhu

Vseobecnym cielom tejto iniciativy je zlepSit fungovanie jednotného trhu
odstrdnenim administrativnych prekazok tykajlcich sa postupu opédtovnej evidencie
motorovych vozidiel, ktoré v sucasnosti obmedzuju vol'ny pohyb tovaru.

Specifickymi ciel'mi tejto iniciativy si harmonizacia, zefektivnenie a zjednodusenie
postupov opétovnej evidencie vozidla evidovaného v inom ¢lenskom State
v prospech obcanov, zamestnancov, zamestnavatel'ov, pozi€ovne aut a lizingové
spolo¢nosti a organy zodpovedné za evidenciu. Okrem toho sa tato iniciativa
zameriava na znizenie administrativnej zataze vSetkych zainteresovanych aktérov,
bez toho, aby doslo k ohrozeniu bezpe¢nosti cestnej premavky alebo predchadzania
kriminalite a podvodom.

Planované operacné ciele tejto iniciativy su:

— urCit, v ktorom c¢lenskom State by sa malo zaevidovat motorové vozidlo
prevazané medzi ¢lenskymi $tatmi;

— skratit’ Cas postupov opétovnej evidencie;

— znizit administrativne zatazenie obcanov a podnikatel'skych subjektov
obmedzenim poctu dokladov potrebnych na realizaciu postupu opitovnej
evidencie a ulahfenim vymeny udajov medzi vnuatro$tatnymi organmi
zodpovednymi za evidenciu.

Pravny zaklad — forma pravneho aktu

Stucasné problémy a rozdiely v administrativnych pravidlach na vnutrosStatnej urovni,
pokial’ ide opdtovnu evidenciu motorovych vozidiel, ktoré bolo zaevidované v inom
lenskom $tate, brania volnému pohybu tychto vozidiel v EU. EU ma preto na
zéklade ¢lanku 114 ZFEU pravo zasiahnut, aby sa zabezpedilo riadne fungovanie
jednotného trhu, pokial’ ide o jazdené motorové vozidlda nadobudnuté v inom
¢lenskom State. Okrem toho by bol tento navrh prinosom pre obfanov prevazajicich
motorové vozidlo do in¢ho Clenského Statu ich pobytu, pre obfanov pouzivajucich
motorové vozidlo zaevidované v clenskom S$tate ich zamestnania, ako aj pre
pozicovne aut (a do urcitej miery pre lizingové firmy), ktoré sa z dovodu poziadaviek

HTTP://EC.EUROPA.EU/ENTERPRISE/POLICIES/SINGLE-MARKET-GOODS/FREE-MOVEMENT-NON-
HARMONISED-SECTORS/CAR-REGISTRATION/VIEW CONTRIBUTIONS EN.HTM


http://ec.europa.eu/enterprise/policies/single-market-goods/free-movement-non-harmonised-sectors/car-registration/view_contributions_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/policies/single-market-goods/free-movement-non-harmonised-sectors/car-registration/view_contributions_en.htm
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na evidenciu vozidla pre vlastné potreby alebo potreby svojich klientov, stretdvaju s
prekdzkami v cezhrani¢nom pouzivani tychto vozidiel.

Navrhovany pravny ndstroj ma formu nariadenia z tychto dovodov. Nariadenie je
priamo uplatnitelné¢ v clenskych Statoch bez potreby transpozicie do rdéznych
vnutrostatnych pravnych predpisov. Ked’Ze by sa legislativny nastroj uplatiioval len v
cezhrani¢énych situicidch v ramci EU, nariadenie by zabezpetilo pravnu istotu a
zjednodusSenie v ramci vnutorného trhu. Okrem toho je nariadenie uc¢innej$i nastroj
na organizovanie elektronickej vymeny informdacii medzi vnutroStatnymi organmi
zodpovednymi za evidenciu. Nakoniec ak by mal pravny akt formu nariadenia,
odstrénila by sa hrozba pridavania d’alSich poziadaviek zo strany ¢lenskych Statov.

Obsah navrhu

Clankom 1 sa potvrdzuje zasada, Ze ¢lensky §tat je opravneny vyhat uréité kategorie
motorovych vozidiel z povinnosti evidencie. Skuto¢nost’, Ze motorové vozidlo bolo
zaevidované v inom ¢lenskom §tate neznamena, Ze to isté motorové vozidlo ma byt
predmetom povinnosti prihlasit’ sa do evidencie v ¢lenskom State, do ktorého bolo
prevezené. V clanku 1 sa tiez vyslovne zdoraziluje, Ze na motorové vozidla
zaevidované v tretich krajinach sa nevztahuje rozsah poOsobnosti tohto navrhu.
Okrem toho je tento navrh vypracovany tak, aby nezahfiial evidenciu motorovych
vozidiel, ktoré boli zaevidované v tom istom clenskom State. Opdtovné evidencie
motorovych vozidiel v rdmci toho istého Statu st teda aj nad’alej predmetom
vnutrostatnych pravidiel ¢lenskych $tatov a nebudtl dotknuté tymto ndvrhom. Navyse
Clenské Staty mozu, pokial’ ide o motorové vozidla, aj nad’alej vykonavat svoju
danovi pravomoc v siilade s pravom Unie.

Clanok 2 obsahuje vymedzenia pojmov, ktoré podrobne odrazaju existujuce definicie
stanovené v prave Unie, najmi v smernici 1999/37/ES z 29. aprila o registraénych
dokumentoch pre vozidla®. Tato smernica sa vztahuje na motorové vozidla, ktoré st
predmetom rdmcovej smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5.
septembra ktorou sa zriad’'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla® a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES z
18. marca 2002 o typovom schvaleni dvoj- a trojkolesovych motorovych vozidiel,
ktorou sa zruSuje smernica Rady 92/61/EHS® a nevztahuje sa na polnohospodarske
alebo lesné traktory. Smernica 1999/37/ES vSak podl'a neddvneho rozsudku Stdneho
dvora’ neustanovuje uplnt harmonizaciu.

V ¢lanku 3 sa stanovuje, Ze Clensky Stat moze vyzadovat’ na svojom Gzemi evidenciu
vozidla zaevidovaného v inom Clenskom State len v pripade, ak drzitel’ osved¢enia o
evidencii méa svoj obvykly pobyt na jeho uzemi. Clankom 3 sa navrhuje niekol’ko
kritérii na urCenie obvyklého pobytu. V pripade fyzickych osdb, ktoré nevykonavaju
svoju podnikatel'sku ¢innost’, sa navrhuju kritérid stanovené v ¢lanku 7 nariadenia
Rady 83/182/EHS z 28. marca 1983 o oslobodeni od dani, ktoré platia v ramci

~ N B

U.v. ESL 138, 1.6.1999, s. 57.

U.v. EU L 263,9.10.2007, s. 1.

U.v. ES L 124,9.5.2002, s. 1.

Rozsudok Studneho dvora zo 6. oktobra 2011 vo veci C-443/10, Philippe Bonnarde/Agence de Services
et de Paiement.
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Spolo¢enstva pre dodasny dovoz uréitych dopravnych prostriedkov®. V pripade
spolocnosti odkazuju navrhované kritérid na sidlo spolo¢nosti alebo miesto
podnikania, ¢o znamend, ze ak ide o vozidlach evidované na meno spolo¢nosti v
jednom c¢lenskom $tate, v ktorom ma sidlo, a pouzivané zamestnancom, ktory ma
svoj obvykly pobyt v druhom ¢lenskom State, neméze druhy clensky $tat pozadovat
evidenciu na svojom uzemi. Tymto pristupom sa zabrdni tomu, aby sa v kazdom
jednom pripade muselo v ¢lenskom §tate, v ktorom mé zamestnanec obvykly pobyt,
posudzovat, ¢i vozidlo spolo¢nosti je pouzivané hlavne na stkromné alebo pracovné
ucely a ¢i sa dochadzanie z domu do prace pocita ako sukromné alebo pracovné
pouzitie.

Clankom 4 sa stanovuje jasné a jednoduché pravidlo: v pripade, Ze drzitel
osvedCenia o evidencii zmeni svoj obvykly pobyt z jedného clenského Statu do
druhého clenského Statu, mal by poziadat’ o evidenciu svojho vozidla do Siestich
mesiacov po svojom prichode. Pocas tohto obdobia nesmie Clensky $tat prichodu
obmedzit' pouzivanie tohto vozidla. Clanok 4 tiez obsahuje vyrazné zjednodusenie
postupov evidencie v pripade motorovych vozidiel, ktoré uz boli zaevidované v inom
Clenskom State. Uplatiiuje ustalent judikatiru Sudneho dvora o volnom pohybe
tovaru, podl'a ktorej by ¢lenské $taty mali ulah&it’ obchod v ramci EU uzndvanim
dokladu vydaného inym clenskym S$tatom, ktory preukazuje, Ze napr. vozidlo
evidované na uzemi daného Statu absolvovalo kontrolu technického stavu. Sudny
dvor tiez uvadza, Ze sucastou tejto zasady vzdjomného uzndvania evidencie a
informacii o technickom stave by mala byt aj spolupraca medzi organmi Clenskych
Statov, pokial’ ide o doplnenie pripadnych chybajicich udajov’. Clankom 4 sa viak
tato spolupraca riadi elektronicky tak, Ze organ zodpovedny za evidenciu vozidla by
mal vyhladavat’ udaje v evidencii vozidiel ¢lenského Statu, v ktorom bolo motorové
vozidlo zaevidované, prostrednictvom softvérovej aplikacie uvedenej v ¢lanku 7 a v
prilohe II. Tato zasada administrativnej spoluprace elektronickou cestou funguje aj
naopak: ked clensky Stat eviduje vozidlo, ktoré uz bolo zaevidované v inom
Clenskom State, organ zodpovedny za evidenciu motorového vozidla v cielovom
Clenskom S§tate je podla clanku 4 povinny informovat orgédn zodpovedny za
evidenciu ¢lenského Statu, v ktorom bolo vozidlo evidované predtym. Nakoniec sa
¢lankom 4 tohto néavrhu v urcitych Specifickych pripadoch umoziuji doplnkové
kontroly motorového vozidla.

V {lanku 5 je presne vymedzené, v ktorych pripadoch su organy zodpovedné za
evidenciu opravnené¢ zamietnut evidenciu motorového vozidla, ktoré uz bolo
zaevidované v inom Clenskom State. Hlavnym cielom ¢lanku 5 je zabréanit
podvodom a zabezpecit' bezpecnost’ cestnej premavky, ked’Zze opitovna evidencia
motorového vozidla evidovaného v inom c¢lenskom State sa niekedy vyuziva na
legalizaciu odcudzenych vozidiel alebo dokladov vozidla. Odcudzené vozidla sa
Casto predavaji so zmenenou identitou napr. prostrednictvom ,.klonovania“ (pripad,
ked’ je vozidlo odcudzené a potom su identifikatory jeho originality odstranené a
zmenen¢é tak, aby zodpovedali identite iné¢ho vozidla, ktoré je v sti€asnosti legitimne
v prevadzke, takze odcudzené vozidlo preberie tohto legitimneho vozidla, ktoré je
legitimne v prevadzke a teraz sa pouzivaju dve vozidla s rovnakym evidencnym

U.v. ESL 105, 23.4.1983, 5. 59.
Rozsudok z 20. septembra 2007 vo veci C-297/05 Komisia Eurdpskych spolocenstiev/Holandské
kralovstvo.



¢islom) alebo tzv. ,,ringing® (sposob, ked’ je identita odcudzeného vozidla vymenena
za identitu z vazne poskodené¢ho vozidla). Tomuto sa d& zabrdnit’ len wzkou
spolupracou medzi organmi zodpovednymi za evidenciu. Preto by tento ¢lanok mal
prispiet’ k vykonéavaniu:

J smernice Europskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES z 18. septembra 2000
o vozidlach po dobe Zivotnosti'’. Touto smernicou sa ¢lenské §taty zavizuju,
aby, okrem iného, vykonali potrebné opatrenia s cielom zabezpecit, Ze sa
vSetky vozidla po dobe zivotnosti preveza do autorizovanych spracovatel'skych
zariadeni. Podl'a smernice musia ¢lenské Staty vytvorit’ systém, podla ktorého
je predlozenie osvedCenia o likvidacii podmienkou na odhlasenie vozidla z
evidencie vozidla po jeho dobe Zivotnosti. Toto osvedCenie sa vystavuje
drzitelTovi a/alebo vlastnikovi vtedy, ked’ sa vozidlo po dobe Zivotnosti
prevezie do spracovatel'ského zariadenia.

o Rozhodnutie Rady 2004/919/ES z 22. decembra 2004 o potlacani trestnej
¢innosti suvisiacej s vozidlami, ktorda ma cezhrani¢né désledky“, ktoré sa
zameriava na dosahovanie lepsej spoluprace v ramci Eurdpskej tnie s cielom
predchadzat a bojovat s cezhrani¢nou trestnou cinnostou suvisiacou s
vozidlami, pricom sa pozornost venuje najmd suvislosti medzi kradezami
vozidiel a ilegdlnym obchodom s vozidlami. Tymto rozhodnutim sa kazdy
Clensky S§tat zavdzuje zabezpecit, aby jeho prislusné organy prijali potrebné
kroky s cielom zabranit’ zneuzivaniu a kradezi dokladov o evidencii vozidiel.
Tymto rozhodnutim sa pre organy cinné v trestnom konani stanovuje
povinnost’ informovat’ vnutrostatne organy zodpovedné za evidenciu vozidiel o
tom, ¢i je vozidlo, ktoré je prihlasované, vedené ako odcudzené. Cielom tohto
rozhodnutia je tiez zabranit’ zneuzivaniu osvedceni o evidencii vozidla: kazdy
Clensky Stat musi zabezpecit, aby jeho prislusné organy prijali potrebné kroky
na odobratie vlastnikovho alebo drzitelovho osvedcenia o evidencii vozidla v
pripade, Ze bolo vozidlo vazne poskodené pri havarii (iplné znicenie vozidla).
Osvedcenie o evidencii musi byt’ tiez odobraté vtedy, ak pocas kontroly organu
¢inného v tresthnom konani vzniklo podozrenie, Ze doslo k poruSeniu
identifikatorov vozidla, ako je napr. identifikacné ¢islo vozidla.

Clankom 6 sa zabezpetuje, aby bol obchod s jazdenymi vozidlami v ramci EU
jednoduchsi, a to prostrednictvom harmonizovanych pravidiel o docasnej evidencii
motorovych vozidiel. Takéto pravidld su potrebné najméd pre osoby kupujuce
motorové vozidlo v inom ¢lenskom S$tate, aby mohli previezt' vozidlo do svojho
Clenského S$tatu a nechat ho tam zaevidovat. Ked je vozidlo, ktoré uz bolo
zaevidované v jednom clenskom State, predané osobe usadenej v inom ¢lenskom
State, predajca pravdepodobne okamzite po predaji odhlasi motorové vozidlo z
evidencie. Predajca pravdepodobne neumozni kupujicemu jazdit' na motorovom
vozidle s ¢islom, pod ktorym ho predajca zaevidoval. Do€asny evidencny systém je
nevyhnutny preto, aby zlepsil fungovanie trhu s jazdenymi motorovymi vozidlami a
zabezpecil, aby sa do€asne preklenulo obdobie medzi evidenciou v prvom ¢lenskom
State a novou evidenciou v druhom ¢lenskom State. Docasny evidencny systém tiez
umozni organom zodpovednym za evidenciu garantovat’ kvalitu evidenénych tdajov

U.v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34.
U.v. EU L 389, 30.12.2004, s. 28.
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v svojej evidencii, takze moze dojst’ k ich jednoduchej vymene prostrednictvom
softvéru uvedeného v ¢lanku 7. V €lanku 6 sa navrhuje obmedzit’ platnost’ docasnej
evidencie na 30 dni, aby to bolo v stlade s ¢lankom 15 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/103/ES zo 16. septembra 2009 o poisteni zodpovednosti za
Skodu spdsobent prevadzkou motorovych vozidiel a o kontrole plnenia povinnosti
poistenia tejto zodpovednosti'?. Clankom 15 smernice 2009/103/ES sa upravuje
poistenie motorového vozidla odoslaného z jedného ¢lenského Statu do druhého tak,
7e sa v takychto pripadoch za Clensky §tat, v ktorom je umiestnené riziko, povazuje
Clensky §tat urCenia okamzite po prijati zasielky kupujicim na obdobie tridsiatich
dni, hoci vozidlo nebolo formalne zaevidované v ¢lenskom §tate urcéenia. V pripade,
ze sa vozidlo stane ucastnikom nehody pocas obdobia a je nepoistené, organ
zodpovedny za nahradu Skody v ¢lenskom S$tate uréenia bude zodpovedny za nahradu
Skody stanovenu v ¢lanku 10 smernice 2009/103/ES.

Clankom 7 tohto navrhu sa upravuje elektronicka vymena evidenénych udajov
vozidla medzi ¢lenskymi §tatmi, na ucely opdtovnej evidencie motorového vozidla.
Clankom 7 sa Komisia opraviiuje prijimat’ vykonavacie akty, ktorymi sa ustanovia
spolocné postupy a Specifikacie pre softvérova aplikaciu vratane formatu
vymienanych udajov, technickych postupov na elektronické vyhl'adavanie v a pristup
do vnutrostatnych elektronickych evidencii, postupov tykajucich sa pristupov a
bezpecnostnych mechanizmov. Elektronicka vymena tdajov o evidencii vozidiel
medzi ¢lenskymi S§tatmi by sa mala vykonavat’ v stlade s eurdpskym ramcom
interoperability (EIF)".

Clanok 8 sa zameriava na ulah&eniu obchodu s jazdenymi vozidla v ramci EU, a to
prostrednictvom harmonizovanych pravidiel o ,,evidencii motorovych vozidiel na
osobitné ucely“. V stcCasnosti existuju systémy ,,evidencie na osobitné ucely” vo
vacsine Clenskych Statov, aby umoznili predajcom jazdit' s motorovymi vozidlami po
verejnych komunikéacidch na kratke casové obdobie bez povinnosti ich riadne
zaevidovat. Systémy ,.evidencie na osobitné ucely* su obycCajne vyhradené pre
vyrobcov, montdzne zavody, distributorov a obchodnikov v suvislosti s motorovymi
vozidlami, ktoré vlastnia, alebo na skiSobné ucely. ViacSina clenskych Statov
nevydava osvedcenia o evidencii na osobitné ucely ako také, ktoré by zahfnali
identifikaciu motorového vozidla. Casto poskytuju iny typ dokladu, kde sa uvadza
spojenie medzi tabul’kami s evidenénym ¢islom a ich drzitel'om, a/alebo vyzaduju,
aby si drzitel' viedol dennik jazd, v ktorom by bolo zaznamenané kam s tymito
tabul’kami s evidencnym cislom jazdil. Prax vSak ukazuje Ze ,,evidenciu na osobitné
ucely* ostatné clenské Staty neuzndvaju, obyCajne z ddévodu absencie riadneho
osvedCenia o evidencii, takze vécSina distributorov a obchodnikov mimo Uzemia
svojho S§tatu tato evidenciu na osobitné ucely nevyuziva. Cielom clanku 8 je
odstranit’ tieto prekdzky obchodu s jazdenymi motorovymi vozidlami v ramci EU
prostrednictvom spolo¢ného systému, kde by ,,evidencie na osobitné ucely* udelené
vyrobcom, montaznym zavodom, distributorom a obchodnikom so sidlom v jednom
¢lenskom §tate boli uznavané v druhom ¢Elenskom state. Clankom 8 sa Komisia
opraviiuje prijat’ vykonavacie akty na stanovenie formatu a vzoru osvedcenia o
evidencii na osobitné ucely.
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Clankom 9 sa pre ¢lenské $taty stanovuje povinnost’ informovat’ Komisiu o ndzvoch
a kontaktnych udajoch organov zodpovednych za evidenciu vozidiel, ktoré maji na
starosti vedenie uradnych evidencii vozidiel na svojom uzemi a uplatiiovanie tohto
nariadenia. Komisia potom uverejni zoznam organov zodpovednych za evidenciu a
vSetky aktualizacie tohto zoznamu na svojej webovej stranke. Okrem toho sa
¢lankom 9 stanovuje pre organy zodpovedné za evidenciu vozidiel povinnost’
zabezpecit, aby informacie o evidencii vozidiel v ¢lenskom State prislusného organu
a ndzvy a kontaktné udaje o tomto organe boli 'ahko pristupné verejnosti.

Clankami 10 a 11 sa na Komisiu deleguje pravomoc prijimat’ zmeny a doplnenia
priloh I a IT so zretelom na technicky pokrok, najmé s cielom zohl'adnit’ prislusné
zmeny a doplnenia smernice 1999/37/ES alebo zmeny a doplnenia k inym aktom
Unie priamo suvisiacim s aktualizaciou priloh 1 a II. Tymito ¢lankami sa tieZ
deleguje na Komisiu pradvomoc stanovit podmienky, ktoré by mali podnikatel'ské
subjekty pouzivajice osvedCenia o evidencii vozidiel na osobitné ucely splnit’, aby
vyhoveli poziadavkam na dobru povest a pozadovani odborni sposobilost a
$pecifikovat’ dizku platnosti osved&eni o evidencii na osobitné ucely:

— Priloha I by mala zodpovedat’ obsahu harmonizovaného osvedcenia o evidencii
stanovené¢ho v smernici 1999/37/ES, pokial’ ide o udaje o vozidle. Ked'ze ani
osobné udaje drzitel'a predchadzajuceho osvedcenia o evidencii, ani osobné
udaje ktorejkol'vek inej osoby uvedenej na osvedCeni (t.j. vlastnika,
pouzivatel’a atd’.) nie si potrebné na ucely opédtovnej evidencie, tieto udaje nie
su obsahom prilohy I, napriek tomu, ze st sufastou povinnych informacii
stanovenych v harmonizovanom osved¢eni o evidencii, ustanovenom v
smernici 1999/37/ES. Nemozno vSak vylucit’ budice zmeny tykajuce sa napr.
obsahu osvedcenia o zhode, ktoré tvori zéklad prvej evidencie. Takéto zmeny
by mohli byt doésledkom napr. zmeny a doplnenia rdmcovej smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov asamostatnych technickych jednotiek
urcenych pre tieto vozidla. Delegovanie pravomoci by malo umoznit’ Komisii
prisposobit’ prilohu I takymto zmendm a doplneniam.

— Priloha II odkazuje vyslovne na softvérova aplikdciu, ktord si bude
pravdepodobne vyzadovat’ niekolko d’al§ich technickych aktualizacii, aby sa
zohladnil technologicky pokrok v oblasti informacnych technolégii.
Delegovanie pravomoci by malo umoznit’ Komisii zodpovedajicim spdsobom
prisposobit’ prilohu II.

— Delegovanie pravomoci by malo umoznit’ Komisii stanovit' podmienky, ktoré
by mali podnikatel'ské subjekty pouzivajiice osvedCenia o evidencii na osobitné
ucely splnit’, aby vyhoveli poziadavkdm na dobru povest a pozadovanu
odbornu sposobilost’ podla ¢lanku 8 ods. 1 pism. c¢). Komisii by mala zaroven
umoznit’ §pecifikaciu dizky platnosti osved&eni o evidencii na osobitné ucely.

Clankom 12 sa stanovuje postup vyboru na vykonavanie ¢lanku 7 a 8, t.j.
vykonéavacie akty pre spolocné postupy a Specifikicie pre softvérova aplikaciu
uvedenu v ¢lanku 7 vratane formatu vymienanych udajov, technickych postupov na
elektronické vyhladavanie v a pristupu do vnutrostatnych elektronickych evidencii,
postupov tykajucich sa pristupnych prav a bezpecnostnych mechanizmov, ako aj
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vykonavacich aktov na stanovenie formatu a vzoru osvedCenia o evidencii na
osobitné Ucely. Tieto vykondvacie akty by mali vSeobecny rozsah, takze postup
preskiimania by sa mal uplatnit’ v stilade s ¢lankom 2 ods. 2 pism. a) nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské

vz ., , . , , , , . . 14
Staty kontroluju vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie ™.

Clankom 13 sa upravuje hodnotenie tohto nariadenia, ktorého vysledkom by $tyri
roky po nadobudnuti jeho Gi¢innosti mala byt’ sprava pre Europsky parlament a Radu.
V hodnoteni by sa mali identifikovat’ mozné problémy a nedostatky nariadenia a toto
hodnotenie by mohlo predstavovat’ zaklad pre d’alSie opatrenia vratane mozného
navrhu na zmenu a doplnenie tohto nariadenia, pokial’ ide o d’alSie administrativne
zjednoduSenie pre obCanov a podnikatel'ské subjekty a lepsiu integraciu jednotného
trhu s jazdenymi motorovymi vozidlami.

V clanku 14 sa uvadza, ze nariadenie sa zacne uplatiiovat’ jeden rok po nadobudnuti
ucinnosti.
VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv tohto navrhu na rozpocet je stanoveny vo finan¢nom vykaze prilozenom k
tomuto navrhu. Tento navrh si vyzaduje len administrativne rozpoctové prostriedky.
Nevyzaduje si pouzitie operacnych rozpoctovych prostriedkov.

U.v. EUL 55,28.2.2011,s. 13.
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2012/0082 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorym sa zjednoduSuje prevoz motorovych vozidiel uZ zaevidovanych v inom ¢lenskom
State v ramci jednotného trhu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 114,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po predloZeni navrhu legislativneho aktu parlamentom jednotlivych Statov,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',
po porade s eurdpskym dozornym uradnikom pre ochranu tidajov,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’Ze:

(1)  Vsetky ¢lenské Staty maji systém evidencie motorovych vozidiel, ktory je uradnym
povolenim na ich uvedenie do prevadzky v cestnej premdvke, v ramci ktorého je
vozidlo identifikované a je mu pridelené evidencné ¢islo. AvSak vel'a vnutroStatnych
pravidiel o evidencii vozidiel je rozporuplnych, zlozitych a zatazujacich. Vysledkom
je, ze problémy suvisiace s evidenciou vozidiel vytvaraji prekdzky v ramci
vnatorného trhu a veda k problémom tykajicim sa volného pohybu motorovych
vozidiel uz zaevidovanych v inom &lenskom §tate v ramci Unie.

2) V sprave o obgianstve EU za rok 2010 ,,Odstranenie prekazok vykondvania prav
obéanov EU“'® boli problémy s evidenciou vozidiel identifikované ako jedna z
hlavnych prekdzok, ktorym obcania Celia pri vykone svojich prav. V tejto sprave
Komisia zdoraznila potrebu odstranit’ tato prekdzku zjednoduSenim formalit a
podmienok na evidenciu vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom State.

(3)  Smernicou Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registratnych dokumentoch pre
vozidla'” sa harmonizuje forma a obsah osvedZenia o evidencii, aby sa ulah¢ila jeho

15 U.V.EUC,,S..
e KOM(2010) 603 z27.10.2010.
17 U.v. ESL 138, 1.6.1999, s. 57.
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“4)

)

(6)

(7

zrozumitel'nost’ a tym aj vol'ny pohyb vozidiel evidovanych v jednom c¢lenskom S$tate
na cestach na Gzemi inych ¢lenskych Statov. Podl'a uvedenej smernice by malo byt
osvedcenie o evidencii vydané Clenskym Stitom na ucely identifikécie vozidla v
medzinarodnej doprave alebo opétovnej evidencie v inom clenskom State uznané
ostatnymi Clenskymi Statmi. Smernica 1999/37/ES vSak neobsahuje ziadne
ustanovenia, kde by sa urcil Clensky $tat, zodpovedny za evidenciu a prislusné
formality a postupy. Preto je z dovodu odstranenia prekazok volnému pohybu
motorovych vozidiel v rdmci vnutorného trhu potrebné stanovit samostatné
harmonizované pravidla tykajuce sa urCenia Clenského Statu, v ktorom musia byt
motorové vozidlad zaevidované, a zjednoduseného postupu opdtovnej evidencie
motorovych vozidiel uz zaevidovanych v inom ¢lenskom $tate.

Vnutro$tatne pravidla ¢lenskych $tatov Casto od podnikatel'skych subjektov a ob&anov
so sidlom, resp. pobytom na ich Uuzemi vyzaduju, aby si tu zaevidovali motorové
vozidla evidované tretou osobou s pobytom v inom ¢lenskom State, a to aj ked’ sa
vozidlo v podstate trvalo nepouziva v ¢lenskom State vyzadujicom jeho evidenciu a
neexistuje ani imysel ho tam pouzivat’. Preto je potrebné stanovit’, v ktorom ¢lenskom
State by malo byt motorové vozidlo zaevidované, ak je drzitelom osoba so sidlom,
resp. pobytom v inom c¢lenskom State, ako je Clensky Stat, v ktorom ma sidlo, resp.
pobyt vlastnik vozidla. Za tychto okolnosti je vhodné, aby si ¢lenské Staty navzijom
uznavali evidencie platné v inom Clenskom State.

Evidenciu motorovych vozidiel evidovanych v inom c¢lenskom Stite obmedzuju
namahavé prihlasovacie formality v ¢lenskych Statoch, najméd povinnost’ poskytnut
tieto vozidla na doplnkové skusky, ktorych cielom je posudit’ ich vSeobecny stav pred
evidenciou alebo ich identifikovat. Preto je potrebné obmedzit' tieto formality s
cielom zabezpeCit volny pohyb motorovych vozidiel a znizit administrativne
zatazenie obCanov, podnikatel'skych subjektov a organov zodpovednych za evidenciu.
Najma v pripade obCanov alebo podnikatel'skych subjektov, ktoré nadobudli motorové
vozidlo uz zaevidované v inom clenskom State, je vhodné stanovit' zjednoduseny
postup evidencie, ktory by zahfnal uznavanie dokladov a kontrol technického stavu
vydanych v inom c¢lenskom S$tate a ktory by upravoval administrativnu spolupracu
tykajliicu sa vymeny chybajtcich udajov medzi prislusnymi organmi.

Toto nariadenie by malo zohl'adnit’ rozhodnutie Rady 2004/919/ES z 22. decembra
2004 o potlaCani trestnej Cinnosti suvisiacej s vozidlami, ktord ma cezhranicné
dosledky'®, ktorého cielom je dosiahnutie zlepSenia spoluprace v ramci Unie na G&ely
prevencie a boja s cezhrani¢nou trestnou ¢innostou suvisiacou s vozidlami. Podla
tohto rozhodnutia kazdy cClensky Stat musi zabezpecit, aby jeho prislusné organy
prijali potrebné kroky s cielom zabranit’ zneuzivaniu a kradezi dokladov o evidencii
vozidiel. Preto by sa tymto nariadenim malo umoznit’ ¢lenskym Statom zamietnut
evidenciu motorového vozidla evidovaného v inom ¢lenskom State v pripade trestnej
¢innosti suvisiacej s vozidlami vratane zneuzitia a kradeze dokladov o evidencii
vozidla.

Cielom tohto nariadenia by malo byt zjednoduSit' administrativne konanie pre
obcanov, podnikatel'ské subjekty a organy zodpovedné za evidenciu, najma
prostrednictvom elektronickej vymeny udajov o evidencii vozidla. Preto je v ramci

U.v. EU L 389, 30.12.2004, s. 28.
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)

(10)

&y

(12)

(13)

administrativneho zjednodusSenia evidenénych formalit potrebné, aby si ¢lenské Staty
navzdjom udelovali pravo pristupu k svojim udajom o evidencii vozidiel s cielom
zlepsit vymenu informécii a urychlit’ postup evidencie.

Spracovanie osobnych udajov pri uplatiiovani tohto nariadenia je predmetom smernice
Europskeho parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzickych osob
pri spracovani osobnych tGdajov a volnom pohybe tychto udajov'’. V kontexte
sucasného nariadenia sa na spracovanie osobnych udajov Komisiou vztahuje
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o
ochrane jednotlivcov so zretelom na spracovanie osobnych udajov institiciami a

organmi Spolo¢enstva a o volnom pohybe takychto udajov™.

Prevoz motorového vozidla evidovaného v jednom c¢lenskom State do druhého
Clenského Statu si, z hladiska jeho evidencie v druhom c¢lenskom State, vyzaduje
Siroko dostupnu doc¢asnt evidenciu, aby sa zabezpecila bezpecnost’ cestnej premavky a
elektronicky prenos spolahlivych udajov o evidencii vozidla. Z tohto dovodu je
potrebné vytvorit’ systém, v ktorom by mohli byt doc¢asne evidované vozidla.

Prevoz motorovych vozidiel do iného ¢lenského Statu podnikatel'skymi subjektmi
distribuujucimi motorové vozidla alebo zabezpecujiicimi opravu a udrzbu motorovych
vozidiel, sa obyCajne realizuje s vnutroStatnymi evidenénymi ¢islami na osobitné
ucely. Tieto eviden¢né €isla na osobitné Ucely Casto iné Clenské Staty neuznavaja, ¢im
brania cezhranicnému obchodu s jazdenymi motorovych vozidlami, najmid v
pohrani¢nych regionoch. Preto je potrebné prijat’ systém, v rdmci ktorého by
podnikatel'ské subjekty distribuujuce motorové vozidla alebo zabezpecujlice skusanie,
opravu a udrzbu motorovych vozidiel mohli prevazat’ tieto vozidla do iného ¢lenského
Statu s evidenénym ¢islom na osobitné ucely.

Ked'Ze ciele tohto nariadenia, konkrétne obmedzit' evidencnych formalit s cielom
zabezpecit’ volny pohyb motorovych vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom State a
zniZenie administrativneho zat'azenia pre obcanov, podnikatel'ské subjekty a organy
zodpovedné za evidenciu, nemdézu byt v dostato¢nej miere dosiahnuté Clenskymi
Statmi kvoli protichodnym vnutro$titnym pravidlam a moézu byt preto z ddvodu
rozsahu a u¢inkov tohto nariadenia lepsie dosiahnuté na trovni Unie, Unia moze prijat’
opatrenia v stulade so z4dsadou subsidiarity stanovenej v ¢lanku 5 Zmluvy o Europskej
unii. V stlade so zasadou proporcionality, stanovenou v uvedenom clanku, toto
nariadenie nepresahuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

V tomto nariadeni su reSpektované zékladné prava a dodrZzované zasady uznané v
Charte zékladnych prav Eur6pskej tnie.

S ciel'om dosiahnut’ ciel vymeny informécii medzi ¢lenskymi Statmi prostrednictvom
interoperabilnych prostriedkov, v sulade s c¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej inie by na Komisiu mala byt’ v suvislosti s zmenami a doplneniami priloh I
a II k tomuto nariadeniu delegovana pravomoc prijimat’ akty na zaklade technického
pokroku, najmé s ciel'om zohladnit’ prislusné zmeny a doplnenia smernice 1999/37/ES
alebo zmeny a doplnenia inych aktov Unie, ktoré priamo stvisia s aktualizaciou priloh
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I a II tohto nariadenia, pokial’ ide o podmienky, ktoré by mali podnikatel'ské subjekty
vyuzivajuce osvedCenia o evidencii na osobitné Ucely splnit, aby vyhoveli
poziadavkdm na dobri povest a pozadovani odborni spdsobilost’ a takisto o
$pecifikaciu dizky platnosti osvedéeni o evidencii na osobitné ucely. Je mimoriadne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢iovala primerané konzultacie aj
na Urovni expertov. Komisia by pri priprave a tvorbe delegovanych aktov mala zaistit’
vCasné, ako aj nalezité postipenie prislusnych dokumentov Eurépskemu parlamentu
a Rade.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky na vykondvanie tejto smernice, by sa na
Komisiu mali previest’ vykondvacie pravomoci, aby mohla stanovit’ spolo¢né postupy
a Specifikacie pre softvérova aplikaciu, ktord je potrebna na elektronicki vymenu
udajov o evidencii vozidiel vratane formatu vymienanych udajov, technickych
postupov na elektronické vyhladdvanie v a pristup do vnutrostatnych elektronickych
evidencii, postupov tykajucich sa pristupovych prav a bezpecnostnych mechanizmov,
a na stanovenie formatu a vzoru osvedcenia o evidencii na osobitné ucely. Tieto
pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) &.182/2011 zo 16.februara 2011, ktorym sa ustanovuja pravidla
a vSeobecné¢ zédsady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty kontrolujua
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie®'.

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Rozsah
Toto nariadenie sa uplatiiuje na tieto vozidla:

(a) kazdé vozidlo alebo pripojné vozidlo uvedené v ¢lanku 3 smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES*;

(b) kazdé dvoj alebo trojkolesové vozidlo, so zdvojenymi kolesami alebo iné,
urcené k premavke na ceste, ako je uvedené v ¢lanku 1 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/24/ES>.

Toto nariadenia sa nevzt'ahuje na evidenciu motorovych vozidiel evidovanych v
tretej krajine.

Toto nariadenie sa nedotyka prav clenskych Stitov vynat motorové vozidla z

evidencie podl'a smernice 1999/37/ES.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiujl tieto vymedzenia pojmov:

U.v.EUL 55,282.2011,s. 13.
U.v. EUL 263, 9.10.2007, s. 1.
U.v. ESL 124,9.5.2002, s. 1.
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(1)

2

3)

“4)

»evidencia®“ je uradné povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky v cestnej
premavke, pri ktorom je vozidlo identifikované a je mu pridelené sériové dislo,
zname ako evidencéné ¢islo;

,»vozidlo evidované v inom clenskom State” je vozidlo s platnym osvedCenim o
evidencii vydanym inym ¢lenskym Statom;

»drzitel osved€enia o evidencii* je osoba, na ktorej meno je vozidlo v ¢lenskom S$tate
zaevidované;

»evidencia na osobitné ucely je tradné povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky
v cestnej premavke, pri ktorom je vozidlo identifikované a je mu pridelené sériové
¢islo, zname ako eviden¢né cCislo na osobitné Ucely; ktoré mozu pouzivat’ rézne
vozidla.

Clanok 3
Miesto evidencie vozidiel evidovanych v inom clenskom State

Clensky stat mdze vyzadovat’ na svojom Uzemi evidenciu vozidla evidovaného v
inom clenskom $tate len v pripade, ak drzitel' osvedCenia o evidencii ma svoj
obvykly pobyt na jeho uzemi.

Clensky §tat, v ktorom ma drzitel’ osved&enia o evidencii svoj obvykly pobyt, je:

(a) v pripade obchodnej spolo¢nosti alebo iného subjektu s pravnou subjektivitou
alebo bez nej, ¢lensky $tat, v ktorom sa nachadza jeho hlavné sidlo;

(b) v pripade pobocky, agentiry alebo akéhokol'vek iného zriadenia spolocnosti
alebo in¢ho subjektu, Clensky S$tat, v ktorom sa nachadza pobocka, agentira
alebo akékol'vek iné zriadenie;

(c) v pripade fyzickej osoby vykonévajicej svoju podnikatel'ski ¢innost’, ¢lensky
Stat, v ktorom sa nachadza hlavné miesto jej podnikania;

(d) v pripade kazdej inej fyzickej osoby:

1)  miesto, kde urCitd osoba zvyCajne zije, t. j. asponn 185 dni v kazdom
kalendarnom roku, pre svoje osobné a pracovné vizby, alebo u osoby,
ktora nema ziadne pracovné vidzby, pre osobné vézby, z ktorych
vyplyvaju uzke vizby medzi doty¢nou osobou a miestom, kde Zije;

11) v pripade osoby, ktori pracovné vizby spdjaju s inym miestom ako
vizby osobné, a ktora preto striedavo zije na roéznych miestach
nachadzajucich sa v dvoch alebo viacerych ¢lenskych statoch, miesto, ku
ktorému ma osobné vézby, ak sa tam taka osoba pravidelne vracia.

Podmienka stanovend v bode ii) sa nevztahuje na pripad, ked osoba Zzije
v ¢lenskom State preto, aby vykonavala ulohu urcitého trvania. Dochadzanie na
vysoku Skolu alebo do Skoly, neznamena zmenu obvyklého pobytu.
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Cldnok 4
Postup evidencie motorovych vozidiel evidovanych v inom clenskom Stdte

V pripade, Ze drzitel' osvedcenia o evidencii zmeni svoj obvykly pobyt z jedného do
druhého ¢lenského Statu, musi poziadat’ o evidenciu svojho vozidla v inom ¢lenskom
State do Siestich mesiacov po svojom prichode.

Pocas obdobia uvedené¢ho v prvom pododseku sa nesmie pouzitie vozidla
obmedzovat’.

Ziadost o prihlasenie vozidla evidovaného v inom ¢lenskom State musi byt
predlozend organu zodpovednému za evidenciu a obsahovat’ prislusné casti
osvedcenia o evidencii v sulade s ¢lankom 5 ods. 2 smernice 1999/37/ES alebo
akykol'vek dokaz o predchadzajucej evidencii v inom ¢lenskom State.

Po prijati Ziadosti o prihldsenie do evidencie vozidla evidovaného v inom ¢lenskom
Staite musi organ zodpovedny za evidenciu vozidiel bezodkladne zhromazdit
informdcie o udajoch uvedenych v prilohe I priamo od organu zodpovedného za
evidenciu v ¢lenskom $tate, v ktorom je vozidlo evidované, v stlade s ¢lankom 7 a
previest’ tieto udaje do svojej vlastnej evidencie.

Orgéany zodpovedné za evidenciu vozidiel mézu vykonat’ fyzické kontroly vozidla
evidovaného v inom c¢lenskom State predtym ako vykonaju svoju vlastnu evidenciu
len v niektorom z tychto pripadov:

(e) ak sa informacie poskytnuté ziadatelom pocas procesu prihlasovania nedaju
najst v evidencii vozidiel clenského Stitu, kde by malo byt vozidlo
zaevidovane;

(f) ak sa informdacie poskytnuté ziadatelom pocas procesu prihlasovania vozidla
lisia od informacii ulozenych v evidencii vozidiel ¢lenského Statu, v ktorom je
vozidlo zaevidované;

(g) ak maju organy zodpovedné za evidenciu vazny dovod sa domnmievat, Ze
technické ustanovenia, na zéklade ktorych bolo vozidlo schvalené podla ¢lanku
23 alebo 24 smernice 2007/46/ES alebo podl’a ¢lanku 15 smernice 2002/24/ES,
nie su rovnocenné s ich vlastnymi;

(h) ak sa vyzaduju kontroly technického stavu v pripade kazdej zmeny vlastnictva
vozidla, alebo v pripade vdzne poSkodenych vozidiel.

Pri prihlasovani vozidla evidovaného v inom Clenskom §tate, o tom prisluSny orgéan
zodpovedny za evidenciu vozidiel v stlade s ¢lankom 7 bezodkladne informuje
organ zodpovedny za evidenciu vozidiel v ¢lenskom S$tate, v ktorom bolo vozidlo
naposledy zaevidované.

Clanok 5
Zamietnutie evidencie vozidla evidovaného v inom clenskom State

Organy zodpovedné za evidenciu vozidiel moézu zamietnut' evidovat vozidlo
evidované v inom ¢lenskom §tate len v niektorom z tychto pripadov:
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(i)  ak nie su splnené podmienky stanovené v ¢lanku 4 ods. 2;

(j)  ak v tomto pripade neboli zaplatené odvody alebo poplatky zavedené ¢lenskym
Statom tykajuce sa evidencie uvedenej v ¢lanku 4;

(k) ak vozidlo nepreslo fyzickymi kontrolami uvedenymi v ¢lanku 4 ods. 4;
(I)  ak informécie ziskané podla ¢lanku 7 uvadzaju, ze:
1)  dané vozidlo je vaZzne poSkodené, odcudzené alebo znicené;

i)  doklady o evidencii vozidla boli odcudzené, pokial’ drzitel’ osvedcenia o
evidencii nevie jasne dokazat, Ze je vlastnikom vozidla;

iii)  uplynul ddtum d’alSej povinnej kontroly technického stavu.

Kazdé rozhodnutie organu zodpovedného za evidenciu zamietnut’ evidenciu vozidla
evidovaného v inom ¢lenskom $tate musi byt riadne odévodnené. Prislusna osoba
modzu do jedného mesiaca od prijatia zamietavého rozhodnutia poziadat’ prislusny
organ zodpovedny za evidenciu vozidiel o preskimanie tohto rozhodnutia. Stcastou
tejto ziadosti musia byt dovody na takéto preskiimanie. Do jedného mesiaca od
prijatia ziadosti musi prislusny organ zodpovedny za evidenciu vozidiel potvrdit
alebo zmenit’ svoje rozhodnutie.

Clanok 6
Docasna evidencia na prevoz do iného clenského statu

Kazda osoba, ktord kupila vozidlo v inom ¢lenskom S$tate a v pripade, ze vozidlo
nema osvedCenie o evidencii, moze poziadat organ zodpovedny za evidenciu
vozidiel o vydanie docasného osvedCenia o evidencii vozidla v suvislosti s jeho
prevozom do iné¢ho Clenského Statu. Docasné osvedcenie o evidencii je platné 30 dni.

Po prijati ziadosti o do¢asné osvedCenie o evidencii uvedené v odseku 1, musi organ
zodpovedny za evidenciu vozidiel bezodkladne zhromazdit' informacie o udajoch
uvedenych v prilohe I priamo od organu zodpovedného za evidenciu v ¢lenskom
State, v ktorom je vozidlo evidované, v sulade s ¢lankom 7 a previest tieto udaje do
svojej vlastnej evidencie.

Organy zodpovedné za evidenciu mézu zamietnut’ vydanie docasného osvedcenia o
evidencii, ako je uvedené v odseku 1, v niektorom z tychto pripadov:

(m) ak v pripade potreby, neboli zaplatené odvody alebo poplatky zavedené
¢lenskymi Statmi tykajice sa doCasnej evidencie;

(n) v pripade, Ze informacie zhromazdené v stlade s ¢lankom 7 alebo informacie
vo vnutro$tatnych tradnych evidenciach uvadzaju, ze:

1) dané vozidlo je vazne poskodené, odcudzené alebo znicené;

i)  doklady o evidencii vozidla boli odcudzené, pokial’ drzitel’ osvedcenia o
evidencii nevie jasne dokazat’, ze je vlastnikom vozidla;
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iii)  uplynul ddtum d’alSej povinnej kontroly technického stavu.

Clanok 7
Vymena informacii o udajoch tykajucich sa evidencie vozidiel

Na tcely evidencie vozidla evidovaného v inom ¢lenskom State, orgdny zodpovedné
za evidenciu musia udelit’ organom zodpovednym za evidenciu v inom ¢lenskom
State pristup k idajom ulozenym v tradnej evidencii vozidiel uvedenym v prilohe I.

Na ucely odseku 1, organy zodpovedné za evidenciu musia pouzivat softvérovu
aplikdciu uvedenu v prilohe II.

Len organy zodpovedné za evidenciu vozidiel mézu mat’ priamy pristup k udajom
uloZzenym a dostupnym prostrednictvom softvérovej aplikacie. Organy zodpovedné
za evidenciu musia vykonat’ potrebné opatrenia s cielom zabezpecit,, aby sa predislo:

(o) pristupu neopravnenych osob k zariadeniu na spracovanie udajov;

(p) tomu, ze informdcie buda citat, kopirovat, menit alebo vymazavat
neopravnené osoby;

(q) neopravnenej manipulécii alebo presunu informaécii;
(r) neopravnenému citaniu alebo kopirovaniu informacii pocas prenosu.

Spracovanie osobnych tdajov organmi zodpovednymi za evidenciu v clenskych
Statoch prebiecha v stlade so smernicou 95/46/ES a pod dohladom verejného
nezéavislého organu ¢lenského Statu uvedeného v ¢lanku 28 tejto smernice.

Organy zodpovedné za evidenciu pouzivaju informacie prenesené v sulade s tymto
nariadenim len na tcely evidencie vozidla evidovaného v inom ¢lenskom State.

V pripade, ze sa vymienajui informécie medzi orgdnmi zodpovednymi za evidenciu
vozidiel v stlade s tymto nariadenim, je organ zodpovedny za evidenciu, ktory
informacie poskytuje, v pripade, Ze o to poziada, informovany o tom, aké sa prijmu
nasledné opatrenia.

Organ zodpovedny za evidenciu vozidiel poskytujuci informacie zohl'adni presnost’
informécii, ktoré maju byt’ poskytnuté, ako aj to, ¢i st potrebné a primerané ciel'u, na
ktory maju byt poskytnuté. Pritom dodrziava prislusné predpisy tykajice sa ochrany
osobnych udajov.

Ak je zrejmé, ze boli poskytnuté nespravne informécie alebo informacie, ktoré
nemali byt poskytnuté, organ zodpovedny za evidenciu vozidiel, ktory tieto
informacie prijima, je o tom bezodkladne informovany. Organ zodpovedny za
evidenciu vozidiel, ktory informdcie prijima, prijaté informacie vymaze alebo opravi.

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa ustanovia spolocné postupy a
Specifikacie pre softvérovi aplikdciu uvedent v odseku 2 vratane formatu
vymienanych udajov, technickych postupov na elektronické vyhl'adavanie v a pristup
do vnutroStatnych elektronickych evidencii, postupov tykajicich sa pristupovych
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prav a bezpecnostnych mechanizmov. Tieto vykondvacie akty sa prijmu v sulade s
postupom preskiimania uvedenom v ¢lanku 12 ods. 2.

Clanok 8
Evidencia na osobitné ucely

Orgén zodpovedny za evidenciu vozidiel moéze vydat jednu alebo niekolko
osvedceni o evidencii na osobitné ucely kazdému podnikatel'skému subjektu, ktory
splia tieto kritéria:

(s) masidlo na jeho izemi;

(t) distribuuje vozidla alebo zabezpecuje opravu, udrzbu alebo skuisanie vozidiel;
(u) ma dobrt povest’ a pozadovanu odbornu spdsobilost’.

Orgény zodpovedné za evidenciu vozidiel zabezpecia, aby v pripade kazdej
evidencie na osobitné Ucely boli udaje o vozidle uvedené v prilohe I, zaznamenané v
ich evidencii.

Vozidl4 s osved€enim o evidencii na osobitné ticely sa mézu pouzivat’ len vtedy, ak
vozidlo nepredstavuje priame a bezprostredné ohrozenie bezpecnosti cestnej
premavky. Tieto vozidld nemézu byt pouzivané na komerény prevoz osdb alebo
tovaru.

Clensky stat nesmie z dovodov suvisiacich s evidenciou vozidla narusit’ vol'ny pohyb
vozidiel, na ktoré sa vztahuje osvedcenie o evidencii na osobitné tcely.

Komisia prijme vykonavacie akty na stanovenie formatu a vzoru osvedcenia o
evidencii na osobitné ucely.

Tieto vykondvacie akty sa prijma v sulade s postupom preskimania uvedenom v
¢lanku 12 ods. 2.
Cldanok 9
Organy zodpovedné za evidenciu vozidiel

Clenské staty informuji Komisiu o nazvoch a kontaktnych udajoch organov
zodpovednych za evidenciu vozidiel, ktoré maji na starosti vedenie uradnych
evidencii vozidiel na svojom uzemi a uplatiiovanie tohto nariadenia.

Komisia uverejni zoznam organov zodpovednych za evidenciu a vSetky aktualizécie
tohto zoznamu na svojej webovej stranke.

Organy zodpovedné za evidenciu musia zabezpeCit, aby boli verejnosti I'ahko
dostupné tieto informacie:

(v) informécie o evidencii vozidiel v ¢lenskom $tate prisluSného organu;

(w) nazov a kontaktné tidaje organu, aby mohol byt kontaktovany priamo.
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Clanok 10
Delegované akty

Komisia je opravnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 11, pokial ide o:

(1

2

€)

SK

zmeny a doplnenia priloh I a II k tomuto nariadeniu so zretelom na technicky
pokrok, najmé s cielom zohl'adnit’ prislusné zmeny a doplnenia smernice 1999/37/ES
alebo zmeny a doplnenia k inym aktom Unie priamo suvisiacich s aktualizaciou
priloh I a IT k tomuto nariadeniu.

podmienky, ktoré musia podnikatel'ské subjekty splnit, aby vyhoveli poziadavkdm
stanovenym v ¢lanku 8 ods. 1 pism. c¢);

dizku platnosti osvedéenia o evidencii na osobitné uéely uvedeného v ¢lanku 8 ods.
1.

Clanok 11
Vykon delegovanej pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udeluje s vyhradou splnenia
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

Delegovanie pravomoci uvedenej v ¢lanku 10 sa udel’'uje Komisii na presne neuréené
obdobie od datumu nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 moézu Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukon¢i delegovanie pravomoci
uvedenej v danom rozhodnuti. Toto rozhodnutie nadobtida ucinnost dilom
nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tnie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v nom ureny. Nema vplyv na platnost’ akychkol'vek
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

Komisia hned” po prijati delegovaného aktu oznami tato skutoCnost’ sucasne
Eurépskemu parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 nadobudne tuc¢innost, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada voci nemu nevznesti namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia oznamenia uvedené¢ho aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti ndmietku nevzniest’. Z iniciativy Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Cldanok 12
Postup vyboru

Komisii poméaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &.
182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
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3. V pripade, Ze sa stanovisko vyboru ma ziskat' pisomnym postupom, tento postup sa
ukonc¢i bez vysledku, ak tak vlehote urCenej na zaslanie stanoviska rozhodne
predseda vyboru, alebo ak o to poziada jednoduché vic¢sina ¢lenov vyboru.

Clanok 13
Hodnotenie

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o hodnoteni tohto nariadenia do
[Styroch rokov po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia]. V pripade potreby Komisia
predlozi vhodné navrhy z hl'adiska zmeny a doplnenia tohto nariadenia a jeho zostladenia s
inymi aktmi Unie, najméi so zretelom na moznosti d’al§icho administrativneho zjednodugenia
pre obcanov a podnikatel'ské subjekty.

Clanok 14
Nadobudnutie ucinnosti a uplatnitelnost

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatnuje sa od xxxx [vlozit' datum: jeden rok po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia].

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 4. 4. 2012

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I

Datovy subor pre automatické vvhl’adavanie iidajov o evidencii vozidla podPa ¢lanku 7

ods. 1
Polozka Oznacenia
harmonizov
ané

smernicou
1999/37/ES

1. Krajina evidencie vozidla --

2. Evidencné cislo (A)

3. Datum prvej evidencie vozidla (B)

4. Identifikacné Cislo(-a) osvedCenia o evidencii --

5. Nazov organu, ktory osvedcenie o evidencii vydal --

6. Vozidlo: znacka (D.1)

7. Vozidlo: typ (D.2)

- variant (ak je k dispozicii);

- verzia (ak je k dispozicii)

8. Vozidlo: obchodny nazov(-vy) (D.3)

9. Identifika¢né ¢islo vozidla (VIN) (E)

10. Hmotnost™: najvacsia technicky pripustna hmotnost’ nalozené¢ho vozidla, okrem (F.1)

motocyklov

11. Hmotnost: najvéacsia pripustna hmotnost’ naloZzeného vozidla v prevadzke v (F.2)

¢lenskom State, v ktorom je evidované

12. Hmotnost' vozidla v prevadzke s karosériou a so spojovacim zariadenim v (G)

pripade t'azného vozidla kategorie inej nez M1

13. Obdobie platnosti, ak nie je obmedzené (H)

14. Datum evidencie, na ktoru sa toto osvedcenie vzt'ahuje (D

15. Cislo typového schvalenia (ak je k dispozicii) (K)

16. Pocet naprav (L)

17. Razvor (v mm) (M)

21

SK




Polozka Oznacenia
harmonizov
ané
smernicou
1999/37/ES

18. V pripade vozidiel s celkovou pripustnou hmotnost'ou nad 3500 kg, rozloZenie (N.1)

najvacsej technicky pripustnej naloZzenej hmotnosti na napravy: naprava 1 (v kg)

19. V pripade vozidiel s celkovou pripustnou hmotnost'ou nad 3500 kg, rozloZzenie (N.2)

najvacsej technicky pripustnej nalozenej hmotnosti na napravy: naprava 2 (v kg),

podl’a potreby

20. V pripade vozidiel s celkovou pripustnou hmotnost'ou prevysujucou 3500 kg, (N.3)

rozlozenie najvacsej technicky pripustnej naloZzenej hmotnosti na népravy: ndprava

3 (v kg), podl'a potreby

21. V pripade vozidiel s celkovou pripustnou hmotnost'ou nad 3500 kg, rozlozenie (N.4)

najvicsej technicky pripustnej naloZzenej hmotnosti na napravy: naprava 4 (v kg),

podl’a potreby

22. V pripade vozidiel s celkovou pripustnou hmotnostou nad 3500 kg, rozlozenie (N.5)

najvacsej technicky pripustnej nalozenej hmotnosti na napravy: néprava 5 (v kg),

podrla potreby

23. Najvicsia technicky pripustna pripojnd hmotnost’ pripojné¢ho vozidla: brzdeného (O0.1)

(vkg)

24. Najviacsia technicky pripustnd pripojnda hmotnost pripojného vozidla: (0.2)

nebrzdeného (v kg)

25. Motor: objem (v cm3) (P.1)

26. Motor: maximdlny ¢isty vykon (v kW) (ak je k dispozicii) (P.2)

27. Motor: typ paliva alebo zdroja energie (P.3)

28. Motor: menovité otdcky (v min -1) (P.4)

29. Identifika¢né ¢islo motora (P.5)

30. Pomer vykon/hmotnost’ (v kW/kg) (len v pripade motocyklov) Q)

31. Farba vozidla (R)

32. Pocet miest: pocet sedadiel, vratane sedadla vodica (S.1)

33. Pocet miest: na statie (podl'a potreby) (S.2)

34. Maximalna rychlost’ (v km/h) (T)
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Polozka Oznacenia
harmonizov
ané
smernicou
1999/37/ES
35. Hladina zvuku vozidla stojaceho (v dB A)) (U.1)
36. Hladina zvuku vozidla: pri otackach (v min -1) (U.2)
37. Hladina zvuku vozidla: za jazdy (v dB A)) (U.3)
38. Vyfukové emisie: CO (v g/lkm alebo g/kWh) (V.1)
39. Vyfukové emisie: HC (v g/km alebo g/kWh) (V.2)
40. Vyfukové emisie: NOx (v g/lkm alebo g/lkWh) (V.3)
41. Vyfukové emisie: HC + NOx (v g/km) (V.4)
42. Vyfukové emisie: Castice z naftovych motorov (v g’km alebo g/kWh) (V.5)
43. Vyfukové emisie: korekény sucinitel’ absorpcie pre naftové motory (v min -1) (V.6)
44. Vytukové emisie: CO2 (v g/km) V.7
45. Vyfukové emisie: kombinovana spotreba paliva (v 1/100 km) (V.8)
46. Vyfukové emisie: oznacenie environmentalnej kategdrie typovej skusky ES; (V.9)
odkaz na verziu platni podl’a smernice 70/220/EHS alebo smernice 88/77/EHS
47. Objem palivovej nadrze, resp. nadrzi (v litroch). (W)

48.

Datum poslednej kontroly technického stavu

49.

Datum nasledujucej kontroly technického stavu

50.

Stav najazdenych kilometrov (ak je k dispozicii)

51.

Likvidacia vozidla (dno/nie)

52.

Datum vydania osvedcenia o likvidacii®*

53.

Zariadenie alebo podnik, ktory vydal osvedcenie o likvidacii

54.

Dovod likvidacie

55.

Odcudzené vozidlo (ano/nie)

24

Podrla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach po dobe

Zivotnosti (U. v. ES L 269, 21.10.2000, s. 0,34) v zneni zmien a doplneni.
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Polozka

Oznacenia
harmonizov
ané
smernicou
1999/37/ES

56. Odcudzené osvedéenie o evidencii a/alebo SPZ (4no/nie)

57. Evidencia zru$ena

58. Evidencia pozastavena

59. Zmena evidencéného cisla

60. Povinnost’ vykonat’ kontrolu technického stavu po zavaznej nehode

61. Povinnost' vykonat' dodato¢né skuSky po Uprave alebo zmene v niektorej
z polozZiek 9 az 47

24
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PRILOHA II

Pouzivanie softvérovej aplikacie podla ¢lanku 7

Informacie sa vymienaju interoperabilnym elektronickym spdsobom bez toho, aby
dochadzalo k vymene udajov aj z inych databaz. Je potrebné, aby vymena prebichala
nakladovo efektivnym a bezpe¢nym spdsobom a aby bola v najvd¢sej moznej miere
zarucena bezpecnost a ochrana vymienanych udajov prostrednictvom existujicich
softvérovych aplikacii.

Na tucely tohto nariadenia umoznuje softvérova aplikacia rezim on-line vymeny
informdcii v redlnom case a/alebo rezim ich hromadnej vymeny. Rezim hromadne;j
vymeny umoziuje vymenu viacerych informaénych poziadaviek alebo odpovedi
v jedinej sprave.

Kazdy clensky stat si hradi svoje naklady vyplyvajuce zo spravy, pouzivania a
udrzby softvérovej aplikacie uvedenej v bode 1.

Organy evidencie maju prostrednictvom automatizovanych postupov uvedenych
v bodoch 1 a2 pristup k informécidm o datovych polozkach uvedenych v prilohe I
z elektronickej evidencie vozidiel jedného ¢i viacerych ¢lenskych Statov.

Softvérova aplikacia umoznuje bezpecnu komunikaciu s inymi ¢lenskymi Statmi
a komunikuje sich koncovymi pdvodnymi systémami pomocou protokolu XML.

Clenské $taty si vymieiaji spravy prostrednictvom ich priameho odoslania
prijimatel’ovi.

Spravy vo formate XML, ktoré sa cez siet’ posielaju, st Sifrované.

25
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ PRE NAVRHY

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nézov navrhu/iniciativy

1.2. Prislusné oblasti politiky v ramci ABM/ABB
1.3. Druh névrhu/iniciativy

1.4. Ciele

1.5. Dovody navrhu/iniciativy

1.6. Trvanie akcie a jej financny vplyv

1.7. Planované metody riadenia

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
2.1. Pravidld monitorovania a predkladania sprav
2.2. Systémy riadenia a kontroly

2.3. Opatrenia na predchaddzanie podvodom a nezrovnalostiam

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislusné okruhy viacroéného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
3.2. Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

3.2.2. Odhadovany vplyv na opera¢né rozpoctové prostriedky

3.2.3. Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.4. ZluciteI'nost’ s aktudlnym viacroénym finanénym ramcom

3.2.5. Ugast’ tretich stran na financovani

3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ PRE NAVRHY

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o zjednodusSeni prevozu motorovych
vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom §tate v ramci jednotného trhu

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*®

Hlava 2 — Podnikanie — Kapitola 02 03: Vnutorny trh s tovarom a odvetvové politiky

Druh navrhu/iniciativy
Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie
Ciele

Viacrocné strategickeé ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

la. Konkurencieschopnost’ pre rast a zamestnanost’

Konkrétne ciele a prislusné cinnosti v ramci ABM/ABB

W

Specificky ciel’ &. 1: Priebezne skimat’ existujice acquis v oblasti vnutorného trhu a v
pripade potreby navrhovat’ nové legislativne a nelegislativne opatrenia.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uved'te, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

Ocakavanym vysledkom tejto iniciativy ma byt zlepSenie fungovania jednotného trhu
odstranenim administrativnych prekézok v postupoch suvisiacich s opédtovnou evidenciou
motorovych vozidiel, ktoré v sucasnosti brania vol'nému pohybu motorovych vozidiel.
Tymto ndvrhom by sa mali zosuladit’, zjednotit’ a zjednodusit’ postupy opétovnej evidencie
motorovych vozidiel evidovanych vinom clenskom S§tite v prospech obcanov,
zamestnancov, zamestnavatel'ov, pozicovni aut a lizingovych spolo¢nosti. Tento navrh by
mal zaroven znizit administrativnu zataz vSetkych zapojenych subjektov bez toho, aby
bola ohrozena bezpecnost’ premavky alebo prevencia trestnych ¢inov a podvodov.

Tento navrh sa dotkne obcanov, ktori sa st'ahuju z jednej krajiny do druhej, alebo l'udi,
ktori maju vikendové domy vinom c¢lenskom State, ako aj osdb zijucich v jednom
Clenskom State ajazdiacich na motorovom vozidle evidovanom ich zamestnavatelom
v inom ¢lenskom $tate. Obcania st tiez hlavnou spotrebitel’skou skupinou pre vnutorny trh
EU s jazdenymi automobilmi. Tento navrh sa priamo tyka aj obchodnikov s jazdenymi
automobilmi, lizingovych spolo¢nosti a poziCovni dut. A napokon sa tento navrh dotyka aj
organov zodpovednych za evidenciu motorovych vozidiel. Konkrétne vplyvy su
podrobnejsie opisané v sprievodnom posudeni vplyvu.

25

ABM: riadenie podl'a ¢innosti — ABB: zostavovanie rozpoc¢tu podl'a ¢innosti.
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1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Ukazovatele vysledkov a vphvu

Uved'te ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat uskutociovanie navrhu/iniciativy.

- PoCet st'aznosti;

- Pocet pripadov SOLVIT;

- Pocet stdnych pripadov;

- Pocet ziadosti adresovanych Eurdpskym spotrebitel'skym centrdm;

- Pocet opdtovnych a ukoncenych evidencii;

- Verejné konzultécie, zvlast’ pokial’ ide o administrativnu zat'az;

- Prieskum zamerany $pecificky na toto odvetvie;

- Prieskum zamerany Specificky na vnutroStatne organy zodpovedné za evidenciu;
- Statistiky zo systému EUCARIS.

Dovody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré treba splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Hlavnym cielom tejto iniciativy je zlepsit fungovanie jednotného trhu odstranenim
administrativnych  prekdzok v postupoch suvisiacich s opdtovnym prihlasovanim
motorovych vozidiel, ktoré v stiCasnosti brania vol'nému pohybu motorovych vozidiel.

Pridand hodnota uicasti EU

Cezhrani¢né aspekty evidencie aut spdsobuju neustile problémy na vnitornom trhu.
Napriklad v pripadoch prekdzok suvisiacich s evidenciou aut, volnym pohybom tovaru,
sluzieb a 0so6b bolo od roku 2000 vydanych Sudnym dvorom 17 rozsudkov a uzneseni.
Rozdiely vo vnutrostaitnych administrativnych pravidlach opdtovného prihlasovania
motorovych vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom $tate brania vo vol'nom pohybe tychto
vozidiel v ramci EU. EU ma preto na zaklade ¢lanku 114 ZFEU pravo zasiahnut’, aby sa
zabezpecilo riadne fungovanie jednotného trhu, pokial’ ide o jazdené motorové vozidla
nadobudnuté v inom c¢lenskom §tate, o obCanov, ktori prevazaji motorové vozidlo do ingj
Clenskej krajiny ich pobytu, o obcanov, ktori pouzivaji motorové vozidlo evidované
v ¢lenskom S$tate ich zamestnania, ako aj o pozi¢ovne aut (a do urcitej miery aj o lizingové
spolocnosti), ktoré sa z dovodu poziadaviek na evidenciu vozidla pre vlastné potreby alebo
potreby svojich klientov, stretdvaji s prekdzkami v cezhranicnom pouzivani tychto
vozidiel. V snahe dodrzat' zasadu subsidiarity sa vSak tento navrh netyka opédtovného
prihlasovania vozidiel v tom istom ¢lenskom $tate, ani prepisu motorového vozidla v ramci
jedného ¢lenského Statu.

Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

Okrem iniciovania konani o poruseni pravnych predpisov Komisia uverejnila vykladové
oznamenia, v ktorych zhrnula pravne predpisy EU v tejto oblasti. Pravne predpisy EU
a judikatara Stidneho dvora v tejto oblasti sa vSak neustale vyvijaju, a preto prestava byt
vicSina vykladovych oznameni tykajucich sa evidencie aut pomerne rychlo aktuilna
vratane oznameni publikovanych v roku 2007. Navyse vykladové oznamenie nie je pravne
zavazné a Clenské Staty ho stdle nevnimaji ako ucinny névod alebo obmedzenie. Napokon
i napriek tomu, ze Komisia uz uverejnila mnohé zo spominanych vykladovych ozndmeni,
nemozno tvrdit, Ze by sa tym podstatne znizil podet pretrvavajucich problémov. Statne
organy evidencie vedia, alebo by mali vediet, o existencii najnovsieho vykladového
ozndmenia, ak je vSak takéto oznamenie v rozpore s vnutroStatnymi pravidlami, tak sa
zviacsa drzia vnutrostatnych pravnych predpisov. Neexistuju dokazy o tom, Ze by verejnost’
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1.5.4.

a obchodné spolocnosti vedeli o existencii vykladovych ozndmeni a je neredlne ocakavat,
ze takéto oznamenie, v ktorom st zhrnuté hlavné prvky pravnych predpisov EU
a judikatiry Sudneho dvora, by v spornych pripadoch povazovali za vel'mi uzitocné.

Sudrznost’ a moznd sucinnost' s inymi suvisiacimi ndstrojmi

Tato iniciativa je plne vstlade sinymi relevantnymi ndastrojmi, predovSetkym
so smernicou 1999/37/ES z29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla,
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach
po dobe Zivotnosti, smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/103/ES zo 16.
septembra 2009 o poisteni zodpovednosti za Skodu sposobent prevadzkou motorovych
vozidiel a o kontrole plnenia povinnosti poistenia tejto zodpovednosti, s rozhodnutim Rady
2004/919/ES z22. decembra 2004 o potlacani trestnej ¢innosti suvisiacej s vozidlami,
ktora ma cezhranicné dosledky, rozhodnutim Rady 2008/615/SVV z23. juna 2008
o zintenzivneni cezhrani¢nej spoluprace, najmd v boji proti terorizmu a cezhrani¢nej
trestnej €innosti a s rozhodnutim Rady 2008/616/SVV z 23. juna 2008 o vykonavani
rozhodnutia 2008/615/SVV o zintenzivneni cezhrani¢nej spoluprace, najma v boji proti
terorizmu a cezhranicnej trestnej ¢innosti.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SK

Trvanie akcie a jej finanény vplyv
Néavrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim
Planované metdody riadenia

Priame centralizované hospodarenie na urovni Komisie

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Pravidla monitorovania a predkladania sprav

Pravidla monitorovania a predkladania sprav

V ¢lanku 13 tohto ndvrhu sa pocita s hodnotenim tohto nariadenia, ktoré by malo mat’
podobu spravy adresovanej Eurdpskemu parlamentu arade Styri roky po nadobudnuti
ucinnosti tohto nariadenia. Tymto hodnotenim by sa mali identifikovat’ mozné problémy
a nedostatky v nariadeni a mohlo by slizit’ ako vychodisko pre d’alSie opatrenia vratane
mozného navrhu na zmenu a doplnenie tohto nariadenia s Uimyslom vyraznejSie
zjednodusit’ administrativu pre obCanov a firmy a lepsie zjednotit’ jednotny trh s jazdenymi
motorovymi vozidlami.

Systémy riadenia a kontroly

Zistené rizika

Neboli zistené ziadne finan¢né rizika.

Planované metody kontroly

Planované metody kontroly su stanovené v nariadeni o rozpoctovych pravidlach
a v nariadeni (ES, Euratom) ¢. 2342/2002.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce a planované opatrenia na predchddzanie podvodom a nezrovnalostiam a existujice
a planované opatrenia ochrany pred podvodmi a nezrovnalostami.

Komisia musi zabezpe¢it’ ochranu finanénych zaujmov Unie prostrednictvom uplatiiovania
opatreni na predchadzanie podvodom, korupcii a akejkol'vek inej protipradvnej Cinnosti
formou ucinnych kontrol a vymahania neopravnene vyplatenych sum a v pripade zistenia
nezrovnalosti uplatiiovanim ucinnych, primeranych a odradzajucich sankcii v sulade
s nariadenim (ES, Euratom) ¢. 2988/95, nariadenim (Euratom, ES) ¢. 2185/96 a
nariadenim (ES) €. 1073/1999.

30 SK




3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu§né okruhy viacro¢ného finanéného rameca a rozpoctové riadky vydavkov

e Existujuce rozpoctové riadky

V poradi, v akom za sebou nasleduji okruhy viacrocného finanéného ramca a rozpoctové

riadky.
. Druh .
Rozpoctovy riadok vidavkov Prispevky
Okruh viacroéného v zmysle ¢lanku 18
financného ramea | poget DRP/NRP | krajin | kandidatsk | tretich ods. 1 pism. a2)
. (26) 27 ., 28 .
[Opls ........................................ ] EZVO yCh kI'a_] n kra.] n o rozpocétovych
pravidlach
Il(a(;nkurenciescho [(XXYY.YY.XY]
, DRP/NRP | ANO NIE NIE NIE
pnost’ pre rast a
zamestnanost’
26 DRP — diferencované rozpoctové prostriedky/NRP — nediferencované rozpoc¢tové prostriedky.
2 EZVO: Eurdpske zdruzenie volného obchodu.
2 Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
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3.2, Odhadovany vplyv na vydavky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Okruh viacroé¢ného finanéného ramca: Pocet | la. Konkurencieschopnost’ pre rast a zamestnanost’
GR ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 SPOLU
¢ Operacné rozpoctove prostriedky 0 0 0 0 0 0
Zavizky =I+la+3 0 0 0 0 0 0
SPOLU or
=2+2a
pre GR ENTR Platby 0 0 0 0 0 0
+3
Okruh viacro¢ného finanéného ramca: 5 ,»,Administrativne vydavky*
GR ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 SPOLU
* Cudské zdroje 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
* Ostatné administrativne vydavky 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
GR ENTR SPOLU Rozpodtové prostriedky 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
SPOLU . L
z OKRUHU 5 (Zavazky —spolu = 03 03 03 03 03 1.5
. o v . platby spolu)
viacro¢ného finanéného ramca
SPOLU Zavizky 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
z OKRUHOV 1 az 5
viacroéného finan¢ného ramca Platby 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
SK 3
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3.2.2.  Odhadovany vplyv na operacné rozpoctove prostriedky

Névrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov
3.2.3.  Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky
3.2.3.1. Zhrnutie

Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych prostriedkov,
ako je uvedené v nasledujicej tabulke:

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

2014 2015 2016 2017 2018 SPOLU

OKRUH 5
viacro¢ného finan¢ného
ramca

LCudské zdroje 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0

Ostatné  administrativne

vodavky 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5

Medzistic¢et OKRUHU 5
viacro¢ného finanéného 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
rameca

Mimo OKRUHU 5%
viacro¢ného finanéného
ramca

LCudské zdroje 0 0 0 0 0 0

Ostatné  administrativne
, 0
vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 5
viacro¢ného finanéného
ramca

SPOLU 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

» Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na podporu realizacie programov a/alebo

akcii Eurdpskej tnie (povodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.2. Odhadované potreby l'udskych zdrojov

Navrh/iniciativa si
v nasledujucej tabul’ke:

vyzaduje pouZitie

I'udskych

zdrojov,

ako je wuvedené

odhady sa zaokruhluju na celé cisla (alebo najviac na jedno desatinné miesto)

2014 2015 2016 2017 2018
* Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)
, L .. 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
02 01 01 01 (sidlo a zastupenia Komisie)
FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5
XX 01 01 02 (delegacie) 0 0 0 0 0
XX 01 05 01 (nepriamy vyskum) 0 0 0 0 0
10 01 05 01 (priamy vyskum) 0 0 0 0 0
* Externi zamestnanci (ekvivalent pIného pracovného ¢asu: FTE)*
XX 010201 (ZZ, PADZ, VNE, z celkového
“ . 0 0 0 0 0
finan¢ného krytia)
XX 010202 (ZZ,PADZ, PED, MZ a VNE
L 0 0 0 0 0
v delegaciach)
0 0 0 0
XX 01 04 yy*
0 0 0 0
X?( 010502 (ZZ, PADZ, VNE — Nepriamy 0 0 0 0 0
vyskum)
1(? 010502 (ZZ, PADZ, VNE — Priamy 0 0 0 0 0
vyskum)
Iné rozpoctové riadky (uved’te) 0 0 0 0 0
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
SPOLU
FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5| FTE=1,5

Potreby l'udskych zdrojov budu pokryté tradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie
akcie a/alebo boli interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budu doplnené
zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania
zdrojov v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maji vykonat’:

Uradnici a docasni zamestnanci

Riadit’ vykonavanie nariadenia okrem iného vypracovanim vykonavacich, pripadne
delegovanych aktov a iniciovanim hodnotenia.

30

expert v delegécii; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert.
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rozpoctové riadky ,,BA®).
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ZZ = zmluvny zamestnanec; PADZ = pracovnici agentur do¢asného zamestnavania; PED = pomocny

Pod stropom pre externych zamestnancov z operacnych rozpoctovych prostriedkov (povodné

SK
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3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Zlucitelnost s aktualnym viacrocnym financnym ramcom

Navrh/iniciativa je v stilade s platnym viacro¢nym finanénym rdmcom.

Ucast tretich stran na financovani
Navrh nebude zahfat’ spolufinancovanie tretimi stranami.
Odhadovany vplyv na prijmy

Névrh nema finan¢ny vplyv na prijmy.
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