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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DESVORSCHLAGS
o Grunde und Ziele des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag sollen aktualiserte harmonisierte Vorschriften fur die technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern festgelegt werden, um fir
mehr Stral3enverkehrssicherheit und einen besseren Umweltschutz zu sorgen.

Der Vorschlag soll dazu beitragen, die Zahl der Verkehrstoten bis zum Jahr 2020 zu
halbieren, wie in den Leitlinien fir die Politik im Bereich der Strallenverkehrssicherheit
2011 -2020" vorgesehen. Ferner soll er zur Verringerung der Emissionen im StralRenverkehr
beitragen, die auf die unzureichende Wartung von Fahrzeugen zurtickgehen.

o Allgemeiner Hintergrund

Bevor ein Fahrzeug in Verkehr gebracht werden darf, muss es ale einschldgigen
Anforderungen fur die Typ- oder Einzelgenehmigung erfullen, damit hinsichtlich der
Sicherheitss und Umweltschutzstandards ein optimales Niveau gewéhrleistet ist. Jeder
Mitgliedstaat muss jedem Fahrzeug, das eine europaische Typgenehmigung auf der
Grundlage der vom Fahrzeughersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigung
erhalten hat, die Erstzulassung erteilen. Diese Zulassung bildet die amtliche Genehmigung
zum Betrieb auf offentlichen Stral3en; zugleich werden mit ihr die verschiedenen Fristen fir
die Erfullung der verschiedenen Anforderungen an das Fahrzeug in Kraft gesetzt.

Nach der Zulassung mussen Fahrzeuge im StralRenverkehr regelmalligen Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen unterzogen werden. Durch diese Prifungen soll sichergestellt
werden, dass am Stral3enverkehr teilnehmende Fahrzeuge verkehrstiichtig und sicher bleiben
und keine Gefahr fur den Fahrer oder andere Verkehrsteilnehmer darstellen. Fahrzeuge
werden deshalb auf die Erfullung bestimmter Anforderungen geprift, z. B. im Hinblick auf
Sicherheit und Umweltschutz sowie die Nachristung. Aufgrund ihrer regelméafdigen
intensiven Nutzung hauptsachlich zu gewerblichen Zwecken werden Fahrzeuge zur
Guterbeforderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr as 3,5 Tonnen und Fahrzeuge
zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplatzen zusétzlich fallweise technischen
Unterwegskontrollen unterzogen, durch die zu jeder Zeit und an jedem Ort der EU Uberprift
werden kann, ob sie den Umweltvorschriften und technischen V orschriften entsprechen.

Es kann vorkommen, dass ein Fahrzeug wéhrend seiner Lebensdauer aufgrund eines
Eigentimerwechsels oder seiner Verbringung in einen anderen Mitgliedstaat zur sténdigen
Nutzung erneut zugel assen werden muss. Ferner sollten Vorschriften fur das Verfahren fir die
Zulassung von Fahrzeugen eingefiihrt werden, damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge, von
denen eine unmittelbare Gefahr fur die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der Straf3e
verwendet werden. Im Rahmen der technischen Uberwachung werden die Funktionsweise
von Sicherheitsbauteilen, die Umweltbilanz und die Ubereinstimmung eines Fahrzeugs mit
seiner Genehmigung Uberprdift.

! K OM(2010) 389 endgiltig.

DE



DE

° Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Die im bestehenden Rechtsrahmen fur die Strallenverkehrssicherheit verankerten
Anforderungen hinsichtlich der technischen Uberwachung?, Unterwegskontrollen® und der
Vorschriften fir die Zulassung von Fahrzeugen® werden in das Paket , Verkehrssicherheit®
ubernommen.

Im Vergleich zu den bestehenden Rechtsvorschriften zur technischen Uberwachung werden
der Anwendungsbereich des bestehenden Systems auf neue Fahrzeugklassen einschlief3ich
Motorradern und die fur &ltere Fahrzeuge geltende Prifhaufigkeit auf Fahrzeuge mit hohem
Kilometerstand ausgeweitet. In dem Vorschlag sind ferner neue Anforderungen fir mehrere
Bereiche im Zusammenhang mit Prifstandards und —qualitét, insbesondere fir Prifgeréte,
Fahigkeiten und Ausbildung des Priifpersonals, sowie fir die Uberwachung des Priffsystems
vorgesehen.

o Kohéarenz mit anderen Politikbereichen und Zielen der Europaischen Union

Die vorgeschlagene Verordnung steht in Einklang mit dem wie im Weil3buch Uber die
Verkehrspolitik® dargelegten Ziel der EU, die StralRen sicherer zu machen; sie dient der
Umsetzung der Strategie fur sicherere Fahrzeuge, die Teil der Leitlinien fur die Politik im
Bereich der Straf3enverkehrssicherheit 2011 - 2020 bildet.

Aullerdem tragen — was die Umweltaspekte des Vorschlags betrifft — die geplanten
Anforderungen dazu bei, die Emissionen von CO, und anderen Luftschadstoffen durch
Kraftfahrzeuge zu reduzieren; damit stehen sie in Einklang mit der européischen Strategie fir
saubere und energieeffiziente Fahrzeuge® sowie mit der integrierten Strategie fiir Energie und
Klimaschutz’, der sogenannten ,Strategie 20-20-20“ und tragen auch dazu bei, die
Luftqualitatsziele der Richtlinie 2008/50/EG® zu erreichen.

Schliefdlich steht der Vorschlag in Einklang mit den Empfehlungen zur Wiederbelebung des
Binnenmarktes, die im Monti-Bericht vom Mai 2010° hinsichtlich des Abbaus biirokratischer
Hurden bel der grenziiberschreitenden Mitnahme von Gebrauchtwagen abgegeben wurden.

2 Richtlinie 2009/40/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Ma 2009 uber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 141 vom 6.6.2009,
S. 12).

3 Richtlinie 2000/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6.Juni 2000 Uber die

technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Stral3enverkehr
teilnehmen, gednderte Fassung (ABI. L 203 vom 10.8.2000, S. 1).
4 Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 Uber Zulassungsdokumente fir Fahrzeuge (ABI.
L 138 vom 1.6.1999, S. 57).
KOM(2011) 144 endgiltig.
KOM(2010) 186 endgdiltig.
KOM|(2008) 30 endguiltig.
Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 21 Mai 2008 tber Luftqualitét
und saubere Luft fur Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).
o http://ec.europa.eu/bepa/pdf/monti_report_final_10 05_2010_de.pdf.

o N o O
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2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

° Konsultation interessierter Kreise
Konsultationsverfahren

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordnung konsultierte die Kommission die
Interessengruppen auf verschiedene Weise:

— dlgemeine Internetkonsultation zu allen Aspekten der vorgeschlagenen
Verordnung;

— Konsultation von Sachverstandigen und Interessentrégern auf Workshops;

— Durchfuhrung einer Studie Uber kinftige Moglichkeiten zur Durchsetzung der
technischen Uberwachung in der Européischen Union, um mégliche MalRnahmen
zu ermitteln und ein Instrument fr eine Kosten-Nutzen-Analyse der Wirkung der
technischen Uberwachung zu entwickeln.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Berlicksichtigung

Bei der Internetkonsultation wurden seitens der Interessengruppen mehrere Fragen
aufgeworfen. Die Folgenabschétzung, die der vorgeschlagenen Verordnung beiliegt, enthalt
einen umfassenden Bericht Uber die angesprochenen grundlegenden Aspekte und legt dar, wie
sie berticksichtigt wurden.

Vom 29 Juli 2010 bis 24 September 2010 wurde eine offentliche Konsultation Uber das
Internet durchgefihrt. Es gingen 9 653 Rickmeldungen von Birgerinnen und Birgern,
Behorden der Mitgliedstaaten, Lieferanten von Ausrlstungsteilen,  Prifstellen,
Werkstattverbanden und Fahrzeugherstellern bei der Kommission ein.

Die Ergebnisse der Befragung sind abrufbar unter:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

o Einholung und Nutzung von Expertenwissen
Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Im Rahmen des Vorschlags mussten verschiedene Optionen sowie die damit
zusammenhangenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und ©kologischen Auswirkungen
beurteilt werden.

Methodik

Die Auswirkungen der verschiedenen Optionen wurden mittels einer Studie untersucht, die
von einem externen Beratungsunternehmen (Europe Economics) durchgeftihrt wurde; hierfir
wurden mehrere wissenschaftliche Studien und Bewertungsberichte herangezogen,
insbesondere a's Quellen fir Modelle und Daten zur Monetarisierung von Kosten und Nutzen
der verschiedenen Optionen. Zu den am intensivsten genutzten Studien gehdren Folgende:

DE


http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm

DE

Der Bericht der Kommission an den Rat und das Européische Parlament Uber die
Anwendung der Richtlinie 2000/30/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 6.Juni 2000 uUber die technische Unterwegskontrolle von
Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Stral3enverkehr teilnehmen —
Berichtszeitraume 2005-2006 und 2007-2008",

AUTOFORE (2007),

»MOT Scheme Evidence-base“, Department of Transport (Verkehrsministerium
des Vereinigten Konigreichs) (UK, 2008),

DEKRA-Verkehrssicherheitsreport 2008 — Strategien zur Unfallvermeidung auf
den Stral3en Europas,

DEKRA-V erkehrssicherheitsreport LKW 2009,
DEKRA-V erkehrssicherheitsreport Motorrad 2010,

TUV-Reporte 2009 / 2010.

Formder Verdffentlichung der Sellungnahmen

Alle abgeschlossenen und genehmigten Forschungsberichte sind bereits auf der Website der
GD Mohilitdt und Verkehr verfligbar oder werden noch dort eingestellt.

o Folgenabschétzung

Fir die Hauptaspekte der vorgeschlagenen Verordnung wurden folgende Optionen in
Erwagung gezogen:

(@

(b)

Als Referenzszenario, mit dem die Wirkung der anderen Optionen verglichen
wird, dient die Option , Keine Anderung der bisherigen Politik“. Bei dieser
Option wirde der derzeitige EU-Rechtsrahmen beibehalten. Auch wirde sie
keine Kkurzfristige Anpassung des technischen Anhangs der Richtlinie
2009/40/EG erfordern, da der Anhang kirzlich im Rahmen des
K omitologieverfahrens gedndert wurde (durch die Richtlinie 2010/48/EU)*.
Umfang und Haufigkeit der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen
wirden sich daher nicht @ndern und keine weiteren Mal3nahmen in
Zusammenhang mit dem Informationsaustausch wiirden verabschiedet. Es gébe
weiterhin keinen Rahmen fur den Datenaustausch.

Der ,Ansatz unverbindlicher Regelungen” (Soft Law) wirde in einer besseren
Umsetzung der bestehenden Rechtsvorschriften und einer  besseren
Uberwachung ihrer Anwendung bestehen. Bei dieser Option wirden keine
neuen Rechtsvorschriften eingeftihrt, sondern die Kommission wirde neue und
verstarkte  Anstrengungen  unternehmen, um die Prafungss und

10 KOM(2010) 754 endgiltig.
u ABI. L 173vom 8.7.2010, S. 47.
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Durchsetzungsstandards zu verbessern und Mal3nahmen ergreifen, um Anreize
zum Datenaustausch zu bieten.

(© Der , legidative Ansatz* wirde aus zwei Komponenten bestehen.

— Zur Erhdhung der Sicherheit von Fahrzeugen im Stral3enverkehr sollen zum einen
die Mindeststandards der EU fir die regelméRige technische Uberwachung und
unangekindigte technische Unterwegskontrollen angehoben und verbindliche
Standards festgelegt werden. Dies ist unerlésslich, um Lucken im System zu
vermeiden, durch die die Wirksamkeit der Durchsetzung der technischen
Uberwachung insgesamt verringert wiirde.

— Damit die erforderlichen Daten fur die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
bzw. die aus der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung hervorgehenden Daten
bereitgestellt werden kdnnen, wirde eine zweite Komponente des Gesamtsystems
darin bestehen, in einer zweiten Phase eventuell ein EU-weit harmonisiertes
System fur den Datenaustausch einzurichten, in dem bestehende Datenbanken
verknipft werden, und Folgendes gewahrleistet ist:

der Zugang aler Prifstellen zu den Daten auf Ebene der Ubereinstimmungsbescheinigung
und den Daten iber elektronische Sicherheitssysteme (wie ABS™, ESC™, Airbags usw.);

der Austausch von Prifergebnissen zwischen den Mitgliedstaaten mit Zugangsmaoglichkeit
der wichtigsten Vollzugsbehdrden zum System,

die Berichterstattung Uber die Prufergebnisse — und vor alem die abgelesenen
Kilometerstande — durch die Priifstellen gegentiber nationalen und européischen Behdrden zu
Vollzugs- und statistischen Zwecken.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen von
einer grolen Zahl erméchtigter privater Prifstellen durchgeftihrt. Damit fir einen
einheitlichen Ansatz gesorgt werden kann, sollten in den Rechtsvorschriften bestimmte
gemeinsame Verfahren, z. B. hinsichtlich der Mindestfristen und der Art der
welterzuleitenden Informationen, festgelegt werden.

Aus der Folgenabschétzung ergab sich jedoch, dass eine Kombination aus unverbindlichen
Regelungen (,, Soft Law*) und verbindlichen Vorschriften vorteilhaft wére. Deshalb wurden
die urspriinglich in der Folgenabschétzung ins Auge gefassten unverbindlichen Regelungen in
die Rechtsvorschriften Ubernommen.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS

o Zusammenfassung des Vorschlags

Die Prufstellen sollen Zugang zu den technischen Informationen haben, die zur Durchfihrung
der — sich auch auf die elektronischen Sicherheitsbauteile wie ABS oder ESC erstreckenden —
Prifungen erforderlich sind. Die Hersteller sollen Zugang zu diesen Informationen gewahren,
wie es auch bereits bei den Reparatur- und Wartungsinformationen fir Fahrzeuge der Fall ist.

12
13

Antiblockiersystem.
Elektronisches Fahrdynamik-Regel system.
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Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung wird ausgeweitet auf zwei- oder dreiradrige
Kraftfahrzeuge, leichte Kraftfahrzeuganhanger bis 3,5t und Zugmaschinen mit einer
bauartbedingten Geschwindigkeit Uber 40 km/h. Was das Alter des Fahrzeugs und die
Jahreskilometerfahrleistung betrifft, so werden é&ltere Kraftfahrzeuge haufiger und
Kraftfahrzeuge mit hohem Kilometerstand jahrlich geprift, wie es bereits bei Taxis und
Krankenwagen der Fall ist. Ein Zeitfenster von vier Monaten, innerhalb dessen die Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifung durchzufihren ist, wird Bidrgern und Unternehmen
ausreichende Flexibilitét bieten.

Die zur Prifung zu verwendende Ausrtistung soll bestimmten Mindestanforderungen geniigen
und eine effiziente Durchfihrung der beschriebenen Prifverfahren ermdglichen. Festgestellte
Mangel sollten nach harmonisierten Regeln hinsichtlich ihres Risikos fur die
Stral3enverkehrssicherheit beurteilt werden.

Die Prufer, die die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung durchfihren, sollen tber
bestimmte Kenntnisse und Fahigkeiten verfigen und ordnungsgemald ausgebildet sein. Die
Prifer durfen sich in keinem Interessenkonflikt befinden, insbesondere in Bezug auf
wirtschaftliche, personliche oder familiare Verbindungen mit dem Inhaber der
Zulassungsbescheinigung. Die von ermé&chtigten privaten Stellen durchgefuhrten Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifungen sollen einer Aufsicht unterliegen.

Die Ergebnisse der Verkehrss und Betriebssicherheitsprifungen einschliefdlich der
Informationen Uber den Kilometerstand der Fahrzeuge sollen in nationalen Registern erfasst
werden, wodurch Kilometerstandsfélschungen leichter festgestellt werden konnen. Auch
sollten Kilometerstandsfal schungen systematischer als strafbarer Verstol? eingestuft werden.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen von
einer grolen Zahl erméchtigter privater Prufstellen durchgefuhrt. Fir einen wirksamen
Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten sollten einzelstaatliche Kontaktstellen
benannt und bestimmte gemeinsame Verfahren zumindest hinsichtlich der Fristen und der Art
der zu Gbermittel nden Informationen festgel egt werden.

Die Kommission soll erméchtigt werden, die Verordnung im Wege delegierter Rechtsakte zu
andern, um gegebenenfalls der Weiterentwicklung der EU-Typgenehmigungsvorschriften fir
die einzelnen Kraftfahrzeugklassen Rechnung zu tragen und die Anhange an den technischen
Fortschritt anzupassen. Dazu zéhlen u.a auf modernen Abgasnachbehandlungssystemen
basierende alternative Prifverfahren zur Uberprifung der Einhaltung der Grenzwerte fiir im
Betrieb ausgestoliene NOy- und Partikelemissionen, die sich derzeit noch in der Entwicklung
befinden.

o Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir diesen Vorschlag ist Artikel 91 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV).

J Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Union fallt.

Die Ziele des Vorschlags kénnen von den Mitgliedstaaten aus folgendem Grund nicht
ausreichend verwirklicht werden: die technischen Vorschriften fir die technische
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Uberwachung wurden auf Unionsebene auf einem Mindestniveau festgelegt, und ihre
Umsetzung durch die Mitgliedstaaten hat zu einer Vielzahl unterschiedlicher Vorschriften
innerhalb der Union gefihrt, die sich nachteilig auf die Stral3enverkehrssicherheit und auf den
Binnenmarkt auswirkt.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritatsprinzip im Einklang.
o Grundsatz der Verhatnismaliigkeit

Aus der Folgenabschdtzung geht hervor, dass der Vorschlag dem Grundsatz der
Verhdltnisméaldigkeit entspricht, da er mit der Verbesserung der Qualitédt und der
Intensivierung der technischen Uberwachung sowie durch die Schaffung eines fir den
nahtlosen Informationsfluss geeigneten Rahmens nicht Gber das zur Erreichung der Ziele der
Erhthung der Strallenverkehrssicherheit und des Umweltschutzes hinausgeht. Dazu zéhlen
u. a. die Festlegung von Mindeststandards fir Kenntnisse und Ausbildung der Prifer, da es
sich bei Kraftfahrzeugen heutzutage um hoch entwickelte, technologisch sehr komplexe
Produkte handelt. Dies gilt auch fir die Mindestanforderungen an die Prifgeréte, die bei der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung eingesetzt werden. All diese Mal3nahmen bilden die
notwendige V oraussetzung fir eine Verbesserung der Prifqualitét.

o Wahl des Instruments

Vorgeschlagene Instrumente: Verordnung

Eine Verordnung wird fir angemessen erachtet, weil sie die Einhaltung der Vorschriften
unmittelbar gewahrleistet und nicht in nationales Recht umgesetzt werden muss.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Unionshaushalt.

5. FAKULTATIVE ANGABEN [FALLSERFORDERLICH]

o Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Durch die Annahme des V orschlags werden bestehende Rechtsvorschriften aufgehoben.
o Europaischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fir den Europdischen Wirtschaftsraum
(EWR) und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

DE



DE

2012/0184 (COD)

Vorschlag fur eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

uber dieregelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahr zeugen und
Kraftfahrzeuganhégern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel 91,

auf Vorschlag der Europé schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses™,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen'™,

gemal3 dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Grinde:

(1)

)

In ihrem Weildbuch vom 28. M&z?2011 ,Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem**° legt die Kommission ihr Ziel einer , Vision
Null* dar, das darin besteht, die Zahl der Unfalltoten im Stral3enverkehr in der
Europaischen Union bis 2050 auf nahe Null zu senken. Damit dieses Ziel erreicht
werden kann, soll die Fahrzeugtechnik einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Sicherheitsbilanz des Stral3enverkehrs |eisten.

Inihrer Mitteilung ,, Ein europaischer Raum der Stra3enverkehrssicherheit: Leitlinien
fur die Politik im Bereich der StraRenverkehrssicherheit 2011-2020“"" nannte die
Kommission das Zidl, die Zahl der Verkehrstoten von 2010 bis 2020 erneut zu
halbieren. Um dieses Ziel zu erreichen, hat die Kommission sieben strategische Ziele

14
15
16
17

ABI.Cvom, S..
ABI.Cvom, S..
KOM(2011) 144 endgiltig.
KOM(2010) 389 endgiltig.
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©)

(4)

(%)

(6)

festgelegt, darunter Mal3nahmen fir sicherere Fahrzeuge, eine Strategie zur
Verringerung der Anzahl der Verletzten und der Verbesserung der Sicherheit von
gefdhrdeten Verkehrsteilnehmern, insbesondere Motorradfahrern.

Die technische Uberwachung ist Teil eines breiter angelegten Systems, mit dem
dafUr gesorgt wird, dass Fahrzeuge wéhrend ihres Betriebs in einem sicheren und aus
Sicht des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten werden. Dieses System
sollte aus regelmélligen Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen fur alle
Fahrzeuge und aus Unterwegskontrollen an Fahrzeugen, die fur die gewerbliche
Beférderung genutzt werden, bestehen; ferner sollte es Vorschriften fur die
Zulassung von Fahrzeugen umfassen, damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge, von
denen eine unmittelbare Gefahr fur die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der
Stral3e genutzt werden.

Zahlreiche technische Standards und Anforderungen im Bereich der
Fahrzeugsicherheit sind in den letzten Jahren in der Union verabschiedet worden. Es
muss jedoch durch ein System der regelméRigen technischen Uberwachung dafiir
gesorgt werden, dass einma in Verkehr gebrachte Fahrzeuge wahrend ihrer
gesamten Lebensdauer den Sicherheitsstandards gentigen. Dieses System sollte fir
die Fahrzeugklassen gemaR der Richtlinie 2002/24/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 18. Mérz 2002 Uber die Typgenehmigung fur zweiradrige oder
dreiradrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWG des
Rates'®, der Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge™ und der Richtlinie
2003/37/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 Uber die
Typgenehmigung fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhanger
und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fir Systeme,
Bauteile und selbststdndige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur
Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG® gelten.

Zwischen der Strallenverkehrssicherheit und der Anzahl technischer Méangel von
Fahrzeugen besteht eindeutig ein Zusammenhang. Im Jahr 2009 ereigneten sich auf
den europdischen Stral3en 35 000 Unfélle mit Todesfolge. Geht man davon aus, dass
technische Mangel als Unfallursache proportional zu Todesfélen beitragen, so sind
maoglicherweise Uber 2000 Todesfdle jahrlich in der Europdischen Union auf
technische Méngel von Fahrzeugen zurickzufihren. Den verfigbaren Studien
zufolge konnten zwischen 900 und 1100 dieser Todesfélle durch angemessene
V erbesserungen des Systems der technischen Uberwachung vermieden werden.

Ein groRer Tell der Gesamtemissionen im Stral3enverkehr, vor alem der CO2-
Emissionen, ist auf eine Minderheit von Fahrzeugen mit schlecht funktionierenden
Abgasnachbehandlungssystemen zuriickzuftihren. Auf schéatzungsweise 5% der
Fahrzeugflotte entfallen 25 % aller Schadstoffemissionen. Daher wirde ein System
regelmalBiger Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen auch zu einem besseren

18
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ABI. L 124 vom 09.05.2002, S. 1.
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(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Umweltschutz durch Verringerung der durchschnittlichen Fahrzeugemissionen
beitragen.

Solide Untersuchungsergebnisse zeigen, dassin 8 % der Unfélle mit Beteiligung von
Kraftrédern technische Méangel der Auddser sind oder damit in Zusammenhang
stehen. Motorradfahrer stellen die Gruppe der Stral3enverkehrsteilnehmer mit dem
hochsten Sicherheitsrisiko dar, mit steigender Tendenz bei der Zahl von Unfallen mit
Todesfolge. Mopedfahrer sind bei der Zahl tédlicher Unfélle Uberdurchschnittlich
représentiert, 2008 fanden Uber 1400 Fahrer auf der Stral’e den Tod. Der
Geltungsbereich der technischen Uberwachung von Fahrzeugen sollte daher auf die
Gruppe von Stral3enverkehrsteilnehmern mit dem héchsten Sicherheitsrisiko, d. h.
zwei- oder dreiradrige Kraftfahrzeuge, ausgeweitet werden.

Landwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von Uber 40 km/h werden mehr und mehr genutzt, um bei
ortlichen Beforderungen Lastkraftwagen zu ersetzen. Ihr Risikopotenzial ist mit dem
von Lastkraftwagen vergleichbar; daher sollte diese Fahrzeugklasse bel der
technischen Uberwachung ebenso behandelt werden wie L astkraftwagen.

Fahrzeuge von historischem Interesse sollen das Erbe der Epoche, in der sie gebaut
wurden, erhalten und es wird davon ausgegangen, dass sie kaum auf 6ffentlichen
Strallen fahren. Daher sollte es den Mitgliedstaaten Uberlassen bleiben, den
Geltungsbereich der regelméRigen technischen Uberwachung auf diese Fahrzeuge
auszuweiten. Ferner sollte es den Mitgliedstaaten Uberlassen bleiben, die technische
Uberwachung anderer Arten von Spezialfahrzeugen zu regeln.

Die technische Uberwachung ist eine hoheitliche Tétigkeit und sollte daher von den
Mitgliedstaaten oder entsprechend erméchtigten Stellen unter staatlicher Aufsicht
durchgefiihrt werden. Die Mitgliedstaaten sollten auf jeden Fall weiterhin fur die
technische Uberwachung zustéandig sein, auch wenn das nationale System die
Erméchtigung privater Stellen einschliefdlich Reparaturbetrieben gestattet.

Zur Prifung der Fahrzeuge und insbesondere der elektronischen Sicherheitsbauteile
muss unbedingt auf die technischen Spezifikationen jedes einzelnen Fahrzeugs
zurckgegriffen werden kénnen. Daher sollten die Fahrzeughersteller nicht nur den
vollstandigen Datensatz gemal? Ubereinstimmungsbescheinigung  bereitstellen,
sondern auch Zugang zu den Daten gewdhren, die zur Uberprifung der
Funktionsweise von sicherheits- und umweltbezogenen Bauteilen erforderlich sind.
Das gleiche sollte zu diesem Zweck fir die Bestimmungen Uber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen gelten, die den Prifstellen den Zugang auf
die fir die Vekehrss und Betriebssicherheitsprifung erforderlichen
Datenkomponenten ermdglichen. Dies ist vor allem im Bereich elektronsich
gesteuerter Systeme von entscheidender Bedeutung und sollte fir alle vom Hersteller
eingebauten Elemente gelten.

Um in der gesamten Europaschen Union eine qualitativ hochwertige Prifung zu
erreichen, sollten die Instandhaltung und Kalibirierung sémtlicher bei der Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifung zu verwendenden Prufgeréte auf Unionsebene
festgelegt werden.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Die Prufer sollten bei der Durchfihrung der Verkehrss  und
Betriebssicherheitsprifung unabhangig handeln und jeder Interessenkonflikt sollte
vermieden werden. Das Ergebnis der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung sollte
daher nicht mit dem Gehalt oder einem wirtschaftlichen oder personlichen Vorteil
verknupft werden.

Die Prufungsergebnisse sollten nicht aus kommerziellen Grinden verandert werden.
Nur wenn die Ergebnisse der von einem Prifer durchgefihrten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung offenkundig unrichtig sind, sollte die Aufsichtsstelle die
Ergebnisse einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung éndern drfen.

Hohe Standards der technischen Uberwachung erfordern vom Priifpersonal ein hohes
Mal3 an Fahigkeiten und Kompetenzen. Ein Ausbildungssystem, das die
Grundausbildung und regelméaige Auffrischungskurse umfasst, sollte eingefihrt
werden. Um fir das vorhandene Prifpersonal einen reibungsiosen Ubergang zum
Ausbildungssystem mit regelmalBigen Auffrischungsschulungen zu gewahrleisten,
sollte eine Ubergangszeit festgel egt werden.

Um sicherzustellen, dass die hohe Qualitdt der technischen Uberwachung
beibehalten wird, sollten die Mitgliedstasten aufgefordert werden, ein
Qualitatssicherungssystem einzufiihren, das alle Verfahren in Zusammenhang mit
Genehmigung, Aufsicht und Entzug, Aussetzung oder Annullierung der
Genehmigung zur Durchfihrung von Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen
abdeckt.

Die Zeitabstande der technischen Uberwachung sollten vom Fahrzeugtyp und der
Kilometerfahrleistung abhangen. Die Wahrscheinlichkeit technischer Mangel an
Fahrzeugen nimmt ab einem bestimmten Alter und, vor allem be intensiver
Nutzung, ab einem bestimmten Kilometerstand zu. Daher ist es angemessen, dltere
Fahrzeuge und Fahrzeuge mit hohem Kilometerstand in kirzeren Zeitabstanden zu
prifen.

Um Fahrzeugeigentiimern und Betreibern eine gewisse Flexibilitdt zu ermdglichen
sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, einen mehrwdchigen Zeitraum
festzulegen, innerhalb dessen die regelméllige  Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung durchzufihren ist.

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung sollte alle fur die spezifische Bauart,
Konstruktion und Ausristung des gepriften Fahrzeugs relevanten Positionen
einschlief3en. Hierbei sollten angesichts des derzeitigen Stands der Fahrzeugtechnik
moderne elektronische Systeme in die Liste der zu prifenden Positionen
aufgenommen werden. Im Hinblick auf eine Harmonisierung der technischen
Uberwachung sollte eine Prifmethode fiir jede Prifposition eingefiihrt werden.

Um die Harmonisierung zu erleichtern und im Interesse einheitlicher Standards sollte
fur alle Prufpositionen eine nicht erschopfende Méangelliste eingefiihrt werden. Im
Interesse einer einheitlichen Beurteilung des Zustands des gepriiften Fahrzeugs
sollten festgestellte Méngel anhand eines gemeinsamen Standards beurteilt werden.

Der Inhaber der Zulassung eines Fahrzeugs, das Gegenstand einer Verkehrs- und

Betriebssicherheitspriifung ist, bei der — vor allem die Stral3enverkehrssicherheit
betreffende — Mangel festgestellt werden, sollte diese Mangel unverziglich abstellen.
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Bei sicherheitsgefahrdenden Mangeln sollte die Zulassung des Fahrzeugs entzogen
werden, bis diese Méangel vollstandig abgestellt sind.

Nach jeder Prufung sollte eine Prifbescheinigung erteilt werden, in der u.a
Angaben zum Fahrzeug und zu den Prifergebnissen enthalten sind. Im Hinblick auf
eine ordnungsgemalde Weiterverfolgung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen sollten die Mitgliedstaaten diese Angaben in einer
Datenbank sammeln und speichern.

Bei schdtzungsweise 5-12 % der Gebrauchtwagenverkaufe wird der Stand des
Kilometerzahlers gefd scht, was die Gesellschaft mit erheblichen Kosten in Hohe von
mehreren Milliarden Euro pro Jahr belastet und zu einer falschen Bewertung des
technischen Zustands eines Fahrzeugs fihrt. Im Hinblick auf die Beké&mpfung
gefalschter Kilometerstande konnte die Feststellung von unbefugten Eingriffen oder
Manipulationen des Kilometerzdhlers dadurch erleichtert werden, dass der
Kilometerstand in der Prifbescheinigung vermerkt wird und die vorhergehende
Prufbescheinigung obligatorisch vorzulegen ist. Auch sollten
Kilometerstandsfal schungen systematischer als strafbarer Verstol3 eingestuft werden.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen
von einer grofRen Zahl erméchtigter privater Prifstellen durchgefihrt. Fir einen
wirksamen Informationsaustausch  zwischen den Mitgliedstaaten  sollten
einzelstaatliche Kontaktstellen benannt und bestimmte gemeinsame Verfahren
zumindest hinsichtlich der Frist und der Art der zu Gbermittelnden Informationen
festgel egt werden.

Die technische Uberwachung ist Teil eines weiter gefassten Regulierungsrahmens,
der die gesamte Lebensdauer von Fahrzeugen von der Genehmigung Uber die
Zulassung und die Priifungen bis zum Verschrotten abdeckt. Die Entwicklung und
Verkniipfung nationaler Datenbanken und der el ektronischen Fahrzeug-Datenbanken
der Hersteller dirfte grundsétzlich zur Steigerung der Effizienz der gesamten
Fahrzeugverwaltungskette, zur Kostensenkung und zum Abbau von
Verwaltungsaufwand beitragen. Die Kommission sollte daher eine Studie zu
Durchfihrbarkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer Europaischen
elektronischen Plattform fr Fahrzeuginformationen durchfthren.

Damit diese Verordnung um weitere technische Einzelheiten ergénzt werden kann,
sollte der Kommission die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten gemal3 Artikel 290
des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union Ubertragen werden,
damit se gegebenenfalls der Weiterentwicklung der EU-
Typgenehmigungsvorschriften beziglich der Fahrzeugklassen Rechnung tragen
sowie die erforderliche Anpassung der Anhédnge an den technischen Fortschritt
vornehmen kann. Es ist besonders wichtig, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachversténdigen, durchfihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission gewdahrleisten, dass die einschlégigen Dokumente
dem Europédischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf
angemessene Weise Ubermittelt werden.

Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fir die Durchfihrung dieser
Verordnung sollten der Kommission Durchfihrungsbefugnisse Ubertragen werden.
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(28)

(29)

(30)

(31)

Diese Durchfuihrungsbefugnisse sollten gemal3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011
des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung
der algemeinen Regeln und Grundsdize, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren?,
ausgelbt werden.

Diein den Prifstellen verwendeten Prifeinrichtungen und —geréte sollten den fir die
Durchfihrung der Verkehrss und Betriebssicherheitsprifung  festgelegten
Anforderungen geniigen. Da dies erhebliche Investitionen und Anpassungen mit sich
bringt, die mdglicherweise nicht sofort ausgefuhrt werden konnen, sollte fur die
Einhaltung dieser Anforderungen ein Zeitraum von funf Jahren eingerdumt werden.
Ebenfalls ein Finfjahreszeitraum sollte den Aufsichtsstellen im Hinblick auf die
Erfillung aller Kriterien und Anforderungen in Zusammenhang mit der
Erméchtigung von und Aufsicht Uber die Prifstellen eingerdumt werden.

Da das Zid dieser Verordnung, namlich die Festlegung von gemeinsamen
Mindestanforderungen und harmonisierten Vorschriften fir die technische
Uberwachung von Fahrzeugen in der Europdischen Union auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann und daher besser auf
Unionsebene zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags niedergelegten Subsidiaritétsprinzip téatig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Verhaltnismaligkeitsprinzip geht diese Verordnung
nicht Uber das fur die Erreichung dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.

Diese Verordnung steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsétzen, die
insbesondere mit der in Artikel 6 des Vertrags Uber die Européische Union
genannten Charta der Grundrechte der Europaischen Union anerkannt wurden.

Durch diese Verordnung werden die technischen Anforderungen der Richtlinie
2009/40/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger®
aktualisiert und ihr Geltungsbereich ausgeweitet, um insbesondere die Einrichtung
von Prifstellen und deren Aufsichtsstellen sowie die Benennung der mit der
Durchfiihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen betrauten Prifer in
den Geltungsbereich aufzunehmen. Diese Richtlinie sollte daher aufgehoben werden.
Aulerdem werden durch diese Verordnung die in der Empfehlung 2010/378/EU der
Kommission vom 5.Juli 2010 zur Maéngelbewertung bei der technischen
Uberwachung gemaR der Richtlinie 2009/40/EG® enthaltenen Bestimmungen im
Hinblick auf eine bessere Regulierung der Methoden der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung angepasst —
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |
GEGENSTAND, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ANWENDUNGSBEREICH
Artikel 1
Gegenstand
Mit  dieser Verordnung wird en System regelmddiger Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifungen von Fahrzeugen eingefihrt.
Artikel 2
Anwendungsbereich

1 Diese Verordnung gilt fur Fahrzeuge folgender Klassen mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h gemél der Richtlinie 2002/24/EG, der
Richtlinie 2007/46/EG und der Richtlinie 2003/37/EG:

—  Kiraftfahrzeuge zur Personenbefdrderung mit mindestens vier Radern und mit
nicht mehr als acht Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz — Fahrzeugklasse M,

- Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplétzen aul3er
dem Fahrersitz (Fahrzeugklassen M, und M3),

—  Kiraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern und mit einer zuldssigen
Hochstmasse von bis zu 3500 kg, die in der Regel der Guterbeférderung im
Stral3enverkehr dienen (Fahrzeugklasse Nj),

- Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg zur
Beforderung von Gitern (Fahrzeugklassen N, und N3),

— Anhédnger und Sattelanhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu
3 500 kg (Fahrzeugklassen O; und Oy),

— Anhénger und Sattelanhénger mit einer zuléssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg — Fahrzeugklassen Oz und O,

—  zwei- oder dreiradrige Kraftfahrzeuge — Fahrzeugklassen L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6eund L7e,

—  Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h — Fahrzeugklasse T5.

2. Diese Verordnung gilt nicht for:
- Fahrzeuge von historischem Interesse,

- Fahrzeuge der Streitkréfte, der Feuerwehr, des Zivilschutzes, der Notfall- oder
Rettungsdienste,
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— von Landwirtschafts-, Gartenbau-, Forstwirtschafts- oder
Fischerelunternehmen verwendete Fahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h,

—  Spezidfahrzeuge zur Beforderung von Ausristungen des Zirkus- oder
Schaustellergewerbes mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit bis
40 km/h, die nur im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats betrieben werden.

Die Mitgliedstaaten konnen nationale Vorschriften far Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen der in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge
nach Absatz 2 einfuhren.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

(D
2

3

(4)

(5)

(6)

()

(8)

» Fahrzeug” nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder Kraftfahrzeuganhanger;

.Kraftfahrzeug® ein Radfahrzeug mit eigener Antriebsmaschine und einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h;

»Anhanger* ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das dafir konstruiert und gebaut
ist, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden;

»Sattelanhanger® einen Anhanger, der daflr ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so
angekuppelt zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und dass en
wesentlicher Teil seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von diesem
getragen wird;

»2wWei- oder dreirddriges Kraftfahrzeug” ein Fahrzeug mit eigener Antriebsmaschine
auf zwel Radern mit oder ohne Beiwagen, sowie dreiradrige und vierradrige
Fahrzeuge mit Eigenantrieb;

»iN énem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug® ein in einem Mitgliedstaat
zugelassenes oder in Betrieb genommenes Fahrzeug;

» Fahrzeug von historischem Interesse* ein Fahrzeug, das folgende V oraussetzungen
erfullt:

—  eswurde vor mindestens 30 Jahren hergestellt,

— es wird unter Verwendung von Ersatzteilen gewartet, die den historischen
Bauteilen des Fahrzeugs entsprechen,

—  dietechnischen Merkmale seiner Hauptbauteile wie Motor, Bremsen, Lenkung
oder Aufhéngung wurden nicht verandert und

- sein Aussehen ist unverandert;

»Inhaber der Zulassungsbescheinigung” die Person, auf deren Namen das Fahrzeug
zugelassen ist;
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(9)

(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

,Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung” eine Uberpriifung, ob die Teile und
Bauteile eines Fahrzeugs mit seinen Sicherheitss und Umweltmerkmalen zum
Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung, Inbetriebnahme oder Nachriistung
Uberei nstimmen;

»Genehmigung” jede in der Richtlinie 2007/46/EG genannte Art von Genehmigung;

~Mangel“: technische Defekte und andere Unregelméldigkeiten, die bel einer
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung festgestel It werden;

» Prifbescheinigung” eine von der zustandigen Behorde oder Priifstelle ausgestellte
Bescheinigung Uber das Ergebnis der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung und
die Gesamtbeurteilung des Fahrzeugs,

.Prafer” eine von einem Mitgliedstaat zur Durchfihrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen in einer Prifstelle oder im Auftrag der zustandigen
Behorde erméchtigte Person;

»Zusténdige Behorde" eine Behorde oder dffentliche Stelle, die mit der Verwaltung
des nationalen Systems der technischen Uberwachung, gegebenenfalls einschliefilich
der Durchfiihrung von Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen, betraut ist;

,Prufstelle® von einem Mitgliedstaat zur Durchfihrung von Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen erméchtigte offentliche oder private Stellen oder
Einrichtungen einschliefdlich Kfz-Reparaturbetrieben;

»Aufsichtsstelle’ eine von einem Mitgliedstaat eingerichtete Stelle, die fur die
Erméchtigung von und Uberwachung von Prufstellen zusténdig ist.

KAPITEL Il
ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 4
Zustandigkeiten

Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger werden geméal dieser Verordnung in dem
Mitgliedstaat, in dem sie zugel assen sind, regel maldig gepruift.

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen werden ausschliefdlich von der
zustdndigen Behotrde eines Mitgliedstaats oder den von den Mitgliedstaaten
erméachtigten Prufstellen durchgefihrt.

Die Fahrzeughersteller gewdhren den Prifstellen oder gegebenenfalls der
zustandigen Behdorde Zugang zu den for die Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifung erforderlichen technischen Angaben nach Anhang|. Die
Kommission legt nach dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten Prifverfahren
detaillierte Vorschriften fir den Zugang zu den technischen Angaben nach Anhang |
fest.
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4.

Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung hat dafir Sorge zu tragen, dass sich das
Fahrzeug jederzeit in einem sicheren und den technischen Vorschriften
entsprechenden Zustand befindet.

KAPITEL Il

VORSCHRIFTEN FUR VERKEHRS- UND BETRIEBSSICHERHEITSPRUFUNGEN

Artikel 5
Prafungsdatum und -haufigkeit

Fahrzeuge werden am Jahrestag ihrer Erstzulassung mindestens in folgenden
Zeitabsténden einer Verkehrs- und Betriebssi cherheitsprifung unterzogen:

- Fahrzeuge der Klassen L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e und L7e: vier Jahre nach
der Erstzulassung, dann nach zwei Jahren und spéter jahrlich;

- Fahrzeuge der Klassen M1, N1 und O2: vier Jahre nach der Erstzulassung,
dann nach zwei Jahren und spéter jahrlich;

— asTaxi oder Krankenwagen zugel assene Fahrzeuge der Klasse M1, Fahrzeuge
der Klassen M2, M3, N2, N3, T5, O3 und O4: ein Jahr nach der Erstzulassung,
danach jahrlich.

Weisen Fahrzeuge der Klassen M1 oder N1 bel der ersten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung nach der Erstzulassung einen Kilometerstand von
160 000 km auf, so wird die Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung anschlief3end
jahrlich durchgefihrt.

Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung kann die Prifstelle oder gegebenenfalls
die zusténdige Behorde auffordern, die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
innerhalb eines Zeitraums durchzufthren, der ab dem Beginn des Monats vor dem
Monat, in den der Jahrestag nach Absatz 1 fallt, bis zum Ende des zweiten auf dieses
Datum folgenden Monats l&uft, ohne dass sich dies auf das Datum der nachsten
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung auswirkt.

Unbeschadet des Datums der letzten Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung kann
die zustdndige Behdrde in folgenden Fallen fordern, dass ein Fahrzeug vor dem
Datum nach den Absédtzen 1 und 2 einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
oder einer zusétzlichen Prifung unterzogen wird:

- nach einem Unfall, bei dem die Hauptsicherheitsbauteile des Fahrzeugs, wie
Rader, Aufhéngung, Knautschzonen, Lenkung oder Bremsen schwer
beschadigt wurden,

—  wenn die Sicherheits- und Umweltschutzsysteme und —bauteile des Fahrzeugs
verandert wurden,

—  wenn sich der Inhaber der Zulassungsbescheinigung eines Fahrzeugs andert.
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Artikel 6
Prifungsinhalt und -methode

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung erstreckt sich auf die Bereiche nach
Anhang Il Nummer 2.

Die zustandigen Behorden des Mitgliedstaats oder die Prifstelle fihren zu jedem
Bereich nach Absatz 1 eine Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung durch, die sich
mindestens auf die Positionen nach Anhang Il Nummer 3 erstreckt. Sie wenden dabel
die nach Anhang Il Nummer 3 fr diese Position geltenden Prifmethoden an.

Artikel 7
Bewertung von Mangeln

Anhang Il enthalt fir jede zu prifenden Position ein Mindestverzeichnis der
maoglichen Mangel und ihrer Schwere.

Bei der Durchfiihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung weist der Priifer
jedem festgestellten Mangel einen Schweregrand zu und stuft ihn in eine der
folgenden Gruppen ein:

—  geringflugige Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit
sowie andere geringfugige Unregelmafdigkeiten,

—  schwerwiegende Mangel, die die Fahrzeugsicherheit beeintréachtigen oder
andere Verkehrsteilnehmer geféhrden koénnen, oder andere bedeutendere
Unregelméfdigkeiten;

—  dicherheitsgeféhrdende Méngel, die eine unmittelbare Gefahr fur die
Verkehrssicherheit darstellen, so dass das Fahrzeug unter keinen Umsténden
am Strallenverkehr teilnehmen darf.

Weist ein Fahrzeug Mangel auf, die unter mehrere der in Absatz 2 genannten
Mangelgruppen falen, so wird es in die Gruppe eingeordnet, die dem
schwerwiegendsten Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln der
gleichen Kategorie wird in die n&chsththere Méangelkategorie eingestuft, wenn die
Summe der Mangel eine grol3ere Gefahrdung bewirkt.

Artikel 8
Pr fbescheinigung

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustandige Behorde, die eine Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung eines Fahrzeugs durchgefihrt hat, erteilt fir dieses
Fahrzeug eine Prifbescheinigung, die mindestens die Bestandteile nach Anhang IV
umfasst.

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustandige Behtrde handigt der Person, die
das Fahrzeug zur Prifung vorfihrt, die Prifbescheinigung bzw. bei elektronisch
erstellten Prifbescheinigungen einen ordnungsgemald beglaubigten Ausdruck der
Bescheinigung aus.
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3. Ab dem Inkrafttreten dieser Verordnung, spétestens jedoch drel Jahre danach
ubermitteln die Prifstellen elektronisch der zusténdigen Behdrde eines Mitgliedstaats
die Angaben in den von ihnen ausgestellten Prufbescheinigungen. Diese
Ubermittlung hat innerhalb einer angemessenen Frist nach Ausstellung der
Prufbescheinigung zu erfolgen. Bis zu diesem Datum kdnnen die Prifstellen der
zustandigen Behorde diese Angaben auf anderem Wege Ubermitteln. Die zustandige
Behdrde bewahrt diese Angaben fur einen Zeitraum von 36 Monaten ab Eingang auf.

4, Zum Zweck der Uberpriifung des Kilometerstands bzw. wenn hierzu im Anschluss
an die vorhergehende Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung keine Angaben
elektronisch Ubermittelt wurden, fordert der Prifer die Person, die das Fahrzeug zur
Prufung vorfuhrt, zur Vorlage der im Anschluss an die vorhergehende Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung ausgestellten Bescheinigung auf.

5. Die Ergebnisse der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung werden der Behorde,
die das Fahrzeug zugelassen hat, mitgeteilt. Diese Mitteilung enthdlt alle in der
Prifbescheinigung aufgefiihrten Angaben.

Artikel 9
Weiterverfolgung von Mangeln

1. Handelt es sich lediglich um geringfigige Mangel, so tragt der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung dafir Sorge, dass diese Mangel unverziglich abgestellt
werden. Das Fahrzeug muss mdglicherweise nicht erneut geprift werden.

2. Im Fall von schwerwiegenden Mangeln entscheidet die zustandige Behorde dariber,
unter welchen Voraussetzungen ein Fahrzeug genutzt werden darf, bevor es erneut
einer Verkehrss und Betriebssicherheitsprifung unterzogen wird. Diese
Untersuchung muss binnen sechs Wochen nach der ersten Prifung erfolgen.

3. Im Fall von sicherheitsgefdhrdenden Méangeln darf das Fahrzeug gemal3 Artikel 3a
der Richtlinie XXX des Européischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Richtlinie 1999/37/EG (ber iber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge®® nicht am
offentlichen StralRenverkehr teilnehmen und seine Zulassung wird entzogen, bis die
Mangel abgestellt sind und eine neue Prifbescheinigung ausgestellt wird, aus der
hervorgeht, dass das Fahrzeug den technischen Vorschriften entspricht.

Artikel 10
Pr Gfnachweis

Die Priufstelle oder gegebenenfalls die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, der eine
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eines in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeugs durchgefiihrt hat, erteilt einen Nachweis fir jedes Fahrzeug, das die Prifung
bestanden hat. Der Nachwels gibt das Datum der néchsten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung an.

2 ABI. L XXX vom XX XX XXXX, S. XX.
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Jeder Mitgliedstaat erkennt den nach Absatz 1 erteilten Nachweis an.

KAPITEL IV

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN

Artikel 11

Prifeinrichtungen und -ger ate

Die zur Durchfiihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eingesetzten
Prufeinrichtungen und —gerédte miissen den technischen Mindestanforderungen nach
Anhang V genligen.

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustéandige Behdrde wartet die
Prufeinrichtungen und —geréte gemal? den Herstellerangaben.

Fir Messungen verwendete Geréte sind regelmaliig gemald den Herstellerangaben zu
kalibrieren.

Artikel 12
Prufer

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung wird von Prifern durchgefiihrt, die die
Mindestanforderungen in Bezug auf Qualifikation und Ausbildung nach Anhang VI
erfdllen.

Die Mitgliedstaaten erteilen den Prifern, die die Mindestanforderungen in Bezug auf
Qualifikation und Ausbildung erfullen, eine Bescheinigung, die mindestens die
Angaben nach Anhang VI Nummer 3 enthalten muss.

Die bel Geltungsbeginn dieser Verordnung bei den zusténdigen Behorden der
Mitgliedstaaten oder einer Prifstelle beschéftigten Prifer sind von den
Anforderungen nach Anhang VI Nummer 1 ausgenommen. Die Mitgliedstaaten
erteilen diesen Priifern eine Bescheinigung Uber die Gleichwertigkeit.

Bei der Durchfihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung dirfen die
Prufer sich in keinem Interessenkonflikt befinden, insbesondere in Bezug auf
wirtschaftliche, personliche oder familidre Verbindungen mit dem Inhaber der
Zulassungsbescheinigung des zu untersuchenden Fahrzeugs.

Die Prifstelle teilt der Person, die das Fahrzeug zur Prifung vorfihrt, mit, welche
Reparaturen durchzufihren sind, und &ndert das Prufergebnis nicht aus
kommerziellen Grinden ab.

Die Ergebnisse der von enem Prifer durchgefihrten Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifung konnen nur von der Aufsichtsstelle geéndert werden,
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wenn die Ergebnisse der von dem Prufer durchgefuhrten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung offenkundig unrichtig sind.

Artikel 13
Ermé&chtigung und Uberwachung von Prtfstellen

Eine Aufsichtsstelle hat mindestens die in Anhang VII Nummer 1 aufgefihrten
Aufgaben auszufihren und die Anforderungen nach Anhang VII Nummer 2 und 4 zu
erfdllen.

Die Mitgliedstaaten veroffentlichten die Vorschriften und Verfahren, die fur
Organisation, Aufgaben und Anforderungen an das Personal der Aufsichtsstelle
gelten.

Die Aufsichtsstellen muissen unabhangig von den Prifstellen und den
Fahrzeugherstellern sein.

Unmittelbar von einer zustandigen Behorde betriebene Prifstellen sind von den in
Bezug auf Erméchtiguung und Aufsicht geltenden Anforderungen ausgenommen.

KAPITEL V
ZUSAMMENARBEIT UND AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN

Artikel 14
Verwaltungszusammenar beit der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstasten benennen eine einzelstaatliche Kontaktstelle, die fur den
Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten und der Kommission tber
die Anwendung dieser Verordnung zustandig ist.

Die Mitgliedstaaten leiten der Kommission bis spatestens [ein Jahr nach
Inkrafttreten dieser Verordnung] die Bezeichnungen und Kontaktdaten ihrer
einzelstaatlichen Kontaktstelle zu und informieren sie unverziglich Uber alle
diesbeziiglichen Anderungen. Die Kommission erstellt ein Verzeichnis aller
einzelstaatlichen K ontaktstellen und Ubermittelt es den Mitgliedstaaten.

Artikel 15
Elektronische Plattform fir Fahrzeuginfor mationen

Die Kommission prift Durchfuhrbarkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer
elektronischen Plattform fur Fahrzeuginformationen im Hinblick auf den Austausch von
Daten Uber die technische Uberwachung zwischen den fir Prifung, Zulassung und
Genehmigung von Fahrzeugen zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten, den Prifstellen und
den Fahrzeugherstellern.

Baserend auf dieser Prufung unterbreitet und bewertet sie verschiedene Optionen
einschliefdlich der Moglichkeit, die Anforderung in Bezug auf den Prifnachweis nach
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Artikel 10 zu streichen. Binnen zwei Jahren nach Geltungsbeginn dieser Verordnung erstattet
die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat Bericht Uber die Ergebnisse der
Prufung und fugt gegebenenfalls einen Legidativvorschlag bei.

KAPITEL VI

BESTIMMUNGEN ZU DURCHFUHRUNGSBEFUGNISSEN UND DELEGIERTEN
BEFUGNISSEN

Artikel 16
Ausschuss fiir die technische Uberwachung

1 Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstitzt. Dabei handelt es sich um
einen Ausschuss gemal3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren
eingeholt, wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz dies
innerhalb der Frist fir die Abgabe der Stellungnahme beschliefdt oder eine einfache
Mehrheit der Ausschussmitglieder es verlangt.

Artikel 17
Delegierte Rechtsakte

Die Kommission wird erméchtigt, gemald Artikel 19 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um

—  Artikel 2 Absatiz1l und Artikel 5 Absdize 1 und 2 gegebenenfalls zu
aktualisieren, um Anderungen der Fahrzeugklassen zu berticksichtigen, die sich
aus Anderungen der in Artikel 3 Absatz1 genannten Rechtsvorschriften
ergeben,

— die Anhange an den technischen Fortschritt oder an Anderungen von
internationalen oder EU-Rechtsvorschriften anzupassen.

Artikel 18
Austibung der Befugnisiibertragung

1 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen Ubertragen.

2. Die Befugnisibertragung gemald Artikel 17 gilt ab [Inkrafttreten dieser Verordnung]
auf unbestimmte Zeit.

3. Die in Artikel 17 genannte Befugnisibertragung kann vom Europdischen Parlament
oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss Uber den Widerruf beendet
die Ubertragung der darin genannten Befugnisse. Er wird am Tag nach seiner
Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem darin
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angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit bereits in Kraft getretener
delegierter Rechtsakte wird von dem Beschluss nicht bertihrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erléasst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europaischen Parlament und dem Rat.

Ein gemal3 Artikel 17 erlassener delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn weder
das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwel Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Européische Parlament und den Rat
Einwande erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Européische
Parlament und as auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwande erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwel Monate verlangert.

KAPITEL VII

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 19
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften Gber Sanktionen fir Verstof3e gegen diese
Verordnung fest und treffen die erforderlichen Mal3nahmen, um deren Anwendung
sicherzustellen. Diese Sanktionen missen wirksam, verhdltnismaidig, abschreckend
und nicht diskriminierend sein.

Jeder Mitgliedstaat trifft die erforderlichen Mal3nahmen, um sicherzustellen, dass
Manipulationen oder unbefugte Eingriffe am Kilometerzahler als Verstol3 gelten und
durch wirksame, verhdltnismaldige, abschreckende und nicht diskriminierende
Sanktionen geahndet werden.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Bestimmungen spatestens bis [ein
Jahr nach Geltungsbeginn dieser Verordnung] mit und melden ihr unverzuglich jede
spatere Anderung.

Artikel 20
Uber gangsbestimmungen

Prufeinrichtungen und —geréte nach Artikel 11, die am [Geltungsbeginn dieser
Verordnung] nicht den Mindestanforderungen nach Anhang V gentigen, kdnnen fir
einen Zeitraum von bis zu funf Jahren nach diesem Datum fir die Durchfihrung der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung verwendet werden.

Die Mitgliedstaaten wenden die Anforderungen nach Anhang V11 spétestens ab dem
funften Jahr nach Geltungsbeginn dieser Verordnung an.
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Artikel 21
Aufhebung

Die Richtlinie 2009/40/EG und die Empfehlung 2010/378/EU der Kommission werden mit
Wirkung vom [ Geltungsbeginn dieser Verordnung] aufgehoben.
Artikel 22

Inkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amisblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Siegilt ab dem ... [12 Monate nach ihrem Inkrafttreten].

Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briussel am | ... ]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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