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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
° Odavodnéni a cile navrhu

Cilem ,,balicku predpisii tykajicich se technické zptisobilosti vozidel* je podpofit a prosadit
pravidla tykajici se technickych prohlidek motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel za
ucelem zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu a ochrany zivotniho prostiedi.

Névrh ma pfispét k dosazeni cile snizeni poctu smrtelnych nehod o polovinu do roku 2020,
jak stanovi sméry politiky v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020".
Ptispéje rovnéz ke snizeni emisi v silni¢ni dopravé souvisejicich se Spatnou udrzbou vozidel.

V této souvislosti ma navrh je zlepsit prosazovani technickych prohlidek a silni¢nich kontrol,
zejména v piipadech, kdy technicky stav vozidla pfedstavuje bezprostiedni riziko pro
bezpecnost silni¢niho provozu, a to prostiednictvim opatieni, jako je doasné odejmuti nebo
trvalé zruseni registrace vozidla.

) Obecné souvislosti

Nez muze byt vozidlo uvedeno na trh, musi spliovat vSechny ptislusné pozadavky na
schvaleni typu nebo na jednotlivé schvaleni, které zarucuji optimalni troven bezpecnostnich a
environmentalnich standardi. Kazdy clensky stdit mad povinnost provést prvni registraci
kazdého vozidla, jemuZz bylo udéleno evropské schvaleni typu na zakladé€ prohlaSeni o shodé
vydaného vyrobcem vozidla. Tato registrace predstavuje Gfedni povoleni k pouzivani vozidla
na vetejnych komunikacich a uplatiiuje rizné lhity pro zavadéni rGznych pozadavki na
vozidla.

Po tomto schvéileni se u automobili pouzivanych v silnicnim provozu musi provadét
pravidelné technické prohlidky. Cilem téchto prohlidek je zajistit, aby automobily pouzivané
v silniénim provozu zustavaly zplsobilé, bezpecné a nepiedstavovaly zadné nebezpeci pro
fidi¢e a ostatni GCastniky silnicniho provozu. Z toho diivodu se u automobild kontroluje, zda
jsou v souladu s urcitymi pozadavky, napf. pozadavky na bezpecnost a ochranu zivotniho
prostiedi, jakoz i pozadavky na dodate¢né vybaveni. U vozidel pouzivanych k profesionalni
piepravé zbozi s hmotnosti nalozené¢ho vozidla vyssi nez 3,5 tuny a vozidel pouzivanych
k profesionalni piepravé osob o kapacité veétsi nez 8 osob se navic z divodu jejich
pravidelného a intenzivniho pouzivani k obchodnim ucelim musi provadét ad hoc silnicni
technické kontroly, kterymi se kdykoli a kdekoli v EU ovétuje, zda tato vozidla spliuji
pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi a technické pozadavky.

Béhem doby Zivotnosti vozidla mize byt nutné provést novou registraci z divodu zmény
vlastnictvi nebo pfevodu do jiného ¢lenského statu k trvalému pouzivani. Podobné by méla
byt zavedena ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby bylo zajisténo, ze na silnicich
nebudou pouZzivana vozidla, kterd bezprostfedné ohrozuji bezpecnost silni¢niho provozu.

! KOM(2010) 389 v kone&ném znéni.
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Ucelem registrace vozidla je schvalit uvedeni vozidla do provozu, schvalit jeho pouzivani
v silni¢ni dopravé. Toto schvdleni je zviditelnéno umisténim registracni znacky na vozidlo;
krom¢ toho se vyda osvédceni o registraci.

. Platné piedpisy vztahujici se na oblast navrhu

Néavrh zméni soucasné pozadavky tykajici se registratnich dokladl vozidel, které jsou
stanoveny ve stavajicim legislativnim ramei”.

Ve srovnani se stdvajicim aktem néavrh stanovi presnéjsi definice ohledné mista registrace
vozidel, odejmuti a zruSeni registraci. Navrh rovnéz stanovi nové pozadavky ohledné
elektronickych rejstiikl registrace vozidel a néslednych postupi po ozndmeni tykajicich se
vysledku technickych prohlidek, nové registrace a likvidace vozidel.

. Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Navrh je v souladu s cilem EU u¢init silniéni dopravu bezpecné;jsi, jak je uvedeno v bilé knize
o dopravé’, a je zamé&fen na provadéni specifické strategie pro bezpeéng&jsi vozidla v ramci
smért politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020.

Navrh je v souladu s doporucenimi tykajicimi se znovuoziveni jednotného trhu, kterd jsou
uvedena v Montiho zpravé z kvétna 2010%, v oblasti snizeni administrativnich prekazek pro
preshrani¢ni pohyb ojetych automobili.

2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

. Konzultace zac¢astnénych stran

Metody konzultaci

Pti ptipravé navrhu balicku ptedpisii tykajicich se technické zptisobilosti vozidel Komise
konzultovala zucastnéné strany nékolika zpiisoby.

— Probé¢hla vSeobecna konzultace prostiednictvim internetu, ktera zohlednila vSechny
aspekty navrhu.

— Konzultace s odborniky a zicastnénymi stranami prob&hly v rdmci seminait.
— Byla provedena studie o budoucich moznostech prosazovani technické zpusobilosti
vozidel v Evropské unii, jejimz cilem bylo urit mozna opatfeni a vypracovat

analyzu nakladu a pfinost tykajici se ti€inki technickych prohlidek vozidel.

Shrnuti odpovédi a zplsob, jakym byly vzaty v tvahu

2 Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registratnich dokladech vozidel, ve znéni
pozdgjsich predpist.
3 KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.

http://ec.europa.eu/internal _market/strategy/docs/monti_report_final 10 05 2010 _cs.pdf.
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V pribéhu internetové konzultace vznesly zucastnéné strany nékolik otdzek. Posouzeni
dopad, které je soucésti tohoto navrhu, pln€ zohlednuje podstatné otazky, jez byly vzneseny,
a uvadi zpasob, jakym byly zohlednény.

V dobé od 29. €ervence 2010 do 24. zaii 2010 probé&hla na internetu oteviena konzultace.
Komise obdrzela 9 653 odpovédi od obcanil, organt ¢lenskych statd, dodavateli zafizeni,
stanic technické kontroly, sdruzeni autoservisii a vyrobcti vozidel.

Vysledky jsou k dispozici na internetoveé adrese
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

o Sbér a vyuziti vysledkli odbornych konzultaci
Ptislusné védecké/odborné oblasti

Névrh si vyzéadal posouzeni riznych variant feSeni a souvisejicich ekonomickych, socidlnich a
environmentalnich dopad.

Pouzita metodika

Studii o dopadech riznych variant feSeni provedl externi konzultant (Europe Economics) s
pouzitim nékolika védeckych a hodnoticich zprav, jez poslouzily zejména jako zdroj modell a
udaji pro vycisleni naklada a ptinost jednotlivych variant feseni. Nejvice se ¢erpalo z téchto

studii:

— Zprava Komise Rad¢ a Evropskému parlamentu o uplatiovani smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych ve SpoleCenstvi ze strany ¢lenskych
statti — Obdobi 2005-2006 a 2007-2008 (KOM(2010) 754 v kone¢ném znéni),

- AUTOFORE (2007),
— ,»MOT Scheme Evidence-base* Ministerstvo dopravy (Spojené kralovstvi, 2008),

- Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu za rok 2008 — Strategie
pro prevenci nehod na evropskych silnicich,

- Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu nékladnich automobilt za
rok 2009,

- Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu motocykla za rok 2010,
— Zpravy organizace TUV 2009/2010.

Prostredky pouzité pro zverejnéni odbornych stanovisek

Vsechny hotové a schvalené védecké zpravy jsou nebo budou k dispozici na internetovych
strankdch GR pro mobilitu a dopravu.

. Posouzeni dopadii

U hlavnich aspektli ndvrhu byly zvaZzovany tyto moznosti:
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(a) ,Varianta beze zmény politiky” slouzi jako referen¢ni piipad, se kterym se
porovnavaji ucinky ostatnich variant feSeni. V rdmci této varianty by byl zachovan
souCasny pravni ramec EU. Rovnéz by nedoSlo ke kratkodobému ptizptisobeni
technické piilohy smérnice 2009/40/ES, nebot’ tato pfiloha byla nedavno zménéna
postupem projednavani ve vyborech (smérnici 2010/48/EU). Z toho diivodu nedojde
k Zddné zméné€ rozsahu a Cetnosti technickych prohlidek a nebudou pftijata zadna
dalsi opatteni tykajici se vymény informaci. Stale tak nebude existovat zadny ramec
pro vyménu udaja.

(b) V ptipad¢ ,,varianty pravné nevynutitelnych predpisti® by stavajici pravni predpisy
byly lépe provadény a jejich uplatiiovani by bylo 1épe sledovano. V ramci této
varianty by nebyly zavedeny nové pravni predpisy, piinesla by vSak nové a vétsi usili
Komise zlepsit troven technickych prohlidek a jejich prosazovani, jakoZ i opatfeni
k podnécovani vymény udaju.

(c) ,»Varianta pravnich predpisi*“ by se skladala ze dvou slozek.

—  Aby byl splnén specificky cil zvysit bezpecnost vozidel na silnici, pfedstavuje
prvni slozka zvySeni minimalnich norem EU pro pravidelné technické
prohlidky a neocekavané silni¢ni technické kontroly a stanoveni zdvaznych
norem. To je nezbytné, ma-li se zajistit, aby nedostatky systému nesnizovaly
ucinnost prosazovani technické zptisobilosti vozidel jako celku.

— Aby byl splnén specificky cil zptistupnit daje, které jsou potieba pro ucely
technickych prohlidek nebo jsou jejich vysledkem, druha slozka celkového
rdmce by zahrnovala — ve druhé fazi — pfipadné zfizeni harmonizovaného
systtmu EU pro vyménu udaji, ktery by propojil stavajici databaze s cilem
zlepsit Uc¢innost provadéni baliCku pifedpisi EU tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU
o Shrnuti navrhovanych opatfeni
Navrh definuje odejmuti a zruseni registraci.

Toto opatfeni zajisti, aby na silnici nemohla byt pouzivana vozidla, ktera z divodu
nebezpecnych zavad predstavuji bezprostiedni riziko pro bezpec¢nost silni¢niho provozu, a to
odejmutim jejich registrace do té doby, nez uspésné projdou novou technickou prohlidkou.
Pro snizeni administrativni zatéze by poté, co bylo odejmuti opét zruseno, nemélo byt nutné
znovu absolvovat cely proces registrace.

Navrh dale prichazi s jistou mirou automatizace celého systému, kdy dojde k automatickému
zruseni plivodni registrace vozidla poté, co bylo nové registrovano v jiném clenském state.
Tim se zabrani tomu, aby existovalo vice registraci t€éhoz vozidla v riznych ¢lenskych statech.
Povinnost podrobeni vozidla pravidelnym technickym prohlidkam se vaze k ¢lenskému statu
registrace. Proto pokud by bylo vozidlo registrovano vicekrat v riznych ¢lenskych statech,
znamenalo by to, ze by ve vSech téchto statech muselo podstoupit technickou prohlidku.

Registrace vozidel, kterd by na zakladé vysledki pravidelné technické prohlidky musela byt
zlikvidovéna, a vozidel ,,s ukonc¢enou Zivotnosti“ se po vydani pfisluSného ozndmeni zrusi.
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Na zakladé ndvrhu maji byt rovnéz zavedeny elektronické rejstiiky registraci obsahujici
vSechny informace tykajici se registrace vozidla. Tyto informace budou zpfistupnény pro
ucely technickych prohlidek, nebot’ v osvédceni o registraci se uvadi pouze ¢ast téchto
informaci. Rejsttik umozni sledovat provadéni néslednych opatteni, kterd maji byt pfijata po
oznameni vysledkl technickych prohlidek, nové registraci a likvidaci vozidla.

Komise je opravnéna aktualizovat pfilohy s ohledem na vyvoj pravnich predpisi EU
tykajicich se schvalovani typu v souvislosti s obsahem prohlaseni o shodé a s ohledem na
technicky pokrok prostfednictvim aktl v pfenesené pravomoci.

. Pravni zéklad

Pravnim zakladem tohoto navrhu je ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

. Zésada subsidiarity

Uplatni se zésada subsidiarity, jelikoZ navrh nespada do vylu¢né pravomoci Unie.

Clenské staty nemohou dostate¢né dosihnout cili navrhu ztohoto divodu: stavajici
pozadavky jsou v jednotlivych ¢lenskych statech provadény rlznym zplsobem, piicemz
v oblasti prosazovani systému technickych prohlidek a silni¢nich kontrol existuje vysoka mira
nejednotnosti, coZ ma negativni dopad na bezpecnost silni¢niho provozu, ale 1 na vnitini trh.
Pro plynuly tok informaci v budoucnosti mezi ¢lenskymi staty v souvislosti s registraci

vozidel je nutné ve vSech Clenskych statech zavést rejstiiky registraci s harmonizovanym
obsahem.

Névrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

J Zasada proporcionality

Navrh je v souladu se zdsadou proporcionality z téchto diivodu:

Jak vyplyva z posouzeni dopadii, je navrh v souladu se zdsadou proporcionality, jelikoz
neptfesahuje rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni cilu tykajicich se zvySeni bezpec¢nosti
silnicniho provozu a ochrany zivotniho prostiedi diky prosazeni systému technickych
prohlidek a vytvotrenim vhodného ramce pro plynuly tok informaci.

o Volba nastroje

Navrhované nastroje: zména stavajici smérnice.

Zména stavajici smérnice se povazuje za vhodnou.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet Unie.
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2012/0185 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

kterou se méni smérnice Rady 1999/37/ES o registra¢nich dokladech vozidel

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii®,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodim:

(1) Technicka prohlidka je soucasti komplexnéjsiho systému, ktery zajistuje, aby vozidla
byla pfi pouzivani udrzovéna v bezpe¢ném stavu, pfijatelném z hlediska ochrany
zivotniho prostiedi. Tento systém by mél zahrnovat pravidelné technické prohlidky
vSech vozidel a silni¢ni technické kontroly u vozidel pouzivanych v komeréni silni¢ni
dopravé, jakoz i ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby bylo zajisténo, ze
vozidla, ktera predstavuji bezprostfedni riziko pro bezpe€nost silnicniho provozu,
nejsou na pozemnich komunikacich pouzivana.

(2)  Registrace vozidla pfedstavuje povoleni k pouzivani vozidla na vefejnych pozemnich
komunikacich. Smérnice 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registracnich dokladech
vozidel’ se vztahuje pouze na ud&lovani registrace vozidel. Pfesto by viak zejména v
ptipadech, kdy by vzhledem k technickému stavu vozidla pfedstavovalo jeho pouziti
na vetejnych pozemnich komunikacich riziko, mélo byt mozné registraci na urcitou
dobu odejmout. Pro sniZzeni administrativni zatéze spojené s odejmutim registrace by
poté, co bylo odejmuti opét zruseno, nemélo byt nutné znovu absolvovat cely proces

registrace.
5 Uk. vést. C, s.
6 Ut. vést. C, s.
7 Ut vést. L 138, 1.6.1999, s. 57.
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M¢la by byt zavedena moznost zruSeni registrace vozidla v ptipadech, kdy bylo
vozidlo naptiklad nové zaregistrovano v jiném clenském stité, nebo rozebrdno a
zlikvidovéno.

Pro snizeni administrativni zaté¢ze a usnadnéni vymeény informaci mezi ¢lenskymi staty
by informace tykajici se vozidel mély byt uchovavany ve vnitrostatnich rejstticich.

V ptipadech, kdy jsou pti technické prohlidce zjiStény nebezpecné nedostatky, by
prislusné organy meély odejmout registraci do doby, nez vozidlo projde novou
technickou prohlidkou.

Pro doplnéni této smérnice o dalsi technické podrobnosti by na Komisi méla byt
pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, aby byly aktualizovany pfilohy s ohledem na vyvoj pravnich ptredpist
EU o schvalovani typu v souvislosti s obsahem prohlaSeni o shod¢ a s ohledem na
technicky pokrok. Je zvlasté dulezité, aby Komise v ramci pfipravné Cinnosti vedla
odpovidajici konzultace, a to i na odborné Grovni. Pfi pfipravé a vypracovavani aktl v
prenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly pfislusné dokumenty ptredany
soucasné, v€as a vhodnym zplisobem Evropskému parlamentu a Rade¢.

Clenské staty se v souladu se Spoleénym politickym prohlasenim ¢lenskych stat
a Komise o informativnich dokumentech ze dne 28. zafi 2011 zavazaly, zZe
v odiivodnénych piipadech doplni ozndmeni o opatfenich piijatych za ucelem
provedeni smérnice do vnitrostatniho prava o jeden ¢i vice dokumentl s informacemi
o vztahu mezi jednotlivymi slozkami smérnice a pfisluSnymi ¢astmi vnitrostatnich
nastrojii pro provedeni smérnice do vnitrostatniho prava. Ve vztahu k této smérnici
povazuje zakonodarce predlozeni t€chto dokumentti za odtivodnéné,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Smérnice 1999/37/ES se méni takto:

1. Ustanoveni ¢l. 1 prvniho pododstavce se nahrazuje timto:

»lato smérnice se vztahuje na registratni doklady vozidel pouZzivané clenskymi
staty.*

2.V ¢lanku 2 se dopliiuji nova pismena, kterd zné&ji:

»€) ,odejmutim registrace rozumi omezend doba, kdy vozidlo neni schvéleno
k provozu na pozemnich komunikacich, pfiemz po jejim uplynuti se
neprovadi nova registrace;

f) »Zrusenim registrace™ rozumi trvalé zruSeni schvéleni vozidla k provozu na
pozemnich komunikacich, jez vyzaduje novy proces registrace.*

V clanku 3 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:
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4. Clenské stity uchovavaji idaje o viech vozidlech registrovanych na jejich
izemi v elektronickém rejstiiku. Udaje v tomto rejstitku zahrnuji vSechny
prvky podle ptilohy I, jakoz i vysledky povinnych technickych prohlidek podle
nafizeni XX/XX/XX [o pravidelnych technickych prohlidkdch]. Technické
udaje vozidel zptistupni ¢lenské staty prisluSnym organim nebo stanicim
technické kontroly, které jsou zapojeny do systému technickych prohlidek.*

3. Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

., Clanek 3a

1. 'V pripadé, ze registracni organ Clenského statu obdrzi oznadmeni o technické
prohlidce, v némz se uvadi, Ze u vozidla byly pfi prohlidce zjiStény nebezpecné
nedostatky v souladu s clankem 7 nafizeni XX/XX/XX [o pravidelnych
technickych prohlidkdch], odejme se registrace a provede se dodate¢na
technicka prohlidka.

Odejmuti trva, dokud vozidlo neprojde novou technickou prohlidkou. Po
uspésném vysledku technické prohlidky registracni organ neprodlené znovu
schvali vozidlo k provozu na pozemnich komunikacich.

2.V ptipadé, Ze registraéni organ Clenského statu obdrzi oznameni, ze vozidlo
bylo zpracovano jako vozidlo s ukoncenou Zivotnosti v souladu se smérnici

2000/53/ES®, registrace se zru§i a tato informace se zaznamena
v elektronickém rejstiiku dané¢ho orgénu.*

4. V ¢lanku 5 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

»3. V ptipad¢, ze €lensky stat obdrzi ozndmeni, ze byla provedena nova registrace
vozidla v jiném ¢lenském state, zrusi registraci tohoto vozidla na svém tGzemi.*

5. Clanky 6 a 7 se nahrazuji timto:
., Clanek 6
Akty v pFenesené pravomoci
Komise je zmocnéna k piijimani aktl v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 7,
pokud jde o ptizptisobeni ptiloh technickému pokroku.
Clanek 7
Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci svéiend Komisi podléha podminkdm
stanovenym v tomto ¢lanku.

§ Ut. vést. L 269, 21.10.2000, s. 34.
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2. Pieneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 6 je svéfeno Komisi na dobu neurcitou ode
dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 6
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréenych. Rozhodnuti nabyva ucinku dnem nasledujicim po jeho zvefejnéni
v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni, ktery je v ném upiesnén.
Nedotyka se platnosti zadného z jiz platnych akti v pfenesené pravomoci.

4. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé¢.

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢lanku 6 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhuté dvou mésica
ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.*

Clanek 2
Provedeni

1. Clenské staty piijmou a zvefejni pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici do [XXXX]. Neprodlené¢ sdéli Komisi jejich znéni.

Pouziji tyto predpisy ode dne [36 mésict po vstupu této smérnice v platnost].
Tyto ptedpisy piijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.
2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich vnitrostatnich pravnich piedpisi, které
pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.
Clanek 3
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 4
Urceni
Tato smérnice je urena ¢lenskym statm.
V Bruselu dne [...].
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
10
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