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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
J Dovody a ciele navrhu

Cielom ,,balika opatreni o technickom stave vozidiel“ je podporovat a uplatiiovat’ kontrolu
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel s ohl'adom na zlepSenie
bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zivotného prostredia.

Zamerom navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a zniZenia poc¢tu imrti na cestach do roku 2020
na polovicu, tak ako je to uvedené v politickych usmerneniach pre bezpecnost' cestnej
preméavky na roky 2011 —2020'. Navrhom sa takisto prispeje k zniZeniu emisii v ramci
cestnej dopravy, ktoré vznikaji v stvislosti so slabou udrzbou vozidiel.

V tomto kontexte ma dany navrh za ciel' zlepsit’ uplatiiovanie kontroly technického stavu
a systém cestnej kontroly, hlavne v pripade, ked technicky stav vozidla bezprostredne
ohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky, prostrednictvom opatreni, ako st docasné odnatie
alebo trvalé zruSenie registracie vozidla.

. Vseobecny kontext

Skor, ako vozidlo mdze byt uvedené na trh, musi spihat’ vsetky prisluiné poziadavky na
typové alebo individudlne schvélenie, ktoré zarucuji optimalnu troven bezpe¢nostnych a
environmentalnych noriem. Kazdy c¢lensky S$tat je povinny prvykrat zaevidovat kazdé
vozidlo, ktoré ziskalo eurdpske typové schvalenie na zdklade osved¢enia zhody (Certificate of
Conformity) vydaného vyrobcom vozidla. Tento zdpis do evidencie predstavuje uradné
povolenie na pouzivanie vozidla na verejnych cestnych komunikaciach a zaroven sa nim
uplatiiuja r6zne lehoty na plnenie ré6znych poziadaviek na vozidlo.

Na zaklade tohto povolenia vozidld v cestnej premavke podlichaju pravidelnej kontrole
technického stavu. Cielom tychto kontrol je zabezpecit', aby vozidla v cestnej premavky boli
technicky sposobilé, bezpecné a aby nepredstavovali nebezpeCenstvo pre vodi¢a ani pre
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Z tohto dovodu sa kontroluje stlad vozidiel
s urCitymi poziadavkami, ktorymi su napriklad poziadavky na bezpecnost a ochranu
zivotného prostredia, ako aj poziadavky tykajuce sa dodato¢ného vybavenia. Z dévodu
pravidelného a intenzivneho pouzivania prevazne na komercné ucely sa vozidla pouzivané na
profesiondlnu prepravu tovaru s maximalnou pripustnou hmotnostou vysSou ako 3,5 tony
a vozidla pouzivané na profesiondlnu prepravu cestujucich s viac ako 6smimi sedadlami
okrem toho podrobuju v jednotlivych pripadoch cestnym kontroldm, v ramci ktorych sa
kedykol'vek akdekol'vek v EU overuje ich salad senvironmentilnymi a technickymi
poziadavkami.

Pocas svojej doby zivotnosti mdze vozidlo podlichat povinnosti opdtovnej registracie
z dovodu zmeny vlastnictva alebo prenosu do iného c¢lenského Statu na ucely trvalého
pouzivania. Podobne by sa mali zaviest’ aj ustanovenia o postupe evidencie vozidiel, aby sa

! KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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zabezpeCilo, ze sa vcestnej premavke nebudd pouzivat vozidla, ktoré predstavujua
bezprostredné ohrozenie bezpecnosti na cestach.

Ciel'om registracie vozidiel je schvalit’ uvedenie vozidla do prevadzky, t. j. pouzivanie vozidla
v cestnej premdvke. Toto schvélenie je zviditelnené prostrednictvom priradenia tabulky s
evidencnym ¢islom vozidlu a vystavenim osvedcenia o evidencii.

. Existujiice ustanovenia v oblasti navrhu

Tymto ndvrhom sa menia a dopliaji platné poziadavky ustanovené v existujucom
. ’ I3 . . v 1142
legislativnom ramci vo vzt'ahu k registracnym dokumentom pre vozidla®.

V porovnani s existujicim aktom tento ndvrh obsahuje presnejSie vymedzenie miesta
registracie vozidiel a odiatia a zruSenia registracie vozidiel. Tymto ndvrhom sa takisto
stanovuju nové poziadavky na elektronické registre registrovanych vozidiel a nasledné
oznamenia tykajuce sa vysledkov kontrol technického stavu, opédtovnej registracie a likvidacie
vozidiel.

J Stlad s ostatnymi politikami a cielmi Unie

Tento navrh je v sulade s cielom EU zabezpegit' bezpednejsie cesty, tak ako je to uvedené
v bielej knihe o dopravnej politike’, ama za ciel' zabezpetit' implementaciu konkrétne;
stratégie, ktora sa tyka bezpecnejSich vozidiel v ramci politickych usmerneni pre bezpecnost
cestnej premavky na roky 2011 —2020.

Tento navrh je v kone¢nom désledku v sulade s odporucaniami, ktoré sa tykaju opatovného
ozivenia politiky jednotného trhu, tak ako sa to uvadza v Montiho sprave zméja 2010°
v oblasti odburavania administrativnych prekazok cezhrani¢ného pohybu ojazdenych vozidiel.

2. VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU
. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacné metddy

Pri vypracovavani ndvrhu balika opatreni o technickom stave vozidiel viedla Komisia
konzultacie so zicastnenymi stranami viacerymi spdsobmi:

— formou vSeobecnych internetovych konzultacii vztahujucich sa na vSetky aspekty
tohto navrhu,

- experti a zainteresované strany sa zucastnili na konzultacidch v rdmci seminarov,

Smernica Rady 1999/37/ES z29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla, v zneni
neskorsich predpisov.

3 KOM(2011) 144 v kone&nom zneni.
http://ec.europa.cu/internal_market/strategy/docs/monti_report final 10 05 2010 en.pdf.
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— bola vypracovana stadia o buducich moznostiach uplatiiovania kontroly technického
stavu v Eurdpskej unii, aby bolo mozné identifikovat’ mozné opatrenia a vytvorit
nastroj na analyzu nakladov a prinosov vo vztahu k u¢inkom kontroly technického
stavu.

Zhrnutie odpovedi a sposobu, akym sa zohl'adnili:

V priebehu internetovych konzultacii zucastnené strany nastolili viacero otdzok. V posudeni
vplyvu, ktoré je sucastou tohto névrhu, st plne zohladnené podstatné otazky, ktoré boli
nastolené, a tiez sposob, akym sa zohl'adnili.

Od 29.jula 2010 do 24. septembra 2010 sa prostrednictvom internetu uskutoc¢nili otvorené
konzultacie. Komisia ziskala 9 653 odpovedi od obcanov, orgénov clenskych Statov,
dodavatel'ov zariadeni, skasobnych stredisk, zdruzeni autoservisov a vyrobcov vozidiel.

Vysledky s dostupné na  http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy
Prislusné vedecké/odborné oblasti

V navrhu sa vyzaduje posudenie rozdielnych moznosti politiky, ako aj suvisiace hospodarske,
spolocenské a environmentalne vplyvy.

Pouzita metodika

Stadiu o vplyvoch réznych moznosti politiky vypracoval externy konzultant (Europe
Economics) na zdklade niekol’kych vedeckych ahodnotiacich sprav, ktoré pouzil
predovsetkym ako zdroje modelov a udajov na to, aby naklady a prinosy ré6znych moznosti
politiky vyjadril v pefiaznej hodnote. Medzi najpouzivanejsie Stidie patria:

— Sprava Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu o uplatilovani smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6.jana 2000 o cestnej technickej kontrole
sposobilosti uzitkovych automobilov prevadzkovanych v spoloCenstve clenskymi
Statmi — vykazované obdobia 2005 -2006 a2007—2008 [KOM(2010) 754]
v kone¢nom zneni,

- AUTOFORE (2007),

— Sprava ministerstva dopravy snazvom ,,MOT Scheme Evidence-base” (Spojené
kralovstvo, 2008),

— Sprava DEKRA o bezpe€nosti cestnej premavky zroku 2008 — Stratégie na
predchadzanie nehodam na europskych cestéach,

— Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k nakladnym vozidlam
z roku 2009,

— Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k motocyklom z roku
2010,

— Spravy TUV z obdobia rokov 2009/2010.
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Prostriedky pouZité na zverejnenie odbornych odporucani

Vsetky kompletné a schvélené¢ vyskumné spravy su alebo budu k dispozicii na internetovej
stranke GR pre mobilitu a dopravu.

Posudenie vplyvu

Pri hlavnych aspektoch tohto navrhu sa zvazovali tieto moznosti:

(a)

(b)

(©)

Pristup ,,ziadna zmena politiky” predstavuje referencny pripad, vo vztahu ku
ktorému sa porovnavaju ucinky ostatnych moznosti politiky. V rdmci tejto moznosti
by sa zachoval stcasny pravny ramec EU. Nedoslo by ani ku kratkodobému
prisposobeniu technickej prilohy smernici 2009/40/ES, kedZe tato priloha bola
neddvno zmenend adoplnena prostrednictvom postupu vyboru (smernicou
2010/48/EU). Preto sa nezmeni rozsah a frekvencia kontrol technického stavu
a neprijmu sa ziadne d’alSie opatrenia vo vzt'ahu k vymene informacii. Nad’alej bude
pretrvavat’ absencia ramca pre vymenu udajov.

Vyuzitie pristupu tzv. soft law (pravne nezavidzné nastroje) by spocivalo v lepSom
vykondvani a lepSom monitorovani uplatiiovania existujiicich pradvnych predpisov.
Touto moznostou by sa nezaviedli nové pravne predpisy, ale Komisia by
vynakladala nové avicSie usilie zamerané na zlepSenie Standardov kontroly
a uplatnovania, ako aj opatreni na stimulovanie vymeny udajov.

»Legislativny pristup* by sa zakladal na dvoch zlozkach.

—  Aby bolo mozné dosiahnut konkrétny ciel, ktory spociva vo zvyseni
bezpe¢nosti vozidiel na cestach, prvy komponent predstavuje reviziu a
zvysenie minimalnych noriem EU pre pravidelné kontroly technického stavu
vozidiel (PTK) aneocakdvané cestné kontroly (CK) avymedzovanie
povinnych noriem. Je to dodlezité preto, aby nedostatky systému neznizili
ucinnost’ uplatiiovania kontrol technického stavu ako celku.

—  Aby bolo mozné dosiahnut' konkrétny ciel, ktory spociva v spristupneni
potrebnych udajov pre kontroly technického stavu a potrebnych udajov
pochadzajucich z kontrol technického stavu, druhy komponent celého systému
by vo svojej druhej fize zahfiial mozné zaloZenie systému EU na vymenu
harmonizovanych udajov, ktory by spajal existujuce databazy s ohl'adom na
zlepSenie efektivnosti zavadzania balika opatreni o technickom stave vozidiel v
EU.

PRAVNE PRVKY NAVRHU

Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Tymto ndvrhom sa vymedzuje odnimanie a rusenie registracii.

Tymto opatrenim sa zabezpeci, aby vozidla, ktoré predstavuji bezprostredné riziko pre
bezpecnost’ cestnej premavky z dovodu nebezpecnych portich, nemohli byt sucastou cestne;j
premdvky, ato na zéklade odnatia registracie az dovtedy, kym takéto vozidlo uspeSne
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neabsolvuje d’al§iu kontrolu technického stavu. Aby sa znizilo administrativne zatazenie,
nemalo by byt’ potrebné absolvovat’ proces registracie v pripade zruSenia stiahnutia.

Navrhom sa d’alej zavadza stupeni automatizacie, v ramci ¢oho by sa povodna registracia
vozidiel, ktoré boli opitovne registrované v inom ¢lenskom State, automaticky zrusila. Tym
by sa zabranilo paralelnym registracidm toho istého vozidla v réznych clenskych Statoch.
Povinnost’ podrobit’ sa pravidelnym kontroldm technického stavu je spojend s clenskym
Statom registracie. Preto by existencia paralelnych registracii toho istého vozidla v réznych
Clenskych Stdtoch mala za nésledok povinnost’ podrobit’ sa kontrole technického stavu v
tychto roznych ¢lenskych Statoch.

Registracie vozidiel, ktoré by po absolvovani kontroly technického stavu museli byt
zoSrotované a vozidla nahlasené ako ,,vozidla po zivotnosti®, by sa po tomto ohlaseni zrusili.

Tymto ndvrhom sa takisto zavadza vytvorenie elektronickych registrov evidencie, ktoré budu
obsahovat’ vsetky informacie o registracii vozidla. Tieto informacie sa spristupnia na ucely
kontroly technického stavu, pretoze na osvedCeni o evidencii je uvedend len cast tychto
informacii. Register umozniuje vykonat’ nédsledni kontrolu po oznameni vysledkov kontroly
technického stavu, opitovnej registracii a po likvidacii vozidla.

Komisia je splnomocnena aktualizovat’ prilohy, zohladiiujiic vyvoj pravnych predpisov EU
tykajtcich sa typového schvélenia vo vztahu k obsahu osved€eni o zhode (Certificate of
Conformity) a tiez vo vztahu k technickému pokroku prostrednictvom delegovanych aktov.

. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto névrhu je ¢ldnok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.

J Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial’ navrh nepatri do vyhradnej pravomoci Unie.

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov z tohto doévodu:
Clenské Staty implementuju poziadavky odlisSnym sposobom s vysokym stupfiom nesuladu pri
uplatiiovani kontroly technického stavu a systému cestnej kontroly s negativnymi vplyvmi
ako na bezpecnost’ cestnej premavky, tak aj na vnutorny trh. Budici bezproblémovy tok
informdcii medzi ¢lenskymi Statmi tykajici sa registracie vozidiel si vyzaduje existenciu
registrov evidencie so zosuladenym obsahom vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

Néavrh je preto v stilade so zdsadou subsidiarity.

J Zasada proporcionality

Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dovodov.

Ako sa uvadza v postdeni vplyvu, tento navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoze
neprekracuje hranice toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie cielov tykajucich sa zvysenia
bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zivotného prostredia prostrednictvom uplatiiovania

systému kontroly technického stavu a vytvorenia primeraného ramca na bezproblémovy tok
informacii.
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. Vyber nastrojov

Navrhované néstroje: Zmena a doplnenie existujucej smernice.

Zmena a doplnenie existujiicej smernice sa povazuju za vhodné.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nema Ziadny vplyv na rozpoéet Unie.
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2012/0185 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zmene a doplneni smernice Rady 1999/37/ES o registraénych dokumentoch pre vozidla

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

. ’ Iy 6
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov’,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2

3)

Kontroly technického stavu st stucastou SirSicho systému zabezpecCujuceho, aby sa
vozidla udrziavali poc¢as ich pouzivania v bezpe€nom a environmentalne prijatelnom
stave. Tento systém by mal v pripade vSetkych vozidiel zahinat pravidelné kontroly
technického stavu a v pripade vozidiel pouzivanych na komeréné ¢innosti v cestnej
doprave cestné technické kontroly, ako aj ustanovenia o postupe registracie vozidiel,
aby sa zabezpelilo, Ze sa na cestach nebudi pouzivat vozidld bezprostredne
ohrozujlice bezpecnost’ cestnej premavky.

Registracia vozidla zabezpecuje jeho pouZivanie na verejnych cestich. Smernica
1999/37/ES z29. aprila 1999 o registra¢nych dokumentoch pre vozidla’ sa tyka len
udelovania osvedéeni o evidencii vozidiel. Napriek tomu by malo byt mozné odiat’
registraciu na urcité ¢asové obdobie, hlavne v pripadoch, kedy by pouzitie vozidla na
verejnych cestach predstavovalo riziko z dovodu technického stavu vozidla. Aby sa
znizilo administrativne zatazenie vyplyvajuce z odnatia registracie, nemalo by byt
potrebné absolvovat’ proces registracie v pripade, ked’ je odnatie registracie opit’
zrusené.

Mala by sa zaviest’ moznost’ zruSenia registracie vozidla v pripadoch, kedy je okrem
iné¢ho vozidlo zaevidované v inom ¢lenskom State alebo je rozobrané a zoSrotované.

U.v. EU C,s.
U.v.EUG,s.
U.v.ESL 138, 1.6.1999, s. 57.
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4)

©)

(6)

(7

Aby bolo mozné znizit' administrativne zatazenie a ul'ah¢it’ vymenu informacii medzi
Clenskymi Statmi, mali by sa informacie o vozidldch uchovédvat’ v ramci
vnutrostatnych registrov.

Ak sa pocas kontroly technického stavu zistili nebezpeéné nedostatky, prislusné
organy by mali odnat’ registraciu az dovtedy, kym sa dané vozidlo nepodrobi novej
kontrole technického stavu.

Aby bolo mozné do tejto smernice zapracovat’ d’alSie technické detaily, Komisia by
mala mat’ prdvomoc prijimat’ zdkony v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tnie sohladom na aktualizaciu priloh, zohladnujic vyvoj pravnych
predpisov. EU o typovom schvaleni vo vztahu k obsahu osvedéeni o zhode
a technickému pokroku. Je mimoriadne dolezité, aby Komisia viedla nalezité
konzultacie v priebehu pripravnych prac vratane konzulticii na expertnej Grovni. Pri
priprave a vypracuvani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit' sucasné,
v€asné a vhodné postipenie prislusnych dokumentov Eurdépskemu parlamentu a Rade,

V sulade so spoloénym politickym vyhlasenim c¢lenskych Statov a Komisie
z 28. septembra 2011, ktoré sa tykalo vysvetl'ujicich dokumentov, sa Clenské Staty
podujali v opravnenych pripadoch prilozit k ozndmeniu o svojich transpozi¢nych
opatreniach jeden dokument alebo viac dokumentov, v ktorych sa daju do suvislosti
zlozky smernice a zodpovedajice Casti vnutroStatnych transpozi¢nych nastrojov.
Pokial’ ide o tito smernicu, zdkonodarca povazuje postupenie takychto dokumentov za
opodstatnené.

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 1999/37/ES sa meni a dopliia takto:

1. V ¢lanku 1 sa ustanovenie odseku 1 nahradza takto:

»lato smernica sa uplatiiuje na registrané dokumenty pre vozidld pouzivané
¢lenskymi Statmi.*

2.V &lanku 2 sa dopliiiaju tieto body:

»€) ,odnatie registracie‘: znamena obmedzené Casové obdobie, pocas ktorého sa
vozidlo nesmie pouzivat' v cestnej premavke, pricom nezahfiia novy proces
registracie;

f)  ,zruSenie registracie‘: znamena trvalé zruSenie povolenia na pouzivanie vozidla
v cestnej premavke, ¢o zahfiia aj novy proces registracie.

V ¢&lanku 3 sa doplia tento odsek:

4. Clenské §taty uchovéavaji v elektronickom registri udaje o vetkych vozidlach,
ktoré su registrované na ich uzemi. Udaje v tomto registri musia obsahovat’
vSetky prvky vstlade sprilohoul, ako aj vysledky povinnych kontrol
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technického stavu vsulade snariadenim XX/XX/XX [o pravidelnych
kontrolach technického stavu]. Clenské Staty spristupnia technické udaje o
vozidlach prislusnym organom alebo kontrolnym strediskam, ktoré sa
zucastnuju na kontrole technického stavu.*

3. Vklada sa tento ¢lanok:

., Clanok 3a

1.V pripade, ze registracny organ ¢lenského Statu dostane ozndmenie o kontrole
technického stavu, v ktorom sa uvadza, Ze na vozidle boli zistené nebezpecné
nedostatky v stlade s c¢lankom 7 nariadenia XX/XX/XX [o pravidelnych
kontrolach technického stavu], registracia sa odnime a vykond sa dodato¢na
kontrola technického stavu.

Toto odnatie je u¢inné az dovtedy, kym sa dané vozidlo nepodrobi nove;j
kontrole technického stavu. Po uspeSnom absolvovani kontroly technického
stavu registracny orgdn bezodkladne vyda opédtovné povolenie na pouzivanie
vozidla v cestnej premavke.

2.V pripade, ze registratny organ ¢lenského Statu dostane ozndmenie o tom, Ze sa
vozidlo povazuje za vozidlo po dobe zivotnosti v stlade so smernicou
2000/53/ES®, registracia sa zruii a tato informécia sa uvedie v elektronickom
registri.*

4. V ¢&lanku 5 sa dopliia tento odsek:

“3. 'V pripade, ze Clensky $tat dostane oznamenie o tom, ze vozidlo bolo opitovne
zaregistrované v inom cClenskom $tate, registraciu tohto vozidla na svojom
uzemi zrusi.*

5. Clanky 6 a 7 sa nahradzaji takto:
., Cldnok 6
Delegované akty
Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 7 na
ucely prispdsobenia priloh technickému pokroku.
Clanok 7
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok ustanovenych
v tomto ¢lanku.

§ U.v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34.
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2. Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 6 sa udeluje na neobmedzené obdobie
odo dna nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia.

3. Eurépsky parlament alebo Rada mézu delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 6
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa delegovanie pravomoci
Specifikovanej v uvedenom rozhodnuti ukon¢i. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost
diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tnie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je vnom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

4. Komisia hned’ po prijati delegovaného aktu tato skuto¢nost ozndmi sucasne
Europskemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 6 nadobuda uc¢innost’ iba vtedy, ak Eurdpsky
parlament alebo Rada nevzniesli ziadnu ndmietku v lehote 2 mesiacov po ozndmeni
uvedeného pravneho aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedeného obdobia Eurdpsky parlament aj Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa uvedena lehota predizi
o dva mesiace.*

Cldnok 2
Transpozicia
1. Clenské $taty prijmi a uverejnia najneskor do [XXXX] zékony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou. Znenie tychto
ustanoveni bezodkladne oznamia Komisii.

Tieto ustanovenia uplatituju [36 mesiacov po nadobudnuti u€innosti tejto smernice].

Clenské $taty uvedtl priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni
odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
Clanok 3
Nadobudnutie icinnosti

Tato smernica nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.
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Clanok 4

Adresati
Této smernica je uréena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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