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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
° Oduavodnéni a cile navrhu

Cilem néavrhu je stanovit aktualizovana harmonizovana pravidla tykajici se silni¢nich kontrol
motorovych vozidel a jejich pifipojnych vozidel za Géelem zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a ochrany zivotniho prostiedi.

Névrh ma pfispét k dosazeni cile snizeni poctu smrtelnych nehod o polovinu do roku 2020,
jak stanovi sméry politiky v oblasti bezpednosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020".
Ptispéje rovnéz ke snizeni emisi v silniéni dopravé souvisejicich se Spatnou udrzbou vozidel.

) Obecné souvislosti

Nez muze byt vozidlo uvedeno na trh, musi spliovat vSechny piislusné pozadavky na
schvaleni typu nebo na jednotlivé schvaleni, které zarucuji optimalni troven bezpe¢nostnich a
environmentalnich standardi. Kazdy clensky stdit mad povinnost provést prvni registraci
kazdého vozidla, jemuZz bylo udéleno evropské schvaleni typu na zaklad¢€ prohlaSeni o shodé
vydaného vyrobcem vozidla. Tato registrace predstavuje ufedni povoleni k pouzivani vozidla
na vetejnych komunikacich a uplatiiuje rizné lhity pro zavadéni rGznych pozadavkl na
vozidla.

Po tomto schvéileni se u automobili pouzivanych v silniénim provozu musi provadét
pravidelné technické prohlidky. Cilem téchto prohlidek je zajistit, aby automobily pouzivané
v silniénim provozu zustavaly zpusobilé, bezpecné a nepiedstavovaly zadné nebezpeci pro
fidi¢e a ostatni Gcastniky silni¢niho provozu. Z toho divodu se u automobill kontroluje, zda
jsou v souladu s urcitymi pozadavky, napt. pozadavky na bezpecnost a ochranu zivotniho
prostiedi, jakoz i pozadavky na dodate¢né vybaveni. U vozidel pouzivanych k profesionalni
ptepravé zbozi s hmotnosti nalozené¢ho vozidla vyssi nez 3,5 tuny a vozidel pouzivanych
k profesionalni piepravé osob o kapacité veétsi nez 8 osob se navic z divodu jejich
pravidelného a intenzivniho pouzivani k obchodnim uc¢elim musi provadét ad hoc silnicni
technické kontroly, kterymi se kdykoli a kdekoli v EU ovétuje, zda tato vozidla spliuji
pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi a technické pozadavky.

Béhem doby Zivotnosti vozidla mize byt nutné provést novou registraci z divodu zmény
vlastnictvi nebo pfevodu do jiného ¢lenského statu k trvalému pouzivani. Podobné by méla
byt zavedena ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby bylo zajisténo, ze na silnicich
nebudou pouzivana vozidla, kterd bezprostiedné¢ ohrozuji bezpec¢nost silni¢niho provozu.
Hlavnim cilem silni¢nich technickych kontrol je zajistit, aby uzitkova vozidla v obdobi mezi
pravidelnymi technickymi prohlidkami nepfedstavovala vyznamné riziko pro bezpecnost
silnicniho provozu. Cilem je rovnéz vytvorit rovné podminky, pokud jde o kvalitu udrzby
uzitkovych vozidel provozovanych v Unii, odrazovanim nezodpové&dnych provozovatelli od

! KOM(2010) 389 v kone&ném znéni.
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toho, aby se pokouseli ziskat konkuren¢ni vyhodu provozovanim nedostate¢né udrzovanych
vozidel.

J Platné ptedpisy vztahujici se na oblast navrhu

V ,balicku predpist tykajicich se technické zpiisobilosti vozidel* budou zahrnuty stavajici
pozadavky stanovené ve stavajicim legislativnim rdmci tykajicim technické zpiisobilosti
vozidel, ktery zahrnuje problematiku technickych prohlidek®, silni¢nich kontrol’ a pravidel
pro registraci vozidel®.

Ve srovnani se stavajicimi pravnimi piedpisy o silni¢nich kontrolach je hlavnim cilem navrhu
stanovit systém hodnoceni rizika, ktery by se zamétoval na kontroly vozidel provozovanych
podniky se Spatnou bilanci ohledné bezpecnosti, coz by opravnéné zvyhodiovalo vozidla
provozovana podniky, které berou otdzku bezpecnosti a ochrany zivotniho prostiedi vazné.
Navrh rovnéz stanovi nové pozadavky souvisejici s nékolika aspekty ohledné tirovné a kvality
prohlidek, tj. pozadavky tykajici se zkuSebniho zafizeni, kvalifikace a odborné ptipravy
pracovnikl provadéjicich prohlidky a dohledu nad systémem provadéni prohlidek.

. Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Navrh je v souladu s cilem EU ucinit silni¢ni dopravu bezpecné;jsi, jak je uvedeno v bilé knize
o dopravé’, a je zamé&fen na provadéni specifické strategie pro bezpedngjsi vozidla v ramci
smért politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020.

Dale pokud jde o environmentalni aspekty ndvrhu, maji zamyslené pozadavky pfispét ke
snizovani emisi CO, a ostatnich latek zneciStujicich ovzdus$i z motorovych vozidel
v navaznosti na evropskou strategii pro Cistd a energeticky ucinna vozidla, jakoz i
integrovanou politiku v oblasti energetiky a zmény klimatu, tzv. ,strategii 20-20-20%, a k
dosazeni ciltl v oblasti kvality ovzdusi stanovenych ve smérnici 2008/50/ES°.

2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

. Konzultace zac¢astnénych stran

Metody konzultaci

Pti ptipraveé navrhu Komise konzultovala zi¢astnéné strany nékolika zptsoby.

2 Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/40/ES ze dne 6. kvétna 2009 o technickych prohlidkach
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel (Ut. vést. L 141, 6.6.2009, s. 12).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich technickych
kontrolach uZitkovych vozidel provozovanych ve Spoleenstvi, ve znéni pozdgjsich predpist (UF. vést.
L 203, 10.8.2000, s. 1).

4 Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registraénich dokladech vozidel (Uf. vést. L 138,
1.6.1999, s. 57).
> KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.

Smérnice Evropskeého parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21.kvétna 2008 o kvalite vnéjsiho
ovzdusi a Cist§im ovzdusi pro Evropu (Uf. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
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— Probéhla vSeobecnd konzultace prostfednictvim internetu, kterd zohlednila vSechny
aspekty navrhu.

— Konzultace s odborniky a zi¢astnénymi stranami prob&hly v rdmci seminari.

— Byla provedena studie o budoucich moznostech prosazovani technickych prohlidek a
silni¢nich kontrol v Evropské unii, jejimz cilem bylo urcit moznd opatfeni a
vypracovat analyzu nakladi a pfinost tykajici se ucinkil technickych prohlidek a
silni¢nich kontrol.

Shrnuti odpovédi a zplsob, jakym byly vzaty v Givahu

V pribéhu internetové konzultace vznesly zicastnéné strany nékolik otdzek. Posouzeni
dopad, které je soucésti tohoto navrhu, pln€ zohlednuje podstatné otazky, jez byly vzneseny,
a uvadi zpasob, jakym byly zohlednény.

V dobé od 29. cervence 2010 do 24. zafi 2010 probéhla na internetu oteviend konzultace.
Komise obdrzela 9 653 odpovédi od obcanil, organt Clenskych statd, dodavateli zafizeni,
stanic technické kontroly, sdruzeni autoservisii a vyrobcti vozidel.

Vysledky jsou k dispozici na internetoveé adrese
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

o Sbér a vyuziti vysledkli odbornych konzultaci
Ptislusné védecké/odborné oblasti

Névrh si vyzéadal posouzeni riznych variant feSeni a souvisejicich ekonomickych, socidlnich a
environmentalnich dopad.

Pouzita metodika

Studii o dopadech riznych variant feSeni provedl externi konzultant (Europe Economics) s
pouzitim né€kolika védeckych a hodnoticich zprav, jez poslouzily zejména jako zdroj modell a
udaji pro vycisleni naklada a ptinost jednotlivych variant feseni. Nejvice se ¢erpalo z téchto
studii:

— Zprava Komise Rad¢ a Evropskému parlamentu o uplatiovani smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych ve SpoleCenstvi ze strany ¢lenskych
statii — Obdobi 2005-2006 a 20072008’

— AUTOFORE (2007),
— ,»MOT Scheme Evidence-base* Ministerstvo dopravy (Spojené kralovstvi, 2008),

- Zprava organizace Dekra o bezpec€nosti silni¢niho provozu za rok 2008 — Strategie
pro prevenci nehod na evropskych silnicich,

! KOM(2010) 754 v kone¢ném znéni.
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- Zprava organizace Dekra o bezpec€nosti silni¢niho provozu nékladnich automobilt za
rok 2009,

- Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu motocykla za rok 2010,
— Zpravy organizace TUV 2009/2010.

Prostredky pouzité pro zverejnéni odbornych stanovisek

Vsechny hotové a schvalené védecké zpravy jsou nebo budou k dispozici na internetovych
strankdch GR pro mobilitu a dopravu.

. Posouzeni dopadii
U hlavnich aspektli ndvrhu byly zvaZzovany tyto moznosti:

@ »Varianta beze zmény politiky* slouzi jako referencni piipad, se kterym se
porovnavaji ucinky ostatnich variant feSeni. V ramci této varianty by byl zachovan
soucasny pravni ramec EU.

(b) V ptipad€ ,,varianty pravné nevynutitelnych predpisi® by stavajici pravni predpisy
byly 1épe provadény a jejich uplatiiovani by bylo lépe sledovano. V ramci této
varianty by nebyly zavedeny nové pravni ptedpisy, ptinesla by v§ak nové a vétsi asili
Komise zlepsit urovenl technickych prohlidek a jejich prosazovani, jakoz i opatfeni
k podnécovani vymény udaju.

(©) ., Varianta pravnich piedpisi“ by se skladala ze dvou slozek.

— Aby byl splnén specificky cil zvysit bezpecnost vozidel na silnici, pfedstavuje
prvni slozka zvySeni minimalnich norem EU pro pravidelné technické
prohlidky a neocekévané silni¢ni technické kontroly a stanoveni zavaznych
norem. To je nezbytné, ma-li se zajistit, aby nedostatky systému nesnizovaly
ucinnost prosazovani technické zptisobilosti vozidel jako celku.

- Aby byl splnén specificky cil zpfistupnit udaje, které jsou potieba pro ucely
technickych prohlidek nebo jsou jejich vysledkem, druha slozka celkového
ramce by zahrnovala — ve druhé fazi — pfipadné zfizeni harmonizovaného
syst¢tmu EU pro vyménu udaji, ktery by propojil stavajici databaze s cilem
zlepsit uc¢innost provadéni balicku ptedpisi EU tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel.

V nékterych clenskych statech provadi technické prohlidky vysoky pocet soukromych
schvalenych stanic technické kontroly. Aby byl zajistén jednotny pfistup, mély by byt urcité
spole¢né postupy popsany v pravnich predpisech, napt. minimalni lhiity a povaha informaci,
které maji byt predavany.

Posouzeni dopadii nicméné prokazalo ptinos kombinace pravné nevynutitelnych ptedpisi a
zévaznych pravnich ptedpisi. Z toho divodu byla do legislativnich texti zaclenéna pravné
nevynutitelna ustanoveni, ktera byla uvazovana v posouzeni dopadd.
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3. PRAVNI STRANKA NAVRHU
. Shrnuti navrhovanych opatteni

Do puisobnosti ustanoveni o silni¢nich kontrolach budou zahrnuta lehkéd uzitkova vozidla a
jejich ptipojnd vozidla, nebot’ u této skupiny vozidel nelze pozorovat klesajici trend, pokud
jde o pocet umrti na silnicich. Ostatni lehka uZitkova vozidla, jako jsou vozidla taxisluzby a
zachranné sluzby, na které se jiz vztahuje povinnost provadéni kazdoro¢nich technickych
prohlidek, nebudou hlavnim pfedmétem silni¢nich kontrol vzhledem k tomu, Ze tato vozidla

Vv

Za ucelem rovnomérnéjsiho pokryti silni¢nich kontrol provadénych clenskymi stdty musi byt
kazdy rok zkontrolovan uréity procentualni podil celkového poctu registrovanych uzitkovych
vozidel. Planovany procentualni podil nebude celkové vyssi nez pocet technickych prohlidek,
které jiz jsou v Unii provadény.

Vybér vozidel musi vychazet z rizikového profilu provozovateli a musi byt zaméfen na
vysoce rizikové podniky, aby byla snizena zatéz téch provozovateld, ktefi sva vozidla fadné
udrzuji. Na zaklad¢ stavajicich ustanoveni podle smérnice 2000/30/ES, a jak vyplyva ze
zpravy Komise o provadéni uvedené smérnice®, je k silniéni kontrole zastavovan vysoky
pocet vozidel, u nichz nejsou zjistény zaddné zdvady. Z posouzeni dopadl vyplyva, Zze diky
systému silni¢nich technickych kontrol zalozenému na hodnoceni rizika by nemuselo byt
provedeno pfiblizné 2,3 milionu kontrol dobie udrzovanych vozidel, coz by dopravcim
mohlo usetfit 80,4 miliond EUR. Sestavovani profilti firem musi byt zaloZzeno na vysledcich
ptedchozich technickych prohlidek a silni¢nich kontrol, podobné jako tomu je v piipadé
systému, ktery byl zaveden smérnici 2006/22/ES’ v oblasti prosazovani ustanoveni tykajicich
se doby fizeni a doby odpocinku.

Silni¢ni kontroly musi byt propracovangj$i, musi byt provadény za pouziti zkuSebniho
zafizeni bud’ prostfednictvim mobilnich kontrolnich jednotek, nebo v blizkych stanicich
technické kontroly. Soucasti silni¢nich kontrol by mélo byt zajisténi ndkladu. Odhalené
nedostatky musi byt posouzeny podle harmonizovanych pravidel s ohledem na riziko, které
predstavuji.

Uroveii znalosti a kvalifikace kontrolorii provadgjicich silni¢ni kontroly musi dosahovat
alespoil trovné, ktera je vyzadovana u kontrolorii provadéjicich technické prohlidky.

Spoluprace mezi kontrolnimi organy clenskych stati by se méla dale prosazovat
prostiednictvim koordinovanych kontrol, spolecnych iniciativ v oblasti odborné ptipravy,
elektronické vymeény informaci a vymény poznatkil a zkusenosti. Clenské staty musi tizce
spolupracovat a pravidelné potadat koordinované kontrolni akce, kdy se kazdy ¢lensky stat na
vlastnim uzemi zaméii na zvoleny cil koordinované akce, naptiklad stav pneumatik nebo
zajisténi nakladu.

Spoluprace a vyména informaci mezi cClenskymi stdity a Komisi bude ucinnéjsi
prostiednictvim urenych kontaktnich mist v ¢lenskych statech.

8 KOM(2010) 754.
’ Ut vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
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Zpravy pro Komisi budou vypracovavany s pouzitim standardizovanych formulara.

Komise je opravnéna aktualizovat pfilohy s ohledem na technicky pokrok prostiednictvim
aktd v pfenesené pravomoci a udrzovat v fadném stavu osvédceni a formulare zprav v tzké
spolupraci s Clenskymi staty prostiednictvim provéadécich aktd, mj. véetn¢ alternativnich
postuptt kontroly zalozenych na modernich systémech nasledného zpracovani emisi pro
kontrolu dodrZzovani meznich hodnot emisi NOy a €astic, které jsou stale ve fazi vyvoje.

. Pravni zaklad

Pravnim zakladem tohoto navrhu je ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

. Z4sada subsidiarity

Uplatni se zésada subsidiarity, jelikoZ navrh nespada do vylu¢né pravomoci Unie.

Clenské staty nemohou dostateéné dosahnout cili navrhu ztohoto diivodu: technické
pozadavky na silni¢ni kontroly byly na trovni Unie stanoveny na minimalni Groven a jejich
provadéni Clenskymi staty vedlo k tomu, Ze se pozadavky v jednotlivych ¢lenskych zemich
velmi lisi, coZ mé neptiznivy dopad na bezpec€nost silni¢niho provozu i na vnitini trh.

Navrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

. Zésada proporcionality

Névrh je v souladu se zdsadou proporcionality z téchto ditvodu:

Jak vyplyvéa z posouzeni dopadl, je navrh v souladu se zasadou proporcionality, jelikoz
nepiesahuje ramec toho, co je nezbytné k dosazeni cilli tykajicich se zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu a ochrany zivotniho prostiedi zvySenim kvality a posilenim silni¢nich
kontrol a vytvofenim vhodného ramce pro plynuly tok informaci.

J Volba nastroje

Navrhované néstroje: nafizeni.

Nafizeni se povazuje za vhodné, protoze zajisti pozadovany soulad, aniz by bylo nutné
provedeni do pravnich predpisu ¢lenskych stath.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet Unie.

5. NEPOVINNE PRVKY [NEPOVINNE]
o Zru$eni platnych pravnich piedpisi
Ptijeti navrhu povede ke zruSeni platnych pravnich predpist.

o Evropsky hospodatsky prostor
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Navrzeny pravni predpis se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na Evropsky
hospodaisky prostor.
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2012/0186 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruSeni

smérnice 2000/30/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru',

. ’ . o)
s ohledem na stanovisko Vyboru regioni”,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

(1)

)

Ve své bilé knize ze dne 28. biezna 2011 nazvané ,,Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoteni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje*® Komise stanovi cil ,,vize nula®, v ramci néhoz by Unie méla do
roku 2050 snizit pocet imrti v silni¢ni dopravé témet na nulu. Aby bylo tohoto cile
dosazeno, ma technologie vozidel vyznamnym dilem pfispet ke zlepSeni bezpecnosti
silni¢ni dopravy.

Komise ve svém sdéleni nazvaném ,,Smérem k evropskému prostoru bezpe¢nosti
silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu v letech
2011-2020“* navrhla usilovat o to, aby byl celkovy pocet smrtelnych nehod v Unii
snizen od roku 2010 do roku 2020 o dalsi polovinu. K dosaZeni tohoto cile Komise

24

E T R N

Uk. vést. C, s.

Uk. vést. C, , s. .

KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.
KOM(2010) 389 v kone¢ném znéni.
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€)

(4)

)

(6)

(7

®)

pro snizeni poctu zranéni a zvySeni bezpecnosti zranitelnych ucastnikii silni¢niho
provozu, zejména motocyklista.

Technicka prohlidka je soucasti komplexnéjsiho systému, ktery zajistuje, aby vozidla
byla pfi pouzivani udrzovéna v bezpe¢ném stavu, pfijatelném z hlediska ochrany
zivotniho prostiedi. Tento systém by mél zahrnovat pravidelné technické prohlidky
vSech vozidel a silni¢ni technické kontroly u vozidel pouzivanych v komeréni silni¢ni
dopravé, jakoz i ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby bylo zajisténo, ze
vozidla, ktera predstavuji bezprostfedni riziko pro bezpe€nost silni¢niho provozu,
nejsou na pozemnich komunikacich pouzivana.

V Unii byla pfijata fada technickych norem a poZadavki na bezpecnost vozidel.
Pomoci systému neocekavanych silni¢nich kontrol je vSak tfeba zajistit, aby vozidla
po uvedeni na trh nadale spliiovala bezpecnostni normy po celou dobu jejich
Zivotnosti.

Silniéni technické kontroly, stanovené smérnici Evropského parlamentu a Rady
2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych
vozidel provozovanych ve Spoletenstvi’, jsou nezbytné pro dosaZeni trvale vysoké
urovng technické zptsobilosti uzitkovych vozidel po celou dobu jejich pouzivani. Tyto
kontroly pfispivaji nejen k bezpec€nosti silni¢éniho provozu a snizeni emisi vozidel, ale
1 k zamezeni nekalé soutéze v silni¢ni dopravé, kterou jinak umoznuji odlisSné urovné
kontrol v jednotlivych ¢lenskych statech.

Silni¢ni kontroly by mély byt provadény prostfednictvim systému hodnoceni rizika.
Clenské staty mohou pouzivat systém hodnoceni rizika zavedeny podle ¢lanku 9
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. biezna 2006 o
minimalnich podminkach pro provedeni natfizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢.
3821/85 o predpisech v socialni oblasti tykajicich se ¢innosti v silni¢ni dopravé a o
zru$eni smérnice Rady 88/599/EHS®.

Toto nafizeni by se mélo vztahovat na uzitkova vozidla s konstrukéni rychlosti vyssi
nez 25 km/h kategorii definovanych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz 1 systémul, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla’. To by viak nemélo branit
Clenskym statim v provadéni silni¢nich kontrol u vozidel, na néz se toto nafizeni
nevztahuje, nebo v provadéni kontrol jinych aspektl silni¢ni dopravy, zejména pokud
jde o dobu fizeni a dobu odpocinku nebo o ptepravu nebezpecnych véci.

Vyznam silni¢nich technickych kontrol jasné dokladaji zpravy o provadéni smérnice
2000/30/ES®. B&hem obdobi 2007-2008 bylo v celé Unii nahlaSeno tém&f 300 000
vozidel, u nichz byla provedena silni¢ni technické kontrola a ktera byla v tak $patném
technickém stavu, ze musela byt stazena z provozu. Z téchto zprav rovnéz vyplyvaji

® 9 o W

Uk. vést. L 203, 10.8.2000, s. 1.

Uk. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
Ut vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
KOM(2010) 754 v kone¢ném znéni.
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velmi vyznamné rozdily mezi vysledky kontrol provedenych riznymi ¢lenskymi staty.
V obdobi 2007-2008 se rozdily mezi sousednimi zemémi, pokud jde o procentualni
podil nékterych nedostatkti, pohybovaly v rozmezi od 0,6 % do 41,4 %. Zpravy rovnéz
poukazuji na to, ze se vyznamné liS§i 1 pocty provedenych silni¢nich kontrol
v jednotlivych Clenskych statech. Aby bylo dosazeno vyvazenéjsiho pfistupu v této
oblasti, mély by se Clenské staty zavazat, ze budou provadet uréity minimalni pocet
kontrol, imérny poctu uzitkovych vozidel registrovanych na jejich izemi.

Stale Castéji jsou v silni¢ni dopravé pouzivany dodavkové automobily a jejich pfipojna
vozidla. Na tato vozidla se nevztahuji nékteré pozadavky, jako napf. pozadavky na
odbornou piipravu pro fidice z povoldni nebo montdz omezovacii rychlosti, coz ma za
nasledek relativné vysoky pocet dopravnich nehod s casti téchto vozidel. Dodavkové
automobily a jejich ptipojna vozidla by proto mély byt zafazeny do oblasti plisobnosti
ustanoveni o silni¢nich kontroléach.

Ve snaze zamezit zbyte¢né administrativni zatézi a ndkladim a zvysit u¢innost kontrol
by mé¢la byt pfednostné vybirdna vozidla provozovana podniky, které nedodrzuji
normy v oblasti bezpe¢nosti a ochrany zivotniho prostfedi, zatimco zodpovédnym
provozovateliim, ktefi berou otazku bezpecnosti vazné a sva vozidla fadné€ udrzuji, by
se mélo dostat odmény v podobé méné ¢astych kontrol jejich vozidel.

Silni¢ni technické kontroly technické zptisobilosti by mély zahrnovat prvotni kontrolu
a v pripad¢ potieby podrobnéjsi kontroly. V obou piipadech by se kontroly mély tykat
vSech pfislusnych ¢asti a systémi vozidla. Pro dosazeni vétsi harmonizace kontrol by
u vSech moznych polozek podléhajicich kontrole mély byt stanoveny metody kontroly
a ptiklady nedostatki a jejich hodnoceni podle zavaznosti.

Protokoly o silni¢ni technické kontrole jsou v nékterych clenskych statech
vypracovavany elektronicky. V takovych piipadech by méla byt fidi¢i preddna
vytisténa verze protokolu o kontrole. VSechny udaje a informace shromazdéné pii
silni¢nich technickych kontrolach by mély byt ulozeny ve spole¢ném archivu
¢lenského statu, aby se tyto idaje snaze zpracovavaly a informace piedavaly bez dalsi
administrativni zatéze.

Vyuzitim mobilnich kontrolnich jednotek se pro provozovatele zkrati doba prodlevy a
snizi naklady, nebot’ piimo v terénu bude mozné provadet podrobnéjsi kontroly. Za
urcitych okolnosti mohou byt k provedeni podrobnéjSich kontrol vyuzity i1 stanice
technické kontroly.

Pracovnici provadéjici podrobnéjsi silni¢ni kontroly by méli mit alespon stejnou
kvalifikaci a méli by spliovat stejné pozadavky jako pracovnici provadéjici technické
prohlidky podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. XX/XX/XX ze dne
[datum] o technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o
zruSeni smérnice 2009/40/ES’.

Pro dosazeni vétsi harmonizace systému silni¢nich technickych kontrol v celé Unii ma
zésadni vyznam spoluprace a vymeéna osvédCenych postuplti mezi ¢lenskymi staty.

Ut vést. L [XXX].
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

ey

(22)

Proto by ¢lenské staty mély tizeji spolupracovat i pti provoznich ¢innostech. Tato
spoluprace by méla zahrnovat i pravidelné¢ potadani koordinovanych silni¢nich
kontrol.

V z4jmu 0¢inné vymeény informaci mezi ¢lenskymi staty by v kazdém clenském staté
m¢l existovat jediny subjekt fungujici jako kontaktni misto pro styk s ostatnimi
ptisluSnymi organy. Tento subjekt by mél rovnéz sestavovat pfislusné statistiky.
Clenské staty by dale mély na svém tizemi uplatiiovat soudrznou narodni strategii
prosazovani pravnich piedpisti a mely by urcit jediny subjekt odpovédny za koordinaci
provadéni této strategie. PfisluSné organy v kazdém clenském staté by mély urcit
postupy pro stanoveni lhlit a obsahu informaci, které maji byt predavany.

Pro ucely sledovani systému silni¢nich kontrol zavedeného v Unii by Clenské staty
mély Komisi dvakrat rocné informovat o vysledcich provedenych silni¢nich kontrol.
Komise by o shromazdénych udajich méla podavat zpravy Evropskému parlamentu.

Clenské staty by mély stanovit sankce za poruseni tohoto natizeni a zajistit jejich
uplatiiovani. Tyto sankce by mély byt ti¢inné, ptimefené, odrazujici a nediskriminacni.

Pro doplnéni tohoto natfizeni o dalsi technické podrobnosti by na Komisi méla byt
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, aby byl v ptipadé potieby zohlednén vyvoj pravnich piedpisit o ES
schvaleni typu v souvislosti s kategoriemi vozidel, jakoz i potfeba aktualizovat piilohy
s ohledem na technicky pokrok. Je zvlasté¢ dulezité, aby Komise v ramci ptipravné
¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni. Pfi pfipravé a
vypracovavani aktl v pienesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly
pfislusné dokumenty pfedany soucasné, v€as a vhodnym zplsobem Evropskému
parlamentu a Radé.

V z4jmu zajisténi jednotnych podminek pro provadéni tohoto nafizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Tyto provadéci pravomoci by mély byt
vykonéavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011
ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zplsobu, jakym
&lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci'®.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni minimalnich spole¢nych pozadavkl a
harmonizovanych pravidel tykajicich se provadéni silni¢nich kontrol vozidel
provozovanych v Unii, nemiize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych statd, a
proto jej mize byt lépe dosazeno na urovni Unie, miize Unie pfijmout opatieni v
souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natfizeni ramec toho,
co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Toto nafizeni cti zékladni prava a zachovava zasady uznané v Listin¢ zakladnich prav
Evropské unie, uvedené v ¢lanku 6 Smlouvy o Evropské unii.

Ut vést. L 55,28.2.2011, s. 13.
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Toto nafizeni rozSifuje oblast pusobnosti smérnice 2000/30/ES a aktualizuje jeji
technické pozadavky. Uvedena smérnice by proto méla byt zruSena. Kromé toho toto
nafizeni zaclefiuje pravidla uvedend v doporuceni Komise 2010/379/EU ze dne 5.
cervence 2010 o posuzovani rizik spojenych se zdvadami zjist€énymi v pritbéhu silni¢ni
technické kontroly (uzitkovych vozidel) v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2000/30/ES"",

PRIJALY TOTO NARIZENT:

KAPITOLA 1

PREDMET, DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI

Clanek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi systém silni¢nich kontrol uzitkovych vozidel provozovanych na tzemi
Clenskych stata.

Clanek 2
Oblast pusobnosti

Toto nafizeni se pouzije na uzitkovéa vozidla nésledujicich kategorii s konstrukcni
rychlosti vysS§i nez 25 km/h podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES:

— motorova vozidla pouzivana k pfepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel
kromé sedadla fidi¢e — kategorie vozidel M2 a M3,

— motorova vozidla s nejméné Ctyfmi koly obvykle pouzivana k silni¢ni nakladni
dopravé, jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500 kg — kategorie
vozidel N1,

— motorova vozidla pouzivana k ndkladni dopravé€, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost pievysuje 3 500 kg — kategorie vozidel N2 a N3,

— pfipojna vozidla a navésy, jejichz maximalni ptipustnd hmotnost nepfevysuje 3
500 kg — kategorie vozidel Ol a 02,

— pfipojna vozidla a navésy, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost pievysuje 3 500
kg — kategorie vozidel O3 a O4.

Timto nafizenim neni dotceno pravo Clenskych statli provadét silni¢ni kontroly u
vozidel, na néz se toto natizeni nevztahuje.

11

Ut. vést. L 173, 8.7.2010, s. 97.
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Clanek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1))

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

,»vozidlem* jakékoli motorové vozidlo nebo jeho pifipojné vozidlo nebo néaves, které
neni kolejovym vozidlem;

,motorovym vozidlem* jakékoli motorem pohanéné vozidlo na kolech, které se
pohybuje vlastnimi prostfedky, s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi nez 25 km/h;

»pripojnym vozidlem* jakékoli vozidlo bez vlastniho pohonu, na kolech, které je
konstruovano a vyrobeno tak, aby bylo tazeno motorovym vozidlem;

»havésem* jakékoli pfipojné vozidlo urcené ke sptazeni s motorovym vozidlem tak,
ze jeho cast spociva na motorovém vozidle, pricemz podstatnd ¢ast jeho hmotnosti a
hmotnost jeho nakladu je nesena motorovym vozidlem;

,hakladem® vSechny predméty, které jsou umistény ve vozidle nebo na ném a nejsou
trvale pfipevnény k vozidlu, véetné predmétli v prosttedcich pro prepravu néakladu,
jako jsou vyménné nastavby nebo kontejnery na vozidlech;

,»uzitkovym vozidlem* motorové vozidlo a jeho ptipojné vozidlo urcené k nakladni
nebo osobni dopravé pro profesiondlni ucely;

»vozidlem registrovanym v cClenském staté” vozidlo, které je registrovano nebo
uvedeno do provozu v ¢lenském state;

»drzitelem osvédceni o registraci® osoba, na jejiz jméno je vozidlo registrovano;

,»silni¢ni kontrolou* neocekavana kontrola technické zptisobilosti uzitkového vozidla
provozovaného na pozemnich komunikacich pfistupnych vetfejné dopraveé na tzemi
¢lenského statu, provadéna organy nebo pod jejich pfimym dozorem;

»technickou prohlidkou® ovéteni, zda jsou Casti a konstruk¢ni ¢asti vozidla v souladu
s jeho vlastnostmi z hlediska bezpecnosti a ochrany zivotniho prostfedi v dobé
schvaleni, prvni registrace nebo uvedeni do provozu, nebo pfi jejich dodate¢ném
vybaveni;

»prisluSnym orgédnem* organ nebo vefejnopravni subjekt odpovédny za spravu
vnitrostatniho systému silni¢nich kontrol,

,,kontrolorem“ osoba, které Clensky stat ud¢lil opravnéni k provadéni silni¢nich
2
kOl’ltI‘Ol;

,hedostatky* technické zédvady a jiné neshody zjisténé pfii silni¢ni kontrole;

,koordinovanou silni¢ni kontrolou® silni¢ni kontrola organizovana soucasné¢ dvéma
nebo vice Clenskymi staty.
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KAPITOLA II

SYSTEM SILNICNICH KONTROL A OBECNE POVINNOSTI

Clanek 4

Systém silni¢nich kontrol
Systém silni¢nich kontrol zahrnuje prvotni silniéni kontrolu podle ¢lanku 9 a podrobnéjsi
silni¢ni kontrolu podle €l. 10 odst. 1.
Clanek 5
Procentualni podil kontrolovanych vozidel

Celkovy pocet prvotnich silni¢nich kontrol, které kazdy clensky stat kazdy kalendaini rok
provede, odpovida nejméné 5 % celkového poctu vozidel uvedenych v €l. 3 odst. 1, ktera jsou
registrovana na jeho uzemi.

Cldnek 6
Systém hodnoceni rizika pro ucely silni¢nich kontrol

1. Na vnitrostatni Urovni se zavadi systém hodnoceni rizika pro ucely silni¢nich
kontrol, ktery vychazi zpoctu a zavaznosti nedostatkll zjisténych u vozidel
provozovanych jednotlivymi podniky. Systém hodnoceni rizika spravuje ptisluSny
organ ¢lenského statu.

2. Kazdému podniku se pftifadi rizikovy profil stanoveny v ramci systému hodnoceni
rizika pro Ucely silni¢nich kontrol za pouziti kritérii uvedenych v ptiloze I.

Podniky se klasifikuji podle téchto rizikovych profili:
— vysoké riziko,

— stredné velké riziko,

— nizké riziko.

3. Pro ucely uplatitovani systému hodnoceni rizika pro ucely silni¢nich kontrol mohou
Clenské staty pouzivat systém hodnoceni rizika zavedeny podle ¢lanku 9 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES.
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Clinek 7
Povinnosti

Ridi¢i vozidel registrovanych v ¢lenském staté musi mit ve vozidle osvédéeni o
technické zpusobilosti vozidla vystavené na zakladé posledni absolvované technické
prohlidky a protokol o posledni absolvované silni¢ni kontrole, jsou-li k dispozici.

Ridi¢ vozidla, které je pfedmétem silniéni kontroly, musi spolupracovat s kontrolory
a poskytnout pfistup k vozidlu a jeho ¢astem pro ucely kontroly.

Jednotlivé podniky zajisti, aby vozidla, kterd provozuji, byla vzdy v dobrém
technickém stavu.

Cldnek 8

Kontrolori

Pti vybéru vozidla pro silni¢ni kontrolu a pti provadéni kontroly se kontroloti zdrzi
jakékoliv diskriminace na zaklad¢ statni prisluSnosti fidice nebo zemé registrace
nebo uvedeni vozidla do provozu.

Kontrolor, ktery provedl technickou prohlidku vozidla, se nesmi ucastnit nasledné
silni¢ni kontroly téhoZ vozidla.

Kontrolor musi byt nestranny a nesmi byt v zaddném stietu z4jmt, zejména pokud jde
o ekonomické, osobni nebo rodinné vazby s fidi¢em, provozovatelem nebo drzitelem
osvédceni o registraci kontrolovaného vozidla.
Kontroloifi nesmi byt zadnym zplsobem odménovani za pocet provedenych
silni¢nich kontrol nebo za jejich vysledky.
KAPITOLA 111
POSTUPY KONTROLY

Clanek 9

Vybér vozidel pro prvotni silni¢ni kontrolu

Pii urCovani vozidel, kterd maji byt podrobena silni¢ni kontrole, kontrolofi vyberou
piednostné vozidla, ktera jsou provozovéana podniky s vysokym rizikovym profilem podle ¢I.
6 odst. 2. Ostatni vozidla mohou byt vybrana ke kontrole, pokud existuje podezieni, Zze dané
vozidlo ptedstavuje riziko pro bezpecnost silnicniho provozu.

Cldnek 10
Obsah a metody silni¢nich kontrol

U vozidel vybranych k silni¢ni kontrole podle ¢lanku 9 se provede prvotni silni¢ni
kontrola.
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Pti kazdé prvotni silni¢ni kontrole vozidla musi kontrolor:

a)  zkontrolovat osvédceni o technické zpiisobilosti vozidla a protokol o silni¢ni
kontrole, jsou-li k dispozici, které jsou uchovavany ve vozidle v souladu s ¢l. 7
odst. 1;

b)  provést vizualni kontrolu stavu vozidla a jeho nakladu.

Pokud byl v ptedchozim protokolu o silni¢ni kontrole uveden n¢jaky nedostatek nebo
nedostatky, kontrolor ovéfi, zda tento nedostatek nebo tyto nedostatky byly
odstranény.

Podle vysledku prvotni kontroly mize kontrolor rozhodnout, ze vozidlo nebo jeho

ptipojné vozidlo by mély byt podrobeny podrobné;jsi silni¢ni kontrole.

v

Podrobné;jsi silni¢ni kontrola musi zahrnovat alespon tyto oblasti:

brzdové zafizeni,
— Tizeni,
— napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni néprav,

obtézovani okoli.

Kontrola kazdé z téchto oblasti musi zahrnovat jednu, nékolik nebo vSechny polozky
uvedené v piiloze II, které se téchto oblasti tykaji.

Kromé toho miize kontrolor zkontrolovat dalsi oblasti podléhajici kontrole uvedené v
ptiloze II bod¢ 1 zahrnujici jednu, n€kolik nebo vSechny polozky vyjmenované v
uvedené piiloze.

Pokud z osvédceni o technické zpusobilosti vozidla nebo z protokolu o silni¢ni
kontrole vyplyva, ze nektera z polozek uvedenych v ptiloze I byla zkontrolovana v
pribéhu piedchoziho mésice, kontrolor od kontroly této polozky upusti, s vyjimkou
piipadi, kdy je kontrola odiivodnéna zjevnym nedostatkem.

P1i silni¢ni kontrole kontrolor pouzije metody kontroly stanovené v piiloze II.

Podrobnéjsi silnicni kontrolu provadéji pouze kontroloii, kteti splituji minimalni
pozadavky na zpusobilost a odbornou ptipravu uvedené v ¢lanku 12 a ptiloze VI
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. XXX/XXX ze dne [datum] o
technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel.

Cldnek 11
Zarizeni provadéjici kontroly

Podrobné¢;jsi silni¢ni kontrola se provede za pouziti mobilni kontrolni jednotky nebo
ve stanici technické kontroly podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €.
XXX/XXX ze dne [datum] o technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel.
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2. Maji-li byt kontroly provedeny ve stanici technické kontroly, nesmi byt misto prvotni
silni¢ni kontroly stanoveno dale nez 10 km od této stanice.

2. Mobilni kontrolni jednotky musi zahrnovat vhodné vybaveni pro provadéni silni¢ni
kontroly, mezi néz patfi minimalné¢ vybaveni nezbytné k posouzeni stavu brzd,
fizeni, zavéSeni ndprav a emisi vozidla.

Clanek 12
Posouzeni nedostatku

1. U kazdé¢ polozky, kterd ma byt zkontrolovana, pouzije kontrolor seznam moznych
nedostatkll a stupiiti jejich zavaznosti uvedeny v ptiloze III.

2. Pii silniéni kontrole pfidéli kontrolor kazdému odhalenému nedostatku stupen
zavaznosti a zatadi jej do jedné z téchto skupin:

— mensi nedostatky, které nemaji vyznamny vliv na bezpecnost vozidla a ostatni
mensi neshody,

— zavazné nedostatky, které mohou nepftiznivé ovlivnit bezpecnost vozidla nebo
ohrozit bezpecnost ostatnich ti¢astnikl silnicniho provozu, nebo jiné vyznamné;jsi
neshody,

— nebezpecné nedostatky, které predstavuji piimé a bezprostfedni ohroZeni
bezpec¢nosti silnicniho provozu takovym zplisobem, ze vozidlo nesmi byt za
zadnych okolnosti pouzito v silni¢nim provozu.

3. Vozidlo vykazujici nedostatky, které¢ spadaji do vice nez jedné skupiny nedostatki

vV

vewr

vy$$i riziko pro bezpec€nost silni¢niho provozu.

Cldnek 13
Zvlastni pravidla tykajici se kontroly zabezpeceni nakladu

Kontrolor mtize podrobit vozidlo kontrole zabezpeceni nakladu v souladu s ptilohou IV.
Nasledna opatteni podle ¢lanku 14 se uplatni 1 v piipad¢ zavaznych nebo nebezpecnych
nedostatk tykajicich se zabezpeceni nékladu.

Clanek 14
Nésledna opatieni v pripadé zavaznych nebo nebezpeénych nedostatki

1. Veskeré¢ zavazné nedostatky odhalené pfi prvotni nebo podrobnéjsi kontrole musi byt
odstranény neprodlené a v blizkosti mista kontroly.
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Kontrolor miize rozhodnout, Ze vozidlo musi byt podrobeno technické prohlidce ve
lhaté, kterou stanovi, je-li toto vozidlo registrovano v Clenském staté, kde byla
provedena silni¢ni kontrola. Je-1i vozidlo registrovano v jiném ¢lenském staté, mize
kontrolor pozadat ptislusSny organ daného Cclenského stitu o provedeni nové
technické prohlidky tohoto vozidla podle postupu stanoveného v ¢l. 18 odst. 3.

Kontrolor neschvéli k provozu vozidlo, u néhoz byly zjistény nebezpetné
nedostatky, dokud tyto nedostatky nebudou odstranény na misté¢ kontroly. Kontrolor
muze takové vozidlo schvalit k provozu za Ucelem jeho premisténi do nejblizsi
opravarenské dilny, kde tyto nedostatky mohou byt odstranény, za predpokladu, ze
nebezpecné nedostatky byly odstranény do té miry, Ze umoziuji jizdu vozidla do této
opravarenské dilny a ze neni bezprostfedné¢ ohrozena bezpecnost posadky ani
ostatnich t¢astnikti silni¢niho provozu.

Kontrolor miize povolit, aby vozidlo, u n¢hoz byly zjistény nebezpecné nedostatky,

bylo dopraveno pfimo do nejbliz§iho mista, kde miiZze byt opraveno nebo zadrzeno.

Clanek 15
Poplatky za kontrolu

V ptipadé, Ze na zdkladé podrobnéjsi kontroly byly zjiStény zavazné nebo nebezpecné
nedostatky, mohou clenské staty pozadovat zaplaceni poplatku. VySe poplatku musi byt
pfimétfena, pfiCemz nesmi piesahnout ¢astku poplatku, ktery se hradi za technickou prohlidku
stejného typu vozidla.

CS

Clanek 16
Protokol o kontrole a databaze silni¢nich kontrol

Po dokonceni podrobnéjsi kontroly vypracuje kontrolor protokol podle pfilohy V.
Ridi¢ vozidla obdrzi jeden exemplai protokolu o prohlidce, nebo v ptipadé
elektronického zpracovani protokolu jeho vytisk.

Kontrolor sdé€li pfislusnému organu vysledky podrobnéjSich silni¢nich kontrol v
pfimétené lhité po provedeni téchto kontrol. PfisluSny organ tyto informace uchova
po dobu 36 mésict ode dne jejich obdrzeni.

Vysledky silni¢ni kontroly se oznami organu, ktery provedl registraci vozidla.
KAPITOLA IV
SPOLUPRACE A VYMENA INFORMACI

Clének 17
Urceni kontaktniho mista

Clenské staty uréi kontaktni misto, jeZ:
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— zajistuje koordinaci s kontaktnimi misty uréenymi ostatnimi clenskymi staty,
pokud jde o opatfeni piijata podle ¢lanku 18,

— predava Komisi informace podle ¢lanku 20,

— odpovidd za vyménu informaci a spoluprdci s pfislusSnymi orgény jinych
¢lenskych stata.

2. Clenské staty sdéli Komisi ndzvy a kontaktni udaje svych vnitrostatnich kontaktnich
mist nejpozdéji do [jeden rok od vstupu tohoto narizeni v platnost] a neprodlen¢ ji
informuji o jakychkoli zménéach téchto udaji. Komise sestavi seznam vSech
vnitrostatnich kontaktnich mist a rozesle jej ¢lenskym statim.

Clanek 18
Spoluprace mezi ¢lenskymi staty

l. Jsou-li u vozidla, které neni registrovano v Clenském staté, kde byla provedena
kontrola, zjiStény nebezpecné nedostatky, zejména takové, které vedou k zédkazu
pouzivani vozidla, uvédomi kontaktni misto o vysledcich této kontroly pftislusny
organ Clenského statu, kde je vozidlo registrovano. Pfitom musi byt sdéleny
informace odpovidajici udajim obsazenym v protokolu o silni¢ni kontrole, jez jsou
stanoveny v pfiloze VI. Komise pfijme podrobna pravidla tykajici se postupi pro
ohlasovani vozidel se zavaznymi nebo nebezpecnymi nedostatky piisluSnému organu
¢lenského statu, kde je vozidlo registrovano, v souladu s pifezkumnym postupem
podle ¢l. 23 odst. 2.

2. Jsou-li u vozidla zjiStény zdvazné nebo nebezpecné nedostatky, mize kontaktni
misto Clenského statu, v némz byla provedena kontrola vozidla, pozadat piislusny
organ clenského statu, v némz je vozidlo registrovano, aby pfijal vhodna nasledna
opatfeni, napt. predal vozidlo k nové technické prohlidce, jak je stanoveno v ¢lanku
14.

PfisluSny organ clenského statu, vnémz je vozidlo registrovdno, informuje o
ptijatych opatfenich ¢lensky stat, v némz byla provedena kontrola vozidla.
Cldnek 19
Koordinované silni¢ni kontroly
Clenské staty provedou nejméné Sestkrat roéné vzajemné koordinované silniéni kontroly.
Clenskeé staty mohou tyto akce spojit s akcemi stanovenymi v ¢lanku 5 smérnice 2006/22/ES.
Cldnek 20

Sdélovani informaci Komisi

1. Pted 31. bfeznem kazdého druhého roku sdé€li Clenské staty elektronickou cestou
Komisi tdaje tykajici se zkontrolovanych vozidel shromdzdéné za ptredchozi dva
kalendaini roky. Tyto udaje musi obsahovat:
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a)  pocet zkontrolovanych vozidel;
b)  kategorie zkontrolovanych vozidel v souladu s ptilohou V bodem 6;
c) Clensky stat, v némz je vozidlo registrovano;

d) polozky, které byly pfedmétem kontroly, a odhalené nedostatky, v souladu s
ptilohou V bodem 8.

Prvni zprdva musi zahrnovat obdobi dvou let poc¢inaje dnem 1. ledna [rok].

2. Komise pfijme podrobné pravidla tykajici se sdéleni podle odstavce 1 v souladu s
prezkumnym postupem podle €l. 22 odst. 2. Do doby, nez budou tato pravidla pfijata,
se pouzije standardni formulaf pro podavani zprav uvedeny v ptiloze VI.

Komise podé o shromazdénych tdajich zpravu Evropskému parlamentu.

KAPITOLA V

USTANOVENI TYKAJICI SE PRENESENE A PROVADECI PRAVOMOCI

Clanek 21
AKkty v pFenesené pravomoci

Komise je zmocnéna k pfijimani aktl v prenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 22, pokud
jde o:

—  aktualizaci ¢l. 2 odst. 1 za tcelem zohlednéni zmén kategorii vozidel, které
vyplyvaji ze zmén pravnich predpist uvedenych ve zminéném ¢lanku,

—  aktualizaci pfiloh s piihlédnutim k technickému pokroku nebo za ucelem
zohlednéni zmén mezinarodnich pravnich ptedpisi nebo pravnich ptedpisi

Unie.
Clanek 22
Vykon prenesené pravomoci
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci svéfena Komisi podléha podminkdm

stanovenym v tomto ¢lanku.

2. Pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 21 je svéfeno Komisi na dobu neurcitou [ode
dne vstupu tohoto narizeni v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 21
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
urc¢enych. Rozhodnuti nabyva uCinku dnem nésledujicim po jeho zvefejnéni
v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni, ktery je v ném upiesnén.
Nedotyka se platnosti zadného z jiz platnych akti v prenesené pravomoci.
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Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

Akt v pfenesené pravomoci ptijaty podle ¢lanku 21 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhtit¢ dvou mésicii
ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, zZe ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhtta prodlouzi o dva mésice.

Clanek 23
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) €. 182/2011. Ma-
li byt stanovisko vyboru ziskano pisemnym postupem, je tento postup ukoncen bez
vysledku, pokud tak o tom ve lhité stanovené pro vydani stanoviska rozhodne
predseda vyboru nebo pokud o to pozada prosta vétsina clend vyboru.

KAPITOLA VI
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 24
Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruSeni tohoto nafizeni a pfijmou
veskera opatfeni nezbytnd pro provadéni téchto pravidel. Tyto sankce musi byt
ucinné, primétené, odrazujici a nediskriminacni.

Pravidla stanovena v souladu s odstavcem 1 musi zahrnovat sankce za nedostate¢nou
spolupraci fidice nebo provozovatele s kontrolorem a za neodstranéni nedostatkli
zjisténych pfi kontrole.

Clenské staty oznami tato ustanoveni Komisi nejpozdéji do [jeden rok ode dne
pouczitelnosti tohoto narizeni] a neprodlené ji ozndmi veskeré nésledné zmény, které
se jich budou tykat.

Clanek 25
ZruSeni

Smérnice 2000/30/ES se zruSuje s t€inkem ode dne [datum pouzitelnosti tohoto narizeni).
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Clanek 26
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se od [dvandct mésicii po vstupu v platnost].
Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a pifimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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