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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
° Podstawa 1 cele wniosku

Celem wniosku jest ustanowienie zaktualizowanych i zharmonizowanych przepiséw kontroli
drogowej pojazdéw silnikowych i ich przyczep w celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i
ochrony srodowiska.

Celem wniosku jest roOwniez przyczynienie si¢ do osiggnigcia celu, jakim jest zmniejszenie
liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o potowe do 2020 r., zgodnie z kierunkami
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011 — 2020'. Ma si¢ on takze przyczynié
do zmniejszenia emisji w transporcie drogowym zwigzanych z nieodpowiednig konserwacja
pojazdow.

J Kontekst ogolny

Zanim pojazd moze zosta¢ wprowadzony na rynek, musi spetni¢ wszystkie odpowiednie
wymagania w zakresie homologacji typu lub dopuszczenia indywidualnego gwarantujace
zapewnienie optymalnego poziomu bezpieczenstwa i spetnienie norm s$rodowiskowych.
Kazde panstwo cztonkowskie jest zobowigzane do dokonania pierwszej rejestracji kazdego
pojazdu, ktory uzyskat europejska homologacje¢ typu na podstawie ,,$§wiadectwa zgodno$ci”
wydanego przez producenta pojazdu. Taka rejestracja stanowi urzedowe dopuszczenie
pojazdu do eksploatacji na drogach publicznych i wiaze si¢ z przyjeciem réznych termindéw
wprowadzenia w zycie wymagan dotyczacych poszczegdlnych pojazdow.

Po otrzymaniu takiej homologacji samochody wykorzystywane w ruchu drogowym nalezy
regularnie poddawa¢ badaniom przydatnosci do ruchu drogowego. Celem tych badan jest
zagwarantowanie, ze samochody sa przydatne do ruchu drogowego i bezpieczne oraz ze nie
stwarzaja zagrozenia dla kierowcy 1 innych uzytkownikow drég. Samochody sa zatem
kontrolowane pod wzgledem zgodnosci z niektorymi wymogami, w tym w zakresie
bezpieczenstwa i1 ochrony $rodowiska, jak réwniez pod wzgledem zgodnos$ci z wymogami
dotyczacymi doposazenia. Ze wzgledu na ich regularng i intensywng eksploatacje, gtéwnie do
celow handlowych, pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu towarow o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, a takze pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu
wiecej niz 8 pasazeroéw, sg dodatkowo poddawane kontrolom drogowym stanu technicznego
ad hoc, w ramach ktorych w kazdej chwili i w kazdym miejscu w UE moze zosta¢
sprawdzona ich zgodnos$¢ z normami §rodowiskowymi oraz wymogami technicznymi.

W trakcie cyklu uzytkowania pojazdu moze on podlegaé procedurze powtdrnej rejestracji, w
wyniku zmiany wilasciciela lub w wyniku przeniesienia go na stale do innego panstwa
cztonkowskiego. Przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow nalezy wprowadzaé w
jednolity sposob w celu zapewnienia, aby na drogach nie byly uzywane pojazdy, ktore
stanowig bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego. Gtéwnym celem kontroli
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drogowych jest zagwarantowanie, ze w odst¢gpach czasu migdzy okresowymi badaniami
przydatnosci do ruchu drogowego pojazdy uzytkowe nie stanowiag powaznego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Maja one rowniez na celu stworzenie rownych szans w
odniesieniu do jakosci obstugi technicznej pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ na
terytorium Unii poprzez zapobieganie sytuacjom, w ktoérych nieodpowiedzialne podmioty
gospodarcze podejmuja proby uzyskania przewagi konkurencyjnej poprzez eksploatacje
niewlasciwie utrzymywanych pojazdow.

. Obowigzujace przepisy w dziedzinie, ktérej dotyczy wniosek

»Pakiet dotyczacy przydatnosci do ruchu drogowego” bedzie zawieral juz obowigzujace
wymogi okreslone w obecnych ramach legislacyjnych zwigzanych z przydatno$cia do ruchu
drogowego, ktore obejmuja badania przydatnosci do ruchu drogowego?, kontrole drogowe’
oraz przepisy dotyczace rejestracji pojazdow”.

W poréwnaniu z obowigzujagcymi przepisami dotyczacymi kontroli drogowych, gtéwnym
celem wniosku jest stworzenie systemu oceny ryzyka umozliwiajacego skupienie si¢ na
kontroli pojazdow eksploatowanych przez przedsiebiorstwa o stabych wynikach w dziedzinie
bezpieczenstwa, zapewniajac tym samym uznanie dla pojazdow eksploatowanych przez
przedsiebiorstwa przyktadajace duzg wage do bezpieczenstwa i ochrony $§rodowiska. Ponadto
we wniosku okreslono nowe wymogi w zakresie niektérych kwestii dotyczacych poziomu i
jakos$ci badan, a mianowicie sprzetu do przeprowadzania badan, kwalifikacji 1 wyszkolenia
personelu przeprowadzajacego badania oraz nadzoru nad systemem przeprowadzania badan.

. Spdjnos¢ z pozostatymi obszarami polityki 1 celami Unii

Whiosek jest spojny z przedstawionym w biatej ksiedze w sprawie transportu’ celem UE,
jakim jest zwickszenie bezpieczenstwa na drogach, i ma na celu wdrozenie specjalnej strategii
dotyczacej bezpiecznych pojazdéw zgodnie z kierunkami polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2011 — 2020.

Ponadto, jesli chodzi o aspekty $rodowiskowe wniosku, przewidywane wymagania
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia emisji CO, 1 innych zanieczyszczen powietrza
pochodzacych z pojazdow silnikowych, zgodnie z europejska strategia na rzecz ekologicznie
czystych i1 energooszczednych pojazdow oraz zgodnie ze zintegrowang polityka w zakresie
energii 1 zmian klimatu, czyli tzw. strategia ,,20-20-20”, a takze przyczyniaja si¢ do
osiagniecia celow w zakresie jako$ci powietrza okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE?,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan
zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).
Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie
drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie
(Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1).

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow rejestracyjnych
pojazdow (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57).

> COM(2011) 144 final.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1).
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2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ

OCENY SKUTKOW
J Konsultacje z zainteresowanymi stronami
Metody konsultacji

Podczas opracowywania wniosku Komisja przeprowadzila nastepujace rodzaje konsultacji z
zainteresowanymi podmiotami:

— Przeprowadzono powszechne konsultacje internetowe dotyczace wszystkich
aspektow wniosku.

— Przeprowadzono konsultacje z ekspertami 1 zainteresowanymi podmiotami w ramach
warsztatow.

— W celu okreslenia ewentualnych srodkéw 1 opracowania narze¢dzia analizy kosztow i
korzysci przeznaczonego do oceny wptywu badan przydatnosci do ruchu drogowego
1 kontroli drogowych przeprowadzono analiz¢ dotyczaca przysztych mozliwos$ci
egzekwowania norm przydatnosci do ruchu drogowego i przepisow drogowych w
Unii Europejskie;.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

W trakcie konsultacji internetowych zainteresowane podmioty poruszyty szereg kwestii.
Ocena skutkow, ktéra towarzyszy niniejszemu wnioskowi, zawiera pelne omodwienie
poruszonych zasadniczych kwestii 1 sposobu ich uwzglednienia.

W dniach od 29 lipca 2010 r. do 24 wrzesnia 2010 r. przeprowadzono za pomocg internetu
publiczne konsultacje. Komisja otrzymata 9653 odpowiedzi od obywateli, organéw panstw
cztonkowskich, dostawcow wyposazenia, osrodkéw badawczych, stowarzyszen warsztatow i
producentéw pojazdow.

Wyniki konsultacji sa dostepne na stronie internetowe;j:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

J Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

Whniosek wymagal oceny réznych wariantow strategicznych oraz powigzanych z nimi
skutkow ekonomicznych, spotecznych i §rodowiskowych.

Zastosowana metodyka

Badanie dotyczace wplywu roéznych wariantéw dzialan zostalo przeprowadzone przez
zewnetrznego konsultanta (Europe Economics), ktéry jako zroédta modeli i danych
koniecznych do oceny warto$ci pienigznej kosztow i korzysci réznych wariantow dzialan
wykorzystal kilka sprawozdan naukowych i sprawozdan z oceny. W najwigkszym stopniu
wykorzystywano nastepujace analizy:
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Sprawozdanie Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego w sprawie stosowania
przez panstwa czlonkowskie dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu

pojazdow uzytkowych poruszajacych sie¢ we Wspdlnocie — okresy sprawozdawcze
2005-2006 i 2007— 20087,

AUTOFORE (2007),

»Baza danych naukowych dla programu MOT (MOT Scheme Evidence-base)”,
Departament Transportu (Zjednoczone Krdlestwo, 2008),

DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2008 —
Strategie zapobiegania wypadkom na drogach Europy,

DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2009 —
samochody ci¢zarowe,

DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2010 —
motocykle,

Sprawozdania TUV za lata 2009/2010.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Wszystkie ukonczone i zatwierdzone sprawozdania z badan s3 lub beda dostepne na stronie
internetowej DG ds. Mobilnos$ci 1 Transportu

Ocena skutkow

W odniesieniu do gtéwnych aspektow wniosku rozwazono nastepujace warianty:

&)

b)

Podejécie przewidujace zachowanie dotychczasowej polityki stanowi punkt
odniesienia, z ktérym porownano skutki pozostatych wariantow. W ramach tego
wariantu obecne ramy prawne UE zostalyby utrzymane.

Podejécie polegajace na zastosowaniu prawa migkkiego polegaloby na
skuteczniejszym wdrozeniu i monitorowaniu obowigzujacych juz przepisow. W
ramach tego wariantu nie wprowadzono by nowych przepiséw, lecz zwickszono by
dzialania ze strony Komisji majagce na celu podniesienie standardow
przeprowadzania badan i skuteczniejsze egzekwowanie przepisow, a takze
wprowadzono by dzialania zachg¢cajace do wymiany danych.

Podejscie prawodawcze byloby oparte na dwdch elementach:

— Aby zrealizowac¢ cel polegajacy na zwigkszeniu bezpieczenstwa pojazdéw w
ruchu drogowym, pierwszym dzialaniem powinno by¢ podniesienie
minimalnych standardow UE dotyczacych regularnych badan przydatnosci do
ruchu drogowego (PTI) i nieoczekiwanych kontroli drogowych (RSI) oraz
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okreslenie wigzacych standardow. Jest to niezbedne w celu uniknigcia sytuacji,
w ktorej luki w systemie zmniejszaja ogolng skuteczno$¢ egzekwowania
przepiséw dotyczacych przydatnosci do ruchu drogowego.

- Aby zrealizowa¢ cel polegajacy na udostepnieniu danych niezbednych do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego oraz danych
uzyskanych w wyniku takich badan, drugie dzialanie w ramach ogolnego
systemu powinno obejmowa¢, na drugim etapie, ewentualne ustanowienie
unijnego systemu wymiany zharmonizowanych danych, ktory potaczylby
istniejgce bazy danych w celu zwickszenia skutecznos$ci wdrazania pakietu UE
dotyczacego przydatnosci do ruchu drogowego.

W kilku panstwach cztonkowskich istnieje duza liczba prywatnych zatwierdzonych stacji
kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania przydatnosci do ruchu drogowego. W celu
zapewnienia spdjnego podejscia, w przepisach nalezy okresli¢ pewne wspolne procedury,
dotyczace np. minimalnych termindéw, oraz charakter informacji, ktére maja by¢
przekazywane.

Ocena skutkow wykazala jednak korzysci, jakie mozna uzyskaé taczac podejscie polegajace
na zastosowaniu prawa migkkiego z podejsciem regulacyjnym. W zwigzku z tym
przewidziane w ocenie skutkéw dzialania obejmujace prawo migkkie zostaly wiaczone do
tekstow prawnych.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
o Kroétki opis proponowanych dziatan

Lekkie pojazdy uzytkowe i ich przyczepy zostang wtaczone w zakres dziatan obejmujacych
kontrole drogowe, poniewaz ta grupa pojazdow nie wykazuje tendencji spadkowej w
odniesieniu do liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Inne wykorzystywane
komercyjnie lekkie pojazdy, takie jak taksowki lub karetki pogotowia, ktore podlegaja juz
corocznym badaniom przydatno$ci do ruchu drogowego, nie s3 najwazniejsza grupa docelowa
kontroli drogowych z uwagi na fakt, iz pojazdy te charakteryzuja si¢ najnizszymi
wskaznikami §miertelnosci.

W celu zapewnienia lepszej dystrybucji kontroli drogowych przez panstwa cztonkowskie, co
roku kontrolowany bedzie okreslony odsetek liczby zarejestrowanych pojazdow uzytkowych.
Przewidywany odsetek tacznie nie przekroczy liczby badan przydatnosci do ruchu
drogowego, ktore sg juz przeprowadzane w Unii.

Wybdr pojazddéw opiera si¢ na profilu ryzyka podmiotow gospodarczych, a grupa docelowa
sg przedsigbiorstwa o duzym ryzyku w celu zmniejszenia obcigzenia, jakie ponosza podmioty
odpowiednio utrzymujace swoje pojazdy. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami
wprowadzonymi na mocy dyrektywy 2000/30/WE i zgodnie z tym, co przedstawiono w
sprawozdaniu Komisji na temat jej wdrazania, w przypadku duzej liczby pojazdow
zatrzymywanych w celu kontroli drogowych nie stwierdza si¢ zadnych defektow®. Ocena

8 COM (2010) 754.
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skutkéw wykazata, ze przyjmujac podejscie dotyczace kontroli drogowych, ktére oparte jest
na ocenie ryzyka, mozliwe bytoby uniknigcie okoto 2,3 mln kontroli dobrze utrzymywanych
pojazdow, co z kolei umozliwiloby przewoznikom zaoszczgdzenie 80,4 min EUR. Tworzenie
profili przedsigbiorstw powinno opiera¢ si¢ na wynikach poprzednich badan przydatnosci do
ruchu drogowego 1 kontroli drogowych, podobnie jak w przypadku systemu, ktory
wprowadzono na mocy dyrektywy 2006/22/WE’ w odniesieniu do egzekwowania przepisow
w zakresie czasu prowadzenia pojazdu i okresé6w odpoczynku.

Bardziej szczegotowe kontrole drogowe powinny by¢ wykonywane z zastosowaniem
wyposazenia badawczego przez mobilne jednostki kontroli drogowej lub w pobliskich
stacjach kontroli pojazdow. W ramach kontroli drogowych nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie
tadunku. Odnotowane usterki nalezy ocenia¢ zgodnie ze zharmonizowanymi przepisami
dotyczacymi zwigzanego z nimi ryzyka.

Poziom wiedzy i kwalifikacji inspektorow przeprowadzajacych kontrole drogowe powinien
by¢ co najmniej taki sam, jak poziom wiedzy i1 kwalifikacji diagnostoéw przeprowadzajacych
badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Wspolprace pomiedzy organami kontrolnymi panstw cztonkowskich nalezy dodatkowo
wspiera¢ poprzez skoordynowane kontrole, wspolne inicjatywy szkoleniowe, elektroniczng
wymiang¢ informacji oraz wymian¢ wiedzy i do§wiadczen. Panstwa czlonkowskie powinny
Scisle wspotpracowac 1 organizowac regularnie wspolne dziatania kontrolne, podczas ktorych
kazde panstwo czlonkowskie dziata na swoim wlasnym terytorium, koncentrujac si¢ na
wybranym celu wspolnego dziatania, takim jak np. stan opon lub zabezpieczenie fadunku.

Wspotpraca 1 wymiana informacji migdzy panstwami cztonkowskimi i Komisjg prowadzona
bedzie w sposob bardziej efektywny za posrednictwem wyznaczonych punktéw
kontaktowych w panstwach cztonkowskich.

Sprawozdania dla Komisji beda sporzadzane przy uzyciu standardowych formularzy
sprawozdan.

Komisja powinna by¢ uprawniona do aktualizacji zalacznikdw zgodnie z postgpem
technicznym poprzez akty delegowane, oraz do utrzymywania $wiadectw oraz formularzy
sprawozdan, w $cislej] wspolpracy z panstwami cztonkowskimi, za posrednictwem aktéw
wykonawczych, umozliwiajagc wprowadzenie miedzy innymi alternatywnych procedur badan
opartych o nowoczesne systemy filtrujace emisje¢ spalin stuzace do kontroli poziomu tlenkow
azotu w trakcie pracy silnika 1 zgodno$ci w zakresie czgstek stalych, ktére sg nadal w fazie
r0ZWoju.

o Podstawa prawna
Podstawe prawng wniosku stanowi art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.

o Zasada pomocniczos$ci

? Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s.35.
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Zasada pomocniczosci ma zastosowanie, poniewaz wniosek nie wchodzi w zakres
wylacznych kompetencji Unii.

Cele wniosku nie moga by¢ osiggnicte w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie z
ponizszych wzgledow. Wymagania techniczne dotyczace kontroli drogowych ustanowiono na
minimalnym poziomie na szczeblu Unii, a rézne sposoby ich wdrozenia przez panstwa
cztonkowskie doprowadzily do wysokiego zrdéznicowania wymogéw w calej Unii, co ma
negatywny wplyw zardwno na bezpieczenstwo na drogach, jak i na rynek wewngtrzny.

Whiosek jest zatem zgodny z zasadg pomocniczosci.
o Zasada proporcjonalnos$ci
Whiosek jest zgodny z zasadg proporcjonalnos$ci z nastgpujacych wzgledow.

Jak wykazano w ocenie skutkow, wniosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci, poniewaz
nie wykracza poza to, co jest konieczne, aby osiggnaé cele dotyczace zwigkszenia
bezpieczenstwa drogowego oraz ochrony sSrodowiska poprzez podniesienie jako$ci i
wzmocnienie kontroli drogowych oraz stworzenie odpowiednich ram dla ptynnego przeptywu
informacji.

J Wybér instrumentu
Proponowane instrumenty: rozporzadzenie.
Rozporzadzenie uwaza si¢ za wlasciwy instrument, ktéry zapewnia wymagang zgodnos$¢, a

zarazem nie naktada obowigzku transpozycji przepiséw do prawodawstwa panstw
cztonkowskich.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE [NIEOBOWIAZKOWE]

. Uchylenie obowiazujacych przepiséw prawnych

Przyjecie niniejszego wniosku doprowadzi do uchylenia istniejacego prawodawstwa.
J Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i w zwigzku z tym jego zakres powinien by¢
rozszerzony na Europejski Obszar Gospodarczy.
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2012/0186 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajace dyrektywe 2000/30/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W bialej ksiedze z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu” ° Komisja przedstawita ,,wizje zero”
nakreslajaca sposob, w jaki Unia powinna do roku 2050 zmniejszy¢ prawie do zera
liczbe $miertelnych ofiar wypadkéw w transporcie drogowym. Aby osiagna¢ ten cel,
technologia motoryzacyjna powinna w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego.

2) W swoim komunikacie pt. ,,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu
drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” *
Komisja okreslita cel polegajacy na dalszym obnizeniu o polowe catkowitej liczby
$miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r.
Aby zrealizowa¢ ten plan, Komisja okreslita siedem celow, w tym dziatania na rzecz

DzU.C[..]z[...],s. [...].
DzU.C[..]z[...],s. [...].
COM(2011) 144 final.
COM(2010) 389 final.
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zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow, strategi¢ na rzecz ograniczenia liczby 0sob
rannych w wypadkach 1 strategi¢ zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikow drog
szczegoblnie narazonych na wypadki, zwlaszcza motocyklistow.

Badania przydatno$ci do ruchu drogowego stanowia cze$¢ szerszego systemu
gwarantujacego, ze pojazdy sg utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z
punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. System ten
powinien obejmowaé przeprowadzanie regularnych badan przydatnosci do ruchu
drogowego wszystkich pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdow
wykorzystywanych do celow komercyjnych w transporcie drogowym, jak réwniez
przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow w celu zapewnienia, aby na
drogach nie byly uzywane pojazdy, ktore stanowia bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa drogowego.

W Unii przyj¢to szereg norm technicznych i wymogéw dotyczacych bezpieczenstwa
pojazdow. Nalezy jednak zagwarantowac¢ — stosujac system nieoczekiwanych kontroli
drogowych — ze po wprowadzeniu do obrotu pojazdy w dalszym ciggu speiniaja
normy bezpieczenstwa w ciggu catego cyklu ich uzytkowania.

Kontrole drogowe stanu technicznego, ustanowione dyrektywa 2000/30/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej
kontroli przydatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie we
Wspblnocie’, sa kluczowym elementem niezbednym do osiagnigcia trwalego
wysokiego poziomu przydatnosci do ruchu pojazdow uzytkowych w catym okresie ich
uzytkowania. Kontrole te przyczyniajg si¢ nie tylko do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow, ale rowniez do
zapobiegania nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z réznymi
poziomami kontroli stosowanymi przez poszczego6lne panstwa cztonkowskie.

Kontrole drogowe nalezy przeprowadza¢ za pomocg systemu oceny ryzyka. Panstwa
cztonkowskie moga stosowac system oceny ryzyka ustanowiony zgodnie z art. 9
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i
(EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG.

Niniejsze rozporzadzenie powinno stosowa¢ si¢ do pojazdéw uzytkowych
osiggajacych maksymalng predkos$¢ przekraczajaca 25 km/h, zgodnie kategoriami
okreslonymi w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz uktadéw, czesci 1 oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéow’. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno jednak uniemozliwiaé
panstwom czlonkowskim przeprowadzania kontroli drogowych pojazdéw nieobjetych
niniejszym rozporzadzeniem, ani sprawdzania innych aspektow transportu drogowego,

Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1.
Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35.
Dz.U.L 263 z29.10.2007, s. 1.
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w szczegodlnosci tych, ktore sa zwigzane z czasem prowadzenia pojazdu i okresami
odpoczynku lub z transportem towaréw niebezpiecznych.

W sprawozdaniach dotyczacych wykonania dyrektywy 2000/30/WE® wyraznie
wykazano znaczenie przeprowadzania kontroli drogowych stanu technicznego. W
okresie 2007-2008 prawie 300 000 pojazdow poddanych kontrolom drogowym w
calej Unii uznano za pojazdy begdace w tak zlym stanie, iz musialy one zostaé
unieruchomione. Sprawozdania te pokazuja rowniez bardzo istotne roéznice miedzy
wynikami kontroli przeprowadzonych przez panstwa czlonkowskie. W okresie 2007—
2008 roznice miedzy sasiadujgcymi panstwami je$li chodzi o wystepowanie
niektorych usterek wynosily migdzy 0,6 % a 41,4 %. W sprawozdaniach podkreslono
réwniez istotne réznice migdzy panstwami cztonkowskimi jesli chodzi o liczbe
przeprowadzanych kontroli drogowych. W celu osiagniecia bardziej zrbwnowazonego
podejscia panstwa czltonkowskie powinny zobowigza¢ si¢ do przeprowadzenia
minimalnej liczby kontroli, proporcjonalnej do liczby samochodéw uzytkowych
zarejestrowanych na ich terytorium.

Samochody dostawcze 1 ich przyczepy sa coraz czgsciej wykorzystywane w
transporcie drogowym. Pojazdy te nie podlegaja niektérym wymogom, takim jak
wymogi dotyczace szkolen dla kierowcow zawodowych lub montowania urzadzen
ograniczenia predkosci, co prowadzi do stosunkowo wysokiej liczby ofiar wypadkow
z udziatem takich pojazdéw. Furgonetki 1 ich przyczepy nalezy zatem wilaczy¢ do
zakresu kontroli drogowych.

Aby unikna¢ niepotrzebnych obcigzen administracyjnych oraz kosztow, a takze w celu
poprawy skutecznosci kontroli, pojazdy eksploatowane przez przedsigbiorstwa, ktore
nie spelniajg norm bezpieczenstwa i norm Srodowiskowych, powinny by¢ wybierane
do kontroli jako priorytet, natomiast pojazdy eksploatowane przez odpowiedzialne
podmioty gospodarcze, ktore zwracaja uwage na bezpieczenstwo 1 wilasciwie
utrzymuja swoje pojazdy, powinny by¢ rzadziej poddawane kontrolom.

Drogowe kontrole przydatnosci do ruchu drogowego powinny obejmowac kontrole
wstepne oraz, tam gdzie jest to konieczne, bardziej szczegdtowe kontrole. W obu
przypadkach powinny one obejmowaé wszystkie istotne czesci 1 uktady pojazdow.
Aby osiaggna¢ bardziej zharmonizowane badania, w odniesieniu do wszystkich
potencjalnie badanych elementdéw nalezy wprowadzi¢ metody przeprowadzania badan
1 przyktady usterek oraz ich ocen¢ uzalezniong od ich wagi.

W kilku panstwach cztonkowskich sprawozdania z kontroli drogowych stanu
technicznego opracowuje si¢ drogg elektroniczng. W takich przypadkach kierowcy
nalezy przekaza¢ wydruk sprawozdania z kontroli. Wszystkie dane i informacje
zebrane podczas kontroli drogowych powinny by¢ przenoszone do wspolnego
repozytorium danego panstwa cztonkowskiego, tak aby mozliwe bylo tatwiejsze
przetwarzanie danych 1 aby przekazywanie informacji moglo nastapi¢ bez
dodatkowych obcigzen administracyjnych.

COM(2010) 754 final.
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Wykorzystanie mobilnych jednostek kontroli drogowej zmniejsza op6znienia i koszty
dla podmiotéw gospodarczych, poniewaz bardziej szczegdélowe kontrole moga by¢
przeprowadzane natychmiastowo na poboczu drogi. W niektérych sytuacjach bardziej
szczegdtowe kontrole moga by¢ réwniez przeprowadzane w stacjach kontroli
pojazdow.

Personel przeprowadzajacy bardziej szczegotowe kontrole drogowe powinien mie¢ co
najmniej takie same kwalifikacje i speinia¢ takie same wymagania, jak personel
przeprowadzajacy badania przydatnosci do ruchu drogowego zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr XX/XX/XX Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia [data]
r. w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajacym dyrektywe 2009/40/WE’.

Wspolpraca i wymiana najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi sg
niezbedne, aby osiggnaé bardziej zharmonizowany system kontroli drogowych stanu
technicznego w catej Unii. Panstwa cztonkowskie powinny zatem prowadzi¢ $cislejsza
wspotprace rowniez podczas dzialan operacyjnych. Wspdlpraca ta powinna réwniez
obejmowac organizacje regularnych wspdlnych kontroli drogowych.

W celu zapewnienia skutecznej wymiany informacji migdzy panstwami
cztonkowskimi w kazdym panstwie czlonkowskim powinien istnie¢ jeden organ
petniacy funkcj¢ punktu kontaktowego do celow wspolpracy z innymi wlasciwymi
organami. Organ ten powinien takze opracowywaé¢ odpowiednie dane statystyczne.
Ponadto panstwa czlonkowskie powinny stosowaé spdjna krajowa strategie
egzekwowania przepisOw na swoim terytorium oraz moga wyznaczy¢ jeden organ
koordynujacy jej wdrazanie. Wlasciwe organy w kazdym z panstw cztonkowskich
powinny wyznaczy¢ procedury okreslajace terminy i tre$¢ informacji, ktére majg by¢
przekazywane.

W celu umozliwienia monitorowania systemu kontroli drogowej stosowanego w Unii
panstwa czlonkowskie powinny co dwa lata przekazywa¢ Komisji wyniki
przeprowadzonych kontroli drogowych. Komisja powinna przekazywac¢ dane zebrane
Parlamentowi Europejskiemu.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar stosowanych
w przypadku naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz zapewnié ich
wykonywanie. Kary te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace
1 niedyskryminujace.

W celu uzupehnienia niniejszego rozporzadzenia o dalsze szczegdly techniczne nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu uwzglednienia, w stosownych przypadkach,
zmian w prawodawstwie dotyczacych homologacji typu UE w odniesieniu do
kategorii pojazdow, jak réwniez w celu uwzglednienia konieczno$ci aktualizacji
zatagcznikow w $wietle postepu technicznego. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac 1 opracowujac akty delegowane, Komisja

Dz.U. [XXX]
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powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania przepisOw niniejszego
rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy i zasady
ogo6lne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien

wykonawczych przez Komisje'®.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wspolnych
minimalnych  wymogéw 1 zharmonizowanych  przepisow  dotyczacych
przeprowadzania kontroli drogowych pojazdow poruszajacych si¢ w Unii, nie moze
zosta¢ w zadowalajacym stopniu zrealizowany przez panstwa czlonkowskie i moze
by¢ wzwiazku ztym lepiej osiggniety na poziomie unijnym, Unia moze podjaé
dzialania zgodnie z zasada pomocniczo$ci okre§long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z
zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza praw podstawowych i jest zgodne z zasadami
uznanymi w Karcie praw podstawowych Unii Europejskiej, o ktorej mowa w art. 6
Traktatu o Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie rozszerza zakres stosowania dyrektywy 2000/30/WE 1
aktualizuje okre$lone w niej wymagania techniczne. W zwigzku z tym dyrektywe t¢
nalezy uchyli¢. Ponadto do niniejszego rozporzadzenia wigczono zasady zawarte w
zaleceniu Komisji 2010/379/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny ryzyka
zwigzanego z usterkami stwierdzonymi podczas kontroli drogowych (pojazdow
uzytkowych) zgodnie z dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'".

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, DEFINICJE I ZAKRES STOSOWANIA

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia system kontroli drogowych pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ po terytorium panstw cztonkowskich.

10
11

Dz.U.L 55z28.2.2011, s. 13.
Dz.U.L 173 z8.7.2010, s. 97.
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Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow uzytkowych osiggajacych
maksymalng predko$¢ przekraczajaca 25 km/h 1 nalezacych do nastgpujacych
kategorii, zgodnie z definicjami zawartymi w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady:

— pojazdy silnikowe uzywane do przewozu 0so6b, majace wiecej niz osiem siedzen,
oprocz siedzenia kierowcy — kategorie pojazdow M2 i M3;

— pojazdy silnikowe majace przynajmniej cztery kola, uzywane zwykle do
przewozu drogowego tadunkéw, ktorych maksymalna masa nie przekracza 3 500
kg — kategoria pojazdow N1;

— pojazdy silnikowe uzywane do przewozu tadunkow, ktérych maksymalna masa
przekracza 3 500 kg — kategorie pojazdow N2 i N3;

— przyczepy 1 naczepy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg —
kategorie pojazdow O1 1 O2;

— przyczepy i naczepy o masie maksymalnej przekraczajacej 3 500 kg — kategorie
pojazdow O3 1 O4.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa panstw czltonkowskich do
przeprowadzania  kontroli ~ drogowych  pojazdow  nieobjetych  niniejszym
rozporzadzeniem.

Artykut 3
Definicje

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

2)

3)

4)

PL

,»pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego
przyczepe lub naczepe;

,»pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kotach, ktory
porusza si¢ dzigki wlasnemu napedowi, osiggajacy maksymalng predkosé
przekraczajacg 25 km/h;

»przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu,
zaprojektowany 1 skonstruowany tak, aby mogt by¢ ciagniety przez pojazd
silnikowy;

,haczepa” oznacza kazda przyczepe przeznaczong do doczepienia do pojazdu
silnikowego w taki sposob, ze czg¢§ciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym
oraz istotna czg$¢ jej masy oraz masy jej tadunku jest ponoszona przez pojazd
silnikowy;
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

,tfadunek” oznacza wszystkie przedmioty, ktére umieszcza si¢ w pojezdzie lub na
pojezdzie i ktore nie sa na stale zamocowane do pojazdu, w tym przedmioty
umieszczone w cze$ciach przeznaczonych do zatadunku, np. w nadwoziach
wymiennych lub w kontenerach umieszczonych na pojazdach;

»pojazd uzytkowy" oznacza pojazd silnikowy i jego przyczepeg, przeznaczone do
transportu towarow lub pasazeréw w celach zawodowych;

»pojazd zarejestrowany w panstwie czlonkowskim” oznacza pojazd, ktory jest
zarejestrowany lub dopuszczony do uzytku w panstwie cztonkowskim;

,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobe, na ktorej nazwisko pojazd jest
zarejestrowany;

,kontrola drogowa” oznacza nieoczekiwang kontrole przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdu uzytkowego poruszajacego si¢ po drogach dostepnych dla ruchu
publicznego na terytorium panstwa cztonkowskiego, przeprowadzong przez witadze
lub pod ich bezposrednim nadzorem;

,badanie przydatnosci do ruchu drogowego” oznacza sprawdzenie, czy czesci i
elementy pojazdu s3g zgodne z jego wlasciwosciami w zakresie bezpieczenstwa i
ochrony s$rodowiska okre§lonymi w momencie dokonania homologacji, pierwszej
rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do uzytku, lub w momencie jego
modernizacji;

,wlasciwy organ” oznacza organ publiczny odpowiedzialny za zarzadzanie
krajowym systemem kontroli drogowych;

»inspektor” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo czlonkowskie do
przeprowadzania kontroli drogowych;

,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne niezgodno$ci wykryte podczas kontroli
drogowej;

,»wspolna kontrola drogowa” oznacza kontrolg drogowa zorganizowang
réwnoczesnie przez dwa panstwa cztonkowskie lub wigksza ich liczbe.

ROZDZIAL 11
SYSTEM KONTROLI DROGOWYCH I OBOWIAZKI OGOLNE

Artykut 4

System kontroli drogowych

System kontroli drogowych obejmuje wstepne kontrole drogowe, o ktorych mowa w art. 9,
oraz bardziej szczegotowe kontrole drogowe, o ktorych mowa w art. 10 ust. 1.
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Artykut 5
Odsetek pojazdow, ktore nalezy poddaé kontroli

Laczna liczba wstepnych kontroli drogowych przeprowadzanych przez kazde panstwo
cztonkowskie w kazdym roku kalendarzowym odpowiada co najmniej 5 % tacznej liczby
pojazdow, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 i ktére sg zarejestrowane na terytorium danego
panstwa czlonkowskiego.

Artykut 6
System oceny ryzyka do celéw kontroli drogowych

1. Na szczeblu krajowym wprowadza si¢ system oceny ryzyka do celow kontroli
drogowych oparty na liczbie 1 wadze usterek wykrytych w przypadku pojazdow
eksploatowanych przez poszczegdlne przedsigbiorstwa. Systemem oceny ryzyka
zarzadza wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

2. Kazdemu z przedsiebiorstw przypisuje si¢ profil ryzyka okreslony w ramach systemu
oceny ryzyka do celéw kontroli drogowych przy uzyciu kryteriow okreslonych w
zatgczniku I.

Przedsigbiorstwa klasyfikuje si¢ zgodnie z nast¢pujacymi profilami ryzyka:
— wysokie ryzyko;

— $rednie ryzyko;

— niskie ryzyko.

3. W celu wdrozenia systemu oceny ryzyka do celow kontroli drogowych panstwa
cztonkowskie moga stosowac system oceny ryzyka ustanowiony zgodnie z art. 9
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady.

Artykut 7
Obowiazki

1. Kierowcy pojazdu zarejestrowanego w panstwie cztonkowskim posiadaja w
pojezdzie swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego odpowiadajagce ostatniemu
badaniu przydatno$ci do ruchu drogowego oraz sprawozdanie z ostatniej kontroli
drogowej, jezeli sg one dostepne.

2. Kierowca pojazdu poddawanego kontroli drogowej wspolpracuje z inspektorami
oraz zapewnia dostep do pojazdu 1 jego czesci do celow kontroli.

3. Poszczegdlne przedsigbiorstwa dbaja o to, by eksploatowane przez nie pojazdy byty
przez caty czas w dobrym stanie przydatnosci do ruchu drogowego.
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Artykut 8
Inspektorzy

1. Wybierajac pojazd do kontroli drogowej i przeprowadzajac kontrole, inspektorzy
powstrzymuja si¢ od wszelkiej dyskryminacji ze wzgledu na przynaleznosé
panstwowa kierowcy, panstwo rejestracji pojazdu Iub panstwo, w ktorym
dopuszczono pojazd do uzytku.

2. Inspektor, ktory przeprowadzit badanie przydatnosci do ruchu drogowego pojazdu,
nie uczestniczy nastgpnie w kontroli drogowej tego samego pojazdu.

3. Inspektor jest niezalezny i wolny od wszelkich konfliktow interesow, w
szczegllnosci w zakresie gospodarczych, osobistych lub rodzinnych zwigzkéow z
kierowca, podmiotem gospodarczym Iub posiadaczem dowodu rejestracyjnego
kontrolowanego pojazdu.

4. Inspektorzy w zadnym wypadku nie s3 wynagradzani za ilo$¢ przeprowadzonych
kontroli drogowych lub ich wyniki.
ROZDZIAL 111

PROCEDURY KONTROLI

Artykut 9

Wybér pojazdow do wstepnej kontroli drogowej

Okreslajac pojazdy, ktore majg zosta¢ poddane kontroli drogowej, inspektorzy wybierajg jako
priorytet pojazdy eksploatowane przez przedsigbiorstwa o wysokim profilu ryzyka, o ktorym
mowa w art. 6 ust. 2. Inne pojazdy moga zosta¢ wybrane do kontroli gdy zachodzi
podejrzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego.

Artykut 10
Przebieg i metody kontroli drogowych

1. Pojazdy wybrane do kontroli drogowej zgodnie z art. 9 poddawane sa wstepnej
kontroli drogowe;.

Podczas kazdej wstgpnej kontroli drogowej pojazdu inspektor:

a) sprawdza $wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego i sprawozdanie z
kontroli drogowej, jezeli jest dostepne, przechowywane w pojezdzie zgodnie z
art. 7ust. 1;

b)  przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu i jego tadunku.

Jezeli w sprawozdaniu z poprzedniej kontroli drogowej wskazano usterke lub usterki,
inspektor sprawdza, czy usterka ta lub usterki te zostaty usunigte.
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Na podstawie wynikow wstepnej kontroli inspektor moze zdecydowac, ze pojazd lub
jego przyczepe nalezy poddac bardziej szczegdtowej kontroli drogowe;.

Bardziej szczegotowa kontrola drogowa obejmuje co najmniej nastepujace obszary:
— uktad hamulcowy,

— uktadu kierowniczy,

— osie, kota, opony i zawieszenie,

— ucigzliwosci.

Kontrola kazdego z tych obszarow obejmuje jedna pozycje, kilka pozycji lub
wszystkie pozycje sposrdd pozycji wymienionych w zataczniku II i odnoszacych sig
do tych obszaréw.

Ponadto inspektor moze sprawdzi¢ inne obszary kontroli wymienione w zataczniku
IT pkt 1 oraz obejmujace jedna pozycje, kilka pozycji lub wszystkie pozycje sposrod
pozycji wymienionych w tym zataczniku.

W przypadku gdy §wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego lub sprawozdanie z
kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie poprzedniego miesigca przeprowadzono
kontrole jednej z pozycji wymienionych w zataczniku II, inspektor nie sprawdza tej
pozycji, chyba ze jest to uzasadnione istnieniem oczywistej usterki.

Podczas przeprowadzania kontroli drogowej inspektor wykorzystuje metody kontroli
okreslone w zalaczniku II.

Bardziej szczegdlowe kontrole drogowe przeprowadzaja tylko inspektorzy
spelniajacy minimalne wymagania dotyczace kompetencji i szkolen, ustanowione w
art. 12 rozporzadzenia (UE) nr XXX/XXXX Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
[data] w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz w zataczniku VI do tego rozporzadzenia.

Artykut 11
Punkty przeprowadzania kontroli

Bardziej szczegotowa kontrole drogowa przeprowadza si¢ przy uzyciu mobilnej
jednostki kontroli drogowej lub w stacji kontroli pojazdéw, o ktéorych mowa w
rozporzadzeniu (UE) nr XXX/XXXX Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia [data]
w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych i ich przyczep.

W przypadku gdy kontrole majg by¢ przeprowadzane w stacji kontroli pojazdow,

miejsce wstepnej kontroli drogowej znajduje si¢ nie dalej niz 10 km od stacji
kontroli.
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2. Mobilne jednostki kontroli drogowej posiadaja odpowiednie przyrzady do
przeprowadzania kontroli drogowej, w tym co najmniej przyrzady niezbedne do
oceny stanu hamulcow, uktadu kierowniczego, zawieszenia i emisji spalin z pojazdu.

Artykut 12
Ocena usterek

1. W przypadku kazdej kontrolowanej pozycji inspektor wykorzystuje wykaz
mozliwych usterek wskazujacy rowniez ich wage, zgodnie z zalacznikiem III.

2. Podczas przeprowadzania kontroli drogowej inspektor przydziela kazdej wykrytej
usterce odpowiednig wagg 1 klasyfikuje ja do jednej z ponizszych kategorii:

— drobne usterki bez znaczacego wptywu na bezpieczenstwo pojazdu i inne drobne
niezgodnosci;

— powazne usterki, ktore moga zagraza¢ bezpieczenstwu pojazdu lub stwarzaé
zagrozenie dla innych uzytkownikéw drog, oraz inne istotne niezgodno$ci;

— niebezpieczne usterki stanowigce bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego w stopniu bezwzglednie uniemozliwiajagcym
eksploatacj¢ pojazdu w ruchu drogowym.

3. Pojazd, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej kategorii, o
ktorej mowa w ust. 2, klasyfikuje si¢ w zaleznos$ci od najbardziej powaznej usterki.
Pojazd, w ktorym stwierdzono liczne usterki zaliczane do tej samej kategorii,
klasyfikuje si¢ do wyzszej kategorii, jezeli ich taczny efekt zwigksza zagrozenie
stwarzane przez ten pojazd.

Artykut 13
Przepisy szczegolowe dotyczace kontroli zabezpieczenia ladunku

Inspektor moze podda¢ pojazd kontroli pod wzgledem zabezpieczenia tadunku zgodnie z
zalgcznikiem IV. Dziatania nast¢pcze, o ktdorych mowa w art. 14, stosuje si¢ rowniez w
przypadku niebezpiecznych usterek zwigzanych z zabezpieczeniem tadunku.

Artykut 14
Dzialania nastepcze w przypadku wykrycia powaznych lub niebezpiecznych usterek

1. Kazda powazna usterka wykryta w trakcie kontroli wstepnej lub bardziej
szczegotowej jest bezzwlocznie usuwana w poblizu miejsca kontroli.

2. Inspektor moze podja¢ decyzje, zgodnie z ktorg pojazd musi zosta¢ poddany badaniu
przydatnosci do ruchu drogowego w ustalonym przez niego terminie, jezeli pojazd
ten jest zarejestrowany w panstwie cztonkowskim, w ktérym przeprowadzono
kontrole drogowa. Jezeli pojazd jest =zarejestrowany w innym panstwie
cztonkowskim, inspektor moze si¢ zwroci¢ do wlasciwego organu tego panstwa

19

PL



cztonkowskiego o przeprowadzenie nowego badania przydatnosci do ruchu
drogowego tego pojazdu zgodnie z procedurg okreslong w art. 18 ust. 3.

Inspektor nie zezwala na uzytkowanie pojazdu wykazujacego niebezpieczne usterki,
dopdki usterki te nie zostang usunigte w miejscu kontroli. Inspektor moze zezwoli¢
na uzytkowanie takiego pojazdu w celu doprowadzenia go do najblizszego warsztatu,
w ktorym usterki te mogg zosta¢ usunigte, pod warunkiem ze niebezpieczne usterki
zostaly naprawione w sposob umozliwiajacy pojazdowi dojazd do warsztatu i ze nie
zachodzi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa jego pasazeréw lub innych
uzytkownikow drog.

Inspektor moze zezwoli¢ na przetransportowanie pojazdu wykazujacego
niebezpieczne usterki do najblizszego miejsca, w ktérym pojazd ten moze zostac
naprawiony lub zatrzymany.

Artykut 15
Oplaty za kontrole

W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek po przeprowadzeniu
bardziej szczegdtowej kontroli, panstwa cztonkowskie moga wymagaé wniesienia optaty.
Wysoko$¢ oplaty jest rozsadna i nie przekracza wysokosci optaty za przeprowadzenie badania
przydatnosci do ruchu drogowego tego typu pojazdu.

PL

Artykut 16
Sprawozdanie z kontroli i baza danych z kontroli drogowych

Po dokonaniu bardziej szczegdtowej kontroli inspektor opracowuje sprawozdanie
zgodnie z zalgcznikiem V. Kierowca pojazdu otrzymuje kopi¢ sprawozdania z
kontroli lub, w przypadku sprawozdan sporzadzonych w formacie elektronicznym,
wydruk sprawozdania.

Inspektor przekazuje wlasciwemu organowi wyniki bardziej szczegdtowych kontroli
drogowych w rozsgdnym terminie po przeprowadzeniu tych kontroli. Wiasciwy
organ przechowuje te informacje przez okres 36 miesigcy od daty ich otrzymania.

Wyniki kontroli drogowej przekazywane sg organowi, ktory zarejestrowat pojazd.

ROZDZIAL 1V

WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACJI

Artykut 17
Wyznaczenie punktu kontaktowego

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja punkt kontaktowy, ktory:
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— zapewnienia koordynacj¢ z punktami kontaktowymi wyznaczonymi przez inne
panstwa czlonkowskie w odniesieniu do dziatan podejmowanych na podstawie
art. 18;

— przekazuje Komisji dane, o ktérych mowa w art. 20;

— jest odpowiedzialny za wymiang¢ informacji i udzielanie pomocy wilasciwym
organom innych panstw cztonkowskich.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja do wiadomosci Komisji nazwy i dane kontaktowe
swoich krajowych punktow kontaktowych najpdzniej w terminie [jednego roku od
daty wejscia w zycie niniejszego rozporzqdzenia] oraz powiadamiajg ja bezzwlocznie
o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz wszystkich
punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 18
Wspolpraca miedzy panstwami czlonkowskimi

1. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek w przypadku
pojazdu niezarejestrowanego w panstwie cztonkowskim kontroli, w szczego6lnosci
usterek prowadzacych do zakazu uzytkowania pojazdu, punkt kontaktowy informuje
o wynikach kontroli wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany. Informacja ta obejmuje elementy sprawozdania z kontroli drogowe;j
okreslone w zalaczniku VI. Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy dotyczace
procedur zglaszania pojazdow wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki
wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji, zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 23 ust. 2.

2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek pojazdu punkt
kontaktowy w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd zostat poddany kontroli,
moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd
jest zarejestrowany, o podjecie odpowiednich dziatan nastgpczych, takich jak nakaz
poddania pojazdu dalszym badaniom przydatnosci do ruchu drogowego
przewidzianym w art. 14.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany,
informuje o podjetych dziataniach panstwo cztonkowskie, w ktorym
przeprowadzono kontrole.

Artykut 19
Wspolne kontrole drogowe

Co najmniej sze$¢ razy do roku panstwa cztonkowskie wspdlnie przeprowadzajg dziatania
obejmujace kontrole drogowe. Panstwa cztonkowskie moga taczy¢ te dziatania z dzialaniami
ustanowionymi na mocy art. 5 dyrektywy 2006/22/WE.
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Artykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

1. Do dnia 31 marca co drugi rok panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji w formie
elektronicznej dane dotyczace skontrolowanych pojazdéw zebrane w ciggu dwodch
poprzednich lat kalendarzowych. Dane te zawieraja:

a) liczbg skontrolowanych pojazdow;
b)  kategorie skontrolowanych pojazdoéw zgodnie z zatacznikiem V pkt. 6;
c) panstwo cztonkowskie, w ktorym zarejestrowano pojazd;
d) skontrolowane pozycje i wykryte usterki, zgodnie z zatacznikiem V pkt 8.
Pierwsze sprawozdanie obejmuje okres dwuletni rozpoczynajacy si¢ dnia 1 stycznia [rok] r.
2. Komisja przyjmuje szczegoétowe przepisy dotyczace przekazywania informacji, o
ktérych mowa w ust. 1, zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 22

ust. 2. Do czasu przyjecia tych przepisow stosuje si¢ standardowy formularz
sprawozdawczy zamieszczony w zalgczniku VI.

Komisja przekazuje zebrane dane Parlamentowi Europejskiemu.
ROZDZIAL V
PRZEPISY DOTYCZACE UPRAWN IEN DELEGOWANYCH I WYKONAWCZYCH

Artykut 21
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyj¢cia aktow delegowanych zgodnie z art. 22 w celu:

— 1) odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 w celu uwzglednienia zmian w
odniesieniu do kategorii pojazdow wynikajacych z wprowadzenia zmian w
aktach prawnych, o ktéorych mowa w tym artykule;

— aktualizacji zatacznikow w $wietle postepu technicznego lub w celu
uwzglednienia zmian w mig¢dzynarodowych lub unijnych aktach prawnych.
Artykut 22

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 21, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreS§lony od dnia [wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia).
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Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 21, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych wniej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie.
Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie tylko jesli Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed
uplywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowatly
Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 23
Procedura komitetowa

Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez osiggnigcia rezultatu gdy, przed
uptywem terminu na wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whniesie o to zwykta wiekszos$¢ cztonkéw komitetu.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 24
Kary
Panstwa czlonkowskie okreslaja zasady dotyczace kar majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia i1 podejmujg wszelkie
srodki niezbgdne do ich wdrozenia. Kary te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajace 1 niedyskryminujgce.

Zasady okreslone zgodnie z ust. 1 obejmuja kary za niepodjecie przez kierowce lub
podmiot gospodarczy wspoOtpracy z inspektorem 1 za nieusunig¢cie usterek
stwierdzonych w trakcie kontroli.
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3. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o tych przepisach najpozniej [rok od
daty rozpoczecia stosowania  niniejszego  rozporzqdzenia] 1bezzwlocznie
powiadamiajg ja o kazdej nastepnej zmianie dotyczacej tych przepisow.

Artykut 25
Uchylenie
Dyrektywa 2000/30/WE traci moc ze skutkiem od [data rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzqgdzenial.
Artykut 26
Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [ /2 miesigcy po jego wejsciu w Zycie].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
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