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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
J Dovody a ciele navrhu

Cielom tohto navrhu je stanovit aktualizované harmonizované pravidla o kontrole
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel s ohladom na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky a ochranu Zivotného prostredia.

Zamerom navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a zniZzenia poc¢tu imrti na cestach do roku 2020
na polovicu, tak ako sa ustanovuje v politickych usmerneniach pre bezpecnost cestnej
preméavky na roky 2011 —2020'. Navrhom sa takisto prispeje k zniZeniu emisii v ramci
cestnej dopravy, ktoré vznikaji v stuvislosti s nedostatocnou udrzbou vozidiel.

. Vseobecny kontext

Skor, ako vozidlo mdze byt uvedené na trh, musi spihat’ vsetky prisluiné poziadavky na
typové alebo individudlne schvélenie, ktoré zarucuji optimalnu troven bezpe¢nostnych a
environmentalnych noriem. Kazdy clensky S$tat je povinny prvykrat zaevidovat kazdé
vozidlo, ktoré ziskalo eurdpske typové schvalenie na zdklade osved¢enia zhody (Certificate of
Conformity) vydaného vyrobcom vozidla. Tento zdpis do evidencie predstavuje uradné
povolenie na pouzivanie vozidla na verejnych cestnych komunikaciach a zaroven sa nim
uplatiiuja r6zne lehoty na plnenie réznych poziadaviek na vozidlo.

Na zaklade tohto povolenia vozidld v cestnej premavke podliehaju pravidelnej kontrole
technického stavu. Cielom tychto kontrol je zabezpecit', aby vozidla v cestnej premavky boli
technicky sposobilé, bezpené a aby nepredstavovali nebezpeCenstvo pre vodi¢a ani pre
ostatnych ucastnikov cestnej premdvky. Z tohto dovodu sa kontroluje stlad vozidiel
s urCitymi poziadavkami, ktorymi su napriklad poziadavky na bezpecnost a ochranu
zivotného prostredia, ako aj poziadavky tykajuce sa dodato¢ného vybavenia. Z dévodu
pravidelného a intenzivneho pouzivania prevazne na komercné ucely sa vozidla pouzivané na
profesiondlnu prepravu tovaru s maximalnou pripustnou hmotnostou vysSou ako 3,5 tony
a vozidla pouzivané na profesiondlnu prepravu cestujucich s viac ako 6smimi sedadlami
okrem toho podrobuju v jednotlivych pripadoch cestnym kontroldm, v ramci ktorych sa
kedykol'vek akdekol'vek v EU overuje ich sualad senvironmentilnymi a technickymi
poziadavkami.

Pocas svojej doby zivotnosti modze vozidlo podliehat’ povinnosti opétovnej evidencie
z dovodu zmeny vlastnictva alebo prenosu do iného clenského S$tatu na ucely trvalého
pouzivania. Podobne by sa mali zaviest’ aj ustanovenia o postupe evidencie vozidiel, aby sa
zabezpecCilo, 7e sa v cestne] premavke nebudil pouzivat vozidla, ktoré predstavuju
bezprostredné ohrozenie bezpecnosti na cestach. Hlavnym cielom cestnych technickych
kontrol je zabezpecit, aby uzitkové vozidla v obdobi medzi pravidelnou kontrolou
technického stavu nepredstavovali vyznamné riziko vo vztahu k bezpe€nosti cestnej

! KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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premavky. Cielom je tiez vytvorenie rovnakych podmienok tykajucich sa kvality udrzby
nzitkovych vozidiel prevadzkovanych v ramci Unie ato tym, Ze odradza nezodpovednych
prevadzkovatel'ov od snahy ziskat’ konkuren¢nu vyhodu tym, ze prevadzkuju vozidla, ktorych
udrzba je neprimerana.

J Existujlice ustanovenia v oblasti navrhu

Balik opatreni o technickom stave vozidiel preberie existujice poziadavky ustanovené
v existujucom legislativnom ramci tykajicom sa systému kontroly technického stavu, ktory
zahffia kontrolu technického stavu?, cestné kontroly” a predpisy o registracii vozidiel”.

V porovnani s existujicimi pravnymi predpismi o cestnych kontrolach spoc¢iva hlavny ciel
tohto navrhu v zabezpecfeni systému hodnotenia rizikovosti, ktory sa zameriava na kontroly
vozidiel, ktoré prevadzkuje podnik s dokazanou nizkou uroviiou bezpecnosti, ¢o bude
predstavovat odmenu pre vozidla prevadzkované podnikmi, ktoré dbaju na bezpecnost
a zivotné prostredie. Tento ndvrh takisto stanovuje nové poziadavky na niekolko otdzok,
ktoré sa tykaju noriem a kvality kontroly, predovsetkym kontrolného vybavenia, zruc¢nosti
a odborného vzdeldvania kontrolnych pracovnikov a dozoru nad systémom kontroly.

J Stlad s ostatnymi politikami a cielmi Unie

Tento navrh je v sulade s cielom EU zabezpegit' bezpednejsie cesty, tak ako je to uvedené
v bielej knihe o dopravnej politike’, améa za ciel' zabezpeit implementiciu konkrétnej
stratégie, ktord sa tyka bezpecnejSich vozidiel v ramci politickych usmerneni pre bezpecnost
cestnej premavky na roky 2011 —2020.

Okrem toho, pokial’ ide o environmentalne aspekty tohto navrhu, predpokladané poziadavky
prispievaju k znizeniu emisii CO, ainych latok znecistujucich ovzdus$ie, pochadzajlicich
z motorovych vozidiel na zaklade Eurdpskej stratégie pre Cisté a energeticky tsporné vozidla
a tieZ na zdklade jednotnej politiky v oblasti energetiky a zmeny klimy takzvanej ,,stratégie
20-20-20* a prispievaji aj k dosiahnutiu ciel'ov kvality ovzduSia stanovenych v smernici
2008/50/ES°.

2. VYSLE,DKY, KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU
J Konzultéacie so zainteresovanymi stranami

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6. maja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (U. v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. jina 2000 o cestnej technickej kontrole
spdsobilosti tzitkovych automobilov prevadzkovanych v SpoloCenstve v zneni neskorSich predpisov
(U.v. ES L 203, 10.8.2000, s. 1).

4 Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 57).
> KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z21. méja 2008 o kvalite okolit¢ho ovzduSia
a CistejSom ovzdusi v Eurépe (U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1).
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Konzultacné metddy

Pri vypracovavani navrhu viedla Komisia konzulticie so zuCastnenymi stranami viacerymi
spOsobmi:

— Formou vSeobecnych internetovych konzultacii, kde boli zohl'adnené vSetky aspekty
tohto navrhu.

— Experti a zainteresované strany sa zuc€astnili na konzulticidch v rdmci semindrov,

— Bola vypracovana $tadia o budicich moznostiach uplatiovania kontroly technického
stavu v Eurdpskej unii, aby bolo mozné identifikovat’ mozné opatrenia a vytvorit’
nastroj na analyzu nakladov a prinosov vo vztahu k u¢inkom kontroly technického
stavu a cestnych kontrol.

Zhrnutie odpovedi a sposobu, akym sa zohl'adnili:

V priebehu internetovych konzultacii zuCastnené strany nastolili viacero otdzok. V posudeni
vplyvu, ktoré je sucastou tohto navrhu, st plne zohladnené podstatné otazky, ktoré boli
nastolené, a tiez sposob, akym sa zohl'adnili.

Od 29.jula 2010 do 24. septembra 2010 sa prostrednictvom internetu uskutocnili otvorené
konzultacie. Komisia ziskala 9 653 odpovedi od obcanov, orgénov clenskych Statov,
dodavatel'ov zariadeni, kontrolnych stredisk, zdruzeni autoservisov a vyrobcov vozidiel.

Vysledky st dostupné na  http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

J Ziskavanie a vyuzivanie expertizy
Prislusné vedecké/odborné oblasti

V navrhu sa vyzaduje posudenie rozdielnych politickych moznosti, ako aj suvisiace
hospodarske, spolo¢enské a environmentalne vplyvy.

Pouzita metodika

Stadiu o vplyvoch roznych politickych moznosti vypracoval externy konzultant (Europe
Economics) na zdklade niekol’kych vedeckych a hodnotiacich sprav, ktoré pouzil
predovsetkym ako zdroje modelov a tidajov na to, aby ndklady a prinosy roéznych politickych
moznosti vyjadril v pefiaznej hodnote. Medzi najpouzivanejsie stadie patri:

— Sprava Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu o uplatilovani smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6.jana 2000 o cestnej technickej kontrole
sposobilosti Uzitkovych automobilov prevadzkovanych v Spolocenstve c¢lenskymi
$tatmi — vykazované obdobia 2005 — 2006 a 2007 — 2008’

- AUTOFORE (2007),

! KOM(2010) 754 v kone¢nom zneni.
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Sprava ministerstva dopravy s nazvom ,MOT Scheme Evidence-base (Spojené
kralovstvo, 2008),

Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky zroku 2008 — Stratégie na
predchadzanie nehodam na europskych cestéch,

Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k ndkladnym vozidlam
z roku 2009,

Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k motocyklom z roku
2010,

Spravy TUV z obdobia rokov 2009/2010.

Prostriedky pouzité na zverejnenie odbornych odporucani

Vsetky kompletné a schvalené vyskumné spravy su alebo budu k dispozicii na internetovej
stranke GR pre mobilitu a dopravu.

Posudenie vplyvu

Pri hlavnych aspektoch tohto navrhu sa zvazovali tieto moznosti:

@)

(b)

(©)

Pristup ,,ziadna zmena politiky* poskytuje referencny pripad, vo vztahu ku ktorému
sa porovnavaju ucinky ostatnych politickych moznosti. V ramci tejto moznosti by sa
zachoval sti€asny pravny ramec EU.

Vyuzitie pristupu tzv. soft law (pravne nezavidzné nastroje) by spocivalo v lepSom
vykonavani a lepSom monitorovani uplatiiovania existujicich pravnych predpisov.
Tato moznost’ by nezaviedla nové pravne predpisy, ale Komisia by vynakladala nové
a vac¢Sie Usilie zamerané na zlepSenie Standardov kontroly a uplatiiovania, ako aj
opatreni na stimulovanie vymeny udajov.

»Legislativny pristup* by sa zakladal na dvoch zlozkach.

—  Aby bolo mozné dosiahnut konkrétny ciel, ktory spociva vo zvyseni

bezpe¢nosti vozidiel na cestach, prvy komponent predstavuje reviziu a
zvysenie minimalnych noriem EU pre pravidelné kontroly technického stavu
vozidiel (PTI) a neocakavané cestné kontroly (RSI) a vymedzovanie povinnych
noriem. Je to dolezité preto, aby nedostatky systému neznizili ucinnost’
uplatiiovania kontrol technického stavu ako celku.

—  Aby bolo mozné dosiahnut' konkrétny ciel’, ktory spociva v spristupneni

potrebnych udajov pre kontroly technického stavu apotrebnych udajov
pochadzajucich z kontrol technického stavu, druhy komponent celého systému
by vo svojej druhej fize obsahoval mozné zaloZenie systému EU na vymenu
harmonizovanych udajov, ktory by spajal existujuce databazy s ohl'adom na
zlepSenie efektivnosti zavadzania balika opatreni o technickom stave vozidiel
v EU.
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V niektorych clenskych Statoch vykondva kontrolu technického stavu velky pocet
sukromnych opravnenych kontrolnych stredisk. S cielom zabezpecit’ koherentny pristup by sa
v pravnych predpisoch mali stanovit’ niektoré spolocné postupy, ako si napriklad minimalne
lehoty a povaha odovzdavanych informacii.

Z posudenia vplyvu vSak vyplynuli vyhody spojenia pristupu tzv. soft law s regulacnym
pristupom. Z tohto dovodu sa opatrenia pristupu tzv. soft law, o ktorom sa uvaZovalo
v posudeni vplyvu, zaclenili do znenia pravnych predpisov.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
J Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Lahké uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla sa zahrnu do rozsahu ¢innosti cestnej kontroly,
ked'Ze tato skupina vozidiel nevykazuje klesajuci trend poctu smrtelnych nehdd v cestnej
premavke. Ostatné komercne pouzivané I'ahké uzitkové vozidla, ako su vozidla taxisluzieb
alebo sanitky, ktoré uz podliehaju kazdoro¢nej kontrole technického stavu, nepredstavuju

v

Aby clenské Staty dokazali lepSie organizovat’ cestné kontroly, kazdy rok sa vykona kontrola
urcitého percenta z pocétu registrovanych uzitkovych vozidiel. Predpokladany percentudlny
podiel celkovo neprekro¢i pocet kontrol technického stavu, ktoré sa uz v Unii vykonavaju.

Vyber vozidiel bude zalozeny na profile rizikovosti prevadzkovatelov a bude sa zameriavat
na vysoko rizikové podniky, aby sa znizilo zataZenie takych prevadzkovatelov, ktori svoje
vozidld riadne udrziavaju. V stvislosti s aktudlnymi ustanoveniami na zéklade smernice
2000/30/ES a v zmysle spravy Komisie o jej vykonavani® vyplyva, ze velky po&et vozidiel sa
podrobuje cestnym kontroldm, pri ktorych sa nezistia ziadne poruchy. Z posudenia vplyvu
vyplyva, ze vyuzitim postupu na zdklade rizikovosti by sa mohlo zabranit’ nepotrebnym
kontrolam priblizne v pripade 2,3 miliona dobre udrziavanych vozidiel, o dopravnym
podnikom moéZe usSetrit’ 80,4 milionov EUR. Analyza rizikovosti podniku sa bude opierat’ o
vysledky predchadzajucich kontrol technického stavu a cestnych kontrol podobajucich sa
systému, ktory sa zaviedol smernicou 2006/22/ES’ v oblasti uplatiiovania Gasu vedenia
vozidla a ¢asu odpocinku.

Budu sa vykonéavat’ dokladnejSie cestné kontroly, v rdmci ktorych budi mobilné kontrolné
jednotky alebo okolité kontrolné strediska pouzivat’ kontrolné vybavenie. Cestné kontroly by
sa mali zamerat aj na zabezpecenie ndkladu. Zistené nedostatky sa vyhodnotia podla
harmonizovanych pravidiel, ktoré sa tykaji ich rizikovosti.

Urovenl znalosti a zrucnosti technikov, ktori vykondvaju cestné kontroly, musi dosahovat’
aspon uroven znalosti a zrucnosti tych technikov, ktori vykonavaji kontrolu technického
stavu.

8 KOM(2010) 754.
o U.v. EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
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Spolupraca medzi organmi ¢lenskych Statov, zabezpecujucimi dodrziavanie tychto predpisov,
by d’alej mala byt podporovana zostladenymi kontrolami, spoloénymi iniciativami odbornej
pripravy, elektronickou vymenou informacii a vymenou poznatkov a skusenosti. Clenské
Staty by mali uzko spolupracovat’ a organizovat’ pravidelné vzijomne zosuladené kontrolné
¢innosti, pricom kazdy ¢lensky $tat by konal na svojom izemi a zameriaval by sa na zvoleny
ciel’ koordinovanej akcie, napriklad na stav pneumatik alebo zabezpecenie nakladu.

Spolupraca a vymena informdacii medzi ¢lenskymi Staitmi a Komisiou sa bude vykonavat’
ucinnejsie prostrednictvom urcenych kontaktnych miest v clenskych Statoch.

Spravy sa budi Komisii zasielat’ prostrednictvom Standardizovanych vykazovacich
formularov.

Komisii je splnomocnend prispdsobovat prilohy technickému pokroku prostrednictvom
delegovanych aktov a spravovat’ osvedcenia a vykazovacie formulare v tizkej spolupraci
s Clenskymi $tatmi prostrednictvom vykonavacich aktov, okrem iného vratane alternativnych
postupov kontroly na zdklade modernych systémov spracovania emisii na ucely kontroly
prevadzkovych emisii NOx a emisii pevnych ¢astic, ktoré su este vo vyvoji.

. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto névrhu je ¢ldnok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.

. Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial’ navrh nepatri do vyhradnej pravomoci Unie.

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov z tohto dovodu:
technické poziadavky na cestné kontroly boli na trovni Unie stanovené na minimalnej Grovni
aich zavéadzanie zo strany Clenskych Statov viedlo k vel'kej roznorodosti poziadaviek v celej
Unii s negativnymi vplyvmi ako na bezpeénost cestnej premavky, tak aj na vnttorny trh.

Névrh je preto v stilade so zdsadou subsidiarity.

J Zasada proporcionality

Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dovodov.

Ako sa uvadza v postdeni vplyvu, tento navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoze
neprekracuje ramec toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie cielov tykajucich sa zvySenia
bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zzivotného prostredia prostrednictvom zvySovania

kvality a sprisnenia cestnych kontrol a vytvorenia primeraného ramca na bezproblémovy tok
informacii.

o Vyber néstrojov
Navrhované néstroje: nariadenie.

Nariadenie sa poklad4 za vhodny spdsob na poskytnutie pozadovaného zabezpecenia suladu
bez toho, aby si vyzadovalo transpoziciu do pravnych predpisov ¢lenskych Statov.
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4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé ziadny vplyv na rozpoéet Unie.

5. NEPOVINNE PRVKY [AK JE TO POTREBNE]

. ZruSenie platnych pravnych predpisov

Prijatie navrhu bude viest’ k zruSeniu existujicich pravnych predpisov.
o Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zalezitosti EHP, a preto by sa mal rozsirit’ na Europsky hospodarsky
priestor.
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2012/0186 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o cestnej technickej kontrole spésobilosti uzitkovych automobilov prevadzkovanych

v Unii a o zru$eni smernice 2000/30/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 1
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',

. ’ oy 2
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(D)

)

Komisia vo svojej bielej knihe z28.marca2011 snazvom ,Plan jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému
systému efektivne vyuZivajuceho zdroje® stanovuje ciel ,nulovej vizie®, v ramci
ktorého by Unia mala do roku 2050 zniZit' po¢et smrtelnych nehod v cestnej doprave
takmer na nulu. Pri dosahovani tohto ciela sa ocCakava, ze technologia vozidiel
vo velkej miere prispeje k bezpecnosti v cestnej doprave.

Komisia vo svojom ozndmeni s ndzvom ,,Smerom k eurdpskemu priestoru bezpe¢nosti
cestne] premavky: politické usmernenia pre bezpeCnost’ cestnej premdvky na roky
2011 — 2020 navrhla do roku 2020 d’alsie zniZenie celkového poctu timrti na cestach
Unie o polovicu, so zagiatkom od roku 2010. S ohladom na dosiahnutie tohto ciel’a
Komisia vymedzila sedem strategickych cielov vratane opatreni pre bezpecnejSie

E T R N

U.v.EUG,s.

U.v.EUC,,s.

KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.
KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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3)

“4)

)

(6)

(7

®)

vozidla, stratégie na znizenie poctu zraneni a zvySenie bezpeCnosti zraniteInych
ucastnikov cestnej premavky, predovSetkym motocyklistov.

Kontrola technického stavu je sti¢ast'ou SirSieho systému, ktorym sa zabezpecuje, aby
sa vozidla po€as pouZzivania udrziavali v bezpeCnom a environmentdlne prijatel'nom
stave. Tento systém by mal zahfnat pravidelné kontroly technického stavu vsetkych
vozidiel a cestné technické kontroly vozidiel pouzivanych na obchodné cinnosti
v cestnej doprave, ako aj ustanovenia o postupe evidencie vozidiel s cielom
zabezpecit, aby sa vozidld, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie bezpecnosti
cestnej dopravy, nepouzivali na cestach.

V ramci Unie bolo prijatych niekolko technickych noriem a poziadaviek vo vztahu
k bezpec¢nosti vozidiel. Prostrednictvom systému neocakavanych cestnych kontrol je
vSak potrebné zabezpecit, aby vozidld po tom, ¢o boli uvedené na trh, aj nadalej
spinali bezpe&nostné normy pocas celej Zivotnosti.

Cestné technické kontroly, tak ako sa vymedzuji v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2000/30/ES zo 6.juna 2000 o cestnej technickej kontrole sposobilosti
zitkovych automobilov prevadzkovanych v Spoloenstve’, predstavuju klGcovy
prvok na dosiahnutie nepretrzitej vysokej irovne spdsobilosti tizitkovych automobilov
pocas ich pouzivania. Takéto kontroly neprispievaji len k bezpe€nosti cestnej
premavky aznizovaniu emisii pochadzajicich zvozidiel, ale tieZz pomahaja
zabranovat’ nekalej konkurencii v cestnej doprave z dovodu akceptacie rozdielnej
urovne kontrol medzi ¢lenskymi Statmi.

Cestna kontrola by sa mala vykondvat prostrednictvom systému hodnotenia
rizikovosti. Clenské $taty mozu pouZivat systém hodnotenia rizikovosti zriadeny
vsulade sclankom 9 smernice Europskeho parlamentu aRady 2006/22/ES
z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykonédvania nariadeni Rady (EHS)
¢. 3820/85 a (EHS) ¢.3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré¢ sa
tykaji cestnej dopravy, a o zrugeni smernice Rady 88/599/EHS°.

Toto nariadenie by sa malo vztahovat’ na uzitkové vozidla s konstrukénou rychlostou
presahujicou 25 km/h zaradenych do kategérii, ktoré su vymedzené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje
ramec pre typové schvéalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel
a systétmov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla’. To by viak nemalo ¢lenskym §tatom branit’ vo vykonavani cestnych kontrol
vozidiel, na ktoré sa nevztahuje toto nariadenie, alebo vykonavat’ kontrolu inych
aspektov cestnej dopravy, predovsetkym tych, ktoré sa tykaju Casu vedenia vozidla
a Casu odpocinku, alebo prepravy nebezpecného nakladu.

Zo sprav o vykonavani smernice 2000/30/ES® jasne vyplyva délezitost’ cestnych
technickych kontrol. V obdobi rokov 2007 —2008 bolo zaznamenanych takmer

® 9 o W

U.v. ES L 203, 10.8.2000, s. 1.
U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
U.v.EUL263,9.10.2007, s. 1.
KOM(2010) 754 v kone¢nom zneni.
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(In

(12)

(13)

(14)

300 000 vozidiel, ktoré boli podrobené cestnym kontrolam v celej Unii a ktoré boli
v takom zlom stave, ze ich d’alSie pouzivanie bolo zakdzané. Tieto spravy ukazuju aj
vel'mi vyznamné rozdiely medzi vysledkami kontroly, ktora vykonali ¢lenské Staty.
V obdobi rokov 2007 —2008 sa rozdiely v podiele vyskytu niektorych nedostatkov
v susednych krajinach pohybovali v rozmedzi od 0,6 % do 41,4 %. Tieto spravy
nakoniec zdoraziiuji dolezité rozdiely v pocte vykonanych cestnych kontrol
v jednotlivych clenskych Statoch. Aby bolo mozné dosiahnut’ vyvéazenejsi pristup,
Clenské Staty by sa mali zaviazat k tomu, Ze vykonaji minimalny pocet kontrol,
umerne k poctu uzitkovych vozidiel, ktoré si evidované na ich izemi.

V cestnej doprave sa Coraz CastejSie pouzivaji dodavky aich pripojné vozidla. Na
tieto vozidla sa nevztahuju niektoré poziadavky, ako napriklad poziadavky kladené na
odborné vzdelavanie vodicov z povolania alebo na montdz zariadeni obmedzujtcich
rychlost, ¢o ma za nasledok relativne vysoky pocet cestnych dopravnych nehdd,
ktorych tucastnikmi st prave tieto vozidla. Preto by sa dodavky aich pripojné
zariadenia mali zahrnit’ do rozsahu cestnych kontrol.

S cielom zabranit’ zbytocnému administrativnemu zataZeniu a ndkladom a zlepSit’
cinnost kontrol, vozidla prevadzkované podnikmi, ktoré nespifiaju Standardy
bezpecnosti cestnej premavky a environmentélne Standardy, by mali byt prednostne
vybrané na vykonanie kontroly, zatial ¢o vozidla prevadzkované zodpovednymi
prevadzkovate'mi dbajicimi na bezpec¢nost’, ktori vykonavaju riadnu udrzbu, by mali
za odmenu podlichat’ mensiemu poctu kontrol.

Cestné technické kontroly by mali pozostavat z pociatocnych kontrol a v pripade
potreby aj z podrobnejsich kontrol. V oboch pripadoch by sa mali kontroly zameriavat’
na vSetky relevantné Casti asystétmy vozidiel. Aby bolo mozné dosiahnut
zosuladenejSiu kontrolu, mali by sa pri vSetkych moznych prvkoch kontroly zaviest
metody kontroly a priklady nedostatkov, spolu s ich hodnotenim podl'a ich zavaznosti.

Spravy o cestnej technickej kontrole sa v niektorych ¢lenskych Statoch vyhotovuju
prostrednictvom elektronickych prostriedkov. V takomto pripade by sa mal vypis
takejto spravy o kontrole odovzdat’ vodi¢ovi. VSetky tidaje a informacie ziskané pocas
cestnych kontrol by sa mali previest’ do spolo¢nej databazy Clenského Statu, aby bolo
mozné Udaje Tl'ahSie spracovat aaby bolo mozné prenos informacii vykonat' bez
dodatoc¢nej administrativnej zataze.

Pouzivanie mobilnych kontrolnych jednotiek znizuje casové zdrzania a ndklady
prevadzkovatelov, pretoze je mozné vykonat’ podrobnejSie kontroly priamo na cestne;j
komunikacii. Za urcitych okolnosti je mozné vyuzit aj kontrolné strediskd s cielom
vykonat’ podrobnejsie kontroly.

Pracovnici vykonavajlci podrobnejsie cestné kontroly by mali mat’ aspon také isté

zruénosti amali by spifiat’ také isté poziadavky ako tie osoby, ktoré vykonavaju
kontrolu technického stavu v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

1)

(EU) &. XX/XX/XX zo [dia] o kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES’.

Na dosiahnutie zosuladenej§ieho systému cestnych technickych kontrol v celej Unii je
kl'aicovou podmienkou spolupraca a vymena osvedcenych postupov medzi ¢lenskymi
Statmi. Preto by clenské Staty mali uzsie spolupracovat aj v ramci prevadzkovych
aktivit. Takdto spoluprdca by mala takisto zahfiiat pravidelné organizovanie
koordinovanych cestnych kontrol.

Aby bolo mozné zabezpecit’ u¢innu vymenu informacii medzi ¢lenskymi $tatmi, kazdy
Clensky S$tat by mal urCit’ jeden organ, ktory by bol kontaktnym miestom na styk
s ostatnymi dotknutymi prisluSnymi orgdnmi. Uvedeny organ by mal tiez zostavovat
prislusné Statistiky. Okrem toho by ¢lenské Staty mali na svojom uzemi uplatiiovat’
konzistentnu narodnll stratégiu presadzovania tychto predpisov a mézu urcit’ jeden
organ, ktory bude koordinovat’ jej vykondvanie. Prislusné organy v kazdom ¢lenskom
State by mali stanovit’ postupy, ktoré by vymedzovali lehoty a obsah informécii, ktoré
sa maju odovzdavat'.

Aby bolo mozné monitorovat’ systém cestnych kontrol realizovany v Unii, ¢lenské
Staty by mali Komisii kazdé dva roky poskytovat vysledky vykonanych cestnych
kontrol. Komisia by mala Eurdépskemu parlamentu poskytovat’ spravu o ziskanych
udajoch.

Clenskeé staty by mali stanovit’ pravidla tykajace sa sankcii uplatnite'nych pri poruseni
ustanoveni tohto nariadenia a zabezpecit’ ich vykonéavanie. Tieto sankcie by mali byt
ucinné, primerané, odradzajice a nediskriminacné.

Aby bolo mozné toto nariadenie doplnit’ o d’alSie technické detaily, Komisii by sa
mala udelit pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdépskej tnie s cielom zohl'adiiovat’ vyvoj pravnych predpisov o typovom schvaleni
ES vo vztahu ku kategoriam vozidiel, ako aj s ohladom na potrebu prispésobovat’
prilohy technickému pokroku. Je mimoriadne délezité, aby Komisia viedla nalezité
konzultacie v priebehu pripravnych prac vratane konzultacii na expertnej trovni. Pri
priprave a vypracuvani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit' sti¢asné,
vcasné a vhodné postipenie prisluSnych dokumentov Eurdépskemu parlamentu a Rade.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Tieto vykonavacie pravomoci by sa mali
uplatiiovat’ v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011 zo
16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na
zaklade ktorého clenské Staty kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci
Komisie'.

Ked'Ze ciel' tohto nariadenia, ato stanovenie minimalnych spolo¢nych poziadaviek
a harmonizovanych pravidiel tykajicich sa vykondvania cestnych kontrol vozidiel
prevadzkovanych v Unii, nemozno uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov,

U.v. EU L xxx.
U.v.EUL 55,282.2011,s. 13.
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(22)

(23)

a preto ho mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia
v stlade so zasadou subsidiarity podla c¢lanku 5 zmluvy. V sulade so zéasadou
proporcionality podla uvedeného c¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciel’a.

Toto nariadenie reSpektuje zakladné prava a dodrziava zasady uznané Chartou
zakladnych prav Europskej tinie, ako sa uvadza v ¢lanku 6 Zmluvy o Europskej tnii.

Tymto nariadenim sa rozsiruje rozsah pdsobnosti smernice 2000/30/ES a aktualizuju
sa jej technické poZziadavky. Preto by sa tato smernica mala zrusit. Okrem toho, do
tohto nariadenia sa za¢lefiujii predpisy uvedené v odportéani Komisie 2010/379/EU
z 5.jula 2010, ktoré sa tyka posudenia rizika v pripade nedostatkov zistenych pocas
cestnych technickych kontrol (uzitkovych automobilov) v stlade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES'",

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

PREDMET UPRAVY, VYMEDZENIE POJMOV A ROZSAH POSOBNOSTI

Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa zriad’uje systém cestnych kontrol zitkovych vozidiel prevadzkovanych
na uzemi Clenskych Statov.

Clanok 2
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na uzitkové vozidla s konStruk¢nou rychlostou
presahujucou 25 km/h zaradenych do nasledujucich kategorii, ktoré si vymedzené
v smernici 2007/46/ES Europskeho parlamentu a Rady:

— motorové vozidld pouzivané na prepravu cestujucich s viac nez 6smimi sedadlami
okrem sedadla vodica — kategodria vozidiel M2 a M3,

— motorové vozidld s minimdlne Styrmi kolesami, bezne pouzivané na cestnu
prepravu tovaru s maximalnou pripustnou hmotnost'ou nepresahujacou 3 500 kg —
kategoria vozidiel N1,

— motorové vozidld pouzivané na cestnu prepravu tovaru s maximalnou pripustnou
hmotnost'ou presahujiicou 3 500 kg — kategorie vozidiel N2 a N3,

11

U.v.EUL 173, 8.7.2010, s. 97.
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— pripojné vozidla a ndvesy s maximalnou pripustnou hmotnost'ou nepresahujicou
3 500 kg — kategorie vozidiel Ol a O2,

— pripojné vozidla anavesy s maximalnou pripustnou hmotnostou presahujicou
3 500 kg — kategorie vozidiel O3 a O4.

Toto nariadenie nema vplyv na pravo ¢lenskych statov vykondvat’ cestné kontroly
vozidiel, na ktoré sa nevztahuje toto nariadenie.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatniuje toto vymedzenie pojmov:

1))

2

3)

4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

,»vozidlo® je akékol'vek nekolajové motorové vozidlo alebo jeho pripojné vozidlo
alebo naves;

»motorové vozidlo“ je akékol'vek motorové vozidlo na kolesach, ktoré sa pohybuje
vlastnymi prostriedkami, s najvysSou konstrukénou rychlostou presahujucou
25 km/h;

»pripojné vozidlo®“ je vozidlo bez vlastného pohonu na kolesach, ktoré je
projektované a vyrobené tak, aby ho mohlo tahat’ motorové vozidlo;

,haves® je akékol'vek pripojné vozidlo navrhnuté tak, aby bolo pripojené
k motorovému vozidlu takym sposobom, Ze Cast’ navesu spociva na motorovom
vozidle a podstatnu ¢ast’ jeho hmotnosti a hmotnosti jeho ndkladu nesie motorové
vozidlo;

,»haklad* predstavuje vSetky predmety ulozené vo vozidle alebo na vozidle bez toho,
aby boli trvalo pripevnené k tomuto vozidlu, vratane predmetov umiestnenych
v nosi¢och nékladov, ako st vymenné nadstavby alebo kontajnery na vozidlach;

,uzitkové vozidlo* je motorové vozidlo a jeho pripojné vozidlo, ktoré su urcené na
prepravu tovaru alebo cestujucich na podnikatel'ské ucely;

,»vozidlo evidované v ¢lenskom S$tate* je vozidlo, ktoré je evidované alebo uvedené
do prevadzky v ¢lenskom State;

,»drzitel’ osvedcenia o evidencii je osoba, na ktorej meno je vozidlo evidované;

»cestna kontrola® je neoCakavana kontrola technického stavu uzitkovych vozidiel
prevadzkovanych na verejnych pozemnych komunikacidch na tzemi ¢lenského Statu,
ktort uskutocniujui organy alebo ktora sa uskuto¢iiuje pod ich priamom dohl'adom;

,kontrola technického stavu* je overenie toho, ¢i asti a komponenty vozidla spinaju
bezpecnostnu a environmentalnu charakteristiku platni v €ase schvalenia, prvej
registracie alebo v ¢ase uvedenia do prevadzky alebo v ¢ase montaze dodato¢ného
vybavenia;
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(11) »prislusny orgdn“ je organ alebo verejny orgéan, ktory je zodpovedny za riadenie
vnutro$tatneho systému cestnych kontrol.

(12) »technik je osoba opravnena ¢lenskym $tatom na vykonavanie cestnych kontrol;

(13) »hedostatky* si technické poruchy ainé pripady nestladu zistené pocas cestnej
kontroly;

(14) ,koordinovana cestna kontrola® je cestnd kontrola, ktord je zaroveil organizovana

dvomi alebo viacerymi ¢lenskymi Statmi.

KAPITOLA 11

SYSTEM CESTNEJ KONTROLY A VSEOBECNE POVINNOSTI

Clanok 4

Systém cestnej kontroly

Systém cestnej kontroly pozostdva zpociatocnych cestnych kontrol podla ¢lanku 9
a podrobnejsich cestnych kontrol podla ¢lanku 10 ods. 1.

Clanok 5
Percentualny podiel kontrolovanych vozidiel

Kazdy €lensky $tat v kazdom kalendarnom roku vykona celkovy pocet pociatocnych cestnych
kontrol, ktory zodpoved4d minimalne 5 % celkového poctu vozidiel podla ¢lanku 3 ods. 1,
ktoré su evidované na jeho uzemi.

Clanok 6
Hodnotenie rizikovosti na ucely cestnych kontrol

1. Na vnutro$tatnej urovni sa zavedie systém hodnotenia rizikovosti na tcely cestnych
kontrol, zalozeny na pocte a zdvaznosti nedostatkov zistenych na vozidlach, ktoré
prevadzkuju jednotlivé podniky. Systém hodnotenia rizikovosti spravuje prislusny
organ Clenského Statu.

2. Kazdému podniku uréenému vradmci systému hodnotenia rizikovosti na ucely
cestnych kontrol sa priradi rizikovy profil s pouzitim kritérii, ktoré su uvedené
v prilohe I.

Podniky sa zatriedia podl’a tohto rizikového profilu:
— vysokeé riziko,

— stredné riziko,
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— nizke riziko.

Pokial' ide o implementiciu systému hodnotenia rizikovosti na ucely cestnych
kontrol, c¢lenské Staity moézu pouzivat’® systém hodnotenia rizikovosti zriadeny
v stlade s ¢lankom 9 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES.

Clanok 7
Povinnosti

Vodi¢i vozidla, ktoré je evidované v clenskom State, musia mat’ na palube vozidla
osvedcenie o technickej kontrole, ktoré zodpovedé poslednej technickej kontrole, ako
aj spravu o poslednej cestnej kontrole, ak je k dispozicii.

Vodi¢ vozidla, ktoré je predmetom cestnej kontroly, spolupracuje s technikmi
a poskytne pristup k vozidlu a jeho ¢astiam na ucely vykonania kontroly.

Jednotlivé podniky zabezpecia, aby vozidla, ktoré prevadzkujua, boli vZdy v dobrom
technickom stave.

Clanok 8

Technici

Technici sa pri vybere vozidiel, ktoré maju byt predmetom cestnej kontroly, a pocas
vykonavania cestnej kontroly musia zdrzat akejkol'vek diskrimindcie z ddvodu
Statnej prisluSnosti vodic¢a alebo krajiny registracie alebo uvedenia vozidla do
prevadzky.

Technik, ktory vykonal kontrolu technického stavu vozidla, sa nesmie zicastnit’
naslednej cestnej kontroly toho istého vozidla.

Technik musi byt nestranny a nesmie byt v konflikte zaujmov, a to predovsetkym
sohladom na hospodarske, osobné alebo rodinné vztahy s vodi¢om,
prevadzkovatel'om alebo drzitelom osvedcenia o evidencii kontrolovaného vozidla.

Technici nesmt byt Ziadnym spdsobom odmeniovani za pocet alebo vysledky
vykonanych cestnych kontrol.

KAPITOLA III

POSTUPY PRI KONTROLE

Clanok 9

Vyber vozidiel na pociatoénu cestnu kontrolu

Pri urCovani vozidiel, ktoré sa maju podrobit’ cestnej kontrole, sa technici v prvom rade
zameraju na vozidla, ktoré prevadzkuju podniky s vysokym rizikovym profilom podla
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¢lanku 6 ods. 2. Ostatné vozidla je mozné vybrat’ na ucely vykonania kontroly vtedy, ked’
existuje podozrenie, ze vozidlo ohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky.

Clanok 10
Obsah a metédy cestnych kontrol

1. Vozidlad vybrané na uUcely vykonania cestnej kontroly v sulade s clankom 9, sa
podrobia pociato¢nej cestnej kontrole.

Technik pri kazdej pociatocnej cestnej kontrole vozidla:

a)  kontroluje osvedcenie o technickej kontrole a spravu o cestnej kontrole, ak je
k dispozicii, ktord sa nachadza vo vozidle v sulade s ¢lankom 7 ods. 1;

b)  vykonava vizualne hodnotenie stavu vozidla a jeho nakladu.

Ak je vsprave o predchadzajlicej cestnej kontrole uvedeny nedostatok alebo
nedostatky, technik preveri, ¢i takyto nedostatok alebo takéto nedostatky boli
odstranené.

2. Technik mdze na zaklade vysledku pociato¢nej kontroly rozhodnut’ o tom, ¢i sa ma
vozidlo alebo jeho pripojné vozidlo podrobit’ podrobnejsej cestnej kontrole.

Podrobne;jsia cestna kontrola sa tyka minimalne tychto oblasti:

brzdové zariadenie,

riadenie,

napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav,
— zatazenie zivotného prostredia.

Kontrola kazdej z tychto oblasti zahfiia jednu, niekol’ko alebo vSetky polozky, ktoré
st uvedené v prilohe II a ktoré s vo vztahu k tymto oblastiam relevantné.

Technik méze okrem toho skontrolovat’ aj iné oblasti kontroly uvedené v prilohe II
bode 1 a mdZe sa zamerat’ na jednu, niekol’ko alebo vSetky polozky uvedené v tejto
prilohe.

Ak je v osvedc€eni o technickej kontrole alebo v sprave o cestnej kontrole uvedené, ze
sa pocas predchadzajuceho mesiaca vykonala kontrola jednej z poloziek, ktoré st
uvedené v prilohe II, technik tito polozku skontroluje len v odévodnenom pripade na
zéklade existencie zjavného nedostatku.

4. Technik pri vykonavani cestnej kontroly pouziva metdody kontroly uvedené
v prilohe II.
5. Podrobnejsie cestné kontroly vykonavaji len technici, ktori spiiiaji minimalne

poziadavky na spdsobilost’ a odborné vzdelanie, ktoré st uvedené v ¢lanku 12
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a v prilohe VI k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & XXX/XXX zo
[diia] o kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Clanok 11
Kontrolné zariadenia

PodrobnejSia cestnd kontrola sa vykond prostrednictvom mobilnej kontrolnej
jednotky alebo v kontrolnom stredisku podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) & XXX/XXX zo [diha] okontrole technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Ak sa ma kontrola vykonat v kontrolnom stredisku, miesto pociatoCnej cestnej
kontroly sa nesmie nachadzat’ viac nez 10 km od tohto strediska.

Mobiln¢é kontrolné jednotky musia byt’ vybavené vhodnym zariadenim na vykonanie
cestnej kontroly, ku ktorému patria minimalne zariadenia potrebné na vyhodnotenie
stavu brzd, riadenia, zavesenia naprav a emisii vozidla.

Clanok 12
Hodnotenie nedostatkov

Technik pri kazdej kontrolovanej polozke pouziva zoznam moznych nedostatkov
a ich trovni zavaznosti podl'a prilohy III.

Technik pri vykondvani cestnej kontroly priradi kazdému zistenému nedostatku
uroven zavaznosti a zaradi ho do jednej z tychto skupin:

— malé nedostatky, ktoré nemaji vyrazny vplyv na bezpecnost’ vozidla, ako aj iné
menej vyznamné pripady nesuladu;

— vel'ké nedostatky, ktoré mézu ovplyvnit’ bezpecnost’ vozidla alebo ohrozit’ inych
ucastnikov cestnej premavky, ako aj iné vyznamnejsie pripady nesuladu;

— nebezpecné nedostatky, ktoré predstavuji priame a bezprostredné riziko pre
bezpecnost’ cestnej premavky, v dosledku ktorého sa vozidlo za Zziadnych
okolnosti nesmie pouzivat’ v cestnej premavke.

Vozidlo, na ktorom sa zistia nedostatky patriace do viac nez jednej skupiny
nedostatkov podla odseku?2, sa =zaradi do skupiny, ktord zodpoveda
najzavaznejSiemu nedostatku. Vozidlo, na ktorom sa zistilo niekol'ko nedostatkov
v ramci tej istej skupiny, sa zaradi do najblizSej zavaznejSej skupiny v pripade, ze
kombinovany ucinok tychto nedostatkov vyutstuje do vysSSieho stupna ohrozenia
bezpecnosti cestnej premavky.
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Clanok 13
Konkrétne predpisy tykajice sa kontroly zabezpecenia nakladu

Technik mo6Ze podrobit’ vozidlo kontrole zabezpecenia nakladu podla prilohy IV. Nasledné
postupy uvedené v Clanku 14 sa uplatiuji aj v pripade velkych alebo nebezpecnych
nedostatkov, ktoré sa tykaju zabezpecenia ndkladu.

Clanok 14
Nasledné opatrenia v pripade vel’kych alebo nebezpecnych nedostatkov

1. Kazdy velky nedostatok zisteny poc€as pociatocnej alebo podrobnejSej kontroly sa
v blizkosti miesta kontroly bezodkladne odstrani.

2. Technik méze rozhodnit’ o tom, aby sa vozidlo podrobilo kontrole technického stavu
v lehote, ktort urci, ak je toto vozidlo evidované v ¢lenskom State, v ktorom sa
vykonala cestnd kontrola. Ak je vozidlo evidované v inom ¢lenskom State, technik
modze poziadat’ prislusny organ tohto ¢lenského Statu o vykonanie novej kontroly
technického stavu daného vozidla podl'a postupu, ktory je ustanoveny v ¢lanku 18
ods. 3.

3. Technik nesmie povolit’ d’alSie pouzivanie vozidla, ktoré bolo zaradené ako vozidlo
s nebezpecnymi nedostatkami, pokial’ sa takéto nedostatky neodstrania na mieste
kontroly. Technik méze povolit’ pouzivanie takéhoto vozidla, aby sa dostalo k
najblizS§iemu servisu, v ktorom je mozné tieto nedostatky odstrénit, ato za
podmienky, Ze nebezpecné nedostatky boli odstranené takym sposobom, ktory mu
umoznuje dojst’ do daného servisu, a za podmienky, Ze neexistuje bezprostredné
ohrozenie posadky vozidla ani inych Gc¢astnikov cestnej premavky.

Technik moéze povolit, aby sa vozidlo, ktoré bolo zaradené ako vozidlo
s nebezpenymi nedostatkami, dostalo priamo na najbliz§ie miesto, na ktorom sa
takéto vozidlo moZze opravit alebo zaistit’.

Cldanok 15
Poplatky za kontroly

Ak sa po vykonani podrobnejsej kontroly zistili vel'ké alebo nebezpecné nedostatky, Clensky
Stat moze pozadovat’ uhradenie poplatku. Vyska poplatku musi byt primerana a neprekroci
vysku poplatku, ktory sa uctuje za vykonanie kontroly technického stavu toho istého typu
vozidla.

Cldanok 16
Sprava o kontrole a databaza cestnej kontroly

1. Technik po ukoncéeni podrobnejSej kontroly vypracuje spravu v sulade s prilohou V.
Vodicovi vozidla sa odovzdd kopia spravy o kontrole alebo sa mu v pripade
elektronicky vypracovanych sprav odovzda vypis tejto spravy.
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Technik ozndmi prislusnému organu vysledky podrobnejSich cestnych kontrol
v primeranej lehote po ich vykonani. Prislusny organ uchovéva tieto informacie
pocas 36 mesiacov odo dna vykonania kontroly. . .

Vysledky cestnej kontroly sa oznamia registraénému organu, ktory vozidlo eviduje.
KAPITOLA IV
SPOLUPRACA A VYMENA INFORMACII

Clanok 17
Urc¢enie kontaktného miesta

Clenské $taty uréia kontaktné miesto, ktoré:

— zabezpeci koordinaciu s kontaktnymi miestami uréenymi inymi ¢lenskymi $tatmi
v suvislosti s opatreniami prijatymi podla ¢lanku 18,

— odovzdéava Komisii tidaje podla ¢lanku 20,

— je zodpovedné za vymenu informéacii a poskytovanie pomoci prislusnym uradom
inych ¢lenskych Statov.

Clenské §taty ozndmia Komisii nazvy a kontaktné udaje svojich vnutroitatnych
kontaktnych miest najneskdr [jeden rok odo dna nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] abezodkladne ju informuju o akychkol'vek zmenach tychto tdajov.
Komisia zostavi zoznam vSetkych vnutrostatnych kontaktnych miest a odovzda ich
¢lenskym Statom.

Clanok 18
Spolupraca medzi ¢lenskymi Statmi

Pokial’ sa na vozidle, ktoré nie je evidované v ¢lenskom State, v ktorom sa vykonava
kontrola, zistia vel'ké alebo nebezpecné nedostatky, a najma tie, ktoré vedu k zdkazu
pouzivania daného vozidla, kontaktné miesto informuje o vysledkoch tejto kontroly
prislusny organ clenského Statu, v ktorom je vozidlo evidované. Tieto informacie
obsahuju prvky spravy o cestnej kontrole stanovené v prilohe VI. Komisia prijme
podrobné predpisy tykajice sa postupov oznamovania vozidiel s velkymi alebo
nebezpeénymi nedostatkami prislusSnému organu clenského S§tatu, v ktorom je
vozidlo evidované, v sulade s postupom preskiimania podl'a ¢lanku 23 ods. 2. .

Ak sa na vozidle zistia vel'ké alebo nebezpecné nedostatky, kontaktné miesto
¢lenského $tatu, v ktorom sa vozidlo podrobilo kontrole, méze poziadat’ prislusny
organ Clenského Statu, v ktorom je vozidlo evidované, aby podnikol primerané
nasledné opatrenie, ako napriklad podrobenie vozidla d’alSej kontrole technického
stavu podla clanku 14.
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Prislusny orgén ¢lenského statu, v ktorom je vozidlo evidované, informuje o prijatom
opatreni ¢lensky $tat, v ktorom sa kontrola vykonala.

Clanok 19
Koordinované cestné kontroly

Clenské §taty vykonaju minimalne Sestkrat do roka koordinované aktivity spojené s cestnou
kontrolou. Clenské Staty moézu kombinovat’ tieto aktivity s aktivitami, ktoré su stanovené
v ¢lanku 5 smernice 2006/22/ES.

Clanok 20
Oznamovanie informacii Komisii

l. Clenské $taty oznamuji Komisii elektronickymi prostriedkami do 31. marca kazdého
druhého roka ziskané udaje, ktoré¢ sa tykaji predchadzajiucich dvoch kalendarnych
rokov a kontrolovanych vozidiel. Tieto tdaje obsahuju:

a)  pocet kontrolovanych vozidiel,;

b)  kategdriu kontrolovanych vozidiel v stilade s prilohou V bodom 6;

c) ¢lensky $tat, v ktorom je vozidlo evidované;

d) skontrolované polozky a zistené nedostatky v sulade s prilohou V bodom 8.
Prva sprava je za dvojro¢né obdobie so zaciatkom od 1. januara [rok].

2. Komisia prijme podrobné predpisy tykajuce sa oznamovania podla odseku 1
v stlade s kontrolnym postupom podl'a ¢lanku 22 ods. 2. Do vypracovania takychto
predpisov sa pouziva Standardny vykazovaci formular podla prilohy VI.

Komisia poskytuje Eurépskemu parlamentu spravu o ziskanych tidajoch.
KAPITOLA V
USTANOVENIA O DELEGOVANYCH A VYKONAVACICH PRAVOMOCIACH

Cldanok 21
Delegované akty

Komisii je v stilade s ¢lankom 22 opravnena prijimat’ delegované akty s cielom:

—  pripadnej aktualizacie ¢lanku 2 ods. 1, aby sa zohl'adnili zmeny v kategériach
vozidiel, ktoré¢ vyplyvaji zo zmien a doplneni pravnych predpisov podla
uvedeného ¢lanku,

— prisposobenia  priloh technickému pokroku alebo zohladnenia wpravy
v medzinarodnych pravnych predpisoch alebo pravnych predpisoch Unie.
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Cldanok 22
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa na Komisiu prenasa za podmienok
ustanovenych v tomto ¢lanku.

Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 21 sa udeluje na dobu neurcitd [odo
dna nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia).

Eurépsky parlament alebo Rada mézu delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 21
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci
uvedenej v tomto rozhodnuti. Nadobuda ucinnost’ diiom nasledujicim po uverejneni
rozhodnutia v Uradnom vestniku Eurdpskej unie alebo k neskorsiemu datumu, ktory
je viom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli u¢innost’.

Komisia hned’ po prijati delegovaného aktu tato skuto¢nost ozndmi sucasne
Europskemu parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 21 nadobuda ucinnost’ iba vtedy, ak Eurdpsky
parlament alebo Rada nevzniesli Ziadne namietky v lehote dvoch mesiacov po
oznameni uvedené¢ho aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred koncom
tohto obdobia Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu, ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predlzuje
o dva mesiace.

Cldnok 23
Postup vyboru

Komisii poméha vybor. Tymto vyborom je vybor v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje sa na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
V pripade, Ze sa stanovisko vyboru ma ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa
ukon¢i bez vysledku, ak tak v lehote urcenej na zaslanie stanoviska rozhodne
predseda vyboru alebo ak o to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.

KAPITOLA VI
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 24
Sankcie

Clenské $taty stanovia pravidla tykajuce sa sankcii uplatnitelnych na porusenia
ustanoveni tohto nariadenia a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich
vykonavania. Tieto sankcie musia byt U€inné, primerané, odradzajice a
nediskriminacné.
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2. Pravidla stanovené v sulade s odsekom 1 obsahuju sankcie, ked” vodi¢ alebo
prevadzkovatel' nespolupracuje stechnikom a ked neodstrani nedostatky zistené
pocas kontroly.

3. Clenské $taty oznamia tieto ustanovenia Komisii najneskor [jeden rok po ddtume
zaciatku uplatiiovania tohto nariadenia] abezodkladne ju informuju o kazdej
naslednej zmene a doplneni, ktoré sa ich tykaji.

Clanok 25

ZruSenie
Smernica 2000/30/ES sa tymto zrusuje s u¢innostou od [ddtumu zaciatku uplatiiovania tohto
nariadenia).

Clanok 26

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatnuje sa od [/2 mesiacov od nadobudnutia ucinnosti].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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