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PERUSTELUT

1 EHDOTUKSEN TAUSTA
o Ehdotuksen perustel ut ja tavoitteet

Ehdotuksen tavoitteena on vahvistaa moottorigjoneuvojen ja niiden perdvaunujen
tienvarsitarkastuksia koskevat gjantasaiset yhdenmukaistetut saannat tieliikenneturvallisuuden
jaymparistonsuojelun parantamiseksi.

Ehdotuksella pyritédn edistamaan tieliikenneturvallisuuden poliittisissa suuntaviivoissa
20112020" vahvistetun tavoitteen saavuttamista Kyseisend tavoitteena on puolittaa
tieliikennekuolemien méaard vuoteen 2020 mennessid. Tarkoituksena on myods vahentda
goneuvojen huonosta kunnosta johtuvia tieliikenteen paastoja

. Y leinen tausta

Ajoneuvon on ennen markkinoille saattamista taytettdavd kaikki asiaankuuluvat
tyyppihyvaksyntavaatimukset tai  yksittaiset hyvaksyntavaatimukset, joilla taataan
turvallisuus- ja ympéristonormien optimaalinen taso. Jokaisen jasenvaltion velvollisuutena on
rekisterida ensimmaistéa kertaa kaikki goneuvot, jotka ovat saaneet eurooppalaisen
tyyppihyvéksynnan agoneuvon vamistagjan antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
perusteella. Rekisterdinti on virallinen hyvéksyntd, jonka nojalla ajoneuvoa voidaan kayttéa
yleisillatelllg, ja se marittda eri gjankohdat ajoneuvojen eri vaatimusten kayttdonotolle.

Taman hyvaksynnan jalkeen tieliikenteessa kaytettaville autoille on tehtédva maaraaikaiset
katsastukset. Katsastusten tarkoituksena on varmistaa, etta tieliikenteessa kaytettavét autot
pysyvét liikennekelpoisina ja turvallisina ja etté ne eivét aiheuta vaaraa kuljettgjalle eika
muille tienkayttgille. Nain ollen autoista tarkastetaan tiettyjen vaatimusten tayttyminen, kuten
turvallisuutta, ympéristonsuojelua ja jakiasennusta koskevat vaatimukset. Koska g oneuvoja,
joita kaytetddn ammatillisessa tavaraliikenteessa ja joiden kokonaismassa on yli 3,5 tonnia, ja
goneuvoja, joita kdytetddn ammattimai sessa matkustajaliikenteessa ja joilla voidaan kuljettaa
yli 8 matkustgjaa, kaytetdan sdannollisesti ja intensiivisesti 1ahinna kaupallisiin tarkoituksiin,
niille on lisdks tehtédva satunnaisia teknisia tienvarsitarkastuksia, joissa varmennetaan
ymparistévaatimusten ja teknisten vaatimusten tayttyminen milloin tahansa ja missa tahansa
EU:ssa.

ta se voidaan siirtdd pysyvasti toiseen jasenvaltioon siella kaytettdvaksi. Ajoneuvojen
rekisterdintimenettelya koskevat séénnokset olisi myds annettava, jotta varmistetaan, etté
maanteilld e kaytetd valittdman vaaran tieliikenneturvallisuudelle aiheuttavia aoneuvoja.
Teknisten tienvarsitarkastusten paétavoitteena on varmistaa, etta hydtyajoneuvot eivét aiheuta
merkittévaa vaaraa tieliikenneturvallisuudelle mééraaikaisten katsastusten valisena aikana
Silla pyritédn my6s luomaan tasaveroiset toimintaedellytykset unionissa liikenndivien
hyotyajoneuvojen  huollon laadun suhteen estdmélla velvoitteitaan  vélttelevien

! KOM(2010) 389 lopullinen.
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litkenteenharjoittajien mahdollisuuden saada kilpailuetua riittdméttomasti  huollettujen
gjoneuvojen kaytosta.

° Voimassa olevat aiemmat saannokset

"Liikennekelpoisuuspaketti” sisdltéd voimassa olevissa liikennekel poisuusg érjestelmaa
koskevissa lainsaadantopuittei ssa sdadetyt vaatimukset. Jérjestelmaan kuuluvat katsastukset?,
tienvarsitarkastukset® ja ajoneuvojen rekistersintisaannot”.

Voimassa olevaan tienvarsitarkastuksia koskevaan lainsdadantdon verrattuna t&man
ehdotuksen tavoitteena on perustaa riskiluokitugérjestelma, jossa tarkastukset kohdistetaan
sellaisten yritysten agoneuvoihin, joiden turvallisuustilastot ovat heikot. Sita vastoin
turvallisuus- ja ympéristonormeja noudattavien yritysten goneuvoille myodnnettéisiin
helpotuksia. Lisaksi ehdotuksessa vahvistetaan useita testauksen tasoa ja laatua koskeviin
kysymyksiin  sovellettavia uusia vaatimuksia, jotka liittyvét testaudaitteisin,
testaushenkil 6ston taitoihin ja koulutukseen seka testausj arjestelman valvontaan.

o Johdonmukai suus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin tavoitteisiin

Ehdotus on johdonmukainen liikennettd koskevassa valkoisessa kirjassa® esitetyn
tieliikenneturvallisuuden parantamiseen téhtéévan EU:n tavoitteen kanssa. Sen tavoitteena on
panna taytantoon erityinen turvallisempia goneuvoja koskeva strategia vuosien 2011-2020
poliittisten suuntaviivojen mukaisesti.

Liséks ehdotuksessa esitetyilld ymparistonakokohtiin liittyvilla vaatimuksilla véahennettéisiin
moottorigjoneuvojen hiilidioksidipdastdja ja muita ilman epdpuhtauksia Eurooppalaisen
puhtaiden ja energiatehokkaiden goneuvojen strategian ja integroidun energia- ja
ilmastonmuutospolitiikan (ns. kaksi kertaa 20 vuonna 2020 -strategia) mukaisesti ja
edistettaisiin direktiivissa 2008/50/EY ° saadettyjen il manl aatutavoitteiden saavuttamista.

2. INTRESSITAHOJEN KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINTIEN
TULOKSET
o Intressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely

Ehdotusta | aatiessaan komissio kuuli sidosryhmi& eri tavoin:

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/40/EY, annettu 6 péivéna toukokuuta 2009,
moottoriajoneuvojen ja niiden perévaunujen katsastuksesta (EUVL L 141, 6.6.2009, s. 12).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/30/EY , annettu 6 péivana kesdkuuta 2000, Euroopan
yhteisdssa liikenndivien hyétyajoneuvojen teknisista tienvarsitarkastuksista (EY VL L 203, 10.8.2000, s.
1).

Neuvoston direktiivi  1999/37/EY, annettu 29 pédivana huhtikuuta 1999, ajoneuvojen
rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57).

> KOM(2011) 144 lopullinen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 péivana toukokuuta 2008,
ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1).
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- internetissa jarjestettiin yleinen kuuleminen ehdotuksen kaikista osa-alueista,
- asiantuntijoita ja sidosryhmia on kuultu tydpajoissa,

- katsastusten ja tienvarsitarkastusten taytantéonpanon valvonnan tulevia vaihtoehtoja
Euroopan unionissa on tutkittu mahdollisten toimenpiteiden méaarittelemiseks ja
kustannus-hyotyanalyysin  laatimiseksi  katsastusten ja tienvarsitarkastusten
vaikutuksista.

Tiivistelma vastauksistaja siitd, miten ne on otettu huomioon

Internetkuulemisen aikana sidosryhmét toivat esiin useita kysymyksia Niita kasitellaén
kattavasti taman ehdotuksen ohessa toimitettavassa vaikutustenarvioinnissa, jossa myos
selvitetdan, miten ne on otettu huomioon.

Internetissd jarjestettiin avoin kuuleminen 29.7.-24.9.2010. Komissio sai 9 653 vastausta
kansalaisilta, jasenvatioiden  viranomaisilta, laitetoimittgjilta,  katsastusasemilta,
autokorjaamojen liitoiltaja aoneuvojen valmistajilta.

Tulokset ovat ndhtévissd osoitteessa  http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-
part/public-consultations/pti_en.htm.

o Asiantuntijatiedon kaytto
L ahteena olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

Ehdotusta valmisteltaessa oli arvioitava erilaisia toimintavaihtoehtoja seka niihin liittyvia
taloudellisia, yhteiskunnallisia ja ympéristévaikutuksia.

Kéytetty menettely

Ulkopuolinen konsultti (Europe Economics) tutki eri toimintavaihtoehtojen vaikutuksia
kayttamalla useita tieteellisa ja arviointikertomuksia erityisesti mallien ja eri
toimintavaihtoehtojen kustannusten ja hy6tyjen monetarisointia koskevien tietojen lahteiné.
Eniten kaytetyt tutkimukset olivat seuraavat:

- komission kertomus neuvostolle ja Euroopan parlamentille Euroopan yhteisdssa
litkenndivien hy6tyajoneuvojen teknisista tienvarsitarkastuksista 6 péivana kesdkuuta
2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin  2000/30/EY
soveltami sesta j asenvalti oi ssa— Raportointikaudet 20052006 ja 2007—2008’,

- AUTOFORE (2007),

- "MOT Scheme Evidence-base” Department of Transport (UK, 2008),

- DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on Europe's
roads,

! KOM(2010) 754 lopullinen.
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- DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,
- DEKRA Motorcycle road safety report 2010,
- TUV Reports 2009 / 2010.

Asiantuntijal ausuntojen julkistaminen

Kaikki viimeistellyt ja hyvaksytyt tutkimusraportit ovat tai tulevat olemaan liikenteen ja
liikkumisen padosaston verkkosivuilla.

° V aikutustenarviointi

Ehdotuksen pdakohtia laadittaessa harkittiin seuraavia vaihtoehtoja:

@ "Ei muutoksia -lahestymistapa’ on |dhttkohta, johon muiden toimintavai htoehtojen
vailkutuksia verrataan. Téassa vaihtoehdossa nykyinen EU:n oikeuskehys pysyisi
ennallaan.

(b "Ei-sitovia sé&doksia koskevalla ldhestymistavalla’ parannettaisiin voimassa olevan

lainsdadannon taytantdonpanoa ja tehostettaisiin sen soveltamisen valvontaa. Talla
vaihtoehdolla e otettais kayttoon uutta lainsdddantéd, mutta komissio pyrkisi
uudella ja tehokkaammalla tavalla parantamaan testaamisen ja tdytantdonpanon
valvonnan laatua ja toteuttamaan toi mia tietojenvaihdon edistamiseks.

(©) " Lainsdadanndllinen |8hestymistapa’ perustuis kahteen osatekijaan.

— Jotta goneuvojen tieliikenneturvallisuuden  parantamiseen  tdhtdava
erityistavoite voitaisiin saavuttaa, ensimmaisessa vaiheessa olisi tiukennettava
madraaikaisia katsastuksia (PTI) ja ilmoittamattomia tienvarsitarkastuksia
(RSI) koskevia EU:n vahimmaéisvaatimuksia ja maariteltava pakolliset
vaatimukset. Tama on valttdmatontd, jotta jarjestelman puutteet eivét
véhentdisi tarkastusten tehokkuutta.

— Jotta katsastuksia varten tarvittavien tietojen sekd katsastuksista saatavien
tietojen  saatavuutta  koskeva  erityistavoite  voitaisin @ saavuttaa,
kokonaigjarjestelmaan voitaisiin toisessa vaiheessa mahdollisesti lisdtd EU:n
yhdenmukaistettuja tietoja koskeva tietojenvaihtojarjestelma, johon on
yhdistetty nykyiset tietokannat EU:n liikennekel poi suuspaketin
taytantoonpanon tehokkuuden parantamiseksi.

Useissa jasenvaltioissa katsastuksia tekee suuri ma&rd hyvaksyttyjd yksityisia
katsastusasemia. Jotta varmistetaan johdonmukainen |ahestymistapa, essim. maardaikoja ja
toimitettavien tietojen luonnetta koskevat yhteiset menettelyt olisi téasmennettava
lai nsdadannossa.

Vaikutustenarvioinnista k&vi kuitenkin ilmi, millaisia etuja olis ei-sitovien toimenpiteiden ja
oikeudellisen lahestymistavan yhdistamisella. Sen vuoks vaikutustenarvioinnissa aiemmin
esitetyt ei-sitovat toimenpiteet on sisdllytetty lainsdadantotekstiin.

o



F

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLINEN SISALTO
o Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Kevyet hyttygjoneuvot ja niiden perdvaunut lisétéan tienvarsitarkastusten kohderyhmaan,
sillatédlaisilla aoneuvoilla tapahtuvien litkennekuolemien mééré el ole véhenemassa. Taksien
ja ambulanssien kaltaiset muut kevyet hydtyagoneuvot, joille tehddén katsastus vuosittain,
eividt ole tienvarsitarkastusten pédkohde, silla tdlaisilla agoneuvoilla tapahtuvien
litkennekuolemien maaré on kaikkein alhaisin.

Jotta tienvarsitarkastukset jakautuisivat tasaisemmin jasenvaltioiden vaillg kunkin
jasenvaltion olis tarkastettava tietty prosentuaalinen osuus siella rekisterdidyista
hybtyajoneuvoista. Tama e kuitenkaan johda sSihen, ettd wunionissa tehtévien
tienvarsitarkastusten kokonaismaéré kohoaisi.

Ajoneuvot valitaan tarkastukseen liikenteenharjoittgjien  riskiprofiilin  perusteella
Tarkastuksia olisi tehtdva ensisijaisesti suuren riskin yrityksiin, jotta goneuvojaan
moitteettomasti huoltaville yrityksille aiheutuisi v8hemman taakkaa. Direktiivin 2000/30/EY
taytantoonpanoa koskevasta komission kertomuksesta® kay ilmi, ettd suuri maara ajoneuvoja
pysdytetddn voimassa olevien sdannosten mukaisesti tarkastuksia varten ilman ettd niista
|6ydetdan puutteita. Vaikutustenarviointi osoitti, etta jos teknisissa tienvarsitarkastuksissa
noudatettaisiin  riskilahtista |8hestymistapaa, voitaisiin valttdd noin 2,3 miljoonan
tarkastuksen  tekeminen  hyvékuntoisille  agoneuvoille.  Tama voiss  synnyttda
litkenteenharjoittajille jopa 80,4 miljoonan euron sdastot. Yrityksen riskiprofiili perustuu
aiempien katsastusten ja tienvarsitarkastusten tuloksiin. Samantapainen jarjestelma otettiin
kayttoon direktiivilla 2006/22/EY? ajo- jalepoaikojen noudattamisen valvontaa varten.

Tarkemmat tienvarsitarkastukset tehdaén kayttéen joko liikkuvien tarkastusyksikkojen tai
lahistolla olevien katsastusasemien testaudaitteita. Myos lastinkiinnitys olisi tarkastettava
tienvarsitarkastuksissa. Havaitut puutteet on arvioitava yhdenmukaistetuilla séannéilla, joissa
on otettu huomioon puutteen aiheuttama riski.

Tienvarsitarkastuksia tekevien tarkastgjien tietojen ja taitojen on oltava vahintédn samalla
tasolla kuin katsastajien tietojen ja taitojen.

Jasenvaltioiden taytantdbnpanoviranomaisten yhteisty6td oliss edistettava yhteisin
tarkastuksin, yhteisin koulutusaloittein, tietojen sdhkdisen vaihdon seka tietojen ja
kokemusten vaihdon avulla. Jasenvaltioiden on tehtava tiivista yhteisty6ta ja jérjestettava
sddnndllisesti yhteisia tarkastuksia, joissa kukin jasenvaltio toimii omalla alueellaan
keskittyen yhteisen toimen johonkin kohteeseen, kuten renkaiden kuntoon tai lastin
Kiinnitykseen.

Y hteisty0 jatietojenvaihto jasenvaltioiden valilla ja komission kanssa tapahtuu tehokkaammin
jasenvaltioiden nimettyjen yhteyspisteiden kautta.

Komissiolle raportoidaan vakiomuotoisia raporttilomakkeita kayttéen.

8 KOM(2010) 754 lopullinen
° EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35.
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Komissiolle siirretéan valta antaa delegoituja sdadoksia liitteiden mukauttamiseksi tekniikan
kehitykseen  seka  taytantdonpanosdadoksid  todistusten ja  raporttilomakkeiden
hallinnoimiseks tiiviiss yhteistydssa jasenvaltioiden kanssa. Se voi esm. ottaa kéyttoon
vaihtoehtoiset tarkastusmenettelyt, jotka perustuvat kehitteilla oleviin nykyaikaisiin paastojen
jakikasittelyjarjestelmiin, joilla tarkastetaan, noudatetaanko NOx- ja hiukkaspdastojen raja-
arvoja.

o Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 artikla.

o Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, e kuulu unionin
yksinomaiseen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittavalla tavalla pelkastadan jasenvaltioiden toimin
Seuraavista syisté: tienvarsitarkastusten teknisille vaatimuksille on vahvistettu unionissa
vahimmadistaso, ja niiden taytantddnpano jasenvaltioissa on johtanut vaatimusten suureen
kirjavuuteen unionin sisdlla sek& vaikuttanut kielteisesti tieliikenneturvallisuuteen ja
sisdmarkkinoihin.

Ehdotus on néin ollen toissijai suusperiaatteen mukainen.
o Suhteel lisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen seuraavista syista:

Kuten vaikutustenarvioinnista k&y ilmi, ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska

pyritéén tehostamaan tieliikenneturvallisuutta ja ympéaristonsuojelua parantamalla
tienvarsitarkastusten laatua ja tehokkuutta seka luomalla asianmukaiset puitteet
ongelmattomalle tiedonkululle.

o Saantelytavan valinta

Ehdotettu sdantelytapa: asetus.

Asetusta pidetdan asianmukaisena sdantelytapana, koska se antaa riittévéat takeet sddnndsten
noudattamisesta eika edellyta sddnndsten saattamista osaks jasenvaltioiden kansallista
lai nsdadantoa.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella e ole vaikutusta unionin tal ousarvioon.

5. VALINNAISIATIETOJA [TARVITTAESSA]

° V oimassa ol evan |l ainsaadanndn kumoaminen
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Ehdotuksen hyvaksymisesta seuraa, etta aiempaa |ainsdadantoa kumotaan.

o Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa asiaa, minka vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.

o
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EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaétamig arjestyksessa hyvaksyttavaksi saddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtamigjérjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

(1) Komissio asetti 28 paivana maaliskuuta 2001 antamassaan valkoisessa kirjassa
"Yhtendista Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejarjestelméd’™ unionin tavoitteeksi
nollatoleranssin, jonka mukaisesti tieliikennekuolemien maéra on saatava ldhelle
nollaa  vuoteen 2050 mennessd.  Taman  tavoitteen  saavuttamiseksi
goneuvoteknologian odotetaan vaikuttavan merkittavasti tieliikenneturvallisuuden
paranemiseen.

()] Komissio ehdottaa tiedonannossaan "Kohti eurooppalaista
tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011—
2020"*, etté tulostavoitteeks asetettaisiin vuodesta 2010 alkaen tieliikennekuolemien

EUVLC,...,s..
EUVLC...,s...
KOM(2011) 144 lopullinen.
KOM(2010) 389 lopullinen.
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(4)

(%)

(6)

(7)

kokonaismaéran puolittaminen unionissa vuoteen 2020 mennessa. Taman tavoitteen
saavuttamiseksi komissio médritteli seitseman strategista tavoitetta, joita ovat mm.
goneuvojen turvallisuutta parantavat toimet, loukkaantumisten vahentémiseen
téhtéédva dtrategia ja loukkaantumisille alttiiden tienkéyttgjien, erityisesti
moottoripyoréilijéiden, turvallisuuden parantaminen.

Katsastus on osa lagjempaa jarjestelmag, jolla varmistetaan, ettd gjoneuvot pidetédéan
turvallisessa ja ympériston kannalta hyvaksyttdvassa kunnossa niiden kaytbn gjan.
Jarjestelmaan olis kuuluttava kaikkien aoneuvojen méadrdaikaiset katsastukset,
kaupallisessa tieliikenteessa kaytettévien goneuvojen tekniset tienvarsitarkastukset ja
gjoneuvojen rekisterdintimenettelyd koskevat saénnokset, jotta varmistetaan, etta
vaittdman vaaran tieliikenneturvallisuudelle aheuttavia goneuvoja e kayteta
maanteill&

Unionissa on hyvaksytty useita g oneuvojen turvallisuutta koskevia teknisid normeja ja
vaatimuksia. On kuitenkin tarpeen varmistaa ilmoittamattomien tienvarsitarkastusten
jarjestelmalld, etta markkinoille saatetut ajoneuvot tayttavét turvallisuusnormit koko
kayttdikansa gjan.

Euroopan yhteisossa liikenndivien hy6tyajoneuvojen teknisistd tienvarsitarkastuksista
6 paivana kesdkuuta 2000 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2000/30/EY° ssédetyilla teknisilla tienvarsitarkastuksilla on keskeinen asema
pyrittéessa pitdméadn hyotyajoneuvot jatkuvasti liikennekelpoisina koko niiden
kayttoian gan. Talaiset tarkastukset eivat pelkastdan paranna tieliikenneturvallisuutta
ja vdhennd gjoneuvojen paastdjgd, vaan niiden avulla voidaan myf6s véttéa eri
jasenvaltioissa hyvéksyttavien tarkastustasojen erilaisuudesta johtuva vilpillinen
kilpailu tieliikenteessa.

Tienvarsitarkastukset olisi pantava taytantoon riskiluokitus érjestelmalla. Jasenvaltiot
voivat kayttéd tieliikenteen sosiaalilainsdddanndsta annettujen neuvoston asetusten
(ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 taytantdonpanoa koskevista
vahimmaisedellytyksistéa ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta 15
paivana maaliskuuta 2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2006/22/EY ® 9 artiklan mukaista riskiluokitusjarjestelmaa

Tatd asetusta olisi sovellettava puitteiden luomisesta moottorigjoneuvojen ja niiden
peravaunujen seka tallaisiin goneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikéiden hyvaksymiselle 5 péivana syyskuuta 2007 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2007/46/EY " maariteltyihin luokkiin
kuuluviin hy6tyajoneuvoihin, joiden rakenteellinen nopeus on yli 25 km/h. Taméan ei
pitéisi kuitenkaan estda jasenvaltioita tekemasta tienvarsitarkastuksia taman asetuksen
soveltamisalan ulkopuolisille gjoneuvoille eika tarkastamasta tieliikenteeseen liittyvia
muita tekijoitd, kuten erityisesti go- ja lepoaikoja ta vaaralisten aineiden
kuljettamista.

EYVL L 203, 10.8.2000, s.1.
EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35.
EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1.
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Direktiivin 2000/30/EY taytantdonpanoa koskevasta kertomuksesta® kay selvasti ilmi,
kuinka térkeita tekniset tienvarsitarkastukset ovat. Vuosina 2007-2008 unionissa
tehdyissa tienvarsitarkastuksissa todettiin 1dhes 300 000 ajoneuvon olevan niin
huonossa kunnossa, etté ne oli maaréttava g okieltoon. Kertomuksessa todetaan myas,
ettd eri jasenvaltioiden tekemien tarkastusten tulokset poikkesivat huomattavasti
toisistaan. Vuosina 2007—2008 eréassa jasenvaltiossa tiettyja puutteita havaittiin 0,6
prosentissa tarkastetuista ajoneuvoista, kun taas sen naapurivaltiossa kyseinen luku oli
41,4 prosenttia. Kertomuksessa painotetaan my6s, kuinka paljon tienvarsitarkastusten
méard poikkeaa eri jasenvaltioissa. Tasapuolisuuden vuoks jasenvaltioiden olis
sitouduttava tarkastamaan tietty vahimmaismaara, joka on suhteessa niiden alueella
rekisterdityjen hy6tyajoneuvojen maaréan.

Pakettiautoja ja niiden peravaunuja kaytetddn yha enemman tieliikenteessa. Naihin
nopeudenrajoittimien asentamista koskevia vaatimuksia, minka vuoksi niille tapahtuu
suhteellisen paljon tieliikenneonnettomuuksia. Sen vuoks pakettiautot ja niiden
peravaunut olisi lisattava tienvarsitarkastusten soveltamisalaan.

Tarpeettoman hallinnollisen taakan ja turhien kustannusten véttamiseks seka
tarkastusten tehokkuuden parantamiseksi tarkastukseen olisi valittava ensisijaisesti
sellaiset goneuvot, joita kéyttavét tieliikenneturvallisuus- ja ympéaristbnormeja
noudattamattomat yritykset, kun taas vastuulliset, turvallisuusnormeja noudattavat ja
gjoneuvojaan moitteettomasti huoltavat liikenteenharjoittgjat olisi palkittava tekemalla
niiden gjoneuvoille véhemman tarkastuksia.

Liikennekelpoisuutta koskeviin teknisiin tienvarsitarkastuksiin  olis  kuuluttava
adustava tarkastus ja tarvittaessa yksityiskohtaisempi tarkastus. Molemmissa
tapauksissa olisi tarkastettava ajoneuvojen asiaankuuluvat osat ja jarjestelmét. Jotta
tarkastuksista saataisiin yhdenmukaiset, olis otettava kéyttéon kaikkia mahdollisia
tarkastuskohteita koskevat testausmenetelmét ja esitettdva esimerkit puutteista ja siita,
miten ne arvioidaan niiden vakavuuden perusteella.

Teknisd tienvarsitarkastuksia koskevat raportit laaditaan useissa jasenvaltioissa
sdhkoisesti. Téllaisissa tapauksissa Kkuljettgjalle olis annettava tarkastusraportin
tuloste. Kaikki tienvarsitarkastusten akana kerdtyt tiedot olis dgirrettdva
jasenvaltioiden yhteiseen tietokantaan, jotta ne voidaan kasitella helpommin ja siirtéa
aiheuttamatta ylimaarai sta hallinnollista taakkaa.

Liikkuvien tarkastusyksikkdjen kayttd vahentdd liikenteenharjoittajille aiheutuvia
viivastyksia ja kustannuksia, silla yksityiskohtaisemmat tarkastukset voidaan tehda
suoraan tien varrella. Y ksityiskohtaisemmat tarkastukset voidaan tietyissa ol osuhteissa
tehda myos katsastusasemalla.

Yksityiskohtaisempia tienvarsitarkastuksia tekevala henkilostélla olisi  oltava
vahintédn samat taidot ja sen olis tdytettdva samat vaatimukset kuin
moottorigjoneuvojen ja niiden perdvaunujen madraaikaisista katsastuksista seka
direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta [pdivaméérd) annetun Euroopan parlamentin ja

KOM(2010) 754 lopullinen.
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neuvoston asetuksen (EU) N:o XX/XX/XX® mukaisia katsastuksia tekevalla
henkil 6stoll &

Unionissa e voida saavuttaa yhdenmukaisempaa teknisten tienvarsitarkastusten
jarjestelmaa ilman jasenvaltioiden vadista yhteistyotéa ja parhaiden kéaytanteiden
vaihtoa. Sen vuoks jasenvaltioiden olisi tehtdva yhteistyota tiiviimmin myds
operatiivisten toimintojen aikana. Yhteistyéhon olisi kuuluttava my6s yhteisten
tienvarsitarkastusten jarjestaminen maaraajoin.

Jotta jasenvaltioiden tietojenvaihdon tehokkuus voitaisiin varmistaa, kussakin
jasenvaltiossa olisi oltava yks yhteyspisteend toimiva elin, jonka kautta pidetéan
yhteytta muihin asiaankuuluviin toimivaltaisiin viranomaisiin. Kyseisen elimen olisi
myos kerdttava asiaankuuluvat tilastot. Jasenvaltioiden olisi lisdks sovellettava
aluedllaan johdonmukaista kansallista taytantdtnpanostrategiaa, jonka toteuttamisen
koordinointiin ne voivat nimeta erityisen elimen. Kunkin jasenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten olisi maariteltavd menettelyt, joissa vahvistetaan toimitettavia tietoja
koskevat maardajat ja sisato.

Jotta unionissa taytantdon pantua tienvarsitarkastusten jarjestelmaa voitaisiin valvoa,
jasenvaltioiden olisi kaks kertaa vuodessa annettava tehtyjen tienvarsitarkastusten
tulokset tiedoksi komissiolle. Komissio ilmoittaa kerdtyt tiedot Euroopan
parlamentille.

Jasenvaltioiden olisi vahvistettava sdanntt taman asetuksen sddnndsten rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja varmistettava niiden taytantéonpano. Seuraamusten
olisi oltavatehokkaita, oikeasuhteisia, varoittaviaja syrjimattomia.

Taman asetuksen taydentéminen teknisilla yksityiskohdilla edellyttéd, ettd komissiolle
siirretéén Euroopan unionin toiminnasta annetun sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
valta antaa sé&doksid, jotta otettaisiin tarvittaessa huomioon goneuvoluokkien EY -
tyyppihyvaksyntadlainséddannon kehitys ja tarve saattaa liitteet gjan tasalle tekniikan
kehityksen vuoksi. On erityisen tarkedd, ettd komissio jarjestda asiaa valmistellessaan
asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla. Komission olis delegoituja
sdadoksia valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, etta asiaankuuluvat asiakirjat
toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtéaaikaisesti, hyvissa goin ja
asianmukai sesti.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset taman  asetuksen
taytantdonpanolle, komissiolle olis Sirrettdva taytantoonpanovalta.
Taytantoonpanovaltaa olis kaytettédva yleisistd sdanndisté ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantoonpanovallan kayttéa, 16 péivana
helmikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 182/2011"° mukaisesti.

Koska tdméan asetuksen tavoitetta €eli unionissa liikenndivien goneuvojen
tienvarsitarkastusten tekemistd koskevien yhteisten vdhimmadisvaatimusten ja
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(23)

yhdenmukaisten sédantbjen sddtdmistd, e voida riittavala tavalla ssavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan ne voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla, unioni
voi  toteuttaa  toimenpiteita  perussopimuksen 5  artiklassa < méaaratyn
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa maaratyn
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa el ylitetd sitd, mika on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Tassd asetuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja noudatetaan Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 6 artiklassa tarkoitettuja Euroopan unionin perusoikeuskirjassa
tunnustettuja periaatteita.

Talla asetuksella lagjennetaan direktiivin 2000/30/EY soveltamisalaa ja saatetaan sen
tekniset vaatimukset gjan tasalle. Sen vuoks mainittu direktiivi olisi kumottava.
Liséks tahan asetukseen sisdltyvat sdanndt, jotka vahvistetaan Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin  2000/30/EY mukaisissa hydtyajoneuvojen teknisissa
tienvarsitarkastuksissa havaittujen puutteiden riskinarvioinnista 5 pédivana heinakuuta
2010 annetussa komission suosituksessa 2010/379/EU™,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

| LUKU

KOHDE, MAARITELMAT JA SOVELTAMISALA

1 artikla
Kohde

Téssa asetuksessa vahvistetaan jasenvaltioiden aueella liikenndivien hydtyajoneuvojen
tienvarsitarkastusten jarjestelma.

2 artikla
Soveltamisala

Téatd asetusta sovelletaan hyotyagoneuvoihin, joiden rakenteellinen nopeus on yli 25
km/h ja jotka kuuluvat seuraaviin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2007/46/EY médriteltyihin [uokkiin:

— matkustagjien kuljettamiseen kaytettdvét moottorigjoneuvot, joissa on kuljettajan
istuimen liséks yli kahdeksan istuinta— M2- ja M 3-luokan ajoneuvo,

maantiekuljetukseen ja joiden suurin sallittu massa on enintéén 3500 kg — N1-
luokan ajoneuvo,
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2.

— moottorigjoneuvot, joita kaytetédén tavaroiden kuljetukseen jajoiden suurin salittu
massa on yli 3 500 kg — N2- ja N3-luokan g oneuvo,

— perdvaunut ja puoliperavaunut, joiden suurin sallittu massa on enintéén 3 500 kg —
O1- jaO2-luokan goneuvo,

— perdvaunut ja puoliperavaunut, joiden suurin sallittu massa on yli 3 500 kg — O3-
ja O4-luokan gjoneuvo,

Tama asetus el vaikuta jasenvaltioiden oikeuteen tehda tienvarsitarkastuksia taman
asetuksen soveltamisalaan kuulumattomille ajoneuvoaille.

3artikla
M aaritelmat

Téassd asetuksessa tarkoitetaan

1)

2

©)

(4)

(5)

(6)

()

(8)
(9)

'goneuvolla kaikkia moottorigioneuvoja sekd niiden perdvaunuja ja
puoliperdvaunuja, jotka eivéat kulje kiskoilla;

"moottorigoneuvolla kaikkia pyorilla varustettuja moottorikayttéisia ajoneuvoja,
jotka kulkevat omalla kayttovoimallaan ja joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli
25 km/h;

'perdvaunulla kaikkia pyorilla varustettuja gjoneuvoja, jotka eivdt kulje omalla
kayttbvoimallaan ja jotka on suunniteltu ja rakennettu moottoriajoneuvon
vedettaviks;

"puoliperavaunulla kaikkia peravaunuja, jotka on tarkoitettu kytkettaviks
moottorigjoneuvoon siten, etta ne lepdédvat osittain moottorigjoneuvon padalla ja
moottorigjoneuvo kantaa huomattava osan niiden massasta ja niiden kuorman
massasta;

"lastilla’ kaikkia tavaroita, jotka on sijoitettu gjoneuvoon tai sen pdélle jajoitae ole
Kiinnitetty pysyvasti gjoneuvoon, mukaan lukien kuormankuljettimien sisdlla olevat
tavarat, kuten vaihtokorit tai kontit;

"hyOtygjoneuvolla’  tavaroiden tai matkustajien ammattimaiseen kuljetukseen
tarkoitettua moottoriajoneuvoa ja sen peravaunua;

'Jésenvaltiossa rekisterdidylla gjoneuvolla aoneuvoa, joka on rekisterdity tai otettu
kaytt6on jossakin jasenvaltiossa;

"rekisterdintitodistuksen haltijalla’ henkil 68, jonka nimiin gjoneuvo on rekisteroity;
"tienvarsitarkastuksella®  ilmoittamatonta liikennekelpoisuuden tarkastusta, jonka
viranomaiset tekevat tai joka tehdd&n niiden suorassa valvonnassa jésenvaltion

aduedla gjatsevilla julkiselle liikenteelle avoimilla teilla liikenndiville
hy6tyajoneuvoille;
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(10) 'katsastuksella’® sen varmentamista, ettd ajoneuvon osat ja komponentit vastaavat sen
turvallisuus- ja ymparistéominaisuuksia hyvaksynnan, enssmmaisen rekisteréinnin
tal kéyttoonoton aikanatai jalkiasennuksen aikana;

(11) 'toimivaltaisella viranomaisella® viranomaista tai julkista elintd, joka vastaa
kansallisen tienvarsitarkastusten jarjestelman hallinnoinnista;

(12) 'tarkastgjalla henkil6g, jonka jasenvatio on valtuuttanut  tekemaan
tienvarsitarkastuksia;

(13) ‘puutteilla’ teknisd vikoja ja muita tienvarsitarkastuksessa  havaittuja
vaatimustenvastai suuksia;

(14) 'yhteisella tienvarsitarkastuksella kahden tai useamman jasenvaltion yht&aikai sesti
jarjestamaa tienvarsitarkastusta.
I LUKU

TIENVARSITARKASTUSIARJESTELMA JA YLEISET VELVOITTEET

4 artikla

Tienvarsitarkastusten jarjestelma

Tienvarsitarkastusten  jarjestelmdan  kuuluvat 9  artiklassa tarkoitetut  alustavat
tienvarsitarkastukset ja 10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaisemmat
tienvarsitarkastukset.

5 artikla

Tarkastettavien ajoneuvojen prosentuaalinen osuus

Kunkin jasenvaltion on tehtava joka kalenterivuonna tienvarsitarkastus vahintéén viidelle
prosentille kaikista aueellaan rekisterdidyistda 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
goneuvoista.

6 artikla
Tienvarsitarkastusten riskiluokitugarjestelma

1. Kansdllisella tasolla on otettava kayttéon tienvarsitarkastusten
riskiluokitug &rjestelmé, joka perustuu yksittéisten yritysten ké&yttamissé g oneuvoissa
havaittujen puutteiden lukumééarddn ja vakavuuteen. Jasenvaltion toimivaltaisen
viranomaisen on hallinnoitava riskiluokitus érjestel maa.

2. Kullekin tienvarsitarkastusten riskiluokitusjarjestelmassa yksilidylle yritykselle on
vahvistettava riskiprofiili liitteessa | olevia arviointiperusteita kayttéen.
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Yrityksille vahvistetaan jokin seuraavista riskiprofiilei sta:
— suuri riski

— keskisuuri riski

— ahainen riski.

Tienvarsitarkastusten riskiluokitusgjarjestelman taytantéon panemiseks jasenvaltiot
voivat kayttéa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY 9 artiklan
mukai sta riskinluokitusjarjestelmaa.

7 artikla
Vastuut

Jasenvaltiossa rekisterdidyn ajoneuvon kuljettajien on sdilytettdva ajoneuvossa
viimeisinta katsastusta vastaava katsastustodistus ja viimeisin
tienvarsitarkastusraportti, jos ne on annettu.

Tienvarsitarkastuksen kohteeksi joutuvan agoneuvon kuljettgjan on tehtava
yhteisty6té tarkastgjien kanssa ja annettava péasy goneuvoon ja sen osiin tarkastusta
varten.

Yksittaisten yritysten on varmistettava, ettd niiden kayttdmét aoneuvot ovat
jatkuvasti liikennekelpoisia

8 artikla
Tarkastajat

Tarkastgjat elvdt saa harjoittaa minkdanlaista kuljettgjan kansalaisuuteen tai
goneuvon rekisterdinti- tai kayttbonottomaahan perustuvaa syrjintéa valitessaan
gjoneuvon tienvarsitarkastukseen ja tehdessaan tarkastuksen.

Tarkastaja, joka on tehnyt aoneuvolle katsastuksen, e saa osallistua saman
goneuvon myo6hempaan tienvarsitarkastukseen.

Tarkastajan on oltava puolueeton eikd héanella saa olla mitdan taloudellista,
henkilokohtaista eikd sukulaisuuteen liittyvéa  eturistiriitaa  kuljettgjan,
liikenteenharjoittajan tai tarkastettavan ajoneuvon rekisterdintitodistuksen haltijan
kanssa.

Tarkastgjia e saa milldan tavalla palkita tehtyjen tienvarsitarkastusten lukumaarasta
tai tuloksista.
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[ LUKU

TARKASTUSMENETTELYT

9 artikla

Ajoneuvojen valinta alustavaan tienvar sitar kastuk seen

Valitessaan ajoneuvoja tienvarsitarkastukseen tarkastgjien on ensisijaisesti valita ajoneuvot,
joita kayttavat 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut suuren riskin yritykset. Muut aoneuvot
voidaan valita tarkastukseen, jos goneuvon epdllédn  aheuttavan  vaaran
tieliikenneturvallisuudelle.

10 artikla
Tienvarsitarkastusten sisdlto ja menetelmat

1 Tienvarsitarkastukseen 9 artiklan mukaisesti valituille goneuvoille on tehtava
alustava tienvarsitarkastus.

Kussakin alustavassa tienvarsitarkastuksessa tarkastgjan on

a) tarkastettava mahdollinen katsastustodistus ja tienvarsitarkastusraportti, jotka
sédilytetédén gjoneuvossa 7 artiklan 1 kohdan mukaisesti;

b) tehtéavasilmamaérdinen arviointi g oneuvon ja sen lastin kunnosta.

Jos aiemman tienvarsitarkastusraportin mukaan gjoneuvossa on puute tai puutteita,
tarkastgjan on varmennettava, onko puute tai puutteet korjattu.

2. Alustavan tarkastuksen tulosten perusteella tarkastgja voi pééttéd, etté ajoneuvolle tai
sen perdvaunulle on tehtéva yksityiskohtaisempi tienvarsitarkastus.

Y ksityiskohtaisemmassa tienvarsitarkastuksessa on tarkastettava ainakin seuraavat
kokonaisuudet:

jarrulaitteet,

ohjaus,

akselit, pyorét, renkaat ja jousitus,

— ymparistohaitat.

Kalkkien ndiden kokonaisuuksien tarkastukseen on kuuluttava yksi, useampi tai
kaikki liitteessd 11 luetelluista kohteista, jotka ovat merkityksellisa néille
kokonaisuuksille.

Tarkastaja voi lisdks tarkastaa muita liitteessa 1l olevassa 1 kohdassa |ueteltuja
kokonaisuuksiaja yhden, useamman tai kaikki mainitussa liitteessa luetellut kohteet.
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Jos katsastustodistuksesta tai tienvarsitarkastusraportista kay ilmi, ettajokin liitteessa
Il lueteltu kohde on tarkastettu edellisen kuukauden aikana, tarkastgja e tarkasta téta
kohdetta, jollei se ole perusteltuailmeisen puutteen vuoksi.

Tarkastajan on tienvarsitarkastusta tehdessadan kaytettava liitteessa |1 vahvistettuja
tarkastusmenetelmi&

Y ksityiskohtaisempia tienvarsitarkastuksia voivat tehda vain tarkastgjat, jotka
téyttavdt moottorigjoneuvojen ja niiden perdvaunujen katsastuksesta [paivamaard]
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o XXX/XXXX 12
artiklassa ja liitteessd VI sdadetyt vahimmaispétevyytta ja koulutusta koskevat

vaatimukset.

11 artikla
Tarkastustilat

Y ksityiskohtaisempi  tienvarsitarkastus tehddan litkuteltavaa tarkastusyksikkoa
kayttéen tai moottoriagjoneuvojen ja niiden perdvaunujen katsastuksesta [péivamaérd)
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:0 XXX/XXXX

tarkoitetull a katsastusasemalla.

Kun tarkastukset on méara tehda katsastusasemalla, alustavan tienvarsitarkastuksen
paikka el saasijaitayli 10 km:n etéisyydella tasta keskuksesta.

Liikuteltavissa  tarkastusyksikbissa on  oltava  asanmukaiset  laitteet
tienvarsitarkastusten tekemiseksi, mukaan lukien ainakin aoneuvon jarrujen,
ohjauksen, jousituksen ja paastdjen arvioimiseks tarvittavat laitteet.

12 artikla
Puutteiden arviointi

Tarkastajan on kunkin tarkastettavan kohteen osalta kéytettéava liitteessa |11 olevaa
mahdollisia puutteitaja niiden vakavuustasoa koskevaa |uettel oa.

Tarkastajan on tienvarsitarkastusta tehdessdan vahvistettava kunkin havaitun
puutteen vakavuustaso ja luokiteltava se johonkin seuraavista ryhmisté:

— vahéiset puutteet, joilla el ole merkittavda vaikutusta gjoneuvon turvallisuuteen, ja
muut vahaiset vaatimustenvastai suudet,

— merkittavét puutteet, jotka voivat vaarantaa ajoneuvon turvallisuuden tai aiheuttaa
vaaraa muille tienkayttgjille, ja muut merkittdvadmmaét vaatimustenvastai suudet,

— vaaradliset puutteet, jotka suoraan ja viipymaétta aiheuttavat sellaisen vaaran
tieliikenneturvallisuudelle, ettel gjoneuvoa saa kayttéa tiella misséan ol osuhtei ssa.

Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yhteen 2 kohdassa tarkoitettuun ryhmaan
kuuluvia puutteita, on luokiteltava sen vakavinta puutetta vastaavaan ryhméén.
Ajoneuvo, jossa on useampia samaan ryhmaan kuuluvia puutteita, on luokiteltava
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seuraavan vakavuustason ryhmaan, jos ndiden puutteiden yhteisvaikutus aiheuttaa
tieliikenneturvallisuudelle suuremman vaaran.

13 artikla
Lastinkiinnityksen tar kastamista koskevat erityissaannot

Tarkastaja voi tarkastaa ajoneuvon lastinkiinnityksen liitteen IV mukaisesti. Jajempana 14
artiklassa tarkoitettu seuranta toteutetaan myads, kun kyseessa ovat lastinkiinnitykseen liittyvét
merkittavét tai vaaralliset puutteet.

14 artikla
Merkittavien tai vaarallisten puutteiden seuranta

1. Alustavassa tai yksityiskohtaisemmassa tarkastuksessa havaittu merkittéva puute on
korjattava viipymétta tarkastuspai kan | 8hei syydessa.

2. Tarkastaja voi paéttéd, ettd aoneuvolle on tehtdva katsastus asettamassaan
maéréajassa, jos kyseinen goneuvo on rekisterdity siind jasenvatiossa, jossa
tienvarsitarkastus on tehty. Jos aoneuvo on rekisterdity jossakin toisessa
jasenvaltiossa, tarkastgja voi 18 artiklan 3 kohdassa sdadettya menettelya noudattaen
pyytda kyseisen jasenvaltion toimivaltaista viranomaista katsastamaan goneuvo
uudelleen.

3. Jos gjoneuvossa on vaaralisia puutteita, tarkastgja ei saa antaa lupaa kayttéa sita
ennen kuin puutteet on korjattu tarkastuspaikalla. Tarkastgja voi antaa luvan kayttéa
goneuvoa sen gjamiseks 1dhimpéan korjaamoon, jossa kyseiset puutteet voidaan
korjata, edellyttéen ettd vaaraliset puutteet on korjattu siten, ettd goneuvolla
pystytéén ajamaan korjaamolle saakka ja etté gjoneuvon kuljettgjalle ja matkustgjille
seka muille tienkayttgjille el aiheudu valitonta vaaraa.

Jos gjoneuvossa on vaarallisia puutteita, tarkastaja voi antaa luvan tuoda se suoraan
lahimpaan paikkaan, jossa se voidaan korjatatal takavarikoida

15 artikla
Tarkastusmaksut

Jos yksityiskohtaisemmassa tarkastuksessa on havaittu merkittévia tai vaarallisia puutteita,
jésenvaltiot voivat vaatia maksun suorittamista. Maksun on oltava suuruudeltaan
kohtuullinen, eika se saa olla suurempi kuin saman gjoneuvotyypin katsastuksesta suoritettava
maksu.

16 artikla
Tarkastusraportti jatienvarsitarkastusten tietokanta

1. Kun yksityiskohtaisempi tarkastus on saatu vamiiksi, tarkastajan on laadittava
liitteen V mukainen raportti. Ajoneuvon kuljettgjalle on annettava jaljennts
tarkastusraportista tai, kun kyseessa on séhkoisesti laadittu raportti, raportin tul oste.
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Tarkastagjan on annettava  toimivaltaiselle  viranomaiselle  tiedoksi
yksityiskohtaisempien  tienvarsitarkastusten  tulokset  kohtuullisessa  gjassa
asianomaisten tarkastusten jakeen. Toimivaltaisen viranomaisen on sdilytettava
nama tiedot 36 kuukauden ajan niiden vastaanottamisesta.

Tienvarsitarkastuksen tulokset on annettava tiedoks ajoneuvon rekistertineelle
viranomaiselle.

IV LUKU

YHTEISTYO JA TIETOJENVAIHTO

17 artikla
Y hteyspisteen nimeadminen

Jasenvaltioiden on nimettava yhteyspiste, joka

— varmistaa 18 artiklan nojala toteutettujen toimien koordinoinnin muiden
jasenvaltioiden nimeamien yhteyspisteiden kanssa,

— toimittaa 20 artiklassa tarkoitetut tiedot komissiolle,

— vastaa tietojenvaihdosta ja muiden jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten
avustamisesta.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kansallisen yhteyspisteensd nimet ja
yhteystiedot viimeistddn [vuoden kuluttua tamén asetuksen voimaantulosta] ja
Ilmoitettava sille viipyméatta niiden muuttumisesta. Komissio laatii luettelon kaikista
yhteyspisteisté ja toimittaa sen jasenvaltioille.

18 artikla
Jasenvaltioiden vélinen yhteistyo

Kun muualla kuin tarkastugasenvaltiossa rekisterdidyssa goneuvossa havaitaan
merkittdvia tai vaarallisia puutteita, erityisesti ajoneuvon kayttokieltoon johtavia
puutteita, yhteyspisteen on ilmoitettava tdméan tarkastuksen tulokset aoneuvon
rekisterintijasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle. Néhin tietoihin  on
sisdlyttava liitteessa VI vahvistetut tienvarsitarkastusraportin kohdat. Komissio
antaa 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tutkimusmenettelyd noudattaen
yksityiskohtaiset ~ s@&nnot  menettelyistd,  joilla  rekisterdintijésenvaltion
toimivaltaiselle viranomaiselle ilmoitetaan agoneuvot, joissa on merkittavia tai
vaaralisia puutteita.

Kun goneuvossa havaitaan merkittévia tai vaarallisia puutteita, tarkastusjasenvaltion
yhteyspiste voi pyytda rekisterdintijésenvaltion toimivaltaista viranomaista
toteuttamaan asianmukaiset seurantatoimet, kuten tekem&dn ajoneuvolle uuden
katsastuksen 14 artiklan mukaisesti.
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Ajoneuvon rekistergintijasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava
toteutetut toimet tarkastug asenvaltiolle.

19 artikla
Y hteiset tienvar sitar kastuk set

Jasenvaltioiden on tehtéava yhteisia tienvarsitarkastuksia véhintddn kuusi kertaa vuodessa.
Jasenvaltiot voivat yhdistéd nama toimet direktiivin 2006/22/EY 5 artiklassa sdédettyihin

toimin.
20 artikla
Tietojen toimittaminen komissiolle
1. Jasenvaltioiden on annettava sdhkodisesti kahden vuoden vdlein viimeistddn 31

paivand maaliskuuta komissiolle tiedoks tarkastettuja gjoneuvoja koskevat tiedot
kahden edellisen kalenterivuoden gjalta. Néissa tiedoissa on mainittava

a) tarkastettujen gjoneuvojen lukumaérg;

b) tarkastettujen ajoneuvojen luokkalliitteessa V olevan 6 kohdan mukaisesti;

Cc)  goneuvon rekisterdintijasenvaltio;

d) tarkastetut kohteet ja havaitut puutteet liitteessa V olevan 8 kohdan mukai sesti.

Ensimmadisen raportin on koskettava 1 pavana tammikuuta [vuosi] alkavaa kahden vuoden
jaksoa.

2. Komissio antaa yksityiskohtaiset séannét 1 kohdassa tarkoitetusta tiedonannosta 22
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tutkimusmenettelya noudattaen. Ennen kuin tallaiset
s88nndt on annettu, kaytetdan liitteessa VI olevaa vakiomuotoista raporttilomaketta.

Komissio ilmoittaa kerétyt tiedot Euroopan parlamentille.
V LUKU

SAADOSVALLAN SIIRTOA JA TAYTANTOONPANOVALTAA KOSKEVAT
SAANNOKSET

21 artikla
Delegoidut saadok set

Siirretéan komissiolle valta antaa del egoituja sdadoksia 22 artiklan mukai sesti, jotta se voi

—  saattaa 2 artiklan 1 kohdan tarvittaessa gan tasalle mainitussa artiklassa
tarkoitettuun lainsdadantoon tehtyjen muutosten vuoks  muuttuneiden
gjoneuvoluokkien huomioon ottamiseksi,
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—  saattaa liitteet gjan tasalle tekniikan kehityksen vuoksi tai ottaa huomioon
muutokset kansainvalisessatai unionin lainsdadannossa.

22 artikla
Siirretyn sdddosvallan kayttaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa sdadetyin
edellytyksin.

Siirretddn komissiolle 21 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia
maaradmattomaks gjaksi [taman asetuksen voimaantul opaivastd].

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 21 artiklassa
tarkoitetun sdadosvallan  siirron.  Peruuttamispaatoksella lopetetaan  tuossa
paatoksessa mainittu sdadosvallan siirto. Paétos tulee voimaan sité péivaa seuraavana
pdivang, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
my©6hempénd, pastoksessa mainittuna pdivana. Pastos el vaikuta jo voimassa olevien
del egoitujen sdadosten péatevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sd&doksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 21 artiklan nojalla annettu delegoitu sdados tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole kahden kuukauden kuluessa siita, kun
asianomainen saados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sita tai jos seka Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun maaraajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, ettéa ne elvét vastusta
séadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétd méaardaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella

23 artikla
Komiteamenettely

Komissiota avustaa komitea. Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
Kun komitean lausunto on tarkoitus hankkia kirjallista menettelyd noudattaen,
menettely padtetddn tuloksettomana, jos puheenjohtagja lausunnon antamiselle
asetetussa madragjassa niin padttaéa tai komitean jasenten yksinkertainen enemmist6
sité pyytéa.
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VI LUKU

L OPPUSAANNOK SET

24 artikla
Seur aamuk set

1 Jasenvaltioiden on sSdadettava taman asetuksen  sd&nndsten  rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd ne pannaan taéytantdon. Seuraamusten on oltava tehokkaita,
oikeasuhteisia, varoittavia ja syrjimattomia.

2. Edella 1 kohdan mukaisesti annettuihin sdant6ihin on kuuluttava seuraamukset siita,
ettei kuljettgja tai liikenteenharjoittaja ole tehnyt yhteisty6ta tarkastajan kanssa elka
korjannut tarkastuksen aikana havaittuja puutteita.

3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseisista séannoksista komissiolle viimeistaan
[vuoden kuluttua t&mén asetuksen soveltamisen alkamispaivastd], ja niiden on
viipymétta ilmoitettava myohemmin tehtavistd muutoksista, joilla on vaikutusta
kyseisiin sédnnoksiin.

25 artikla
Kumoaminen
Kumotaan direktiivi 2000/30/EY [tadméan asetuksen soveltamisen alkamispaivasta].
26 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

Sitd sovelletaan [12 kuukauden kuluttua sen voimaantul osta.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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