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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
° Odavodnéni a cile navrhu

Cilem navrhu je stanovit aktualizovand harmonizovana pravidla tykajici se technickych
prohlidek motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel za Géelem zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu a ochrany Zivotniho prostiedi.

Névrh ma pfispét k dosazeni cile snizeni poctu smrtelnych nehod o polovinu do roku 2020,
jak stanovi sméry politiky v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020".
Ptispéje rovnéz ke snizeni emisi v silni¢ni dopravé souvisejicich se Spatnou udrzbou vozidel.

) Obecné souvislosti

Nez muze byt vozidlo uvedeno na trh, musi splihovat vSechny piislusné pozadavky na
schvaleni typu nebo na jednotlivé schvaleni, které zarucuji optimalni troven bezpecnostnich a
environmentalnich standardi. Kazdy clensky stdit ma povinnost provést prvni registraci
kazdého vozidla, jemuZz bylo udéleno evropské schvaleni typu na zakladé€ prohlaSeni o shodé
vydaného vyrobcem vozidla. Tato registrace predstavuje ufedni povoleni k pouzivani vozidla
na vetejnych komunikacich a uplatiiuje rizné lhity pro zavadéni rGznych pozadavkl na
vozidla.

Po tomto schvéileni se u automobili pouzivanych v silnicnim provozu musi provadét
pravidelné technické prohlidky. Cilem téchto prohlidek je zajistit, aby automobily pouzivané
v silniénim provozu zustavaly zpusobilé, bezpecné a nepiedstavovaly zadné nebezpeci pro
fidi¢e a ostatni ucastniky silnicniho provozu. Z toho diivodu se u automobild kontroluje, zda
jsou v souladu s urcitymi pozadavky, napf. pozadavky na bezpecnost a ochranu zivotniho
prostiedi, jakoz i pozadavky na dodate¢né vybaveni. U vozidel pouzivanych k profesionalni
piepravé zbozi s hmotnosti nalozené¢ho vozidla vyssi nez 3,5 tuny a vozidel pouzivanych
k profesionalni piepravé osob o kapacité veétsi nez 8 osob se navic z divodu jejich
pravidelného a intenzivniho pouzivani k obchodnim ucelim musi provadét ad hoc silnicni
technické kontroly, kterymi se kdykoli a kdekoli v EU ovétuje, zda tato vozidla spliuji
pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi a technické pozadavky.

Béhem doby Zivotnosti vozidla mize byt nutné provést novou registraci z divodu zmény
vlastnictvi nebo pfevodu do jiného ¢lenského statu k trvalému pouzivani. Podobné by méla
byt zavedena ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby bylo zajisténo, ze na silnicich
nebudou pouzivana vozidla, kterd bezprostiedné¢ ohrozuji bezpec¢nost silnicniho provozu.
Cilem technické prohlidky je ovétit funkEnost bezpecnostnich prvkd, vliv na zivotni prostiedi
a shodu vozidla s podminkami schvaleni.

J Platné ptedpisy vztahujici se na oblast navrhu

V ,balicku predpist tykajicich se technické zpisobilosti vozidel budou zahrnuty stavajici
pozadavky stanovené ve stavajicim legislativnim rdmci tykajicim technické zpiisobilosti

! KOM(2010) 389 v kone&ném znéni.
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vozidel, ktery zahrnuje problematiku technickych prohlidek®, silni¢nich technickych kontrol®
a pravidel pro registraci vozidel”.

Ve srovnani se stavajicimi pravnimi piedpisy o technickych prohlidkach navrh rozsitfuje
oblast plisobnosti na nové kategorie vozidel, véetné motocykll, jakoz i Cetnost kontrol u
starSich vozidel na vozidla s vysokym pocétem ujetych kilometrd. Navrh rovnéz stanovi nové
pozadavky souvisejici s nékolika aspekty ohledné trovné a kvality prohlidek, tj. pozadavky
tykajici se zkuSebniho zafizeni, kvalifikace a odborné ptipravy pracovnikii provadéjicich
prohlidky a dohledu nad systémem provadéni prohlidek.

J Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Navrh je v souladu s cilem EU ucinit silni¢ni dopravu bezpecnéjsi, jak je uvedeno v bilé knize

sméru politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020.

Déle pokud jde o environmentalni aspekty ndvrhu, maji zamysSlené pozadavky ptispét ke
snizovani emisi CO, a ostatnich latek znecistujicich ovzdusi z motorovych vozidel
v navaznosti na evropskou strategii pro &istd a energeticky G&inna vozidla®, jakoZ i

integrovanou politiku v oblasti energetiky a zmény klimatu’, tzv. ,strategii 20-20-20%, a k
dosazeni cilii v oblasti kvality ovzdusi stanovenych ve smérnici 2008/50/ES®.

Navrh je v souladu s doporucenimi tykajicimi se znovuoziveni jednotného trhu, kterd jsou
uvedena v Montiho zpravé z kvétna 2010°, v oblasti snizeni administrativnich prekazek pro
preshrani¢ni pohyb ojetych automobili.

2. VYSLEDKY KONZULTACIi SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

. Konzultace za¢astnénych stran

Metody konzultaci

Pti ptipravé navrhu Komise konzultovala zi¢astnéné strany nékolika zptsoby.

— Probéhla vSeobecnd konzultace prostiednictvim internetu, kterd zohlednila
vSechny aspekty navrhu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/40/ES ze dne 6. kvétna 2009 o technickych prohlidkach
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel (Uf. vést. L 141, 6.6.2009, s. 12).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich technickych
kontrolach uZitkovych vozidel provozovanych ve Spoledenstvi, ve znéni pozd&jsich piedpist (U, vést.
L 203, 10.8.2000, s. 1).

4 Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registra¢nich dokladech vozidel (Uf. vést. L 138,
1.6.1999, s. 57).

KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.

KOM(2010) 186 v kone¢ném znéni.

KOM(2008) 30 v kone¢ném znéni.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21.kvétna 2008 o kvalité vnéjsiho
ovzdusi a &ist§im ovzdusi pro Evropu (Ut. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
http://ec.europa.cu/bepa/pdf/monti_report final 10 05 2010 cs.pdf.
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— Konzultace s odborniky a zucastnénymi stranami prob&hly v ramci seminait.

— Byla provedena studie o budoucich moznostech prosazovani technické
zpusobilosti vozidel v Evropské unii, jejimz cilem bylo uréit mozna opatfeni a
vypracovat analyzu ndkladl a piinosii tykajici se ucinkt technickych prohlidek
vozidel.

Shrnuti odpovédi a zplsob, jakym byly vzaty v Givahu

V pribéhu internetové konzultace vznesly zucastnéné strany nékolik otdzek. Posouzeni
dopad, které je soucésti tohoto navrhu, pln€ zohlednuje podstatné otazky, jez byly vzneseny,
a uvadi zpasob, jakym byly zohlednény.

V dobé od 29. cervence 2010 do 24. zafi 2010 probéhla na internetu oteviend konzultace.
Komise obdrzela 9 653 odpovédi od obcanil, organt Clenskych statd, dodavateli zafizeni,
stanic technické kontroly, sdruzeni autoservisii a vyrobcti vozidel.

Vysledky jsou k dispozici na internetoveé adrese
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

o Sbér a vyuziti vysledkli odbornych konzultaci
Ptislusné védecké/odborné oblasti

Névrh si vyzéadal posouzeni riznych variant feSeni a souvisejicich ekonomickych, socidlnich a
environmentalnich dopad.

Pouzita metodika

Studii o dopadech riznych variant feSeni provedl externi konzultant (Europe Economics) s
pouzitim né€kolika védeckych a hodnoticich zprav, jez poslouzily zejména jako zdroj modell a
udaji pro vycisleni naklada a ptinost jednotlivych variant feseni. Nejvice se ¢erpalo z téchto
studii:

— Zprava Komise Rad¢ a Evropskému parlamentu o uplatiovani smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 o silni¢nich
technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych ve SpoleCenstvi ze
strany &lenskych statii — Obdobi 2005-2006 a 200720087,

— AUTOFORE (2007),
— ,,MOT Scheme Evidence-base* Ministerstvo dopravy (Spojené kralovstvi, 2008),

— Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu za rok 2008 — Strategie
pro prevenci nehod na evropskych silnicich,

— Zprava organizace Dekra o bezpecnosti silni¢niho provozu ndkladnich automobild
za rok 2009,

10 KOM(2010) 754 v kone&ném znéni.
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— Zprava organizace Dekra o bezpec¢nosti silniéniho provozu motocykli za rok

2010,

— Zpravy organizace TUV 2009/2010.

Prostiredky pouzité pro zverejnéni odbornych stanovisek

Vsechny hotové a schvalené védecké zpravy jsou nebo budou k dispozici na internetovych
strankach GR pro mobilitu a dopravu.

o Posouzeni dopada

U hlavnich aspektii navrhu byly zvazovany tyto moznosti:

(a)

(b)

(c)

»Varianta beze zmény politiky* slouzi jako referencni ptipad, se kterym se
porovnéavaji u€inky ostatnich variant feSeni. V rdmci této varianty by byl
zachovan soucasny pravni rdmec EU. RovnéZ by nedoslo ke kratkodobému
prizptisobeni technické ptilohy smérnice 2009/40/ES, ktera byla nedévno
zménéna smérnici 2010/48/EU"! postupem projednavani ve vyborech. Z toho
divodu nedojde k zadné zméné rozsahu a Cetnosti technickych prohlidek a
nebudou pfijata Z4dna dalsi opatfeni tykajici se vymény informaci. Stale tak
nebude existovat zadny rdmec pro vymeénu udaji.

V ptipad€ ,,varianty pravné nevynutitelnych piedpisi“ by stavajici pravni
predpisy byly 1épe provadény a jejich uplatiovani by bylo Iépe sledovano.
V ramci této varianty by nebyly zavedeny nové pravni piedpisy, pfinesla by
vSak nové a vétsi usili Komise zlepsit uroven technickych prohlidek a jejich
prosazovani, jakoz i opatteni k podnécovani vymény tdajh.

,» Varianta pravnich ptredpist‘ by se skladala ze dvou slozek.

Aby byl splnén specificky cil zvysit bezpecnost vozidel na silnici, predstavuje
prvni slozka zvySeni minimalnich norem EU pro pravidelné technické prohlidky a
neocekavané silni¢ni technické kontroly a stanoveni zdvaznych norem. To je
nezbytné, ma-li se zajistit, aby nedostatky systému nesniZzovaly uc¢innost
prosazovani technické zpusobilosti vozidel jako celku.

Aby byl splnén specificky cil zpfistupnit udaje, které jsou potieba pro ucely
technickych prohlidek nebo jsou jejich vysledkem, druhd slozka celkového ramce
by zahrnovala — ve druhé fazi — ptipadné zfizeni harmonizovaného systému EU
pro vymeénu udaji, ktery by propojil stavajici databaze a zajistil:

pristup vSech stanic technické kontroly k udajim odpovidajicim udajim uvedenym

v prohlaseni o shodé a k udajim elektronickych bezpeénostnich systémi (jako je ABS'
ESC", airbagy atd.);

vyménu vysledkii prohlidek mezi Elenskymi staty, pficemz ptistup do systému by mély
nejdulezitéjsi donucovaci organy;

i Uk. vést. L 173, 8.7.2010, s. 47.

13

Anti-lock Braking System (Protiblokovaci brzdovy systém).
Electronic Stability Control (Elektronicka kontrola stability).
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hlaSeni stanic technické kontroly tykajici se vysledkd technickych prohlidek — a zejména
udajii pocitadel ujetych kilometri — pro vnitrostatni a evropské organy pro ucely prosazovani
predpisi a statistické ucely.

V nékterych clenskych statech provadi technické prohlidky vysoky pocet soukromych
schvalenych stanic technické kontroly. Aby byl zajistén jednotny ptistup, mély by byt urcité
spole¢né postupy popsdny v pravnich predpisech, napt. minimalni lhity a povaha informaci,
které maji byt predavany.

Posouzeni dopadii nicméné prokazalo pfinos kombinace pravné nevynutitelnych ptedpisi a
zavaznych pravnich pfedpist. Z toho divodu byla do legislativnich texti zaclenéna pravné
nevynutitelna ustanoveni, kterd byla uvazovana v posouzeni dopadd.

3.  PRAVNISTRANKA NAVRHU
. Shrnuti navrhovanych opatteni

Stanice technické kontroly musi mit pfistup k technickym informacim, které jsou tieba
k provadéni technickych prohlidek, véetné kontrol elektronickych bezpecnostnich systémt,
jako je ABS nebo ESC. Vyrobci poskytnou pfistup k t€émto informacim, jak je to jiZ zavedeno
pro ucely oprav a udrzby vozidel.

Povinnost provadéni technickych prohlidek bude rozsifena na dvoukolova a tfikolova vozidla
pohanénd motorem, lehkd pfipojna vozidla do 3,5 tuny a tahace s konstrukéni rychlosti
prevysujici 40 km/h. S ptihlédnutim k aspektiim staii vozidel a poc¢tu ujetych kilometrii za rok
bude u starSich automobilti zvySena Cetnost technickych prohlidek a u vozidel s vysokym
poctem ujetych kilometri bude zavedena povinnost kazdoro¢nich technickych prohlidek, jak
jiz tomu je v ptipadé vozidel taxisluzby a zachranné sluzby. Dostatecnou flexibilitu zajisti
obCaniim a provozovatelim vozidel lhiita ¢ty mésicl,, ve které budou muset své vozidlo
nechat podrobit technické prohlidce.

Zatizeni pouzivana pfi technickych prohlidkach musi spliiovat ur€ité minimalni pozadavky,
které zajisti patficnou ucinnost popsanych metod kontroly. Zjisténé nedostatky se posoudi
podle harmonizovanych pravidel tykajicich se rizika, které tyto nedostatky ptedstavuji pro
bezpecnost silni¢niho provozu.

Kontrolofi, kteti provad¢ji technické prohlidky, musi mit ur¢itou uroven znalosti a dovednosti
a musi byt fadn¢ vysSkoleni. Kontrolofi nesmi byt v zadném stfetu zajmti, zejména pokud jde o
ekonomické, osobni nebo rodinné vazby s drzitelem registrace vozidla. Technické prohlidky
provadéné schvalenymi soukromymi subjekty musi podléhat dozoru.

Vysledky technickych prohlidek, vcetn€é informaci o poctu ujetych kilometri, musi byt
uchovavany ve vnitrostatnich rejstiicich, které usnadni odhalovani falSovani udaji o poctu
ujetych kilometrii. Podvody tykajici se pocitadel ujetych kilometrii by rovnéz mély byt

.....

V nékterych clenskych statech provadi technické prohlidky vysoky pocet soukromych
schvalenych stanic technické kontroly. V z4jmu G¢inné vymény informaci mezi Clenskymi
staty by méla byt urcena vnitrostatni kontaktni mista a méla by byt stanovena urcita spole¢na
pravidla, minimalng napt. lhiity a povaha poskytovanych informaci.
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Komise je opravnéna zménit natfizeni, aby byl zohlednén — je-li to vhodné — vyvoj pravnich
predpisit EU tykajicich se schvalovani typu v souvislosti s kategoriemi vozidel, a aktualizovat
ptilohy s cilem pftizptsobit jejich obsah technickému pokroku prostfednictvim aktd v
pfenesené pravomoci, mj. véetné alternativnich postupl technické prohlidky zalozenych na
modernich systémech nasledného zpracovani emisi pro kontrolu dodrzovani meznich hodnot
emisi NOy a ¢astic, které jsou stale ve fazi vyvoje.

. Pravni zaklad

Pravnim zakladem tohoto navrhu je ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie.
. Z4sada subsidiarity

Uplatni se zésada subsidiarity, jelikoz navrh nespada do vylu¢né pravomoci Unie.

Clenské staty nemohou dostateéné dosahnout cili navrhu ztohoto divodu: technické
pozadavky na technické prohlidky byly na urovni Unie stanoveny na minimalni Uroven a
jejich provadéni ¢lenskymi staty vedlo k tomu, Ze se pozadavky v jednotlivych clenskych
zemich velmi lisi, coZ ma neptiznivy dopad na bezpec€nost silni¢niho provozu i na vnitini trh.
Navrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

. Zésada proporcionality

Jak vyplyvéa z posouzeni dopadii, je navrh v souladu se zésadou proporcionality, jelikoz
nepfesahuje rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni cilu tykajicich se zvySeni bezpec¢nosti
silni¢éniho provozu a ochrany Zivotniho prostfedi zvySenim kvality a posilenim technickych
prohlidek a vytvotfenim vhodného ramce pro plynuly tok informaci. Toto zahrnuje mimo jiné
stanoveni minimdlnich standardi tykajicich se znalosti a odborné ptipravy kontrolori, nebot’
dnesni vozidla jsou vysoce sofistikované vyrobky zahrnujici mnozstvi komplexnich
technologii. To se tykd i minimalnich pozadavkl na zkuSebni zafizeni, které se bude pfi

technickych prohlidkach pouzivat. VSechna tato opatfeni jsou nezbytnymi predpoklady pro
zvySeni kvality technickych prohlidek.

o Volba nastroje

Navrhované néstroje: nafizeni.

Nafizeni se povazuje za vhodné, protoze zajisti pozadovany soulad, aniz by bylo nutné
provedeni do pravnich predpisu ¢lenskych stath.

4.  ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet Unie.

5. NEPOVINNE PRVKY [NEPOVINNE]
o Zruseni platnych pravnich piedpisi

Ptijeti navrhu povede ke zruSeni platnych pravnich predpist.
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J Evropsky hospodaisky prostor

Navrzeny pravni predpis se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na Evropsky
hospodaisky prostor.
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2012/0184 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o pravidelnych technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel

a o zruSeni smérnice 2009/40/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'®,

b 4 * o 1
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont °,

5

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1

2

Ve své bilé knize ze dne 28. bfezna 2011 nazvané ,,Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvotreni konkurenceschopného dopravniho systému t¢inné
vyuzivajiciho zdroje*'® Komise stanovi cil ,,vize nula“, v ramci né¢hoz by Unie méla
do roku 2050 snizit pocet umrti v silni¢ni dopravé témét na nulu. Aby bylo tohoto
cile dosazeno, ma technologie vozidel vyznamnym dilem pfispét ke zlepSeni
bezpecnosti silnicni dopravy.

Komise ve svém sdéleni nazvaném ,,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti
silni¢éniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpe€nosti silnicniho provozu v letech
2011-2020“'" navrhla usilovat o to, aby byl celkovy podet smrtelnych nehod v Unii
snizen od roku 2010 do roku 2020 o dalsi polovinu. K dosazeni tohoto cile Komise

wvewr

Uk vést. C, , s. .
Uk vést. C, , s. .
KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.
KOM(2010) 389 v kone¢ném znéni.
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3)

“4)

)

(6)

(7

pro snizeni poctu zranéni a zvySeni bezpecnosti zranitelnych castnikl silni¢niho
provozu, zejména motocyklista.

Technickd prohlidka je soucasti komplexnéjSiho systému, ktery zajistuje, aby
vozidla byla pfi pouzivani udrzovana v bezpecném stavu, pfijatelném z hlediska
ochrany zivotniho prostfedi. Tento systém by mél zahrnovat pravidelné technické
prohlidky vSech vozidel a silniéni technické kontroly u vozidel pouZzivanych
v komer¢ni silniéni dopravé, jakoz i ustanoveni o postupu registrace vozidel, aby
bylo zajiSténo, ze vozidla, ktera pfedstavuji bezprostiedni riziko pro bezpecnost
silni¢éniho provozu, nejsou na pozemnich komunikacich pouzivana.

V Unii byla pfijata fada technickych norem a poZadavkii na bezpecnost vozidel.
Pomoci systému pravidelnych technickych prohlidek je vsak tfeba zajistit, aby
vozidla po uvedeni na trh nadale spliiovala bezpecnostni normy po celou dobu jejich
zivotnosti. Tento systém by se mél vztahovat na kategorie vozidel, jak jsou
definovany ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/24/ES ze dne 18.
biezna 2002 o schvalovani typu dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel,
kterou se zru§uje smérnice Rady 92/61/EHS'®, smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2007/46/ES ze dne 5. zéati 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz 1 systému, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla'® a smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2003/37/ES ze dne 26. kvétna 2003 o schvalovani typu
zemédélskych a lesnickych traktort, jejich ptipojnych vozidel a vyménnych tazenych
stroju, jakoz i jejich systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli
a 0 zruSeni smérnice 74/150/EHS™.

Existuje jasna souvislost mezi urovni bezpecnosti silniéniho provozu a poctem
technickych nedostatki vozidel. V roce 2009 bylo na evropskych silnicich
zaznamenano 35 000 umrti. Za predpokladu, Ze technické nedostatky zplisobuji
umrti ve stejné mife, jako zpusobuji dopravni nehody, lze technickym nedostatkiim
vozidel pficist vice nez 2 000 umrti v Unii ro¢né. Podle dostupnych studii by k 900
az 1 100 z téchto ptipadi nemuselo dojit, kdyby byl systém technickych prohlidek
odpovidajicim zptisobem zlepSen.

Velky podil celkovych emisi silni¢ni dopravy, zejména emisi CO,, zplsobuje jen
mald ¢ast vozidel s nedokonale fungujicim systémem regulace emisi. Odhaduje se, ze
5% vozového parku zpisobuje 25 % vSech emisi znecisStujicich latek. Z toho
davodu by rezim pravidelnych technickych prohlidek snizenim primeérnych emisi
vozidel rovnéz ptispél ke zlepSeni Zivotniho prostiedi.

Divéryhodné vysledky Setfeni ukazuji, Ze 8 % nehod s ucasti motocykll bylo
zpisobeno technickymi vadami nebo snimi souvisi. Motocyklist¢ jsou
z bezpecnostniho hlediska nejvice ohrozenou skupinou tcastniku silnicniho provozu,
pricemz pocet timrti mé v jejich ptipadé rostouci tendenci. V celkovém poctu umrti
jsou nadmérné zastoupeni fidici mopedt, jichZ v roce 2008 na silnicich zemtelo vice
nez 1 400. Povinnost provadéni technickych prohlidek musi proto byt rozsifena na

Uk. vést. L 124, 9.5.2002, s. 1.
Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1. 1.
Ut. vést. L 171, 9.7.2003, s. 1.
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nejrizikovéjsi skupinu ucastnikd silniéniho provozu, dvoukolova a tfikolova vozidla
pohanénd motorem.

Nékladni automobily v mistni dopravé jsou stile vice nahrazovany zemédé¢lskymi
vozidly s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nez 40 km/h. Jejich potencialni
riziko je srovnatelné s rizikem u nakladnich automobild, a proto by tato kategorie
vozidel méla byt posuzovana stejné jako nakladni automobily, pokud jde o technické
prohlidky.

V ptipad€ historickych vozidel, u nichZz se predpoklada, Zze slouzi k tomu, aby
zachovala dédictvi doby, ve které byla vyrobena, a kterd jsou na vefejnych
pozemnich komunikacich pouzivana jen ziidka, by mélo byt ponechdno na ¢lenskych
statech, aby rozhodly, zda pro tato vozidla prodlouzi lhitu pro provadeéni
pravidelnych technickych prohlidek. Rovnéz Gprava rezimu technickych prohlidek u
ostatnich druht specializovanych vozidel by méla byt ponechana na clenskych
statech.

Technické prohlidky spadaji do oblasti plsobnosti stitu, a proto by mély byt
provadény clenskymi stity nebo povéfenymi subjekty pod statnim dohledem.
Odpovédnost za provadeéni technickych prohlidek by v kazdém piipadé méla zistat
Clenskym statlim, a to i tehdy, pokud vnitrostatni systém umoziluje, aby tuto ¢innost
vykonavaly schvalené soukromé subjekty, véetné opravarenskych dilen.

Pro ulely kontroly vozidel, a zejména jejich elektronickych bezpecnostnich prvki, je
dilezité, aby byly dostupné technické specifikace kazdého jednotlivého vozidla.
Proto by vyrobci vozidel neméli poskytovat pouze Uplny soubor udajii, které se
uvadeji v prohlaseni o shodé, ale také pfistup k udajim, které jsou nezbytné k
ovéefeni funkénosti bezpecnostnich systémil a systémi k ochrané zivotniho prostredi.
Za timto ucelem by meéla obdobné platit ustanoveni vztahujici se na pristup k
informacim o opravach a udrzbé&, kterd by stanicim technické kontroly umoznila
pfistup k informacim potiebnym k provadéni technickych prohlidek. Toto ma
zé4sadni vyznam zejména v oblasti elektronicky fizenych systémi a mélo by platit pro
vSechny prvky instalované vyrobcem.

Pro zajisténi vysoké kvality technickych prohlidek v celé Unii by na urovni Unie
méla byt stanovena zkuSebni zafizeni, kterd maji byt pii prohlidkach pouzita, jejich
udrzba a kalibrace.

Kontrolofi by pfi provadéni technickych prohlidek méli jednat nezavisle a neméli by
byt v zadném stfetu z4jmut. S vysledky technickych prohlidek by proto nemély byt
spojeny zadné penézni odmény ani zadny ekonomicky ¢i osobni prospéch.

Vysledky technické prohlidky by nemély byt pozménovany pro obchodni ucely.
Pouze v pfipadé, ze zjiSténi na zéklad¢ technické prohlidky provedené kontrolorem
jsou zjevné€ nespravnd, by organ dozoru mél mit moznost upravit vysledky technické
prohlidky.

Vysoka turoven technickych prohlidek vyzaduje vysokou turoven kvalifikace a
zpisobilosti pracovnikd provadéjicich technické prohlidky. M¢l by byt zaveden
systétm odborné pfipravy, ktery by zahrnoval uvodni Skoleni a poté pravidelna
opakovaci skoleni. Mélo by byt stanoveno prechodné obdobi pro usnadnéni hladkého
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prechodu stavajicich pracovnikli provadéjicich technické prohlidky do rezimu
pravidelnych Skoleni.

Aby bylo zajisténo, ze vysokd kvalita technickych prohlidek je udrZzovana
dlouhodobé, mély by mit ¢lenské staty povinnost zavést systém zajiStovani kvality,
ktery by zahrnoval procesy udé¢leni povoleni, dozoru a odebrani, pozastaveni nebo
zruseni povoleni k provadéni technickych prohlidek.

Cetnost technickych prohlidek by méla byt pfizptisobena druhu vozidla a jeho poétu
ujetych kilometr. VEtSi pravdépodobnost vyskytu technickych nedostatki je u
vozidel, kterd dosdhla urc¢itého stafi a — zejména jsou-li intenzivné pouzivana —
ur¢ittho poctu ujetych kilometr. Z toho divodu je vhodné zvysit cetnost
technickych prohlidek u starSich vozidel a u vozidel s vysokym poctem ujetych
kilometrti.

Aby byla pro majitele a provozovatele vozidel zajisténa urcitd flexibilita, mély by
Clenské stdty mit moznost stanovit lhiitu nékolika tydnii, ve které by pravidelna
technicka prohlidka musela byt provedena.

Technické prohlidky by mély zahrnovat veskeré polozky souvisejici se specifickym
provedenim, konstrukci avybavenim kontrolovaného vozidla. V ramci téchto
polozek a vzhledem k soucasnému stavu technologie vozidel, by na seznam polozek,
které podléhaji kontrole, mély byt zahrnuty moderni elektronické systémy. Za
ucelem harmonizace technickych prohlidek by pro kazdou z polozek podléhajicich
kontrole mély byt stanoveny metody kontroly.

S cilem usnadnit harmonizaci a zajistit soudrZznost norem by pro vSechny polozky
podléhajici kontrole mé¢l byt stanoven demonstrativni seznam hlavnich divoda pro
nevyhovéni. Pro zajisténi jednotného usudku o stavu kontrolovaného vozidla by
zjisténé nedostatky mély byt posuzovany na zaklad¢ spole¢né normy.

Drzitel registrace vozidla, u néhoz byly pfi technické prohlidce zjistény nedostatky, a
zejména nedostatky, které predstavuji riziko pro bezpecnost silni¢niho provozu, by
tyto nedostatky mél neprodlené odstranit. V ptipad¢ nebezpecnych nedostatkli by
registrace vozidla méla byt odejmuta, dokud tyto nedostatky nebudou zcela
odstranény.

Po kazdé technické prohlidce by mélo byt vydano osvédceni o technické zptsobilosti
vozidla, mj. vCetn€ udaji o totoznosti vozidla a informaci o vysledcich prohlidky. S
cilem zajistit fadné sledovani technickych prohlidek by clenské staty mély tyto
informace shromazZd’ovat a uchovévat v databazi.

Odhadem v 5 az 12 % piipadu prodeje ojetych vozidel jsou falSovany udaje o poctu
ujetych kilometrli, coz pro spolecnost predstavuje velmi vyznamné naklady ve vysi
nékolika miliard eur ro¢né a projevuje se v nespravném posuzovani zpiisobilosti
vozidla. S cilem bojovat proti podvodim tykajicim se udaji o poctu ujetych
kilometri by pro snazsi odhalovani neopravnénych zasahii do pocitadel ujetych
kilometr ¢i manipulace s nimi bylo vhodné zavést povinnost zaznamenavat udaje o
poctu ujetych kilometrii v osvédceni o technické zptisobilosti vozidla a povinnost
piedkladat osvédceni o predchozi technické prohlidce. Podvody tykajici se pocitadel

.....

podléhajici trestnimu stihani.
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V nékterych c¢lenskych statech provadi technické prohlidky vysoky pocet
soukromych schvalenych stanic technické kontroly. V zdjmu U¢inné vymény
informaci mezi Clenskymi stity by méla byt urCena vnitrostatni kontaktni mista
a mély by byt stanoveny nékteré spolecné postupy tykajici se alespoii lhlit a povahy
predavanych informaci.

Technické prohlidky jsou soucéasti komplexnéjsSiho regulaéniho systému, ktery
upravuje problematiku vozidel po celou dobu jejich zZivotnosti od schvaleni
prostfednictvim registraci, pies kontroly az po jejich likvidaci. Rozvoj a propojeni
elektronickych databazi vozidel jednotlivych statl a vyrobcl by v zasadé ptispély ke
zlepSeni Gc¢innosti celého administrativniho fetézce tykajiciho se vozidel a ke snizeni
nakladi a administrativni zatéze. Komise by proto méla provést studii
proveditelnosti, ndkladl a pfinost zavedeni evropské elektronické platformy pro
informace o vozidlech za timto ucelem.

Pro doplnéni tohoto natizeni o dalsi technické podrobnosti by na Komisi méla byt
prenesena pravomoc prijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, aby byl v ptipad¢ potfeby zohlednén vyvoj pravnich predpisit Unie o
schvalovani typu v souvislosti s kategoriemi vozidel, jakoz i potieba aktualizovat
piilohy s ohledem na technicky pokrok. Je zvlast¢ dilezité, aby Komise v ramci
pripravné cCinnosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné¢ urovni. Pti
ptipravé a vypracovavani akti v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby
byly pfislusné dokumenty pieddny soucasné, vcas a vhodnym zpiisobem
Evropskému parlamentu a Radg.

V zajmu zajisténi jednotnych podminek pro provadéni tohoto nafizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Tyto provadéci pravomoci by mély byt
vykonavany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011
ze dne 16. unora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zplisobu, jakym
&lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci®'.

Zkusebni zafizeni a vybaveni pouzivana ve stanicich technické kontroly by m¢éla
spliiovat pozadavky stanovené pro provadéni technickych prohlidek. Vzhledem k
tomu, Ze to znamena vyznamné investice a Upravy, které nemohou byt provedeny
okamzité, m¢la by byt pro splnéni téchto pozadavkld poskytnuta lhiita péti let.
Obdobna lhita péti let by méla byt poskytnuta orgdntim dozoru pro splnéni vSech
kritérii a pozadavkil tykajicich se schvaleni stanic technické kontroly a dozoru nad
nimi.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZz stanoveni minimalnich spole¢nych pozadavkl a
harmonizovanych pravidel tykajicich se provadéni technickych prohlidek vozidel
v Unii, nemiize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych stat, a proto jej miize
byt 1épe dosazeno na urovni Unie, miize Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionality
stanovenou v uvedeném c¢lanku neptekraCuje toto nafizeni ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

21
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Toto nafizeni cti zdkladni prava a zachovava zésady uznané zejména v Listing
zakladnich prav Evropskeé unie, uvedené v ¢lanku 6 Smlouvy o Evropské unii.

Toto nafizeni aktualizuje technické pozadavky smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2009/40/ES ze dne 6. kvétna 2009 o technickych prohlidkach motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel”® a rozsifuje oblast jeji ptsobnosti tak, aby
zahrnovala zejména ziizeni stanic technické kontroly a jejich organii dozoru, jakoz i
jmenovani kontrolori povétenych vykonem technickych prohlidek. Uvedena
smérnice by proto méla byt zruSena. Kromé toho toto natfizeni zaclefiuje pravidla
uvedena v doporuc¢eni Komise 2010/378/EU ze dne 5. ¢ervence 2010 o posuzovani
zévad pii technickych prohlidkach podle smérnice 2009/40/ES™ s cilem dosahnout
kvalitnéj$i pravni upravy metod technickych prohlidek,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

KAPITOLA 1

PREDMET, DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI

Clanek 1
Piedmét

Toto nafizeni stanovi systém pravidelnych technickych prohlidek vozidel.

Cldnek 2
Oblast pusobnosti

Toto nafizeni se pouzije na vozidla nésledujicich kategorii s konstrukéni rychlosti
vyssi nez 25 km/h podle smérnice 2002/24/ES, smérnice 2007/46/ES a smérnice
2003/37/ES:

— motorova vozidla s nejméné ¢tyfmi koly pouzivanad k ptepravé osob, ktera
nemaji vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice — kategorie vozidel M1,

— motorova vozidla pouzivana k pfepravé osob, kterda maji vice nez osm sedadel
kromé sedadla fidice — kategorie vozidel M2 a M3,

— motorova vozidla s nejméné ¢tyfmi koly obvykle pouZzivand k silni¢ni nakladni
dopravé, jejichz maximalni piipustna hmotnost neptfevySuje 3 500 kg —
kategorie vozidel N1,

— motorova vozidla pouzivand k nakladni doprave, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost pievysuje 3 500 kg — kategorie vozidel N2 a N3,

22
23
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—  pfipojna vozidla a navésy, jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepfevysuje 3
500 kg — kategorie vozidel O1 a O2,

—  pfipojna vozidla a navésy, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost pievysuje
3 500 kg — kategorie vozidel O3 a O4,

- dvoukolova a tfikolova vozidla — kategorie vozidel Lle, L2e, L3e, L4e, LS5e,
Lé6e a L7e,

—  kolové traktory s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nez 40 km/h —
kategorie vozidel T5.

Toto nafizeni se nevztahuje na:
- historicka vozidla,

— vozidla nalezejici ozbrojenym silam, pozarni sluzbé, civilni ochran€, havarijni
nebo zachranné sluzbe,

—  vozidla pouzivana zeméd¢lskymi, zahradnickymi, lesnickymi, chovatelskymi a
rybafskymi podniky, s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 40 km/h,

— specializovand vozidla prepravujici cirkusy a lunaparky, s maximalni
konstrukéni rychlosti neptevysujici 40 km/h, provozovana pouze na uzemi
¢lenského statu.

Clenské staty mohou zavést vnitrostatni pozadavky tykajici se technickych prohlidek
pro vozidla uvedena v odstavci 2, ktera jsou registrovana na jejich uzemi.

Clanek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

,»vozidlem™ jakékoli motorové vozidlo nebo jeho pfipojné vozidlo, které neni
kolejovym vozidlem;

»,motorovym vozidlem* jakékoli motorem pohanéné vozidlo na kolech, které se
pohybuje vlastnimi prostfedky, s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi nez 25 km/h;

»pripojnym vozidlem* jakékoli vozidlo bez vlastniho pohonu, na kolech, které je
konstruovano a vyrobeno tak, aby bylo tazeno motorovym vozidlem;

»havésem* jakékoli pripojné vozidlo urcené ke sprazeni s motorovym vozidlem tak,
ze jeho ¢ast spoc¢iva na motorovém vozidle, pficemz podstatnd ¢ast jeho hmotnosti a
hmotnost jeho nakladu je nesena motorovym vozidlem;

»dvoukolovymi a tfikolovymi vozidly* jakékoli motorem pohanéné vozidlo na dvou
kolech, s postrannim vozikem nebo bez n¢j, tiikolky a ¢tytkolky;

413

»vozidlem registrovanym v Clenském staté™ vozidlo, které je registrovano nebo
uvedeno do provozu v ¢lenském state;
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7)

8)

9

10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

,Hhistorickym vozidlem* vozidlo, které spliiuje vSechny tyto podminky:
— bylo vyrobeno nejméné pred 30 lety,

— je udrzovano s pouzitim nahradnich dili, které odpovidaji historickym
soucastem vozidla,

—  nebyla provedena zddnd zména technickych vlastnosti jeho hlavnich
konstrukénich ¢asti, jako je motor, brzdy, fizeni nebo zavéSeni naprav, a

—  nebyl zménén jeho vzhled;
»drzitelem osvédceni o registraci® osoba, na jejiz jméno je vozidlo registrovano;

,technickou prohlidkou® ovéfeni, zda jsou ¢asti a konstrukéni ¢asti vozidla v souladu
s jeho vlastnostmi z hlediska bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostfedi platnymi v
dobé schvaleni, prvni registrace nebo uvedeni do provozu, jakoz i pfi jejich
dodate¢ném vybaveni;

,schvalenim® kterakoli kategorie schvaleni podle smérnice 2007/46/ES;
,hedostatky* technické zavady a jiné neshody zjisténé pfi technické prohlidce;
,»osvédCenim o technické zpisobilosti vozidla® osvédCeni vydané ptisluSnym
organem nebo stanici technické kontroly obsahujici vysledek technické prohlidky a

celkové posouzeni vozidla;

,kontrolorem* osoba, které Clensky stat udélil opravnéni k provadéni technickych
prohlidek ve stanici technické kontroly nebo jménem piislusného organu;

»prislusnym organem* orgdn nebo vefejnopravni subjekt odpovédny za spravu
vnitrostatniho systému technickych prohlidek, ptipadé vcetné provadéni technickych
prohlidek;
,stanici technické kontroly* vetejnopravni nebo soukromé subjekty nebo zafizeni,
vcetné téch, které provadeji opravy vozidel, schvalené clenskym stitem k provadéni
technickych prohlidek;
»organem dozoru® orgéan zfizeny v ¢lenském staté, ktery je odpovédny za ud¢€lovani
schvaleni stanicim technické kontroly a dozor nad nimi.
KAPITOLA 11
OBECNE POVINNOSTI
Clanek 4
Povinnosti

U motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel se provadi pravidelné technické
prohlidky v souladu s timto nafizenim v ¢lenském staté, v némz jsou registrovana.
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Technické prohlidky provadi pouze piislusny orgén clenského statu nebo stanice
technické kontroly schvélené ¢lenskymi staty.

Vyrobci vozidel poskytnou stanicim technické kontroly nebo piipadné piislusnému
organu piistup k technickym informacim potiebnym pro ucely technické prohlidky,
jak je stanoveno v ptiloze 1. Komise ptijme podrobna pravidla tykajici se postupt pro
ptistup k technickym informacim stanovenym v pfiloze I v souladu s pfezkumnym
postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Drzitel osvédceni o registraci odpovida za to, aby vozidlo bylo neustdle udrZzovano
ve stavu bezpe¢ném a zpusobilém k provozu po pozemnich komunikacich.

KAPITOLA 111

POZADAVKY TYKAJICI SE TECHNICKYCH PROHLIDEK

Clanek 5
Lhiity a cetnost technickych prohlidek

Vozidla musi byt podrobena technické prohlidce vzdy v den vyro¢i prvni registrace,
a to alespon v téchto lhitach:

- vozidla kategorii L1le, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7e: ¢tyfi roky ode dne prvni
registrace vozidla, potom za dva roky a poté kazdoro¢né,

— vozidla kategorii M1, N1 a O2: ¢tyfi roky ode dne prvni registrace vozidla,
potom za dva roky a poté kazdorocné,

— vozidla kategorie M1 registrovana jako vozidla taxisluzby a zachranné sluzby,
vozidla kategorii M2, M3, N2, N3, T5, O3 a O4: jeden rok ode dne prvni
registrace vozidla a poté kazdoro¢né.

V piipadé, kdy vozidlo kategorii M1 nebo N1 pfi prvni technické zkouSce ode dne
prvni registrace vozidla dosahne 160 000 ujetych kilometri, musi byt podrobeno
technické prohlidce kazdoro¢né.

Drzitel osvédCeni o registraci muze stanici technické kontroly nebo ptipadné
ptislusny orgdn pozadat, aby technickou prohlidku provedly b&hem obdobi od
zaCatku mésice predchazejiciho mésici, v némz nastava vyro¢i uvedené v odstavei 1,
do konce druhého mésice nésledujiciho po tomto datu, aniz by to mélo vliv na datum
pro piisti technickou prohlidku.

Bez ohledu na datum posledni technické prohlidky maze pfislusny organ pozadovat,
aby vozidlo bylo podrobeno technické prohlidce nebo dodatecné prohlidce pred
datem uvedenym v odstavcich 1 a 2, a to v téchto ptipadech:

— po nehodé, kdy doSlo kvaznému poSkozeni hlavnich bezpecnostnich
konstrukénich ¢asti vozidla, jako jsou kola, zavéSeni naprav, deformacni zony,
fizeni nebo brzdy,
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—  jestlize byly zménény nebo upraveny bezpecnostni a environmentalni systémy
a konstruk¢ni ¢asti vozidla,

— v pripadé zmény drzitele osvédceni o registraci vozidla.

Clanek 6
Obsah a metody technickych prohlidek

Technické prohlidky se tykaji oblasti uvedenych v ptiloze II bodé 2.

U kazdé oblasti uvedené v odstavci 1 provede prislusny organ ¢lenského statu nebo
stanice technické kontroly technickou prohlidku zahrnujici alespont polozky podle
prilohy II bodu 3 za pouziti metody, kterd ma byt podle ptilohy II bodu 3 pro
prohlidku dané polozky pouzita.

Clanek 7
Posouzeni nedostatku

U kazdé polozky, kterd podléhd kontrole, stanovi ptiloha III minimalni seznam
moznych nedostatkil a stupeni jejich zadvaznosti.

Pii technické prohlidce pfidéli kontrolor kazdému odhalenému nedostatku stupeni
zavaznosti a zatadi jej do jedné z téchto skupin:

— mensi nedostatky, které nemaji vyznamny vliv na bezpecnost vozidla a ostatni
mensi neshody,

— zavazné nedostatky, které mohou neptiznivé ovlivnit bezpecnost vozidla nebo
ohrozit bezpe€nost ostatnich tucCastnikli silniéniho provozu, nebo jiné
vyznamnéj$i neshody,

— nebezpecné nedostatky, které predstavuji pfimé a bezprostiedni ohrozeni
bezpecnosti silniéniho provozu takovym zplsobem, ze vozidlo nesmi byt za
zadnych okolnosti pouzito v silniénim provozu.

Vozidlo vykazujici nedostatky, které¢ spadaji do vice nez jedné skupiny nedostatkil
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vys$$i riziko pro bezpec€nost silni¢niho provozu.
Clanek 8
Osvédceni o technické zpusobilosti vozidla

Stanice technické kontroly nebo piipadné piislusny organ, které provedly technickou
prohlidku vozidla, vydaji osvédceni o technické zpiisobilosti daného vozidla, které
musi obsahovat alespon prvky stanovené v piiloze IV.

Stanice technické kontroly nebo ptipadné piislusny organ poskytne osobé, ktera
vozidlo k technické prohlidce ptredala, osvédCeni o technické zpusobilosti vozidla
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nebo — v pfipad¢ elektronické verze osvédCeni o technické zpusobilosti vozidla —
fadn¢ potvrzeny vytisk tohoto osvédceni.

Ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost a nejpozdéji do tii let poté stanice
technické kontroly sdéli ptislusSnému orgénu CElenského statu elektronickou cestou
informace uvedené v jimi vydanych osvédcenich o technické zpiisobilosti vozidla.
Uc¢ini tak v pfiméfené lhité od vydani osvéd€eni o technické zpisobilosti vozidla.
Do tohoto data mohou stanice technické kontroly sdélit tyto informace piislusnému
organu jakymkoli jinym zplisobem. Pfislusny organ tyto informace uchova po dobu
36 mésict ode dne jejich pfijeti.

Pro ucely kontroly tidajti pocitadla ujetych kilometri, a jestlize tato informace nebyla
sd¢lena elektronicky po ptedchozi technické prohlidce, pozada kontrolor osobu, ktera
vozidlo k technické prohlidce pfedala, aby pfedlozila osvéd€eni vydané po predchozi
technické prohlidce.

Vysledky technické prohlidky se ozndmi orgénu, ktery provedl registraci vozidla.
Toto oznameni musi obsahovat informace uvedené v osvédceni o technické
zpusobilosti vozidla.

Clanek 9
Nasledné sledovani nedostatkua

V ptipad¢ pouze mensich nedostatktl drzitel osvédCeni o registraci zajisti, aby tyto
nedostatky byly neprodlené odstranény. Vozidlo nemusi byt nutné podrobeno nové
technické prohlidce.

V piipad¢ zavaznych nedostatkili ptislusny organ rozhodne o podminkéch, za kterych
muze byt vozidlo pouzito predtim, nez bude podrobeno dalsi technické prohlidce.
Dalsi prohlidka se uskutecni do Sesti tydnil od ptivodni prohlidky.

V ptipadé nebezpecnych nedostatki nesmi byt vozidlo pouzito na vetejné
ptistupnych pozemnich komunikacich a jeho registrace musi byt odejmuta v souladu
s Clankem 3a smérnice Evropského parlamentu a Rady XXX, kterou se méni
smérnice Rady 1999/37/ES o registraénich dokladech vozidel**, dokud nebudou
nedostatky odstranény a nebude vydano nové osvédCeni o technické zpusobilosti
vozidla dokladajici, Ze vozidlo je ve stavu zptsobilém k provozu po pozemnich
komunikacich.

Clanek 10
Doklad o technické prohlidce

Stanice technické kontroly nebo ptipadé piislusny organ Clenského statu, které provedly
technickou prohlidku vozidla registrovaného na jeho tizemi, vystavi doklad pro kazdé vozidlo,
které prohlidkou tspésné proslo. Na tomto dokladu musi byt uvedeno datum pfisti technické
prohlidky.

Ut vést. L XXX, XX.XX.XXXX, s. XX.
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Kazdy Clensky stat uzna doklad vydany v souladu s odstavcem 1.

KAPITOLA IV
SPRAVNI USTANOVENI
Clének 11

Zkusebni zatizeni a vybaveni

ZkuSebni zatizeni a vybaveni pouzivané k provadéni technickych prohlidek musi
spliiovat minimalni technické pozadavky stanovené v piiloze V.

Stanice technické kontroly nebo ptipadné pfislusny organ musi udrZovat zkuSebni
zafizeni a vybaveni v souladu se specifikacemi poskytnutymi vyrobcem.

Jakékoli zafizeni, které se pouziva pro méfeni, musi byt pravidelné kalibrovano v
souladu se specifikacemi poskytnutymi vyrobcem.

Clanek 12
Kontrolori

Technické prohlidky provadi kontrolofi spliujici minimélni pozadavky na
zpusobilost a odbornou piipravu stanovené v ptiloze VI.

Clenské staty vystavi osvédéeni kontroloriim, ktefi spliiuji minimalni pozadavky na
zpusobilost a odbornou piipravu. Toto osvédéeni musi obsahovat alesponi udaje
uvedené v piiloze VI bode¢ 3.

Na kontrolory zaméstnané prislusSnymi organy c¢lenskych stati nebo stanicemi
technické kontroly v den pouzitelnosti tohoto nafizeni se nevztahuji pozadavky
stanovené v ptiloze VI bodé 1. Clenské staty tdmto kontroloriim vystavi osvédéeni o
rovnocennosti.

Pii provadéni technické prohlidky nesmi byt kontrolor v zadném stfetu zajmu,
zejména pokud jde o ekonomické, osobni nebo rodinné vazby s drzitelem osvéd€eni
o registraci vozidla, které je podrobeno prohlidce.

Stanice technické kontroly informuje osobu, ktera vozidlo k technické prohlidce
ptedala, o nezbytnych opravach, které musi byt provedeny, a nesmi zménit vysledky
technické prohlidky pro obchodni ucely.

Vysledky technické prohlidky provedené kontrolorem mohou byt upraveny organem
dozoru pouze v ptipad€, ze zjiSténi na zéklad¢ technické prohlidky provedené
kontrolorem jsou zjevné nespravna.
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Clanek 13
Schvaleni stanic technické kontroly a dozor nad nimi

1. Orgén dozoru provadi alespoii ukoly stanovené v ptiloze VII bodé 1 a musi splnovat
pozadavky stanovené v bodech 2 a 3 uvedené pfilohy.

Clenské staty zvefejni pravidla a postupy tykajici se organizace, ukoli a pozadavki
na pracovniky organd dozoru.

Orgény dozoru jsou nezavislé na stanicich technické kontroly a vyrobcich vozidel.

2. Pozadavky tykajici se schvéleni a dozoru se nevztahuji na stanice technické kontroly
provozované piimo pfislusnym organem.

KAPITOLA V
SPOLUPRACE A VYMENA INFORMACI

Clanek 14
Spravni spoluprace mezi ¢lenskymi staty

1. Kazdy clensky stat urci vnitrostatni kontaktni misto povéfené vymeénou informaci
s ostatnimi ¢lenskymi staty a Komisi v ramci provadéni tohoto natizeni.

2. Clenské staty sdéli Komisi ndzvy a kontaktni udaje svych vnitrostatnich kontaktnich
mist nejpozdéji do [jeden rok od vstupu tohoto narizeni v platnost] a neprodlen¢ ji
informuji o jakychkoli zménéch téchto udajii. Komise sestavi seznam vSech
vnitrostatnich kontaktnich mist a rozesle jej ¢lenskym statim.

Clanek 15
Elektronicka platforma pro informace o vozidlech

Komise ptezkouma proveditelnost, naklady a pfinosy vytvofeni elektronické platformy pro
informace o vozidlech, kterd by umoznila vyménu informaci o tudajich tykajicich se
technickych prohlidek mezi pfisluSnymi organy clenskych statl, které jsou odpovédné za
provadéni technickych prohlidek, registraci a schvalovani vozidel, stanicemi technické
kontroly a vyrobci vozidel.

Na zaklad¢ tohoto piezkumu Komise navrhne a zhodnoti jednotlivé varianty feSeni, véetné
moznosti zruseni pozadavku na doklad o technické prohlidce podle ¢lanku 10. Do dvou let
ode dne pouzitelnosti tohoto natfizeni piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu
o vysledcich prezkumu, ke které ptipadné ptipoji legislativni navrh.
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KAPITOLA VI

USTANOVENI O PROVADENI A PRENESENE PRAVOMOCI

Clanek 16
Vybor pro technickou zptsobilost vozidel

1. Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011. Ma-
li byt stanovisko vyboru ziskano pisemnym postupem, je tento postup ukoncen bez
vysledku, pokud tak o tom ve lhité stanovené pro vydani stanoviska rozhodne
predseda vyboru nebo pokud o to pozada prosta vétSina clend vyboru.

Clanek 17
Akty v pFenesené pravomoci

Komise je zmocnéna k pfijimani aktl v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 19, pokud
jde o:

—  aktualizaci ¢l. 2 odst. 1 a €l. 5 odst. 1 a 2 za ucelem zohlednéni zmén kategorii
vozidel, které vyplyvaji ze zmén pravnich piedpisti uvedenych v €l. 3 odst. 1,

—  aktualizaci pfiloh s ptihlédnutim k technickému pokroku nebo za ucelem
zohlednéni zmén mezindrodnich prévnich piedpistt nebo pravnich ptedpist

Unie.
Clanek 18
Vykon prenesené pravomoci
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci svéfend Komisi podléha podminkédm

stanovenym v tomto ¢lanku.

2. Pteneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 17 je svéfeno Komisi na dobu neurcitou ode
dne [datum vstupu tohoto narizeni v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 17
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
urc¢enych. Rozhodnuti nabyva uUCinku dnem nésledujicim po jeho zvetejnéni
v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni, ktery je v ném upiesnén.
Nedotyka se platnosti zadného z jiz platnych akti v prenesené pravomoci.

4. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 17 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésict
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ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhtta prodlouzi o dva mésice.

KAPITOLA VII
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 19
Sankce

l. Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruSeni tohoto nafizeni a piijmou
veskerd opatieni nezbytnd pro provadéni téchto pravidel. Tyto sankce musi byt
ucinné, pfimétené, odrazujici a nediskriminacni.

2. Kazdy clensky stat pfijme nezbytnd opatieni, aby zajistil, ze neopravnény zasah do

pocitadla ujetych kilometri nebo manipulace s nim se povazuje za trestny Cin, za
ktery Ize ulozit uc¢inné, ptimétené, odrazujici a nediskrimina¢ni sankce.

3. Clenské stity oznami tato ustanoveni Komisi nejpozdé&ji do [jeden rok ode dne
pouczitelnosti tohoto narizeni] a neprodlené ji oznami veskeré nasledné zmény, které
se jich budou tykat.

Clanek 20
Piechodn4a ustanoveni

1. Zku$ebni zafizeni a vybaveni podle ¢lanku 11, kterd dne [datum pouzitelnosti tohoto
narizeni] nesplituji minimalni pozadavky stanovené v pfiiloze V, mohou byt
pouzivana pro provadéni technickych prohlidek po dobu nejvyse péti let od
uvedeného data.

2. Clenské staty uplatni pozadavky stanovené v piiloze VII nejpozdgji od patého roku
nasledujiciho po datu pouzitelnosti tohoto natizeni.
Clanek 21
ZrusSeni
Smérnice 2009/40/ES a doporuceni Komise 2010/378/EU se zruSuji s ucinkem od [datum
pouczitelnosti tohoto narizeni].
Cldnek 22

Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se od [dvandct mésicii po vstupu v platnost].
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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