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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Begrundelse og formal

Formdlet med forslaget er at fastsadte gjourfarte harmoniserede regler om teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahaagskeretgjer dertil med henblik pa at forbedre faardsel ssikkerheden og
beskytte miljget.

Forslaget tager sigte pa at bidrage til at na malet om at nedbringe antallet af trafikdrasbte med
50 % senest i 2020, som er fastlagt i de politiske retningslinjer for trafiksikkerhed 2011-
2020". Det vil ogsa bidrage til at nedbringe de af vejtransportsektorens emissioner, der
skyldes darlig vedligeholdelse af karetgjer.

o Generel baggrund

Et keretgj ma farst markedsfares, nér det opfylder ale relevante typegodkendel seskrav eller
individuelle godkendel seskrav, hvilket sikrer optimale sikkerheds- og miljastandarder. Hver
medlemsstat har pligt til at nyregistrere ethvert keretgj, som har opndet den europadske
typegodkendelse, pa grundlag af den "typeattest", som er udstedt af keretgjets fabrikant.
Denne registrering er den officielle godkendelse af, at keretgjet kan bruges pa offentlig vej,
og herigennem handhaeves frister for indferelse af forskellige krav til keretgjer.

Efter denne godkendelse skal biler pa vejene regelmaessigt underkastes en periodisk teknisk
kontrol. Formalet med denne kontrol er at sikre, at biler pavejene er i karedygtig stand, sikre
og ikke indebagrer nogen fare for fareren eller andre trafikanter. Derfor kontrolleres det, om
biler overholder en rakkke krav, bl.a. vedrgrende sikkerhed og miljgbeskyttelse, tillige med
krav om eftermontering. Karetgjer, der anvendes til erhvervsmaessig godstransport med en
totalveagt pa mere end 3,5 tons og erhvervsmaessig passagerbefordring af mere end 8 personer,
er som falge af deres regelmasssige og intensive hovedsageligt kommercielle udnyttelse
derudover underlagt ad hoc-syn ved vejsiden nar som helst og hvor som helst i EU for
derigennem at verificere, at de efterlever miljgmaessige og tekniske krav.

| Igbet af et karetgjs levetid kan det omregistreres som falge af gerskifte eller overferes
permanent til en anden medlemsstat. Der ber ogsa indfares bestemmelser om en procedure til
registrering af keretgjer for at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for
faadselssikkerheden, ikke anvendes pa veje. Formdlet med den tekniske kontrol er at
kontrollere sikkerhedskomponenters funktionsduelighed, miljgpraestationerne og om et
karetg) er i overensstemmel se med godkendel sen.

. Gaddende bestemmel ser pa omradet

1 KOM(2010) 389 endelig.
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"Koretgjssikkerhedspakken" vil viderefgre de eksisterende krav, som er fastlagt i de
nuvaaende lovrammer for fagdselssikkerheden, som omfatter teknisk kontrol?, syn ved
vejsiden® og reglerne om registrering af keretgjer”.

| forhold til den eksisterende lovgivning om teknisk kontrol af motorkeretgjer udvider
forslaget den bestdende ordnings anvendelsesomréde til nye keretgjsklasser, herunder
motorcykler, og den kontrolhyppighed, der gadder for addre karetgjer, udvides til a omfatte
keretgier med et hgjt kilometertal. Forslaget indeholder ogsa nye krav pa en rakke omrader
vedrgrende standarder for og kvaliteten af kontrol, herunder prevningsudstyr,
synsmedarbejderes faardigheder og uddannel se samt tilsyn med synsvirksomhederne.

o Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Forslaget er i overensstemmelse med EU's mal om at age trafiksikkerheden som omhandlet i
hvidbogen om transport® og tilsigter at gennemfere den saalige strategi for sikrere keretgjer
inden for rammerne af de politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020.

For sa vidt angar forslagets miljgaspekter, bidrager de patenkte krav til at reducere
motorkgretgjers emissioner af CO, og andre luftforurenende stoffer i trad med den europadske
strategi for rene og energieffektive keretgier® og EU's integrerede energi- og klimapolitik’,
den sdkaldte "20-20-20"-strategi, og de bidrager desuden til at n& de luftkvalitetsmal, der er
fastlagt i direktiv 2008/50/EF®,

Endelig er fordaget i overensstemmelse med henstillingerne i forbindelse med relanceringen
af det indre marked som fastsat i Montirapporten fra maj 2010° vedrgrende reduktion af
administrative hindringer for graaseoverskridende bevaggelighed for brugte biler.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

o Hearing af interesserede parter

Heringsmetoder

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget harte Kommissionen de interesserede parter pa
en rackke mader:

— Der fandt en generel internethering sted om alle forslagets aspekter.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF af 6. maj 2009 om teknisk kontrol med
motorkgretgjer og pahaangskeretgjer dertil (EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).

3 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer, der kerer pa Fadlesskabets omrade, som aandret (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1).

4 Rédets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for

motorkeretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57).

KOM(2011) 144 endelig.

KOM(2010) 186 endelig.

KOM(2008) 30 endelig.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i
Europa (EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1).

o http://ec.europa.eu/bepa/pdf/monti_report_final_10 05_2010_da.pdf.

o N o O
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— Eksperter og de interesserede parter er blevet hert inden for rammerne af
workshopper.

— Der er foretaget en fremadrettet undersggelse af mulighederne for at handhaeve
trafiksikkerheden i Den Europadske Union for at indkredse mulige
foranstaltninger og udarbejde et cost benefit-redskab til at analysere virkningerne
af den tekniske kontrol.

Sammendrag af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

| forbindel se med internetharingen blev en rakke problemstillinger rejst af interessenter. | den
konsekvensanalyse, som ledsager dette fordlag, redegeres for de vassentligste
problemstillinger og for, hvordan der er taget hgjde for dem.

En offentlig haring er gennemfart pa internettet fra den 29. juli 2010 til den 24. september
2010. Kommissionen modtog 9653 svar fra borgere, medlemsstaternes myndigheder,
forhandlere af udstyr, synsvirksomheder, vaakstedssammenslutninger og keretgj sfabrikanter.

Resultaterne findes pa adressen: http://ec.europa.eu/transport/road _safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Forslaget kreevede en vurdering af forskellige lasningsmodeller og deres gkonomiske,
samfundsmaessige og miljemaessige konsekvenser.

Anvendt metodol ogi

En undersggelse af forskellige politiske l@sningsmodellers virkninger er udfert af en ekstern
konsulent (Europe Economics), der har anvendt flere videnskabelige vagktgjer og
evalueringsrapporter, navnlig som grundlag for modeller og data til veadiansadtelse af
omkostninger og fordele ved de forskellige politiske l@sningsmodeller. Falgende fremhaaves
som de undersagel ser, der er gjort mest brug af :

— Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet om medlemsstaternes
anvendelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000
om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer pa Fedlesskabets omrade -
rapporteringsperioder 2005 — 2006 og 2007 — 2008™

— AUTOFORE (2007)
— "MOT Scheme Evidence-base" Department of Transport (UK, 2008),

— DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe's roads,

— DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,

10 KOM(2010) 754 endelig.
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— DEKRA Motorcycle road safety report 2010,
— TUV-rapporter 2009/2010.

Tiltag til at gere ekspertr&dgivningen offentligt tilgeangelig

Alle afduttede og godkendte forskningsrapporter er eller vil blive stillet til radighed pa
GD for Mobilitet og Transports websted.

o Konsekvensanalyse
Felgende muligheder blev overvejet med hensyn til forslagets vigtigste aspekter:

a)  Strategien "Den nuvagende politik viderefares' er den referencesituation, som
sammenholdes med de gvrige politiske lgsningsmodellers virkninger. Med den
lasningsmodel opretholdes EU's nuvagende lovramme. Der vil heller ikke ske
nogen tilpasning pa kort sigt af det tekniske bilag til direktiv 2009/40/EF, som
for nylig er blevet andret via udvalgsproceduren i kraft af direktiv
2010/48/EU™. Den tekniske kontrols omfang og hyppighed aandres derfor ikke,
og ingen yderligere foranstaltninger vedregrende udveksling af oplysninger vil
blive vedtaget. Der vil dermed fortsat mangle en ramme for udveksling af
oplysninger.

b)  En lasningsmodel, hvor der benyttes "blede reguleringstiltag”, vil besta i en
bedre gennemfarelse og en bedre overvagning af anvendelsen af eksisterende
lovgivning. Med denne lgsningsmodel indfares der ingen ny lovgivning, men
Kommissionen vil udfolde nye og @gede bestrabelser pa at forbedre
standarderne for kontrol og handhaerelse samt indfere foranstaltninger, der kan
tilskynde til dataudveksling.

c) Enlasningsmodel, hvor der benyttes lovtiltag, vil bygge pato komponenter.

— For at opfylde det saalige m8 om at forbedre karetgjers trafiksikkerhed bestér den
farste komponent i a hgine EU's minimumsstandarder for periodisk teknisk
kontrol (PTI) og uvarsede syn ved vejsiden (RSl) og fastlegge obligatoriske
standarder. Dette er afgarende for at undgd, at huller i systemet mindsker
effektiviteten af handhaevel sen af den tekniske kontrol som helhed.

— For at opfylde det saalige ma om, at data, som er nadvendige for at foretage
teknisk kontrol, skal stilles il radighed, vil en anden komponent af ordningen, i en
anden fase, omfatte en eventue oprettelse af et EU-harmoniseret
dataudvekslingssystem, som forbinder de eksisterende databaser og sikrer:

o at ale synsvirksomheder har adgang til oplysninger pa
typeattesten og om elektroniske sikkerhedssystemer (f.eks.
ABS", ESC®, airbags);

n EUT L 173 af 8.7.2010, s. 47.
12 Blokeringsfri bremser.
1B Elektronisk stabilitetskontrol.
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o udveksling af synsresultater mellem medlemsstaterne, og de
vigtigste handhaevende myndigheder far adgang til systemet;

o indberetning af synsresultater — og navnlig kilometertallet —
af synsvirksomheder til de nationde og europadaske
myndigheder med henblik pd handheevelse og statistiske
formal.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at sikre en sammenhaangende tilgang ber lovgivningen fastlaggge visse fadles
procedurer sasom mindstekrav til frister og arten af de indsendte oplysninger.

Konsekvensanalysen har imidlertid vist det fordelagtige i at kombinere blade regul eringstiltag
med lovtiltag. Derfor er konsekvensanalysens oprindelige blade reguleringstiltag integreret i
lovteksterne.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
o Resumé af forslaget

Synsvirksomheder skal have adgang til de tekniske oplysninger, der er ngdvendige for at
udfgre kontroller, herunder oplysninger om elektroniske sikkerhedsrelaterede komponenter
som f.eks. ABS eller ESC. Fabrikanterne skal give adgang til disse oplysninger, sdledes som
det er allerede er tilfaddet for reparations- og vedligehol del sesinformationer.

Typerne af karetgjer, som vil blive kontrolleret, vil blive udvidet til a omfatte to- eller
trehjulede motorkeretgjer, lette pahaangskeretgier op til 3,5 tons og traktorer med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h. For at tage hensyn til keretgjers alder
og det arlige antal karte kilometer ages kontrolhyppigheden for addre biler, og keretgjer med
et hgjt kilometertal indkaldes til kontrol hvert ar, sdledes som det alerede er tilfaddet for
hyrevogne og ambulancer. En tidsramme pa fire maneder, inden for hvilken den tekniske
kontrol skal udfares, vil give borgere og operatarer en tilstragkkelig fleksibilitet.

Udstyr, der anvendes til kontrol, skal opfylde visse mindstekrav, siledes at de beskrevne
kontrolmetoder kan anvendes pa effektiv vis. Afslgrede mangler vurderes efter harmoniserede
bestemmelser, der star i forhold til den risiko, de indebagrer for feardsel ssikkerheden.

Inspekterer, som udferer teknisk kontrol, skal besidde kundskaber og feadigheder pa et
fastlagt niveau og uddannes ordentligt. Inspektarerne skal vaae fri for eventuelle interesse-
konflikter, navnlig hvad angar gkonomiske, personlige og familiemasssige forbindelser til
indehaveren af registreringsattesten. Tekniske kontrolaktiviteter, som udf@res af autoriserede
private organer, skal vaare underlagt tilsyn.

Resultater af den tekniske kontrol, herunder oplysning om kilometertallet, skal opbevares i
nationale registre, hvilket vil lette afderingen af svig med kilometertallet. Svig med
kilometertallet bar ogsd mere systematisk betragtes som en strafbar forseel se.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at skre en effektiv informationsudveksling mellem medlemsstaterne ber
nationale kontaktpunkter udpeges, og der ber fastsadtes visse fadles procedureregler med
hensyn til frister og karakteren af de oplysninger, der mindst skal fremsendes.
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Kommissionen bemyndiges til at aandre forordningen med henblik pa, nar det er relevant, at
tage hensyn til udviklingen af EU-lovgivningen om typegodkendelse i forbindelse med
karetgjsklasser og tilpasse bilagene til den tekniske udvikling ved hjedp af delegerede
retsakter, herunder bl.a. alternative kontrolmetoder, som stadig er under udvikling, baseret pa
moderne emissionsefterbehandlingssystemer til kontrol af, om karetgiernes NOx- og
partikelemissioner overholder reglerne.

o Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsméde.

. Naahedsprincippet

Narhedsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke harer ind under EU's
enekompetence.

Mdélene i forslaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
arsag: De tekniske krav til teknisk kontrol er fastsat pa et minimumsniveau pa EU-plan, og
medlemsstaternes gennemferelse heraf har fert til stor uensartethed i kravene i hele Unionen,
med negative virkninger for bade faardsel ssikkerheden og for det indre marked.

Derfor opfylder forslaget nsarhedsprincippet.
o Proportionalitetsprincippet

Som det fremgar af konsekvensanalysen, er forslaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar ud over, hvad der er ngdvendigt for at na
malene vedrarende forbedring af faardselssikkerhed og miljabeskyttelse; kvaliteten forbedres,
0og den tekniske kontrol styrkes, og der skabes passende rammer for en uhindret
informationsstrem. Dette indebager blandt andet, at der fastssgtes minimumsstandarder for
inspektarernes viden og uddannelse, fordi nutidens biler er meget sofistikerede og fulde af
kompleks teknologi. Dette gadder ogsd mindstekrav til kontroludstyret, der vil blive anvendt i
forbindelse med den tekniske kontrol. Alle disse foranstaltninger er ngdvendige
forudsagninger for at forbedre kontrollernes kvalitet.

o Valg af instrument
Foresl aet reguleringsmiddel: forordning.

Valget af en forordning anses for hensigtsmaessig med hensyn til at skabe den forngdne
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraever gennemferelse i
medlemsstaternes lovgivning.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.
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5. FAKULTATIVE ELEMENTER [OM N@DVENDIGT]

o Opheaevelse af gaddende lovgivning

Vedtagelse af forslaget vil indebaare ophaevel se af eksisterende lovgivning.
o Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomréde

Den foresldede retsakt er af relevans for ES og ber derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud frafelgende betragtninger:

)

)

Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem"*° en "nul-vision", dvs. et mé om, at Unionen frem til 2050 s& godt
som eliminerer dadsulykker i vejtrafikken. K gretgjsteknologi forventes at yde et stort
bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau med henblik pa at opfylde
dette mal.

Kommissionen foreslog i sin meddelelse om "Pa vej mod et europadsk trafiksikker-
hedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"%" at
halvere antallet af trafikdradbte i Unionen inden udgangen af 2020 i forhold til 2010.
Med henblik pa at opfylde malet fastlagde Kommissionen syv strategiske mal,
herunder en indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske

14
15
16
17

EUTC....,s. ...
EUTC....,s. ...

KOM(2011) 144 endelig.
K OM(2010) 389 endelig.
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(6)

(7)

antallet af personskader og forbedre sikkerheden for blede trafikanter, navnlig
motorcyklister.

Teknisk kontrol indgar i en bredere ordning, som skal sikre, at karetgjerne holdes i
en sikker og miljgmaessigt acceptabel tilstand, sa lamnge de benyttes. Denne ordning
ber omfatte periodisk teknisk kontrol af alle keretgijer og syn ved vesiden af
erhvervskeretgjer samt bestemmelser om en procedure til registrering af keretgjer for
at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for faadsel ssikkerheden, ikke
anvendes paveje.

En rakke tekniske standarder og krav til keretgjers sikkerhed er vedtaget i Unionen.
Det er dog nadvendigt gennem en ordning med periodisk teknisk kontrol at sikre, at
keretgjer, efter de er bragt pa markedet, opfylder sikkerhedsstandarder i hele deres
levetid. Denne ordning ber gadde for keretgjsklasser som defineret i direktiv
2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede
motordrevne keretgier og om ophaevelse af Rédets direktiv 92/61/EQF™, direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlasggelse af en ramme for godkendelse af
motorkaretgier og pahaagskeretgier dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer'® og direktiv 2003/37/EF af 26. maj
2003 om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres
pahangskaretgier og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter og
tekniske enheder til disse keretgjer og om ophaevelse af direktiv 74/150/EQF.

Der er en klar sammenhaang mellem faadselssikkerhedsniveauet og antallet af
tekniske mangler ved keretgjer. | 2009 er der rapporteret om 35 000 trafikdragbte pa
de europaaske vele. Antages det, at tekniske mangler bidrager proportionelt til
antallet af trafikdragbte i forhold til, hvor ofte de er medvirkende arsag til ulykker,
kan tekniske mangler vaae arsag til flere end 2 000 trafikdragbte om aret i Unionen.
Ud fra disponible undersggelser kan det konkluderes, at mellem 900 og 1100 af
disse dedsfald kunne undgas med passende forbedringer af den tekniske kontrol.

En stor andel af vejtransportens samlede emissioner, navnlig CO.-emissioner,
skyldes et fatal af keretgjer med svigtende emissionsbegramsningssystemer. Det
andas, at 5 % af vognparken forarsager 25 % af alle forurenende emissioner. Derfor
vil en ordning med periodisk teknisk kontrol ogsa bidrage til miljeforbedringer ved
at nedbringe den gennemsnitlige emission fra karetgjer.

Ifalge resultaterne af en grundig undersggelse er 8 % af ulykker, hvori motorcykler
er impliceret, forarsaget af eller haager sammen med tekniske mangler.
Motorcyklister er den gruppe trafikanter, der har den sterste sikkerhedsrisiko, og
udviklingstendensen i antallet af trafikdradbte er stigende. Knalertkerere er
overrepraesenteret i antallet af trafikdradbbte med mere end 1400 dradbte
knallertkegrere pa vejene i 2008. Typerne af keretgjer, der skal kontrolleres, ber
derfor udvides til den gruppe trafikanter, som har den sterste risiko, dvs. to- og
trehjulede motorkeretgjer.

18
19
20

EFT L 124 &f 9.5.2002, s. 1.
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
EUT L 171 af 9.10.2003, s. 1.

10
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Landbrugskeretgier med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h
anvendes stadig oftere i stedet for lastbiler i lokal transport. Deres risikopotentiale
kan sammenlignes med lasthiler, og derfor bgr denne keretgjsklasse behandles pa
samme méade som lasthiler i henseende til teknisk kontrol.

Keretgjer af historisk betydning anses for at bevare kulturarven fra den epoke, hvori
de blev bygget, og de anvendes saddent pa offentlig vej; det bar derfor overlades til
medlemsstaterne at beslutte, om gyldighedsperioden for periodisk teknisk kontrol
forlaanges for sddanne karetgjer. Det bar ligeledes overlades til medlemsstaterne at
regulere den tekniske kontrol af andre typer specialkeretgjer.

Den tekniske kontrol er et nationalt anliggende og ber derfor udferes af
medlemsstaterne eller af udpegede organer under deres tilsyn. Medlemsstaterne ber
forblive ansvarlige for den tekniske kontrol i alle tilfadde, selv ndr det nationale
system ger det muligt at godkende private organer, herunder dem, der er involveret i
at udfare reparationer.

Af hensyn til inspektionen af karetgjer og isaa deres elektroniske sikkerhedskompo-
nenter er det af afgarende betydning at have adgang til hvert enkelt karetgjs tekniske
specifikationer. Derfor bar keretgjsfabrikanter ikke kun stille det fuldsteandige data-
s, jf. typeattesten, til radighed, men ogsa give adgang til data, der er nedvendige
for at verificere sikkerheds- og miljgrelaterede komponenters funktionsduelighed.
Bestemmelserne vedrgrende adgang til reparations- og vedligehol del sesoplysninger
ber anvendes tilsvarende til dette formal, og synsvirksomheder bar gives adgang til
oplysninger, som er ngdvendige for den tekniske kontrol. Dette har afgerende
betydning, isaa for elektronisk styrede systemer, og bar omfatte alle de elementer,
som er monteret af fabrikanten.

Med henblik pa at sikre en kontrol af hgj kvalitet i hele Unionen ber det udstyr, der
anvendes ved kontrol samt ved vedligeholdelse og kalibrering heraf, fastlasgges pa
EU-plan.

Inspektarer ber, nar de foretager teknisk kontrol, handle uafhangigt, og enhver
interessekonflikt bar undgas. Resultatet af den tekniske kontrol ber sdledes ikke have
indflydel se pa aflanning eller andre gkonomiske eller personlige fordele.

Resultaterne af en kontrol ber ikke andres af forretningsmaessige hensyn. Det
tilsynsfgrende organ bar alene kunne aandre resultaterne af en teknisk kontrol, hvis
resultatet af en teknisk kontrol, der er foretaget af en inspekter, er dbenbart ukorrekt.

Hgje standarder for teknisk kontrol forudssdter, at synsmedarbejderne besidder
faardigheder og kompetencer pa hgjt niveau. Der bar indfgres et uddannel sessystem
med en grunduddannelse og periodiske genopfriskningskurser. Der bar fastsadtes en
overgangsperiode for at sikre, at nuvaaende synsmedarbejdere problemfrit integreres
| forlgbet af periodiske genopfriskningskurser.

Med henblik pa at sikre, at kontrollens hgje kvalitet fastholdes pa laangere sigt, bar
medlemsstaterne pdlamgges at oprette et kvalitetssikringssystem, der omfatter
godkendelse, tilsyn, tilbagekaldelse, suspension eller ophaevelse o tilladelsen til at
foretage teknisk kontrol.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

Kontrolhyppigheden ber tilpasses efter karetgjstypen og kilometertallet. Karetgjer er
mere tilbgjelige til at have tekniske mangler, ndr de har net en vis alder og efter et
vist anta kerte kilometer, navnlig nd& de anvendes intensivt. Derfor ber
kontrolhyppigheden gges for addre karetgjer og keretgjer med et hgjt kilometertal.

For a indramme koretgijers eere og operatgrer en vis fleksibilitet ber
medlemsstaterne have mulighed for at fastlaagge en periode pa flere uger, inden for
hvilken den periodiske tekniske kontrol vil skulle foretages.

Den tekniske kontrol bgr omfatte alle de punkter, der er relevante i forhold til
karetgjets specifikke design, konstruktion og udstyr. Inden for disse punkter og i
betragtning af keretgjsteknologiens nuvegrende stade ber moderne elektroniske
systemer fgjes til listen over punkter, der skal kontrolleres. Med henblik pa at opna
en ensartet teknisk kontrol ber der fastsedtes prevningsmetoder for de enkelte
kontrol punkter.

For at fremme harmoniseringen og sikre ensartede standarder ber der findes en
ikkeudtammende liste over de vigtigste arsager til fejl for samtlige kontrolpunkter.
For at opnd ensartethed i bedgmmelsen af det kontrollerede keretgj ber konstaterede
fejl vurderes pa grundlag af en fadles standard.

Indehaveren af registreringsattesten for et keretgj, for hvilket der i forbindelse med
den tekniske kontrol er konstateret mangler og navnlig mangler, der udger en risiko
for faardsel ssikkerheden, bar straks afhjad pe disse mangler. Er manglerne farlige, ber
karetgj ets registrering tilbagekaldes, indtil manglerne er afhjulpet til fulde.

En synsrapport bar udstedes efter hver kontrol med bl.a. oplysninger om keretgjet og
om synsresultatet. Af hensyn til en korrekt opfaigning pa en teknisk kontrol ber
medlemsstaterne indsamle og opbevare disse oplysninger i en database.

Det skannes, at kilometertallet er manipuleret i mellem 5% og 12 % af de brugte
biler, der sadges, hvilket medferer betydelige samfundsmasssige omkostninger pa
flere milliarder euro om aret og en ukorrekt vurdering af et keretgjs tekniske stand.
Med henblik pa at beksampe svig med kilometertallet vil en registrering af
kilometertallet i synsrapporten kombineret med en forpligtelse til at fremlaggge den
foregdende rapport gere det lettere at afslgre indgreb i eller manipulation af
kilometertadleren. Svig med kilometertallet ber ogsd mere systematisk betragtes som
en strafbar forseel se.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder
teknisk kontrol. For at skre en effektiv informationsudveksiing mellem
medlemsstaterne bar der oprettes nationale kontaktpunkter, og der ber fastsadtes
visse fadles procedureregler med hensyn til frister og arten af de oplysninger, der
mindst skal fremsendes.

Teknisk kontrol er en del af en bredere reguleringsordning, der gadder for karetgjer i
hele deres levetid, fra godkendelse over registrering og syn til ophugning. Udvikling
og sammenkobling af nationale og fabrikanters elektroniske databaser bar i
princippet bidrage til at forbedre effektiviteten af den samlede administration af
karetgiet og mindske omkostninger og administrative byrder. Kommissionen ber
derfor foretage en undersggelse af gennemfarligheden af og omkostninger og fordele
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

ved at oprette en europadsk elektronisk informationsplatform for keretgjer til dette
formdl.

For at supplere denne forordning med naamere tekniske bestemmel ser bar befgjelsen
til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 290 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade tilleagges Kommissionen med henblik pa i
relevante tilfadde at tage hensyn til udviklingen inden for Unionens lovgivning om
typegodkendelse i relation til karetgjsklasser og behovet for at tilpasse bilagene til
den tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, aa Kommissionen gennemfarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for anvendelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillaggges gennemf arel sesbefgjel ser. Gennemfarel sesbefgjel serne bear
udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemf arel sesbef gj el ser?”.

Synsvirksomhedernes pravningsfaciliteter og -udstyr skal opfylde de krav, som er
fastsat for udfarelsen af teknisk kontrol. Da dette indebaarer betydelige investeringer
og tilpasninger, som muligvis ikke kan gennemfegres gjeblikkeligt, ber
synsvirksomhederne indrammes en periode pa fem & til at bringe sig i
overensstemmelse med disse krav. Tilsynsmyndighederne begr indrgmmes en
tilsvarende periode pa fem & med henblik pa at opfylde ale kriterier og krav
vedrgrende godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder.

Malet for denne forordning, nemlig at fastsadte fadles mindstekrav og harmoniserede
regler om gennemfarelsen af teknisk kontrol af keretgjer i Unionen, kan ikke i
tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre gennemferes pa
EU-plan; Unionen kan derfor tredfe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, |jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar forordningen ikke ud over, hvad
der er nadvendigt for at na dette mal.

Denne forordning respekterer de grundlasggende rettigheder og overholder de
principper, som navnlig anerkendes i Den Europadske Unions charter om
grundlagggende rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om Den
Europadske Union.

Ved denne forordning gjourferes de tekniske krav i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/40/EF af 6. ma 2009 om teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahamngskeretgjer dertil®?, og anvendelsesomrédet udvides med henblik p& bl.a. at
inddrage etableringen af synsvirksomheder og deres tilsynsorganer samt udpege
inspektarer, som far til opgave at foretage den tekniske kontrol. Dette direktiv bar
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derfor ophseves. Desuden integrerer denne forordning bestemmelserne i
Kommissionens henstilling 2010/378/EU af 5. juli 2010 om vurdering af defekter i
forbindelse med teknisk kontrol i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/40/EF om teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahangskeretgjer dertil®® med henblik p& at regulere de tekniske provningsmetoder
bedre —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDEL SESOMRADE

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning indfares en ordning for periodisk teknisk kontrol af keretgjer.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa keretgier med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa over 25 km/h af fglgende klasser, som er omhandlet i direktiv
2002/24/EF, direktiv 2007/46/EF og i direktiv 2003/37/EF:

motorkeretgjer med mindst fire hjul, der anvendes til personbefordring med
hgjst otte siddepladser foruden farerens plads — keretgjsklasse M1

motorkeretgjer til personbefordring med mere end otte siddepladser foruden
farerens plads — karetgjsklasse M2 og M3

motorkaretgjer med mindst fire hjul, der normalt anvendes til vejgodstransport,
med en tilladt totalveegt pa hgjst 3 500 kg — keretgjsklasse N1

motorkearetgjer til godstransport med en tilladt totalveegt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse N2 og N3

pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalveegt pd hgjst 3500 kg —
karetgjsklasse O1 og O2

pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalveegt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse O3 og O4

to- og trehjulede motordrevne keretgjer — karetgjsklasse L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6eogL7e

23
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—  hjultraktorer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h —
karetgjsklasse T5.

Denne forordning finder ikke anvendelse pa
—  keretgjer af historisk betydning

—  keretgjer tilhgrende de vadonede styrker, brandvaesenet, civilbeskyttelse,
nedberedskab eller redningstjeneste

—  keretgjer, som anvendes af landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdrads- eller
fiskerivirksomheder, med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa hgjst
40 km/h

—  speciakeretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa hgjst 40 km/h og kun faades pa
medlemsstatens territorium.

Medlemsstaterne kan indfgre nationale krav om teknisk kontrol af keretgjer, som er
anfert i stk. 2, og som er registreret pa deres omrade.

Artikel 3
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

"karetgj": ethvert motorkeretgj, som ikke karer pa skinner, eller pdhangskeretgjer
dertil

"motorkeretgj": ethvert selvkgrende motorkeretgj pa hjul med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 km/h

"pahaangskaretg": et karetgj pa hjul, der ikke er selvkarende, men som er konstrueret
og fremstillet til at blive trukket af et motorkeretgj

"sadtevogn”: ethvert pahaangskeretgj, der er konstrueret til at blive koblet til et
motorkeretgj, sdledes at pahaangskeretgiet delvis hviler pa motorkeretgjet, og en
betydelig del af dets egenvaggt og veggten af dets ladning baares af motorkeretgjet

"to- og trehjulede keretgjer": ethvert motordrevent karetgj pato hjul med eller uden
sidevogn, tricykler og quadricykler

"karetgj, der er registreret i en medlemsstat”: et keretgj, der er registreret eller taget i
brug i en medlemsstat

"karetg) af historisk betydning": ethvert keretg), som opfylder ale falgende
betingel ser:

- det blev fremstillet for mindst 30 & siden

—  det vedligeholdes med reservedele, som efterligner keretgjets historiske
komponenter
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8)
9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

—  der er ikke foretaget aandringer af hoveddel enes tekniske specifikationer, f.eks.
motor, bremser, styretgj eller ophaang, og

—  koretgjets udseende er ikke blevet aandret
"indehaver af en registreringsattest”: den person, i hvis navn keretgjet er registreret

"teknisk kontrol" (syn): kontrol af, at et keretgis dele og komponenter er i
overensstemmelse med gaddende sikkerheds- og miljgmasssige karakteristika pa
tidspunktet for godkendelse, farste registrering eller farste ibrugtagning samt ved
eftermontering

"godkendelse": enhver kategori af godkendel se som omhandlet i direktiv 2007/46/EF

"mangler": tekniske defekter og anden manglende overensstemmelse, der er
konstateret under en teknisk kontrol

"synsrapport”: et certifikat, som udstedes af den kompetente myndighed eller en
synsvirksomhed, og som indeholder synsresultatet og en samlet vurdering af
karetgjet

"inspekter": en person, som en medlemsstat har godkendt til at foretage teknisk
kontrol i en synsvirksomhed eller pa vegne af den kompetente myndighed

"kompetent myndighed”: en myndighed eller et offentligt organ, der er ansvarlig for
at forvate den nationale ordning for teknisk kontrol og herunder udfere teknisk
kontrol, ndr dette er relevant
"synsvirksomhed": offentlige eller private organer eller virksomheder, herunder dem,
der udferer autoreparation, der er godkendt af en medlemsstat til at foretage teknisk
kontrol
"tilsynsorgan”: et organ, der er oprettet af en medlemsstat og er ansvarlig for at
godkende og fere tilsyn med synsvirksomheder.

KAPITEL Il

GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4
Forpligtelser

Der ska foretages periodisk kontrol af motorkeretgjer og pahaangskeretgjer hertil i
overensstemmel se med denne forordning i den medlemsstat, hvor de er registreret.

Teknisk kontrol udfgres udelukkende af en medlemsstats kompetente myndighed
eller af synsvirksomheder, der er godkendt af medlemsstaterne.

Keretgjsfabrikanterne skal give synsvirksomhederne, eller i givet fald den
kompetente myndighed, adgang til de tekniske oplysninger, der er ngdvendige for at
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foretage periodisk teknisk kontrol, jf. bilag |. Kommissionen vedtager
gennemferel sesbestemmelser angaende procedurerne for adgang til de tekniske
oplysninger, der er fastsat i bilag I, efter den undersegelsesprocedure, der er
omhandlet i artikel 16, stk. 2.

Indehaveren af registreringsattesten bager ansvaret for, at keretgjet hele tiden er
sikkert og opfylder de tekniske forskrifter.

KAPITEL I11

KRAV VEDRZRENDE TEKNISK KONTROL

Artikel 5
Frister og kontrolhyppighed

Karetgjer skal underkastes en teknisk kontrol pa hver arsdag for datoen for farste
registrering og mindst inden for falgende intervaller:

—  Koretgjer i klasse L1e, L2e, L3e, L4e, L5e L6e og L7e fire ar efter, at
karetagjet er registreret farste gang, efterfalgende to ar efter dette og derefter
hvert ar

- Karetgier i klasse M1, N1 og O2: fire ar efter, at keretgjet er registreret farste
gang, efterfglgende to &r efter dette og derefter hvert ar

- Karetgier i klasse M1, der er registreret som hyrevogne eller ambulancer;
keretgier i klasse M2, M3, N2, N3, O3 og O4: et ar efter, at keretgjet er
registreret ferste gang, og derefter hvert ar.

Hvis et keretgj i klasse M1 eller N1 har kert 160 000 km eller derover pa tidspunktet
for den ferste tekniske kontrol, efter at keretgjet er registreret farste gang, ska det
underkastes en teknisk kontrol hvert ar derefter.

Indehaveren af registreringsattesten kan anmode synsvirksomheden eller i givet fald
den kompetente myndighed om at foretage teknisk kontrol i en periode fra
begyndelsen af den maned, der gér forud for manedsdatoen, jf. stk. 1, og indtil
udgangen af den anden maned efter denne dato, uden at datoen for den nasste
tekniske kontrol bergres.

Uanset datoen for keretgjets seneste tekniske kontrol kan den kompetente myndighed
| felgende tilfadde kraeve, at karetgjet underkastes en teknisk kontrol eller yderligere
kontrol fer den dato, der er omhandlet i stk. 1 og 2:

—  efter en ulykke med avorlige skader pa keretgiets vigtigste sikkerheds-
relaterede komponenter, f.eks. hjul, ophaag, deformationszoner, styreapparat
eller bremser

- nar keretgjets sikkerheds- og miljarelaterede systemer og komponenter er
aandret eller modificeret
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—  itilfadde af en aandring af indehaveren af et keretgjs registreringsattest.

Artikel 6
Preavningensindhold og metoder

Den tekniske kontrol skal omfatte de omréder, der er omhandlet i bilag I1, punkt 2.

For hvert af de i stk. 1 navnte omrader ska medlemsstatens kompetente
myndigheder eller synsvirksomheden foretage en teknisk kontrol, der mindst
omfatter de punkter, som er anfert i bilag I, punkt 3, og benytter den metode, der
gadder for kontrol af de punkter.

Artikel 7
Vurdering af mangler

For hvert kontrolpunkt indeholder bilag 11l en liste over mulige mangler og deres
alvorsgrad.

Nar inspektaren foretager en teknisk kontrol, skal vedkommende tillasgge hver pavist
mangel en alvorsgrad og klassificere deni en af f@lgende grupper:

—  mindre mangler, som ikke har vassentlig indflydelse pa keretgjets sikkerhed, og
andre mindre uoverensstemmel ser

—  vasentlige mangler, som kan pavirke karetgjets sikkerhed eller udszte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmel ser

—  farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risko for
trafiksikkerheden og er af en sadan karakter, at keretgjet ikke under nogen
omstaandigheder ma benyttes pa vejnettet.

Et karetgi med mangler i mere end en gruppe af mangler, jf. stk. 2, klassificeresi den
gruppe, der svarer til den alvorligste mangel. Et keretgj med adskillige mangler i
samme gruppe skal klassificeres i den naestfglgende, alvorligere gruppe, hvis den
kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgere risko for
faardsel ssikkerheden.

Artikel 8
Synsrapport

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, der har foretaget en
teknisk kontrol af et karetgj, skal udstede en synsrapport for dette karetgj, og den
skal mindst indeholde de elementer, der er fastsat i bilag IV.

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, skal give den
person, der fremstiller karetgjet til syn, en synsrapport eller - séfremt synsrapporten
udarbejdes elektronisk - en beherigt bekragftet udskrift af en sadan rapport.

Fra datoen for denne forordnings ikrafttreaden og senest 3 ar derefter meddeler
synsvirksomhederne  elektronisk  medlemsstatens  kompetente ~ myndighed
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oplysningerne i de udstedte synsrapporter. Denne meddel el se skal foretages inden for
en rimelig frist efter udstedelsen af synsrapporterne. Indtil denne dato ma
synsvirksomheden meddele den kompetente myndighed disse oplysninger pa enhver
anden made. Den kompetente myndighed skal opbevare disse oplysninger i 36
maneder fra modtagel sesdatoen.

4, Med henblik pa at kontrollere kilometertallet skal inspektgren palasgge den person,
der fremstiller karetgjet til syn, at forelasgge den synsrapport, der er udstedt efter den
foregdende tekniske kontrol, medmindre denne oplysning er fremsendt elektronisk
efter den foregaende tekniske kontrol.

5. Resultaterne af den tekniske kontrol skal meddeles til registreringsmyndigheden.
Denne meddel el se skal indeholde de oplysninger, der er naevnt i synsrapporten.

Artikel 9
Opfalgning pa mangler
1 Er der tale om mindre mangler, skal indehaveren af registreringsattesten sikre, at
disse mangler udbedres straks. Der er muligvis ikke behov for at kontrollere keretgjet
pany.
2. Er der tale om vaesentlige mangler, tragfer den kompetente myndighed afgarel se om,

pa hvilke betingelser keretgjet kan anvendes, indtil det pa ny underkastes en teknisk
kontrol. Sidstnaevnte tekniske kontrol skal finde sted senest seks uger efter den farste
kontrol.

3. Er der tale om farlige mangler, ma keretgjet ikke anvendes pa offentligt tilgeangelige
veje og dets registrering tilbagekaldes i henhold til artikel 3a i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv. XXX om andring af Radets direktiv 1999/37/EF om
registreringsdokumenter for motorkeretgjer®®, indtil manglerne er udbedret, og en ny
synsrapport udstedes, hvori det attesteres, at keretgjet opfylder de tekniske
forskrifter.

Artikel 10
Synsattest

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, i den medlemsstat, der har
foretaget en teknisk kontrol af et keretgj registreret pa dens omrade, skal udstede en attest til
keretgjer, som er godkendt efter kontrollen. Pa attesten angives datoen for den naeste tekniske
kontrol.

Hver medlemsstat anerkender den attest, der er udstedt efter stk. 1.

24 EUTL[..]a[...],s.[...].
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KAPITEL IV
ADMINISTRATIVE BESTEMMEL SER
Artikel 11

Pravningsfaciliteter og -udstyr

Provningsfaciliteter og —udstyr, som benyttes til at foretage teknisk kontrol, skal
opfylde de tekniske mindstekrav, der er fastsat i bilag V.

Synsvirksomhederne, eller i givet fald den kompetente myndighed, skal vedligeholde
prevningsfaciliteter og -udstyr efter fabrikantens specifikationer.

Udstyr, der benyttes til malinger, skal regelmaessigt kalibreres efter fabrikantens
specifikationer.

Artikel 12
| nspekter er

Teknisk kontrol skal udferes af inspekterer, som opfylder mindstekravene til
kompetence og uddannelse, der er fastsat i bilag V1.

Medlemsstaterne udsteder et certifikat til inspekterer, som opfylder mindstekravene
til kompetence og uddannelse. Dette certifikat skal mindst indeholde de oplysninger,
der er naavnt i bilag VI, punkt 3.

Inspektarer, der er ansat af medlemsstaternes kompetente myndigheder eller en
synsvirksomhed pa den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse, er
undtaget fra kravene i bilag VI, punkt 1. Medlemsstaterne skal udstede et
overensstemmel sescertifikat til disse inspektarer.

Nar der foretages en teknisk kontrol, skal inspektgren vage fri for eventuelle
interessekonflikter, navnlig hvad angar gkonomiske, personlige eller familiemasssige
forbindelser til indehaveren af registreringsattesten for det keretgj, der skal synes.

Synsvirksomheden oplyser den person, der fremstiller keretgjet til syn, om de
reparationer, der er behov for at udfere, og synsresultatet ma ikke aandres af
forretningsmaessige hensyn.

Resultaterne af en teknisk kontrol, der udferes af en inspekter, ma alene aandres af
det tilsynsferende organ, hvis resultatet af den tekniske kontrol, der er udfert af
inspektaren, er dbenbart ukorrekt.
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Artikel 13
Godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder

1 Et tilsynsorgan skal mindst udf@re de opgaver, der er fastsat i bilag VII, punkt 1, og
opfylde kravenei punkt 2 og 3 i samme bilag.

Medlemsstaterne offentligger regler og procedurer for tilrettel ssggel sen samt opgaver
og krav, som gadder for tilsynsorganers personale.

Tilsynsorganer skal vazre uafhaangige af synsvirksomheder og keretgjsfabrikanter.

2. Synsvirksomheder, som drives direkte af en kompetent myndighed, undtages fra
kravene om godkendel se og tilsyn.

KAPITEL V

SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER

Artikel 14
Administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne

1 Medlemsstaterne udpeger et nationalt kontaktpunkt med ansvar for udveksling af
oplysninger om anvendelsen af denne forordning med de andre medlemsstater og
Kommissionen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres
nationale kontaktpunkt senest [et ar efter denne forordnings ikrafttrasden] og
underretter den omgaende om enhver adring heraf. Kommissionen udarbejder en
liste over ale de nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 15
Elektronisk informationsplatform for keretgjer

Kommissionen undersgger gennemfarligheden af og omkostninger og fordele ved at oprette
en elektronisk informationsplatform for karetegjer med henblik pa at udveksle oplysninger om
data vedrgrende teknisk kontrol mellem medlemsstaternes kompetente myndigheder med
ansvar for kontrol, registrering og godkendelse af keretgjer samt synsvirksomheder og
bilfabrikanter.

Den forelamgger og evaluerer pa grundlag af denne undersagelse forskellige politiske
|lgsningsmodeller og herunder muligheden for at fjerne kravet om synsattest som omhandlet i
artikel 10. Senest to & efter den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse,
forelaagger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en rapport om resultaterne af denne
undersggel se, og den ledsages om fornadent af et lovforslag.
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KAPITEL VI

GENNEMFZREL SESBESTEMMEL SER OG DEL EGEREDE BEFJJEL SER

Artikel 16
Udvalget om trafiksikker hed

1 Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.
N&r udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget tragfer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom, inden for tidsfristen for
afgivelse af udtalelsen.

Artikel 17
Delegerederetsakter

Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 19
med henblik p&

—  a gourfere artikel 2, stk. 1, og artikel 5, stk. 1 og 2, for at tage hensyn til
andringer mht. keretgjsklasser som falge af andringer i den lovgivning, der er
omhandlet i artikel 3, stk. 1

— @ tilpasse bilagene i lyset af den tekniske udvikling eller for at tage hgjde for
aandringer i international lovgivning eller EU-lovgivningen.

Artikel 18
Udgvelse af de deleger ede befgjelser

1 Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel anfarte betingelser.

2. De delegerede befgjelser i artikel 17 tillaagges Kommissionen i en ubegramset
periode fra[datoen for denne forordnings ikrafttraedel se].

3. Deni artikel 17 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgerelse, til opher.
Afgarelsen far virkning fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende €eller fra en senere dato, der fastsadtes naamere i afgarelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der alerede er i kraft.

4, Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
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5. En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 17, traader kun i kraft, hvis hverken

Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

KAPITEL VII
AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 19
Sanktioner

1. Medlemsstaterne fastsadter bestemmelser om sanktioner for overtraadelse af denne
forordning og tradfer alle ngdvendige foranstaltninger til at sikre gennemferelsen
heraf. Sanktionerne skal vaae effektive, stai rimeligt forhold til overtraadelsen, have
en afskraskkende virkning og maikke medfgre forskel sbehandling.

2. Hver medlemsstat tragfer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at manipulation
af eller indgreb i en kilometertadler betragtes som en strafbar handling og straffes
med sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til overtrasdelsen, har
af skraskkende virkning og ikke ma medfere forskel sbehandling.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen disse bestemmelser senest [et ar efter den
dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse] og giver straks meddelelse om
eventuelle senere andringer af disse.

Artikel 20
Over gangshestemmel ser

1 Provningsfaciliteter og -udstyr som omhandlet i artikel 11, der ikke opfylder
mindstekravene i bilag V den [den dag, fra hvilken denne forordning finder
anvendelse], ma anvendes til at foretage teknisk kontrol i en periode pa hgjst fem ar
efter denne dato.

2. Medlemsstaterne anvender kravene i bilag VIl senest fra femte & efter den dag, fra
hvilken denne forordning finder anvendel se.
Artikel 21
Opheaevelse

Direktiv 2009/40/EF og Kommissionens henstilling 2010/378/EF ophaeves med virkning fra
[den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendel se].

23

DA



DA

Artikel 22
I krafttreedel se og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [12 maneder efter ikrafttraadel sen].
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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