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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST
o Ettepaneku pdhjused ja eesmérgid

Ettepaneku eesméark on sdtestada sdidukite ja nende haagiste tehnollevaatuse gakohased
thtlustatud eeskirjad, et suurendada liiklusohutust ja téhustada keskkonnakaitset.

Ettepaneku eesmérk on aidata saavutada liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistes 2011—
2020" esitatud eesmérk vahendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu poole vérra Ka aitab
see vahendada autovedude tekitatavat heidet, mis tuleneb sbidukite kehvast hool dusest.

o Uldine taust

Enne kui sdiduk lastakse turule, peab see vastama kdigile asaomase sdiduki tudbikinnituse
vOi Uksiksdiduki kinnituse nduetele, millega tagatakse optimaalne ohutustase ja vastavus
keskkonnanduetele. Iga liikmesriik kohustub esimest korda registreerima sdiduki, mis on
saanud Euroopa tliubikinnituse sdidukitootja valjastatud vastavustunnistuse alusel. Konealuse
registreerimisega antakse ametlik luba kasutada sdidukit avalikel teedel ja sellega jOustatakse
soidukite eri nbuete kehtestamise eri kuupaevad.

Parast sellise kinnituse saamist peavad teedel liiklevad sBidukid |abima korralise
tehnoullevaatuse. Ulevaatuse eesmark on tagada, et teedel liiklevad sdidukid on jatkuvalt
sbidukorras, liiklusele ohutud ega sea ohtu juhti ega muid liiklgjaid. Seepérast kontrollitakse
soidukite vastavust testavatele sellistele nbuetele nagu ohutus-, keskkonnakaitse- ning
jarelpaigaldamisnduded. Tulenevalt sellest, et kaubaveoks ettendhtud tarbesdidukeid
téismassiga Ule 3,5 tonni ning reisijateveoks ettendhtud Ule 8 istekohaga tarbesdidukeid
kasutatakse korraparaselt ja intensiivselt peamiselt rieesmargil, peavad kénealused sdidukid
labima téiendava liiklevate sdidukite kohapealse tehnokontrolli, mille kéigus kontrollitakse
mis tahes gjal ja kus tahes ELis sbidukite vastavust keskkonna- ja tehnonduetel e.

SOiduki kasutusaja jooksul voidakse see uuesti registreerida tulenevalt omaniku vahetumisest
vOi sOiduki viimisest teise liikmesriiki seal alaliseks kasutamiseks. Samamoodi tuleks
kehtestada sOiduki registreerimist kasitlevad sétted, millega tagatakse, et vahetult
liiklusohtlikke sBidukeid ei kasutata teedel liiklemiseks. Tehnollevaatuse eesmark on
kontrollida ohutusseadiste toimivust, keskkonnanéitajaid ja sdiduki vastavust tltbikinnitusele.

o Ettepaneku valdkonnas kehtivad 6igusnormid

Tehnollevaatuspaketiga voetakse Ule tehnollevaatuskorda kasitleva kehtiva 8igusraamistiku
kehtivad nduded, mis hélmavad tehnolilevaatust,” liiklevate sdidukite tehnokontrolli® ning
sBidukite registreerimise eeskirju”.

! KOM (2010) 389 (I8plik).

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/40/EU, 6. mai 2009, mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnolllevaatuse kohta (ELT L 141, 6.6.2009, |k 12).

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2000/30/EU, 6. juuni 2000, (henduses liiklevate

kommertsveokite tehnokontrolli kohta (nagu seda on muudetud) (EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1).
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Tehnollevaatust kasitlevate kehtivate oigusaktidega vorreldes laiendatakse ké&esoleva
ettepanekuga kehtiva korra ulatust uutele sdidukikategooriatele, sh mootorratastele, ning
laiendatakse vanemate sdidukite puhul tehtava Ulevaatuse sagedust suure |dbisdiduga
sbidukitele. Ettepanekuga kehtestatakse ka uued Ulevaatusstandardi ja -kvaliteedi nduded,
eelkdige seoses Ulevaatuseks kasutatavate seadmete, Ulevaatust tegeva personali oskuste ja
koolitusega ning Ulevaatusstisteemi jarelevalvega.

o Kooskdla Euroopa Liidu muude tegevuspdhimotete ja eesméarkidega

Ettepanek on kooskélas transpordipoliitika valges raamatus® esitatud ELi eesmérgiga muuta
teed ohutumaks ning selle eesmérk on rakendada liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistes
2011-2020 esitatud konkreetne strateegia.

Seoses ettepaneku keskkonnaaspektidega aitavad ettendhtud nduded vahendada CO,-heidet ja
muud mootorsdidukite tekitatavat Ohusaastet kooskdlas keskkonnahoidlikke ja
energiatdhusaid sdidukeid késitleva Euroopa strateegiaga’® integreeritud energia- ja
kliimapoliitikaga’ (nn 20-20-20-strateegiaga), samuti aitavad need saavutada Shukvaliteedi
eesmérke, mis on ette nahtud direktiiviga 2008/50/EU®,

Pedle selle on ettepanek seoses Uhtse turu poliitika uuesti kaivitamisega kooskdlas Monti
2010. aasta aruandes’ esitatud soovitustega kasutatud autode piiritilese liikumisega seotud
hal dustokete kdrval damise kohta.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA TOIMUNUD KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
o Konsulteerimine huvitatud isikutega
K onsultatsioonimeetodid
Komigjon konsulteeris ettepaneku koostamisel sidusriihmadega mitmel viisil.
— Toimus Uldine internetiarutelu, mis hdlmas ettepaneku kdiki aspekte.
— Ekspertide ja sidusriihmadega konsulteeriti seminaridel.

— Koostati uuring Euroopa Liidu tehnollevaatuse jOustamise tulevaste
valikuvdimaluste kohta, et teha kindlaks véimalikud meetmed ja tottada vdja
kuluanal tidisivahend tehnoul evaatuse mdju hindamiseks.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

4 Noukogu direktiiv 1999/37/EU, 29. aprill 1999, sdidukite registreerimisdokumentide kohta (EUT L
138, 1.6.1999, |k 57).

KOM (2011) 144 (I16plik).

KOM (2010) 186 (16plik).

KOM(2008) 30 (I8plik).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/50/EU 21. mai 2008, valisthu kvaliteedi ja Euroopa 6hu
puhtamaks muutmise kohta (ELT L152, 11.6.2008, Ik 1).
http://ec.europa.eu/bepal/pdf/monti_report_final_10_05_2010_en.pdf.
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Internetiarutelu kaigus tostatasid huvirihmad mitmeid kisimusi. Kaesolevale ettepanekule
lisastud mdjuhinnangus on esitatud taielik Ulevaade tostatatud sisulistest kiisimustest ning
kasitletud nende arvessevotmist.

Ajavahemikul 29. juulist 2010 kuni 24. septembrini 2010 toimus avalik internetiarutelu.
Komigon sai 9653 vastust elanikelt, liikmesriikide ametiasutustelt, seadmete tarnijatelt,
Ulevaatuspunktidelt, autotéokodade Uhendustelt ning sdidukitootjatelt.

Tulemused on esitatud jargmisel aadressil: http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-
part/public-consultationg/pti_en.htm.

o Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine
Asjaomased teadus-/erialaval dkonnad

Ettepanek eeldas erinevate poliitikavalikute ja nendega seotud majanduslike, sotsiaalsete ja
keskkonnaal aste mojude hindamist.

Kasutatud metoodika

Véaiskonsultant (Europe Economics) koostas eri poliitikavalikute mdju hinnangu, kasutades
mitut teaduslikku ja hindamisaruannet eelkdige eri poliitikavalikute mudelite koostamiseks
ning kulude ja tulude rahas valjendamiseks. K&ige ulatuslikumalt kasutati jargmisi uuringuid:

— komigoni aruanne ndukogule ja Euroopa Parlamendile Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 6. juuni 2000. aasta direktiivi 2000/30/EU (ilhenduses liiklevate
kommertsveokite tehnokontrolli kohta) kohaldamise kohta liikmesriikides.
Aruandlusperioodid 20052006 ja 2007—2008";

— AUTOFORE (2007);
— ,MOT Scheme Evidence-base”, transpordiministeerium (UK, 2008);

— DEKRA, ,Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe'sroads’;

— DEKRA, ,, Road Safety Report on Trucks 2009”;
— DEKRA, ,,Motorcycle road safety report 20107;
— TUV aruanded 2009 / 2010.

Eksper diarvamuste avalikustami seks kasutatud vahendid

Koik I8plikud ja heakskiidetud uuringuaruanded on kéttesaadavad liikuvuse ja transpordi
peadirektoraadi veebilehel voi pannakse sinna.

10 KOM(2010) 754 (18plik).
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o Moju hindamine

Ettepaneku peamiste aspektide puhul kaaluti jargmisi valikuvéimalusi.

(@)

(b)

(©)

Lahenemisviis, mille kohaselt poliitikat ei muudeta, on vordiusalus, millega
vorreldakse muid poliitikavalikuid. Selle valikuvdimaluse kohaselt tuleks
sédilitada praegune ELi Gigusraamistik. Ka el kohandataks |Uhigjaliselt direktiivi
2009/40/EU tehnilist lisa, mida hiljuti komiteemenetiuse teel muudeti
direktiiviga 2010/48/EL ™. Tehnoillevaatuse ulatus ega sagedus seega e muutu
ning e voeta téiendavaid meetmeid seoses teabevahetusega. Endiselt puuduks
teabevahetuse raamistik.

Pehmel Oigusel pdhinev l18henemisviis hdlmaks nii kehtivate Gigusaktide
paremat rakendamist kui ka nende kohaldamise tGhusamat jalgimist. Selle
valikuvdimalusega e kehtestata uusi Gigusakte, kuid komison teeks uusi ja
suuremaid jOupingutusi Ulevaatuse standardite parandamiseks ja joustamiseks
ning votaks meetmeid teabevahetuse soodustamiseks.

Seadusandlik Idhenemisviis pdhineks kahel jargmisel komponendil.

Selleks et saavutada eesmérk suurendada teel liiklevate sdidukite ohutust, seisneb
esimene komponent korralist tehnollevaatust ja liiklevate sdidukite etteteatamata
kontrolli hélmavate ELi ohutusalaste miinimumnduete karmistamises ning
kohustuslike nduete kindlaksmédramises. See on oluline, kuna aitab tagada, et
susteemiliingad e vahenda tehnotil evaatuseeskirjade Ul dise jOustami se tdhusust.

Selleks et saavutada eesméark teha kattesaadavaks tehnoilevaatuse tegemiseks
vaalikud andmed ja selle kéigus saadavad andmed, sisaldab kdnealuse korrateine
komponent kehtivaid andmebaase Uhendava Uhtlustatud ELi andmebaasi loomist,
mis tagab:

korralist tehnollevaatust tegevate Ulevaatuspunktidele juurdepdésu vastavustunnistust ning
elektroonilisi ohutussiisteeme (nt ABS,*? ESC,turvapadjad, jne) kasitlevale teabele;
kontrollitulemuste vahetamise liikmesriikide vahel ja oluliste téitevasutuste juurdepaasu
Susteemile;

et korralist tehnollevaatust tegevad Ulevaatuspunktid edastavad kontrollitulemused ja
eelkdige 18bisdidumdddiku ndidu liikmesriigi ja Euroopa tasandi téitevasutustele aruandluse
jastatistika eesmargil.

Mitmes liikmesriigis teeb tehnoulevaatust suur hulk erasektoris tegutsevaid sellekohase loa
saanud Ulevaatuspunkte. Selleks et tagada jarjepideva lahenemisviisi kasutamine, tuleks
sellised Uhised menetlused nagu miinimumtahtajad ja edastatava teabe olemus t&psustada
Oigusaktides.

11
12
13

ELTL 173, 8.7.2010, Ik 47.
Mitteblokeeruv pidurisiisteem.
Elektrooniline stabiilsuskontroll.
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M@ojuhinnang on siiski osutanud pehme diguse ja reguleeriva l&henemisviisi kombinatsiooni
edlistele. Seepédrast on mdjuhinnanguga kavandatud pehme 8iguse meetmed integreeritud
0igusaktidesse.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
° Kavandatud meetmete kokkuvote

Ulevaatuspunktidel on juurdepéss llevaatuse tegemiseks vajalikule tehnilisele teabele, sh
elektroonilis ohutusseadiseid (nt ABS ja ESC) hdlmavae teabele. Tootjad tagavad
juurdepdasu kdneal usele teabele, nagu see juba toimib sdidukite remonti ja hooldust hdlmava
teabe puhul.

Ulevaatust labivate sdidukite ulatust laiendatakse mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sbidukitele, kuni 3,5 tonni kaaluvatele kerghaagistele ja Ule 40 km/h
vamistaakiirusega traktoritele. Vottes arvesse sOiduki vanust ja aastast |abisditu,
suurendatakse vanadel e sdidukitel e tehtava Ul evaatuse sagedust ning suure aastase 18bi sdiduga
soidukid labivad Ulevaatuse igal aastal, nagu seda juba tehakse taksode ja kiirabiautode puhul.
Tehnollevaatuse |abimiseks ettendhtav neljakuuline tahtaeg véimaldab elanikele ja soiduki
kéitajatele piisavat paindlikkust.

Ulevaatuse tegemiseks kasutatavad seadmed peavad vastama teatavatele miinimumnduetele,
millega tagatakse kirjeldatud Ulevaatusmeetodite tbhusus. Vastavalt thtlustatud eeskirjadele
hinnatakse avastatud puudusi 1&htuvalt nende liiklusohtlikkusest.

Tehnollevaatust tegevatel inspektoritel peavad olema teatavad teadmised ja oskused ning nad
peavad olema labinud nduetekohase koolituse. Inspektoritel ei ole huvide konflikti, eriti
majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke seoseid sOiduki —registreerimistunnistuse
omanikuga. Tehnollevaatuseks loa saanud erasektoriasutuste tehtava tehnollevaatuse Ule
teostatakse jarelevalvet.

Tehnollevaatuse tulemused, sh teave sdiduki 18bisdidu kohta, séilitatakse riiklikes registrites,
mis holbustab 18bisditu hdlmavate pettuste kindlakstegemist. L &bisdidumdddikuga seotud
pettust tuleks ka stistemaatilisemalt kasitada rikkumisena, mille eest maératakse karistus.

Mitmes liikmesriigis teeb tehnoulevaatust suur hulk erasektoris tegutsevaid sellekohase loa
saanud Ulevaatuspunkte. Liikmesriikide vaheliseks tdhusaks teabevahetuseks tuleks kindlaks
méaarata riiklikud kontaktpunktid ja teatav Uhtne kord, milles tuleks t&psustada vahemalt teabe
edastami se téhtaeg ja edastatava teabe laad.

Komigonile antakse volitus muuta kéesolevat méarust, et vajaduse korral arvesse votta ELi
tudbikinnitusalaste Gigusaktide arengut seoses teatavate sOidukikategooriatega ning
gjakohastada lisasid tehnika arengust tulenevalt, vottes vastu delegeeritud Gigusakte, sh
kehtestades alternatiivseid Ulevaatusmenetlusi, mis pohinevad véljatttatavatel ajakohastel
heite jarelttdtiuse slsteemidel, millega kontrollitakse sdidu gja tekkiva NOy ja tahkete
osakeste heite vastavust normidele.

. Oigudlik alus

Ettepaneku Giguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikkel 91.
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J Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse ettepaneku selles osas, mis e kuulu ELi
ainupadevusse.

Liikmesriigid e suuda ettepaneku eesmérke piisavalt saavutada jargmisel pohjusel:
tehnollevaatuse tehnilised miinimumndéuded on kehtestatud liidu tasandil ja nende

rakendamine liikmesriikides on tinginud nduete suure erinevuse liidus, millel on negatiivne
mdju nii liiklusohutusele kui ka siseturule.

Seepérast on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuse pohimattega.

o Proportsionaal suse pdhiméte

Nagu mdju hindamine néitas, on ettepank kooskdlas proportsionaal suse pohimottega, sest see
e ldhe liiklusohutuse suurendamise ja keskkonnakaitse tdhustamise eesmérkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale, kuna sellega parandatakse tehnotilevaatuse kvaliteeti ja
karmistatakse seda ning luuakse raamistik sujuvaks teabevahetuseks. See hdlmab muu hulgas
ingpektorite teadmisi ja koolitust kasitlevaid miinimumstandardeid, kuna ténapaevased
sdidukid on keerulist tehnikat sisaldavad tooted. See kehtib ka tehnotilevaatuseks kasutatavate

seadmete miinimumnduete kohta. Kdik need meetmed on vaaikud Ulevaatuse kvaliteedi
parandamiseks.

. Vahendi valik

Kavandatav vahend: maarus.

Madruse kasutamist peetakse sobivaks selleparast, et see tagab vaaliku kindluse eeskirjade
taéitmise suhtes ning seda el ole vajaliikmesriikide Gigusaktidesse Ule votta.

4, MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mgjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE [TAITMINE El OLE KOHUSTUSLIK]

o Seniste 6igusaktide kehtetuks tunnistamine

Ettepaneku vastuvotmisega kaasneb seniste 6igusaktide kehtetuks tunnistamine.
o Euroopa M ajanduspiirkond

Kavandatavas 0Oigusaktis kasitletakse Euroopa Majanduspiirkonnaga seotud kisimust,
mistottu tuleks seda kohal dada ka Euroopa M g anduspiirkonnas.
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2012/0184 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,
milles kasitletakse mootor sdidukite ja nende haagiste korralist tehnollevaatust ja

millega tunnistatak se kehtetuks dir ektiiv 2009/40/EU

(EMPs kohal datav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komigjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidele,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaal komitee arvamust™,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust™,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

)

28. marts 2011. aasta valges raamatus ,Euroopa Uhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivéimelise ja ressursitdhusa transpordististeemi suunas’*°
seadis komigon eesmargiks hukkunute arvu nulltaseme, mis tdhendab, et liit peaks
viima autovedude pdhjustatud liiklussurmade arvu 2050. aastaks nulli 1dhedale. Selle
eesmérgi saavutamiseks peaks sdidukitehnoloogia oluliselt kaasa aitama autovedude

liiklusohutuse suurendamisele.

Komigon tegi oma teatises ,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised
liiklusohutuse valdkonnas aastateks 2011-2020"*" ettepaneku seada alates 2010.
aastast sihiks vahendada liidu liiklussurmade koguarvu 2020. aastaks veel poole
vorra. Selle eesmérgi saavutamiseks méadras komigon kindlaks seitse strateegilist
eesmérki, sh ohutumaid sdidukeid hdlmavad meetmed, strateegia vigastuste arvu
vahendamiseks ja vahem kaitstud liiklgjate, eelkBige mootorratturite ohutuse

suurendamiseks.

14
15
16
17

ELTC,, Ik.
ELTC,, Ik.

KOM(2011) 144 (I8plik).
KOM(2010) 389 (I8plik).
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©)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Tehnollevaatus on osa Uldisemast korrast, millega tagatakse, et sdidukeid hoitakse
nende kasutamise gja liiklusele ohutus ja keskkonna seisukohast vastuvdetavas
seisukorras. Konealune kord peaks hlmama kdigi sdidukite korralist tehnotilevaatust
ja kommertsvedusid tegevate liiklevate sbidukite tehnokontrolli ning soidukite
registreerimist kasitlevaid sétteid, et liiklusohutust vahetult liiklusohtlikke sdidukeid
e kasutataks teede liiklemiseks.

Liidus on sdidukite ohutuse valdkonnas vastu voetud mitmeid tehnilisi standardeid ja
ndudeid. Siiski on korralise tehnollevaatusega vaja tagada, et pérast sdidukite
turulelaskmist vastavad need kogu kasutusaja jooksul ohutusstandarditele. Kdneal ust
korda tuleks kohaldada nende sbidukikategooriate suhtes, mis on kindlaks méaaratud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. marts 2002. aasta direktiiviga 2002/24/EU
kahe- v&i kolmerattaliste mootorsdidukite tiubikinnituse kohta, millega tunnistatakse
kehtetuks néukogu direktiiv 92/61/EMU,"® Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5.
septembri 2007. aasta direktiiviga 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sbidukite jaoks mdeldud siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta,'® ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
26. mai 2003. aasta direktiiviga 2003/37/EU pdllu- vai metsamajanduslike traktorite,
nende haagiste ja pukseeritavate vahetatavate masinate, ja nende masinate jaoks
mdeldud slsteemide, nende osade ja eraldi seadmestike tudbikinnituse andmise
kohtaja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks tunnistamise kohta)®°.

Liiklusohutuse ja sdiduki tehniliste puuduste vahel on selge vastastikseos. Euroopa
teedel hukkus 2009. aastal liikluses 35 000 inimest. Eeldades, et tehniliste puuduste
seos liiklussurmadega on proportsionaalselt sama nagu liiklusdnnetuste puhul, on
liidus Ule 2000 liiklussurma aastas tingitud sGidukite tehnilistest puudustest.
Kéttesaadavate uuringute kohaselt oleks voimalik @ra hoida 900-1 100 liiklussurma,
kui tehnollevaatuse slisteemi téiustataks vastavalt.

Suure osa autovedude tekitatavast koguheitest ja eriti CO,-heitest pShjustab véike
hulk sdidukeid, mille heitekontrollislisteem ei to66ta nbuetekohaselt. Hinnanguliselt
tekitab 5% sOidukitest 25 % koigist saasteainetest. Seepérast aitaks korraline
tehnollevaatus kaasa keskkonnaseisundi parandamisele, kuna sbidukite tekitatav
keskmine heide vaheneks.

Usaldusvédrsed uurimistulemused néitavad, et mootorratturitega  seotud
litklusdnnetustest 8 % on tingitud tehnilistest puudustest v6i on nendega seotud.
Mootorratturid on kdige suuremasse riskirihma kuuluvad liiklgjad ning nendega
seotud liiklussurmade arv the suureneb. Mopeedijuhtidega seotud liiklussurmade arv
on keskmisest suurem: 2008. aastal sai surma Ule 1400 mopeedijuhi. Seepérast
lisatakse Ulevaatusele suunatavate sdidukite hulka ka kdige suuremasse riskirihma
kuuluvad liiklgjad, so mootori joul liikuvad kahe- voi kolmerattalised sbidukid.

Veoautode asemel kasutatakse kohalike vedude tegemisel jarjest enam
pdllumajanduslikke sbidukeid, mille valmistgiakiirus Uletab 40 km/h. Nende
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riskipotentsiaal on veoautodega vorreldav ja konealust sdidukikategooriat tuleks
kasitleda tehnollevaatuse seisukohast samamoodi.

Ajaloolise vaartusega sdidukid aitavad séilitada nende valmistamise gjastu parandit
ning neid kasutatakse avalikel teedel vahe, mistdttu peaks see jéama liikmesriikide
otsustada, kas laiendada korralist tehnoulevaatust konealustele sdidukitele. Ka
peaksid liikmesriigid otsustama, kas reguleerida muud liiki erisdidukite
tehnoUllevaatust.

Tehnollevaatus on iseseisev valdkond ja seega peaks seda korraldama liikmesriigid
vOi padevad asutused liikmesriikide jérelevalve all. Igal juhul peaksid
tehnollevaatuse eest jatkuvalt vastutama liikmesriigid, isegi kui liikmesriigis kehtiv
stisteem vdimaldab anda vastava loa erasektori Uksustele, sealhulgas remondit6id
tegevatele Uksustele.

SOidukite ja eriti nende elektrooniliste ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et
oleks juurdepdéds iga sOiduki tehnilisele spetsifikatsioonile. Seepérast peaks
sbidukitootja esitama kdik vastavustunnistusega hdlmatud andmed ja ka véimaldama
juurdepdasu andmetele, mida on vaja ohutust ja keskkonda mdjutavate seadmete
toimivuse kontrollimiseks. Seepérast tuleks kohaldada ka remonditoid ja hooldust
hdlmavale teabele juurdepddsu kasitlevaid sétteid, voimaldades Ulevaatuspunktidele
juurdepdasu tehnollevaatuse tegemiseks vajalikele andmeelementidele. See on
oluline eelkdige elektrooniliste kontrollisiisteemide puhul ja hélmata tuleks koiki
tootja paigaldatud elemente.

Selleks et tagada Ulevaatuste kérge tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil kindlaks
méadrata Ul evaatuseks kasutatavad seadmed, nende hooldamine ja kalibreerimine.

Tehnollevaatust tegevad inspektorid peaksid olema sBltumatud ja véltida tuleks
huvide konflikti. Seega e tohiks tehnollevaatuse tulemused olla seotud palga,
majandusliku egaisikliku huviga.

Ulevaatustulemusi ei tohiks kaubanduslikul eesmargil muuta. Kui inspektori tehtud
tehnollevaatuse tulemused on selgelt valed, peaks jarelevalveasutus saama
tehnoulevaatustulemusi muuta.

Tehnollevaatuse korge tase eeldab Ulevaatust tegevalt personadilt kérgetasemelisi
oskusi ja padevust. Tuleks kehtestada koolitussiisteem, sh algkoolitus ja korraparane
téiendkoolitus. Tuleks kindlaks méaérata Uleminekuperiood, et tagada Ulevaatust
tegeva olemasoleva personali sujuv kohanemine korrapérase koolituskorraga.

Selleks et sdilitada gja moodudes Ulevaatuse korge kvaliteet, peaksid lilkmesriigid
kehtestama kvaliteedi tagamise slsteemi, mis hdlmab tehnollevaatuse tegemise
lubade andmist, jarelevalvet jaloatagasivotmist, peatamist voi tihistamist.

Ulevaatussagedust tuleks kohandada vastavalt sBiduki tlibile ja l&bisGidule.
Soidukitel ilmnevad tehnilised puudused suure tdendosusega teatavas vanuses ja kui
sOidukeid kasutatakse intensiivselt, siis pérast teatavat |&bisditu. Seepérast on
agakohane muuta vanemate ja suurema ldbisdiduga sOidukite Ulevaatused
sagedamaks.
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Soiduki omanikele ja kéaitgatele teatava paindlikkuse voimaldamiseks peaks
liikmesriikidel olema vdimalik méarata kindlaks mitme nadala pikkune periood,
mille jooksul tehnotlevaatus tuleb teha.

Tehnollevaatus peaks hdlmama kd&iki kontrollitava sdiduki konkreetse disaini,
konstruktsiooni ja varustuse seisukohalt agakohaseid punkte. Seoses sellega tuleks
sbidukitehnoloogia praegust taset silmas pidades kontrollitavate punktide loetellu
lisada nuldisaegsed elektroonilised ststeemid. Tehnollevaatuse Uhtlustamiseks
tuleks kBigi kontrollitavate punktide jaoks ette néha kontrollimeetod.

Uhtlustamise hdlbustamiseks ning standardite jarjepidevuse huvides tuleks kdikide
kontrollitavate punktide jaoks ette ndha mittetdielik loetelu rikete peamistest
pohjustest. Selleks et Ulevaatust |&biva sdiduki olukorda hinnataks tihetaoliselt, tuleks
avastatud puudusi hinnata Uhise standardi alusel.

Kui tehnollevaatuse kaigus avastatakse tehnoulevaatust labival sdidukil puudusi,
eelkdige liiklusohtlikke puudusi, peaks registreerimistunnistuse omanik need
puudused viivitamata kdrvaldama. Ohtlike puuduste korral tuleks sbiduk ajutiselt
registrist kustutada kuni kdigi puuduste kdrval damiseni.

|ga tehtud Ulevaatuse kohta tuleks véljastada tehnotlevaatuse kontrollkaart, millel on
margitud muu hulgas teave sdiduki kohta ja Ulevaatuse tulemused. Liikmesriigid
peaksid kdnealust teavet koguma ja séilitama andmebaasis, et tagada asjakohaste
tehnoul evaatuse jarel meetmete vétmine.

L &bisdidumdddikuga seotud pettused esinevad kasutatud sdidukite migil 5-12 %
juhul, mis téhendab Uhiskonna jaoks mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sOiduki tehnoilevaatuse tulemused on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks 18bisdidumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui tehnotilevaatuse kontrollkaardile mérgitakse
labisdit ja kehtestatakse kohustus esitada eelmise Ulevaatuse kontrollkaart.
Labisdidumdodikuga seotud pettust tuleks ka sustemaatilisemalt kasitada
rikkumisena, mille eest méératakse karistus.

Mitmes liikmesriigis teeb tehnollevaatust suur hulk erasektoris tegutsevaid
sellekohase loa saanud Ulevaatuspunkte. Liikmesriikidevaheliseks tdhusaks
teabevahetuseks tuleks kindlaks méérata riiklikud kontaktpunktid ja teatav thtne
kord, milles tuleks tépsustada vahemalt teabe esitamise téhtaeg ja teabe laad.

Tehnollevaatus on osa Uldisemast diguskorrast, millega reguleeritakse sbidukeid
kogu nende kasutusgja jooksul alates ttdbikinnitusest kuni registreerimise, kontrolli
ja lammutamiseni. Riiklike elektrooniliste sdidukiandmebaaside vdjatdttamine ja
nende Uhendamine sdidukitootjate el ektroonilise andmebaasiga peaks pdhimotteliselt
tbhustama sdidukit hélmavat haldusahelat ning aitama vahendada halduskoormust.
Seepdrast peaks komigon koostama uuringu, milles kéasitletakse Euroopa
elektroonilise sdidukiteabeplatvormi loomise teostatavust, maksumust ja sellest
saadavat kasu.

Selleks et taiendada kéesolevat maarust tehniliste Uksikasjadega, tuleks komigjonile
delegeerida volitused votta vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 290
kohaseid Oigusakte eesmérgiga votta vajaduse korral arvesse liidu tiubikinnitusalaste
0igusaktide arengut seoses sbidukikategooriatega ja ka vajadust gjakohastada lisasid
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tulenevalt tehnika arengust. Eriti oluline on, et komigon korraldaks etteval mistustoo
kdigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas eksperditasandil. Komigon peaks
delegeeritud Oigusaktide ettevalmistamise ja koostamise ga tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja Oigeaegse ning noduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja nGukogule.

Kéesoleva madruse Uhtsete rakendamistingimuste tagamiseks tuleks komigjonile
anda rakendusvolitused. Rakendusvolitus tuleks kasutada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méaérusega (EL) nr 182/2011,
millega kehtestatakse eeskirjad ja UldpShimdtted, mis kasitlevad liikmesriikide
|abiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohal datakse komisjoni rakendamisvaolituste
teostamise suhtes?.

Ulevaatuspunktides Ul evaatuse tegemiseks kasutatavad rajatised ja seadmed peavad
vastama tehnollevaatusnduetel e. Kuna see eeldab oluliste investeeringute tegemist ja
kohandusi, mida muidu ei oleks kohe tehtud, tuleks nduetele vastavuse tagamiseks
ette ndha viie aasta pikkune gavahemik. Samamoodi tuleks jareleval veasutuste jaoks
ette ndha viie aasta pikkune gjavahemik, mille jooksul nad peaksid téitma koik
Ulevaatuspunktidel e loa andmise ja nende jarel eval vega seotud kriteeriumid.

Kuna kéesoleva méadruse eesmérki, nimelt néha ette liidus Uhised tehnollevaatuse
miinimumnduded ja Uhtlustatud eeskirjad, el suuda litkmesriigid téielikult saavutada,
mistfttu on seda parem saavutada liidu tasandil, vdib liit votta meetmeid kooskdlas
aluslepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Kdnealuses artiklis
sdtestatud proportsionaal suse pdhimodtte kohaselt e 1éhe kdesolev méérus nimetatud
eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kéesolevas maédruses austatakse pohidigusi ja jargitakse eelkdige Euroopa Liidu
pohidiguste hartas tunnustatud pdhimdtteid vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 6
osutatule.

K&esoleva méérusega g akohastatakse Euroopa Parlamendi ja nGukogu 6. mai 2009.
aasta direktiivis 2009/40/EU (mootorsdidukite ja nende haagiste tehnotllevaatuse
kohta)? sitestatud tehnilisi ndudeid ning laiendatakse selle reguleerimisala, et
hdlmata eelkdige Ulevaatuspunktide ja nende jarelevalveasutuste asutamine ning
tehnoulevaatust tegevate inspektorite maaramine. Seepdrast tuleks koneaune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle integreeritakse kéesolevasse madrusesse
eeskirjad, mis sisalduvad komigoni 5. juuli 2010. aasta soovituses 2010/378/EL
vigade hindamise kohta tehnollevaatuse kdigus vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivile 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnolilevaatuse
kohta, > et tehnolilevaatusmeetodeid paremini reguleerida,
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ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13.
ELT L 141, 6.6.2009, lk 12.
ELT L 173, 8.7.2010, Ik 74.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| PEATUKK

REGULEERIMISESE, MOISTED JA REGULEERIMISALA

Artikkel 1
Reguleerimisese

K &esoleva médrusega kehtestatak se sidukite korralise tehnoulevaatuse kord.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1 Kéesolevat madrust kohaldatakse selliste sdidukite suhtes, mille valmistgakiirus
Uletab 25 km/h ja mis kuuluvad jargmistesse direktiivis 2002/24/EU, direktiivis
2007/46/EU jadirektiivis 2003/37/EU osutatud kategooriatesse:

vahemalt neljarattalised sdidukid, mida kasutatakse reisijate veoks ja millel on
lisaks juhiistmele kuni kaheksa istekohta (M 1-kategooria sdiduk);

mootorsdidukid, mida kasutatakse reisijate veoks ja millel on lisaks juhiistmele
Ule kaheksa istekoha (M2- ja M 3-kategooria sdidukid);

vahemalt neljarattalised sdidukid, mida kasutatakse kaupade maateeveoks ja
milleregistrimass e Uleta 3 500 kg (N1-kategooria sdidukid);

kaubaveoks kasutatavad sdidukid, mille registrimass Uletab 3 500 kg (N2- ja
N3-kategooria sdidukid);

haagised ja poolhaagised, mille registrimass e Uleta 3500 kg (O1- ja O2-
kategooria soidukid);

haagised ja poolhaagised, mille registrimass Uletab 3500 kg (O3- ja O4-
kategooria soidukid);

kahe- vOi kolmerattalised sdidukid (L1e-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- jaL7e-
kategooria soidukid);

ratastraktorid, mille valmistgjakiirus tletab 40 km/h (T5-kategooria sdidukid).

2. Ké&esolevat méarust el kohaldata jargmiste soidukite suhtes:

gjaloolise vaartusega sdidukid;
relvaj6udude, tuletdrje, tsiviilkaitse, hddaabi- voi péasteteenistuse sdidukid;

pdllumajandus-, aiandus-, metsandus voi kalandusettevétjate sdidukid, mille
vamistgjakiirus el Uleta 40 km/h;
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—  tsirkuse voi |8bustuspargi varustust vedavad erisdidukid, mille valmistgjakiirus
ei Uleta40km/h jamisliiguvad Uksnes agaomase liikmesriigi territooriumil;

Liikmesriigid voivad kehtestada riigisiseseid ndudeid seoses selliste 16ike 2 kohaste
sdidukite tehnollevaatusega, mis on registreeritud nende territooriumil.

Artikkel 3
Mdisted

K&esolevas maédruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
)

10)

11)

,S0iduk” — mootorsdiduk voi selle haagis, v. a rdtbassdiduk;

»mootorsdiduk” — mootori joul liikuv ratastega sdiduk, mis liigub omal joul ja mille
valmistgjakiirus Uletab 25 km/h;

,haagis’ — mitteiseliikuv ratastel sdiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud
vedamiseks mootorsdiduki poolt;

»poolhaagis’ — haagis, mis on kavandatud mootorsdiduki kilge haakimiseks nii, et
osa sellest toetub mootorsdidukile ning oluline osa selle massist ja selle koorma
massist kandub Ule mootorsdidukile;

»kahe- voi kolmerattalised sdidukid” — mootori jéul liikuv kaherattaline kilgkorviga
vOi kulgkorvita sdiduk, kolmerattalised ja véikesed neljarattalised mootorsdidukid,;

Lliikmesriigis registreeritud mootorsdiduk” — liikmesriigis registreeritud VO
kasutusel e voetud sdiduk;

»ajaloolise vaartusega sdiduk” — sdiduk mis vastab kdigile jargmistele tingimustele:
—  seeon vamistatud vahemalt 30 aastat tagasi;

—  sdle sdidukorras hoidmiseks kasutatakse varuosi, mis jajendavad sBiduki
gaoolis osi;

—  sdle peamiste osade (mootor, pidurid, roolististeem voi vedrustus) tehnilisi
néitajaid ei ole muudetud,;

—  sellevd@imust e ole muudetud;
»registreerimistunnistuse omanik” — inimene, kelle nimele sdiduk on registreeritud,;

.tehnollevaatus” — kontroll, et sOiduki kOik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanaitgatele, mis kehtivad tlubikinnituse andmise, esimese registreerimise
vOi kasutuselevotmise jakajérelpaigaldamise gjal;

tatbikinnitus’ — direktiivis 2007/46/EU osutatud mis tahes kategooriat hdlmav
thubikinnitus,

»puudused” — tehnilised defektid ja muud tehnollevaatuse kaigus avastatud
mittevastavused;
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12)

13)

14)

15)

16)

»tehnollevaatuse kontrollkaart” — padeva asutuse voi Ulevaatuspunkti véljastatud
kontrollkaart, millel on esitatud sdiduki Ulevaatuse tulemused ja Uldhinnang;

»inspektor” — isik, keda liikmesriik on volitanud tegema tehnoulevaatust
Ulevaatuspunktis voi padeva asutuse nimel;

.padev asutus’ — ametiasutus vOi avalik-Gigusik asutus, kes vastutab riikliku
tehnoul evaatussiisteemi eest, sh vajaduse korral tehnolllevaatuse tegemise eest;

»Ulevaatuspunkt” — avalik voi eradigudlik, sh sdiduki remondiga tegelev asutus vOi
ettevote, kellele liikmesriik on andnud volituse teha tehnotiilevaatust;

»jarelevalveasutus’ — liikmesriigi asutatud asutus, kes vastutab Ulevaatuspunktidele
loa andmise ja nende jareleval ve eest.
Il PEATUKK
ULDKOHUSTUSED
Artikkel 4

Kohustused

Mootorsdidukid ja nende haagised |abivad vastavalt kéesolevale méarusele korralise
Ulevaatuse sOiduki registreerimise liikmesriigis.

Tehnoulevaatust teevad Uksnes liikmesriigi padevad asutused voi litkmesriigi
volitatud Ulevaatuspunktid.

Soidukitootjad vOimaldavad Ulevaatuspunktidele voi vaaduse korral pédevale
asutusel e juurdepaasu tehnollevaatuse tegemiseks vajaikule tehnilisele teabele, mis
on esitatud | lisas. Komigon votab vastu Uksikagalikud eeskirjad | lisas esitatud
tehnilisele teabele juurdepddsu korra kohta kooskdlas artikli 16 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Regi streerimistunnistuse omanik vastutab selle eest, et siduk on kogu aeg liiklusele
ohutus ja sOidukdlblikus seisukorras.

11 PEATUKK

TEHNOULEVAATUSNOUDED

Artikkel 5
Ulevaatuse kuupéev ja sagedus

Soidukid ldbivad tehnollevaatuse esmase registreerimise aastapdeval véhemalt
jargmise intervalliga:
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- Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e ja L7e-kategooria sdidukid: neli aastat
parast sOiduki esmast registreerimist, siis kahe aasta péarast ja segjare igal
aastal;

- M1-, N1- ja O2-kategooria sBidukid: neli aastat parast sbiduki esmast
registreerimist, siis kahe aasta parast ja segjarel igal aastal;

—  takso vai kiirabiautona registreeritud M1-kategooria sdidukid, M2-, M3-, N2-,
N3-, T5-, O3- ja O4-ketegooria sdidukid: Uks aasta parast sdiduki esmast
registreerimist ning segjarel igal aastal.

Kui pérast sdiduki esmast registreerimist tehtud tehnollevaatuse gjal on M 1- voi N1-
kategooria sdiduki labisdit 160 000 km, tehakse tehnotilevaatus seejérel igal aastal.

Tehnollevaatuse kontrollkaardi omanik voib paluda Ulevaatuspunkti voi vajaduse
korral padevat asutust teha tehnollevaatus ajavahemikus alates |6ike 1 kohasele
esmasele registreerimise aastapdevale jargneva kuu algusest kuni kdneausele
kuupéevale jargnevateise kuu 16puni, ilma et see mdjutaks jargimise tehnollevaatuse
kuupéeva.

Viimase tehnoilevaatuse kuupaevast olenemata voib padev asutus nBuda, et sdiduk

peab 18bima tehnollevaatuse voi téiendava Ulevaatuse enne 18igetes 1 ja 2 osutatud
kuupéeva jargmistel juhtudel:

—  péarast Onnetust, milles on tsiselt kahjustada saanud sdiduki sellised peamised
ohutusega seotud osad nagu rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
roolististeem vOi pidurid;

—  kui ohutus- ja keskkonnaslisteeme ning sdiduki osi on muudetud;

—  kui sBiduki registreerimistunnistuse omanik muutub.

Artikkel 6
Ulevaatuse sisu ja meetodid

Tehnollevaatus hdlmab I1 lisa punktis 2 osutatud valdkondi.

Loikes 1 osutatud iga valdkonna puhul teevad liikmesriigi padevad asutused voi
Ulevaatuspunkt tehnotlevaatuse, mis hélmab véhemalt Il lisa punktis 3 osutatud
punktide kontrollimist selleks ettenghtud meetodite alusel.

Artikkel 7
Puuduste hindamine

Iga kontrollitava punkti jaoks on Ill lisaga ette nahtud vdimalike puuduste
miinimumloetelu ja nende raskusaste.

Tehnollevaatuse tegemisel madrab inspektor kindlaks iga avastatud puuduse
raskusastme ja klassifitseerib selle thte jargmisse rihma:
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—  vakesed puudused, mis e mdjuta olulisel médral sdiduki ohutust, ja muud
vaiksemad nduetele mittevastavused;

—  suured puudused, mis voivad halvendada sdiduki ohutust v0i asetada teised
liiklgjad ohtu, v6i muud olulisemad nBuetele mittevastavused;

—  ohtlikud puudused, mis on otseselt ja vahetult litklusohtlikud, nii et sdidukit ei
tohi mingil tingimusel liiklemiseks kasutada.

SOiduk, mis kuulub rohkem kui Uhte I0ike 2 kohasesse puudusteriihma,
klassifitseeritakse kbige raskemale puudusele vastavasse rihma. SBiduk, millel on
mitu samasse puuduste rihma kuuluvat puudust, klassifitseeritakse raskuselt
jargmisse rihma, kui kdnealused puudused koos on rohkem liiklusohtlikud.

Artikkel 8
Tehnollevaatuse kontrollkaart

Soiduki tehnollevaatuse teinud Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral padev asutus
védljastab kénealuse sdiduki kohta tehnotlevaatuse kontrollkaardi, millel on esitatud
vahemalt 1V lisa kohased elemendid.

Ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral padev asutus véljastab sGiduki Ulevaatusele
toonud isikule tehnollevaatuse kontrollkaardi voi tehnollevaatuse elektroonilise
kontrollkaardi korral selle nBuetekohaselt kinnitatud véljatriki.

Alates kaesoleva méaruse joustumise kuupéevast ja hiljemalt kolm aastat parast seda
edastavad Ulevaatuspunktid asjaomase liikmesriigi padeval e asutusel e elektrooniliselt
teabe, mis on esitatud nende véjastatud tehnollevaatuse kontrollkaartidel. Nad
edastavad koOnealuse teabe mdistliku aa jooksul pérast tehnollevaatuse
kontrollkaartide véljastamist. Enne seda voivad Ulevaatuspunktid edastada selle teabe
padevale asutusele mis tahes muul viisil. Padev asutus séilitab kdnealust teavet 36
kuud alates selle saamise kuupéevast.

Labisdidumdddiku ndidu kontrollimiseks ja juhul, kui seda péarast eelmist
tehnollevaatust e teatatud elektrooniliselt, palub inspektor sbiduki Ulevaatusele
toonud isikul néidata eel mise tehnoilevaatuse jarel véljastatud kontrollkaarti.

Tehnoilevaatuse tulemused teatatakse sOiduki registreerinud asutusele. Teatatakse
andmed, mis on esitatud tehnotiilevaatuse kontrollkaardil.
Artikkel 9

Puuduste korral voetavad jarelmeetmed

Uksnes vaikeste puuduste korral tagab selliste puuduste viivitamatu kérvaldamise
registreerimistunnistuse omanik. SAiduk ei pea labima uut Ulevaatust.

Suurte puuduste korral otsustab padev asutus, millistel tingimustel vaib sdidukit enne
uue tehnollevaatuse labimist kasutada. Uus Ulevaatus tehakse kuue nédala jooksul
alates algsest Ulevaatusest.
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Ohtlike puuduste korral e kasutata sdidukit avalikel teedel ja see kustutatakse
gjutiselt registrist kooskélas Euroopa Parlamendi ja nBukogu direktiivi XXX (millega
muudetakse ndukogu direktiivi 1999/37/EU sGidukite registreerimisdokumentide
kohta)** artikliga 3a seniks, kuni puudused on kérvaldatud ja valjastatakse uus
tehnoullevaatuse kontrollkaart, mis kinnitab, et sdiduk on sdidukorras.

Artikkel 10
Tehnolllevaatuse tdend

Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral liikmesriigi padev asutus, kes on teinud oma
territooriumil registreeritud sdiduki tehnollevaatuse, véjastab Ulevaatuse edukalt 1&binud iga
sBiduki kohta téendi. Ulevaatustdendile on margitud jargmise tehnotllevaatuse kuupéev.

Koik litkmesriigid tunnistavad 16ike 1 kohaselt véljastatud tdendit.

IV PEATUKK
HALDUSSATTED
Artikkel 11

Ulevaatuseks kasutatavad rajatised ja seadmed

Ulevaatuseks kasutatavad rajatised ja seadmed vastavad V lisas esitatud
minimaal setele tehnilistele nbuetele.

Ulevaatuspunktid vdi vajaduse korral liikmesriigi padev asutus hoiavad (llevaatuseks
kasutatavad rajatised ja seadmed kooskdlas valmistaja esitatud spetsifikatsioonidega.

Modteseadmeid tuleb korraparaselt kalibreerida kooskflas valmistgja esitatud
spetsifikatsioonidega.

Artikkel 12
I nspektorid

Tehnollevaatuse teevad inspektorid, kes vastavad VI lisa kohastele padevuse ja
koolituse miinimumnduetele.

Liikmesriigid véljastavad padevuse ja koolituse miinimumnduetele vastavatele
inspektoritele sertifikaadi. See sertifikaat sisaldab véhemalt VI lisa punktis 3
osutatud teavet.

24
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Inspektorid, kelle liikmesriigi padevad asutused vOi Ulevaatuspunktid on todle
votnud kaesoleva maaruse kohaldamise kuupéeva seisuga, on vabastatud VI lisa
punkti 1 nduete téitmisest. Liikmesriigid véljastavad kdnealustele inspektoritele
samavadrse sertifikaadi.

TehnolUlevaatust tegevatel inspektoritel e ole huvide konflikti, eelkdige
majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke seoseid, Ulevaatust ldbiva sOiduki
regi streerimi stunnistuse omanikuga

Ulevaatuspunkt teavitab sdiduki Ulevaatusele toonud isikut vajalikest remonditoodest
ega muuda Ulevaatustulemus kaubanduslikel eesmérkidel.

Inspektori tehtud tehnoilevaatuse tulemusi saab muuta Uksnes jarel eval veasutus, kui
inspektori tehtud tehnotlevaatuse tulemused on selgelt valed.

Artikkel 13
Ulevaatuspunktidele loa andminejajéarelevalve

Jarelevalveasutus tdidab vahemalt VIl lisa punktis 1 esitatud Ulesanded ning
kdnealuse lisa punktides 2 ja 3 esitatud nduded.

Liikmesriigid avalikustavad eeskirjad ja menetluse, mis hdlmavad
jarelevalveasutuste tookorraldust, Ulesandeid ja tOGtajate suhtes kohaldatavaid
ndudeid.
Jarelevalveasutused on Ulevaatuspunktidest ja sdidukitootjatest sdltumatud.
Padeva asutuse vahetult kéitatavad Ulevaatuspunktid on vabastatud jarelevalvet ja
lubade andmist kasitlevate nbuete t&itmisest.

V PEATUKK

KOOSTOO JA TEABEVAHETUS
Artikkel 14
Liikmesriikidevaheline halduskoost6o

Liikmesriigid maaravad riikliku kontaktpunkti, mis vastutab kaesoleva maéruse
kohaldamist késitleva teabe vahetamise eest teiste liikmesriikidega ja komigoniga.

Liikmesriigid edastavad komigonile oma riiklike kontaktpunktide nimed ja
kontaktandmed hiljemalt [Uks aasta parast k&esoleva madruse joustumist] ning
teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe muutumisest. Komigon koostab kdikide
kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle litkmesriikidele.
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Artikkel 15
Elektrooniline sdidukiteabeplatvorm

Komigion uurib sellise elektroonilise sdidukiteabeplatvormi teostatavust, maksumust ja sellest
saadavat kasu, mille eesmdrk on vahetada tehnollevaatusega seotud teavet Ulevaatuse,
registreerimise ja sdiduki tlubikinnituse eest vastutavate liikmesriikide padevate asutuste,
Ulevaatuspunktide ja sdidukitootjate vahel.

Sellise uurimise ausel pakub ta vélja ja hindab erinevad poliitikavalikuid, sh véimalus jétta
kdrvale artikli 10 kohane Ulevaatustdendi ndue. Kahe aasta jooksul alates kaesoleva maaruse

kohaldamisest esitab komigon Euroopa Parlamendile ja ndukogule uurimistulemuste aruande
jalisab sellele vajaduse korral digusakti ettepaneku.

VI PEATUKK

SATTED DELEGEERITUD OIGUSAKTIDE JA RAKENDUSVOLITUSTE KOHTA

Artikkel 16
Tehnollevaatuse komitee
1 Komigoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee médruse (EL) nr
182/2011 téhenduses.
2. Ké&esolevale 16ikele osutamise korral kohal datakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit

5. Kui komitee arvamust tuleb kisida kirjaliku menetluse teel, peatatakse kdnealune
menetlus ilma tulemuseta, kui arvamuse esitamise tahtgja jooksul teeb komitee
eesistuja vastavasi sulise otsuse v8i komitee liikmete lihthdél eenamus seda nduab.

Artikkel 17
Delegeeritud digusaktid

Komigoni volitatakse votma vastu del egeeritud Gigusakte vastavalt artiklile 19, et:

—  gakohastada vajaduse korral artikli 2 18iget 1 ning artikli 5 I6ikeid 1 ja 2, et
votta arvesse sdidukikategooriate muutust tulenevalt artikli 3 16ikes 1 osutatud
0i gusaktide muudatustest;

- gakohastada lisasid tehnika arengust tulenevalt voi selleks, et votta arvesse
rahvusvaheliste vai liidu 6igusaktide muudatusi.

Artikkel 18
Delegeeritud volituste rakendamine

1 Komigonile antakse kdesolevas artiklis sdtestatud tingimustel digus votta vastu
delegeeritud Gigusakte.
2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud volitused antakse méadramata aaks alates

[k&esoleva maar use jOustumi se kuupaevast].
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Euroopa Parlament ja nGukogu vdivad artiklis 17 osutatud volituste delegeerimise
igal gjal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega | dpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus jOustub jargmisel paeval pérast otsuse avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See e mdjuta juba
kehtivate delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

Niipea kui komigon on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal gjal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogul e.

Kooskdlas artikliga 17 vastu voetud delegeeritud digusakt joustub tksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega nGukogu e ole esitanud vastuvéiteid kahe kuu jooksul pérast
kdnealusest digusaktist teatamist Euroopa Parlamendile ja ndukogule voi Kui
Euroopa Parlament ja ndukogu on mdlemad enne nimetatud t&htaja mocdumist
komigjonile teatanud, et nad ei kavatse vastuvaiteid esitada. Euroopa Parlamendi voi
ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

VIl PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 19
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad kéesoleva méadruse sdtete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning votavad koik vaalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud Kkaritused peavad olema tdhusad,
proportsionaal sed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad.

Koik liikmesriigid votavad vajalikke meetmeid selle tagamiseks, et
| &bi sbidumdddikuga manipuleerimine voi selle rikkumine on kuritegu, mille eest
madratakse tegelik, proportsionaalne, ennetav ja mittediskrimineeriv karistus.

Liikmesriigid teatavad sellised sdtted komigonile hiljemalt [Uks aasta parast
kdesoleva maaruse jOustumist] ja teatavad viivitamata komisgonile kdikidest
jargnevatest sétetesse tehtud muudatustest.

Artikkel 20
Uleminekusitted

Artiklis 11 osutatud tehnollevaatuseks kasutatavaid rajatis ja seadmeid, mis el vasta
V lisas esitatud miinimumnduetele [k&esoleva maaruse kohaldamise kuupaeval],
vOib kasutada tehnollevaatuse tegemiseks kuni viie aasta jooksul alates kdneal usest
kuupéevast.

Liikmesriigid kohaldavad VIl lisas esitatud nudeid vahemalt alates viiendast
aastast, mis jargneb kéesoleva mééruse kohal damise kuupéevale.
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Artikkel 21
K ehtetukstunnistamine

Direktiiv 2009/40/EU ja komisjoni soovitus 2010/378/EL tunnistatakse kehtetuks alates
[k&esoleva maaruse kohal damise kuupéev].
Artikkel 22

Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates [12 kuud péarast joustumist].

Ké&esolev méaérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéigis liikmesriikides.

Brussd,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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