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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
J Dovody a ciele navrhu

Cielom tohto néavrhu je ustanovit aktualizované harmonizované pravidla o kontrole
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel s ohl'adom na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky a ochranu zivotného prostredia.

Zamerom navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a zniZenia poc¢tu mrti na cestach do roku 2020
na polovicu, tak ako je to uvedené v politickych usmerneniach pre bezpecnost' cestnej
preméavky na roky 2011 —2020". Navrh takisto prispeje k zniZeniu emisii v rAmci cestnej
dopravy, ktoré¢ vznikaju v suvislosti s nedostato¢nou udrzbou vozidiel.

. Vseobecny kontext

Skor, ako vozidlo mdze byt uvedené na trh, musi spihat’ vsetky prisluiné poziadavky na
typové alebo individudlne schvélenie, ktoré zarucuji optimalnu troven bezpe¢nostnych a
environmentalnych noriem. Kazdy clensky S$tat je povinny prvykrat zaevidovat kazdé
vozidlo, ktoré ziskalo eurdpske typové schvalenie na zaklade osved¢enia zhody (Certificate of
Conformity) vydaného vyrobcom vozidla. Tento zdpis do evidencie predstavuje uradné
povolenie na pouzivanie vozidla na verejnych cestnych komunikaciach a zaroven sa nim
uplatiiuja r6zne lehoty na plnenie ré6znych poziadaviek na vozidlo.

Na zaklade tohto povolenia vozidld v cestnej premavke podlichaju pravidelnej kontrole
technického stavu. Cielom tychto kontrol je zabezpecit', aby vozidla v cestnej premavky boli
technicky sposobilé, bezpecné a aby nepredstavovali nebezpeCenstvo pre vodi¢a ani pre
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Z tohto dovodu sa kontroluje stlad vozidiel
s uréitymi poziadavkami, ktorymi su napriklad poziadavky na bezpecnost a ochranu
zivotného prostredia, ako aj poziadavky tykajuce sa dodato¢ného vybavenia. Z dévodu
pravidelného a intenzivneho pouzivania prevazne na komercné ucely sa vozidla pouzivané na
profesiondlnu prepravu tovaru s maximalnou pripustnou hmotnostou vysSou ako 3,5 tony
a vozidla pouzivané na profesiondlnu prepravu cestujucich s viac ako 6smimi sedadlami
okrem toho podrobuju v jednotlivych pripadoch cestnym kontroldm, v ramci ktorych sa
kedykol'vek akdekol'vek v EU overuje ich sualad senvironmentilnymi a technickymi
poziadavkami.

Pocas svojej doby zivotnosti moéze vozidlo podliehat’ povinnosti opédtovnej evidencie
z dovodu zmeny vlastnictva alebo prenosu do iného c¢lenského Statu na ucely trvalého
pouzivania. Podobne by sa mali zaviest’ aj ustanovenia o postupe evidencie vozidiel, aby sa
zabezpecCilo, 7e sa v cestne] premavke nebudi pouzivat vozidld, ktoré predstavuja
bezprostredné ohrozenie bezpecnosti na cestdch. Cielom kontroly technického stavu je
skontrolovat’ funkénost’ bezpecnostnych komponentov, vplyv na Zivotné prostredie a sulad
vozidla s jeho schvalenim.

. Existujiice ustanovenia v oblasti navrhu

! KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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,Balik opatreni o technickom stave vozidiel“ preberie existujuce poziadavky ustanovené
v existujucom legislativhom ramci tykajicom sa systému kontroly technického stavu, ktory
obsahuje kontrolu technického stavu®, cestné kontroly” a predpisy o evidencii vozidiel®.

Tymto ndvrhom sa v porovnani s existujucimi pravnymi predpismi o kontrole technického
stavu rozsiruje rozsah pdsobnosti existujuceho systému o nové kategérie vozidiel vratane
motocyklov a zvySuje sa aj frekvencia kontrol starSich vozidiel pri vozidlach s vysokym
poctom najazdenych kilometrov. Tymto navrhom sa takisto ustanovuji nové poziadavky pri
niekol’kych otdzkach, ktoré sa tykaji noriem a kvality kontroly, predovsetkym skuasobného
vybavenia, zru¢nosti a odborného vzdelavania skuSobného personalu a dozoru nad systémom
skusania.

J Stlad s ostatnymi politikami a cielmi Unie

Tento navrh je v sulade s cielom EU zvysit bezpeénost' cestnej premavky, tak ako je to
uvedené v bielej knihe o doprave®, a ma za ciel’ zabezpegit’ uplatiiovanie konkrétnej stratégie,
ktora sa tyka bezpecnejsich vozidiel v ramci politickych usmerneni pre bezpecnost’ cestnej
premavky na obdobie rokov 2011 — 2020.

Okrem toho, pokial’ ide o environmentalne aspekty tohto navrhu, predpokladané poziadavky
prispievaju k znizeniu emisii CO, ainych latok znecistujucich ovzdus$ie, pochadzajtcich
z motorovych vozidiel na zaklade Eurdpskej stratégie pre &isté a energeticky usporné vozidla®
a tie na zaklade jednotnej politiky v oblasti energetiky a zmeny klimy’ takzvanej ,stratégie
20-20-20* a prispievaju aj k dosiahnutiu ciel'ov kvality ovzduSia stanovenych v smernici
2008/50/ES®.

Tento navrh je v kone¢nom désledku v sulade s odporucaniami, ktoré sa tykaju opatovného

ozivenia politiky jednotného trhu, tak ako sa to uvadza v Montiho sprave zméja 2010°
v oblasti odburavania administrativnych prekazok cezhrani¢ného pohybu ojazdenych vozidiel.

2. VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacné metddy

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6. maja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (U. v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. jina 2000 o cestnej technickej kontrole
spdsobilosti zitkovych automobilov prevadzkovanych v SpoloCenstve v zneni neskorSich predpisov
(U.v. ES L 203,10.8.2000, s. 1).

4 Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 57).

KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.

KOM(2010) 186 v kone¢nom zneni.

KOM(2008) 30 v kone¢nom zneni.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. méja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia
a ¢istejsom ovzdusi v Eurépe (U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1).
http://ec.europa.cu/bepa/pdf/monti_report final 10 05 2010 _en.pdf.
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Pri vypracovavani navrhu viedla Komisia konzulticie so zucastnenymi stranami viacerymi
spOsobmi:

— Formou vSeobecnych internetovych konzultacii, kde boli zohladnené vsetky
aspekty tohto navrhu.

— Experti a zainteresované strany sa zucastnili na konzultaciach v rdmci seminarov.

— Bola vypracovana S$tadia o buducich moznostiach uplatiiovania kontroly
technického stavu v Eurdpskej unii, aby bolo mozné identifikovat mozné
opatrenia a vytvorit’ ndstroj na analyzu ndkladov a prinosov vo vztahu k a¢inkom
kontroly technického stavu.

Zhrnutie odpovedi a sposobu, akym sa zohl'adnili:

V priebehu internetovych konzultacii nastolili za¢astnené strany viacero otazok. V posudeni
vplyvu, ktoré je stcastou tohto névrhu, st plne zohladnené podstatné otazky, ktoré boli
nastolené, a tiez sposob, akym sa zohl'adnili.

Od 29. jula 2010 do 24. septembra 2010 sa prostrednictvom internetu uskutocnili otvorené
konzultacie. Komisia dostala 9 653 odpovedi od obcanov, organov clenskych Statov,
dodavatel'ov zariadeni, kontrolnych stredisk, zdruzeni autoservisov a vyrobcov vozidiel.

Vysledky s dostupné na  http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

J Ziskavanie a vyuzivanie expertizy
Prislusné vedecké/odborné oblasti

V navrhu sa vyzaduje postdenie rozdielnych moznosti politiky, ako aj suvisiace hospodarske,
spolocenské a environmentalne vplyvy.

Pouzita metodika

Stadiu o vplyvoch réznych moznosti politiky vypracoval externy konzultant (Europe
Economics) na zdklade niekol’kych vedeckych ahodnotiacich sprav, ktoré pouzil
predovsetkym ako zdroje modelov a udajov na to, aby naklady a prinosy réznych moznosti
politiky vyjadril v peniaznej hodnote. Medzi najpouzivanejsie Studie patri:

— Sprava Komisie Rade a Eurdpskemu parlamentu o uplatiiovani smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. juna 2000 o cestnej technickej
kontrole spdsobilosti uzitkovych automobilov prevadzkovanych v Spolocenstve —
vykazované obdobia 2005 — 2006 a 2007 — 2008,

— AUTOFORE (2007),

— Sprava ministerstva dopravy s nazvom ,,MOT Scheme Evidence-base* (Spojené
kralovstvo, 2008),

10 KOM(2010) 754 v kone¢nom zneni.
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Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky zroku 2008 — Stratégie na
predchadzanie nehoddm na europskych cestéch,

Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k ndkladnym
vozidlam z roku 2009,

Sprava DEKRA o bezpecnosti cestnej premavky vo vztahu k motocyklom z roku
2010,

Spravy TUV z obdobia rokov 2009/2010.

Prostriedky pouzité na zverejnenie odbornych odporucani

Vsetky kompletné a schvalené vyskumné spravy su alebo budu k dispozicii na internetovej
stranke GR pre mobilitu a dopravu.

Posudenie vplyvu

Pri hlavnych aspektoch tohto navrhu sa zvazovali tieto moznosti:

(a)

(b)

(c)

Pristup ,,ziadna zmena politiky* poskytuje referencny pripad, vo vzt'ahu ku
ktorému sa porovnavaju ucinky ostatnych moznosti politiky. V ramci tejto
moznosti by sa zachoval siéasny pravny ramec EU. Tiez by nedoslo ku
kratkodobému prisposobeniu technickej prilohy k smernici 2009/40/ES, ked’ze
taito priloha bola neddvno zmenend a doplnend prostrednictvom postupu
vyboru smernicou 2010/48/EU"". Preto sa nezmeni rozsah a frekvencia kontrol
technického stavu a neprijmu sa ziadne d’alSie opatrenia vo vztahu k vymene
informdcii. Nad’alej bude pretrvavat’ absencia ramca na vymenu udajov.

Vyuzitie pristupu tzv. soft law (prdvne nezavézné nastroje) by spocivalo
v lepSom vykondvani alepSom monitorovani uplatiiovania existujicich
pravnych predpisov. Téato moznost’ by nezaviedla nové pravne predpisy, ale
Komisia by vynakladala nové a vacsie usilie zamerané na zlepSenie Standardov
kontroly a uplatiiovania, ako aj opatreni na stimulovanie vymeny tdajov.

,Legislativny pristup* by sa zakladal na dvoch zlozkéch.

Aby bolo mozné dosiahnut’ konkrétny ciel’, ktory spociva vo zvyseni bezpecnosti
vozidiel na cestach, prvy komponent predstavuje reviziu a zvySenie minimalnych
noriem EU pre pravidelné kontroly technického stavu vozidiel a neotakavané
cestné kontroly a vymedzenie povinnych noriem. Je to dolezité preto, aby
nedostatky systému neznizili G€innost’ uplatiiovania kontrol technického stavu ako
celku.

Aby bolo mozné dosiahnut’ konkrétny ciel, ktory spociva v spristupneni
potrebnych udajov pre kontroly technického stavu a potrebnych tdajov
pochadzajucich z kontrol technického stavu, druhy komponent celého systému by
vo svojej druhej faze obsahoval mozné zaloZenie systému EU na vymenu

11

U.v.EUL 173, 8.7.2010, s. 47.
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harmonizovanych udajov, ktory by spdjal existujuce databazy aktory by
zabezpecil:

pristup pre vsetky strediska technickej kontroly k tidajom na urovni osvedcenia o zhode
(Certificate of Conformity) a k udajom o elektronickych bezpe€nostnych systémoch (ako
napriklad ABS'?, ESC", airbagy atd’.);

vymenu vysledkov kontrol medzi c¢lenskymi Statmi tak, aby najddlezitejSie orgéany
presadzovania prava mali pristup k tomuto systému;

predkladanie sprav o vysledkoch kontrol — a predovsetkym o udajoch z pocitadla kilometrov —
strediskami technickej kontroly vnutrostatnym a eurdépskym orgadnom na ucely presadzovania
prava a na Statistické ucely.

V niektorych ¢lenskych Statoch vykonava kontrolu technického stavu velky pocet
stkromnych opravnenych kontrolnych stredisk. S cielom zabezpecit’ koherentny pristup by sa
v pravnych predpisoch mali stanovit’ niektoré spolocné postupy, ako su napriklad minimalne
lehoty a povaha odovzdavanych informacii.

Z posudenia vplyvu vSak vyplynuli vyhody spojenia pristupu tzv. soft law s regulacnym
pristupom. Z tohto dovodu sa opatrenia pristupu tzv. soft law, o ktorom sa uvaZovalo
v posudeni vplyvu, zaclenili do znenia pravnych predpisov.

3.  PRAVNE PRVKY NAVRHU
J Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Kontrolné strediska musia mat’ pristup k technickym udajom potrebnym na vykonévanie
kontrol vratane udajov o komponentoch elektronickej bezpecnosti ako ABS alebo ESC.
Vyrobcovia poskytni pristup k takymto udajom, tak ako je to uz v pripade tidajov o opravach
a udrzbe vozidiel.

Rozsah kontrolovanych vozidiel sa rozsiri o dvojkolesové alebo trojkolesové motorové
vozidla, 'ahké pripojné vozidla do 3,5 ton a traktory s konstrukénou rychlostou presahujicou
40 km/h. Vzhl'adom na aspekty veku vozidla a roéného pocétu najazdenych kilometrov sa
frekvencia kontrol star§ich vozidiel zvysi a vozidla s velkym poctom najazdenych kilometrov
budu podliehat’ roénej kontrole, ako je to uZ teraz v pripade taxikov a sanitick. Casové
obdobie Styroch mesiacov, pocas ktorého sa musi vykonat’ kontrola technického stavu,
zabezpeci dostato¢nu flexibilitu pre obanov a podnikatel'ské subjekty.

Zariadenia pouzivané pocas kontroly musia spifiat’ uréité minimalne poziadavky, aby bolo
mozné ucinne vykonavat’ uvedené metddy kontrol. Zistené nedostatky sa vyhodnotia podla
harmonizovanych pravidiel, ktoré sa tykaji rizika, ktoré vozidld predstavuju vo vztahu
k bezpec¢nosti cestnej premavky.

Technici, ktori vykonavaju kontrolu technického stavu, musia preukédzat urCiti Uroven
znalosti a zru¢nosti a musia disponovat’ riadnou odbornou sposobilostou. Technici nesmu byt
v konflikte zdujmov, najméd vo vztahu k hospodéarskym, osobnym alebo rodinnym vézbam

12
13

Protiblokovaci brzdovy systém.
Elektronicky systém riadenia stability.

SK



SK

s drzitelom osvedcenia o evidencii vozidla. Cinnosti spojené s kontrolou technického stavu,
ktoré vykonavaji opravnené sikromné organy, musia podliehat’ dozoru.

Vysledky kontrol technického stavu vratane informacii o poéte najazdenych kilometrov, sa
musia uchovavat' vo vnutro$tatnych registroch, ¢im sa ulah¢i odhalovanie podvodov
spojenych s poctom najazdenych kilometrov. Podvody v suvislosti s poc¢itadlami kilometrov
by sa mali systematickejSie povaZzovat’ za trestny €in, ktory podlieha sankcii.

V niektorych ¢lenskych Statoch vykonava kontrolu technického stavu velky pocet
sukromnych opravnenych kontrolnych stredisk. Na zabezpecenie efektivnej vymeny
informdcii medzi Clenskymi $tatmi by sa mali urcit’ vnatrostatne kontaktné miesta a mali by
sa Specifikovat’ urcité spolo¢né postupy, ako su napriklad ¢asové lehoty a povaha informacii,
ktoré sa maju poskytovat’.

Komisia je splnomocnend zmenit’ a doplnit’ toto nariadenie, aby v pripade potreby zohl'adnila
vyvoj pravnych predpisov EU o typovom schvaleni vo vztahu ku kategériam vozidiel,
a prisposobila prilohy technickému pokroku prostrednictvom delegovanych aktov, okrem
iného vratane alternativnych postupov kontroly zalozenych na modernych systémoch
spracovania emisii na Ucely kontroly plnenia noriem v pripade emisii NOy a tuhych castic,
ktoré su v sucasnosti eSte vo vyvoji.

. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto névrhu je ¢ldnok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.

J Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial’ navrh nepatri do vyhradnej pravomoci Unie.

Ciele navrhu nie je moZné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov z tohto doévodu:
technické poziadavky na kontrolu technického stavu boli na trovni Unie stanovené na
minimdlnej Grovni a ich zavadzanie zo strany Clenskych Statov viedlo k velkej réznorodosti
poziadaviek v celej Unii s negativnymi vplyvmi ako na bezpe¢nost’ cestnej premavky, tak aj
na vnuatorny trh.

Navrh je preto v stilade so zasadou subsidiarity.
. Zésada proporcionality

Ako sa uvadza v posudeni vplyvu, tento navrh je v stilade so zdsadou proporcionality, pretoze
neprekracuje hranice toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie cielov tykajucich sa zvysenia
bezpecnosti cestnej premavky a ochrany zivotného prostredia prostrednictvom zvySovania
kvality a sprisnenia kontrol technického stavu avytvorenia primeraného ramca na
bezproblémovy tok informécii. K tomu patri okrem iného stanovenie minimélnych noriem
v oblasti znalosti a odborného vzdelavania technikov, ked’ze sti¢asné vozidla st sofistikované
produkty so zlozitou technoldgiou. To sa vztahuje aj na minimalne poziadavky na skiiSobné
vybavenie, ktoré sa pouziva pocas kontrol technického stavu. Vsetky tieto opatrenia su
nevyhnutné predpoklady, ktoré zabezpecujui zvysenie kvality kontrol.

o Vyber néstrojov

Navrhovany nastroj: nariadenie.

SK



SK

Nariadenie sa poklada za vhodny sposob, pretoze zabezpeci pozadovany sulad bez toho, aby
si vyzadovalo transpoziciu do pravnych predpisov ¢lenskych Statov.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé ziadny vplyv na rozpoéet Unie.

5. NEPOVINNE PRVKY [NEPOVINNE]

. Zrusenie platnych pravnych predpisov

Prijatie navrhu bude viest’ k zruSeniu existujicich pravnych predpisov.
o Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zalezitosti EHP, a preto by sa mal rozsirit’ na Eurdpsky hospodarsky
priestor.

SK



SK

2012/0184 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

a o zruSeni smernice 2009/40/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 14
so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru ™,

- . 15
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov ~,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2

Komisia v bielej knihe z 28. marca 2011 s nazvom ,,Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému
efektivne vyuzivajuceho zdroje*'® stanovuje ciel’ ,,nulovej vizie, v rimei ktorého by
Unia mala do roku 2050 znizit' po&et smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na
nulu. Pri dosahovani tohto ciel'a sa o¢akava, ze technoldgia vozidiel vo velkej miere
prispeje k zvySeniu bezpecnosti cestnej dopravy.

Komisia vo svojom oznameni s nazvom ,Smerom k europskemu priestoru
bezpe¢nosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost cestnej
preméavky na roky 2011 — 2020 navrhla do roku 2020 d’aliie zniZenie celkového
poétu imrti na cestich Unie o polovicu, so za¢iatkom od roku 2010. S ohl'adom na
dosiahnutie tohto ciela Komisia vymedzila sedem strategickych cielov vratane
opatreni pre bezpecnejSie vozidla, stratégie na zniZzenie poctu zraneni a zvySenie

U.v.EUC,,s..
U.v.EUC,,s..
KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.
KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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3)

“4)

)

(6)

(7

bezpecnosti  zranitelnych  ucastnikov  cestnej  premavky, predovsetkym
motocyklistov.

Kontrola technického stavu je sucastou SirSieho systému, ktorym sa zabezpecuje, aby
sa vozidla poc€as pouzivania udrziavali v bezpe¢nom a environmentélne prijatelnom
stave. Tento systém by mal zahtiiat’ pravidelné kontroly technického stavu vsetkych
vozidiel a cestné technické kontroly vozidiel pouzivanych na obchodné c¢innosti
v cestnej doprave, ako aj ustanovenia o postupe evidencie vozidiel s cielom
zabezpecit, aby sa vozidla, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie bezpecnosti
cestnej dopravy, nepouzivali na cestach.

V ramci Unie bolo prijatych niekol’ko technickych noriem a poziadaviek vo vztahu
k bezpecnosti vozidiel. Prostrednictvom systému pravidelnych kontrol technického
stavu je vSak potrebné zabezpecit’, aby vozidla po tom, ¢o boli uvedené na trh, aj
nad’alej spiiiali bezpe¢nostné normy pocas celej Zivotnosti. Tento systém by sa mal
tykat' kategorii vozidiel, ktoré su vymedzené v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom schvaleni dvoj- a trojkolesovych
motorovych vozidiel, ktorou sa zruuje smernica Rady 92/61/EHS'® v smernici
Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje
rdmec pre typové schvélenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla", a v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2003/37/ES z 26. maja 2003
o typovom schvaleni pol'nohospodarskych alebo lesnych traktorov, ich pripojnych
vozidiel a tahanych vymenitenych strojov, spolu sich syst¢émami, komponentmi
a so samostatnymi  technickymi  jednotkami, ktorou sa zruSuje smernica
74/150/EHS™.

Medzi uroviiou bezpecnosti cestnej premavky a poctom technickych nedostatkov
vozidiel existuje jasna stuvislost’. V roku 2009 na eurdpskych cestach doslo k 35 000
smrtelnym nehoddm. Na zéklade predpokladu, ze technické nedostatky prispievaja
k smrtefnym nehodam tmerne k ich prispevku k nehodam, je mozné v ramci Unie
identifikovat’ stivislost medzi viac nez 2 000 smrtelnymi nehodami a technickymi
nedostatkami vozidiel. Na zdklade dostupnych stadii by sa dalo predist’ 900 a 1 100
smrtelnym nehodam, ak by sa zaviedli zlepSenia v oblasti systému kontroly
technického stavu.

Velku cast’ celkovych emisii z cestnej dopravy, predovsetkym emisii CO,, sposobuje
mensi pocet vozidiel s nefunkénym systémom regulacie emisii. Odhaduje sa, ze 5 %
vozidlového parku spdsobuje 25 % vSetkych emisii znecistujucich latok. Preto by
rezim pravidelnych kontrol technického stavu prispel aj k zlepSeniu zivotného
prostredia prostrednictvom znizenia priemernych emisii pochédzajucich z vozidiel.

Zo spolahlivych vysledkov z vySetrovani vyplyva, ze 8 % nehdd, na ktorych sa
zucCastnuju motocykle, je sposobenych technickymi nedostatkami alebo je s nimi
spojenych. Motocyklisti su skupinou ucastnikov cestnej premavky s vysokym
bezpecnostnym rizikom arastGcim trendom poctu smrtelnych nehdd. Vodici

U.v.ESL 124,9.5.2002, s. 1.
U.v. EU L 263,9.10. 2007, s. 1.
U.v.EUL 171,9.7.2003,s. 1.
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mopedov maju nadmerné zastupenie v pocte smrtel'nych nehod, t. j. viac nez 1 400
vodicov, ktori v roku 2008 zahynuli na cestich. Preto sa rozsah kontrolovanych
vozidiel rozsiri o vysoko rizikovi skupinu ucastnikov cestnej premavky, teda na
dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla.

Pol'nohospodarske vozidla s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujucou
40 km/h Coraz castejSie nahradzaji ndkladné vozidlad v rdmci miestnej dopravy. Ich
rizikovy potencial je porovnatelny s rizikovym potencidlom ndkladnych vozidiel,
a preto by sa s touto kategoriou vozidiel malo vo vztahu ku kontrole technického
stavu zaobchadzat’ rovnakym spdsobom ako s kategériou nakladnych vozidiel.

Historické vozidld maji zachovavat dedi¢stvo obdobia, v ktorom boli vyrobené,
a mali by sa povazovat’ za vozidl4, ktoré sa len v malej miere pohybuju po verejnych
cestnych komunikacidch. Z tohto dovodu by mali samotné clenské Staty mat’
moznost rozhodntt’ o prediZzeni obdobia pravidelnej kontroly technického stavu
takychto vozidiel. Takisto by samotné Cclenské Staty mali regulovat kontrolu
technického stavu inych typov Specializovanych vozidiel.

Kontrola technického stavu je zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali vykonavat
Elenské $taty alebo poverené organy pod ich dozorom. Clenské $taty by v kazdom
pripade mali nad’alej zodpovedat’ za kontrolu technického stavu, a to aj vtedy, ked’
vnutrostatny systém umoziuje opravnit vykondvanim kontroly sikromné organy
vratane tych, ktoré vykonavaju opravy.

Pokial’ ide o kontrolu vozidiel, a predovsetkym ich elektronickych bezpecnostnych
komponentov, je dolezit¢ ziskat' pristup k technickym Specifikdcidm kazdého
jedného vozidla. Preto by vyrobcovia vozidiel nemali poskytovat’ len kompletné
stibory udajov podl'a osved¢enia o zhode (CoC), ale mali by aj zabezpecit' pristup
k udajom, ktoré su potrebné na overenie funkénosti komponentov, ktoré sa tykaju
bezpecnosti a Zivotného prostredia. Ustanovenia o pristupe k informaciam
o opravach audrzbe by sa na tento Ucel mali uplatiovat podobnym spdsobom,
pricom kontrolné strediska by mali mat’ pristup k tym zlozkdm informacii, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly technického stavu. To je velmi dolezité hlavne
v oblasti elektronicky riadenych systémov a mali by sem patrit’ vSetky zlozky, ktoré
vyrobca nainstaloval.

Aby bolo mozné v celej Unii dosiahnut’ vysokt uroven kontroly, mali by sa skiSobné
zariadenia, ktoré sa maju pouzit’ pocas kontroly, ich udrzba a kalibracia stanovit’ na
urovni Unie.

Technici by sa mali pocas vykondvania kontroly technického stavu spravat’ nezavisle
a mali by sa vyhybat’ akémukol'vek konfliktu zdujmov. Preto by sa vysledok kontrol
technického stavu nemal viazat' na mzdu ani na ziadny ekonomicky ani osobny
prospech.

Vysledky kontroly by sa nemali menit’ na obchodné ucely. Dozorny organ by mohol
zmenit’ vysledky kontroly technického stavu len vtedy, ak by zistenia z kontroly
technického stavu, ktor vykonal technik, boli zjavne nespravne.

Vysoké Standardy kontroly technického stavu si vyZaduju vysoku uroven zru¢nosti
a schopnosti kontrolnych pracovnikov. Mal by sa zaviest syst¢ém odborného
vzdelavania vratane pociatoného odborného vzdelavania a pravidelného
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obnovovania odbornej kvalifikacie. Malo by sa stanovit' prechodné obdobie, aby
sucasni kontrolni pracovnici mohli plynule prejst’ na rezim pravidelného odborného
vzdelavania.

Aby bolo mozné v priebehu Casu zaistit’ vysoku kvalitu kontroly, ¢lenské Staty by
mali byt povinné vypracovat’ systém zabezpecenia kvality, ktory by zahfnal procesy
udelovania oprdvnenia, dozoru, ako ajodobratia, pozastavenia alebo zruSenia
opravnenia na vykonavanie kontroly technického stavu.

Frekvencia kontrol by sa mala upravit podla typu vozidla a po¢tu najazdenych
kilometrov vozidla. Pri vozidlach, ktoré dosiahnu uréity vek, je vicsia
pravdepodobnost’ vyskytu technickych nedostatkov, a to predovsetkym vtedy, ked’ sa
po uréitom pocte najazdenych kilometrov intenzivne pouzivaji. Preto by bolo
vhodné zvysit' frekvenciu kontrol starSich vozidiel avozidiel s velkym poctom
najazdenych kilometrov.

Aby bolo mozné poskytnit majitefom a prevaddzkovatelom vozidiel urcita
flexibilitu, ¢lenské Staty by mali mat’ moznost’ stanovit’ obdobie niekol’kych tyzdiov,
pocas ktorych bude potrebné vykonat’ periodicku kontrolu technického stavu.

Kontrola technického stavu by mala zahtiiat’ vSetky polozky suvisiace s konkrétnym
vyhotovenim, konStrukciou a vybavenim kontrolovaného vozidla. V ramci tychto
poloziek a pri zohl'adneni suc¢asného stavu technoldgii vozidiel sa vyzaduje, aby sa
do zoznamu kontrolovanych poloziek zaradili aj moderné elektronické systémy. Aby
sa dosiahla harmonizécia kontrol technického stavu, pre kazda z kontrolovanych
poloziek by sa mali zaviest’ metddy kontroly.

S cielom ulah¢it’ d’alSiu harmonizéciu a zabezpecit’ konzistentnost’ noriem by sa mal
zaviest’ nelplny zoznam hlavnych pri¢in porich pre vsetky kontrolované polozky.
Na dosiahnutie konzistentnosti posudenia stavu kontrolovaného vozidla by sa zistené
nedostatky mali hodnotit’ podla spolo¢ného Standardu.

Drzitel’ osvedCenia o evidencii vozidla, ktoré je predmetom kontroly technického
stavu, pocas ktorej sa zistili nedostatky, a to najmé také, ktoré¢ ohrozuju bezpecnost’
cestnej premavky, by mal takéto nedostatky bezodkladne odstranit. V pripade
nebezpecnych nedostatkov by sa malo odobrat osvedCenie o evidencii vozidla,
pokial tieto nedostatky nebudu v plnej miere odstranené.

Po kazdej kontrole by sa malo vystavit' osvedcenie o technickej kontrole, ktoré,
okrem iného, obsahuje informécie o identite vozidla ainformécie o vysledkoch
kontroly. Aby bolo mozné zaistit’ riadnu naslednu kontrolu po kontrole technického
stavu, Clenské Staty by mali zhromazd’ovat' takéto informacie auchovavat ich
v databaze.

Predpoklada sa, ze podvody spojené s pocitadlom kilometrov sa tykaju 5 % az 12 %
objemu predaja ojazdenych vozidiel, ¢o pre spolo¢nost’ kazdorocne predstavuje
naklady vo vyske niekol’kych miliard eur, azarovenl to mé vplyv na sprédvne
vyhodnotenie technického stavu vozidla. Aby bolo mozné bojovat’ proti podvodom
spojenym s pocitadlom kilometrov, zaznamendvanie poctu najazdenych kilometrov
do osvedceni o technickej kontrole spolu s povinnostou predlozit osvedcenie
z predchédzajucej kontroly by ulahlilo odhalovanie neopravneného nardbania
a manipulacie s pocitadlom kilometrov. Podvody v stuvislosti s pocitadlami
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kilometrov by sa mali systematickejSie povazovat za trestny ¢in, ktory podlicha
sankcii.

V niektorych Clenskych Statoch vykonava kontrolu technického stavu velky pocet
sukromnych opravnenych kontrolnych stredisk. Na zabezpecenie efektivnej vymeny
informacii medzi ¢lenskymi $tatmi by sa mali ur¢it’ vnutrostatne kontaktné miesta
amali by sa Specifikovat’ urc¢ité spolocné postupy vztahujice sa prinajmensom na
lehoty poskytovania informacii a na povahu tychto informacii.

Kontrola technického stavu je stcastou SirSieho regulaéného ramca, ktory sa
vzt'ahuje na vozidla pocas celej ich zivotnosti od schvalenia, cez evidencie, kontroly,
az po zoSrotovanie. Vyvoj avzijomné prepojenie vnutrostatnych elektronickych
databaz vozidiel a elektronickych databaz vozidiel vyrobcov by v zdsade mali
prispievat’ k vyssSej efektivnosti celého administrativneho retazca tykajiceho sa
vozidiel a k znizovaniu ndkladov a administrativnej zataze. Komisia by preto mala
na tento ucel vypracovat’ Studiu uskutoCnitelnosti, nakladov a prinosov, ktoré su
spojené s vytvorenim eurdpskej elektronickej informacénej platformy vozidiel.

Aby bolo mozné k tomuto nariadeniu doplnit’ d’alSie technické detaily, Komisia by
mala dostat’ prdvomoc prijimat’ zakony v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie s cielom zohl'adnit v pripade potreby vyvoj pravnych predpisov Unie
o typovom schvaleni vo vztahu ku kategoriam vozidiel, ako aj s ohl'adom na potrebu
prisposobovat’ prilohy technickému pokroku. Je mimoriadne dolezité, aby Komisia
viedla nalezité konzultdcie v priebehu pripravnych prac vratane konzultacii na
expertnej urovni. Pri priprave a vypracovavani delegovanych aktov by mala Komisia
zabezpecit’ sucasné, v€asné a vhodné postupenie prislusnych dokladov Eurépskemu
parlamentu a Rade.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonéavania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci. Tieto vykonédvacie pravomoci by sa
mali uplatiiovat’ v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &.
182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zéasady
mechanizmu, na zéklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju vykonavanie vykonavacich
pravomoci Komisie?'.

Skusobné zariadenia a vybavenie, ktoré sa v kontrolnych strediskdch pouzivaju, by
mali spifat’ poziadavky stanovené na vykonavanie kontrol technického stavu. Ked’ze
si to vyzaduje dolezité investicie a Upravy, ktoré nie je mozné realizovat’ okamZite,
malo by sa na splnenie tychto poziadaviek stanovit’ patrocné obdobie. Podobne by sa
malo obdobie piatich rokov stanovit’ aj pre dozorné organy, aby mohli splnit’ vSetky
kritéria a poziadavky tykajuce sa udelovania opravneni kontrolnym strediskdm
a vykonavania dozoru nad nimi

Ked’Ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie minimalnych spolo¢nych poziadaviek
a zosuladenych predpisov tykajicich sa vykondvania kontrol technického stavu
vozidiel prevadzkovanych v Unii, nemozno uspokojivo dosiahnut’ na trovni
¢lenskych $tatov, a preto ho moZno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, méZe Unia
prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V sulade so
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zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciel’a.

Toto nariadenie reSpektuje zakladné prava a dodrziava zasady uznané predovsetkym
Chartou zékladnych prav Eurdpskej unie, ako je to uvedené v €lanku 6 Zmluvy
o Eurdpskej tnii.

Tymto nariadenim sa aktualizuju technické poziadavky smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6.maja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel** a rozsiruje sa jej rozsah pdsobnosti,
tak aby zahfnala predovSetkym zakladanie kontrolnych stredisk aich dozornych
organov, ako aj menovanie technikov poverenych vykonévanim kontrol technického
stavu. Tato smernica by sa preto mala zrusit. Okrem toho sa do tohto nariadenia
zalletujii pravidla obsiahnuté v odporu¢ani Komisie 2010/378/EU z 5. jula 2010
o posudzovani chyb pri kontrole technického stavu motorovych vozidiel v sulade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES>, aby bolo mozné lepsie
regulovat’ metody kontroly technického stavu,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

PREDMET UPRAVY, VYMEDZENIE POJMOV A ROZSAH POSOBNOSTI

Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa ustanovuje systém pravidelnej kontroly technického stavu vozidiel.

Clanok 2
Rozsah poésobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vozidla s konstrukénou rychlostou presahujiicou
25 km/h v ramci nasledujucich kategorii, ktoré su uvedené v smernici 2002/24/ES,
smernici 2007/46/ES a v smernici 2003/37/ES:

— motorové vozidla s miniméalne Styrmi kolesami pouzivané na prepravu
cestujucich, s menej nez 6smimi sedadlami okrem sedadla vodi¢a — kategoria
vozidiel M1,

— motorové vozidla pouzivané na prepravu cestujucich sviac nez Osmimi
sedadlami okrem sedadla vodi¢a — kategodria vozidiel M2 a M3,

22
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motorové vozidla s minimalne Styrmi kolesami, bezne pouzivané na cestnt
prepravu tovaru s maximdlnou pripustnou hmotnostou nepresahujiicou
3 500 kg — kategoria vozidiel N1,

motorové vozidla pouzivané na cestnl prepravu tovaru s maximalnou
pripustnou hmotnost'ou presahujucou 3 500 kg — kategorie vozidiel N2 a N3,

pripojné  vozidld andvesy smaximalnou pripustnou  hmotnostou
nepresahujucou 3 500 kg — kategoérie vozidiel O1 a O2,

pripojné vozidla a navesy s maximalnou pripustnou hmotnost'ou presahujiicou
3 500 kg — kategorie vozidiel O3 a O4,

dvoj- alebo trojkolesové vozidla — kategorie vozidiel Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
Lé6e a L7e,

kolesové traktory s najvyssou konstrukénou rychlostou prekracujucou 40 km/h
— kategoria vozidiel T5.

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na:

historické vozidla,

vozidla patriace ozbrojenym sildm, protipoziarnej ochrane, civilnej ochrane,
pohotovostnym alebo zachranarskym sluzbam,

vozidla, ktoré pouzivaji podniky v odvetvi pol'nohospodarstva, zdhradnictva,
lesnictva, farmarstva arybolovu snajvy$Sou konstrukénou rychlost'ou
nepresahujucou 40 km/h,

Specialne vozidla, ktoré prevazaju cirkusové alebo lunaparkové zariadenia
s najvysSou konstrukénou rychlostou nepresahujucou 40 km/h a ktoré sa
prevadzkujt len na uzemi ¢lenského Statu.

Clenské Staty mozu zaviest vnutroStatne poziadavky vo vztahu ku kontroldm
technického stavu vozidiel, ktoré st uvedené v odseku 2 a ktoré si evidované na ich
uzemi.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

(1
)

3)

,vozidlo* je akékol'vek nekol'ajové motorové vozidlo alebo jeho pripojné vozidlo;

,motorové vozidlo“ je akékol'vek motorové vozidlo na kolesach, ktoré sa pohybuje

vlastnymi prostriedkami, s najvy$Sou konsStruk¢nou rychlostou presahujicou
25 km/h;

»pripojné vozidlo®“ je vozidlo bez vlastného pohonu na kolesach, ktoré je
projektované a vyrobené tak, aby ho mohlo tahat’ motorové vozidlo;
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,haves® je akékol'vek pripojné vozidlo navrhnuté tak, aby bolo pripojené
k motorovému vozidlu takym spésobom, Ze €ast’ navesu spociva na motorovom
vozidle a podstatnii ¢ast’ jeho hmotnosti a hmotnosti jeho nékladu nesie motorové
vozidlo;

,dvoj- alebo trojkolesové vozidla“ st akékol'vek motorové vozidla na dvoch
kolesach s postrannym vozikom alebo bez neho, motorové trojkolky a Stvorkolky;

,vozidlo evidované v ¢lenskom S$tate* je vozidlo, ktoré je evidované alebo uvedené
do prevadzky v ¢lenskom State;

Lhistorické vozidlo“ je akékolvek vozidlo, ktoré spliia vsetky nasledujice
podmienky:

—  bolo vyrobené minimalne pred 30 rokmi;

—  je udrziavané na zaklade pouzivania ndhradnych dielov, ktoré reprodukuju
historické komponenty vozidla;

— nepre§lo Ziadnou zmenou technickych vlastnosti svojich hlavnych
komponentov, ako su napriklad motor, brzdy, riadenie alebo naprava a

— nezmenil sa jeho vzhl'ad;
»drzitel osved€enia o evidencii® je osoba, na ktorej meno je vozidlo evidované;

,.kontrola technického stavu® je overenie toho, ¢i Gasti a komponenty vozidla spinaji
bezpecnostnu a environmentalnu charakteristiku platni v ¢ase schvalenia, prvej
evidencie alebo v ¢ase uvedenia do prevadzky alebo v ¢ase montdze dodatocného
vybavenia;

»schvélenie“ znamena akukol'vek kategdériu schvdlenia uvedenu v smernici
2007/46/ES;

»hedostatky* su technické poruchy ainé pripady nestladu zistené pocas kontroly
technického stavu;

»osvedcenie o technickej kontrole je osvedcenie, ktoré vystavil kompetentny organ
alebo kontrolné stredisko a ktoré obsahuje vysledok kontroly a celkové hodnotenie
vozidla;

»technik® je osoba opravnena ¢lenskym $tatom na vykondvanie kontrol technického
stavu v kontrolnom stredisku alebo v mene prislusného organu;

»prislusny orgdn* je organ alebo verejny orgéan, ktory je zodpovedny za riadenie
vnutroStatneho systému kontroly technického stavu, v pripade potreby vratane
vykonévania kontroly technického stavu;

,kontrolné stredisko* je verejny alebo sikromny organ alebo zariadenie vratane tych,

ktoré vykondvaju opravy vozidiel, opravnené Clenskym S$tatom na vykonavanie
kontrol technického stavu;
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(16)

,dozorny organ“ je organ zriadeny clenskym Stitom, ktory je zodpovedny za
udelovanie povoleni kontrolnym strediskdm a dozor nad nimi.

KAPITOLA II

VSEOBECNE POVINNOSTI

Clanok 4
Zodpovednost’

Motorové vozidla a ich pripojné vozidla sa v sulade s tymto nariadenim pravidelne
podrobuju kontrole v ¢lenskom State, v ktorom st evidované.

Kontrolu technického stavu vykonava len prislusny organ ¢lenského Statu alebo
kontrolné strediska opravnené ¢lenskym Statom.

Vyrobcovia vozidiel poskytuji kontrolnym strediskdm alebo, ak je to vhodné,
prisluSnému orgénu pristup k technickym informdcidm, ktoré su potrebné na
vykonanie kontroly technického stavu, ako sa ustanovuje v prilohe I. Komisia
prijima podrobné predpisy tykajice sa postupov zabezpecujucich pristup
k technickym informaciam podla prilohy I v sulade s postupom preskimania podla
¢lanku 16 ods. 2.

Drzitel' osvedcenia o evidencii je zodpovedny za to, aby bolo vozidlo vzdy
udrziavané v bezpecnom a technicky sposobilom stave.
KAPITOLA II1
POZIADAVKY TYKAJUCE SA KONTROL TECHNICKEHO STAVU
Clanok 5
Termin a frekvencia kontrol

Vozidla sa podrobia kontrole technického stavu pri kazdom vyro¢i datumu prvého
prihlasenia do evidencie, minimalne v tychto intervaloch:

- vozidla kategorie Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7¢: Styri roky po datume
prvého prihlasenia vozidla do evidencie, nasledne po dvoch rokoch a potom
kazdy rok;

— vozidla kategorie M1, N1 a O2: Styri roky po datume prvého prihlasenia
vozidla do evidencie, nasledne po dvoch rokoch a potom kazdy rok;

— vozidla kategorie M1 evidované ako taxiky alebo sanitky, vozidld kategorie
M2, M3, N2, N3, T5, O3 a O4: jeden rok po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie a potom kazdoroc¢ne.
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Ak pocet najazdenych kilometrov vozidla kategérie M1 alebo N1 pri prvej kontrole
technického stavu po prvom prihldseni vozidla do evidencie dosiahne 160 000 km,
musi sa vozidlo nésledne kazdy rok podrobovat’ kontrole technického stavu.

Drzitel osvedCenia o evidencii moéze poziadat kontrolné¢ stredisko alebo
v relevantnom pripade prislusny organ o vykonanie kontroly technického stavu pocas
obdobia od zaciatku mesiaca, ktory predchddza mesiacu vyrocia podl'a odseku 1 az
do konca druhého mesiaca po tomto datume bez toho, aby tym bol dotknuty datum
nasledujucej kontroly technického stavu.

Bez ohl'adu na datum poslednej kontroly technického stavu moéze prislusny organ
pozadovat’, aby vozidlo absolvovalo kontrolu technického stavu alebo dodatocnu
kontrolu pred datumom uvedenym v odsekoch 1 a 2, a to v tychto pripadoch:

— po nehode, ktord spdsobila véazne poSkodenie hlavnych bezpecnostnych
komponentov vozidla, ako st kolesa, naprava, deformacné zony, riadenie alebo
brzdy;

— po zmene alebo uprave bezpecnostnych a environmentalnych systémov
a komponentov;

— v pripade zmeny drzitel'a osved¢enia o evidencii vozidla.
Clanok 6
Obsah a metédy kontrol
Kontrola technického stavu sa zameriava na oblasti uvedené v prilohe II bode 2.

Prislusné organy clenského Statu alebo kontrolné stredisko vykonavaja vo vztahu ku
kazdej oblasti uvedenej v odseku 1 kontrolu technického stavu, ktord sa zameriava
prinajmensom na polozky s pouzitim metddy uplatnitelnej na kontrolu tychto
poloziek podla prilohy II bodu 3.

Clanok 7
Vyhodnotenie nedostatkov

V prilohe Il sa stanovuje minimalny zoznam moznych nedostatkov aich uroven
zévaznosti vo vzt'ahu ku kazdej kontrolovanej polozke.

Technik pri vykonavani kontroly technického stavu priradi kazdému zistenému
nedostatku iroven zavaznosti a zaradi ho do jednej z tychto skupin:

— malé nedostatky, ktoré nemaji vyrazny vplyv na bezpecnost’ vozidla, ako aj iné
menej vyznamné pripady nesuladu;

—  velké nedostatky, ktoré mdézu ovplyvnit’ bezpecnost' vozidla alebo ohrozit
inych ucastnikov cestnej premavky, ako aj iné vyznamnejsie pripady nesuladu;

—  nebezpecné nedostatky, ktoré predstavujii priame a bezprostredné ohrozenie
bezpecnosti cestnej premavky, v dosledku ktorého sa vozidlo za Zziadnych
okolnosti nesmie pouzivat’ v cestnej premavke.
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Vozidlo, na ktorom sa zistia nedostatky patriace do viac nez jednej skupiny
nedostatkov podla odseku?2, sa =zaradi do skupiny, ktord zodpoveda
najzavaznejSiemu nedostatku. Vozidlo, na ktorom sa zistilo niekol’ko nedostatkov
vramci tej istej skupiny, sa zaradi do najblizSej skupiny so zavaznejSimi
nedostatkami v pripade, Ze kombinovany uc¢inok tychto nedostatkov vyustuje do
vysSieho stupila ohrozenia bezpe¢nosti cestnej premavky.

Clanok 8
Osvedcenie o technickej kontrole

Kontrolné stredisko alebo v relevantnom pripade prislusSny organ, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla, vystavi takémuto vozidlu osvedcenie
o technickej kontrole, ktoré obsahuje prinajmensom udaje, ktoré st uvedené
v prilohe IV.

Kontrolné stredisko alebo v relevantnom pripade prislusny organ odovzda osobe,
ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu, osved¢enie o technickej kontrole alebo jej
v pripade elektronického osvedcenia o technickej kontrole odovzda riadne overeny
vypis takéhoto osvedcenia.

Odo dna nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia, a najneskor 3 roky po tomto
datume kontrolné strediskd elektronicky ozndmia prislusSnému organu clenského
Statu informacie, ktoré st uvedené v osvedceniach o technickej kontrole, ktoré
vystavuji. Toto ozndmenie sa musi poskytnut v primeranom ¢asovom obdobi po
vystaveni osvedCenia o technickej kontrole. Kontrolné strediskd mézu do tohto
datumu oznamovat’ tieto informdcie prisluSnému orgénu aj inymi prostriedkami.
Prislusny trad tieto informacie uchovava po dobu 36 mesiacov odo dna ich
dorucenia.

Na ucely vykonania kontroly udajov pocitadla kilometrov a v pripade, Zze takéto
informdcie neboli po predchadzajucej kontrole technického stavu oznamené
elektronicky, technik poziada osobu, ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu, aby
predlozila osvedcenie vystavené po predchadzajiucej kontrole technického stavu.

Vysledky kontroly technického stavu sa oznamuji orgdnu, ktory vozidlo zaevidoval.
Toto oznamenie obsahuje informacie uvedené v osvedceni o technickej kontrole.

Clanok 9
Nasledna kontrola nedostatkov

Drzitel' osvedcenia o evidencii zabezpe¢i bezodkladné odstranenie iba v pripade
malych nedostatkov. Vozidlo nemusi absolvovat’ opakovant kontrolu.

V pripade velkych nedostatkov prislusny orgén rozhodne o podmienkach, za akych
sa moze vozidlo pouzivat, skor ako sa podrobi d’alSej kontrole technického stavu.
Tato d’alSia kontrola sa vykona do Siestich tyzdnov po pociatocnej kontrole.

V pripade nebezpecnych nedostatkov sa vozidlo nesmie pouzivat na verejne
dostupnych cestnych komunikaciach a odoberie sa jeho osvedcenie o evidencii v
sulade s ¢lankom 3a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady XXX, ktorou sa meni
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a doplia smernica Rady 1999/37/ES o registraénych dokumentoch pre vozidla*, a to
az do odstranenia nedostatkov, pricom sa vystavi nové osvedcenie o technickej
kontrole potvrdzujuce, ze vozidlo sa nachadza v stave spdsobilom na pouzivanie v
cestnej premavke.

Cldnok 10
Dékaz o vykonani kontroly

Kontrolné stredisko alebo, ak je to vhodné, prislusny organ clenského Statu, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla evidovaného na jeho uzemi, vystavi pre kazdé vozidlo
dokaz o tom, ze takéto vozidlo UspeSne absolvovalo takuto kontrolu. Takyto dokaz musi
obsahovat’ daitum nasledujticej kontroly technického stavu.

Kazdy clensky §tat uzna dokaz, ktory je vystaveny v sulade s odsekom 1.

KAPITOLA IV
ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA
Clanok 11

SkuSobné zariadenia a vybavenie

SkuSobné zariadenia a vybavenie, ktoré sa pouziva na vykonavanie kontrol
technického stavu, musi spliiat minimalne technické poziadavky uvedené
v prilohe V.

Kontrolné strediska alebo, ak je to vhodné, prislusny organ musi udrziavat’ skuSobné
zariadenia a vybavenie v sulade so Specifikdciami, ktoré uvadza vyrobca.

Kazdé zariadenie, ktoré sa pouziva na vykonavanie merani, musi byt pravidelne
kalibrované v stilade so Specifikaciami, ktoré uvadza vyrobca.

Clanok 12
Technici

Kontrolu technického stavu vykonavaju technici, ktori spliaji minimalne
poziadavky na sposobilost’ a odborné vzdelavanie uvedené v prilohe VI.

Clenské staty udel'uju osved€enie technikom, ktori spliiaji minimalne poziadavky na
sposobilost’ a odborné vzdelavanie. Toto osvedCenie musi obsahovat’ prinajmenSom
informadcie, ktoré si uvedené v prilohe VI bode 3.
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Technici, ktorych ku diiu zaciatku uplatnovania tohto nariadenia zamestnavaju
prislusné organy clenskych Statov alebo kontrolné stredisko, su oslobodeni od
poziadaviek, ktoré st uvedené v prilohe VI bode 1. Clenské §taty poskytuju tymto
technikom osvedcenie o rovnocennosti.

Technik pri vykondvani kontroly technického stavu nesmie byt’ v konflikte zdujmov,
predovsetkym s ohl'adom na hospodérske, osobné alebo rodinné vztahy s drzitelom
osvedcenia o evidencii kontrolovaného vozidla.

Kontrolné stredisko oboznami osobu, ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu,
s opravami, ktoré je potrebné vykonat, pricom nesmie pozmenit’ vysledky kontroly
na obchodné ucely.

Dozorny organ méze pozmenit’ vysledky kontroly technického stavu, ktorti vykonal
technik len vtedy, ak st zistenia vyplyvajice z kontroly technického stavu, ktoru
vykonal technik, zjavne nespravne.

Clanok 13
Udel’ovanie opravneni a dozor nad kontrolnymi strediskami

Dozorny organ musi plnit’ prinajmenSom tie Ulohy, ktoré st uvedené v prilohe VII
bode 1, a spliat’ poziadavky uvedené v bodoch 2 a 3 uvedene;j prilohy.

Clenské S§taty zverejnia predpisy a postupy, ktoré sa tykaju organizacie, uloh
a poziadaviek uplatnitel'nych vo vztahu k pracovnikom dozornych organov.

Dozorné orgdny musia byt nezavislé od kontrolnych stredisk a vyrobcov
automobilov.

Kontrolné strediska, ktoré priamo prevadzkuje prislusny orgén, st oslobodené
od poziadaviek tykajucich sa udel'ovania opravneni a dozoru.
KAPITOLA V
SPOLUPRACA A VYMENA INFORMACII
Clanok 14

Administrativna spolupraca medzi ¢lenskymi Statmi

Clenské Staty urcia vnutrostatne kontaktné miesto zodpovedné za vymenu informacii
s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi a Komisiou, pokial’ ide o uplatiiovanie tohto nariadenia.

Clenské $taty poskytnti Komisii nazvy a kontaktné udaje svojich vnutro$tatnych
kontaktnych miest najneskor [jeden rok po datume nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] abezodkladne ju informuji o akychkol'vek zmendch tykajicich sa
tychto miest. Komisia zostavi zoznam vSetkych vnutroStatnych kontaktnych miest
a odovzda ich Clenskym Statom.
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Cldnok 15
Elektronicka platforma informacii o vozidlach

Komisia preveri uskutoCnitelnost’, naklady a prinosy zriadenia elektronickej platformy
informdcii o vozidlach s ohladom na vymenu informdcii adajov tykajicich sa kontrol
technického stavu medzi prisluSnymi organmi c¢lenskych Statov, ktoré zodpovedaji za
kontrolu, evidenciu aschvalovanie vozidiel, kontrolnymi strediskami a vyrobcami
automobilov.

Komisia na zaklade tohto preskimania navrhne a vyhodnoti r6zne moZznosti politiky vratane
moznosti zrusit poziadavku dokazu o vykonani kontroly, ako sa ustanovuje v ¢lanku 10.
Komisia predlozi Eur6pskemu parlamentu a Rade spravu o vysledkoch tohto preskimania do
dvoch rokov odo dia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia ak tejto sprave, v pripade
potreby, priloZi legislativny navrh.

KAPITOLA VI
USTANOVENIA O VYKONAVACICH A DELEGOVANYCH PRAVOMOCIACH
Clénok 16

Vybor pre kontrolu technického stavu

1. Komisii poméha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje sa na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
V pripade, Ze sa stanovisko vyboru mé ziskat’ pisomnym postupom, takyto postup sa
ukon¢i bez vysledku, ak tak v lehote urCenej na zaslanie stanoviska rozhodne
predseda vyboru alebo ak o to poziada jednoduché vicsina ¢lenov vyboru.

Clanok 17
Delegované akty
Komisia je v stlade s ¢lankom 19 opravnena prijimat’ delegované akty s cielom:
— aktualizécie ¢lanku 2 ods. 1 a ¢lanku 5 ods. 1 a 2 tak, aby sa zohl'adnili zmeny
v kategoriach vozidiel, ktoré vyplyvaji zo zmien a doplneni pravnych
predpisov podl'a ¢lanku 3 ods. 1;
—  prisposobenia priloh technickému pokroku alebo s cielom zohladnit’ Gpravy

v medzinarodnych pravnych predpisoch alebo v pravnych predpisoch Unie.

Clanok 18

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat delegované akty sa na Komisiu prendSa za podmienok
ustanovenych v tomto ¢lanku.
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Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 17 sa udeluje na dobu neurcita [odo
dna nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia).

Eurépsky parlament alebo Rada mézu delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 17
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci
uvedenej v uvedenom rozhodnuti. Rozhodnutie nadobtida ucinnost dnom
nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tumie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v fiom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

Komisia hned’ po prijati delegovaného aktu tato skuto¢nost ozndmi sucasne
Europskemu parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podl'a clanku 17 nadobuda ucinnost’ iba vtedy, ak Eurdpsky
parlament alebo Rada nevzniesli Ziadne namietky v lehote dvoch mesiacov po
oznameni tohto aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred koncom tohto
obdobia Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu namietky. Na
podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predlzuje o dva mesiace.

KAPITOLA VII
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 19
Sankcie

Clenské Staty stanovia pravidla tykajuce sa sankcii uplatnitelnych na porusenia
ustanoveni tohto nariadenia a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich
vykondvania. Tieto sankcie musia byt U¢inné, primerané, odradzajuce a
nediskriminacné.

Kazdy Cclensky Stat podnikne opatrenia potrebné na zaistenie toho, aby sa
manipulovanie alebo neopravnené narabanie s pocitadlom kilometrov povazovalo za
trestny ¢in aaby sa trestalo UCinnymi, primeranymi, odradzajacimi
a nediskrimina¢nymi sankciami.

Clenské $taty oznamia tieto ustanovenia Komisii najneskor do [jeden rok od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] a bezodkladne ju informuju o akychkol'vek
naslednych zmenach a doplneniach, ktoré sa ich tykaju.

Clanok 20
Prechodné ustanovenia

Skugobné vybavenie a zariadenia uvedené v &lanku 11, ktoré nespiiajii minimalne
poziadavky podla prilohy V [v den zaciatku uplatiiovania tohto nariadenial, sa mozu
pouzivat’ na vykonavanie kontrol technického stavu najviac pat’ rokov po uvedenom
datume.

23

SK



SK

2. Clenské §taty musia uplatiiovat’ poziadavky ustanovené v prilohe VII najneskér od
piateho roka po datume zaciatku uplatiiovania tohto nariadenia.

Clanok 21

ZruSenie
Smernica 2009/40/ES a odportéanie Komisie 2010/378/EU sa tymto zru$ujt s G&innostou [od
datumu zaciatku uplatiovania tohto nariadenial.

Clanok 22

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatnuje sa [12 mesiacov od nadobudnutia ucinnosti].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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