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1.1.

1.2

DUVODOVA ZPRAVA

SOUVISLOSTI NAVRHU
Obecné souvislosti navrhu

Primérné ro¢ni mira smrtelnych nehod v pravidelné osobni letecké dopravé zistava
v Evropské unii v béhem poslednich let vice mén¢ stabilni. Progndza rastu letového
provozu pro piisti desetileti ocekava, Zze se do roku 2030 pocet letd témér
zdvojnasobi. V situaci stabilni miry smrtelnych nehod to pravdépodobné povede ke
zvyseni poctu nehod jako vedlej$iho produktu stale se zvySujiciho objemu dopravy.

Stavajici systém bezpecnosti letectvi je predevSim reaktivnim systémem zalozenym
na technickém pokroku, na tadnych pravnich piedpisech, které jsou podpoieny
ucinnym regula¢nim dohledem, a na zevrubném vysetiovani nehod, které vede k
doporucenim tykajicim se zvySeni bezpe€nosti. AvSak i kdyZ ma moZznost poucit se
znehody zasadni vyznam, Cisté¢ reaktivni systémy nyni prokdzaly sva omezeni,
pokud jde o pokracujici zlepSeni. Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
v této souvislosti podporuje prechod k proaktivnéjSim bezpecnostnim postupiim
zalozenym na ditkazech. Ucinnost takovychto proaktivnich systémii vyrazné zavisi
na schopnosti systematicky analyzovat veskeré dostupné bezpecnostni informace,
véetné informaci o udalostech v civilnim letectvi. Udaje maji pro identifikaci
bezpecnostnich rizik skutecné zasadni vyznam, protoze bez spolehlivych informaci
jsou pokusy o identifikaci rizik pouhym hadanim.

Na trovni Evropské unie prechod k proaktivnéjSimu a na diikazech zalozenému
systému fizeni bezpe&nosti letectvi zaal jiz pfijetim smérnice 2003/42/ES', ktera
kazdému ¢lenskému statu ukladd povinnost ziidit povinny systém hlaSeni udalosti.
Na zaklad¢ tohoto pfedpisu maji Clenské staty shromazd’ovat, ukladat, chranit a
navzajem si vymeéinovat informace o nekterych incidentech v civilnim letectvi a
pracovnici v oblasti letectvi jsou povinni hlasit udalosti, ke kterym dochézi v jejich
denni provozni ¢innosti. Uvedeny pfedpis byl v roce 2007 doplnén dvéma
provadécimi nafizenimi’. Prvni z nich ziidilo evropskou centralni evidenci,
obsahujici veskeré udalosti v civilnim letectvi shromazdéné ¢lenskymi staty, a druhé
stanovilo pravidla pro S$ifeni informaci obsazenych v této evidenci. Evidence
v soucasnosti obsahuje asi 600 000 udalosti a tento pocet denné nariista.

Diivody navrhu

Smérnice 2003/42/ES stanovenim povinnosti hlaSeni udélosti polozila zéklad pro
proaktivni a na ditkazech zalozeny systém fizeni bezpecnosti letectvi v Evropské
unii. Evropskd unie a jeji ¢lenské staty vSak v soucasnosti nemaji dostatecnou
schopnost vyuzivat zpétné vazby plynouci ze zkuSenosti pro pfedchazeni nehodam a

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. ¢ervna 2003 o hlaseni udalosti v
civilnim letectvi; UF. vést. L 167, 4.7.2003, s. 23.

Natizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 ze dne 12. listopadu 2007, kterym se stanovi provadéci pravidla pro

zafazovani informaci o udélostech v civilnim letectvi do centralni evidence, Uf. vést. L 294,
13.11.2007, s. 3 a nafizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007 ze dne 24. zaii 2007, kterym se stanovi provadéci

pravidla pro Sifeni informaci o udalostech v civilnim letectvi zi¢astnénym osobam, Uf. vést. L 295,

14.11.2007, s. 7.
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1.3.

1)

stavajici pravni predpisy nepostacuji k tomu, aby zabranily zvySeni po¢tu nehod a
souvisejicich umrti v diisledku piedpokladaného naristu objemu dopravy.

Tuto situaci lze vysvétlit fadou divodi souvisejicich se stavajicimi evropskymi
pravnimi predpisy.

Za prvé se zda, ze ackoliv maji udaje zédsadni vyznam pro identifikaci
bezpe¢nostnich hrozeb, informovanost o vSech udalostech souvisejicich s
bezpecnosti neni dostate¢nd. Tato situace je CasteCné zapfiCinéna rozdily mezi
Clenskymi staty, pokud jde o rozsah udalosti podléhajicich hlaSeni. Vyplyva rovnéz
ze skuteCnosti, ze se jednotlivci obavaji udalost nahlasit (otazka ,,spravedlivého
posuzovani). K dosazeni cile spocivajiciho v nahldSeni vSech udalosti musi
jednotlivei systému plné davérovat, jelikoz maji nahlasit chyby, kterych se mohli
dopustit nebo k nimz mohli pfispét. Jednotlivei vSak nejsou ve vSech c¢lenskych
staitech chranéni stejné a obdavaji se trestniho stihani nebo postihu ze strany
nadfizenych osob. K nedostateénému shromazd’ovani udaji o udalostech pfispiva
rovnéz neexistence povinnosti na urovni EU zavést dobrovolny systém hlaseni, ktery
dopliiuje povinné systémy, a nedostate¢na jasnost, pokud jde o povinnosti tykajici se
hlaseni udalosti a tok informaci.

Za druhé, zatazovani udajii o uddlostech neni harmonizované a strukturované, coz
ma za nasledek nizkou kvalitu informaci a netiplnost udajii. Tato situace nepiizniveé
ovliviiuje konzistentnost a uziteCnost informaci a omezuje jejich pouziti pro
bezpecnostni tcely.

Za tfeti existuji pravni a organizacni prekazky zajiSténi pfiméfeného pfistupu k
informacim obsazenym v evropské centralni evidenci. Evropské pravni predpisy
uklddaji povinnost anonymizovat urcité informace. Ackoliv ucelem téchto
ustanoveni je chranit citlivé bezpecnostni udaje, praktickym disledkem je to, ze
organy nemaji k dispozici dilezité skute¢nosti souvisejici s bezpecnosti, jako je
fakticky popis udalosti.

Stavajici pravni pfedpisy mimoto neobsahuji Zadna ustanoveni o tom, jak by ¢lenské
staty mély shromazdéné tidaje pouzivat. Oproti tomu od pfijeti smérnice byly na
mezinarodni Urovni dohodnuty zasady tykajici se analyzy a vyuziti informaci
shroméazdénych pomoci systémut hlaSeni udalosti, nebyly vsak dosud provedeny v
evropskych pravnich predpisech. V disledku toho existuji v clenskych statech
pomérné riznorodé a odlisné pristupy.

Cile navrhu

Hlavnim cilem této iniciativy je pfispét ke snizeni poctu nehod letadel a souvisejicich
umrti zlepSenim stavajicich systémil na vnitrostatni 1 evropské urovni, a to vyuzitim
udaji o udélostech v civilnim letectvi k ndpravé bezpecnostnich nedostatkli a
prevenci jejich opétovného vyskytu.

Specifické cile jsou nésledujici:
Zajistit, aby byly shromazdény tdaje o vSech udélostech, které ohrozuji nebo by

mohly ohrozit bezpecnost letectvi, a aby poskytovaly uplny a jasny obraz
bezpecnostnich rizik v Evropské unii a jejich ¢lenskych statech.
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3)

4)

1.4.

1.5.

2.1.

Zajistit, aby udaje pochézejici z nahlaSenych udalosti, ulozené ve wvnitrostatnich
databazich a v evropské centralni evidenci, byly Gplné a vysoce kvalitni.

Zajistit, aby prislusné organy mély ke vSem bezpecnostnim informacim ulozenym
v evropské centralni evidenci pfiméfeny ptistup a aby byly vyuZzivany vyhradné pro
ucely zvyseni bezpecnosti.

Zajistit, aby nahlaSené udalosti byly efektivné analyzovany, aby byla pfipadna
bezpecnostni rizika identifikovana a feSena a aby byla sledovéana efektivita pfijatych
bezpecnostnich opatieni.

Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Néavrh se tyka pfijeti natfizeni o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi. Nové natfizeni ma
nahradit a zruSit stavajici smérnici 2003/42/ES, jeji provadéci ptedpisy, nafizeni
Komise (ES) ¢. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007, a zménit natizeni
(EU) &. 996/2010°. Vytvorenim obecného ramce pro hlaeni udalosti v Evropské unii
se pfimo nezabyvaji Zddna jin4 ustanoveni.

Soulad s politikami a cili Evropské unie

Tato iniciativa je jednim z opatfeni nezbytnych pro jednotny evropsky dopravni
prostor popsany v bil¢ knize Komise z roku 2011 ,,Pldn jednotného evropského

dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systéemu ucinné

v sy . 4 v v v . . o v 7o v
vyuzivajicitho zdroje*”’. Byla rovnéz oznacena jako jeden z bodi vyzadujicich dalsi
akci ve sdéleni Komise ,,Zavedeni systému iizeni bezpecnosti letectvi v Evropé™®.

VYSLEDKY’ KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

Konzultace se ziicastnénymi stranami a vyuZziti vysledki odbornych konzultaci

V ptipravné fazi probehly rozséhlé konzultace o obecnych zasadach a minimalnich
standardech pro konzultaci zucastnénych osob ze strany Komise.

Komise konzultovala vSech 27 ¢lenskych statd prostfednictvim dotazniku
rozeslan¢ho dne 7. dubna 2011. Odpovédi obdrzela od vSech clenskych statt kromé
jednoho. Komise v ¢lenskych statech rovnéz provedla nékolik navstév na miste.

Komise konzultovala zGcastnéné strany a Sirokou vefejnost v ramci vetejné

konzultace, ktera probihala od 24. ¢ervna do 15. zéfi 2011 na internetové strance
1% v s % o 6

,vas hlas v Evrope*. Své prispévky zaslalo 61 respondentii’.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o $etfeni a prevenci
nehod a incident? v civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES. Text s vyznamem pro EHP; U¥.
vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.

KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.

KOM(2011) 670 v kone¢ném znéni.

Souhrn  vysledki  konzultace je  k  dispozici na  této internetové strance:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011_11_09_occurence_en.htm.
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2.2

V souladu s rozhodnutim Komise 98/500/ES’ byl Vybor pro socialni dialog
v civilnim letectvi vyzvan, aby formalizoval postoj k pfezkumu, bude-li to nutné.
Dale byla v souladu s ¢l. 7 odst. 3 natizeni (EU) ¢. 996/2010 pozadana o stanovisko
Evropska sit’ orgdni pro Setieni v civilnim letectvi (ENCASIA).

Vsechny zainteresované strany a organy byly pozvany na seminaf, ktery dne
19. dubna 2012 uspotddala Komise a ktery se zaméfil na téma ,spravedlivého

posouzeni“g.

Komise rovnéz pozéadala o stanovisko evropského inspektora ochrany tidaji. Byla
také provedena studie zavedeni spole¢né klasifikace rizik udalosti v civilnim letectvi.

Komise vSechny tyto ptispévky pouzila pfi praci na posouzeni dopadil a na névrhu.
Posouzeni dopadii

Posouzeni dopadi podéava ptehled riznych zvazovanych moznosti. Pii posuzovani
toho, jak by smérnice 2003/42/ES mohla byt revidovana, byly vedle moznosti
soucasnou situaci nijak nemeénit zvazovany tfi soubory opatien.

Soubor opatieni ¢. 1 ma zlepsit stavajici systém stanovenim zakladnich prvka
systému uplného hlaseni udalosti a jeho pfispéni k vyssi bezpecnosti letectvi, a to
zménou pravnich pfedpisti pouze v nezbytné minimalni mife a pfijetim doporuceni a
pokyntli v ptipadech, kdy je to mozné. Z identifikovanych opatieni obsahuje tento
soubor ta mén¢ intenzivni.

Soubor opatieni €. 2 sestava z ambicidznéjsiho souboru opatteni, ktery by vyzadoval
vyznamnou revizi pravnich ptedpisti EU o hlaseni udalosti. Cilem souboru je zlepSit
stdvajici systém stanovenim nezbytnych legislativnich pozadavkil k zajiSténi
ucinného systému hlaSeni udalosti na vSech urovnich a prispét k snizeni poctu
leteckych nehod zavedenim postuplil pro analyzu shroméazdénych udaji, piijetim
vhodnych opatfeni a sledovanim uc¢innosti systému, pokud jde o zvyseni bezpecnosti.

Soubor opatteni €. 3 usiluje o zlepSeni stavajiciho systému pfenesenim pravomoci
Clenskych statli v oblasti hlaseni udalosti na troven EU a stejn¢ jako soubor ¢. 2
stanovi pozadavky tykajici se analyzy udalosti spolu s pfijetim nezbytnych
bezpecnostnich opatieni a lep§im monitorovanim. V rdmci souboru ¢. 3 by byla
odpovédnost za ziizeni a spravu systémii hlaSeni udélosti pfenesena na Evropskou
agenturu pro bezpecnost letectvi (EASA).

S ohledem na hodnoceni rtiznych soubort opatieni podle kritérii i€innosti, efektivity
a soudrznosti se doporucuje realizace souboru €. 2, jelikoz jeho pifinosy by byly
podstatné vyssi nez souvisejici naklady. Je to jedind moznost, ktera pln¢ dosahuje
stanovenych cilli, jak bylo prokdzédno v posouzeni dopadii. Tento soubor opatieni
proto tvoti zaklad tohoto navrhu.

Rozhodnuti Komise ze dne 20. kvétna 1998 o zfizeni vyboru pro kolektivni vyjednavani k podpote

dialogu mezi socialnimi partnery na evropské trovni; U, vést. L 225, 12.8.1998, s. 27.
Shrnuti ztohoto setkdni a pfijaté zavéry jsou k dispozici na této internetové strance:

http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety _en.htm.
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PRAVNI STRANKA NAVRHU
Shrnuti navrhu
Lepsi shromazdovani udalosti

Névrh vytvati vhodné prostiedi pro zajiSténi toho, aby byly hlaSeny vSechny uddlosti,
které ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpecnost letectvi.

Za prvé navrh zachovava povinnost ziidit povinné systémy hlaSeni udalosti a uvadi
seznam osob, které jsou povinny podavat hlaseni, i udalosti, které maji byt hlaSeny
vramci povinného systému. Vedle povinného systému navrh ukladd zavedeni
dobrovolnych systému, jejichz ucelem je shromazdit udalosti, které povinny systém
nezachytil.

Navrh rovnéz obsahuje ustanoveni zajiStujici vhodné prostiedi, které podporuje
pracovniky v letectvi, aby hlasili informace souvisejici s bezpecnosti, diky tomu, ze
je s vyjimkou piipadt hrubé nedbalosti chrani pied potrestanim.

Vyjasneéni toku informaci

Stavajici smérnice uklada jednotlivym osobam povinnost hlasit udélosti ptimo
organtim clenskych statil, zatimco ve skutecnosti organy clenskych statii dostavaji
vétsinu hlaSeni udalosti od organizaci, které je shromazd’uji od jednotlived v ramci
svého procesu fizeni bezpecnosti. Navrh bere tento vyvoj v uvahu a zavadi
pozadavky na organizace. Organizace a Clenské staty jsou povinny ziidit systémy
hlageni udalosti, které umozni identifikaci bezpe&nostnich rizik. Udaje shromazdéné
organizacemi se predaji pfisluSnym orgdnim clenskych statl, ptipadn¢ Evropské
agentufe pro bezpecnost letectvi (EASA). VSechny udalosti shromézdéné clenskymi
staty, organizacemi a agenturou EASA jsou zaclenény do evropské centralni
evidence.

Zlepseni kvality a uplnosti udaji

Névrh obsahuje fadu ustanoveni, jejichz cilem je zlepSeni kvality a Uplnosti hlaSeni
udélosti, diky ¢emuz umoznuje lepsi identifikaci kli¢ovych rizikovych oblasti a
potiebnych opatieni.

Diky definici povinnych datovych poli, jako je datum, kategorie nebo popis udalosti,
budou hlaseni udalosti muset obsahovat urcity minimalni objem informaci. Navrh
obsahuje rovnéz povinnost klasifikovat udélosti, pokud jde o riziko, podle
spolecného evropského systému klasifikace rizik. Dale by mély byt zavedeny
postupy kontroly kvality udajii, zejména kvili zajisténi soudrznosti mezi hlaSenim
udalosti a pocate¢nimi informacemi ziskanymi od osoby, kterd podavéa hlaseni.
Komise bude také podporovat ¢lenské staty v dosahovani vyssich standardii kvality a
uplnosti tdaji, a to podporou rozvoje pokyni a vyuzitim pracovnich seminaiti. Ty by
se m¢ly zaméfit na zajisténi konzistentni a jednotné integrace udajti do databézi.

Lepsi vymeéna informaci

Navrh posilenim stavajicich pravidel fesi potfebu lepsi vymény informaci.
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3.1.5.

3.1.6.

V tomto ohledu se pristup ¢lenskych stati a agentury EASA do evropské centralni
evidence, kterd obsahuje veskeré udéalosti shromdzdéné Clenskymi staty i agenturou
EASA, rozsifuje na veskeré udaje a informace obsazené v databazi. Tato nova
ustanoveni piedev§im umozni Clenskym statim ptistup k bezpe¢nostnim udajim o
udélostech, k nimz doslo v jejich vzdusném prostoru, ale které byly nahlaseny a
posouzeny organem jiné¢ho ¢lenského statu.

Kromé¢ toho pokud ur¢ity organ pti hodnoceni idajii shromazdénych prostfednictvim
systémi hlaSeni uddlosti identifikuje bezpecnostni zalezitosti, jez povaZuje za
vyznamné pro jiny organ, v¢as tyto informace pieda.

V z4jmu usnadnéni vymény udajii a informaci predpis rovnéz pozaduje, aby veskera
hlaSeni udalosti byla kompatibilni se softwarem ECCAIRS (tento software vyuzivaji
vSechny c¢lenské stidty 1 evropskd centrdlni evidence) a staxonomii ADREP
(taxonomie ICAO, rovnéz pouzivana softwarem ECCAIRS).

Lepsi ochrana proti nevhodnému pouziti bezpecnostnich informaci

V disledku umoznéni S$irSiho pristupu k bezpecnostnim udajim a informacim
obsazenym v evropské centralni evidenci je nezbytné zajistit, aby byly vyuzivany pro
nalezité ucely.

V tomto smyslu navrh zpfisfiuje pravidla, kterd maji zajistit, aby kromé splnéni
povinnosti zaruCit divérnost shromazdénych udaji tyto udaje byly dostupné a
vyuzivany pouze za uc¢elem udrZeni nebo zvySeni bezpecnosti letectvi.

Text se rovné€z snazi omezit negativni dopad, ktery mize mit na bezpecnost letectvi
vyuziti téchto idajli soudnimi organy, tim, Ze zavadi povinnost uzaviit predem
ujednani obsahujici ustanoveni, kterda by méla nalézt spravnou rovnovahu mezi
dvéma dotéenymi vetfejnymi zajmy (spravedlnosti a bezpecnosti letectvi).

Lepsi ochrana osoby, ktera podava hlaseni, s cilem zajistit stalou dostupnost
informact

Néavrh posiluje pravidla tykajici se ochrany osoby, kterd podava hlaseni o udalosti,
aby bylo zajisténo, ze lidé budou mit v systém divéru a ze ptislusné bezpecnostni
informace budou hlaSeny.

V tomto ohledu text potvrzuje povinnost anonymizovat hlaSeni udalosti a omezuje
ptistup k plné identifikovanym tdajim pouze na urcité osoby. Krom¢ toho se od
Clenskych stati zada, aby se zdrzely stihani — s vyjimkou ptipadti hrubé nedbalosti.

Posiluje se pravidlo, podle kterého zaméstnanci nesmi byt s vyjimkou ptipadi hrubé
nedbalosti svym zaméstnavatelem postizeni na zdkladé¢ informaci nahlaSenych
v souladu s pravidly tohoto nafizeni. Od organizaci se také zada, aby pfijaly politiku
popisujici, jak je ochrana zaméstnancli zarucena.

Rovnéz maji byt ureny vnitrostatni subjekty, jimz mohou zaméstnanci oznamovat
poruseni pravidel zaruCujicich jejich ochranu, a je-li to na mist¢, mély by byt
ukladany sankce.
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3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

3.2.

3.3.

Zavedeni pozZadavkii na analyzu informaci a prijimani navaznych opatieni na
vhitrostatni urovni

Navrh napomaha ptechodu k proaktivnéjSimu a na dikazech zalozenému
bezpec¢nostnimu systému v Evropé, nebot” stanovi nové pozadavky, které provadéji
do prava EU pravidla tykajici se analyzy a navaznych opatieni ke shromazdénym
udalostem, dohodnutd na mezinarodni Grovni.

Organizace a Clenské staty jsou povinny analyzovat informace shromazdéné pomoci
systémi hlaSeni udalosti za ucelem identifikace bezpe¢nostnich rizik a pfijeti
opatieni k napravé veskerych zjisténych bezpeénostnich nedostatkd. Uéinnost téchto
opatieni, pokud jde o zvySovani bezpec¢nosti, musi byt monitorovana, a pokud to
bude nutné, musi byt ptijata dalsi opatieni.

Silnéjsi analyza na urovni EU

Clanek 19 nafizeni (EU) &. 996/2010 jiz stanovil zasadu, Ze informace obsazené v
evropské centralni evidenci analyzuje agentura EASA a ¢lenské staty. Tato zasada je
posilena a priibézna spoluprace je formalizovana v podobé¢ sité analytikli bezpecnosti
letectvi pod vedenim agentury EASA.

Analyza na urovni EU doplni ¢innost v ¢lenskych statech zejména identifikaci
moznych bezpecnostnich problémt a hlavnich rizikovych oblasti na evropské urovni.
Spoleény systém klasifikace rizik EU bude tento ukol podporovat diky
harmonizované klasifikaci v§ech udalosti shromédzdénych clenskymi staty.

Jak Evropsky program pro bezpecnost letectvi, tak Evropsky plan bezpecnosti
letectvi budou vyuzivat analyzy a ¢innosti sit¢ analytikli bezpecnosti letectvi.

ZvySend transparentnost vici verejnosti

Névrh zaruCuje nezbytnou divérnost nékterych informaci, pfinasi vSak vetejnosti
veétsi transparentnost v oblasti letecké bezpecnosti diky zvefejiiovani vyrocnich
bezpec¢nostnich zprav obsahujicich informace o opatfenich pfijatych v rdmci
uplatiiovani tohoto nafizeni, trendy a agregované tdaje.

Pravni zaklad
Néavrh je zalozen na ¢l. 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU.
Zasada subsidiarity

Uplatni se zasada subsidiarity, jelikoz navrh nespadd do vyluéné pravomoci
Evropské unie. Jednotlivé ¢lenské staty nemohou dostateCnym zptisobem dosdhnout
cilt navrhu. Cilt navrhu Ize 1épe dosahnout prostfednictvim opatieni na arovni EU.

Opatieni na urovni Evropské unie 1épe splni cile tohoto navrhu z nasledujicich
ditvodli: Za prvé je tfeba harmonizovat hlaSeni udélosti a pravidla tykajici se
vyuzivani a ochrany informaci a ochrany osoby, ktera podava hlaseni, a za druhé je
z diivodl bezpe€nosti nezbytné posilit systém vymény informaci mezi ¢lenskymi
staty a zajistit, aby byly uvedené informace analyzovany a aby byla ve vSech
Clenskych statech pfijimana ndvaznd opatfeni. Kromé toho otazky, jako je ptistup
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34.

3.5.

k udajim z evropské centralni evidence a zavedeni procesti a nastrojii pro jejich
analyzu, nelze fesit na urovni jednotlivych ¢lenskych stati, jelikoz se tykaji evropské
databaze, pro kterou by se prislusna opatfeni méla ptijimat na urovni EU. Opatieni
na vnitrostatni Grovni jsou naprosto nezbytnd, ale nepostacuji k fadnému fungovani
systému jako celku a k tomu, aby nasledné prispival ke zlepSeni bezpecnosti letectvi.
Cile zlepSeni bezpecnosti letectvi nemiize byt uspokojiv€é dosaZeno na urovni
Clenskych statd, nebot systémy podavani hlaseni provozované clenskymi staty
izolovang jsou méné efektivni neZz koordinovand sit’ s vyménou informaci, ktera
umoziuje identifikaci moznych bezpecnostnich problémt a hlavnich rizikovych
oblasti na evropské urovni.

Navrh je tedy v souladu se zdsadou subsidiarity.
Zasada proporcionality

Navrh je vsouladu se zdsadou proporcionality. Dodatecnd zatéz pro odvétvi a
vnitrostatni organy je omezena na opatfeni nezbytnd pro posileni ucinnosti a celkové
kvality systému. Navrh zahrnuje naklady, pokud jde o provadéni ustanoveni
tykajicich se analyzy a ndvaznych opatieni k udalostem, ocekava se vSak, ze budou
kompenzovany ekonomickymi piinosy dosazenymi diky sniZzeni po¢tu nehod a
souvisejicich amrti.

Volba pravniho nastroje
Pravni néastroj by mél mit obecnou pouzitelnost. Navrhovanym ndstrojem je nafizeni.
Jiné prostredky by nebyly pfiméfené zejména z téchto diivodi:

. navrh stanovi prava a povinnosti pro Evropskou agenturu pro bezpecnost
letectvi, coz brani pouziti smérnice;

J mnoho nedostatkli a problémovych oblasti identifikovanych ve stavajicim
pravnim ramci je spojeno s odliSnym uplatiovanim v rtznych clenskych
statech. Rliznorodéd praxe vyplyvajici ze soucasné smérnice jasn¢ ukazuje, Ze
smérnice neni vhodnym nastrojem k dosazeni jednotného a konzistentniho
uplatiiovani pravnich ptfedpisii v oblasti, kde je to z bezpecnostnich divodl
nezbytné.

Nejvhodngj§im pravnim ndastrojem je proto nafizeni, jelikoz jiné moznosti by
neumoznily dosazeni navrhovanych cilt.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Rozpoctové disledky souvisejici s vytvorenim spole¢ného systému klasifikace rizik
EU a navySenim rozpoctovych prostiedki pfidélenych na rozvoj softwaru ECCAIRS
a spravu evropské centralni evidence jsou jiz zahrnuty ve viceletém finanénim ramci.

Rozpoctové disledky tohoto ndvrhu se tykaji dodateénych lidskych zdroji pro
Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi (zapojenych do sité analytiki) a
dodate¢nych rozpoctovych prosttedkll na sluzebni cesty a vnéjs$i komunikaci.
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5.1.

5.2.

5.3.

Dodatecné lidské zdroje (2 pozice s odhadovanymi naklady 300 000 EUR ro¢n¢) i
dodatecné rozpoctové prostredky (sluzebni cesty a vnéj$i komunikace, odhad
naklad 65 000 EUR ro¢né) budou pln€ pokryty pierozdélenim v ramci stavajicich
prostredki agentury, a jejich dopad na rozpoc€et EU proto bude neutralni.
NEPOVINNE PRVKY

ZjednoduSeni

Navrh stanovi zjednodusSeni pravnich predpist, nebot smérnici a dvé nafizeni
Komise nahrazuje jednim aktem, natfizenim Evropského parlamentu a Rady, které
nevyzaduje provadéci opatieni na Grovni ¢lenskych stati.

ZruSeni platnych pravnich predpisi

Ptijeti ndvrhu povede ke zruSeni stavajici smérnice 2003/42/ES, nafizeni Komise
(ES) €. 1321/2007 a natizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007 a ke zméné natizeni (EU)
¢. 996/2010.

Evropsky hospodarsky prostor

Navrzeny pravni piedpis se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na
Evropsky hospodartsky prostor.

10

CS



2012/0361 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o hlaseni udalosti v civilnim letectvi, kterym se méni narizeni (EU) ¢. 996/2010 a zruSuje
smérnice 2003/42/ES, narizeni Komise (ES) €. 1321/2007 a natizeni Komise (ES)
¢. 1330/2007

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru’,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni'’,

po konzultaci s evropskym inspektorem ochrany udaji'’,
v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1)  VUnii by méla byt zajisténa vSeobecn¢ vysoka a jednotnd tUrovenn bezpeCnosti
civilniho letectvi a mélo by byt vyvinuto veSkeré usili ke snizeni poctu nehod a
incidentt s cilem zajistit diveéru verejnosti v leteckou dopravu.

(2)  Pocet smrtelnych nehod v civilnim letectvi zlstal v poslednim desetileti celkove
prakticky nezménén; nicméné existuji obavy, Zze narist dopravy piedpokladany v
ptistich desetiletich miize zptlisobit zvyseni poctu nehod.

(3) Cilem natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010
o Setfeni a prevenci nehod a incidentdl v civilnim letectvi'? je piedchazet nehodam
usnadnénim rychlych, u¢innych a kvalitnich bezpecnostnich vySetfovani. Toto
nafizeni by nemélo zasahovat do postupu Setfeni nehod a incidentl vedenych
vnitrostatnimi organy pro Setfeni podle definice v natizeni (EU) €. 996/2010.

? Ut. vést. C, , s. .

10 Ut. vést. C, , s. .

t Ut. vést. C[...1, [...], s. [...].

12 Ut. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
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Zkusenost ukazuje, ze Casto diive, nez dojde k nehod¢, poukazuje fada incidentii a
jinych nedostatklli na bezpecnostni rizika. Kromé toho i kdyZ md moznost poucit se
z nehody zasadni vyznam, Cisté reaktivni systémy prokazaly svd omezeni, pokud jde o
pokracujici zlepSeni. Unie a jeji ¢lenské staty by mély smétovat k proaktivngjsim a na
dikazech zaloZzenym bezpeCnostnim postupiim, které se zaméiuji na predchazeni
vzniku nehod analyzou vSech dostupnych bezpecnostnich informaci, v€etn¢ informaci
o udalostech v civilnim letectvi.

Zvyseni bezpecnosti civilniho letectvi vyZaduje, aby byly ptislusné informace tykajici
se bezpecnosti civilniho letectvi hlaSeny, shromazd’ovany, ukladany, chranény,
vyménovany, rozsifovany a analyzovéany a aby na zdkladé ziskanych informaci byla
prijimana vhodna bezpecnostni opatieni. Tento proaktivni a na dikazech zalozeny
ptistup by mély provadét prislusné orgédny pro bezpecnost letectvi Clenskych statl,
organizace vramci svych systému fizeni bezpecnosti a Evropska agentura pro
bezpecnost letectvi (EASA).

Me¢ly by byt zavedeny povinné a dobrovolné systémy poddvani hlaseni, které
jednotlivelm umozni hlésit podrobné informace o udalostech, a shromazdéné
informace by mély byt pfedany organu pfislusSnému k pfijeti opatieni na zakladé
ohlasenych udalosti s cilem zvysit bezpecnost civilniho letectvi.

Osoby ¢inné v riiznych oblastech civilniho letectvi, které se dozvédi o udalostech, jez
maji vyznam pro pfedchazeni nehodam, by mély tyto udalosti hlasit.

V zajmu zachyceni vSech informaci, které by prispély ke zvyseni bezpecnosti letectvi,
by vedle systémi pozadovanych timto pfedpisem mél byt podporovéan rozvoj dalSich
prostiedkii pro shromazd’ovani bezpecnostnich informaci.

Organy pro Setfeni by meély ziskat uplny pfistup ke shroméazdénym udajim o
udalostech nebo k hlaSenim uddlosti uchovavanym jejich ¢lenskymi staty, aby mohly
rozhodnout, které udélosti mohou vyZadovat Setfeni a poskytnout bezpecnostni
ponauceni v zajmu bezpecnosti letectvi.

Zésadni vyznam ma ziskat kvalitni a uplné udaje, jelikoz analyzy a trendy vychazejici
z nepresnych udaji mohou vést k zavadéjicim vysledkim a k tomu, ze se usili
soustied’'uje na oblasti, které nevyzaduji zadné opatfeni. Krom¢ toho mohou takové
nepiesné¢ udaje vést ke ztrat¢ diavéry v informace pochézejici ze systémul hlaseni
udalosti. V zajmu zajisténi kvality a uplnosti by mé¢la hlaSeni udalosti obsahovat
minimdlni informace, které se mohou lisit v zavislosti na kategorii udalosti. Kromég
toho by mély byt zavedeny postupy pro kontrolu kvality informaci a pro zajisténi
konzistentnosti mezi hldSenim udalosti a prvotnimi udaji o udalosti. Rovnéz by mély
byt za podpory Komise vytvoreny nalezité pokyny, zejména v zdjmu zajisténi kvality
a uplnosti udajl, jakoz i1 konzistentniho a jednotného zacleiiovani udaji do databazi.
Mély by také byt pofadany seminafe, organizované zejména Komisi, poskytujici
nezbytnou podporu.

M¢él by byt vypracovan spoleCny evropsky systém klasifikace rizik, poskytujici
podporu pii identifikaci nezbytnych rychlych opatfeni v reakci na jednotlivé udélosti s
vysokym bezpecnostnim rizikem. Rovnéz by mél umoznit identifikaci hlavnich
rizikovych oblasti diky analyze souhrnnych informaci. Tento systém by mél
podporovat ¢lenské staty v jejich hodnoceni udélosti a pfi ur€ovani toho, kam nejlépe
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zaméfit jejich usili. Diky analyze souhrnnych informaci z evropské perspektivy by mél
rovnéZz umoznit identifikaci hlavnich rizikovych oblasti v Unii a podporovat ¢innosti
Evropského programu pro bezpecnost letectvi a Evropského planu bezpecnosti
letectvi. Méla by byt zajiSténa nalezitd podpora k zajisténi konzistentni a jednotné
klasifikace rizik v ¢lenskych statech.

HlaSeni udélosti by se méla uchovavat v databazich kompatibilnich s ECCAIRS
(software, ktery vSechny c¢lenské staty a evropska centralni evidence vyuzivaji k
uchovéavani hlaSeni udélosti) a staxonomii ADREP (taxonomie ICAO, rovnéz
vyuzivana pro software ECCAIRS), aby se usnadnila vymeéna informaci.

Ucastni-li se udalosti letadlo registrované v nékterém clenském staté nebo
provozované organizaci usazenou v nékterém clenském staté, méla by byt hlaSena i
tehdy, jestlize k ni doSlo mimo izemi ¢lenskych stata.

Informace o udalostech by mély byt v ramci Unie vyménovany. Tim by se mélo
zejména znacné zlepsit zjiStovani skutecnych nebo potencialnich rizik. Mélo by se tim
také umoznit, aby Clenské staty ziskavaly vS§echny nezbytné informace o udalostech, k
nimz doslo na jejich Gizemi, ale které jsou hldSeny do jiného ¢lenského statu.

Vyména informaci o udalostech by méla respektovat cil predchdzeni leteckym
nehodam a incidentiim a nema ve svém disledku slouzit k uréeni viny ¢i odpovédnosti
ani k poskytovani referen¢nich hodnot, pokud jde o troven bezpec¢nosti.

Nejefektivnéji 1ze vyménu velkého mnoZstvi informaci mezi vSemi Clenskymi staty,
Komisi a agenturou EASA zajistit prostfednictvim evropské centralni evidence.

Veskeré informace souvisejici s bezpecnosti, pochézejici zhldSeni udalosti
shromazdénych v Unii, by mély byt do evropské centralni evidence predavany vcas.
To by mélo zahrnovat shromazd’ovéni incidentd, ale také informaci ziskanych z nehod
a vaznych incidentli vySetiovanych v souladu s natizenim (EU) ¢. 966/2010.

Toto nafizeni by se m¢lo vztahovat na informace tykajici se vnitrostatnich udalosti,
ulozené ve vnitrostatnich databazich.

Bezpecnostni informace obsazené v evropské centralni evidenci by mély byt plné
dostupné subjektim, které jsou povefeny fizenim bezpecnosti civilniho letectvi, véetné
agentury EASA, a organtim povéfenym vysetfovanim nehod a incident v Unii.

Zucastnéné osoby mohou pozadat o pfistup k uritym informacim obsazenym v
evropské centralni evidenci.

Jelikoz jsou wvnitrostatni kontaktni mista nejlépe obezndmena se zucastnénymi
osobami, jez jsou usazeny v jejich Clenském staté¢, melo by se kazdé wvnitrostatni
kontaktni misto zabyvat zddostmi od zucastnénych osob usazenych na uzemi tohoto
Clenského statu, kdezto Zzadostmi od zUcastnénych osob ze tietich zemi a
od mezindrodnich organizaci by se méla zabyvat Komise.

Informace obsazené v hlaseni udalosti by mély byt analyzovany a méla by byt
identifikovana bezpecnostni rizika. Vysledkem by mélo byt stanoveni odpovidajicich
opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti letectvi a jejich vCasné provedeni. Informace o
analyze a navaznych opatienich ve vztahu k uddlostem by mély byt Sifeny v ramci

13

CS



CS

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

organizaci a organti ¢lenskych statd, jelikoz poskytovani zpétné vazby k nahlaSenym
udélostem doty¢né osoby motivuje k tomu, aby udalosti hlésily.

Uginnost pfijatych bezpe¢nostnich opatieni by méla byt sledovana a v piipadé potieby
by méla byt pfijata dodatecnd opatifeni, aby se zajistilo, Ze bezpecnostni nedostatky
byly fadné vyieSeny. Informace obsazené v hlaseni udalosti by mély byt rovnéz
pouzivany v podobé souhrnnych idajli za ucelem zjisténi tendenci.

Clenské staty by pii uréovani opatieni, kterd maji byt zahrnuta do jejich statniho
programu bezpecnosti, a s cilem zajistit, aby tato opatfeni byla zalozena na diikazech,
mély vyuzivat informace ze shromazdénych hlaSeni udalosti a jejich analyzu.

Jelikoz cile zvySeni letecké bezpecnosti nemize byt uspokojivé dosazeno na Grovni
Clenskych statl, protoze systémy hlaseni, které provozuji ¢lenské staty izolovan¢, jsou
méné efektivni nez koordinovand sit’ s vyménou informaci umoziujici identifikaci
moznych bezpecnostnich problémt a hlavnich rizikovych oblasti na trovni Unie, méla
by byt analyza na vnitrostatni irovni doplnéna o analyzu a ndvazné opatieni na urovni
Unie, aby byla zajisténa lepsi prevence leteckych nehod a incidentt. Tento kol by na
urovni Unie méla provadét sit’ analytikli bezpecnosti letectvi.

Evropsky program pro bezpecnost letectvi a Evropsky plan bezpecnosti letectvi by
meély Cinnost sité analytikii bezpecnosti letectvi vyuzit zejména k urceni opatieni
zalozenych na dikazech, kterd maji byt provedena na urovni Unie.

Vefejnosti by se mély poskytnout obecné souhrnné informace o urovni bezpecnosti
letectvi v Clenskych statech a v Unii. M¢lo by se jednat pfedevsim o informace o
trendech a analyzach vyplyvajicich z provadéni tohoto nafizeni v €lenskych statech,
jakoz i o informace o obsahu evropské centralni evidence v souhrnné formé.

Systém bezpecnosti civilniho letectvi je zalozen na zpétné vazbé a pouceni z nehod a
incidentl. HlaSeni udalosti a vyuziti udalosti ve prospéch bezpecnosti vychazeji ze
vztahu divéry mezi ohlaSovatelem udalosti a subjektem odpovédnym za
shromazd’'ovani a hodnoceni téchto hlaseni. To vyzaduje pfisné uplatiiovani pravidel
tykajicich se diivérnosti. Uéelem ochrany bezpe&nostnich informaci pfed nevhodnym
pouzitim a omezeného piistupu k evropské centrdlni evidenci pouze zucastnénym
osobam, které se icastni zvySovani bezpecnosti civilniho letectvi, je zajistit trvalou
dostupnost bezpecnostnich informaci, aby mohla byt pfijimdna fadnd a vcasna
preventivni opatieni a zvySovdna bezpecnost letectvi. V této souvislosti by citlivé
bezpecnostni informace mély byt vhodné chranény a jejich shromazd’ovani by mélo
byt zaruceno jejich davernosti, ochranou jejich zdrojii a divérou osob pracujicich v
civilnim letectvi. Mé¢la by byt pfijata vhodné opatieni umoziiujici dvérnost informaci
shromazdénych prostiednictvim systémti hlaSeni udalosti a pfistup k evropské
centrdlni evidenci by mél byt omezen. Vnitrostatni zédkony o volném piistupu
k informacim by mély =zohledinovat nezbytnou davérnost téchto informaci.
Shromazdéné informace by mély byt pfiméfenym zplisobem chranény pied
neopravnénym pouzitim ¢i zvefejnénim. Mé€ly by byt pouzivany vylu¢né za tcelem
zachovani nebo zlepSeni bezpecnosti letectvi a nemély by byt pouzity k uréeni viny ¢i
odpovédnosti.
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Osoba, ktera nahlasi udalost podle tohoto nafizeni, by méla byt fadné chranéna. V této
souvislosti by hlaseni udalosti méla byt anonymizovéna a idaje o osob¢, kterd hlasSeni
podala, by nemély byt evidovany v databazich.

Systém civilniho letectvi by mél rovnéZ podporovat nerepresivni prostfedi umoznujici
dobrovolné hlaseni udélosti a prosazovat tak zasadu ,spravedlivého posouzeni®.
Nerepresivni prostfedi by nemélo branit pfijeti opatieni nezbytnych k zachovani nebo
zvySeni urovné bezpecnosti letectvi.

Prostiedi ,,spravedlivého posouzeni* by mélo doty¢né osoby povzbuzovat, aby hlasily
informace souvisejici s bezpecnosti. Nemélo by je vSak zprostovat jejich bézné
odpovédnosti. V této souvislosti by zaméstnanci neméli byt trestdni na zakladé
informaci, které poskytli podle tohoto nafizeni, kromé ptipadt hrubé nedbalosti.

Je dllezité dosdhnout jednotného chapani pojmu hruba nedbalost, a jasné tak stanovit
hranici, ktera osobu, kterd podala hlaseni, chrani pred ijmou nebo stihanim.

V zgjmu prosazovani ,spravedlivého posouzeni“ a posileni duvéry jednotlivch
v systém by se nahldSenymi udalostmi mély zabyvat ur¢ené osoby pracujici nezavisle
na ostatnich utvarech.

Zaméstnanci by méli mit moznost hlasit poruseni zésad, které vymezuji jejich
ochranu, stanovenych timto piedpisem. Clenské staty by mély definovat dasledky pro
ty, kdo zasady ochrany osoby, ktera podala hlaseni, porusi, a mély by ptijmout sankce,
je-li to na miste.

Doty¢nym osobam muze v hlaseni udélosti branit strach z vypovédi ve vlastni
neprospéch a jejich potencialnich disledki, pokud jde o trestni stihani. Clenské staty
by v takovych situacich nemély osobu, kterd podala hlaSeni, na jeho zaklad¢ trestné
stihat, s vyjimkou pfipadii hrubé nedbalosti. Dale by méla byt posilena spoluprace
mezi organy pro provozni bezpecnost a justiénimi organy, jez by méla byt
formalizovana prostfednictvim pfedem uzavienych ujednani, ktera by m¢éla
respektovat vyvadzenost riznych dotcenych vefejnych z4jmi a zejména by méla
upravovat pristup k hlaSenim udalosti uloZenym ve vnitrostatnich databazich a vyuziti
téchto hlaseni.

V zajmu zajisténi piimeiené flexibility a aktualizace informaci uvedenych v piilohach
tohoto nafizeni, jakoz i za tucCelem definovani spoleéného evropského systému
klasifikace rizik, aktualizace opatfeni tykajicich se zaclenovani do evropské centralni
evidence a zvySeni ¢i omezeni rozsahu rozsifovani informaci obsazenych v evropské
centralni evidenci by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu
s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie. Je obzvlaste dilezité, aby Komise
v ramci pripravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné trovni. Pti
piipravé a vypracovavani aktli v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby
byly pfislusné dokumenty pfedany soucasn¢, v€as a vhodnym zptisobem Evropskému
parlamentu a Radg.

V z4jmu zajisténi jednotnych podminek pro provadéni tohoto nafizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci tykajici se provadéni spolecného evropského
systému klasifikace rizik a fizeni evropské centralni evidence. Tyto pravomoci by
mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
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(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

¢. 182/2011 ze dne 16.Unora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady
zpiisobu, jakym &lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadscich pravomoci'’.

Pti uplatiiovani tohoto natizeni by méla byt pln¢ respektovana pravidla pro zpracovani
udajii a ochranu fyzickych osob definovana smérnici Evropského parlamentu a Rady
95/46/ES ze dne 24. fijna 1995 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich udajii a o volném pohybu téchto udaji'* a nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochran¢ fyzickych osob v
souvislosti se zpracovanim osobnich Udajii orgadny a institucemi Spolecenstvi a o
volném pohybu téchto udaja'”. Pfi uplatiiovani tohoto nafizeni by méla byt plng
respektovana pravidla pro pfistup k udajim definovand v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001 o pfistupu vetejnosti
k dokumenttim Evropského parlamentu, Rady a Komise'®, kromé ptipadi, kdy se
jedna o Sifeni udajii a informaci obsazenych v evropské centralni evidenci, které jsou
chranény podle piisnéjSich pravidel stanovenych v tomto natizeni.

Zejména by meély byt stanoveny sankce pro jakoukoli fyzickou nebo prévnickou
osobu, kterd v rozporu s timto nafizenim: zneuzije informace chranéné timto
nafizenim, postihne osobu, ktera podala hlaseni, s vyjimkou ptipadi hrubé nedbalosti,
nevytvoii prostiedi vhodné k tomu, aby bylo umoznéno shromazd’ovani udaji o
udalostech, neanalyzuje shromézdéné informace a nejedna s cilem fesit zjisténé reélné
nebo potencidlni bezpecnostni nedostatky a nesdili informace shromazdéné pfi
uplatiiovani tohoto natizeni.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZ vytvofeni spole¢nych pravidel v oblasti hlaSeni
udalosti v civilnim letectvi, nemtize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych
statli, a proto jej mize byt z ditvodu jeho celoevropské plisobnosti 1épe dosazeno na
urovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zéasadou subsidiarity
stanovenou v clanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zésadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natfizeni ramec toho,
co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Natizeni (EU) €. 996/2010 by mélo byt zménéno.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. cervna 2003 o
hlageni udalosti v civilnim letectvi'’, nafizeni Komise (ES) & 1321/2007 ze dne
12. listopadu 2007, kterym se stanovi provadéci pravidla pro zatfazovani informaci o
udalostech v civilnim letectvi do centralni evidence'® a nafizeni Komise (ES)
¢. 1330/2007 ze dne 24. zati 2007, kterym se stanovi provadéci pravidla pro Sifeni
informaci o udélostech v civilnim letectvi zi¢astnénym osobam'® by mély byt zruseny,

Uk. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13.
Ut vést. L 281, 23.11.1995, s. 31.
Ut. vést. L 8, 12.1.2001, s. 1.

Ut. vést. L 145, 31.5.2001, s. 43.
Ut. vést. L 167, 4.7.2003, s. 23.
Uk vést. L 294, 13.11.2007, s. 3.
Uk vést. L 295, 14.11.2007, s. 7.
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PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1
Piedmeét

Cilem tohoto nafizeni je zvySeni bezpecnosti letectvi zajiSténim toho, aby byly
prislusné informace tykajici se bezpecnosti civilniho letectvi hlaSeny,
shromazd’ovany, ukladdny, chranény, vyménovany, rozSifovany a analyzovany a aby
byla na zaklad¢ ziskanych informaci pfijimana vhodna bezpecnostni opatienti, je-li to
na misté. Nafizeni rovnéz stanovi pravidla pro zaclenéni shromazdénych informaci
do evropské centralni evidence a pro jejich Sifeni mezi zicastnénymi osobami s
cilem poskytovat témto osobdm informace, které potiebuji ke zvySeni bezpecnosti
civilniho letectvi.

Hl4seni udalosti slouzi vyhradné pro pfedchizeni nehodam a incidentiim, nikoli
k ur€ovani viny a odpovédnosti.
Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto natizeni se pouziji tyto definice:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

»anonymizovanim® se rozumi odstranéni veskerych osobnich idaja, které se vztahuji
k osobé podavajici hlaseni udalosti, a technickych udaji, které poukazuji na totoZnost
osoby podavajici hlaseni nebo tietich osob, z poddvanych hlaseni,

»Evropskym programem pro bezpecnost letectvi“ se rozumi integrovany soubor
predpisti na tirovni Unie spolu s ¢innostmi a procesy uzivanymi ke spole¢nému fizeni
bezpecnost na evropské urovni;

,Evropskym planem bezpecnosti letectvi® se rozumi posouzeni bezpec¢nostnich otazek
a souvisejici akéni plan na evropské tirovni;

,hrubou nedbalosti” se rozumi zjevné a umyslné poruSeni povinnosti péce, jez je
pfimou pfic¢inou predvidatelné Skody na zdravi nebo na majetku, nebo jez vazné
snizuje uroven bezpecnosti letectvi;

»incidentem® se rozumi udalost, jind nez nehoda, spojend s provozem letadla, kterd
postihuje nebo by mohla postihnout provozni bezpecnost;

»Zucastnénou osobou* se rozumi jakdkoli fyzickd osoba, jakdkoli pravnicka osoba
nebo jakykoli Ufedni subjekt bez ohledu na to, zda mé vlastni pravni subjektivitu, ¢i
nikoli, které jsou schopny se Ucastnit zvySovani bezpecnosti civilniho letectvi tak, ze
maji pfistup k informacim o udalostech vyménovanym mezi ¢lenskymi staty, a které
spadaji do jedné z kategorii zuCastnénych osob stanovenych timto nafizenim,;

»spravedlivym posuzovanim® se rozumi posuzovani, v némz kliCovi provozovatelé
nebo jini nejsou trestdni za cinnosti, opomenuti nebo pfijata rozhodnuti, ktera
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

odpovidaji jejich zkuSenostem a vycviku, ale hruba nedbalost, imyslné prestupky
a rusivé ¢iny se v ném netoleruji;

,udalosti se rozumi jakakoli udalost, ktera je nebo by mohla byt vyznamna v
kontextu bezpec€nosti letectvi a zahrnuje zejména nehody a vazné incidenty podle
definice v ¢l. 2 bodech 1 a 16 natizeni (EU) ¢. 996/2010, jakoz i incidenty;

»organizaci® se rozumi jakakoli organizace, kterd poskytuje letecké vyrobky a/nebo
sluzby, a zahrnuje zejména provozovatele letadel, organizace opravnéné k udrzbeé,
organizace odpovédné za typovy navrh a/nebo vyrobu letadla, poskytovatele letovych
navigacnich sluzeb a certifikovand letisté;

»kontaktnim mistem* se rozumi ptislusny organ urceny kazdym c¢lenskym statem v
souladu s ¢l. 6 odst. 2, pokud zadost o informace podava zicastnéna osoba usazena
v ¢lenském staté, a Komise, pokud Zadost podava ziacastnénéd osoba neusazend v Unii;

»organem pro Setieni se rozumi staly vnitrostatni organ pro Setfeni v civilnim letectvi
provadéjici bezpecnostnich vysetfovani nebo dohled nad nimi podle definice v ¢lanku
4 natizeni (EU) ¢. 996/2010;

»Systémem fizeni bezpecnosti se rozumi systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti
vcetné nezbytnych organizacnich struktur, odpovédnosti, politik a postupi;

»statnim programem bezpecnosti* se rozumi integrovany soubor pravnich ptedpist a
¢innosti vypracovany clenskym statem, jehoz cilem je fizeni bezpecnosti civilniho
letectvi.

Clanek 3

Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na udalosti, které ohrozuji nebo by v ptipad¢€, ze by nebyla piijata
napravna opatieni, ohroZovaly letadlo, osoby na jeho palub&é nebo jiné osoby. Seznam
incidenttl, které maji byt hlaSeny, je uveden v pftiloze 1.

Clanek 4
Povinné hlaseni

Kazda organizace usazend v Clenském staté ziidi povinny systém podavani hlaseni
usnadiujici shromazd’ovani idajii o udélostech.

Kazdy clensky stat =zfidi povinny systém podavani hlaSeni usnadiujici
shromazd'ovani daji o udalostech, vetné¢ shromazdovani daji o udalostech

shromazdénych organizacemi podle odstavce 1.

Naésledujici osoby hlasi udalosti prostfednictvim systému zfizeného organizaci, u niz
jsou zameéstnany, v souladu s odstavcem 1 nebo prostiednictvim systému ziizené¢ho
¢lenskymi staty v souladu s odstavcem 2:
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b)

g)

velici pilot letadla zaregistrovaného v ¢lenském staté nebo letadla zaregistrovaného
mimo Unii, ale pouzivaného provozovatelem, nad jehoZ provozem zajistuje dohled
Clensky stat, nebo provozovatelem usazenym v Unii;

osoba profesiondln¢ se zabyvajici navrhovanim, vyrobou, udrZzbou nebo
pozménovanim letadel s turbinovym pohonem nebo letadel pro vefejnou dopravu ¢i
jejich vybavy nebo soucasti pod dohledem c¢lenského statu nebo Evropské agentury
pro bezpecnost letectvi (EASA);

osoba podepisujici osvédceni o udrzbé nebo o propusténi do provozu letadla
s turbinovym pohonem nebo letadla pro vefejnou dopravu ¢i jeho vybavy nebo
soucasti pod dohledem ¢lenského statu nebo agentury EASA;

osoba zastavajici funkci, kterd vyzaduje, aby byla ¢lenskym statem schvalena jako
tidici letového provozu nebo pracovnik letecké informacni sluzby;

spravce letisté, na které se vztahuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1008/2008%;

osoba zastavajici funkci spojenou s instalaci, pozménovanim, udrzbou, opravou,
renovaci, letovou zkouskou nebo kontrolou leteckych naviga¢nich zatizeni, za néz je
odpovédny Clensky stat;

osoba zastavajici funkci spojenou s odbavovanim letadel na zemi, véetné tankovani,
servisnich sluzeb, sestaveni nakladového listu, nakladky, odmrazovani a vleceni na
letisti podle natizeni (ES) ¢. 1008/2008.

Kazda osoba uvedena v odstavci 3 podava hlaseni udalosti ve lhité a v souladu s
pozadavky uvedenymi v ptiloze II bod¢ 1.

Kazda organizace certifikovand nebo schvélena ¢lenskym statem hlési pfislusnému
organu tohoto ¢lenského statu uvedenému v ¢l. 6 odst. 2 udaje o udalostech
shromazdéné podle odstavce 1.

Kazda organizace certifikovana nebo schvalend agenturou EASA hléasi agentuie
EASA udaje o udalostech shroméazdéné podle odstavce 1.
Clanek 5
Dobrovolné hlasSeni
Kazda organizace usazenda v Clenském stat¢ ziidi dobrovolny systém podévani
hlaSeni usnadnujici shromazd’ovani udaji o udélostech, které povinny systém
podavéani hlaSeni nemusi zachytit, ale které osoba podavajici hlaSeni vnima jako

skutecné nebo potencialni nebezpeci.

Kazdy clensky stat ziidi dobrovolny systém podavani hlaSeni usnadiujici
shromazd’'ovani tidaji o udalostech, které systém povinného podavani hlaseni nemusi
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zati 2008 o spole¢nych
pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve SpoleCenstvi (pfepracované znéni) (Text s vyznamem
pro EHP); Ut. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3.
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zachytit, ale které osoba podavajici hlaSeni vnima jako skutecné nebo potencialni
nebezpeci, véetné shromazd'ovani Gdaji o udalostech shromazdénych organizacemi
podle odstavce 1.

Dobrovolné systémy podavéani zprav umozni shromazd’'ovani udaji o udélostech,
které nepodléhaji povinnému hlaSeni podle ptilohy I, a hldSeni udélosti osobami,
které nejsou uvedeny v €l. 4 odst. 3.

Kazda organizace certifikovand nebo schvélena ¢lenskym statem hlési pfislusnému
organu tohoto ¢lenského statu uvedenému v ¢l. 6 odst. 2 udaje o udalostech
shromazdéné podle odstavce 1.

Kazda organizace certifikovana nebo schvalend agenturou EASA hléasi agentuie
EASA udaje o udalostech shroméazdéné podle odstavce 1.

Clenské staty a organizace mohou zfidit dal§i systémy shromazd'ovani a zpracovani
bezpecnostnich informaci shromazdujici udaje o udalostech, které systémy podavani
hlaSeni uvedené v ¢lanku 4 a v odstavcich 1 a 2 tohoto ¢lanku nemusi zachytit. Tyto
systémy mohou zahrnovat hlaseni jinym subjektim nez tém, které jsou popsany v
¢l. 6 odst. 2, a mohou zahrnovat aktivni Gcast odvétvi.

Clanek 6

ShromaZd’ovani a uchovavani informaci

Kazda organizace usazena v Clenském staté ur¢i jednu nebo vice osob, aby se
zabyvaly shromazd’ovdnim, hodnocenim, zpracovanim, analyzou a uchovavanim
udajii o udalostech hlasenych v souladu s ¢lanky 4 a 5. Tyto urcené osoby pracuji
samostatné a nezavisle na ostatnich ttvarech organizace.

Kazdy clensky stat urci jeden nebo vice pfislusnych organti, které ziidi systém
shromazd’'ovani, hodnoceni, zpracovani, analyzy a uchovavéani Gdaji o udalostech
hlasenych v souladu s ¢lanky 4 a 5. Tyto urcené pfislusné organy pracuji pii
zpracovani nahlaSenych informaci samostatné a nezavisle na ostatnich utvarech.
Uvedenymi tkoly mohou byt povéieny, spolecné ¢i samostatné, nasledujici organy:
a)  vnitrostatni ufad pro civilni letectvi; a/nebo

b)  organ pro Setieni; a/nebo

¢) jiny nezavisly organ nebo subjekt povéfeny touto funkci.

Urci-li ¢lensky stat vice nez jeden organ nebo subjekt, rozhodne, ktery z nich bude
kontaktnim mistem pro pfedavani informaci podle ¢l. 8 odst. 2.

Organizace uchovavaji hldSeni udélosti pochdzejici z udaji o udalostech
shromazdénych v souladu s ¢lanky 4 a 5 v databazi.

Prislusné organy uvedené v odstavci 2 uchovavaji hlaSeni udélosti pochézejici z
udajt o udalostech shroméazdénych v souladu s ¢lanky 4 a 5 ve vnitrostatni databazi.
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Zaznamy o nehodach a vaznych incidentech se rovnéz uchovavaji v uvedené
vnitrostatni databazi.

Organy ¢lenského statu odpoveédné za provadéni statniho programu bezpecnosti maji
pro ucely podpory jejich povinnosti v oblasti bezpecnosti Uplny pfistup do
vnitrostatni databaze uvedené v odstavci 4.

Organy pro Setfeni maji pro Uc€ely plnéni povinnosti stanovenych v ¢l. 5 odst. 4
natfizeni (EU) ¢. 996/2010 uplny pfistup do vnitrostatni databaze uvedené
v odstavci 4.

Clanek 7
Kvalita a uplnost hlaseni uddlosti

HIaseni udalosti uvedena v ¢lanku 6 musi obsahovat alespon informace uvedené v
ptiloze II bodé¢ 2.

Kazdé hlaSeni udélosti uvedené v<¢l. 6 odst. 4 musi obsahovat klasifikaci
bezpec¢nostniho rizika hldSené uddlosti. Klasifikace se stanovi podle spole¢ného
evropského systému klasifikace rizik uvedeného v odstavci 5.

Organizace a clenské staty zavedou procesy pro kontrolu kvality udajli, zejména
s cilem zajistit soulad mezi riiznymi idaji obsazenymi v hlaseni udalosti a prvotnimi
udaji o udalosti, které nahlésila osoba podavajici hlaseni.

Databaze uvedené v ¢l. 6 odst. 3 a 4 musi pouzivat standardizované formaty
usnadiiujici vyménu informaci a musi se jednat o systémy kompatibilni se systémy
ECCAIRS a ADREP.

Komise vypracuje spole¢ny evropsky systém klasifikace rizik, slouzici ke klasifikaci
udalosti, pokud jde o bezpe¢nostni riziko. Pfitom Komise zohledni potiebu
slucitelnosti se stavajicimi systémy klasifikace rizika.

Komise se zmociiuje, aby v ptipad¢ potteby pfijala akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 18 za ucelem definice spoleéného evropského systému
klasifikace rizik.

Komise prostrednictvim provadécich aktl pfijme mechanismy provadéni spolecného
evropského systému klasifikace rizik. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Komise podporuje pfislusné organy Clenskych statl v jejich ukolu zaclenovani udaju,
zejména (mimo jin¢) integrace minimalnich informaci uvedenych v odstavci 1,
klasifikace rizika udalosti uvedené v odstavci 2 a zavedeni procesi pro kontrolu
kvality udaji uvedenych v odstavci 3. Tato podpora ze strany Komise, poskytovana
pfedevsim v podobé pokynii a seminaft, pfispivd k harmonizaci procesu zadavani
udajt v Clenskych statech.
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Clanek 8
Evropska centralni evidence

Komise spravuje evropskou centralni evidenci k uchovavani vSech hlaseni udalosti
shromazdénych v Unii.

Kazdy c¢lensky stat dohodne s Komisi technické protokoly pro ucely aktualizace
evropské centralni evidence predavanim veskerych informaci souvisejicich s
bezpec¢nosti obsazenych ve vnitrostatnich databazich uvedenych v ¢l. 6 odst. 4.

EASA dohodne s Komisi technické protokoly pro pfedavani veSkerych hlaseni
udalosti shromazdénych podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
&.216/2008*" a jeho provadscich pravidel, jakoZ i informaci shromazdénych podle
¢l. 4 odst. 6 a €l. 5 odst. 5, do evropské centralni evidence.

Komise prostfednictvim provadecich aktl pfijme mechanismy pro spravu evropské
centralni evidence podle odstavce 1. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Komise se zmociiuje, aby v ptipad¢ potteby pfijala akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 18 za Ucelem aktualizace opatfeni tykajicich se zaclenovani
udaji do evropskeé centralni evidence podle odstavcd 2 a 3.

Clanek 9
Vyména informaci

Clenské stity a EASA se ucastni vymeény informaci tim, Ze veskeré informace
souvisejici s bezpeCnosti ulozené v jejich pfislusnych databazich pro podavani
hlaSeni zptistupni pfisluSnym orgédnim ostatnich ¢lenskych statli, agentute EASA a
Komisi, a to prostfednictvim evropské centralni evidence. HlaSeni udalosti se predaji
do evropské centralni evidence do 30 dnil po prvotnim shroméazdéni udaji o udalosti.
Hlaseni udalosti musi byt aktualizovana o dalsi informace souvisejici s bezpecnosti,
kdykoli je to nutné.

Informace tykajici se nehod a vaznych incidenti musi byt rovnéz piedany do
evropské centralni evidence. Zakladni vécné informace o nehodidch a vaznych
incidentech se preddvaji béhem probihajiciho Setfeni. Po ukonceni Setfeni se doplni
vSechny informace, v€etné shrnuti zavéreéné zpravy o Setfeni v anglicting, je-li k
dispozici.

Pokud clensky stat nebo EASA pii shromazd’ovani tdaji o udalostech nebo
uchovavani hlaSeni udalosti identifikuji zalezitosti tykajici se bezpe€nosti, které
povazuji za vyznamné pro ostatni ¢lenské staty nebo agenturu EASA a které mohou
vyzadovat piijeti bezpecnostnich opatfeni, uvedeny clensky stat nebo EASA co

21

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se
rusi smérnice Rady 91/670/EHS, natizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (Text s vyznamem
pro EHP); Uk. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.
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nejdiive predaji veskeré relevantni informace tykajici se bezpe€nosti prislusnym
organiim ¢lenskych statl nebo agentuie EASA.

Clanek 10
Sifeni informaci

Jakykoli subjekt povéfeny fizenim bezpecnosti civilniho letectvi nebo Setfenim
nehod a incidentd v civilnim letectvi v Unii ma online pfistup k informacim o
udalostech obsazenym v evropské centralni evidenci.

Zucastnéné osoby uvedené v pfiloze III mohou pozddat o pfistup k urcitym
informacim obsazenym v evropské centralni evidenci. Zucastnéné osoby usazené v
Unii se s zadosti o informace obraceji na kontaktni misto ¢lenského statu, v némz
jsou usazeny. Zucastnéné osoby neusazené v Unii se s zadosti obraceji na Komisi.

Z bezpecnostnich divodl neni zicastnénym osobdm k evropské centralni evidenci
umoznén piimy pristup.

Clanek 11
Zpracovdani Zadosti a rozhodnuti

Zadosti se predkladaji za pouziti formulaft schvalenych kontaktnim mistem. Tyto
formulafe obsahuji alesponi polozky, které jsou uvedeny v ptiloze I'V.

Kontaktni misto, které obdrzi zadost, zkontroluje, Ze ji podava zucastnénd osoba, a
zZe je prislusné se touto zadosti zabyvat.

Kontaktni misto, které obdrzi z&dost, vyhodnoti ptfipad od ptipadu, zda je Zadost
odiivodnéna a jeji splnéni proveditelné. Kontaktni mista smé&ji zacastnénym osobam
podavat informace v ti§t€éné podobé nebo za pouziti zabezpeceného elektronického
komunikaé¢niho prostiedku.

Pokud je Z4dost pfijata, kontaktni misto vymezi mnozstvi a Groven informaci, jez se
maji poskytnout. Informace jsou omezeny pouze na to, co je nezbytné¢ nutné pro
ucely Zzadosti, aniz jsou dotCeny clanky 15 a 16. Informace nesouvisejici se
zafizenim, operacemi nebo oblasti ¢innosti zicastnéné osoby se poskytuji pouze
v souhrnné nebo anonymizované podob¢. Pokud zacastnénd osoba piedlozi podrobné
odivodnéni, 1ze ji poskytnout informace, které nemaji pouze souhrnnou podobu.

Zucastnénym osobam uvedenym na seznamu v piiloze III pism. b) lze podat pouze
informace tykajici se jejich zafizeni, operaci nebo oblasti ¢innosti.

Kontaktni misto, které obdrzi Zadost od zucastnéné osoby uvedené v ptiloze III
pism. a), smi pfijmout rozhodnuti obecné povahy o tom, Ze bude uvedené zucastnéné
osob¢ poskytovat informace pravidelné. Pozadované informace se musi tykat
zafizeni, operaci a oblasti ¢innosti zicastnéné osoby. Rozhodnuti obecné povahy
nesmi udélit piistup k celému obsahu databaze a tykd se pouze pfistupu
k anonymizovanym informacim.

23

CS



CS

Zucastnénd osoba obdrzené informace vyuziva pouze kucelim uvedenym
ve formulafi zadosti, jeZ by mély byt slucitelné s cili tohoto nafizeni stanovenymi
v ¢lanku 1. Zucastnénd osoba obdrzené informace nesmi bez pisemného souhlasu
poskytovatele zpfistupnit a pfijme nezbytné opatieni k zajisténi ptimefené diveérnosti
obdrzenych informaci.

Rozhodnuti o $ifeni informaci podle tohoto ¢lanku se omezi na to, co je nezbytné
nutné pro ucely jejich uzivatele.

Komise se zmociiuje, aby v pfipadé potieby piijala akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 18 za ucelem aktualizace pravidel tykajicich se Sifeni informaci
uvedenych v evropské centralni evidenci s cilem Sifeni informaci rozsitit ¢i omezit.

Clanek 12
Zaznam Zadosti a vyména informaci

Kazdé kontaktni misto zaznamenava kazdou zadost, kterou obdrzi, a opatieni, které
pfijme. Pokazdé, kdy je obdrzena Zadost a/nebo pfijato opatieni, se tato informace
predava Komisi.

Komise vSem kontaktnim mistim zpfistupni aktualizovany seznam zadosti, které
rizna kontaktni mista a Komise sama obdrzely, jakoz i opatieni, ktera pfijaly.

Clanek 13
Analyza uddlosti a ndvaznd opatieni na urovni ¢lenskych stdti

Kazda organizace usazend v Clenském staté za ucelem identifikace bezpecnostnich
rizik souvisejicich se zjisténymi udalostmi vypracuje postup pro analyzu udaji o
udélostech shromazdénych podle ¢lankd 4 a 5. Na zdkladé této analyzy stanovi
veskera vhodna napravna nebo preventivni opatieni nutna ke zvySeni bezpecnosti.

Kazda organizace usazend v ¢lenském staté po identifikaci opatieni nutnych k feSeni
skutecnych nebo potencidlnich bezpecnostnich nedostatkti tato opatfeni vcas
realizuje a zavede postup pro sledovani realizace a efektivity uvedenych opatieni.

Je-li to vyzadovéno, oznami kazda organizace certifikovand nebo schvalena
Clenskym statem do 30 dnu piislusnému orgdnu tohoto Clenského statu uvedenému v
¢l. 6 odst. 2 vysledek analyzy provedené podle odstavce 1 a nutna opatieni podle
odstavce 2.

Kazdy clensky stat za ucelem identifikace bezpe¢nostnich rizik souvisejicich se
zjisténymi udalostmi vypracuje postup pro analyzu 1udaji o udalostech
shromazdénych podle ¢lankt 4 a 5. Na zaklad¢ této analyzy stanovi veskerd vhodna
napravna nebo preventivni opatfeni nutna ke zvySeni bezpecnosti.

Kazdy clensky stat po identifikaci opatfeni nutnych k feSeni skute¢nych nebo
potencialnich bezpecnostnich nedostatkti tato opatieni v¢as realizuje a zavede postup
pro sledovani realizace a efektivity uvedenych opatieni.
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10.

Kazdy Cclensky stat rovnéz sleduje realizaci a efektivitu opatfeni pfijatych
organizacemi podle odstavce 2. Pokud clensky stat usoudi, ze uvedena opatieni
nejsou k feSeni skute¢nych nebo potencialnich bezpecnostnich nedostatkti vhodna,
zajisti, aby pfislusnd organizace pfijala a realizovala vhodna dodate¢nd opatreni.

Informace tykajici se analyzy a navaznych opatieni k jednotlivym udélostem podle
tohoto ¢lanku se ukladaji do evropské centralni evidence v€as a nejpozdéji do dvou
mésict po jejich ulozeni do vnitrostatni databaze.

cey

Informace ziskané z analyzy hlaSeni udélosti pouziji ¢lenské staty jako voditko pfi
uréovani napravnych opatfeni, kterda maji byt pfijata v ramci statniho programu
bezpecnosti.

Clenské staty zvefejni alesponn jednou roéné bezpeénostni zpravu obsahujici
informace o typu uddlosti shromazdénych jejich vnitrostatnimi povinnymi a
dobrovolnymi systémy podavani hladseni s cilem informovat vetejnost o urovni

bezpecnosti civilniho letectvi a o opattenich, ktera v této souvislosti piijaly k feSeni
jakychkoli bezpec¢nostnich probléml.

Clenské staty mohou rovnéz zvetejnit anonymizovana hlaSeni udalosti.

Clanek 14
Analyza uddlosti a navaznd opatieni na urovni Evropské unie
Komise, EASA a pfislusné organy clenskych stati se ve vzajemné spolupraci
pravidelné ucastni vymény a analyzy informaci obsazenych v evropské centralni
evidenci.

Tato spoluprace se provadi prostiednictvim sit€ analytikli bezpecnosti letectvi.

EASA podporuje Cinnost sité¢ analytikii bezpecnosti letectvi mimo jiné pomoci pfi
piipravé a organizaci jejich zasedani.

Sit’ analytikti bezpecnosti letectvi ptfispiva ke zvySeni bezpecnosti letectvi v Unii

zejména provadénim analyz bezpecnosti na podporu Evropského programu pro

bezpecnost letectvi a Evropského planu bezpec€nosti letectvi.

EASA uvede informace o vysledku analyzy informaci uvedené v odstavci 1 ve

vyroéni bezpecnostni zpraveé uvedené v ¢l. 15 odst. 4 natizeni (ES) ¢. 216/2008.
Clanek 15

Ochrana a vhodné pouZivani informaci

Clenské staty a organizace pfijmou nezbytnd opatfeni pro zajiténi piiméfené
divérnosti tdaji o udalostech, které obdrzi podle ¢lankt 4, 5 a 10.

Udaje o udélostech se pouziji vyhradné pro uéel, pro ktery byly shromazdény.
Clenskeé staty a organizace informace nezpfistupni a nepouziji za jinym tcelem, nez
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je zachovani nebo zlepseni bezpecnosti letectvi. Informace se nepouziji k urceni viny
¢1 odpovédnosti.

Komise, EASA a ptislusné organy ¢lenskych statd pti plnéni svych povinnosti podle
¢lanku 14 zajisti divérnost informaci obsazenych v evropské centralni evidenci a
omezi jejich pouzivani na miru nezbytné nutnou k plnéni svych povinnosti
souvisejicich s bezpecnosti. V této souvislosti se tyto informace pouZziji zejména pro
analyzu bezpecnostnich trendd, které mohou byt zakladem pro anonymni
bezpecénostni doporuceni nebo pro pokyny tykajici se letové zplisobilosti bez urceni
viny ¢i odpovédnosti.

Clenské staty zajisti, aby jejich pfislusné organy uvedené v &l. 6 odst. 2 a jejich
ptislusné justi¢ni organy vzéajemné spolupracovaly na zéklad¢ pfedem uzavienych
ujednani. Cilem téchto predem uzavienych ujednani je zajistit spravnou rovnovahu
mezi potiebou fadného vykonu spravedlnosti na jedné strané¢ a nutnou trvalou
dostupnosti bezpecnostnich informaci na strané druhé.

Clanek 16
Ochrana zdroje informaci

Kazda organizace usazena v Clenském staté zajisti, aby veskeré osobni udaje, jako
jsou jména nebo adresy jednotlivych osob, byly k dispozici pouze osobam uvedenym
v ¢l. 6 odst. 1 Anonymizované informace jsou v ramci organizace Sifeny podle
potteby. Kazda organizace usazena v Clenském staté zpracovava osobni tidaje pouze
v rozsahu nezbytném pro ucely tohoto nafizeni a aniz jsou dotéeny vnitrostatni
pravni predpisy provadéjici smérnici 95/46/ES.

Kazdy clensky stat zajisti, aby zadné osobni udaje, jako jsou jména nebo adresy
jednotlivych osob, nebyly nikdy zaznamenany do vnitrostatni databaze uvedené v
¢l. 6 odst. 4. Anonymizované informace se zpfistupni vSem piislusSnym osobdm
zejména k tomu, aby mohly plnit své povinnosti, pokud jde o zvySovani letecké
bezpecnosti. Kazdy clensky stit zpracovavd osobni udaje pouze v rozsahu
nezbytném pro ucely tohoto nafizeni a aniz jsou dotCeny vnitrostatni pravni predpisy
provadéjici smérnici 95/46/ES.

Clenské staty se zdrzi stihani ve vztahu kpfedem nepfipravenému nebo
neumyslnému poruseni pravnich ptedpisti, o némz se dozvédi pouze diky tomu, ze
byly nahlaSeny podle ¢lanki 4 a 5. Toto pravidlo se nepouzije v ptipadech hrubé
nedbalosti.

Zamgéstnance, ktefi nahlasi incidenty v souladu s Clanky 4 a 5, nesmi jejich
zaméstnavatel na zdklad¢ informaci, které nahlésili, nijak postihnout, s vyjimkou
pripadi hrubé nedbalosti.

Kazda organizace usazena v Clenském staté pfijme interni pfedpisy popisujici, jak
jsou v uvedené organizaci zaruceny a realizovany zéasady spravedlivého posuzovani,

zejména zasada uvedend v odstavci 4.

Kazdy Clensky stat urci subjekt odpovédny za provadéni tohoto ¢lanku. Zaméstnanci
mohou tomuto subjektu oznamovat poruSeni pravidel stanovenych timto ¢lankem.
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Je-li to na misté, navrhne urceny subjekt svému clenského statu, aby byly vici
zaméstnavateli pfijaty sankce uvedené v ¢lanku 21.

Clanek 17
Aktualizace priloh

Komise se zmocnuje k pfijeti akti v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 18 tykajicich
se priloh tohoto nafizeni, s cilem pfizpisobit pifilohy technickému pokroku, sladit ptilohy
s mezinarodné dohodnutou taxonomii ADREP, s jinymi pravnimi piedpisy pfijatymi Unii a
s mezindrodnimi dohodami, aktualizovat seznam zc¢astnénych osob a formulaf pro zadost o
informace z evropské centralni evidence a zajistit, aby rozsah incidentil, které se maji hlasit
v rdmci povinného systému, zlistal primefeny.

Clanek 18
Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 7 odst. 6, ¢l. 8 odst. 5,
¢l. 11 odst. 9 a v ¢lanku 17 se Komisi svétuje na dobu neurcitou.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pifeneseni pravomoci uvedenych v ¢l. 7
odst. 6, ¢l. 8 odst. 5, €. 11 odst. 9 a v ¢lanku 17 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o
zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize uréené. Rozhodnuti nabyva
G¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unmie nebo k
pozdéjSimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akti v
pfenesené pravomoci.

4. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 7 odst. 6, ¢l. 8 odst. 5, ¢I. 11 odst. 9 a
¢lanku 17 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi namitky ve lhit¢ dvou mésicii ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhity
informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu
nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 19

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 65 natizeni (ES) €. 216/2008. Uvedeny
vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
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Clanek 20
Piistup k dokumentiim a ochrana osobnich udaji
1. S vyjimkou ¢lanki 10 a 11, které stanovi ptisnéjsi pravidla pro pfistup k idajim a
informacim obsazenym v evropské centralni evidenci, neni pouZitim tohoto natfizeni
dotceno natizeni (ES) ¢. 1049/2001.
2. Pouzitim tohoto nafizeni nejsou dotCeny vnitrostatni pravni ptedpisy provadéjici
smérnici 95/46/ES; pouzije se v souladu s natizenim (ES) ¢. 45/2001.
Clanek 21
Sankce
Clenské staty stanovi pravidla pro ukladani sankci za poruseni tohoto nafizeni. Stanovené
sankce musi byt u¢inné, ptimérené a odrazujici. Clenské staty informuji Komisi, pokud jsou
pfijaty sankce podle tohoto ¢lanku.
Cldnek 22
Zména navizeni (EU) ¢ 996/2010

Clanek 19 se zrusuje.

Clanek 23
ZruSeni
Smérnice 2003/42/ES, natizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES)
¢. 1330/2007 se zrusuji.
Clanek 24
Vstup v platnost

Toto naiizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaeni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto natfizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech €lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I: SEZNAM INQIDENTﬁ, KTERE v RAMCI PQVINNEHO SYSTEMU
HLASENI UDALOSTI PODLEHAJI HLASENI

Cist A: Seznam incidentii p¥i provozu, tudribé, opravé a vyrobé letadel, které podléhaji
hlasSeni

Poznamka 1: Ackoli tato ¢ast obsahuje vétsinu incidentll podléhajicich hlaSeni, nemize byt
zcela Uplna. Jakékoli dalsi incidenty, o kterych se zucastnéné osoby domnivaji, ze spliluji
kritéria, by mély byt rovnéz nahlaSeny.

Poznamka 2: Tato ¢ast neobsahuje nehody a vazné incidenty, jak jsou definovany v nafizeni
(EU) €. 996/2010. Kromé¢ ostatnich pozadavkii na oznamovani nehod a vaznych incidentt, jak
jsou definovany v natizeni (EU) €. 996/2010, musi byt prostfednictvim povinnych systému
hlaSeni udalosti hlaseny rovnéz nehody a vazné incidenty.

Poznamka 3: Tato ¢ast obsahuje priklady pozadavki pro hldSeni o provozu, udrzbé, opravé a
vyrob¢ letadel.

Poznamka 4: HlaSeni podléhaji ty udalosti, pii kterych byla nebo mohla byt ohroZzena
bezpecnost provozu nebo které mohly vyustit ve stav ohrozeni. Jestlize podle nadzoru osoby
podavajici hlaSeni incident neohrozil bezpecnost provozu, ale mohl by jej ohrozit, pokud by
se opakoval za jinych, ale pravdépodobnych okolnosti, mélo by byt hlaseni podano. Co je
povazovano za hodné hlaSeni u jedné tfidy vyrobku, soucasti nebo zafizeni, nemusi byt za
takové povazovano u jiné tfidy a neptitomnost nebo pfitomnost jediného faktoru, lidského
nebo technického, miize zplsobit, Ze se z incidentu se stane nehoda nebo vazny incident.

Poznamka 5: Mezi udalosti, které¢ podléhaji hlaseni, mohou pattit udalosti tykajici se letadel
s posadkou i udalosti tykajici se dalkove pilotovanych leteckych systémi.

OBSAH
1: LETOVY PROVOZ
2: TECHNICKE UDALOSTI NA LETADLE
3: UDRZBA A OPRAVA LETADLA

4: LETOVE NAVIGACNI SLUZBY, LETISTNI ZARIZENI A POZEMNI SLUZBY

1. LETOVY PROVOZ
1.1. Provoz letadla
a)  Vyhybaci manévry:

— nebezpe¢i srdzky s jinym letadlem, terénem nebo jinym objektem nebo
nebezpecna situace, pti které by byl vyhybaci manévr vhodny,

— vyhybaci manévr nezbytny pro zabranéni srazce s jinym letadlem, terénem nebo
jinym objektem,
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— vyhybaci manévr nezbytny pro zabranéni jinym nebezpeénym situacim.

b)

g)

h)

i)
k)

Incidenty pii vzletu nebo pfistani, vCetné preventivnich nebo vynucenych
pfistani. Incidenty jako kratké nebo dlouhé piistani nebo vyboceni z drahy.
Vzlety, zamitnuté vzlety, pfistani nebo pokusy o pfistani na uzaviené, obsazené
nebo nespravné draze. Naruseni dréhy.

Neschopnost dosdhnout ptedpokladaného vykonu pfi vzletu nebo pocatecnim
stoupani.

Kriticky nizky stav paliva nebo neschopnost pfeCerpani paliva ¢i pouziti
veskerého vyuzitelného paliva.

Ztrata ovladani (vCetné caste¢né nebo docasné) bez ohledu na pficinu.
Incidenty pii rychlostech blizkych nebo ptesahujicich V1 jakozto duasledek
nebo pfi¢ina nebezpené nebo potencidlné nebezpecné situace (napiiklad

zamitnuty vzlet, dosednuti ocasu, ztrata vykonu pohonné jednotky atd.).

Vzlet pii nezdafeném pfistani vedouci k nebezpecné nebo potencidlné
nebezpecné situaci.

Neumyslnd vyznamna odchylka od rychlosti letu, ptedpoklddaného kursu nebo
vysky letu (vice nez 300 stop) bez ohledu na pti¢inu.

Sestup pod minimalni vysku pro rozhodovani o pfistani nebo minimalni vysku
pro sestup bez potiebné vizualni kontroly.

Ztrata informaci o skute¢né vlastni poloze nebo poloze jinych letadel.

Preruseni komunikace mezi posadkou letadla (CRM) nebo mezi posadkou
letadla a ostatnimi osobami (posadkou kabiny, fizenim letového provozu,
leteckymi inzenyry).

Tvrdé ptistani — pfistani, po kterém je nezbytnd , kontrola po tvrdém piistani®.
Piekroc¢eni meznich hodnot nerovnomérného rozmisténi paliva.
Chybné nastaveni kodu SSR nebo dil¢i stupnice vyskomeéru.

Chybné programovani zafizeni nebo chybné udaje v zatizenich pro navigaci
nebo vypocet vykonu nebo pouziti chybnych udajt.

Chybné piijeti nebo vyklad radiotelefonnich zprav.

Zéavady nebo poruchy palivového systému, které maji vliv na dodavku nebo
rozmisténi paliva.

NeumysIné opusténi zpevnéného povrchu letadlem.

Srazka mezi letadlem a jinym letadlem, dopravnim prosttedkem nebo jinym
pozemnim objektem.
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1.2.

t)

y)

aa)

bb)

NeumysIné nebo chybné ovladani fidicich prvki.

Neschopnost dosdhnout planované konfigurace letadla pti jakékoli fazi letu
(naptiklad podvozek a dvefe podvozkového ustroji, pfistavaci klapky,
stabilizatory, sloty atd.).

Nebezpe¢i nebo potencidlni nebezpeéi v disledku Umyslné simulace
nouzovych podminek pfti vycviku, kontrole systému nebo pro vycvikové ucely.

Nadmérné vibrace.

Spusténi  jakéhokoli  primarniho  vystrazného systému spojeného s
manévrovanim letadla, naptiklad konfiguracni vystraha, signalizator ptetazeni
(,,Stick shaker*), signalizator ptekroceni rychlosti atd. s vyjimkou piipadu, kdy:

1) posadka presvédCivé oveéri, ze signalizace je chybna, a tato chybna
signalizace nevede k obtizim nebo nebezpeci vzhledem k reakcim
posadky letadla na vystraznou signalizaci nebo

2)  je systém spustén pro vycvikové nebo kontrolni ucely.

Signalizace vystrazného systému pro piiblizeni k zemi (GPWS/TAWS),
jestlize:

1)  se letadlo pfiblizi zemi vice, nez bylo planovéano nebo ocekévano, nebo

2)  je signalizace uvedena do provozu pii povétrnostnich podminkach pro let
podle pfistrojii nebo v noci a je prokazano, ze byla uvedena do provozu v
dasledku vysoké rychlosti sestupu (modus 1), nebo

3) je signalizace uvedena do provozu v dusledku zavady na podvozku nebo
dvefich podvozkového ustroji v pfisluSném okamziku pii pfistani
(modus 4), nebo

4)  se naskytne nebo se mize naskytnout jakdkoli obtizna nebo nebezpecna
situace v dusledku reakce posadky letadla na vystraznou signalizaci,
naptiklad mensi odstup od ostatnich letadel. Tato situace mize zahrnovat
vystraznou signalizaci jakéhokoli modu nebo typu, tj. skutecné,
poruchové nebo chybné signalizace.

Poplach vystrazného systému pro pfiblizeni k zemi (GPWS/TAWS), jestlize se
naskytne nebo se mize naskytnout jakakoli obtiznd nebo nebezpecna situace v
disledku reakce posadky letadla na poplach.

Rady k vyhnuti (RA) systému ACAS.

Znacné poskozeni nebo vazné zranéni v disledku naporu tryskového nebo
vrtulového proudu od pohonné jednotky.

Stav nouze

a)

Pozar, vybuch, kout nebo jedovaté nebo Skodlivé plyny, nezvykly zapach i po
uhaseni pozaru.
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1.3.

1.4.

1.5.

b)

g)

h)

)

Pouziti jakéhokoli nestandardniho postupu posadkou letadla nebo posadkou
kabiny ve stavu nouze, jestlize:

1)  postup existuje, ale neni pouzit;

2)  postup neexistuje;

3)  postup existuje, ale je netplny nebo nevhodny;
4)  postup je nespravny;

5)  je pouzit nespravny postup.

Nevhodnost jakéhokoli postupu uréeného pro pouziti ve stavu nouze, vcetné
postupt pouzivanych pro ucely udrzby, vycviku nebo kontroly.

Udalost s nasledkem nouzové evakuace.

Pokles tlaku.

Pouziti nouzového zatizeni nebo predepsaného nouzového postupu pii feSeni
situace.

Udalost s nasledkem vyhldSeni nouzového stavu (,,mayday“ nebo ,PAN-
PAN®).

Porucha jakéhokoli nouzového systému nebo zatizeni, v€etné vSech unikovych
dvefi a osvétleni, véetné pouziti pro ucely udrzby, vycviku nebo kontroly.

Udalosti vyZadujici nouzové pouziti kysliku jakymkoli ¢lenem posadky.

Nezpiisobilost posadky

a)  Nezpusobilost jakéhokoli ¢lena posadky letadla, véetné ptipada, které nastanou
pred odletem, jsou-li posouzeny tak, ze by mohly zapficinit nezpisobilost po
vzletu.

b)  Nezpusobilost jakéhokoli ¢lena posadky kabiny, ktera mu znemoziuje
vykonavat zékladni povinnosti ve stavu nouze.

Zranéni

a)  Incidenty, které vedou nebo mohly vést k vaznému zranéni cestujicich nebo
posadky, ale které¢ nejsou povazovany za nehodu podléhajici hlaseni.

b)  Zavazna zdravotni udalost postihujici clena posadky nebo cestujici

Pocasi

a)  Uder blesku s nasledkem poskozeni letadla nebo ztraty &i poruchy jakékoli

podstatné funkce.
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1.6.

1.7.

2.1.

b)

Krupobiti s nasledkem poskozeni letadla nebo ztraty ¢i poruchy jakékoli
podstatné funkce.

Prtlet silnou turbulenci s nasledkem zranéni osob na palubé nebo s nezbytnou
naslednou kontrolou letadla (,,7urbulence Check®).

Prulet stfihem vétru.

Néamraza s nasledkem obtizi pti ovladani, poSkozeni letadla nebo ztraty ¢i
poruchy jakékoli podstatné funkce.

Ochrana proti protipravnim ¢iniim

a)
b)

c)

Nezakonny zasah do letecké dopravy, véetné bombového ohrozeni nebo unosu.
ObtiZe pii kontrole opilych, nasilnych nebo neukaznénych cestujicich.

Odhaleni ¢ernych pasazéra.

Jiné incidenty

a)

b)

Opakované ptipady konkrétniho druhu incidentu, ktery by sdm o sobé& nebyl
povazovan za podléhajici hldSeni, ale ktery vzhledem k Cetnosti opakovani
vytvaii potencialni nebezpeci.

Srézka s ptakem s nasledkem poskozeni letadla nebo ztraty ¢i poruchy jakékoli
podstatné funkce.

Turbulence v tGplavu.

Unava posadky povazovana za udalost, ktera ohrozila nebo mohla ohrozit
letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo na zemi.

Jiny incident jakéhokoli druhu, ktery je povazovan za incident, ktery ohrozil
nebo mohl ohrozit letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo na zemi.

TECHNICKE UDALOSTI NA LETADLE

Konstrukce letadla

Ne vsechny konstrukéni zavady je tfeba hlasit. Je zapotiebi technického posouzeni,
které rozhodne o tom, zda je zdvada natolik zdvaznd, aby byla nahlaSena. Nésledujici
ptiklady mohou poslouzit jako voditko:

a)

b)

Poskozeni nosného konstrukéniho prvku (PSE), ktery neni klasifikovan jako
prvek odolny vuc¢i poskozeni (prvek s omezenou zivotnosti). Za nosné
konstrukéni prvky se povazuji vSechny prvky, které se vyznamné podileji na
odolavani letové, pozemni a tlakové zatézi a jejichz selhani by mohlo mit za
nasledek katastrofickou poruchu letadla.

Zavada nebo poskozeni prekraCujici pfipustné poskozeni nosného
konstrukéniho prvku, ktery je klasifikovan jako prvek odolny viici poSkozeni.
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2.2

c)  Poskozeni nebo zavada piekracujici povolené tolerance u konstrukéniho prvku,
jehoz selhani by mohlo natolik omezit celkovou pevnost, Ze by jiz nebyly
splnény piedepsané bezpecnostni limity pro chvéni, neperiodické pohyby nebo
reverzi fizeni.

d)  Poskozeni nebo zavada konstrukéniho prvku, ktera by mohla mit za nasledek
uvolnéni vétSich stavebnich dild, které by mohly zranit osoby na palubé
letadla.

e) Poskozeni nebo zavada konstrukéniho prvku, ktera by mohla ohrozit fadny
provoz systémil. Viz bod 2 nize.

f)  Ztrata jakéhokoli konstrukéniho prvku letadla za letu.

Systémy

Jsou navrZena nasledujici obecna kritéria pouZitelna pro vSechny systémy:

a)

b)

g)
h)

Ztrata, zavazna zavada nebo porucha jakéhokoli systému, podsystému nebo
zafizeni, je-li vylouceno uspokojivé fungovani standardnich provoznich
postupt, testt atd.

Neschopnost posaddky kontrolovat systém, naptiklad:

1)  samostatné neovlivnéné akce;

2)  chybné nebo nelplné reakce, véetné omezeni pohybu nebo pevnosti;
3) samovolny pohyb fidicich prvki;

4)  mechanické rozpojeni nebo vypadek.

Zavada nebo porucha exkluzivni funkce (funkci) systému (jeden systém muize
slucovat vice funkci).

Vzéajemné ovliviiovani uvnitf systému nebo mezi riznymi systémy.

Zavada nebo porucha ochranného zatizeni nebo nouzového systému spojeného
se systémem.

Ztrata redundantni funkce systému.
Jakykoli incident v diisledku neptedvidatelného chovani systému.

U typt letadel s jednoduchymi hlavnimi systémy, podsystémy nebo zatizenimi:
ztrata, zavazna porucha nebo zavada jakéhokoli hlavniho systému, podsystému
nebo zatizeni.

U typt letadel s nékolika nezavislymi hlavnimi systémy, podsystémy nebo
zafizenimi: ztrata, zdvazna porucha nebo zdvada vice nez jednoho hlavniho
systému, podsystému nebo zafizeni.
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2.3.

)

k)

D

0)

Provoz jakéhokoli primarniho vystrazného systému spojeného se systémy nebo
zafizenim letadla, pokud posddka presvédCivé neovéii, Ze signalizace je
chybna4, a tato chybna signalizace nevede k obtizim nebo nebezpeci vzhledem k
reakcim posadky letadla na vystraznou signalizaci.

Unik hydraulickych kapalin, paliva, oleje nebo jinych kapalin s nasledkem
pozéarniho ohrozeni, mozné nebezpecné kontaminace konstrukce, systémil nebo
zafizeni letadla nebo ohrozeni osob na palubg.

Porucha nebo zdvada jakéhokoli signaliza¢niho systému s nasledkem mozné
klamné signalizace pro posadku letadla.

Jakykoli vypadek, porucha nebo zavada pfi kritické fazi letu s vyznamem pro
fungovani systému.

Vyznamné odchylky skute¢ného vykonu od schvéaleného vykonu s nasledkem
nebezpecéné situace (s ohledem na presnost metody pro vypocet vykonu),
vcetné€ brzdného ucinku, spotfeby paliva atd.

Asymetrie fidicich prvki, napiiklad ptistavacich klapek, slott, spoilert atd.

Dodatek k této pfiloze uvadi seznam ptikladii incidentd podléhajicich hlaSeni v
disledku pouziti téchto obecnych kritérii na zvlastni systémy.

Pohonné jednotky (vfetné motori, vrtuli a rotorti) a pomocné energetické

jednotky (APU)

a)  Vysazeni, vypnuti nebo porucha motoru.

b)  Piekroceni otdCek nebo neschopnost kontrolovat rychlost jakékoli
vysokorychlostni rotacni soucasti (naptiklad: pomocné energetické jednotky,
tlakového startéru, klimatizace, vzduchové pomocné turbiny, vrtule nebo
rotoru).

c)  Porucha nebo zavada jakékoli soucasti hnaci jednotky s nasledkem jedné nebo

vice z téchto udalosti:
1)  vypadnuti soucasti nebo tlomki;

2)  nekontrolovany wvnitini nebo vnéjsi pozar nebo uvoliiovani horkych
plyni;

3) tah v jiném sméru, nez ktery pozaduje pilot;

4)  porucha provozu nebo neumyslny provoz systému reverze tahu;
5)  neschopnost kontrolovat vykon, tah nebo otacky;

6) porucha zavésu motoru;

7)  castena nebo uplna ztrata podstatné ¢asti hnaciho Ustroji;
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d)

g)

h)

i

8)  viditelny husty kouf nebo koncentrace toxickych latek, které mohou
ohrozit posadku nebo cestujici;

9)  neschopnost vypnout motor normalnimi postupy;
10) neschopnost restartovat funkéni motor.

Neumyslnd ztrata, zména nebo kolisani tahu nebo vykonu, které jsou
klasifikovany jako ztrata kontroly tahu nebo vykonu (LOTC):

1)  ujednomotorového letadla nebo
2)  je-li udalost v daném piipad¢ povazovana za nepiimérenou nebo

3) muze-li byt postizen vice nez jeden motor u vicemotorového letadla,
zejména v ptipadé dvoumotorového letadla, nebo

4)  u vicemotorového letadla, pouziva-li se stejny nebo podobny typ motoru
v pfipadé, kdy by byla uddlost povaZzovdna za nebezpecnou nebo
kritickou.

Zavada na soucasti s omezenou zivotnosti, kterd ma za nésledek jeji vyjmuti z
provozu pied uplynutim jeji celkové zivotnosti.

Zavady stejného piivodu, které mohou vést k tomu, ze bude pfi stejném letu
vypnut vice nez jeden motor.

Provozni zdvada nebo netimyslny provoz omezovace hnaciho ustroji nebo
fidiciho zafizeni.

Piekroceni parametrii hnaciho ustroji.

Setkani s cizim télesem s nasledkem poskozeni.

Vrtule a hnaci ustroji

i)

Porucha nebo zavada jakékoli ¢asti vrtule nebo hnaciho ustroji s nasledkem
jedné nebo vice z téchto udalosti:

1)  piekroceni otacek vrtule;

2)  vznik nadmérného odporu vzduchu;

3) tah opa¢nym smérem, nez pozaduje pilot;

4)  uvolnéni vrtule nebo vétsi Casti vrtule;

5)  porucha s nasledkem nadmérné nerovnovahy;

6) nezamySleny pohyb listi vrtule pod minimalni pozici pfi nizkém thlu
nastaveni, stanovenou pro dany rezim letu;

7)  neschopnost nastavit vrtuli do praporové polohy;
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24.

2.5.

8)  neschopnost zménit uhel nastaveni vrtule;
9) neumyslnd zména thlu nastavent;
10) nekontrolovatelné kolisani otacek nebo tahu;

11) uvolnéni Casti s nizkou energii.

Rotory a hnaci ustroji

k)

D

Poskozeni nebo zdvada hnaciho Ustroji nebo upevnéni hlavniho rotoru, které
mohou mit za nasledek oddéleni rotoru za letu nebo poruchy ovladani rotoru.

Poskozeni ocasniho rotoru, jeho hnaciho ustroji a rovnocennych systémd.

Pomocné energetické jednotky

m) Vypnuti nebo porucha pomocné hnaci jednotky, ma-li byt k dispozici podle
provoznich pozadavku, naptiklad ETOPS, MEL atd.

n)  Neschopnost vypnout pomocnou hnaci jednotku.

o)  Prekroceni otacek.

p)  Neschopnost spustit pomocnou hnaci jednotku, je-li to zapotiebi z provoznich
divodu.

Lidské faktory

Jakykoli incident, pfi némz urCitd vlastnost nebo nedostatek konstrukce letadla
mohly zpiisobit chybu pfi pouzivéni, kterd by méla nebezpecné nebo katastrofické
nasledky.

Jiné incidenty

a)

b)

Jakykoli incident, pfi némz urcita vlastnost nebo nedostatek konstrukce letadla
mohly zpiisobit chybu pii pouzivani, ktera by méla nebezpetné nebo
katastrofické nasledky.

Incidenty, které se obvykle nepovazuji za podl€hajici hlaSeni (naptiklad vnitini
vybaveni a zatizeni kabiny, vodni systémy), jestlize okolnosti mély za néasledek
ohroZeni letadla nebo osob na jeho palubé.

Pozar, vybuch, kouf nebo jedovaté nebo skodlivé plyny.

Jiné udalosti, které¢ by mohly ohrozit letadlo nebo ovlivnit bezpe¢nost osob na
palubé¢ letadla nebo osob ¢i majetku v blizkosti letadla nebo na zemi.

Porucha nebo zavada systému pro hlaSeni cestujicim, takze hlaSeni posadky
pro cestujici nejsou mozna nebo nejsou slysitelna.

Vypadek ovladani sedadla pilota pfi letu.
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UDRZBA A OPRAVA LETADLA

a)

b)

d)

2)

h)

)

Chybna montaZz ¢asti nebo komponentl letadla zjiSténd pii kontrolnim nebo
zkusebnim postupu, ktery nebyl uréen pro tento zvlastni ucel.

Unik horkého vzduchu s nasledkem poskozeni konstrukce.

Jakakoli zavada na soucdsti s omezenou zivotnosti s ndsledkem vyjmuti z
provozu pied uplynutim doby jeji Zivotnosti.

Poskozeni nebo poruseni (napiiklad zlomy, trhliny, koroze, delaminace,
uvolnéni atd.) bez ohledu na pfi¢inu (naptiklad vibrace, ztrata pevnosti nebo
porucha konstrukce) u:

1) primarni konstrukce nebo nosného konstrukéniho prvku (PSE; podle
definice v pfirucce vyrobce pro opravy), prekracuje-li toto poskozeni
nebo poruseni povolené hranice uvedené v piiruéce pro opravy a
vyzaduje-li opravu nebo celkovou nebo ¢aste¢nou vymeénu,

2)  sekundarni konstrukce, které nésledné ohrozilo nebo mohlo ohrozit
letadlo;

3)  pohonné jednotky, vrtule nebo rotorového systému.

Jakykoli vypadek, porucha nebo zavada jakéhokoli systému nebo zatizeni nebo
jejich poskozeni nebo poruseni zjisténé v dusledku porovnéni se smérnicemi
pro letovou zpusobilost nebo jinymi zavaznymi ptedpisy vydanymi fidicim
organem, jsou-li:

1)  organizaci, ktera provadi porovnani a podava hlaseni, zjistény poprvé;

2) pfi nasledném porovnani piekroCeny piipustné hranice uvedené v
pfedpisech nebo zvetfejnéné postupy opravy nebo sefizeni nejsou k
dispozici.

Porucha jakéhokoli nouzového systému nebo zatizeni, véetné€ vsech unikovych
dveii a osvétleni, v€éetné pouziti pro ucely tdrzby nebo kontroly.

Neshoda nebo zavazné nedostatky v dodrzeni shody s pozadovanymi postupy
udrzby.

Vyrobky, soucasti, zafizeni a materialy neznamého nebo podezielého plivodu.

Zavadgjici, chybné nebo nedostatecné udaje o udrzbé nebo postupy udrzby,
které mohou mit za nasledek nedostatky v udrzbé.

Jakykoli vypadek, porucha nebo zavada pozemniho zatizeni pouzivané¢ho pro
zkousky nebo kontroly systému a zafizeni letadla, jestlize pozadované rutinni
kontrolni a zkuSebni postupy nedostatecné identifikuji problém, coz ma za
nasledek nebezpecnou situaci.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

LETOVE NAVIGACNI SLUZBY, LETISTNi ZARIZENI A POZEMNI
SLUZBY

Letové navigacni sluzby (ANS)

Viz pfiloha IB — seznam incidentl souvisejicich s letovou navigacni sluzbou
podléhajicich hlaseni.

Letisté a letiStni zarizeni

a)

b)
©)

d)

Ztrata radiové komunikace mezi pozemnim persondlem a letovou provozni
sluzbou.

Ztrata poplasného systému pozarni stanice.

Zachrannd sluzba a sluzba protipozarni ochrany nejsou k dispozici podle
pozadavkd.

Vyznamnad zména provoznich podminek letisté, ktera by mohla vést k
nebezpecnym situacim a kterd neni oznamena letové provozni sluzb¢.

Cestujici, zavazadla, naklad

a)

b)

c)

d)

e)

Vyznamna kontaminace konstrukce, systémui a zafizeni letadla v dusledku
pfepravy zavazadel nebo nakladu.

Nespravné rozmisténi cestujicich, zavazadel nebo nakladu, které mulze mit
vyznamny vliv na rozloZeni hmotnosti nebo vyvaZzeni letadla.

Nespravné ulozeni zavazadel nebo nékladu (v¢etné ptiruc¢nich zavazadel), které
muze jakymkoli zpisobem ohrozit letadlo, jeho zatfizeni nebo osoby na palubé
nebo branit v nouzové evakuaci.

Neptimétené ulozeni nédkladovych kontejneri nebo ostatnich vyznamnych
soucasti nakladu.

Pteprava nebo pokus o pfepravu nebezpecného zbozi za poruseni ptislusnych
ptedpisii, v¢etné nespravného oznaceni a baleni nebezpe¢ného zbozi.

Pozemni odbaveni a sluzby

a)
b)

¢)

d)

Unik vyznamného mnozstvi paliva pfi tankovani.

Natankovani nespravného mnozstvi paliva, které miize mit vyznamny vliv na
zivotnost, vykon, rovnovéhu nebo konstrukéni pevnost letadla.

Vypadek, porucha nebo zavada pozemniho zafizeni pouzivaného pro zkousky
nebo kontroly systémi a zafizeni letadla, jestlize pozadované rutinni kontrolni
a zkuSebni postupy nedostatecné identifikuji problém, coz ma za nasledek
nebezpecnou situaci.

Neshoda nebo zavazné nedostatky v dodrzeni shody s pozadovanymi postupy
odbaveni.
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e)

Natankovani kontaminovaného nebo nespravného paliva nebo jinych
provoznich kapalin nebo plynt (v€etné kysliku a pitné vody).
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Dodatek k casti A PRILOHY [

Nésledujici body uvadéji piiklady incidenti podléhajicich hldSeni na zdkladé pouziti
obecnych kritérii na konkrétni systémy uvedené v bod¢ 2.2 ¢asti 2 ¢asti A ptilohy 1.

1.

CS

Klimatizace nebo ventilace

a)  uplny vypadek leteckého elektronického chlazeni;
b)  pokles tlaku.

Systém automatického tizeni letu

a)  porucha systému automatického fizeni letu, ktery pii zapnuti nevykondva
pozadované operace;

b) posadkou hladsené vyznamné obtize pii ovladani letadla v souvislosti s
fungovanim systému automatického fizeni letu;

¢)  porucha zafizeni pro odpojovani systému automatického fizeni letu;
d) nezamyslend zména provozniho modu systému automatického fizeni letu.
Komunikace

a)  porucha nebo zavada systému pro hlaseni cestujicim, takze hlaseni posadky pro
cestujici nejsou mozna nebo nejsou slySitelnd;

b)  uplna ztrata komunikace za letu.

Elektricky systém

a)  vypadek jednoho systému distribuce elektrické energie (AC/DC);

b)  uplnd ztrata nebo ztrata vice nez jednoho systému vyroby elektrické energie;
¢)  vypadek rezervniho (nouzového) systému vyroby elektrické energie.

Pilotni kabina, kabina pro cestujici nebo nakladové prostory

a)  vypadek ovladani sedadla pilota pfi letu;

b)  porucha jakéhokoli nouzového systému nebo zafizeni, vcetn€ nouzového
evakuacéniho signaliza¢niho systému, v§ech tinikovych dveti;

¢c)  nouzové osvétleni, atd.;
d)  porucha upeviiovaciho zatizeni systému uloZeni nakladu.
Protipozarni systém

a) signalizace pozaru, s vyjimkou pifipadl, kdy je okamzité potvrzena jako
chybna;
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10.

b)

c)

neodhalené¢ poruchy nebo zavady systému odhalovani nebo ochrany proti
pozaru nebo koufi, které mohou mit za néasledek ztratu nebo omezeni
schopnosti odhalovani nebo ochrany proti pozaru;

selhani signalizace v ptipadé¢ skute¢ného pozaru nebo koute.

Ridici systémy letadla

a)
b)

©)
d)
e)
f)

asymetrie pfistavacich klapek, sloti, spoilert atd.;

omezeni pohyblivosti, ztuhlost nebo slaba ¢i zpozdéna reakce pifi ovladani
primarnich systém fizeni letu nebo ptislusnych zajistovacich systémi;

samostatny pohyb fidicich prvki;
vibrace fidicich prvkl vnimané posadkou;
uvolnéni nebo porucha mechanického fizeni letu;

zavazné poruchy normalniho fizeni letadla nebo zhorSeni letovych vlastnosti.

Palivovy systém

a)  poruchy systému pro indikaci mnozstvi paliva s nasledkem celkového vypadku
nebo $patné indikace mnozstvi paliva na palub¢;

b) unik paliva s nasledkem vyznamné ztraty paliva, nebezpeci pozaru nebo
zavazné kontaminace;

c¢) poruchy nebo zivady systému pro rychlé vypusténi paliva s nasledkem
nechténé ztraty vyznamného mnozstvi paliva, nebezpe¢i pozaru, nebezpecné
kontaminace zaftizeni letadla nebo neschopnosti rychlého vypusténi paliva;

d) poruchy nebo zdvady palivového systému s vyznamnym vlivem na dodavku
nebo distribuci paliva;

e)  neschopnost piecerpani nebo pouziti celkového mnozstvi vyuzitelného paliva.

Hydraulika

a)  vypadek hydraulického systému (pouze ETOPS);

b)  porucha izola¢niho systému;

c)  vypadek vice nez jednoho hydraulického okruhu;

d)  porucha rezervniho hydraulického systému;

e)  neumyslné vysunuti ndporové turbiny.

Systém hlaSeni namrazy nebo ochrany proti namraze
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11.

12.

13.

a)  nezjistény vypadek nebo snizena vykonnost systému ochrany proti namraze
nebo odstranovani namrazy;

b)  vypadek vice nez jednoho systému vyhtivani snimacu;
¢)  neschopnost symetrického odmrazovani kiidel;

d) mimofadné usazovani ledu s vyznamnym vlivem na vykon nebo letové
vlastnosti;

e)  vyznamné omezeni vyhledu posadky.

Signaliza¢ni, varovné nebo zaznamové systémy

a) porucha nebo zavada jakéhokoli signalizaéniho systému, muze-li zavazna
chyba signalizace pro posadku vyvolat nepfiméfenou reakci posadky vuci
systémim zasadniho vyznamu,

b)  vypadek cervené varovné funkce systému;

c) u pilotnich prostori vybavenych zobrazovaci (glass cockpit): vypadek nebo
porucha vice nez jedné zobrazovaci jednotky nebo pocitate se zobrazovaci
nebo varovnou funkci.

Pfistavaci zafizeni, brzdy nebo pneumatiky

a)  pozar brzd,

b)  vyznamny pokles ucinnosti brzd,

c) asymetricky brzdny ucinek s nasledkem vyznamného vybocovani ze stanovené
dréhy;

d) porucha systému gravitaéniho vysouvani podvozku (také pii planovanych
zkouskach);

e) nechténé vysunuti nebo zasunuti podvozku nebo dveti podvozkového Ustroji;
f)  prasknuti vice pneumatik.

Navigacni systémy (vCetné¢ systému pro piesné priblizeni) a systémy vzdusnych
udaju

a)  Uplny vypadek nebo selhani vice navigacnich zafizeni,
b)  Uplny vypadek nebo selhani vice zatizeni systému vzduSnych tda;ji;
c)  zévazné chyby udaju;

d) zavazné navigacni chyby na zékladé¢ nespravnych tudaji nebo chyb v
databazovém kodovani;
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14.

15.

e) neocekavané odchylky od laterdlni nebo vertikalni drahy nezapti¢inéné
¢innosti pilota;

f)  problémy se zafizenimi pozemni navigace s nasledkem zavaznych navigacnich
chyb, které nesouviseji s pfechodem od inercidlniho naviga¢nitho modu k
radiovému naviga¢nimu modu.

Kyslik u letadel s tlakovou kabinou
a)  vypadek dodavky kysliku v pilotni kabing;

b)  vypadek dodavky kysliku u vyznamného mnoZstvi cestujicich (vice nez 10 %),
vcetné pripadi zjisténych pii udrzbé, vycviku nebo zkousce.

Systém vedlej$iho vzduchu

a)  Unik horkého vzduchu s nasledkem pozarni signalizace nebo poskozeni
konstrukce;

b)  vypadek vsech systémt vedlejsiho vzduchu;

¢)  porucha systému odhalovani tniku vedlej$iho vzduchu.
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Cist B: Seznam incidentii podléhajicich hld$eni v souvislosti s letovymi naviganimi
sluZbami

Poznamka 1: Ackoli tato ¢ast obsahuje vétsinu incidentll podléhajicich hlaSeni, nemize byt
zcela Uplna. Jakékoli dalsi incidenty, o kterych se zucastnéné osoby domnivaji, ze spliluji
kritéria, musi byt rovnéz nahlaSeny.

Poznamka 2: Tato ¢ast neobsahuje nehody a vazné incidenty, jak jsou definovany v nafizeni
(EU) €. 996/2010. Kromé¢ ostatnich pozadavkii na oznamovani nehod a vaznych incidentt, jak
jsou definovany v natizeni (EU) €. 996/2010, musi byt prostfednictvim povinnych systému
hlaSeni udalosti hlaseny rovnéz nehody a vazné incidenty.

Poznamka 3: Tato Céast obsahuje incidenty v souvislosti s letovymi naviga¢nimi sluzbami,
které predstavuji skute¢né nebo mozné ohrozeni letové bezpecnosti nebo které mohou ohrozit
poskytovani bezpecnych letovych navigacnich sluzeb.

Poznamka 4: Obsah této casti nevyluuje hlaseni jakychkoli incidentt, situaci nebo
podminek, které by mohly ohroZovat bezpecnost letadla, pokud by se opakovaly za jinych, ale
pravdépodobnych okolnosti nebo pokud by zistaly neodstranény.

1) Incidenty, ptinichz témét doSlo ke srdZce (vCetné zvlaStnich situaci, pfi nichz je
vzdalenost jednoho letadla od jiného letadla, zemé&, dopravniho prostfedku nebo
osoby nebo predmétu povazovana za ptili§ malou):

a)  nedodrzeni minimalniho odstupu;

b)  nepfiméfeny odstup;

c) pripady, kdy témét dojde k fizenému letu do terénu (near CFIT);
d) naruSeni drahy, jez si vyzadalo uhybny manévr.

2) Moznost srazky nebo udélosti blizké srazce (veetné zvlastnich situaci, které mohou
vést k nehod€ nebo udalosti blizké srazce, jestlize je v blizkosti jiné letadlo):

a)  naruSeni drahy, jez si nevyzadalo thybny manévr;
b)  vyjeti z drahy;
¢) odchyleni letadla od pokyni fizeni letového provozu;

d) odchyleni letadla od pfisluSnych piredpisii uspofadani letového provozu
(ATM):

1) odchyleni letadla od pfislusSnych zvefejnénych postupti uspotradani
letového provozu,

2)  neopravnéné naruSeni vzduSného prostoru;

3) odchyleni od pftisluSnych pfedpisi pro piepravu a provoz zafizeni
uspotadani letového provozu v letadlech.
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Incidenty v souvislosti s upofddanim letového provozu (véetné situaci, kdy je
ovlivnéna schopnost poskytovat bezpecné sluzby uspotadani letového provozu, k
nimz rovnéz nalezeji pripady, kdy bezpecnost provozu letadla nebyla ohrozena jen
nahodou).

Jedna se mimo jiné o tyto incidenty:
a)  neschopnost poskytovat sluzby uspotfadani letového provozu:
1)  neschopnost poskytovat letové provozni sluzby;
2)  neschopnost poskytovat sluzby uspotfddani vzdusného prostoru;
3)  neschopnost poskytovat sluzby usporadani toku letového provozu;
b)  vypadek funkce komunikace;
¢)  vypadek funkce dozoru;
d)  vypadek funkce zpracovani a distribuce dat;
e)  vypadek funkce navigace;

f)  bezpecnost systému uspotradani letového provozu.
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Dodatek k casti B Prilohy 1

V nasledujicich bodech jsou uvedeny ptiklady incidentli v souvislosti s uspofddanim letového
provozu, které podléhaji hlaseni na zakladé pouziti obecnych kritérii uvedenych v bod¢ 3
¢asti B ptilohy I na provoz letadla.

1.

10.

11.

12.

Poskytnuti vyznamné chybnych, nedostatecnych nebo zavadéjicich informaci z
jakéhokoli pozemniho zdroje, naptiklad letovych provoznich sluzeb (ATYS),
automatické informacni sluzby v koncové fizené oblasti (ATIS), meteorologickych
sluZzeb, naviga¢nich databazi, map, diagrami, letecké informacni sluzby (AIS),
ptirucek atd.

NedodrZeni ptedepsané vzdalenosti od zemé.
Poskytnuti chybnych referen¢nich tidajt o tlaku (tj. nastaveni vyskoméru).

Chybné predani, pfijeti nebo vyklad dulezitych zprav s néasledkem nebezpecné
situace.

NedodrZeni minimalniho odstupu.

Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru.

Nezakonna radiokomunikace.

Vypadek pozemnich nebo satelitnich zafizeni letové navigacni sluzby.

Vyznamny vypadek fizeni/uspotadani letového provozu nebo vyznamné poskozeni
leti$tni infrastruktury.

Blokovani letistnich dopravnich ploch a/nebo naviga¢nich prostiedki letadly, jinymi
dopravnimi prostfedky, zvifaty, osobami nebo cizimi predméty s nasledkem

nebezpecné nebo potencidlné nebezpecné situace.

Nebezpecna situace v disledku chybného nebo nedostatecného oznaceni prekazek
nebo nebezpecnych mist na letiStnich dopravnich plochéch.

Vypadek, zavazna porucha nebo nepouzitelnost letistniho osvétleni.
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1.1.

1.2.

2.1.

PRILOHA II: SEZNAM LHUT A POZADAVKU PLATNYCH PRO POVINNY

SYSTEM HLASENI UDALOSTI

LHUTA PRO PODANI HLASENI

Obecné pravidlo

Maximalni lhiita pro nahlaseni udalosti podle ¢lanku 4 je 72 hodin.

Zvlastni pripady

V piipad¢ ,nebezpeci srazky sjinym Ilétajicim zafizenim, chybnych postupti
v letovém provozu nebo neplnéni piislusnych postupt letovymi provoznimi sluzbami

nebo letovou posadkou, poruchy zatizeni letovych provoznich sluzeb podle natizeni
&. 859/2008% (EU-OPS) 1.420 pism. d) bod 1 se hlageni provede neprodleng.

V ptipadé¢ mozného nebezpeci stietu s ptaky podle natizeni ¢. 859/2008 (EU-OPS)
1.420 pism. d) bod 3 se hlaseni provede ihned.

V ptipade¢ stietu s ptaky, jenz ma za nasledek znacné poskozeni letadla nebo ztratu ¢i
selhani funkce kteréhokoli dulezitého zatfizeni podle natizeni ¢. 859/2008 (EU-OPS)
1.420 pism. d) bod 3 se hlaseni provede po pristani.

V ptipadé protipravniho vmeéSovani na palubé letadla podle nafizeni ¢. 859/2008
(EU-OPS) 1.420 pism. d) bod 5 se hlaseni provede, jakmile je to mozné.

V piipadé setkani s potencidlné nebezpecnymi podminkami za letu, napf. s
nespravnou ¢innosti pozemniho nebo naviga¢niho zatizeni, meteorologickym jevem
nebo oblakem tvofenym vulkanickym popelem podle nafizeni €. 859/2008 (EU-OPS)
1.420 d) bod 6 se hlaseni provede, jakmile je to mozné.

POVINNA DATOVA POLE

Spolecna datova pole

Kazdé hlaseni udalosti ziskané podle ¢lankli 4 a 5 musi obsahovat alesponi tyto
informace:

1) Nadpis
o Nadpis
2)  Informace o slozce
. Odpovedny subjekt

. Cislo slozky

22
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Nartizeni Komise (ES) ¢. 859/2008 ze dne 20. srpna 2008, kterym se meéni nafizeni Rady (EHS)
¢. 3922/91, pokud jde o spolecné technicke poZadavky a spravni postupy platné pro obchodni leteckou
dopravu; Ur. vést. L 254, 20.9.2008, s. 1.
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3)

. Status udalosti
Kdy

. Mistni datum
. Mistni ¢as

. Datum v UTC

) Cas v UTC

(Uvadi-li se datum/¢as pouze jednou, pak v UTC)

4) Kde
o Stat/oblast udalosti
. Misto udalosti
5)  Zatazeni
o Ttida udalosti
o Kategorie udalosti
6) Zavaznost
o Nejvyssi skoda
. Mira zranéni
. Poskozeni tretich stran — (doporucené pole, ne vzdy relevantni)
. Poskozeni letisté — (doporucené pole, ne vzdy relevantni)
7)  Vztah k uspotadani letového provozu (je-li relevantni)
o Vliv uspofadani letového provozu
8)  Pocasi (je-li relevantni)
o Vliv pocasi
Pokud ano

CS

o Meteorologické podminky
o Svételné podminky
. Rychlost vétru

) Dohlednost
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o Teplota vzduchu
9) Popis
. Jazyk popisu
o Popis
10) Akce
o Typ udalosti
o Faze udalosti
11) Klasifikace rizika
2.2 Specificka datova pole
Pokud se udalost tyka letadla, uvedou se nasledujici informace:
1)  Identifikace letadla
. Stat zapisu letadla do rejstiiku
. Vyrobce/typ/série
. Vyrobni cislo letadla
o Poznévaci znacka letadla
2)  Provoz letadla
o Provozovatel
o Typ provozovatele
3) Popis letadla
o Kategorie letadla
o Typ pohonu
o Pocet motort
o Hmotnostni skupina

4)  Historie letu

) Posledni misto odletu
) Planované misto uréeni
° Faze letu
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5)

o Udalost na zemi

. Druh pfistani (doporucené pole, ne vzdy relevantni)
o Misto pfistani (doporu¢ené pole, ne vzdy relevantni)
Letové provozni sluzby (ATS)

o Stavajici pravidla letu

. Stavajici typ provozu
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PRILOHA III: SEZNAM ZUCASTNENYCH OSOB

Seznam zucastnénych osob, které sméji obdrzet informace na zakladé
rozhodnuti ucinéného pripad od pripadu v souladu s¢l. 11 odst.4 nebo
na zakladé obecného rozhodnuti podle €l. 11 odst. 6

Vyrobci: konstruktéti a vyrobci letadel, motort, vrtuli a letadlovych ¢asti a zafizeni,
konstruktéfi a vyrobci systémi uspotadani letového provozu (ATM) a jejich
soucasti; konstruktéfi a vyrobci systému letovych navigacnich sluzeb (ANS) a jejich
soucasti; konstruktéfi a vyrobci systémi a zafizeni vyuZzivanych v nevefejnych
castech letisté

Udrzba: organizace podilejici se na udrzbé& a renovaci letadel, motord, vrtuli a
letadlovych casti a zafizeni; na instalaci, pozménovani, udrzbe, oprave, renovaci,
letové zkouSce nebo kontrole leteckych naviga¢nich zafizeni; nebo na udrzbé a
renovaci systémdu a jejich soucasti a zatizeni v nevetfejnych Castech letisté

Provozovatelé: letecké spolecnosti a provozovatelé letadel a sdruzeni leteckych
spole¢nosti a provozovatelil; provozovatelé letist’ a sdruzeni provozovatela letist

Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a poskytovatelé funkci specifickych pro
ATM

Poskytovatelé letistnich sluzeb: organizace zajiStujici pozemni odbaveni letadel,
véetn¢ tankovani, servisnich sluzeb, sestaveni nakladovych listt, nakladky,
odmrazovani a tazeni na letisti, jakoZ 1 zachranné a hasi¢ské nebo dal$i nouzové
sluzby

Organizace zajist'ujici letecky vycvik

Organizace ze tretich zemi: vladni letecké organy a organy pro vysetfovani nehod ze
tretich zemi

Mezinarodni organizace pro letectvi

Vyzkum: vetejné nebo soukromé vyzkumné laboratote, stfediska ¢i subjekty; nebo
univerzity ucastnici se vyzkumu ¢i studii letecké bezpecnosti

Seznam zucastnénych osob, které sméji obdrZet informace na zakladé
rozhodnuti uc¢inéného pripad od piipadu v souladu s ¢l. 11 odst. 4 a 5

Piloti (ad personam)

Ridici letového provozu (ad personam) a dal§i pracovnici ATM/ANS vykondavajici
ukoly souvisejici s bezpecnosti

Inzenyfi/technici/personadl v oboru zabezpecovacich elektronickych zafizeni v
letovém provozu/letecti (nebo letiStni) manazeti (ad personam)

Profesni sdruzeni zastupujici zaméstnance, ktefi vykonavaji tkoly souvisejici s
bezpecnosti
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PRILOHA IV: ZADOST O INFORMACE Z EVROPSKE CENTRALNI EVIDENCE

Jméno:
Funkce/pozice
Spole¢nost:
Adresa:

Tel.:

E-mail:
Datum:

Druh ¢innosti:

Kategorie zucastnéné osoby, kterd se vas tykd (viz ptiloha III natfizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) €. .../... o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi):

2. Pozadované informace (pozadavek uved’te co nejkonkrétngji a uptesnéte piislusné
datum/obdobi, k nimz se maji pozadované tidaje vztahovat):

3. Dtvod Zadosti:

4. Objasnéte, k jakému tcelu budou informace vyuZity:

5. Pozadovana lhtita pro poskytnuti informaci:

6. Vyplnény formulart zaslete elektronickou postou na adresu: (kontaktni misto)

7. Ptistup k informacim

Kontaktni misto neni povinno pozadované informace zptistupnit. Smi tak ucinit,
pouze pokud ma jistotu, Ze je zadost slucitelnd s natizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) &. .../... o hlaeni udalosti v civilnim letectvi. Zadatel zavazuje sebe a
svou organizaci, ze vyuziti informaci omezi vyhradné na tcely, které jsou popsany
v bod¢ 4. Je tieba pfipomenout, ze informace poskytnuté na zdklad¢ této zadosti jsou
zptistupnény pouze pro ucely letecké bezpecnosti, jak stanovi natizeni (EU) €. .../...,
a nikoli k jinym ucelim, napf. urovani viny ¢i odpovédnosti nebo k obchodnim
uceltim.

Bez pisemného souhlasu subjektu, jenz informace poskytl, je zadatel nesmi dale Sifit.

Nesplnéni vySe uvedenych pozadavki mize vést k odmitnuti ptistupu k dalSim
informacim z evropské centralni evidence a k ptipadnym sankcim.
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Datum, misto a podpis:
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu

Néavrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o hlaSeni udélosti v civilnim letectvi,
kterym se méni natizeni (EU) ¢. 996/2010 a zruSuje smérnice 2003/42/ES, natizeni
Komise (ES) ¢. 1321/2007 a natizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007

Prislu$né oblasti politik podle ¢lenéni ABM/ABB*

‘ 0602: Pozemni, leteckd a ndmoini doprava

Povaha navrhu

[] Navrh/podnét se tyka nové akce

[] Navrh/podnét se tyka nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pFipravné akci**
DX Navrh/podnét se tyka prodlouZeni stavajici akce

[] Navrh/podnét se tyka akce presmérované na jinou akci

Cile

Viceleté strategické cile Komise sledované navrhem

Podpora bezpecné dopravy chranéne pred protipravnimi Ciny“ (specificky cil €. 2
pozemni, letecké a ndmotni dopravy, plan fizeni GR MOVE 2012).

Cilem politiky GR MOVE je poskytovat evropskym obdanim a podnikiim
konkurenceschopné, udrzitelné a bezpecné dopravni sluzby chranéné pred
protipravnimi ¢iny. Odvétvi dopravy je klicovym prvkem Komise strategie Evropa
2020.

V ramci obecného cile, kterym je poskytovani konkurenceschopnych dopravnich
sluzeb evropskym ob¢antim a podnikim jako faktoru pro rist a zaméstnanost, navrh
nafizeni o hlaSeni udélosti v civilnim letectvi v ramci aktivity ABB ,,Pozemni,
leteckd a ndmoini doprava“ pfimo pfispiva k dosazeni specifického cile podpory
bezpecné dopravy chranéné pted protipravnimi Ciny.

Specificke cile a prislusné aktivity ABM/ABB

‘ Specificky cil

23

24

ABM: fizeni podle ¢innosti (Activity-Based Management) — ABB: sestavovani rozpoctu podle ¢innosti
(Activity-Based Budgeting).
Uvedené v ¢l. 49 odst. 6 pism. a) nebo b) financniho natizeni.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Posilit a formalizovat Cinnosti na trovni Unie tykajici se hlaSeni udalosti a zejména
analyzu bezpe€nostnich informaci obsaZenych v evropské centralni evidenci,
piedevsim s cilem urcit hlavni rizikové oblasti v Unii.

Cinnosti bude koordinovat Evropska agentura pro bezpeé¢nost letectvi.

Piislusné aktivity ABM/ABB

Kapitola 0602: Pozemni, letecka a ndmoini doprava

Ocekavane vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Analyza udaji obsazenych v evropské centrdlni evidenci na urovni Unie a
formalizace sit¢ analytikli budou mit tyto pfinosy:

— identifikace moznych problému v bezpecnosti letectvi a hlavnich rizikovych oblasti
na urovni Unie;

— Evropska unie bude schopna zaméfit své usili na zakladé ziskanych udaji;

— podpora Evropského programu pro bezpecnost letectvi a Evropského planu
bezpecnosti letectvi;

— podpora ¢lenskych statl pii plnéni jejich povinnosti, zejména tim, Ze ziskaji ptistup
k Sir§imu souboru udajt.

Ukazatele vysledkii a dopadu

Upresnéte ukazatele, podle kterych je mozno uskutecniovani navrhu/podnétu sledovat.

Nepouzije se

Odiivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v krdatkodobém nebo dlouhodobém horizontu

‘ Ptispét k dosazeni vys$si trovné bezpecnosti civilniho letectvi.

Pridana hodnota ze zapojeni EU

‘ Cinnost na urovni EU koordinuje a dopliiuje opatfeni na trovni ¢lenskych stati.

Zavery vyvozené z podobnych zkusenosti v minulosti

‘ Nepouzije se

Provdzanost a mozna synergie s dalsimi relevantnimi nastroji

‘ Nepouzije se
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1.6.

1.7.

Doba trvani akce a finan¢ni dopad

O Casové omezeny navrh/podnét

— [ Navrh/podnét s platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— O Finan¢ni dopad od RRRR do RRRR

X] Casové neomezeny navrh/podnét

— Provadéni s obdobim rozbéhu od roku 2014 do RRRR,

— poté plné fungovani.

Piedpokladany zpisob Fizeni™

[] Piimé centralizované ¥izeni Komisi

X| Nep¥imé centralizované ¥izeni, pii kterém jsou tikoly pInéni rozpoétu svéfeny:
— [ vykonnym agenturam

— X - subjekttim ztizenym Spolegenstvimi*® (Evropskéa agentura pro bezpe&nost letectvi)

— O wvnitrostatnim vetejnopravnim subjektim / subjektim poveéfenym vykonem
vetejné sluzby

— [ osobam povéienym provadénim zvlastnich opatfeni podle hlavy V Smlouvy o
Evropské unii a oznacenym v piislusném zakladnim pravnim aktu ve smyslu
¢lanku 49 finan¢niho nafizeni

[] Sdilené Fizeni s ¢lenskymi staty
O Decentralizované Fizeni s tietimi zemémi

L] Spole¢né Fizeni s mezinarodnimi organizacemi (upi'esnéte)

Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v casti ,, Poznamky *.

Poznamky

Dosazeni specifického cile ¢. 1 si vyzada zejména dodatecné lidské zdroje pro Evropskou

agenturu pro bezpecnost letectvi, které jsou odhadovany na dvé osoby (300 000 EUR rocné,

véetné 2 x 130 000 EUR u rozpoctové polozky ,,naklady na zaméstnance* a 2 x 20 000 EUR
u rozpoctové polozky ,.ndaklady na infrastrukturu a provoz*). Dodatecny rozpocet na sluzebni

cesty ve vysi 40 000 EUR bude pouZit na podporu ¢lenskych statlh na misté a 25 000 EUR

bude pouZzito na podporu komunikacnich aktivit, jako jsou workshopy a seminafe v celé

Evropé.

25

Vysvétleni zplsobti fizeni spolu s odkazem na finanéni nafizeni jsou k dispozici na strankach

BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
Uvedené v ¢lanku 185 finan¢niho nafizeni.
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Celkové odhadované dodatecné rozpoctové naklady pro agenturu EASA proto dosahuji
365000 EUR. Tato castka bude pIné¢ pokryta pterozdélenim v ramci stavajicich zdroji
agentury.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SPRAVNI OPATRENI
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte cetnost a podminky.

Cinnost Evropské agentury pro bezpeénost letectvi je kazdoro&nd monitorovana a
hodnocena na zékladé¢ ro¢ni souhrnné zpravy za piedchozi rok a na zéklad¢
pracovniho programu pro nadchazejici rok. Tyto dva dokumenty jsou piijimany
spravni radou agentury a postupovany Evropskému parlamentu, Radé¢, Komisi,
Utetnimu dvoru a ¢lenskym statim.

Kazdych pét let se provadi vnéjs$i nezavislé hodnoceni toho, v jaké mife plni
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi své ukoly a jaky dopad maji spole¢na
pravidla i ¢innost agentury na obecnou Uroven bezpecnosti letectvi.

Systém Fizeni a kontroly

Zjisténa rizika

Nepouzije se

Predpokladané metody kontroly

Cinnost Evropské agentury pro bezpeénost letectvi je kazdoro&n& monitorovana a
hodnocena na zakladé¢ ro¢ni souhrnné zprdvy za piredchozi rok a na zaklade
pracovniho programu pro nadchazejici rok. Tyto dva dokumenty jsou pfijimany
spravni radou agentury a postupovany Evropskému parlamentu, Radé¢, Komisi,
Ucetnimu dvoru a ¢lenskym statim.

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivai a ochrannd opatreni.

Rozpodet agentury plni vykonny feditel. Kazdoroén& predklada Komisi, Ugetnimu
dvoru a spravni rad¢ agentury podrobné vyuctovani piijmi a vydaji za predchozi
rok. Navic mé vnitini auditor Komise ve vztahu k Evropské agentufe pro bezpecnost
letectvi tytéz pravomoci jako ve vztahu k utvarim Komise a agentura ma obdobny
systém vnitiniho auditu jako Komise.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1073/1999 ze dne 25. kvétna 1999
o vySetfovani provadéném Evropskym ufadem pro boj proti podvodim (OLAF)*
a interinstitucionalni dohoda ze dne 25. kvétna 1999 o vnitfnim vySetfovani
provadéném OLAF se na Evropskou agenturu pro bezpe¢nost letectvi vztahuji bez
omezeni.

27

UF. vést. L 136, 31.5.1999, s. 1.
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3. ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU
3.1. Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové linie (novy
vicelety finan¢ni ramec na obdobi 2014-2020)
e Stavajici vydajové rozpoctové polozky
V potadi okruhtl viceletého financniho rdmce a rozpoctovych polozek (2014-2020).
‘s . Druh o«
Okruh Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
viceletého N
. . . ve smyslu ¢l. 18
finanéniho | 1o RP/NRP zemi kandidatsk | tietich | odst. I pism. aa)
ramee [Nazev..........] @) ESVO¥ ych zemi®® zemi ﬁnagénil}o
1 (nova) 06.02.02 subvence EASA RP/NRP | ANO NE! NE NE

28
29
30
31

CS

RP = rozliSené prostfedky / NRP = nerozliSené prostiedky.

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.

Kandidatské zemé a piipadné potencialni kandidatské zemeé zapadniho Balkanu.
Ucast evropskych tetich zemi piidruzenych k agentute (Svycarsko, Norsko a Island).
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3.2 Odhadovany dopad na vydaje

3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na vydaje™

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Okrubh viceletého finanéniho ramce 1 Inteligentni rst podporujici zaclenéni
- Rok Rok Rok Rok Rok N + 4 a nasl. (¢asové
GR: MOVE N33 N+1 N+2 N+3 neomezeno) CELKEM
* Operacni prostiedky
Zavazk O] 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
Rozpoctova polozka: nova 06.02.02 ey
Platby @) 0,365 0,365 0,365 0,365
Prostiedky spravni povahy financované
z ramce na zvlastni programy3 4
Zavazky el 0365 0365| 0365| 0,365 0,365
CELKEM prostiedky
pro GR MOVE 2
Platby 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
+3
Zavazky “ 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
* Operacni prostiedky CELKEM Platby ) 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
* Prostfedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni ©
programy CELKEM
CELKEM prostf'edky Zavazky =4+6 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365

Tyto ¢astky budou pokryty prerozdélenim.
Predpoklada se, Ze tento rok bude rok 2014 — ptedpokladany rok pfijeti.
Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programut a/nebo akci EU (byvalé linie ,,BA®), nepiimy vyzkum, ptimy vyzkum.
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z OKRUHU 1
viceletého finanéniho rdmce Platby =61 0365 03651 0365 0,365 0,365
Okruh viceletého finanéniho ramce 5 ,.Spravni vydaje”

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok ...vlozit pocet let podle trvani

N N+1 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) CELKEM

* Lidské zdroje

* Ostatni spravni vydaje

GR <...> CELKEM Prostfedky
CELKEM prostiedky (Zévazk celkem
vazky
z OKRUHU 5 = platby celkem)

viceletého finanéniho ramce

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok ...vlozit pocet let podle trvani
N3 N+1 N+2 N+3 | financniho dopadu (viz bod 1.6) CELKEM
CELKEM prostiedky Zavazky
z OKRUHU 1 az 5
viceletého finanéniho ramce Platby

35
36

GR MOVE nevznikaji zadné spravni vydaje.
Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadeét.
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Prostiedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
37 Rok Rok Rok , o M
Rok N N+1 N+2 N+3 Rok N + 4 a nasl. (¢asové neomezeno) CELKEM
Uved'te cile a .
vystupy VYSTUPY
Primé Celko
mé | g LB Lo LB .2 B ¢ Niklad
Druh - lad | 8 5 Nakla | B 5 Nakla | B & | Nakla | B B | Nikla 35 B Y ek v
4 vystup 3 2 3 3 32 32 35 ~ pocet : celkem
38 y |&& dy | =& dy SR dy =34 0 dy £ 0= ; :
, > > > > > Z. vystup :
vystup : : o :
o : :
SPECIFICKY CIL C. 1%°...
— Vystup 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
NAKLADY CELKEM 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
* Vystup neni kvantifikovatelny a je definovan jako ,,pfispévek ke zvySeni bezpecnosti letectvi.

3.2.2.

Odhadovany dopad na operacni prostiedky

— O Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostredkt

— [XI Navrh/podnét vyzaduje vyuziti opera¢nich prostiedk, jak je vysvétleno dale:

Predpoklada se, ze tento rok bude rok 2014 — predpokladany rok pfijeti.

Popsany v oddile 1.4.2. ,,Specifické cile...*.

Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napft. pocet financovanych studentskych vymeén, pocet vybudovanych kilometrt silnic atd.).

64




3.2.3.  Odhadovany dopad na prostiedky spravni povahy

3.2.3.1. Shrnuti

— [X] Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti spravnich prostredki

— 0O Navrh/podnét vyzaduje vyuziti spravnich prostiedki, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Rok
N40

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

...vlozit pocet let podle trvani
finanéniho dopadu (viz bod 1.6)

CELKE

OKRUH 5

finan¢niho ramce

viceletého

Lidské zdroje

Ostatni spravni
vydaje

za OKRUH 5§
viceletého finanéniho

Mezisoucet

ramce

Mimo OKRUH 5*
viceletého finanéniho

ramce

Lidské zdroje

Ostatni vydaje
spravni povahy

mimo OKRUH 5
viceletého finanéniho

Mezisoucet

ramce

CELKEM

CS

40
41

Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadeét.
Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programi a/nebo akci EU

(byvalé linie ,,BA*), neptimy vyzkum, ptimy vyzkum.

65

CS



3.2.3.2. Odhadované potieby v oblasti lidskych zdroji
— [XI Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroji GR MOVE
— 0O Navrh/podnét vyZzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno dale:

Odhad vyjadrete v celych cislech (nebo zaokrouhlete nejvyse na 1 desetinné misto)

Rok Rok Rok Rok

N N+1 N+2 | N+3 (viz bod 1.6)

...vlozit pocet let podle
trvani finan¢niho dopadu

¢ Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista ufedniki a docasnych zaméstnancu)

XX 01 01 01 (v ustiedi a v zastoupenich
Komise)

XX 01 01 02 (pti delegacich)

XX 01 05 01 (v nepiimém vyzkumu)

10 01 05 01 (v pfimém vyzkumu)

* Externi zaméstnanci (v pepoétu na plné pracovni iivazky: FTE)*

XX 010201 (SZ, ZAP, VNO z celkového
ramce)

XX 010202 (SZ, ZAP, MOD, MZ a VNO pii
delegacich)

— v ustredi*

XX 01 04 yy*

— pfi delegacich

XX 01 0502 (SZ, ZAP, VNO v nepiimém
vyzkumu)

1001 05 02 (SZ, ZAP, VNO v piimém
vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upfesnéte)

CELKEM

XX je oblast politiky nebo dotéena hlava rozpoctu.

Potieby v oblasti lidskych zdroji budou pokryty ze zdroji GR, které jsou jiz vy&lenény na
fizeni akce a/nebo byly vniting peobsazeny v ramci GR, a piipadné doplnény z dodate¢ného
pfidélu, ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci roéniho ptidélovani a s ohledem na
rozpoc¢tova omezeni.

Popis ukoli:

Ufednici a doc¢asni zaméstnanci

Externi zaméstnanci

42 SZ = smluvni zaméstnanec; ZAP = zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pfi delegaci;

MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik.

Dil¢i strop na externi pracovniky z operacnich prostiedku (byvalé linie ,,BA*).

V podstaté na strukturalni fondy, Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV) a Evropsky
rybarsky fond.
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3.2.4.  Soulad s budoucim viceletym financnim ramcem

— [XI Navrh/podnét je v souladu s budoucim viceletym finanénim ramcem (2014—
2020)*.

— O Navrh/podnét si vyzada upravu prislusného okruhu budouciho viceletého
finan¢niho ramce.

‘ Upfesnéte pozadovanou upravu, prislusné rozpoctové polozky a odpovidajici ¢astky. ‘

— [ Navrh/podnét vyzaduje pouziti nastroje pruznosti nebo zménu viceletého
finanéniho ramce*.

‘ Upfesnéte potiebu, prislusné okruhy a rozpoétové polozky a odpovidajici castky. ‘

3.2.5.  Prispévky tretich stran
— Navrh/podnét nepocita se spolufinancovanim od tfetich stran.

— Navrh/podnét pocita se spolufinancovanim podle nasledujiciho odhadu:

prostfedky v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok ...vlozit pocet let podle trvani

N N+ N+2 N+3 | finanéniho dopadu (vizbod 1.6) | CCIKem

Upfiesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prostiedky CELKEM

45

Jednani o viceletém finanénim ramci na obdobi 2014-2020 stale probihaji.
46

Viz body 19 a 24 interinstitucionalni dohody.
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3.3. Odhadovany dopad na prijmy
— [XI Navrh/podnét nema zadny finan¢ni dopad na piijmy.
— [ Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:
— O dopad na vlastni zdroje
- O dopad na ruzné piijmy
v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
Prostiedky Dopad navrhu/podnétu®’
- . .. . | pouzitelnév
Piijmova rozpoétova robihajicim losit tolik sl o, kolik ie tfeb
polork rozpoctovem | ROk | Rok | Rok | Rok | dopad (viz bod
roce N N+ N+2 N+3 P P
1.6)
Clanek ... ... ... ...

U ucelove vazanych riznych pfijmil upfesnéte dotcené vydajové rozpoctové polozky.

Upfesnéte zpiisob vypocétu dopadu na piijmy.

47

CS

Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tieba uvést Cisté ¢astky, tj. hrubé castky po
odecteni 25% nakladii na vyber.
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