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1.1.

BEGRUNDEL SE

BAGGRUND FOR FORSLAGET

Den generelle baggrund for fordlaget

| EU har den gennemsnitlige arlige frekvens for flyulykker med dedelig udgang
inden for ruteflyvning vagret mere eller mindre stabil i de seneste ar. | prognosen for
vaksten i lufttrafikken for de naeste artier forventes antallet af flyvninger at blive
naesten fordoblet i 2030. Derfor vil dette med en stabil frekvens for flyulykker med
dadelig udgang sandsynligvis medfere flere ulykker som en bivirkning af den stadig
stigende trafikmaangde.

Det nuvagende |uftfartssikkerhedssystem er primeat et reaktivt system baseret pa
teknologiske fremskridt, god lovgivning underbygget af effektiv lovgivningskontrol
og naamere undersggelser af flyulykker med efterfglgende anbefalinger til
forbedring af sikkerheden. Selv om evnen til at tage ved lage af en ulykke er
afgarende, har rent reaktive systemer imidlertid nu vist deres begramsning med
hensyn til fortsat at medvirke til forbedringer. | denne forbindel se har Organisationen
for International Civil Luftfart opfordret til at g& over til en mere proaktiv og
dokumentationshbaseret sikkerhedstilgang. Et sadant proaktivt systems effektivitet
afhaenger | hgj grad af evnen til at analysere alle tilgaengelige sikkerhedsoplysninger
systematisk, herunder oplysninger om episoder inden for civil luftfart. Data er vigtige
for at kunne identificere sikkerhedsrisici, for uden forsvarlige oplysninger ville
ethvert forspg pa at identificere risiciene vaae gadterier.

Pa EU-plan er man alerede begyndt at ga over til et mere proaktivt og
dokumentationsbaseret |uftfartssikkerhedsstyringssystem med vedtagel sen af direktiv
2003/42/EF", som fastsater, at den enkelte medlemsstat skal indfare en obligatorisk
ordning for indberetning af hendelser. | henhold til dette direktiv skal
medlemsstaterne indsamle, opbevare, beskytte og videreformidle oplysninger
indbyrdes om visse haandelser inden for civil luftfart, og luftfartspersonalet skal
indberette haendelser i deres daglige arbgde. Denne lovgivning blev faadiggjort
i 2007 med to gennemferelsesforordninger’. Med den farste forordning blev der
oprettet en europaask central database (ECR) med oplysninger om alle episoder
inden for civil luftfart indsamlet af medlemsstaterne, og den anden forordning
fastsatte regler for videregivelse af oplysningerne i ECR. ECR indeholder for
gjeblikket oplysninger om ca. 600 000 episoder, og dette tal stiger dagligt.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning af hamndelser
inden for civil luftfart, EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23.

Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 af 12. november 2007 om nsamere regler for registrering
i en central database af oplysninger om haandelser inden for civil luftfart, som udveksles i henhold til
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/42/EF, EUT L 294 af 13.11.2007, s. 3, og Kommissionens
forordning (EF) nr. 1330/2007 af 24. september 2007 om naamere regler for videregivelse af oplysninger
om haandelser inden for civil luftfart til berarte parter i overensstemmelse med artikel 7, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2003/42/EF, EUT L 295 af 14.11.2007, s. 7.
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1.2

13.

Grundenetil at fremsadtte for daget

Direktiv. 2003/42/EF har etableret grundlaget for et proaktivt og
dokumentationsbaseret sikkerhedsstyringssystem i EU ved at pdasgge pligt til at
indberette episoder. EU og medlemsstaterne er pa nuvaaende tidspunkt dog ikke
I tilstrakkelig grad i stand til at udnytte erfaringerne til at forebygge ulykker, og den
gaddende lovgivning er utilstraekkelig til at forebygge, at antallet af ulykker og
dadsfald stiger som falge af den forventede vakst i [ufttrafikken.

Nogle grunde, der vedrarer den nuvaaende EU-lovgivning, kan forklare denne situation.

For det farste er der, selv om data er vigtige for at kunne identificere sikkerhedsrisici,
ikke tilstrakkelig bevidsthed om alle sikkerhedsrelaterede episoder. Dette skyldes
delvis forskellen i, hvilke episoder der er indberetningspligtige i medlemsstaterne.
Det skyldes ogsd, at enkeltpersoner ikke ter indberette haandelser (spargsmalet om
“8ben rapporteringskultur”). For a na maet om fuld indberetning skal
enkeltpersoner have fuld tillid til systemet, fordi de issa anmodes om at indberette
fejl, de kan have begaet eller medvirket til. Enkeltpersoner er imidlertid ikke
beskyttet pa samme made i medlemsstaterne, og de er bange for at blive straffet af
deres foresatte eller at blive retsforfulgt. Endvidere bidrager EU's manglende
forpligtelse til at indfare en frivillig indberetningsordning som supplement til de
obligatoriske ordninger og de uklare indberetningsforpligtelser og den uklare
informationsstrem ogsa til den utilstraskkelige indsamling af episoder.

For det andet er registreringen af data om episoder ikke harmoniseret, og den er
ustruktureret, hvilket medfarer oplysninger af darlig kvalitet og ufuldstaandige data.
Dette pavirker sammenhaangen i og nytten af oplysningerne og begramser deres
anvendelse til sikkerhedsmasssige formdl.

For det tredje er der juridiske og organisationsmaessige hindringer med hensyn til at
sikre tilstraekkelig adgang til oplysningerne i ECR. EU-lovgivningen pdaggger pligt til
at anonymisere visse oplysninger. Selv om formdlet med disse bestemmelser er at
beskytte falsomme sikkerhedsoplysninger, er de konkrete falger, at myndighederne
ikke har adgang til vigtige sikkerhedsrel aterede fakta sasom beskrivelsen af episoden.

Endelig omfatter den gaddende lovgivning ikke bestemmelser om, hvordan
medlemsstaterne skal anvende de indsamlede data. Siden vedtagelsen af direktivet er
der imidlertid pa internationalt plan aftalt principper for analyse af og opfalgning pa
de indsamlede oplysninger gennem ordninger for indberetning af episoder, men de er
endnu ikke gennemfert i EU-lovgivning. Dette har derfor fert til ret forskellige
tilgange i medlemsstaterne.

M alene med for slaget

Hovedformalet med forslaget er at medvirke til at reducere antallet af flyulykker og
dadsfald ved at forbedre de eksisterende systemer bade pa nationalt plan og EU-plan
ved at bruge episoder inden for civil Iuftfart til at rette op pa sikkerhedsmangler og
forhindre dem i at gentage sig.

De konkrete mal er felgende:
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14.

1.5

2.1

at sikre, at alle episoder, hvor luftfartssikkerheden har vaget eller kunne have vaget i
fare, indsamles og giver et fuldstaendigt og klart billede af sikkerhedsrisiciene i EU
og i medlemsstaterne

at sikre, at data fraindberettede episoder, som opbevaresi de nationale databaser og i
ECR, er fuldstaendige og af hgj kvalitet

a skre, a de kompetente myndigheder fér tilstrakkelig adgang til alle
sikkerhedsoplysninger, der opbevares i ECR, og at de udelukkende anvendes til at
styrke sikkerheden

at sikre, at indberettede episoder analyseres effektivt, at sikkerhedsrisici pavises og
behandles, hvis det er relevant, og at de trufne foranstaltningers sikkerhedsmaessige
effektivitet overvages.

Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr er er

Forslaget vedrarer vedtagelsen af en forordning om indberetning af episoder inden
for civil luftfart. Den nye forordning skal erstatte og ophaseve det gaddende direktiv
2003/42/EF, gennemf arel sesbestemmel serne dertil, Kommissionens forordning (EF)
nr. 1321/2007 og Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 og andre
forordning (EU) nr. 996/2010%. Ingen andre bestemmelser omhandler direkte
etableringen af en generel ramme for indberetning af episoder i EU.

Over ensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Dette initiativ er en af de nadvendige foranstaltninger i forbindelse med det fadles
europadske transportomrdde som beskrevet i Kommissionens hvidbog 2011
“En kereplan for et fadles europad sk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og
ressour ceeffektivt transportsystem’*. Det er ogsd blevet fremhaavet som et grundlag for
foranstaltninger i Kommissionens meddelelse om “oprettelse af et europadsk
sikker hedsstyringssystem pa luftfartsonradet”°.

RESULTATER AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALY SE

Haring af interesserede parter og brug af ekspertbistand

Under forberedelsen blev der gennemfert omfattende haringer vedrarende de generelle
principper og minimumsstandarder for Kommissionens hering af bergrte parter.

Kommissionen herte alle 27 medlemsstater gennem et spargeskema, der blev sendt
ud den 7. april 2011. Kommissionen modtog svar fra alle medlemsstater, undtagen
en. Kommissionen aflagde ogsa besgg pa stedet i nogle medlemsstater.
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Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersagelse og
forebyggelse af havarier og hamdelser inden for civil luftfart og om ophaevelse af direktiv 94/56/EF
EJS-relevant tekst, EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35.

KOM(2011) 144 endelig.

KOM(2011) 670 endelig.
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2.2.

Kommissionen harte bergrte parter og den brede offentlighed gennem en offentlig
hering, som var aben fra den 24. juni 2011 til den 15. september 2011 pa& webstedet
“Your Voicein Europe”. Den modtog i alt 61 svar p& heringen®.

| henhold til Kommissionens afgerelse 98/500/EF’ blev den civile luftfarts udvalg for
den sektorielle sociale dialog opfordret til at formalisere en holdning til revisionen,
hvor det er ngdvendigt. Endvidere blev det europadske netvagk af den civile luftfarts
sikkerhedsundersggel sesmyndigheder (ENCASIA) ogsa anmodet om en udtalelse
i henhold til artikel 7, stk. 3, i forordning (EU) nr. 996/2010.

Alle bergrte parter og myndigheder blev inviteret til en workshop tilrettelagt af
Kommissionen, som blev afholdt den 19. april 2012, og som fokuserede pa
spargsméalet om “ &ben rapporteringskultur”®,

K ommissionen anmodede ogsd om en udtalelse fra Den Europadske Tilsynsferende
for Databeskyttelse. Endelig er der gennemfart en undersggelse af indfarelsen af en
fadles risikoklassificering af episoder inden for civil luftfart.

Kommissionen har brugt alle disse bidrag til udarbejdelse af en konsekvensanalyse
og af fordaget.

Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen giver et overblik over de forskellige muligheder, der overvejes.
Tre forslagspakker samt lgsningsmodellen, der gar ud pa ikke at aadre den
nuvagende situation, blev overveet for at vurdere, hvordan direktiv 2003/42/EF
kunne revideres.

Formalet med forslagspakke 1 er at forbedre den nuvaarende ordning ved at fastlasgge
de grundlagygende elementer i en komplet ordning for indberetning af episoder og
dens bidrag til forbedring af luftfartssikkerheden ved kun at foretage de nadvendige
minimumsaandringer af lovgivningen og vedtage henstillinger og retningslinjer, hvor
det er muligt. Den indeholder de mindst omfattende paviste foranstaltninger.

Forslagspakke 2 bestdr af en mere ambitigs pakke med foranstaltninger, der
indebager en vaesentlig revision af EU-lovgivningen om indberetning af episoder.
Den sigter mod at forbedre det nuvaaende system ved at indfgre de nagdvendige
lovkrav til sikring af en effektiv ordning for indberetning af episoder pa alle niveauer
og medvirke til at reducere flyulykker ved at indf@gre procedurer for analyse af
indsamlede data, vedtagelse af passende foranstaltninger og overvagning af
ordningens effektivitet med hensyn til forbedringer af sikkerheden.

Formalet med forslagspakke 3 er at forbedre det nuvagende system ved at overfere
medlemsstaternes kompetence til at indberette episoder til EU-niveauet og ligesom i
fordagspakke 2 indfgre krav om analyse af episoder samt vedtagelsen af de
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger og overvagning af forbedringer. | denne
pakke overfgres ansvaret for at indfere og forvalte ordninger for indberetning af
episoder til Det Europadske L uftfartssikkerhedsagentur (EASA).

Et sammendrag af haringen kan Ses pa falgende websted:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011 11 09 occurence en.htm.

Kommissionens afgerelse af 20. maj 1998 om oprettelse af et sektordialogudvalg til fremme af dialogen
mellem arbejdsmarkedets parter pa europadsk plan, EFT L 225 of 12.8.1998, s. 27.

Et resumé of medet og de vedtagne konklusioner kan ses pd felgende websted:
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/'2012-04-19-seminar-aviation-safety en.htm.
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3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Pa grundlag af evalueringen af de forskellige pakker af foranstatninger ud fra
kriterier for effektivitet, omkostningseffektivitet og sammenhaag anbefales det
at ivagksadte forslagspakke 2, fordi fordelene forventes langt at overstige
omkostningerne. Det er den eneste lasningsmodel, der fuldt ud opfylder de mal, der
udpeges i konsekvensanalysen. Derfor danner denne forslagspakke grundlaget for
dette fordag.

JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
Resumé af for daget
Bedre indsamling af oplysninger om episoder

Fordaget etablerer en passende ramme, der sikrer, at ale episoder, hvor
luftfartssikkerheden har vaaet eller kunne have vazet i fare, indberettes.

Fordaget opretholder forpligtelsen til a indfere obligatoriske ordninger for
indberetning af episoder (MORS) og anfarer de personer, der har pligt til at indberette,
samt de episoder, der skal indberettes under ordningen. Ud over den obligatoriske
ordning pdlaggger fordaget at indfare frivillige ordninger, der tager sigter pa at
indsamle oplysninger om episoder, som ikke er blevet opfanget af den obligatoriske
ordning.

Forslaget indeholder ogsd bestemmelser, der sikrer en passende ramme, der skal
tilskynde luftfartspersonale til at indberette sikkerhedsrelaterede oplysninger ved at
beskytte dem mod straf, medmindre der er tale om grov uagtsomhed.

Praecisering af infor mationsstr gmmen

Det gaddende direktiv pdasgger enketpersoner at indberette episoder direkte til
medlemsstaternes myndigheder, selv om disse myndigheder i virkeligheden modtager de
fleste indberetninger af episoder fra organisationer, der indsamler dem fra enkeltpersoner
som led i deres sikkerhedsstyringsprocedure. Fordaget tager hgjde for denne udvikling
og indfarer krav til organisationer. Organisationerne og medlemsstaterne har pligt til at
indfare ordninger for indberetning af episoder, som ger det muligt a pavise
skkerhedsrisici. De episoder, som organisationerne indsamler, skal videregives til
medlemsstaternes kompetente  myndigheder  dler  til Det  Europagske
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA), hvis relevant. Alle episoder indsamlet af
medlemsstater, organisationer og EASA er samlet i den europadske centrale database.

Bedre kvalitet og dataenes fuldsteandighed

Forslaget indeholder en raskke bestemmel ser, der tager sigte pa at forbedre kvaliteten
og fuldstendigheden af episodeindberetninger, og dermed muliggere en bedre
pavisning af centrale riskoomrader og af det behov for handling, der skal fastlaggges.

Episodeindberetninger skal omfatte minimumsoplysninger med fastlagggelse af
obligatoriske datafelter, som f.eks. datoen for episoden, episodens kategori eller
redegarelsen for episoden. Fordaget omfatter ogsa pligt til at klassificere episoder
I forhold til riskoen i henhold til en fadles europadsk risikoklassificeringsordning.
Endvidere ber der indfares procedurer for kvalitetskontrol af dataene, navnlig for at
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3.1.4.

3.15.

3.1.6.

sikre sammenhamgen mellem en episodeindberetning og de indledende oplysninger
indsaml et fraindberetteren. Endelig vil Kommissionen hjadpe medlemsstaterne med at
opna hgjere krav til datagnes kvalitet og fuldsteandighed ved at stette udarbejdelsen af
vejledende materide og anvendelsen af workshopper. Formaet hermed bgr veae at
sikre en konsekvent og ensartet registrering af datai databaser.

Bedre udveksling af oplysninger

Fordlaget behandler behovet for bedre udveksling af oplysninger ved at styrke de
gaddende bestemmel ser.

Derfor udvides medlemsstaternes og EASA's adgang til den europadske centrae
database, som indeholder oplysninger om alle episoder indsamlet af medlemsstaterne
og EASA, til a omfatte alle data og oplysninger i databasen. De nye bestemmel ser
giver navnlig mediemsstaterne mulighed for at f& adgang til sikkerhedsdata om
episoder, som fandt sted i deres luftrum, men blev indberettet og evalueret af en
anden myndighed i medlemsstaten.

Endvidere skal en myndighed, n&r den i forbindelse med evalueringen af data
indsamlet gennem ordninger for indberetning af episoder paviser sikkerhedsforhold,
der kan vage af interesse for en anden myndighed, videregive oplysningerne rettidigt.

For at lette udvekslingen af data og oplysninger opfordres der endelig i forslaget til,
at alle episodeindberetninger skal vaae kompatible med ECCAIRS-softwaren (denne
software anvendes af alle medlemsstater og til den europadske centrale database) og
med ADREP-taksonomien (ICAO-taksonomien bruges ogsdi ECCAIRS-softwaren).

Bedre beskyttel se mod ukorrekt brug af sikkerhedsoplysninger

| forbindelse med en bredere adgang til sikkerhedsdata og -oplysninger i den
europad ske centrale database er det nedvendigt at sikre, at de anvendes til de rigtige
formal.

Derfor styrker fordaget bestemmelserne om, at de ud over forpligtelsen til at
garantere de indsamlede datas fortrolighed kun kan stilles il radighed og anvendes til
opretholdelse eller forbedring af |uftfartssikkerheden.

Fordaget forsgger ogsd at mindske den negative virkning, som de retlige
myndigheders brug af disse data kan have pa Iuftfartssikkerheden, ved at fastsadte
pligt til at vedtage forhandsaftaler, der fastsadter bestemmelser, som rammer den
rigtige balance mellem de to offentlige interesser, der stér pa spil (retssystemet og
|uftfartssikkerheden).

Bedre beskyttelse af indberetteren for at sikre, at der til stadighed er adgang til
oplysningerne

Forslaget styrker bestemmelserne om beskyttelsen af vedkommende, der indberetter
episoden, for at sikre, at folk har tillid til systemet, og at der indberettes passende
sikkerhedsoplysninger.

Derfor stadfeester forslaget forpligtelsen til at anonymisere indberetninger af episoder
og begramser adgangen til fuldt ud paviste data til visse personer. Endvidere
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3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

anmodes medlemsstaterne om at undlade at indlede retsforf@gning, medmindre der
er tale om grov uagtsomhed.

Bestemmelsen om, at ansatte ikke ma udsadtes for nogen form for sanktioner fra
arbejdsgiverens side, medmindre der er tale om grov uagtsomhed, pa grundlag af de
indberettede oplysninger i henhold til denne forordning, skagpes. Organisationer
anmodes ogsd om at indfagre en politik, der beskriver, hvordan beskyttelsen af de
ansatte sikres.

Endelig etableres der nationale organer, som giver de ansatte mulighed for at
indberette overtraadelser af bestemmelserne, og som garanterer beskyttelsen af dem,
og der ber i givet fald vedtages sanktioner.

Indfarelse af krav om analyse af oplysninger og vedtagelse af opfglgende
foranstaltninger pa nationalt plan

Forslaget fremskynder overgangen til et mere proaktivt og dokumentationsbaseret
sikkerhedssystem i EU ved at indfare nye krav, der gennemfearer bestemmel serne om
analyse af og opfalgning paindsamlede oplysninger om episoder, som er vedtaget pa
internationalt plan, i EU-lovgivningen.

Organisationerne og medlemsstaterne skal analysere de oplysninger, der er indsamlet
gennem ordninger for indberetning af episoder, for at pavise sikkerhedsrisici
og tradffe foranstatninger for at afhjedpe enhver pavist sikkerhedsmangel. Disse
foranstaltningers effektivitet med hensyn til at forbedre sikkerheden skal overvages,
og der skal tradfes yderligere foranstaltninger, hvis det er nadvendigt.

Stazrkere analyse pa EU-plan

Artikel 19 i forordning (EU) nr. 996/2010 har allerede fastsat princippet om, at
oplysningerne i den europadske centrale database skal analyseres af EASA og
medlemsstaterne. Dette princip styrkes, og det |gbende samarbejde formaliseres i et
netvaak af |uftfartssikkerhedsanalytikere ledet af EASA.

Analysen pa EU-plan vil supplere det, der gares pa nationdt plan, navnlig ved at
pavise mulige sikkerhedsproblemer og centrale risikoomrader pa EU-plan. Den
fadles EU-risikoklassificeringsordning underbygger denne opgave ved at klassificere
oplysninger om alle episoder indsamlet af medlemsstater pa en harmoniseret made.

De analyser og aktiviteter, der gennemferes af  netvaaket af
luftfartssikkerhedsanalytikere, vil vaare til gavn for bade det europad ske program for
luftfartssikkerhed og den europaaske plan for |uftfartssikkerhed.

@get gennemsigtighed over for den brede offentlighed

Forslaget giver, samtidig med at den ngdvendige fortrolighed for visse oplysninger
respekteres, den brede offentlighed sterre gennemsigtighed i forbindelse med
luftfartssikkerhedsforhold gennem offentliggerelse af arlige sikkerhedsoversigter, der
indeholder oplysninger om foranstaltninger truffet i henhold til denne forordning,
tendenser og aggregerede data.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Retsgrundlag
Forslaget er baseret pa artikel 100, stk. 2, i TEUF.
Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke hgrer under
EU's enekompetence. Maene med fordaget kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig. Et EU-tiltag kan bedre opfylde malene med forslaget.

Méene med fordaget vil bedre kunne opfyldes pa EU-plan af falgende arsager. For
det farste er det nedvendigt a harmonisere indberetningen af episoder og
bestemmel serne om anvendel se og beskyttelse af oplysningerne og indberetterne. For
det andet skal sikkerhedsmidlerne styrke ordningen for udvekdling af oplysninger
mellem medlemsstaterne og sikre, at disse oplysninger analyseres, og at der tradfes
opfelgende foranstaltninger i alle medlemsstater. Endvidere kan problemer sdsom
adgang til dataene i ECR og etablering af procedurer og redskaber til analyse af data
i ECR ikke l@ses pa nationalt plan, da det kraever en europadsk database, hvilket
kraever handling pa EU-plan. Det er absolut nedvendigt at handle pa nationalt plan,
men det er ikke tilstrakkeligt til at skre, a systemet som helhed fungerer
tilfredsstillende og efterfalgende medvirker til at forbedre Iuftfartssikkerheden.
Medlemsstaterne kan ikke i tilstrakkelig grad opfylde mdet om forbedring af
luftfartssikkerheden, da indberetningsordninger, som benyttes af medlemsstaterne
enkeltvis, er mindre effektive end et koordineret informationsudvekslingsnet, hvormed
mulige sikkerhedsproblemer og centrale risikoomrader kan pavises pa EU-plan.

Fordlaget er derfor i overensstemmel se med subsidiaritetsprinci ppet.
Proportionalitetsprincippet

Fordaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. De yderligere
byrder for branchen og de nationale myndigheder er begraaset til dem, der er
nadvendige for at @ge ordningens effektivitet og overordnede kvalitet. Forslaget
medferer udgifter til gennemfarelsen af bestemmelserne om analyse af og opfelgning
pa episoder, men de forventes at blive udlignet af de gkonomiske fordele som falge
af et faldende antal flyulykker og dedsfald.

Valg af retsakt
Retsakten bar finde generel anvendelse. Den foresldede retsakt er en forordning.
Andre midler ville ikke vaare hensigtsmaessige af falgende arsager:

o Fordaget fastsedter rettigheder og pligter for Det Europadske
L uftfartssikkerhedsagentur, som udelukker, at der anvendes et direktiv.

o Mange mangler og problemomrader, som den nuvaaende lovramme har pavist,
haanger sammen med forskellig gennemferelse i medlemsstaterne. De
forskellige fremgangsmader som falge af det gaddende direktiv viser klart, at et
direktiv ikke er det rigtige instrument til at opna en enstemmig og konsekvent
anvendelse af lovgivningen pa et omréde, hvor det er ngdvendigt af hensyn til
sikkerheden.

DA



5.1.

5.2.

5.3.

DA

Den bedst egnede retsakt er derfor en forordning, idet andre |gsninger ikke ger det
muligt at opfylde malene.

VIRKNINGER FOR BUDGETTET

De budgetmaessige virkninger i forbindelse med indferelsen af en fadles EU-
risikoklassificeringsordning og udvidelsen af det budget, der er afsat til udviklingen
af ECCAIRS og forvaltningen af den europsaske centrale database, er allerede
dackket i den flerarige finansielle ramme.

Den budgetmaessige virkning af dette forslag vedrgrer yderligere menneskelige
ressourcer til Det Europadske Luftfartssikkerhedsagentur (inddraget af
analytikernetvaarket) og et yderligere budget til missioner og outreachaktiviteter.

Bade de yderligere menneskelige ressourcer (to stillinger anslaet til 300 000 EUR om
aret) og et yderligere budget (missioner og outreachaktiviteter ansl&et til 65.000 EUR
om aret) vil blive fuldt ud dakket ved omplacering inden for agenturets nuvaaende
midler, og det har derfor en neutral virkning pa EU-budgettet.

FAKULTATIVEELEMENTER

Forenkling

Forslaget betyder en forenkling af lovgivningen, da det erstatter et direktiv og to
forordninger fra Kommissionen med en enkelt retsakt, en forordning fra Europa
Parlamentet og Radet, og det kraever ikke national e gennemf grel sesforanstaltninger.

Ophaavelse af gaddende lovgivning

Hvis forslaget vedtages, betyder det, at det gaddende direktiv 2003/42/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 og Kommissionens forordning
(EF) nr. 1330/2007 ophaeves, og at forordning (EU) nr. 996/2010 andres.

Det Europad ske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foresl dede retsakt er E@S-relevant og bar derfor omfatte hele EGS-omréadet.
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2012/0361 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om indberetning af episoder inden for civil luftfart, endring af forordning
(EVU) nr. 996/2010 og ophaevelse af direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning
(EF) nr. 1321/2007 og Kommissionens for ordning (EF) nr. 1330/2007

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendel se af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter hgring af Den Europadske Tilsynsfgrende for Databeskyttelse™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

Q) Der bar opretholdes et hgjt og ensartet sikkerhedsniveau inden for civil luftfart i Den
Europaaske Union, og der bar geres alt for at nedbringe antallet af havarier og
haandelser med henblik paat sikre, at borgerne er trygge ved lufttransport.

(2) Antalet af havarier med dedelig udgang inden for civil luftfart har generelt vearet ret
konstant i de sidste 10 ar, men der er grund til at frygte, at den forventede vakst i
trafikken i de nasste artier kan faretil en forggelse af antallet af ulykkestilfadde.

3 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om
undersagelse og forebyggelse af havarier og haandelser inden for civil luftfart'® tager
sigte pa at forebygge havarier ved at gare det |ettere at gennemfare hurtige, effektive
og kvalitative sikkerhedsundersggelser. Denne forordning ber ikke foregribe
undersggelsen af havarier og heendelser, der varetages af de nationale
sikkerhedsundersggel sesmyndigheder som fastsat i forordning (EU) nr. 996/2010.

9 EUTCaf,s..

10 EUTCaf,s..

1 EUTCI...]a [...],s[...]

12 EUT L 295 & 12.11.2010, s. 35.
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Erfaringerne viser, at der ofte, far en ulykke indtradfer, har vaaret en raskke haandel ser
og mangler, som viste, at der foreld en sikkerhedsrisiko. Selv om evnen til at tage ved
laare af en ulykke er afgarende, har rent reaktive systemer vist deres begramsning med
hensyn til fortsat at medvirke til forbedringer. EU og medlemsstaterne bar ga over til
mere proaktive og dokumentationsbaserede sikkerhedsprocedurer, som fokuserer pa at
forebygge, at der indtradfer en ulykke, ved at anadysere dle tilgaangelige
sikkerhedsoplysninger, herunder oplysninger om episoder inden for civil luftfart.

Hvis sikkerheden i den civile luftfart skal forbedres, kreever det, at relevante
oplysninger vedrgrende sikkerheden inden for den civile luftfart indberettes,
indsamles, opbevares, beskyttes, videreformidles og analyseres, og at der tradfes
passende sikkerhedsforanstaltninger pa grundlag af de indsamlede oplysninger. Denne
proaktive og dokumentationsbaserede tilgang ber gennemferes af medlemsstaternes
kompetente |uftfartssikkerhedsmyndigheder, af organisationer som led i deres
sikkerhedsstyringssystem og af Det Europaaske L uftfartssikkerhedsagentur (EASA).

Der ber indferes obligatoriske og frivillige indberetningsordninger, som giver de
ansatte mulighed for at indberette oplysninger om episoder, og de indsamlede
oplysninger ber overfagres til den myndighed, der har ansvaret for at tredfe
foranstaltninger pa grundlag af indsamlede oplysninger om episoder med henblik pa at
forbedre luftfartssikkerheden.

Den civile luftfarts forskellige personalekategorier observerer hamdelser, som har
betydning for forebyggelsen af havarier, og bar derfor indberette dem.

Der ber tilskyndes il at udvikle andre metoder til indsamling af sikkerhedsoplysninger
ud over de ordninger, der kraeves i denne lovgivning, for at opfange ale oplysninger,
som kan bidrage til at forbedre luftfartssikkerheden.

Sikkerhedsundersggel sesmyndighederne ber have fuld adgang til oplysninger om
episoder indsamlet af eller episodeindberetninger opbevaret af deres medlemsstater for
at kunne afgere, hvilke haandelser der kan kraeve en sikkerhedsundersagel se og drage
konklusioner, som har betydning for luftfartssikkerheden.

Det er vigtigt at opna god kvalitet og fuldsteendige data, da analyser og tendenser
baseret pa ungjagtige data kan fere til vildledende resultater, og til at indsatsen
koncentreres, hvor det ikke er ngdvendigt at handle. Endvidere kan ungjagtige data
resultere i svaskket tillid til de oplysninger, der stammer fra ordninger for indberetning
af episoder. For at sikre episodeindberetningernes kvalitet og fuldstamdighed begr de
indeholde minimumsoplysninger, som kan afhaange af episodens kategori. Desuden
ber der indferes procedurer til kontrol af oplysningernes kvalitet og for at sikre
sammenhaangen mellem en episodeindberetning og de indledende oplysninger om den
indsamlede episode. Der bgr med Kommissionens stgtte udarbejdes passende
vejledningsmateriale, navnlig for at sikre dataenes kvalitet og fuldsteendighed samt en
konsekvent og ensartet registrering af data i databaser. Der begr ogsd afholdes
workshopper, saalig af Kommissionen, for at yde den ngdvendige stette.

Der ber indfares en fadles europad sk klassificeringsordning for at kunne give stette til
fastlagggelsen af nedvendig hurtig reaktion, nar man underseger enkeltstaende
sikkerhedsrel aterede episoder med hgj risiko. Den skal ogsa gere det muligt at pavise
centrale risikoomrader, nd&r man ser pa aggregerede oplysninger. En sadan ordning

12

DA



DA

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)
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(20)

(21)

skal hjadpe medlemsstaterne med at evaluere episoder og med at beslutte, hvor det er
bedst at sate ind. Den skal ogsd, ndr man ser pa aggregerede oplysninger ud fra et
europadsk synspunkt, gere det muligt at fastleegge centrale risikoomrader i EU og
fremme det abede, der udfgres inden for det europsaske program for
luftfartssikkerhed og den europadske plan for luftfartssikkerhed. Der ber gives
passende stette til at sikre en konsekvent og ensartet risikoklassificering i alle
medlemsstaterne.

Episodeindberetninger ber registreres i databaser, som skal vege et system, som er
kompatibelt med ECCAIRS (den software, der anvendes af alle medlemsstater og til
den europadske centrale database til at opbevare episodeindberetninger) og med
ADREP-taksonomien (ICAO-taksonomien bruges ogsa i ECCAIRS-softwaren) for at
gere det lettere at udveksle oplysninger.

Hvis episoder omfatter et |uftfartg), som er indregistreret i en medlemsstat eller flyves
af en organisation med hjemsted i en medlemsstat, ber de indberettes, hvis de har
fundet sted uden for den paged dende medlemsstats omrade.

Der ber udveksles oplysninger om episoder i EU. Dette ber navnlig i hgj grad ege
pavisningen af faktiske eller potentielle risici. Endvidere giver det medlemsstaterne
mulighed for at modtage alle nadvendige oplysninger om episoder, der indtragffer pa
deres omrade, men som indberettestil en anden mediemsstat.

Udvekslingen af oplysninger om episoder bar vaae i overensstemmelse med malet om
at forebygge havarier og haandelser i flytrafikken og sdledes ikke placere skyld og
ansvar eller vurdere sikkerhedsniveauer.

Den mest effektive made, hvorpa store maengder informationer kan udveksles mellem
alle medlemsstaterne, Kommissionen og EASA, er den europad ske centrale database.

Alle sikkerhedsrelaterede oplysninger, der stammer fra episodeindberetninger
indsamlet i EU, bar overfares til den europaaske centrale database rettidigt. Dette bar
omfatte indsamlingen af haandelser, men ogsa oplysninger fra havarier og avorlige
haendel ser, der undersages i henhold til forordning (EU) nr. 996/2010.

Oplysninger om nationale episoder, der opbevares i de nationale databaser, ber vaae
underlagt denne forordning.

Alle sikkerhedsoplysninger i den europadske centrale database ber sta fuldt ud til
radighed for organer, der har ansvaret for at fastlaagge regler for sikkerheden inden for
civil luftfart, og for myndigheder, der star for efterforskningen af havarier og
haendelser i EU.

Berarte parter kan anmode om adgang til visse oplysninger i den europaaske centrale
database.

Da de nationale kontaktpunkter har sterst viden om, hvilke bergrte parter der er
etableret i deres egen medlemsstat, ber det enkelte kontaktpunkt behandle
anmodninger om oplysninger fra bergrte parter, der er etableret pa den pagaddende
medlemsstats omrade, mens anmodninger fra bergrte parter fra tredjelande eller fra
internationale organisationer bar behandles af Kommissionen.
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Oplysninger i episodeindberetninger ber analyseres, og sikkerhedsrisici ber pavises.
Folgelig ber der fastssdtes passende foranstaltninger til forbedring &f
luftfartssikkerheden, og de bar ivaaksadtes rettidigt. Der bar videregives oplysninger
om analyse af og opfalgning pa episoder i organisationer og hos medlemsstaternes
myndigheder, da tilbagemelding vedragrende indberettede episoder er et godt
incitament for enkeltpersoner til at indberette episoder.

Det ber overvages, om de trufne sikkerhedsforanstaltninger er effektive, og der bar i
givet fad tradfes yderligere foranstaltninger for at sikre, at de sikkerhedsmaessige
mangler er blevet afhjulpet pa passende vis. Oplysningerne i episodeindberetningerne
bar ogsa anvendes i form af aggregerede datatil at pavise tendenser.

Nar medlemsstaterne fastsadter foranstaltninger, der ska indgd i deres statslige
sikkerhedsprogram, ber de anvende oplysningerne fra de indsamlede
episodeindberetninger og anaysen af dem, ogsa for at sikre, at foranstaltningerne er
baseret pa dokumentation.

Da mdlet med forbedringen af luftfartssikkerheden ikke i tilstraskkelig grad kan
opfyldes af medlemsstaterne alene, da indberetningsordninger, som benyttes af
medlemsstaterne  enkeltvis, e  mindre effektive end et koordineret
informationsudvekslingsnet, hvormed mulige sikkerhedsproblemer og centrale
risskoomrader pa EU-plan hurtigt kan pavises, begr den nationale analyse suppleres
med analyse og opfalgning pa EU-plan for at sikre bedre forebyggelse af havarier og
haandelser i flytrafikken. Denne opgave pa EU-plan bar gennemfares af et netvaak af
|uftfartssikkerhedsanal ytikere.

Det europsaske program for luftfartssikkerhed og den europsdske plan for
luftfartssikkerhed ber navnlig nyde godt af arbedet i netvaaket of
luftfartssikkerhedsanalytikere med henblik pa at fastlesgge, hvilke foranstaltninger der
skal ivaarksadtes pd EU-plan set ud fra et dokumentationsbaseret synspunkt.

Den brede offentlighed ber have adgang til amindelige aggregerede oplysninger om
sikkerhedsniveauet i medlemsstaterne og i EU. Oplysningerne ber isssr omfatte
tendenser og analyser som feglge af medlemsstaternes gennemfarelse af denne
forordning samt oplysninger om indholdet af den europadske centrale database i
sammenfattet form.

Det civile luftfartssikkerhedssystem bygger pa tilbagemeldinger og erfaringer fra
havarier og haandelser. Episodeindberetning og anvendelsen af episoder til gavn for
sikkerheden bygger pa et tillidsforhold mellem vedkommende, der indberetter
episoden, og den enhed, der har ansvaret for indsamlingen og vurderingen af den.
Dette forudsaeter streng overholdelse af bestemmelser om fortrolighed. Forméalet med
at beskytte sikkerhedsoplysningerne mod uhensigtsmaessig brug og med at begraanse
adgangen til den europadske centrale database udelukkende til bergrte parter, der
arbejder med forbedringen af luftfartssikkerheden, er at sikre, at der til stadighed er
adgang til sikkerhedsoplysninger, sdledes at der kan trafffes passende og rettidige
forebyggende foranstaltninger, og luftfartsskkerheden kan forbedres. Derfor ber
felsomme sikkerhedsoplysninger beskyttes pa passende vis, og indsamlingen af dem
ber sikres ved at garantere deres fortrolige karakter, ved at beskytte kilden og ved at
sikre tilliden hos personalet inden for den civile luftfart. Der ber tradfes passende
foranstaltninger til at sikre den fortrolige karakter af oplysninger, der indsamles
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(36)

gennem ordninger for indberetning af episoder, og adgangen til den europadske
centrale database bar vaae begramset. Nationale love om informationsfrihed ber tage
hgide for saddanne oplysningers nedvendige fortrolige karakter. De indsamlede
oplysninger bar beskyttes tilstraskkeligt mod uautoriseret anvendelse eller frigivelse.
De ber udelukkende anvendes til opretholdelse eller forbedring af luftfartssikkerheden
og ikketil at placere skyld eller ansvar.

Personer, som har indberettet en episode i henhold til denne forordning, bar beskyttes
pa en passende made. Derfor bgr episodeindberetninger anonymiseres, og oplysninger
om indberetteren ber ikke registreresi databaser.

Den civile luftfart ber ligeledes fremme et miljg uden sanktioner, der letter den
frivillige indberetning af episoder og dermed medvirker til udviklingen af princippet
om en dben rapporteringskultur ("just culture"). Et miljg uden sanktioner ma ikke
forhindre, at de nadvendige foranstaltninger til opretholdelse eller forbedring af
luftfartssikkerheden bliver indfert.

En dben rapporteringskultur begr tilskynde enkeltpersoner til at indberette
sikkerhedsrel aterede oplysninger. Den maimidlertid ikke fritage dem fra deres normal
ansvar. Ansatte ber ikke straffes pa grundlag af oplysninger, de har givet i henhold til
denne forordning, medmindre der er tale om grov uagtsomhed.

Det er vigtigt klart at fastsadte den graase, som beskytter indberetteren mod skade
eller retsforfalgning ved at sikre, at begrebet grov uagtsomhed fortolkes ens.

Indberettede episoder bar behandles af udpegede personer, der arbejder uafhaangigt af
andre afdelinger, med henblik pa at medvirke til gennemfegrelsen af den dbne
rapporteringskultur og gge de ansattestillid til systemet.

De ansatte skal have mulighed for at indberette kramkelser af de principper, der
afgraanser beskyttelsen af dem i henhold til denne forordning. Medlemsstaterne ber
fastsedte konsekvenserne for dem, der har kramket principperne om beskyttelse af
indberetteren, og de ber i givet fald indfegre sanktioner.

De ansatte kan blive afholdt fra at indberette episoder af frygt for at rette mistanken
mod dem selv og de mulige falger i form af retsforfalgning ved domstolene. | denne
forbindelse bar medlemsstaterne ikke indlede retsforfglgning mod en indberetter pa
grundlag af indberetningen, medmindre der er tale om grov uagtsomhed. Endvidere
bar samarbejdet mellem sikkerhedsmyndighederne og de retlige myndigheder
udbygges og formaliseres ved hjadp af forhandsaftaler, der rammer den rigtige balance
mellem de offentlige interesser, der star pa spil, og navnlig omfatte adgangen til og
anvendelsen af episodeindberetninger i de nationale databaser.

For at sikre en passende fleksibilitet og gourfering af oplysningerne i bilagene til
denne forordning samt fastlasgge den fadles europadske risikoklassificeringsordning,
gourfare foranstaltningerne vedrgrende registrering i den europadske centrale
database og udvide eller begraanse videregivelsen af oplysninger i den europaaske
centrale database begr Kommissionen bemyndiges til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsmdde. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen
bar i forbindelse med forberedel sen og udarbejdel sen af delegerede retsakter serge for
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samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillasgges gennemfarel sesbefgjelser vedrarende ivearksadtelsen af den
fadles europadske risikoklassificeringsordning og forvaltningen af den europadske
centrale database. Disse befgjelser bear udeves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
K ommissionens udevelse af gennemf arel sesbef gjel ser™™,

Bestemmelserne om behandling af data og beskyttelse af personer som omhandlet i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sddanne oplysninger™® og Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse med behandling af personoplysninger i fadlesskabsinstitutionerne og -
organerne og om fri udveksling af sddanne oplysninger®, ber til fulde overholdes i
forbindelse med denne forordning. Bestemmelserne om adgang til data i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om
aktindsigt i Europa-Parlamentets, R&dets og Kommissionens dokumenter'® ber il
fulde overholdes ved anvendelsen af denne forordning, medmindre det vedrarer
videregivelsen af data og oplysninger fra den europadske centrale database, som er
beskyttet med strengere bestemmel ser for adgang i denne forordning.

Sanktioner bar navnlig give mulighed for at straffe personer eller organer, som i strid
med denne forordning misbruger oplysninger, der er beskyttet i henhold til denne
forordning, som griber ind over for indberetteren af en episode, medmindre der er tale
om grov uagtsomhed, ikke etablerer en ramme, der er passende til indsamling af
oplysninger om episoder, ikke analyserer de indsamlede oplysninger og ikke tager
skridt til at gere noget ved sikkerheden eller afhjadpe de péaviste potentielle
sikkerhedsmangler og ikke videregiver de oplysninger, der er indsamlet i henhold til
denne forordning.

Maet med denne forordning, nemlig fastlasggelse af fadles bestemmelser for
indberetning af episoder inden for civil luftfart, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes
af medlemsstaterne aene og kan derfor pa grund af dens omfang og virkninger i hele
EU bedre nads pa EU-plan. Unionen kan derfor tredfe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europadske Union. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet gar
forordningen ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na dette mal.

Forordning (EU) nr. 996/2010 bar aandres.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning
af haandelser inden for civil luftfart'’, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007

13
14
15
16
17

EUT L 554&f 28.2.2011, s. 13.
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af 12. november 2007 om naamere regler for registrering i en central database af
oplysninger om haandelser inden for civil luftfart'® og K ommissionens forordning (EF)
nr. 1330/2007 af 24. september 2007 om naamere regler for videregivelse af
oplysninger om haandelser inden for civil Iuftfart il bergrte parter™ ber ophaeves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Formalet med denne forordning er at forbedre luftfartssikkerheden ved at sikre, at
relevante oplysninger, som har betydning for sikkerheden inden for den civile
luftfart, indberettes, indsamles, opbevares, beskyttes, videregives og analyseres, og at
der i givet fad tredfes passende sikkerhedsforanstaltninger pa grundlag af de
indsamlede oplysninger. Den fastsadter ogsa bestemmelser om registrering af
indsamlede oplysninger i en europadsk central database og om videregivelse af dem
til bergrte parter med det formd at give dem de oplysninger, de behgver for at
forbedre sikkerheden inden for civil luftfart.

Indberetning af episoder har udelukkende til formd at forebygge havarier og
haendel ser, ikke at placere skyld eller ansvar.

Artikel 2

Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

“anonymisering”: at ale personlige oplysninger om indberetteren og tekniske
oplysninger, hvormed indberetterens eller andres identitet kan udledes af
oplysningerne, fjernes fra episodeindberetningerne

“det europadaske program for luftfartssikkerhed”: det integrerede ssd bestemmel ser
pa EU-plan sammen med de aktiviteter og procedurer, der anvendes til fadles
forvaltning af sikkerheden pa EU-plan

“den europadske plan for |uftfartssikkerhed”: vurdering af sikkerhedsspargsmal og
tilknyttede handlingsplaner pa EU-plan

“grov uagtsomhed”: en 8benlys og forsalig tilsidesadtelse af pligten til rettidig
omhu, som direkte forarsager forudsigelig skade mod personer eller gjendom, eller
som bringer flyvesikkerheden i alvorlig fare

“haandelse”: en episode, som ikke er et havari, men som indtragfer i forbindelse med
anvendelsen af et luftfartgj, og som har indflydelse pa eller vil kunne fa indflydelse
pa sikkerheden under anvendelse &f luftfartgjer
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

“berart part”: enhver fysisk eller juridisk person samt ethvert organ henhgrende
under en offentlig myndighed - uanset om det har selvstamdig status som juridisk
person - der kan medvirke til forbedring af |uftfartssikkerheden, hvis vedkommende
fér adgang til de oplysninger om episoder, der udveksles mellem medlemsstaterne,
og som tilhgrer en af de kategorier af bererte parter, der er fastsat ved denne
forordning

“&ben rapporteringskultur”: en kultur, hvor operatarer i forreste linje og lignende
ikke straffes for handlinger, undladelser eller beslutninger, der stér i et rimeligt
forhold til deres erfaringer og uddannelse, mens grov uagtsomhed, forsadlig
regel overtraadel se og destruktive handlinger samtidig ikke tolereres

“gpisode”: enhver begivenhed, som har eller kunne fa veesentlig betydning for
luftfartssikkerheden, herunder navnlig havarier og alvorlige haandelser, jf. artikel 2,
nr. 1) og 16), i forordning (EU) nr. 996/2010, samt haandel ser

“organisation”: enhver organisation, der leverer luftfartsprodukter og/eller tjenester,
0og som issg omfatter luftfartsoperatarer, godkendte vedligehol del sesorgani sationer,
organisationer, der er ansvarlig for typekonstruktion og/eller fremstilling af
luftfartgjer, luftfartstjenesteudevere og certificerede flyvepladser

“kontaktpunkt”: den kompetente myndighed, der er udpeget af den enkelte
medlemsstat i henhold til artikel 6, stk. 2, ndr en berert part, der er etableret i en
medlemsstat, anmoder om oplysninger, og Kommissionen, nar en bergrt part, der
ikke er etableret i en medlemsstat, anmoder om oplysninger

“sikkerhedsundersggel sesmyndighed”: den permanente nationale
sikkerhedsundersggel sesmyndighed inden for civil luftfart, der gennemferer eller
overvager sikkerhedsundersggelser som fastsat i artikel 4 i forordning
(EV) nr. 996/2010

“sikkerhedsstyringssystem (SMS)”: en systematisk tilgang til sikkerhedsstyring,
herunder de ngdvendige organisatoriske strukturer, ansvar, politikker og procedurer

“statdligt sikkerhedsprogram (SSP)”: et integreret sad love og aktiviteter udviklet af
en medlemsstat med det formal at forvalte luftfartssikkerheden.

Artikel 3

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa episoder, der bringer et luftfartegj, de ombordvaaende
eller andre personer i fare, eller kan gare det, hvis der ikke foretages korrektion. Bilag |
indeholder en liste over haandelser, der skal indberettes.

Artikel 4
Obligatorisk indberetning

Den enkelte organisation, der er etableret i en medlemsstat, indfarer en obligatorisk
indberetningsordning for at gere det |ettere at indsamle oplysninger om episoder.
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Alle medlemsstater indfagrer en obligatorisk indberetningsordning for at gere det
lettere at indsamle oplysninger om episoder, herunder indsamling af oplysninger om
episoder indsamlet af organisationer i henhold til stk. 1.

Felgende personer indberetter episoder gennem den ordning, der er indfert af den
organisation, hvor den pagaddende er ansat, i henhold til stk. 1 eller gennem den
ordning, der er indfart af medlemsstaterne i henhold til stk. 2:

a) chefen for et |uftfartg), som er registreret i en medlemsstat, eller et luftfarte,
som er registreret uden for EU, men som anvendes af en operater, hvis
operationer en medlemsstat farer tilsyn med, eller en operater, der er etableret i
EU

b) en peson, som under en medlemsstats eller Det Europaaske
Luftfartssikkerhedsagenturs  (EASA's)  tilsyn  konstruerer, fremstiller,
vedligeholder eller andrer turbinedrevne luftfartgier eller Iuftfartgjer til
offentlig transport eller udstyr eller en del heraf

c) en person, som under en medlemsstats eller EASA's tilsyn underskriver en
attest pa vedligeholdelseseftersyn eller en ibrugtagningstilladelse for et
turbinedrevet |uftfartgj eller et luftfartgj, der anvendes til offentlig transport,
eller udstyr eller en del heraf

d) en person, som udfgrer opgaver, der kreever, at vedkommende er godkendt af
en med|emsstat som kvalificeret flyveleder eller som
flyveinformationsmedarbejder

e) enleder af en lufthavn, pa hvilken Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1008/2008% finder anvendelse

f)  en person, som udfgrer opgaver i forbindelse med montering, andring,
vedligeholdelse, reparation, eftersyn, kontrol under flyvning eller inspektion af
|uftfartgj sanlagy, som en medlemsstat er ansvarlig for

g) en person, som udfgrer opgaver i forbindelse med betjening af et luftfartgj pa
jorden, herunder brasndstofpafyldning, klargering, udarbejdelse af loadshest,
lastning, afisning og bugsering i en lufthavn, der er omfattet af forordning (EF)
nr. 1008/2008.

De personer, der er anfert i stk. 3, indberetter episoder inden for tidsfristen og i
overensstemmelse med kravenei bilag |1, punkt 1.

Alle organisationer, der er certificeret eller godkendt af en medlemsstat, indberetter
til denne medlemsstats kompetente myndighed, jf. artikel 6, stk. 2, de oplysninger
om episoder, der er indsamlet i henhold til stk. 1.

Alle organisationer, der er certificeret eller godkendt af EASA, ska til EASA
indberette de oplysninger om episoder, der er indsamlet i henhold til stk. 1.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om fadles regler
for driften af lufttrafiktjenester i Fadlesskabet (omarbejdning) (EQS-relevant tekst), EUT L 293 af
31.10.2008, s. 3.
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Artikel 5
Frivillig indberetning

Den enkelte organisation, der er etableret i en medlemsstat, indfarer en frivillig
indberetningsordning for at gere det lettere at indsamle oplysninger om episoder,
som ikke opfanges af den obligatoriske indberetningsordning, men som af
indberetteren betragtes som en faktisk eller mulig risiko.

Den enkelte medlemsstat indferer en frivillig indberetningsordning for at gere det
lettere at indsamle oplysninger om episoder, som ikke opfanges af den obligatoriske
indberetningsordning, men som af indberetteren betragtes som en faktisk eller mulig
risiko, herunder indsamling af oplysninger om episoder indsamlet af organisationer i
henhold til stk. 1.

De frivillige indberetningsordninger skal give mulighed for at indsamle oplysninger
om episoder, som det ikke er obligatorisk at indberette i henhold til bilag I,
og indberetninger af episoder fra personer, som ikke er anfert i artikel 4, stk. 3.

Alle organisationer, der er certificeret eller godkendt af en medlemsstat, skal til
denne medlemsstats kompetente myndighed, jf. artikel 6, stk. 2, indberette de
oplysninger om episoder, der er indsamlet i henhold til stk. 1.

Alle organisationer, der er certificeret eller godkendt af EASA, skal til EASA
indberette de oplysninger om episoder, der er indsamlet i henhold til stk. 1.

M edlemsstaterne og organisationerne kan indfere andre ordninger for indsamling og
behandling af sikkerhedsoplysninger med henblik pa at indsamle oplysninger om
episoder, der ikke opfanges af de indberetningsordninger, der er omhandlet i artikel 4
og i stk. 1 og 2 i denne artikel. Disse ordninger kan omfatte indberetning til andre
organer end dem, der er beskrevet i artikel 6, stk. 2, og kan omfatte aktiv deltagelse
fra branchens side.

Artikel 6
Indsamling og opbevaring af oplysninger

Den enkelte organisation, der er etableret i en medlemsstat, udpeger en eller flere
personer til at varetage indsamlingen, vurderingen, behandlingen, analysen og
opbevaringen af oplysninger om episoder, der indberettesi henhold til artikel 4 og 5.
De udpegede personer arbejder hver for sig og uafhaengigt af andre afdelinger i
organisationen.

Den enkelte medlemsstat udpeger en eller flere kompetente myndigheder til at
indfere en ordning, hvorefter episoder, der indberettesi henhold til artikel 4 og 5, kan
indsamles, vurderes, behandles, analyseres og opbevares. De udpegede kompetente
myndigheder arbejder hver for sig og uafheengigt af andre afdelinger ved
behandlingen af de indberettede oplysninger.

Falgende myndigheder kan sammen eller hver for sig fa overdraget denne opgave:

a)  den nationale myndighed for civil luftfart, og/eller
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b)  sikkerhedsundersagel sesmyndigheden og/eller

c) et uafhaagigt organ eller en uafhangig enhed, der far overdraget denne
opgave.

Hvis en medlemsstat udpeger mere end et organ eller mere end en enhed, udpeger
den et/en af dem som kontaktpunkt for overfersel af oplysninger som omhandlet
i artikel 8, stk. 2.

Organisationerne opbevarer episodeindberetninger, som stammer fra oplysninger om
episoder, der er indsamlet i henhold til artikel 4 og 5, i en database.

De i stk. 2 naevnte kompetente myndigheder opbevarer episodeindberetninger, som
stammer fra oplysninger om episoder, der er indsamlet i henhold til artikel 4 og 5,
i en national database.

Havarier og alvorlige haandel ser opbevares ogsai den national e database.

Medlemsstaternes myndigheder, der er ansvarlige for gennemfearelsen af det statslige
sikkerhedsprogram, skal have fuld adgang til den nationale database omhandlet i stk.
4 for at underbygge deres ansvar for flyvesikkerheden.

Sikkerhedsundersggel sesmyndighederne skal have fuld adgang til den nationale
database omhandlet i stk. 4 for at opfylde forpligtelserne i artikel 5, stk. 4,
I forordning (EU) nr. 996/2010.

Artikel 7
Episodeindberetningers kvalitet og fuldsteendighed

Episodeindberetninger omhandlet i artikel 6 skal mindst indeholde de i hilag I,
punkt 2.

Den enkelte episodeindberetning omhandlet i artikel 6, stk. 4, indeholder
sikkerhedsrisikoklassificeringen for den indsamlede episode. Klassificeringen
fastsedtes i overensstemmelse med den i stk. 5 fastsatte fadles europadaske
risikoklassificeringsordning.

Organisationerne og medlemsstaterne indfegrer procedurer for kvalitetskontrol af
dataene, navnlig for at sikre sammenhaag mellem de forskellige data i en
episodeindberetning og de indledende oplysninger om episoden, der er indberettet af
indberetteren.

De databaser, der er nsavnt i artikel 6, stk. 3 og 4, anvender standardformater for at
lette udvekslingen af oplysninger og skal vage et system, der er kompatibelt med
ECCAIRS og ADREP.

Kommissionen indfarer en fadles europadsk risikoklassificeringsordning for at
klassificere episoder i forhold til sikkerhedsrisikoen. | forbindelse hermed tager
Kommissionen hensyn til, a den skal vage kompatibel med eksisterende
risikokl assificeringsordninger.
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Kommissionen tillasgges befgjelse til om nadvendigt at vedtage delegerede retsakter
i henhold til artikel 18 med henblik pa at fastsedte den fadles europadske
risikoklassificeringsordning.

Kommissionen vedtager ved hjedp af gennemfarel sesretsakter foranstaltningerne til
gennemforelse af den fadles europadske risikoklassificeringsordning. Disse
gennemf grel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 19, stk. 2.

Kommissionen bistar medlemsstaternes kompetente myndigheder med opgaven med
at registrere dataene, bl.a. med registrering af minimumsoplysningerne i stk. 1,
risikoklassificeringen af episoder omhandlet i stk. 2 og indfarelsen af procedurer for
kvalitetskontrol af dataene omhandlet i stk. 3. Denne bistand fra Kommissionen, som
navnlig har form af vejledningsmateriale og workshopper, skal medvirke til at
harmonisere dataindlassningen i medlemsstaterne.

Artikel 8
En europaask central database

Kommissionen varetager en europadsk central database med henblik pa at opbevare
alle episodeindberetninger indsamlet i Unionen.

Den enkelte medlemsstat fastlasgger sammen med Kommissionen de tekniske
protokoller for gourfering af den europadske centrale database ved overfersel af alle
sikkerhedsoplysninger fradei artikel 6, stk. 4, omhandlede national e databaser.

EASA fastlagger sammen med Kommissionen de tekniske protokoller for overfersel
til den europadske centrale database af alle haandelsesindberetninger indsamlet i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008%* og
gennemfarel sesbestemmelserne hertil samt de oplysninger, der er indsamlet i
henhold til artikel 4, stk. 6, og artikel 5, stk. 5.

Kommissionen vedtager ved hjadp af gennemfarel sesretsakter foranstaltningerne til
forvaltning af den europadske centrae database, |jf. stk. 1. Disse
gennemfarel sesretsakter vedtages i overensstemmelse med undersggel sesproceduren
i artikel 19, stk. 2.

Kommissionen tillasgges befgjelser til om nadvendigt at vedtage delegerede retsakter
I overensstemmelse med artikel 18 for at gourfere foranstaltningerne vedrgrende
registreringen i den europaaske centrale database, jf. stk. 2 og 3.

21
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Artikel 9
Udveksling af oplysninger

Medlemsstaterne og EASA deltager i en gensidig wudveksing af
sikkerhedsoplysninger ved at stille alle sikkerhedsrelaterede oplysninger i deres
respektive indberetningsdatabaser til radighed for de kompetente myndigheder i de
ovrige medlemsstater og for EASA og Kommissionen ved hjedp af den europadske
centrale database. Episodeindberetninger overfares til den europsaske centrale
database senest 30 dage efter den indledende indsamling af oplysninger om episoden.
Episodeindberetningerne gjourferes, nar det er nedvendigt, med yderligere
sikkerhedsrel aterede oplysninger.

Oplysninger om havarier og avorlige handelser overfares ogsa til den europadske
centrale database. Na& en efterforskning er igangvaaende, indberettes
grundlagggende, faktuelle oplysninger om havarier og avorlige headelser. Nar
efterforskningen er afdluttet, tilfgjes alle oplysninger, herunder eventuelt et resumé
paengelsk af den endelige efterforskningsrapport.

En medlemsstat eller EASA, som i forbindelse med indsamling af oplysninger om
episoder eller opbevaring af episodeindberetninger paviser sikkerhedsforhold, der
kan veage af interesse for andre medlemsstater eller EASA, og som kraever, at der
tredfes sikkerhedsforanstaltninger, videregiver snarest muligt alle relevante
sikkerhedsrelaterede oplysninger til myndighederne i de relevante medlemsstater
eller EASA.

Artikel 10

Videregivelse af oplysninger

Alle organer, der har ansvaret for at fastlaggge regler for sikkerheden inden for civil
luftfart eller efterforske havarier og haandelser i Unionen, skal have onlineadgang til
oplysninger om episoder i den europad ske central e database.

Berarte parter anfert i bilag 111 kan anmode om adgang til visse oplysninger i den
europadske centrale database. Bergrte parter, der er etableret i Unionen, retter
anmodninger om oplysninger til kontaktpunktet i den medlemsstat, hvor de er
etableret. Bergrte parter, der ikke er etableret i Unionen, retter anmodninger om
oplysninger til Kommissionen.

Af sikkerhedshensyn bevilges berarte parter ikke direkte adgang til den europaaske
central e database.

Artikel 11
Behandling af anmodninger og beslutninger

Anmodninger indgives ved hjadp af formularer, der er godkendt af kontaktpunktet.
Disse formularer skal som minimum indeholde de punkter, der er opstillet i bilag IV.
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Néar et kontaktpunkt modtager en anmodning, kontrollerer det, at ansageren er en
bergrt part, og at kontaktpunktet er kompetent til at behandle anmodningen.

Kontaktpunktet vurderer for hver enkelt anmodning, det modtager, om anmodningen
er berettiget, og om den kan efterkommes i praksis. Kontaktpunkterne kan udlevere
oplysninger til bererte parter pa papir eller via skre elektroniske
kommunikationsmidler.

Hvis anmodningen accepteres, afger kontaktpunktet, hvor mange og hvor detaljerede
oplysninger der skal udleveres. Oplysningerne begramses til det, som er strengt
ngdvendigt til formdlet med anmodningen, uden at det i @vrigt indskraanker
anvendelsen af artikel 15 og 16. Oplysninger, som ikke vedr@rer den bergrte parts
eget udstyr, egen virksomhed eller eget aktivitetsomrade, udleveres kun i
sammenfattet eller anonymiseret form. Der kan udleveres oplysninger i ikke-
sammenfattet form til den bererte part, hvis denne fremlaggger en detajeret
begrundel se.

Til de bergrte parter, der er anfert i bilag Ill, litra b), ma der kun udleveres
oplysninger, som vedrarer den bergrte parts eget udstyr, egen virksomhed eller eget
aktivitetsomrade.

Nar et kontaktpunkt modtager en anmodning fra en bergrt part, der er opfert i bilag
[11, litra @), kan det tradfe en generel beslutning om jaevnligt at udlevere oplysninger
til den berarte part. De oplysninger, der anmodes om, skal vedrare den bergrte parts
eget udstyr, egen virksomhed og eget aktivitetsomrade. Den generelle beslutning kan
ikke give adgang til hele databasens indhold og omfatter kun adgang til
anonymiserede oplysninger.

Den bergrte part ma kun bruge de modtagne oplysninger til det formal, der er anfert
pa anmodningsformularen, og det skal veae foreneligt med malet med denne
forordning, jf. artikel 1. Den bergrte pat ma ikke videregive de modtagne
oplysninger uden forudgdende skriftligt samtykke fra den part, der har udleveret
oplysningerne, og tradfer de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre de
modtagne oplysninger en passende fortrolighedsgrad.

Beslutningen om at videregive oplysninger i henhold til denne artikel begraanses til
det, der er strengt ngdvendigt til brugerens formal.

Kommissionen tillaegges befgjelser til om nadvendigt at vedtage delegerede retsakter
I overensstemmelse med artikel 18 for at ajourfere bestemmel serne om videregivelse
af oplysninger i den europadske centrale database med henblik pa at udvide eller
begraanse videregivelsen af oplysninger.

Artikel 12
Fortegnelse over anmodninger og udveksling af oplysninger

Det enkelte kontaktpunkt registrerer ale modtagne anmodninger og de trufne
foranstaltninger. Sa snart der er modtaget en anmodning og/eller truffet en
foranstaltning, videresendes oplysningerne herom til Kommissionen.
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Kommissionen stiller en gjourfert liste over de anmodninger, der er modtaget af, og
de foranstatninger, der er truffet af de forskellige kontaktpunkter og af
Kommissionen selv, til radighed for alle kontaktpunkter.

Artikel 13
Analyse af og opfalgning pa episoder pa nationalt plan

Den enkelte organisation, der er etableret i en medlemsstat, udvikler en procedure til
analyse af oplysningerne om episoder indsamlet i henhold til artikel 4 og 5 med
henblik pa at fastlaagge de sikkerhedsrisici, der er forbundet med paviste episoder. Pa
grundlag af denne analyse fastlagger den passende korrigerende og forebyggende
foranstaltninger, som er ngdvendige for at forbedre sikkerheden.

Den enkelte organisation, der er etableret i en medlemsstat, gennemferer, efter at den
har fastlagt foranstaltninger, som er ngdvendige for at afhjadpe potentielle
sikkerhedsmaessige mangler, disse foranstaltninger rettidigt og indferer procedurer
for at overvage gennemfarel sen og effektiviteten af tiltagene.

Alle organisationer, der er certificeret eller godkendt af en medlemsstat, indberetter
om ngdvendigt til medlemsstatens kompetente myndighed, jf. artikel 6, stk. 2,
resultaterne af de analyser, der er foretaget i henhold til stk. 1, og de ngdvendige
tiltag i henhold til stk. 2, inden 30 dage.

Den enkelte medlemsstat indferer en procedure til analyse af oplysningerne om
episoder indsamlet i henhold til artikel 4 og 5 med henblik pa at fastlasgge de
sikkerhedsrisici, der er forbundet med paviste episoder. Pa grundlag af denne analyse
fastlegger den passende korrigerende og forebyggende foranstaltninger, som er
nadvendige for at forbedre sikkerheden.

Den enkelte medlemsstat gennemfarer, efter at den har fastlagt foranstaltninger, som
er nadvendige for at afhjadpe potentielle sikkerhedsmaessige mangler, disse
foranstaltninger rettidigt og indferer procedurer for at overvage gennemferelsen og
effektiviteten af tiltagene.

Medlemsstaterne  overvager ogsa gennemfegrelsen og effektiviteten o
organisationernes tiltag i medfer af stk. 2. Hvis en medlemsstat vurderer, at tiltagene
er uhensigtsmaessige til at afhjadpe de faktiske eller potentielle sikkerhedsmaessige
mangler, sarger den for, at der tradfes yderligere passende foranstaltninger, og at de
gennemfares af den pagad dende organisation.

Oplysninger vedrgrende analyse af og opfelgning pa individuelle episoder som
beskrevet i denne artikel registreres i den europaaske centrale database rettidigt og
senest to maneder efter registreringen af dem i den national e database.

Medlemsstaterne anvender oplysninger fra analysen af episodeindberetninger til
at fastleegge afhjadpende tiltag, der skal tradfes inden for det statslige
sikkerhedsprogram.

Medlemsstaterne offentligger mindst én gang om &ret en sikkerhedsoversigt, der
indeholder oplysninger om de typer af episoder, som er indsamlet efter den
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10.

obligatoriske og frivillige nationale indberetningsordning, sdledes at den brede
offentlighed holdes underrettet om sikkerhedsniveauet inden for civil luftfart og de
foranstaltninger, de har truffet for at lgse eventuelle sikkerhedsproblemer i denne
forbindelse.

M edlemsstaterne kan ogsa offentliggare anonymiserede episodeindberetninger.

Artikel 14
Analyse af og opfalgning pa episoder pd EU-plan

Kommissionen, EASA og medlemsstaternes kompetente myndigheder deltager
sammen regelmaessigt i udvekslingen og analysen af oplysninger fra den europadske
centrale database.

Samarbejdet gennemfares af et netvaak af luftfartssikkerhedsanalytikere.

EASA stetter aktiviteterne i netvaaket af |uftfartssikkerhedsanalytikere, herunder,
men ikke udelukkende, bistand til forberedelse og afholdelse af dets mader samt
offentliggarelse af en arlig beretning om netvaakets virksomhed.

Netvagket af Iuftfartssikkerhedsanalytikere medvirker til  at  forbedre
luftfartssikkerheden i Unionen, navnlig ved at gennemfeare sikkerhedsanalyser for at
fremme det europadske program for luftfartssikkerhed og den europaaske plan for
luftfartssikkerhed.

EASA medtager oplysninger om resultatet af analyser af oplysninger, jf. stk. 1,
i den &rlige sikkerhedsoversigt, der er naevnt i artikel 15, stk. 4, i forordning
(EF) nr. 216/2008.

Artikel 15
Beskyttelse og hensigtsmaessig brug af oplysningerne

Medlemsstaterne og organisationerne trafffer de foranstaltninger, der er nadvendige
for at sikre de oplysninger om episoder, de modtager i medfer af artikel 4, 5 og 10,
en passende fortrolighedsgrad.

Oplysningerne om episoder ma kun anvendes til det formd, til hvilket de er
indsamlet. Medlemsstaterne og organisationerne stiller derfor kun oplysningerne til
radighed for og anvender dem kun til opretholdelse eller forbedring af
luftfartssikkerheden. Oplysningerne ma ikke anvendes til at placere skyld eller
ansvar.

Kommissionen, EASA og medlemsstaternes kompetente myndigheder sikrer, nar de
opfylder deres forpligtelser som omhandlet i artikel 14, at oplysningerne i den
europad ske centrale database behandles fortroligt og begraanser anvendelsen af dem
til, hvad der er strengt ngdvendigt for at opfylde deres sikkerhedsrelaterede
forpligtelser. | denne forbindelse anvendes disse oplysninger navnlig til analyse af
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sikkerhedstendenser, som kan danne grundlag for anonyme sikkerhedsanbefalinger
eller retningslinjer for luftdygtighed uden at fastsla skyld eller ansvar.

Medlemsstaterne serger for, at deres kompetente myndigheder omhandlet i artikel 6,
stk. 2, og deres kompetente retsplgjemyndigheder samarbejder med hinanden pa
grundlag af forhandsaftaler. Disse forhandsaftaler skal sa vidt muligt sikre den
korrekte balance mellem behovet for god retspleje pa den ene side og pa den anden
Side, at der til stadighed er adgang til sikkerhedsoplysninger.

Artikel 16
Beskyttelse af informationskilderne

De enkelte organisationer, der er etableret i en medlemsstat, sikrer, at alle
personoplysninger, som f.eks. navnene eller adresserne pa personer kun er til
radighed for de personer, som er omhandlet i artikel 6, stk. 1. Anonymiserede
oplysninger videregives inden for organisationen i relevant omfang. Den enkelte
organisation, der er etableret i en medlemsstat, behandler kun personoplysninger i det
omfang, det er ngdvendigt i forbindelse med denne forordning, og med forbehold af
den nationale lovgivning til gennemfearelse af direktiv 95/46/EF.

De enkelte medlemsstater sikrer, at alle personoplysninger, som f.eks. navnene eller
adresserne pa personer adrig registreres i den nationale database, der er naevnt i
artikel 6, stk. 4. Anonymiserede oplysninger stilles til radighed for ale relevante
parter, navnlig for at gere det muligt for dem at opfylde deres forpligtelser med
hensyn til forbedring af luftfartssikkerheden. Den enkelte medlemsstat behandler kun
personoplysninger i det omfang, det er nedvendigt i forbindelse med denne
forordning, og med forbehold af den nationale lovgivning til gennemfarelse af
direktiv 95/46/EF.

Medlemsstaterne afstér fra at indlede retsforfalgning af uforsalige eller uagtsomme
lovovertrasdelser, som de kun far kendskab til, fordi de er indberettet i medfer af
artikel 4 og 5. Denne bestemmelse finder ikke anvendelse, hvis der er tale om grov
uagtsomhed.

Ansatte, som indberetter haandelser i medfer af artikel 4 og 5, ma ikke udsadtes for
nogen form for sanktioner fra arbejdsgiverens side pa grundlag af de oplysninger, de
har indberettet, medmindre der er tale om grov uagtsomhed.

Organisationer, der er etableret i en medlemsstat, indferer interne regler, der
beskriver, hvordan principper om dben rapporteringskultur, saalig princippet i stk. 4,
sikres og gennemfaresi deres organisation.

De enkelte medlemsstater opretter et organ, som er ansvarlig for gennemfarelsen af
denne artikel. De ansatte kan til dette organ indberette overtreedelser af
bestemmelserne i denne artikel. Det udpegede organ foredédr i givet fald dens
medlemsstat at indfare sanktioner, jf. artikel 21, mod arbejdsgiveren.
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Artikel 17
Ajourfering af bilagene

Kommissionen tillaegges i medfer af artikel 18 befgjelser til at vedtage delegerede retsakter
vedrarende bilagene til denne forordning med henblik pa at tilpasse bilagene til de tekniske
fremskridt, at bringe bilagene i overensstemmelse med den internationalt aftalte taksonomi
ADREP, med anden lovgivning vedtaget af EU og med internationale aftaler for at gjourfere
listen over bergrte parter og formularen vedrgrende anmodning om oplysninger fra den
europadske centrale database og med henblik pa at sikre, at omfanget af haandelser, der skal
indberettes under den obligatoriske indberetningsordning bliver ved med at vaare passende.

Artikel 18
Udevel se af delegationen

1. Kommissionen tillaagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel fastlagte betingel ser.

2. Befgjelserne til at vedtage delegerede retsakter i artikel 7, stk. 6, artikel 8, stk. 5,
artikel 11, stk. 9, og i artikel 17 tillaggges Kommissionen for en ubegraaset periode.

3. Den i artikel 7, stk. 6, artikel 8, stk. 5, artikel 11, stk. 9, og i artikel 17 omhandlede
delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afgerelse om tilbagekal delse bringer delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pagaddende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter
offentliggarelsen af afgarelsen i Den Europadske Unions Tidende eller pa et senere
tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-
Parlamentet og Radet meddel el se herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 7, stk. 6, artikel 8, stk. 5, artikel 11,
stk. 9, og artikel 17 traader kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra meddelelsen af den
pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet
og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlanges med to maneder pa Europa-
Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 19
Udvalgsprocedure
1. Kommissionen bistas af det udvalg, der blev nedsat ved artikel 65 i forordning (EF)
nr. 216/2008. Dette udvalg er et udvalg i henhold til forordning (EU) nr. 182/2011.
2. Nér der henvisestil dette stykke, anvendes artikel 5i forordning (EU) nr. 182/2011.
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Artikel 20
Aktindsigt og beskyttelse af personoplysninger

1 Med undtagelse af artikel 10 og 11, som fastsadter strengere bestemmelser for
adgang til data og oplysninger i den europaaske centrale database, finder denne
forordning anvendel se med forbehold af forordning (EF) nr. 1049/2001.

2. Denne forordning anvendes med forbehold af national lovgivning til gennemfarelse
af direktiv 95/46/EF og forordning (EF) nr. 45/2001.
Artikel 21
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter regler om sanktioner for overtreedelse af denne forordning.
Sanktionerne skal vage effektive, sta i forhold til overtresdelsen og have en afskraskkende
virkning. Medlemsstaterne underretter Kommissionen, nar der vedtages sanktioner i henhold
til denne artikel.
Artikel 22
AEndring af forordning (EU) nr. 996/2010

Artikel 19 udgdr.

Artikel 23
Opheevelse
Direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 1330/2007 ophaeves.
Artikel 24
[ krafttrseden

Denne forordning trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver mediemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAGI: LISTE OVER EPISODER, DER SKAL INDBERETTESI HENHOLD TIL
DEN OBLIGATORISKE INDBERETNINGSORDNING

DEL A: Liste over indberetningspligtige haendelser i forbindelse med flyveoperationer samt
vedligeholdelse, reparation oq fremstilling af fly

Note 1: Selv om denne del angiver de fleste af de indberetningspligtige haendelser, kan det
ikke omfatte alt. Enhver anden haandelse, som de bergrte anser for at opfylde kriterierne, bar
ogsa indberettes.

Note 2: Denne del omfatter ikke havarier og alvorlige haandelser, som er fastlagt i forordning
(EU) nr. 996/2010. Ud over at skulle opfylde andre krav vedragrende indberetning af havarier
og alvorlige haandel ser som fastlagt i forordning (EU) nr. 996/2010, skal havarier og alvorlige
haendel ser ogsd indberettes gennem obligatoriske ordninger for indberetning af episoder.

Note 3: Denne del indeholder eksempler pa indberetningskrav i forbindelse med
flyveoperationer samt vedligeholdelse, reparation og fremstilling af fly.

Note 4: De indberetningspligtige episoder er episoder, hvor flyvesikkerheden har vagret eller
kunne have vaget i fare, eller som kunne have fert til en farlig Situation. Hvis en haandel se efter
indberetterens mening ikke har vaget til fare for flyvesikkerheden, men ville medfare fare, hvis
den blev gentaget under andre, men sandsynlige omstaandigheder, ber der ske indberetning.
Hvad der betragtes som indberetningspligtigt i forbindelse med en type produkt, del eller
apparatur, vurderes ikke nedvendigvis pA samme made i forbindelse med en anden type,
og forekomsten eller den manglende forekomst af en enkeltstdende faktor, hvad enten den
er menneskelig eller teknisk, kan andre en haandelse til en alvorlig haandelse eller en ulykke.

Note 5: Indberetningspligtige episoder kan vedregre episoder, der involverer bemandede
luftfartejer samt episoder, der involverer ubemandede luftsystemer.

INDHOLD
1: FLYVEOPERATIONER
2: FLYTEKNIK
3: LUFTFART@J, VEDLIGEHOLDEL SE OG REPARATION

4: LUFTTRAFIKTIENESTER, ANLAG OG JORDTJENESTER

1 FLYVEOPERATIONER
11. Operation af luftfartg
a)  undvigemangvrer:

— undvigemangvre, der ber foretages for at undga risiko for sammensted med et
andet fly, en terramhindring eller en anden genstand eller en farlig situation

— undvigemangvre, som er ngdvendig for at undgd sammensted med et andet fly,
en terraanhindring eller en anden genstand
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— undvigemangvre, der foretages for at undga andre farlige situationer

b)

f)

¢))
h)

)
k)

Y

start- eller landingshaendel ser, herunder forebyggende landing eller nadlanding;
haandelser som for lav indflyvning og kersel ud over landingsbanens slutpunkt
eller sider; start, nasgtet start, landing eller landingsforsgg pa en lukket, optaget
eller forkert bane; indtraangen pa start- og landingsbanen

manglende evnetil at opna den forventede ydeevne under start eller indledende
stigning

kritisk lav breendstofbeholdning eller manglende evne til braandstofoverfersel
eller udnyttelse af den samlede braandstofbeholdning

kontroltab (herunder delvis eller midlertidigt kontroltab), uanset arsagen

haandelser i naxrheden af eller over V1, som skyldes eller fremkalder en farlig
eller potentielt farlig situation (f.eks. nagtet start, halestad, tab af maskinkraft
osv.)

overskydning, der skaber en farlig eller potentielt farlig situation

utilsigtet vassentlig afvigel se fra flyvehastighed, pataankt bane eller hgjde (mere
end 300 fod), uanset arsag

nedstigning under beslutningshgjde/eller minimumsnedstigningshgjde uden
den kraevede visuelle reference

tab af orienteringen i forhold til aktuel position eller et andet luftfartgj

svigt i kommunikation/samarbejde imellem flyvebessgning (CRM) eller
imellem flyvebesagning og andre invol verede (kabinebessgning, teknikere)

hérd landing €eller landing over maksimal tilladt landingsvasgt, som kraever
inspektion

overskridelse af graansen for uligevaagt i braendstoffordelingen
forkert indstilling af en SSR-kode eller en hgjdemaler

forkert programmering af eller indkodning i udstyr, der bruges til navigations-
eller praestationskalkulationer, eller anvendelse af forkerte data

ukorrekt modtagel se eller tolkning af radiotel efonimeddel el ser

fel eler mangler i brandstofsystemet, som fik indvirkning pa
braandstoftilfarsel og/eller -fordeling

flyet forlader utilsigtet det overfladebel agte omrade

kollison mellem et luftfartg) og andre Iuftfartgjer, keretgjer eller andre
objekter pajorden

utilsigtet og/eller forkert operation af ethvert betjeningsgreb
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1.2

y)

bb)

manglende opnaelse af den tilsigtede Iuftfartgjskonfiguration i enhver flyvefase
(dvs. landingsstel og dare, flapper, stabilisatorer, slats osv.)

risiko eller potentiel risiko, som opstar pa grund af bevidst smulation af fejl
under enhver form for traming, kontrol eller undervisningsformal

unormal vibration

aktivering af ethvert primaat alarmsystem, der har forbindelse med |uftfartgjets
mangvrering, f.eks. konfigurationsalarm, stall-alarom  (stick  shaker),
hastighedsoverskridel sesalarm osv., medmindre

1)  besaaningen med sikkerhed fastdlar, at advarslen er falsk. Det forudsadter
dog, at besaningens reaktion pa den falske advarsel ikke medferer
vanskeligheder eller risiko

2)  det sker i forbindelse med uddannelse eller kontrol
GPWS/ITAWS-"darm”, nar:
1) luftfartgjet kommer nsrmere jorden end planlagt eller forventet, eller

2) aarmen opstar under IMC eler om natten, og det fastsas, at den er
udlgst af en for brat nedstigning (mode 1), eller

3) adarmen opstar pa grund af manglende valg af landingsstel eller
landingsflapper pa det rette tidspunkt i anflyvningen (mode 4), eller

4)  en vanskelighed eller fare opstar eller kunne veae opstaet pa grund af
besagningens reaktion pa alarmen, f.eks. mulig nedsat adskillelse fra
anden trafik. Dette kan inkludere alarmer af enhver art eller type, f.eks.
faktisk, til ulempe eller falsk

GPWS/TAWS-beredskab, hvis der opstér eller kan opsta vanskeligheder eller
risiko pa grund af besagtningens reaktion pa“alarmen”.

Airborne Collision Avoidance System. Advarsel om mulig manglende
adskillelse fraanden trafik (ACAS RA).

haandel ser, der skyldes luftstrammen fra jetmotorer eller propeller og medfarer
betydelig skade eller alvorlig tilskadekomst.

Ngdsituationer

a)

b)

brand, eksplosion, rag eller giftige eller farlige dampe, unormal lugt, selv om
ilden er blevet slukket

bessgningens eller kabinepersonalets anvendelse af en ureglementeret
procedure i en ngdsituation, nar

1)  proceduren findes, men ikke anvendes

2)  der ikke findes nogen procedure
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13.

14.

15.

¢))
h)

i)

3)  proceduren findes, men er ufuldstendig eller uhensigtsmaessig
4)  proceduren er forkert
5)  enforkert procedure anvendes

mangler ved procedurer, der skal benyttes i nedsituationer, ogsa nar de
benyttesi forbindelse med vedligeholdel se, uddannelse eller kontrol

begivenhed, der medfarer en nadevakuering
dekompression

anvendelse af Iuftfartgjets nedudstyr eller foreskrevne nadprocedure til
handtering af en situation

begivenhed, der medfarer afgivelse af nedmelding (“mayday” eller “panne”)

utilfredsstillende funktion af ethvert ngdsystem eller nedudstyr, inklusive alle
udgange og belysning, ogsa nar dette anvendes til vedligeholdelses-,
uddannelses- eller preveforma

nedstilfadde, som kreever, at et besagningsmedlem bruger ilt.

Uar bejdsdygtig besaetning

a)  uarbejdsdygtighed, der opstdr hos ethvert flyvebessningsmediem fer afgang,
safremt det anses for at kunne have resulteret i uarbejdsdygtighed efter start

b) ethvert kabinebessgningsmediems uarbejdsdygtighed, der ger vedkommende
ude af stand til at udfere vaesentlige opgaver i ngdsituationer.

Tilskadekomst

a)  handelser, som har eller kunne have forarsaget tilskadekomst af passagerer og
besatning, men som i avorlighed ikke anses for at skulle rapporteres som en
ulykke.

b)  Alvorlig helbredsmasssig handelse, der bergrer et bessgningsmediem eller
passagerer.

M eteor ol ogi

a)  lynneddag, som medferer skade pa luftfartgjet, tab af eller fejl i veesentlige
funktioner

b) haglnedslag, som medfarer skade pa luftfartgjet, tab af eller fejl i vassentlige
funktioner

c)  kraftig turbulens, der medfarer ombordvaaendes tilskadekomst eller anses for
at kraeve “turbulenskontrol” af flyet

d) pludselige vindretningsskift
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1.6.

1.7.

2.1.

€) overisning, der resulterer i en forringelse af kontrol over/eller beskadigelse af
luftfartgjet, tab af eller fgjl i enhver vigtig funktion.

Sikkerhed

a)  ulovlige andag mod flyet, herunder bombetrusler eller kapring

b)  besvaaligheder med at styre berusede, voldelige eller urolige passagerer

c) opdagelse af en blind passager.

Andre haendelser

a)  gentagen forekomst af en saalige type haandelser, der ikke som enkelttilfadde
vil blive vurderet som “indberetningspligtige”, men pa grund af deres
hyppighed indebager en potentiel fare

b) sammenstad med fugle, som pafarer flyet skade pa, tab af eller svigt i vigtige
funktioner

c) randhvirvler

d) Traghed hos besasgningen, som vurderes til at bringe eller kunne bringe flyet
eller de ombordvaaendei fare under flyvningen eller pajorden

€) andre hamndelser, som vurderes til at bringe eller kunne bringe flyet eller de
ombordvagrendei fare under flyvningen eller pajorden.

FLYTEKNIK

Konstruktion

Det er ikke ngdvendigt at indberette alle konstruktionsfejl. Det kraever en teknisk
vurdering at afgere, om en fegl er avorlig nok til a blive indberettet. Falgende
eksempler kan imidlertid tagesi betragtning:

a)

b)

d)

skade pa et vigtigt konstruktionselement, der ikke er blevet kvalificeret som
skadetolerant (et element med begramset levetid). De vigtige
konstruktionselementer er dem, der medvirker afgarende til, at belastninger
i forbindelse med flyvning, landing og trykforhold kan tales, og som, hvis der
er fgl ved dem, kan bevirke, at flyet er behadtet med katastrofale fel

fejl eller skader, som overskrider de skader, der kan tillades pa et vigtigt
konstruktionselement, der er blevet kvalificeret som skadetolerant

skader eller fegl, som overskrider de tilladte tolerancer for et
konstruktionselement og kan formindske konstruktionens stivhed i en sadan
grad, at de fastsatte marginer for vibration, afvigelse eller reversering ikke
laangere overholdes

skade pa eller fejl ved et konstruktionselement, som kan fare til frigerelse af
materiale, der kan skade de ombordvaaende
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2.2.

e) skade paeller fejl ved et konstruktionselement, der kan bevirke, at systemerne
ikke fungerer korrekt. Se punkt 2 nedenfor.

f)  tab af flydele under flyvningen.

Systemer

Falgende fadles kriterier foreslas for alle systemer:

a)

b)

)

k)

tab, funktionsfgjl eller defekt i ethvert system, undersystem eller udstyr,
hvor standardoperationsprocedurer ikke kan gennemfares tilfredsstillende

besaetningens manglende kontrol over systemet, f.eks.:
1)  ubeordrede handlinger

2)  ukorrekt og/eller ufuldstaendig reaktion, inkl. manevrebegramsning eller
stivhed

3)  udeaf kontrol
4)  mekanisk frakobling eller fejl

fejl eler svigt i systemets speciafunktion(er) (et system kan omfatte flere
funktioner)

forstyrrelser i systemerne eller mellem dem

fejl eller svigt i systemets beskyttel sesanordning eller ngdsystem
redundanstab i systemet

enhver hamndelse, som skyldes, at et system reagerer uforudset

for flytyper med et enkelt hovedsystem, delsystem eller apparatursad: tab,
alvorligt svigt eler fejl i hovedsystem, delsystem eller apparatursad

for flytyper med flere uafhaagige hovedsystemer, delsystemer eller
apparatursad: tab, alvorlige svigt eller fejl i mere end et hovedsystem,
delsystem eller apparatursag

aktivering af et ethvert primaat advarselssystem, der har forbindelse med
luftfartssystemer eller udstyr, medmindre besagtningen med sikkerhed fastslar,
at advarsen er falsk, og at besatningens reaktion pa advarslen ikke medfarer
vanskeligheder eller risiko

laskage af hydraulisk vaeske, braandstof, olie eller andre vaesker, som medfarer
fare eller mulig farlig forurening af luftfartgjet, systemer eller udstyr eller en
risiko for de ombordvaaende

en fgjlfunktion eller defekt pa ethvert indikationssystem, nar dette medfarer en
mulighed for vildledende indikationer over for besagningen
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2.3.

0)

fgl, svigt eller mangler, som viser sig i en kritisk fase under flyvningen og er
relevante for systemets anvendelse

betydelig afvigelse i den aktuelle prasstationsevne sammenlignet med den
godkendte praestationsevne, f.eks. manglende bremsekapacitet, afvigende
braandstofforbrug osv.

asymmetri i styregrej, f.eks. hgjderor, flapper, dats, spoilere osv.

| tilleegget til dette bilag findes en liste med eksempler pad handelser, som er
indberetningspligtige, nar disse fadles kriterier anvendes pa specifikke systemer.

Drivkraft (inkl. motorer, propeller og rotorsystemer) og hjadpestr gmsenheder

(APU'er)
a)  udsadning, standsning eller fejlfunktion af enhver motor
b)  overskridelse af maksimale tilladelige omdrejninger eller manglende mulighed
for at kontrollere omdrejningshastigheden pa en hgjhastighedsrotordel (f.eks.
hjad pestramsenheder, |uftstarter, keleturbine, turbinegenerator, propel eller
rotor).
c) feil eler fejlfunktion pa en motordel eller kraftaggregat, som medfaerer én eller
flere af falgende haandel ser:
1) fgl, hvor genstande forlader hovedenheden
2)  ukontrolleret intern eller ekstern brand eller uddlip af varme luftarter
3)  drivkraft i en anden retning end den beordret af piloten
4)  drivkraftreverseringssystemet fungerer ikke eller fgjlfungerer
5) ingen styring af motorkraft, drivkraft eller omdrejninger
6) skade pa motorfundament
7) delvist eller komplet tab af en hoveddel i kraftaggregatet
8) tadte synlige dampe eller koncentrationer af giftige produkter
tilstrakkelige til at gere bessgningen uarbejdsdygtig eller skade
passagerer
9) ved anvendelse af normale procedurer ikke at vaare i stand til at stoppe en
motor
10) umuligt at genstarte en driftsklar motor
d) uprovokeret tab af trykkraft, andring €eller vibration, der klassificeres som tab

af tryk- eller kraftkontrol (LOTC):

1)  ndr det drejer sig om et enmotorsfly, eller
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2)

3)

4)

nar det betragtes som for voldsomt til det pageddende fly, eller

ndr det kan pavirke mere end en motor i et flermotorers fly, isar et

tomotorersfly, eller

ndr det drejer sig om et flermotorers fly, og den samme eller en lignende
motortype benyttes i et fly, hvor haandelsen ville blive betragtet som

farlig eller kritisk

e) fdl i enlevetidskontrolleret del, der kraever udskiftning af den, far dens levetid
er udlgbet

f)  fel af fedles oprindelse, som kan medfare en sa hyppig forekomst af motorstop
under flyvningen, at der er fare for, at mere end en motor far motorstop under
den samme flyvning

g) en motorbegramser eller kontrolanordning, der ikke traader i kraft eller virker
utilsigtet

h)  overskridelse af motorbegraansningerne

1)  FOD - skadeforvoldt af fremmed|egemer

Propeller og transmission

a) fel éler svigti enhver del af propellen eller motoraggregatet, der resulterer i et
eller flere af de efterfalgende punkter:

1
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)
9)
10)

11)

overskridelse af omdrejningstallet for en propel
konstatering af en for hgj luftmodstand

modsat rettet drivkraft end den valgte

tab af propel eller enhver starre del af propel
fel, der resulterer i en kraftig ubalance

utilsigtet andring af propelbladene til under den
minimumspropel stigningsvaadi under flyvning

umuligt at kantstille en propel

umuligt at aandre stigning i propel

ubeordret aendring i propelstigning

ukontrollabelt drejningsmoment eller hastighedsvariation

frigerelse af lavenergidele

Rotorer og transmission

DA
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2.4.

2.5.

a) skade eller defekt pa hovedrotorgearkasse/-fundament, der kan medfare
separation af rotorsystemet under flyvning og/eller fejlfunktioner i rotorstyring

b)  skade pahalerotor, transmission eller lignende systemer

APU'er

a) driftsstop eller fejl pA APU'en, nér denne er pakraevet af operationelle arsager,
f.eks. ETOPS, MEL

b)  umuligt at stoppe APU'en

c) for hg hastighed

d) manglende mulighed for at igangsste APU'en, nar det er nedvendigt af

driftsmaessige arsager.

Menneskelige faktorer

enhver haandelse, hvor en egenskab eller mangelfuld egenskab ved flykonstruktionen
kan medfare en fejlagtig betjening, som kan medvirke til at skabe en farlig eler
katastrofal situation

Andre haandelser

a)

b)

f)

enhver hamndelse, hvor en egenskab eller mangelfuld egenskab ved
flykonstruktionen kan medfere en fejlagtig betjening, som kan medvirke til at
skabe en farlig eller katastrofal situation

haandelse, der ikke normalt vurderes som indberetningspligtig (f.eks. kabinens
indretning og udstyr, vandsystemer), nar omstaandighederne medferer risiko for
flyet eller de ombordvaaende

brand, eksplosion, r@g eller giftige eller farlige dampe

andre begivenheder, der kan bringe flyet i fare eller pavirke de
ombordvaaendes eller flyets sikkerhed eller bergre mennesker eller egendom i
naaheden af flyet eller pajorden

fejl eller svigt i hgjttalersystemet, som bevirker, at det er ubrugeligt eller ikke
kan hgres

manglende kontrol fra pilotsaedet under flyvningen.

LUFTFART@J, VEDLIGEHOLDEL SE OG REPARATION

a)

b)

Fund af ukorrekt montering af dele eller komponenter i et [uftfartgj under en
inspektion eller preveprocedure, der ikke var beregnet til dette specifikke
formal

Lakage i varmluftsudtag, der resulterer i skade pa konstruktionen
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4.1.

d)

f)

¢))

h)

)

Enhver defekt, som forarsager udskiftning af en levetidsbestemt komponent far
udlgbet af den fastsatte levetid

Skader eller svakkelser (dvs. brud, revner, korrosion, delaminering, oplgsning
osv.), uanset d&rsag (sdsom vibration, manglende stivhed eller
konstruktionssvigt) opstaet i:

1) hovedkonstruktion eller et primaat konstruktionselement (som defineret i
fabrikantens reparationsmanual), hvor sadanne skader eller svaekkelser
overskrider de tilladte graansevaadier i reparationsmanualen og kraever
reparation, komplet eller delvis udskiftning af elementet

2)  sekundag konstruktionen, som konsekvens heraf har eller kunne have
vaget til fare for luftfartget

3)  motor, propel eller rotordrevet rotorsystem.

Enhver fejl, fejlfunktion eller defekt pa ethvert system eller udstyr, skade eller
svakkelse fundet som et resultat af at overholde et luftdygtighedsdirektiv eller
en anden pabudt instruktion udstedt af en normfastsagtende myndighed, nar

1) det konstateres ferste gang af den rapporterende organisation, der
indfarer reglerne

2) enhver heraf felgende efterlevelse af direktiver afslgrer overskridelse af
tolerance, som er fastsat i instruktion, og/eller hvor publiceret
reparations-/udbedringsprocedure ikke forefindes.

Safremt fejl i nedsystemer eller -udstyr, inkl. alle udgange og belysning,
medfarer en ikke tilfredsstillende praestation, inklusive anvendelse i forbindelse
med vedligeholdelse og prever

Manglende overholdelse eller betydelige fejl i opfyldelse af kreevede
vedligehol del sesprocedurer

Produkter, dele, apparaturer og materialer af ukendt eller suspekt oprindelse

Misvisende, ukorrekte eller utilstrakkelige vedligeholdelsesdata eller -
procedurer, der kan faretil fejl i vedligeholdelsen

Fel, svigt eller mangler i udstyr, der bruges til afprevning eller kontrol
af flysystemer og flyapparatur, nar de fastlagte rutineinspektioner og
kontrolprocedurer ikke klart har pavist problemet, og dette medfarer en farlig
situation

LUFTTRAFIKTJENESTER, ANLAG OG JORDTJENESTER

L ufttrafiktjenester

Se hilag IIB - Liste over indberetningspligtige heandelser i forbindelse med
lufttrafiktjenester.
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4.2.

4.3.

4.4.

L ufthavne og lufthavnsanlasg

a)

b)

c)
d)

manglende radiokommunikation mellem personde pa jorden og
lufttrafiktjeneste

tab af brandstations alarmsystem
rednings- og brandtjenester ikke til rédighed i henhold krav

en vasentlig andring i flyvepladsens driftsforhold, som kunne medfare farlige
situationer, og som ikke er indberettet til lufttrafiktjenesten

Passager behandling, bagage og fragt

a)

b)

c)

d)

€)

betydelig forurening af luftfartgjskonstruktionen eller systemer og udstyr, der
stammer fratransport af bagage €eller fragt

ukorrekt lastning af passagerer, bagage eller fragt, der har indflydelse pa
|uftfartgjsmassen og/eller balance

ukorrekt stuvning af bagage (inkl. handbagage) eller fragt, der kunne bringe
luftfartgjet, dets udstyr eller ombordvaaende i fare eller besvaaliggare en
nedevakuering

utilstrakkelig stuvning af fragtcontainere eller andre vaesentlige fragtelementer

befragtning eller forsag pa befragtning af farligt gods i uoverensstemmelse
med gaddende regler, inkl. ukorrekt maerkning og pakning af farligt gods.

L uftfartgj, handtering og servicering

a)

b)

c)

d)

betydeligt braandstofspild under tankning

pafyldning af forkert braandstofmeangde, der har indflydelse pa aktionsradius,
praestation, balance eller konstruktionsstyrke.

fel, svigt eller mangler i udstyr, der bruges til afprevning eller kontrol af
flysystemer og flyapparatur, ndr de fastlagte rutineinspektioner og
kontrolprocedurer ikke klart har pavist problemet, og dette medfarer en farlig
situation

manglende overholdelse af eller fel i opfyldedse af de pakreevede
vedligeholdelsesprocedurer (f.eks. en manglende MEL eller anden teknisk
frigivelse)

pafyldning af forurenet eller ukorrekt braandstoftype eller andre vigtige vaesker
(inkl. ilt og medbragt vand).
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Tillagy til del Atil BILAG |

Felgende punkter indeholder eksempler pa haandelser, som er indberetningspligtige, nar de
fadles kriterier anvendes pa de specifikke systemer, der beskrivesi bilag |, del A, punkt 2.2.

1

DA

L uftkonditionering/ventilation

a) fuldstendigt svigt i det elektroniske kalesystem
b)  tryktab.

Autopilotsystem

ad)  manglende evne i autopilotsystemet til at gennemfere den planlagte manavre,
nar det er slaet til

b) store vanskeligheder for besagningen med at bevare herredegmmet over flyet,
nar autopilotsystemet er sl&et til

Cc)  svigti autopilotsystemets frakoblingsanordning
d) uprovokeret sandring af autopilotsystemets operationsform.
Meddel el ser

a) fegl eller svigt i hgjttalersystemet, som bevirker, at det er ubrugeligt eller ikke
kan hares

b)  fuldsteandigt kommunikationstab under flyvningen.

Elektrisk system

a) tabaf et enkelt eldistributionssystem (vekselstram eller jaavnstram)

b) fuldsteendigt tab af elforsyning eller tab af mere end et el produktionssystem
c) svigti hjadpe- (ned-) forsyningssystemet.

Cockpit/kabine/fragt

a)  manglende kontrol fra pilotsaedet under flyvningen

b) svigt [ beredskabssystemer  eller beredskabsudstyr, herunder
evakueringssignal eringssystem og udgange.

c)  nedbelysning osv.
d)  manglende fasthol del sesevne hos lastesystemet.
Brandsikringssystem

a)  brandalarm, undtagen nar det straks konstateres, at den er falsk
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10.

b) upaviste fejl eller svigt i brandsikrings-/regdetektionssystemet, som kan fere til
manglende eller formindsket branddetektion/-sikring

c) manglende alarm i konkrete situationer med brand eller rag.

Styresystem

a)  manglende symmetri mellem flapper, slats, spoilere osv.

b) begramset bevagyelighed, stivhed eller svag eller forsinket reaktion ved
anvendelse af det primaae styresystem eller de dertil knyttede trimme- og
fastl &sningssystemer

c)  ukontrollable styreflader

d) styrefladevibrationer, som konstateres af besagtningen

e) mekaniskefgl i eller frakobling af styreanordninger

f)  betydelig pavirkning af flyets normale styring eller forringelse af
flyveegenskaberne.

Braandstofsystem

a)  bramdstofbeholdningen tyder pafejl i systemet, sa brandstofmaangden om bord
angives fgjlagtigt eller mangelfuldt

b)  udsivning af braandstof, sa der opstar tab, brandfare og alvorlig forurening

c) svigt eler fgjl i braadstofudtemningssystemet, sd der opstar utilsigtet tab af
betydelige braendstofmaengder, brandfare, farlig forurening af flyudstyr eller
manglende evne til at udtamme braendstof

d) fel eller svigt i bremdstofsystemet, som har betydelig indflydelse pa
braandstofforsyningen og/eller braandstoffordelingen

€) manglende evnetil at overfare eller udnytte den samlede braandstofbeholdning.

Det hydrauliske system

a) tabaf et hydraulisk system (kun ETOPS)

b) fel, som bevirker, at isoleringssystemet ikke fungerer

c) tabaf mereend et hydraulisk kredslagb

d) svigti det hydrauliske hjadpesystem

e) utilsigtet Ram Air Turbine-ekstension.

| sdetektions-/afisningssystem

a)  uopdaget svigt eller formindsket prasstationsevne i antiis-/afisningssystemet
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11.

12.

13.

tab af mere end et sondeopvarmningssystem
manglende evne il at opnd symmetrisk vingeafisning

unorma tilisning med betydelig pavirkning af preetation eller
mangvredygtighed til felge

betydelig pavirkning af besatningens synsfelt.

Indikator-/advarsel s-/registreringssystemer

a)

b)

c)

fejl eller svigt i indikatorsystemer, hvis faren for staarkt misvisende angivelser
kan medfare, at besagtningen foretager uheldige indgreb i et vigtigt system

tab af et systems rade advarsel sfunktion

i glascockpitter: tab af eller svigt i mere end en skeamenhed eller computer,
der indgér i visnings-/advarsel sfunktionen.

L andingsstel/bremser/dagk

a)
b)

c)
d)

€)

f)

ildi bremserne
betydeligt tab af bremsevirkning
usymmetrisk afbremsning, som farer til betydelig baneafvigelse

svigt i landingsstellets fritfaldsudfaddningssystem (ogsa under planlagte
af prevninger)

ugnsket udfaddning/optrackning af landingsstel eller dbning/lukning  af
hjullemme

eksplosion af flere dak.

Navigationssystemer (herunder prascisionsindflyvningssystemer) og luftdatasystemer

a)
b)

c)
d)

€)

f)

totalt tab af eller fgjl i multipelt navigationsudstyr
totalt svigt eller fgjl i multipelt luftdataudstyr
staarkt fejlagtig visning

betydelige navigationsfejl, der skyldes ukorrekte data eller en kodningsfel
i databasen

uventede afvigelser i lateral eller vertikal bane, der ikke er forarsaget af input
frapiloten

problemer med navigationsfaciliteterne pa jorden, der farer til betydelige
navigationsfejl, som ikke er forbundet med overgangen fra inertiel
navigationsform til radionavigationsform.
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14.

15.

[1ti trykregulerede fly
a) tabaf iltforsyningi cockpittet

b) tab af iltforsyning til et betydeligt antal passagerer (over 10 %), ogsa nar det
konstateres i forbindel se med vedligeholdel se, uddannelse eller kontrol.

L uftaftapningssystem
ad)  udsivning af varm aftapningsluft, som medferer brandalarm eller strukturskade
b) tab af samtlige luftaftapningssystemer

c)  svigti luftudsivningsdetektionssystemet.
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Del B: Liste over indberetningspligtige haendelser i forbindel se med lufttrafiktjenester

Note 1: Selv om denne del angiver de fleste af de indberetningspligtige haendelser, kan det
ikke omfatte at. Alle andre haandelser, som de bergrte anser for at opfylde kriterierne, skal
ogsa indberettes.

Note 2: Denne del omfatter ikke havarier og alvorlige haandelser, som er fastlagt i forordning
(EV) nr. 996/2010. Ud over at skulle opfylde andre krav vedregrende indberetning af havarier
og alvorlige haandel ser som fastlagt i forordning (EU) nr. 996/2010 skal havarier og alvorlige
haandel ser ogsd indberettes gennem obligatoriske ordninger for indberetning af episoder.

Note 3: Denne del omfatter haandelser i forbindelse med lufttrafiktjenester, der udger en
faktisk eller potentiel trussel mod flyvesikkerheden, eller som kan bringe ydelsen af sikre
lufttrafiktjenester i fare.

Note 4: Indholdet i denne del udelukker ikke indberetning af handelser, situationer eller
omstaandigheder, der kunne bringe flyvesikkerheden i fare, hvis de blev gentaget under andre,
men sandsynlige omstandigheder, eller hvis defik lov til at fortsedte uaandret.

1) Tad-padsammensted (omfatter specifikke situationer, hvor et fly og et andet
fly/jorden/et keretgi/en person/en genstand opfattes som vagende for tegt pa
hinanden)

a)  overskridelse af minimumsafstanden

b)  utilstrekkelig afstand

c) nassten kontrolleret flyvning imod terraan (neesten CFIT)

d) indtresgere pastart- og landingsbane, hvor undvigemangvre er ngdvendig.

2) Potentielt sammensted eller tag-pdsammensted (omfatter specifikke situationer, der
udger en potentiel ulykke eller tagt-pasammenstad, hvis et andet fly er i naarheden)

a)  indtreengen pa start- og landingsbane, hvor undvigemangvre ikke er ngdvendig
b) flyetsafvigelse frastart- og landingsbane
c) flyetsafvigelse fra ATC-godkendelse
d) flyetsafvigelse fragaddende ATM-regler
1) flyetsafvigelse fragaddende offentliggjorte ATM-procedurer
2)  uautoriseret indtraangen i luftrummet

3) afvigelse fra forskrifter for medtagelse og anvendelse af ATM-relateret
flyudstyr som fastlagt herfor i gaddende bestemmel ser.

3) ATM-specifikke haandelser (omfatter de situationer, hvor evnen til at yde sikre

ATM-tjenester er berert, herunder dSituationer, hvor det er tilfaddigt, at
flyvesikkerheden ikke er i fare).
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Felgende haandel ser er omfattet heraf:

a)

manglende evnetil at yde lufttrafikstyringstjenester

1) manglende evnetil at yde lufttrafiktjenester

2)  manglende evnetil at yde luftrumsstyringstjenester

3) manglende evnetil at yde lufttrafikreguleringstjenester
kommunikationssvigt

svigt i overvagningsfunktionen

svigt i databehandling og -distribution

navigationssvigt

ATM-systemsikkerhed.
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Tilleeg til del B til bilag |

Fel gende punkter indeholder eksempler pd ATM-haandelser, som er indberetningspligtige, nar
de fadles kriterier i bilag I, del B, punkt 3, anvendes pa flyveoperationer:

1

10.

11.

12.

stagrkt ukorrekte, utilstraskkelige eller misvisende oplysninger fra kilder pa jorden,
f.eks. Iufttrafiktjenesten (ATS), ATIS, vertjenesten, navigationsdatabaser, kort,
diagrammer, luftfartsinformationstjenesten (AlS), manualer osv.

opgivelse af lavere sikkerhedshgjde end foreskrevet
opgivelse af ukorrekte referencedata om trykforhold (hgjdemal erindstilling)

ukorrekt transmission, modtagelse eller fortolkning af vigtige meldinger, nar det
medfarer en farlig situation

overskridelse af minimumsafstanden

uautoriseret indtraangen i luftrummet

ulovlig radiokommunikation

svigt i lufttrafiktjenesternes jord- eller satellitfaciliteter

alvorlige ATC/ATM-fejl eler starre skader i lufthavnens infrastruktur

lufthavnens mangvreringsomrader og/eller navigationshjadpemidler blokeret af fly,
keretgjer, dyr, personer eller andre genstande, sa der opstar en farlig eller potentielt

farlig situation

fejlagtig eller ungjagtig markering af hindringer eller risici pa lufthavnens
mangvreringsomrade, sa der opstar en farlig situation

svigt, alvorlige fel eller mangler i flyvepladsbelysningen.
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1.1.

1.2

2.1.

BILAGII: LISTE OVER FRISTER OG KRAV, DER GALDER FOR DEN

OBLIGATORISKE ORDNING FOR INDBERETNING AF EPISODER

INDBERETNINGSFRIST
Generél regel

En episode som omhandlet i artikel 4 skal indberettes inden for 72 timer.
Sax ligetilfadde

Ved et tag-pad-sammenstad med andet flyveudstyr, mangelfulde lufttrafikprocedurer
eller Ilufttrafiktjenestens eller flyvebessgningens manglende overholdelse af
gaddende procedurer og svigt hos lufttrafiktjenestens faciliteter skal haendelsen
i henhold til forordning nr. 859/2008% (EU-OPS) 1.420 d) 1 indberettes omg&ende.

| forbindelse med en fuglerisiko skal haandelsen i henhold til forordning nr. 859/2008
(EU-OPS)  1.420 d) 3 indberettes omgaende.

Ved sammensted med fugle, som péferer flyet betydelig skade eller tab af eller
svigt i vigtige funktioner skal haadelsen i henhold til forordning (EF) nr. 859/2008
(EU-OPS)  1.420 d) 3 indberettes efter landing.

| forbindelse med ulovlige anslag om bord pa et fly skal haandelsen i henhold til
forordning (EF) nr. 859/2008 (EU-OPS)  1.420 d) 5 indberettes hurtigst muligt.

Hvis der opstar en potentielt farlig situation sdsom en forstyrrelse i et anlegy pa
jorden eller et navigationsanlagg, et meteorologisk famomen eller en vulkansk
askesky under flyvningen skal haandelsen i henhold til forordning (EF) nr. 859/2008
(EU-OPS) 1.420 d) 6 indberettes hurtigst muligt.

OBLIGATORISKE DATAFELTER

Fadles datafelter

Alle indberetninger af episoder, som er indsamlet i henhold til artikel 4 og 5, skal
indeholde mindst felgende oplysninger:

1)  Overskrift
. Overskrift

2)  Indgivelsesoplysninger
. Ansvarlig enhed

. Journalnummer
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3)

. Status for episoden

Hvorndr

. Lokal dato
. Lokal tid

. UTC-dato
. UTC-tid

(Hvis kun én dato/vad ges tiden — den bar vaare UTC-tid)

4)  Hvor
. Land/omrade, hvor episoden fandt sted
. Sted, hvor episoden forekom
5) Klassificering
. Episodens klasse
. Episodens kategori
6) Alvorlighed
. Sterste skade
. Skadesniveau
. Tredjepartskade — (anbefalet felt - ikke altid relevant)
. Skade pa flyveplads — (anbefalet felt - ikke altid relevant)
7)  Forbindelse med ATM (hvis relevant)
. Bidrag til ATM
8) Vgret (hvisrelevant)
. Verrelevant
Er svaret ja

. Verforhold

. Lysforhold

. Vindhastighed
. Sigtbarhed
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9

10)

11)

. L ufttemperatur
Redegarelse

. Redegerel sessprog
. Redegarelse
Haandel ser

. Haandel sens art

. Haandel sesfase

Risikoklassificering

2.2. Sax lige datafelter

Hvis luftfartgjet er involveret i episoden, anfares falgende oplysninger:

1)

2)

3)

4)

Luftfartgjsidentifikation

. Registreringsland

. Fabrikat/model/serie

. L uftfartgjets serienummer
. L uftfartgjets registreringsnummer
L uftfartgjsoperation

. Operatoer

. Operatartype

Beskrivelse af |uftfartgjet

. Flykategori

. Fremdriftstype

. Antal motorer

. Vagtgruppe

Redegearel se for flyvningen

. Sidste afgangssted

. Planlagt destination

. Flyvefase
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5)

. Episode pajorden

. Landingstype (anbefalet felt - ikke altid relevant)
. Landingssted (anbefalet felt - ikke altid relevant)
ATS (lufttrafiktjeneste)

. Gaddende flyveregler

. Gaddende trafiktype
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b)

BILAGIII: KATEGORIER AF BERZRTE PARTER

Kategorier af bererte parter, der ma modtage oplysninger pa grundlag af en
bedutning for hvert enkelt tilfadde i overensstemmelse med artikel 11, stk. 4,
eller pa grundlag af en generel beslutning i henhold til artikel 11, stk. 6

Fabrikanter: konstrukterer og fabrikanter af luftfartgjer, motorer, propeller og
flydele og apparatur, konstrukterer og fabrikanter af lufttrafikstyringssystemer
(ATM) og komponenter dertil og konstrukterer og fabrikanter af systemer og udstyr,
der anvendes péa flyvepladsers airsideomrade.

Vedligeholdelse: organisationer, der varetager vedligeholdelse eller eftersyn af fly,
motorer, propeller og flydele og apparatur, med montering, aandring, vedligeholdelse,
reparation, eftersyn, kontrol under flyvning eller inspektion af udstyr og anlag til
luftfartstjenester eller med vedligeholdelse eller eftersyn af flyvepladsers
airsidesystemer, komponenter eller udstyr.

Operatarer: |uftfartsselskaber og Iuftfartgjsoperatarer og sammenslutninger af
luftfartsselskaber  samt  |uftfartgjsoperatarer og  lufthavnsoperaterer  og
sammenslutninger af disse.

L uftfartstjenesteudbydere og udbydere af ATM-specifikke funktioner.

Udbydere af flyvepladstjenester: organisationer, der varetager betjeningen af
luftfartgjer pa jorden, herunder braandstofpéfyldning, klargering, udarbejdelse af
loadsheet, lastning, afisning og bugsering pa en flyveplads, samt rednings- og
brandsluknings- og andre udrykningstjenester.

Flyveuddannel sesorgani sationer

Organisationer i tredjelande: statsige luftfartsmyndigheder og myndigheder, der
stér for undersegelse af havarier, fratredjelande.

International e luftfartsorgani sationer

Forskning: offentlige og private forskningsaboratorier, centre eller foretagender
samt universiteter, der gennemfarer |uftfartssikkerhedsforskning eller -analyser.

Kategorier af bererte parter, der ma modtage oplysninger udelukkende péa
grundlag af en beslutning for hvert enkelt tilfadde i overensstemmelse med
artikel 11, stk. 4, og artikel 11, stk. 5

Piloter (pa personlig basis).

Flyveledere (pA personlig basis) og andet Iufttrafikstyringss og
luftfartstjenestepersonale, der udfarer sikkerhedsrelaterede opgaver.

Ingenigrer/teknikere/personale, der arbejder med
luftfartssikkerhedsel ektronik/luftfarts- (eller flyveplads)ledere (pa personlig basis).

Faglige organer, der repraesenterer personale, som udferer sikkerhedsrelaterede
opgaver.
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BILAGIV: ANMODNING OM OPLYSNINGER FRA DEN EUROPAISKE

CENTRALE DATABASE

Navn:
Funktion/stilling:
Virksomhedens navn:
Adresse:

TIf.

E-mail:

Dato:
Virksomhedens art:

Kategori af berart part, som De harer under (se bilag Il til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. .../...om indberetning af episoder inden for civil
luftfart).

Hvilke oplysninger anmodes der om? (vea sd specifik som muligt, og anfer
hvilken dato/periode De agnsker oplysninger om):

Begrundel se for anmodningen:

Til hvilket forma vil oplysningerne blive brugt?

Den dato, hvor oplysningerne senest gnskes: °°°°°
Den udfyldte formular sendes pr. e-mail til: (kontaktpunkt):
Adgang til oplysninger

Kontaktpunktet er ikke forpligtet til at udlevere de oplysninger, der anmodes om. Det
skal kun gere det, hvis det er sikker pa, at anmodningen er i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. .../... om indberetning af
episoder inden for civil luftfart. Ansggeren forpligter sig selv og sin organisation til
udelukkende at bruge oplysningerne til det formal, der er beskrevet i punkt 4. Det
bemaakes ogsd, at de oplysninger, der udleveres pa grundlag af denne anmodning,
udelukkende udleveres til formd vedrerende |uftfartssikkerhed, jf. forordning (EU)
nr. .../..., og ikke til andre formal, sdsom for at placere skyld eller ansvar eller til
forretningsformal.
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Ansggeren ma ikke videregive de udleverede oplysninger til nogen uden
forudgaende skriftligt samtykke fra den part, der har udleveret oplysningerne.

Hvis ovennaevnte krav ikke overholdes, kan det fere til, at ansegeren naggtes adgang
til yderligere oplysninger fra den europadske centrale database samt eventuelt til
sanktioner.

Dato, sted og underskrift:



DA

1.1

1.2

13.

14.

14.1.

14.2.

FINANSIERINGSOVERSIGT

FORSLAGETYINITIATIVETSRAMME

For dagets betegnelse

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om indberetning af episoder
inden for civil luftfart, andring af forordning (EU) nr. 996/2010 og ophaevelse af
direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 og
Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007

Bergrt politikomr&deinden for ABM/ABB-strukturen®

\ 0602 : Land-, sg- og |ufttransport

Fordlagetsart
[ ] Forslaget/initiativet vedrarer en ny foranstaltning

[ ] Forslaget/initiativet vedrerer en ny foranstaltning til opfaigning pa et pilotprojekt/en
forberedende foranstaltning®

X Forslaget/initiativet vedrarer forlaengelse af en eksisterende foranstaltning
[ ] Forslaget/initiativet vedrerer omlaegning af en foranstaltning til en ny foranstaltning
Mal

Det eller de af Kommissionens flerdrige strategiske mal, som forslaget vedrarer

“ At fremme sikker transport” (specifikt mal nr. 2 inden for land-, sg- og lufttransport,
GD MOVE forvaltningsplan 2012).

Malet med GD MOVE's politikker er at give de europadske borgere og virksomheder
konkurrencedygtige, baaredygtige og sikre transporttjenester. Transportsektoren er et
nagleelement i Kommissionens 2020-strategi.

| henhold til det generelle ma om at give de europadske borgere og virksomheder
konkurrencedygtige transporttjenester, der bidrager til vakst og beskadtigelse,
bidrager forslaget til en forordning om indberetning af episoder inden for civil
luftfart inden for ABB-aktiviteten “ Land-, sa- og lufttransport” direkte til at na det
specifikke mal om at fremme sikker transport.

Specifikt mal og ber arte ABM/ABB-aktiviteter

| Specifikt mal

23

24

ABM: Activity-Based Management (aktivitetsbaseret forvaltning) — ABB: Activity Based Budgeting
(aktivitetshaseret budgetlaggning).
J. artikel 49, stk. 6, litra @) eller b), i finansforordningen.
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14.3.

14.4.

1.5

151.

152

153.

154.

DA

At styrke og formalisere tiltagene pa EU-plan vedrgrende indberetning af episoder og
saalig analysen af sikkerhedsoplysninger i den europaaske centrale database, navnlig
med henblik pa at fastleagge centrale risikoomréder i Den Europadske Union.

Det Europad ske L uftfartssikkerhedsagentur koordinerer aktiviteterne.

Bergrte ABM/ABB-aktiviteter

Kapitel 0602: Land-, sz og lufttransport

Forventede resultater og virkninger

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fa for modtagerne/malgruppen.

Analyser af datai den europadske centrale database pa EU-plan og formaliseringen
af analytikernetvaaket vil betyde felgende fordele:

- fastlemggelse af mulige luftfartssikkerhedsproblemer og centrale risikoomrader pa
EU-plan

- at gere det muligt for EU at koncentrere sin indsats pa grundlag af et databaseret
perspektiv

- a fremme det europadske program for luftfartssikkerhed (EASP) og den
europadske plan for luftfartssikkerhed (EA Sp)

- at stette medlemsstaterne i deres forpligtelser, ssalig ved at give dem adgang til
flere data.

Virknings- og resultatindikatorer

Angiv indikatorernetil kontrol af forslagets/initiativets gennemfarel se.

ikke relevant

Begrundelse for fordlaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt

Medvirketil at opnaen hgjere luftfartssikkerhed.

Mervaadien ved en indsats fra EU's side

EU's aktiviteter koordinerer og fuldstaendigger medlemsstaternes aktiviteter.

Erfaringer fra lignende foranstaltninger

ikke relevant

Sammenhaang med andre relevante instrumenter og eventuel synergivirkning

ikke relevant
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1.6. Varighed og finansielle virkninger
[0 Fordlag/initiativ af begraenset varighed
— O Fordag/initiativ geddende fra[DD/MM]AAAA til [DD/MM]AAAA
— O Finansielle virkninger fraAAAA til AAAA
X Fordag/initiativ af ubegrsenset varighed
— Ivagrksadtelse med en indkeringsperiode fra 2014 til AAAA
— derefter implementering i fuldt omfang.
1.7. Planlagt(e) forvaltningsméade(r)*
[1 Central forvaltning varetaget direkte af Kommissionen
X Indirekte central forvaltning ved uddelegering af gennemfgrel sesopgaver til:
— [ forvaltningsorganer
— [X] organer oprettet af Fadlesskaberne® (Det Europadske L uftfartssikkerhedsagentur)

[0 Nationale offentligretlige organer/organer med offentlige tjenesteydel sesopgaver

— [ personer, som har faet palagt at gennemfare specifikke aktioner i henhold til
afsnit V i traktaten om Den Europadske Union, og som er identificeret i den
relevante basisretsakt, jf. finansforordningens artikel 49

[0 Delt forvaltning sammen med medlemsstaterne
[1 Decentral forvaltning sammen med tredjelande

[0 Fadles forvaltning sammen med international e organisationer (angives naermere)

Hvis der angives flere forvaltningsmetoder, gives der en neamere forklaring i afsnittet “ Bemaarkninger” .

Bemaakninger

Gennemfarelsen af det specifikke ma nr. 1 vil navnlig give et behov for yderligere
menneskelige ressourcer til Det Europadske Luftfartssikkerhedsagentur, som anslas til to
personer (300 000 EUR pr. &r inkl. 2 x 130 000 EUR pa budgetposten “ per sonal eudgifter” og
2 X 20000 EUR pa budgetposten “infrastruktur og driftsudgifter”). Et tillasgsbudget til
missioner pa 40 000 EUR vil blive brugt til at stette medlemsstaterne pa stedet, og der vil
blive brugt 25000 EUR til at fremme outreachaktiviteter, som f.eks. workshopper og
seminarer over hele Europa.

Derfor vil de samlede ansldede budgetudgifter til EASA belgbe sig til 365 000 EUR, som vil
blive fuldt ud daskket ved omplacering inden for agenturets nuvaaende midler.

» Forklaringer vedrgrende forvaltningsmetoder og henvisninger til finansforordningen findes pa

webstedet BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
Organer omhandlet i finansforordningens artikel 185.

26
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om kontrol og rapportering

Angiv hyppighed og betingelser.

Hvert & kontrolleres og evalueres Det Europadske Luftfartssikkerhedsagenturs
arbejde som led i udarbejdelsen af den almindelige arsberetning for det forlgbne ar
og arbejdsprogrammet for det efterfelgende ar. Disse to dokumenter vedtages af
agenturets bestyrelse og sendes til Europa-Parlamentet, Rédet, Kommissionen,
Revisionsretten og medlemsstaterne.

Hvert femte ar gennemfares der en uafhaangig ekstern evaluering af, hvor effektivt
Luftfartssikkerhedsagenturet udferer sine opgaver, og hvilken betydning de fadles
regler og agenturets arbejde har for luftfartssikkerheden som helhed.

Forvaltnings- og kontrolsystem

Konstaterederisici

ikke relevant

Péataankt(e) kontrolmetode(r)

Hvert & kontrolleres og evalueres Det Europadske Luftfartssikkerhedsagenturs
arbejde som led i udarbejdelsen af den almindelige arsberetning for det forlgbne ar
og arbejdsprogrammet for det efterfelgende &r. Disse to dokumenter vedtages af
agenturets bestyrelse og sendes til Europa-Parlamentet, Radet, Kommissionen,
Revisionsretten og medlemsstaterne.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder

Angiv eksisterende og patankte forebyggelses- og beskyttel sesforanstaltninger.

Den administrerende direktar gennemferer agenturets budget. Hvert & forelasgger
den administrerende direkter et detaljeret regnskab for alle indtasgter og udgifter i det
foregdende regnskabsar for Kommissionen, Revisionsretten og agenturets bestyrel se.
Desuden har Kommissionens interne revisor samme befgjelser over for
Luftfartssikkerhedsagenturet som over for Kommissionens tjenestegrene, og
agenturet har en intern revisionsordning svarende til Kommissionens.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/1999 af 25. maj 1999 om
undersggelser, der foretages af Det Europsaske Kontor for Bekaampelse af Svig
(OLAF))*, samt den interinstitutionelle aftale af 25. maj 1999 om de interne
undersggelser, der foretages a OLAF, gadder uindskramket for
L uftfartssikkerhedsagenturet.

27

EFTL 136 af 31.5.1999, s. 1.
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3. FORSLAGETSY/INITIATIVETSANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER
3.1 Udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle ramme og berarte udgiftsposter
(den nyeflerarige finansielle ramme 2014-2020)
o Eksisterende udgiftsposter i budgettet
| samme rakkefglge som udgiftsomraderne i den flerdrige finansielle ramme og
budgetposterne(2014-2020).
Udgiftens .
Udgiftsomréde Budgetpost art Bidrag
i den fle_rérige iht
finansielle Nummer OB/IOB EI——fl'rz 29 fra fra finansforordningens
ramme [BESKIVEISE. ... ] @ " | kendidatlande® | tredjelande | artikel 18, stk. 1,
lande litraaa)
1 (Ny) 06.02.02 Tilskud til EASA | OBOB | JA NEJ* NEJ NEJ

28
29
30
31

DA

OB = opdelte bevillinger/OIB = ikke-opdelte bevillinger.

EFTA: Den Europad ske Frihandel ssammenslutning.

Kandidatlande og i givet fald potentielle kandidatlande fra V estbalkan.
Deltagelse af europadske tredjelande, der er associeret til agenturet, herunder Schweiz, Norge og Island.
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3.2. Anslaede virkninger for udgifterne

3.2.1. Sammenfatning af den ansl&ede virkning for udgifterne®

i mio. EUR (tre decimaler)

Udgiftsomradei den flerarigefinansielle

i 1 Intelligent og inklusiv vaekst
ramme:
_ Ar Ar Ar Ar
GD MOVE: Nk N+1 N+2 N+3 Ar N + 4 og senere (ubegramset) | ALT
 Aktionsbevillinger
Forpligtel 1 . . . . .
Budgetpost: ny 06.02.02 orp .|g ser (@) 0.365 | 0.365 0.365 0.365 0.365
Betalinger @] 0.365 | 0.365 0.365 0.365
Administrationsbevillinger ~ finansieret  over  bevillinger  for
sagrprogrammer
Bevillinger | ALT Forpligtel ser =1+1a+3 | 0365 | 0.365 0.365 0.365 0.365
til Gb MOVE Betalinger -2+243 | 0.365| 0.365| 0365| 0.365 0.365
Forpligtelser @ 0.365 | 0.365 0.365 0.365 0.365
* Aktionsbevillinger | ALT Betalinger ®) 0.365 | 0.365 0.365 0.365 0.365
* Administrationsbevillinger finansieret over ©
bevillingsrammen for ssarprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT Forpligtel ser =4+6 0.365 | 0.365 0.365 0.365 0.365
2 Disse belgb daskkes ved omplacering.
3 Det antages, at & N er 2014, &ret for en mulig vedtagelse.
3 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemfarelsen af EU's programmer og/eller aktioner (tidligere BA-poster), indirekte forskning og
direkte forskning.
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under UDGIFTSOMRADE 1
i den flerarige finansielle ramme

Betalinger

=5+6

0.365 | 0.365 0.365 0.365

0.365

Udgiftsomradei den flerérigefinansielle 5 « Administrationsudgifter “*
ramme:
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Der indsadtes flere &, hvis
virkningerne varer laangere (jf. I ALT
N N+1 N+2 N+3 punkt 1.6)
GD:<....... >
* Menneskelige ressourcer
* Andre administrationsudgifter
| ALT GD<....... > Bevillinger
Bevillinger | ALT _ .
(Forpligtelser i at
_under UP_GI FTSOM RADE 5 = betalinger | alt)
i den flerarige finansielle ramme
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Der indsadtes flere &, hvis_
36 virkningerne varer laangere (jf. I ALT
N N+1 N+2 N+3 punkt 1.6)
Bevillinger | ALT Forpligtelser
under UDGIFTSOMRADE 1-5
i den flerérige finansielle ramme Betalinger
® Ingen administrative udgifter for GD MOVE.
% Ar N er lig med det &, hvor ivasrksadtelsen af forslaget/initiativet begynder.
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3.2.2. Andaede virkninger for aktionsbevillingerne
— [ Fordlaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— [X] Forslaget/initiativet medfegrer anvendelse af aktionsbevillinger som anfert herunder:
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

37 Ar Ar Ar
Der angives ArN N+ N2 N3 Ar N + 4 og senere (ubegramset) | ALT
mal og
resultater RESULTATER
Result | | E . - - 5
Resulta | aternes |5 & ' 5 ® _ T _ T8 ' g8 2 Samlede © o
ternes | gnsntl. |€ =: Udgifter (€ = Udgifter | € = i Udgifter € = | Udgifter = B resultater : omkostringer
o at® | omkos [ <8 <8 <g <8 3 (antal) °
tninger : : : !
SPECIFIKT MAL NR. 1%...
- Resultat J.* 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
UDGIFTER | ALT 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

* Resultatet er ikke kvantificerbart og fastlaagges som “bidrag til forbedring af luftfartssikkerheden”.

3 Det antages, at & N er 2014, &ret for en mulig vedtagelse.
%8 Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks. antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
¥ Som beskrevet i del 1.4.2. “ Specifikt mal...”.
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3.2.3. Andaede virkninger for administrationsbevillingerne
3.2.3.1. Resumé
— [X] Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

— [ Fordaget/initiativet medfarer anvendelse af administrationsbevillinger som
anfart herunder:

i mio. EUR (tre decimaler)

Ar
N40

Ar
N+1

Ar
N+2

Ar
N+3

Der indsadtes flere &r, hvis
virkningerne varer laangere
(jf. punkt 1.6)

I ALT

UDGIFTSOMRADE 5
i den flerarige
finansielleramme

Menneskelige
ressourcer

Andre
administrationsudgifter

Subtotal
UDGIFTSOMRADE 5
i den flerérigefinansielle
ramme

Uden for
UDGIFTSOMRADE 5%
i den flerdrige finansielle

ramme

Menneskelige
ressourcer

Andre
administrationsudgifter

Subtotal

uden for
UDGIFTSOMRADE 5
i den flerérige finansielle

ramme

I ALT

40 Ar N er lig med det &, hvor ivarksadtelsen af forslaget/initiativet begynder.

4 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemferelsen af EU's programmer

og/eller aktioner (tidligere BA-poster), indirekte forskning og direkte forskning.
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3.2.3.2. Andéet behov for menneskelige ressourcer

— X Fordlaget/initiativet medferer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer il
GD MOVE

— [ Fordaget/initiativet medfgrer anvendelse af menneskelige ressourcer som
anfart herunder:

Overslag angivesi heletal (eller med hgjst én decimal)

/IS\\l r N/i r1 Nﬁ;r ) Nﬁ; r3 h?/g \I/?;j kﬁ;rfrllg\?a?r er
laengere (jf. punkt 1.6)

 Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemaend og midlertidigt ansatte)

XX 010101 (i hovedsssdet ogi Kommissionens
reprassentationskontorer)

XX 010102 (i delegationer)
XX 01 05 01 (indirekte forskning)
10 01 05 01 (direkte forskning)

* Eksternt personale (i fuldtidsaskvivalenter) FTE)*

XX 010201 (KA, V, UNE under den samlede
bevillingsramme)

XX 010202 (KA, V, UED, LA og UNE i

delegationerne)
" - i hovedssedet™
XX 0104 vyy - .
- i delegationerne
XX 010502 (KA, V, UNE- indirekte
forskning)

1001 0502 (KA, V, UNE —direkte forskning)
Andre budgetposter (skal angives)
| ALT

XX angiver det bergrte politikomrade eller budgetaf snit.

Personalebehovet vil blive dakket ved hjadp af det personale, som GD'et allerede har afsat
til aktionen, og/eller interne rokader i GD'et, hvortil kommer de eventuelle yderligere
bevillinger, som tildeles det ansvarlige GD i forbindelse med den érlige tildelingsprocedure
under hensyntagen til de budgetmaessige begramsninger.

Opgavebeskrivelse:

Tjenestemamnd og midlertidigt ansatte

Eksternt personale

42 CA = kontraktansat, INT = agenturpersonale (vikar), JED = "unge eksperter ved delegationerne, LA =

lokalansat, SNE= udstationeret national ekspert.

Delloft for eksternt personale under aktionsbevillingerne (tidligere BA-poster).

Angér isa strukturfonde,, Den Europadske Landbrugsfond for Udvikling af Landdistrikterne (ELFUL)
og Den Europad ske Fiskerifond (EFF).
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3.24. Forenelighed med den fremtidige flerérige finansielle ramme

— [X] Fordaget/initiativet er foreneligt med den fremtidige flerdrige finansielle
ramme (2014-2020)".

— [ Fordlaget/initiativet kreaver en omlasgning af det relevante udgiftsomrade i den
kommende flerdrige finansielle ramme.

\ Der redegares for omlaggningen med angivelse af de berarte budgetposter og bel gbenes starrel se. \

— [ Fordlaget/initiativet kraever, at fleksibilitetsinstrumentet anvendes, eller at den
fler&rige finansielle ramme revideres.*.

Der redegares for behovet med angivelse af de bergrte udgiftsomrader og budgetposter og bel gbenes
starrelse.

3.25. Tredjemands bidrag til finansieringen

— Fordaget/initiativet indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med

tredjemand.
— Fordaget/initiativet indeholder bestemmelser om samfinansiering, jf. falgende
overdag:
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar | A A A e gre |l
N N+1 N+2 N+3

(jf. punkt 1.6)

Organ, som deltageri
samfinansieringen
(angives)

Samfinansierede
bevillinger | ALT

“5 Der foregdr stadig dreftelser om den flerdrige finansielle ramme (2014-2020).
46 Jf. punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
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3.3. Anslaede virkninger for indtasgterne

— [X Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtasgterne.

— [ Fordaget/initiativet har felgende finansielle virkninger:

O for egne indtaggter
O for diverse indtaggter
i mio. EUR (tre decimaler)
e e . . . 47
Bevillinger til Forslagets/initiativets virkninger
. rédighed i .
PO | idomende | A | A | A | A | e e ioome s
skabsa
rean = N N+1 N+2 N+3 virkningerne (jf. punkt 1.6)
Artikel .............

For diverse indtasgter, der er formalsbestemte, angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der

pévirkes.

Det oplyses, hvilken metode der er benyttet til at beregne virkningerne for
indtasgterne.

47

bruttobel @b, hvorfra opkraerningsomkostningerne pa 25 % er trukket.
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Med hensyn til EU's traditionelle egne indtsggter (told og sukkerafgifter) opgives bel gbene netto, dvs.
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