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1.1

PERUSTELUT

EHDOTUKSEN TAUSTA
Ehdotuksen yleinen tausta

Euroopan unionin matkustgjareittiliikenteessa tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien vuotuinen keskimaddra on pysynyt viime vuosien gjan suhteellisen
tasaisena. Tulevia vuosikymmenia koskevan lentoliikenteen kasvuennusteen mukaan
yleisiimailun méarén odotetaan |ahes kaksinkertai stuvan vuoteen 2030 mennessé. Jos
kuolemaan johtavien onnettomuuksien méaré pysyy vakaana, tdma tarkoittaa, etta
tasaisesti kasvavien liikennem&arien sivutuotteena my6s onnettomuuksien maaré
kasvaa.

Nykyinen ilmailun turvalisuusérjestelma on ensisijaisesti reaktiivinen jarjestelma,
joka pohjautuu tekniseen kehitykseen, jarkevdan lainsdadantoon, jota tuetaan
tehokkaalla sdantelyn valvonnalla, ja yksityiskohtai seen onnettomuustutkintaan, joka
johtaa turvallisuutta parantaviin suosituksiin. Vaikka onnettomuuksista on
ehdottoman térkeda pystya oppimaan, puhtaasti reaktiiviset jarjestelmét ovat nyt
kuitenkin osoittautuneet rajallisiksi yha uusien parannusten saavuttamisessa. Taman
vuoksi Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd (ICAO) on kannustanut siirtymista kohti
proaktiivisempaa ja ndyttéon perustuvaa turvallisuusajattelua. Tallaisen proaktiivisen
jarjestelman tehokkuus riippuu suuresti valmiuksista analysoida jéarjestelmallisesti
kaikkea kaytettéavissa olevaa turvallisuustietoa, myos siviili-ilmailun poikkeamia
koskevia tietoja Tiedot ovatkin ehdottoman tarpeen turvalisuusriskien
madrittelemiseksi, silla ilman luotettavia tietoja riskien médrittely olis pelkkaa
arvailua.

Euroopan unionin tasolla on jo alettu siirtyd kohti proaktiivisempaa ja nayttoon
perustuvaa ilmailun  turvallisuugohtamigérjestelmdd antamalla  direktiivi
2003/42/EY?!, jossa kaikkia jasenvaltioita vaaditaan perustamaan pakollinen
poikkeamailmoitugjdrjestelma. Taman lainsdadanntn mukaisesti jasenvaltioiden on
keréttéva, tallennettava, suojattava ja levitettédva keskendan tietoa eraista siviili-
ilmailun vaaratilanteista, ja ilmailun ammattilaisten edellytetddn ilmoittavan
poikkeamista péivittaisessa toiminnassaan. Téata lainséadantoa téydennettiin vuonna
2007 kahdella taytantddnpanoasetuksella?. Niistd ensimmaisessd perustettiin
eurooppalainen keskusrekisteri (ECR), johon kootaan kaikki jasenvaltioiden
kerédmét  siviili-ilmailun  poikkeamat. Toisessa taytéantdonpanoasetuksessa
vahvistetaan ECR:n gisdtamien tietojen levittamistda koskevat  séénnot.
Keskusrekisteriin on tahdn mennessa tallennettu noin 600 000 poikkeamaa, ja taméa
luku kasvaa paivittéin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/42/EY, annettu 13 péivénad kesdkuuta 2003,
poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla, EUVL L 167, 4.7.2003, s. 23.

Komission asetus (EY) N:o 1321/2007, annettu 12 péivana marraskuuta 2007, siviili-ilmailualan
poikkeamia koskevien tietojen keskusrekisteriin tallentamisen yksityiskohtaisista soveltamissdanndista,
EUVL L 294, 13.11.2007, s. 3, ja komission asetus (EY) N:0 1330/2007, annettu 24 péivana syyskuuta
2007, siviili-ilmailun alan poikkeamia koskevan tietojen levittdmisen taytantédnpanosdannéista, EUVL
L 295, 14.11.2007, s. 7.
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13.

Ehdotuksen syyt

Direktiivilla 2003/42/EY on luotu perusta proaktiiviselle ja ndyttéon perustuvalle
Euroopan unionin  ilmailun turvalisuugohtamigérjestelmélle maaradmalla
poikkeamien ilmoittamisesta. Euroopan unioni ja sen jasenvaltiot eivét kuitenkaan
pysty nykyisin riittavalla tavalla hyddyntdmédan kokemuksiin perustuvaa palautetta
onnettomuuksien valttdmiseksi, eiké voimassa oleva lainsdadanto riita estamaén sita,
etta onnettomuuksien ja niihin liittyvien kuolonuhrien lukuma&aré lisaéntyy odotetun
lilkenteen kasvun seurauksena.

Téata tilannetta voidaan selittéa erindisil|a nykyiseen eurooppalaiseen lainsédddantoon
liittyvilla syilla.

Ensinndkin vaikuttaa siltd, ettéd vaikka tietojen saaminen on ehdottoman tarpeen
turvallisuusriskien maéarittelemiseksi, kaikkia turvallisuuteen liittyvia poikkeamia el
tiedosteta riittévasti. Tama tilanne johtuu osittain Sitd, ettd ilmoitettavien
poikkeamien aalla on eroja jasenvaltioiden kesken. Se johtuu myds sita, etta
yksityishenkilt eva uskalla ilmoittaa poikkeamista ("oikeudenmukaiseen
toimintaymparistoon” liittyva kysymys). Kattavaan raportointiin liittyva tavoite
edellyttaakin, etta yksityishenkil6illa on téysi luottamus jarjestelmaan, koska heita
pyydetéan ilmoittamaan nimenomaan virheistd, joita he ovat saattaneet tehda tai
joihin he ovat saattaneet osallistua. Yksityishenkilét eivdt ole kuitenkaan eri
jasenvaltioissa tasaveroisesti suojattuja, ja he pelkdévat saavansa esimiehiltédn
rangaistuksen tai joutuvansa syytteeseen. Lisdks se seikka, ettel EU:ssa vaadita
luomaan vapaaehtoista  ilmoitusgjarjestelmaa pakollisten jarjestelmien
téydentamiseksi, sekd poikkeamien ilmoittamista koskevien velvollisuuksien ja
tiedonkulun epéaselvyys vaikuttavat poikkeamien riittamattomaan keruuseen.

Poikkeamia koskevien tietojen tallentamista el ole mydskdan yhdenmukai stettu, ja se
on jasentelematdntd, mika johtaa helkkolaatuisiin ja epétdydellisiin tietoihin. Tama
tilanne vaikuttaa tietojen yhdenmukaisuuteen ja hyodyllisyyteen ja rgoittaa niiden
kayttoa turvallisuustarkoituksiin.

Taman liséksi on olemassa oikeudellisia ja organisatorisia esteitd, jotka haittaavat
eurooppalaisen  keskusrekisterin  tietojen asianmukaista saatavuutta. EU:n
lainsd8dannossa velvoitetaan tekemdén erdét tiedot tunnistamattomiksi. Vaikka
tallaisten sddnndsten tarkoituksena on suojata arkaluontoisia tietoja, niistd seuraa
kaytannossa, etta viranomaiset elvét saa tietoonsa térkeita turvallisuuteen liittyvia
seikkoja, kuten poikkeaman varsinaista kuvausta.

Nykyinen lainsdadantd el mydskdan sisdlla sdannoksia siita, miten jasenvaltioiden
olisi keréttyja tietoja kéytettava. Direktiivin antamisesta |ahtien periaatteista, jotka
koskevat poikkeamailmoitugérjestelmien kautta saatujen tietojen anaysointia ja
seurantaa, on sovittu kansainvalisella tasolla mutta niitd ei ole viela saatettu osaksi
EU:n lains8adantdd. Tama on johtanut varsin monenlaisiin ja toisistaan poikkeaviin
|dhestymistapoihin eri jasenvaltioissa.

Ehdotuksen tavoitteet

Aloitteen térkein tavoite on vahentéd ilma-alusten onnettomuuksien ja niihin
liittyvien kuolonuhrien lukum&&rdd parantamalla nykyisid jarjestelmia seka
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2.1

kansallisella ettd Euroopan tasolla hyddyntden siviili-ilmailualan poikkeamia
turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi ja estda niiden toistuminen.

Erityistavoitteiks on asetettu seuraavat:

Varmistaa, ettd kaikki poikkeamat, jotka vaarantavat tai vaarantaisivat ilmailun
turvallisuuden, tulevat kerdtyiks ja tarjoavat téydellisen ja selkean kuvan
turvallisuusriskei sta Euroopan unionissa ja sen jasenvaltioissa;

Varmistaa, ettd ilmoitetuista poikkeamista annettavat ja kansallisiin tietokantoihin ja
eurooppalaiseen  keskusrekisteriin  talennettavat tiedot ovat taydellisa ja
korkealaatuisia;

Varmistaa, etté kaikki eurooppalaiseen keskusrekisteriin tallennetut turvallisuustiedot
ovat riittavassd méérin asiaankuuluvien viranomaisten saatavilla ja etta niitd
kaytetddn yksinomaan turvallisuuden parantamiseksi;

Varmistaa, etta ilmoitettuja poikkeamia analysoidaan tehokkaasti, etta
turvallisuusriskgja mééritelléén ja niihin puututaan tarvittaessa ja etta toteutettujen
toimien turvallisuustehokkuutta seurataan.

Voimassa olevat aiemmat sddnnok set

Ehdotus koskee poikkeamien ilmoittamista siviili-ilmailun alala késittelevaa
asetusta. Uudella asetuksella on mééra korvata ja kumota voimassa oleva direktiivi
2003/42/EY, sen taytantdonpanosdannot, komission asetus (EY) N:o 1321/2007 ja
komission asetus (EY) N:o 1330/2007 sek& muuttaa asetusta (EU) N:o 996/2010°.
Missdan muissa sdannoksissd el kasitella suoraan yleisten puitteiden luomista
poikkeamien ilmoittamiselle Euroopan unionissa.

Y hdenmukaisuus Euroopan unionin politiikan alojen jatavoitteiden kanssa

Tama aoite on yks yhtendisen Euroopan liikennealueen edellyttamista toimista,
joita kuvaillaan komission vuonna 2011 antamassa valkoisessa kirjassa "Yhtenaista
Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyista ja
resurssitehokasta liikennejarjestelmaa™®. Se on nostettu esille myds komission

tiedonannossa " llmailun turvallisuusjohtamisjrjestelma Euroopalle">.
KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINNIN TULOKSET
Intressitahojen kuuleminen ja asiantuntijatiedon kaytto

Vamisteluvaiheessa  toteutettiin lagjamittaisia kuulemisia komission

konsultointiprosessiin sovellettavista yleisista periaatteista ja
vahimmai svaatimuksi sta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:0996/2010, annettu 20 péivana lokakuuta 2010,
siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkésemisestd ja direktiivin
94/56/EY kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti), EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35.
KOM/2011/0144 lopullinen.

KOM/2011/0670 lopullinen.
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2.2.

Komissio kuuli kaikkia 27 jésenvaltiota 7. huhtikuuta 2011 |&hetetyn
kyselylomakkeen avulla. Komissio sai vastaukset kaikilta jasenvaltioilta yhta lukuun
ottamatta. Komissio teki myds joitakin tarkastuskéyntejd jasenvaltioihin.

Komissio kuuli asiaan liittyvia sidosryhmié ja suurta yleisoa julkisessa kuulemisessa,
jokajarjestettiin 24. kesdkuuta 2011-15. syyskuuta 2011 "Snun &anesi Euroopassa’
-verkkosivuilla. Vastauksia saatiin yhteensa 61°.

Komission péitdksen 98/500/EY " mukaisesti siviili-ilmailun tyémarkkinaosapuolten
vuoropuhelua edistévaa komiteaa kehotettiin vahvistamaan tarvittaessa kantansa
tdhan tarkistukseen. Téman lisdks pyydettiin asetuksen (EU) N:o 996/2010 7
artiklan 3 kohdan mukai sesti my6s Euroopan siviili-ilmailun
turvallisuustutkintaviranomai sten verkoston lausunto.

Kakki asiaan liittyvat sidosryhmét ja viranomaiset kutsuttiin  komission
19. huhtikuuta 2012 jérjestdmaddn tyopajaan, jossa keskityttiin oikeudenmukaista
toi mintaympéristoa koskevaan kysymykseen®.

Komissio pyysi my6s Euroopan tietosuojavaltuutetun lausunnon. Lisaks on laadittu
tutkimus siviili-ilmailualan poikkeamien yhtei sesté riskiluokituksesta.

ehdotuksen |aadintaan.
Vaikutustenar viointi

Vaikutustenarvioinnissa esitetéén yhteenveto huomioon otetuista eri vaihtoehdoista.
Direktiiviin 2003/42/EY muuttamista  varten tarkasteltiin kolmea
toimenpidekokonaisuutta sen vaihtoehdon liséksi, ettel nykytilannetta muuteta
mitenkaan.

Toimenpidekokonaisuudella 1 nykyistd jarjestelmaa pyritéédn parantamaan
vahvistamalla peruselementit tdydelliselle poikkeamailmoitugérjestelmélle ja
lissémalla sen osuutta ilmailun turvallisuuden parantamisessa. L ainsaadantoon
tehdaén vain valttdmattomat muutokset, ja suosituksia ja ohjeita annetaan aina kun
mahdollista. Asiaan liittyvéat toimenpiteet ovat suunnitelluista toimenpiteista vahiten
intensiiviset.

Toimenpidekokonaisuus 2 koostuu kunnianhimoisemmista toimenpiteistd, jotka
edellyttavdt poikkeamailmoituksia koskevan EU:n lainsdddannon merkittavaa
tarkistamista. Silla pyritéén parantamaan nykyista jérjestel méa asettamalla tarvittavat
lainséadannal li set vaatimukset tehokkaan poikkeamailmoitusj arjestelman
varmistamiseksi kaikilla tasoilla ja edistdmadn ilmaausten onnettomuuksien
vahentymista luomalla menettelyt kerdttyjen tietojen analysoinnille, aiheellisten

Kuulemisen yhteenveto esitetdan Seuraavassa 0soitteessa:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011 11 09 occurence en.htm.

Komission péétds, tehty 20 pdivand toukokuuta 1998, Euroopan tason ty&markkinaosapuolten
vuoropuhelua edistivien alakohtaisten neuvottelukomiteoiden perustamisesta, EYVL L 225, 12.8.1998,
s. 27.

Kokouksen vyhteenveto ja hyvéksytyt pédtelmé ovat saatavilla seuraavassa oOsoitteessa
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety en.htm
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3.1.1.

3.1.2.

toimenpiteiden  toteuttamiselle ja jarjestelmdn tehokkuuden seuraamiselle
turvallisuuden paranemisen kannalta.

Toimenpidekokonaisuudella 3 pyritddn parantamaan nykyista jarjestelmaa siirtamalla
jasenvaltioiden poikkeamailmoituksia koskevaa toimivataa EU:n tasolle ja
vahvistamalla toimenpidekokonaisuuden 2 tavoin vaatimuksia poikkeamien
analysoimiseksi seka toteuttamalla tarvittavia turvallisuustoimia ja parannusten
Seurantaa. Tassa toimenpidekokonai suudessa vastuu poikkeamailmoitusjarjestelmien
luomisesta ja hallinnoinnista siirretéén Euroopan lentoturvallisuusvirastolle (EASA).

Eri  toimenpidekokonaisuuksia on arvioitu tehokkuuden, toimivuuden ja
johdonmukaisuuden kannalta. Arvion perusteella suositellaan
toimenpidekokonaisuutta 2, silla ditd saatavat hyodyt olisivat sen aiheuttamia
kustannuksia huomattavasti suuremmat. Se on vaihtoehdoista ainoa, joka on kaikilta
osin vaikutustenarvioinnissa esitettyjen tavoitteiden mukainen. Sen vuoksi kyseinen
toimenpi dekokonai suus on téman ehdotuksen pohjana.

EHDOTUKSEN OIKEUDELLINEN SISALTO
Ehdotuksen lyhyt kuvaus
Poikkeamien parempi keruu

Ehdotuksessa luodaan asianmukaiset edellytykset sen varmistamiseksi, etta kaikista
poikkeamista, jotka vaarantavat ta vaarantaisivat ilmailun turvallisuuden,
ilmoitetaan.

Ehdotuksessa séilytetéén velvoite perustaa pakolliset poikkeamail moitusjarjestel mét
ja luetellaan henkil6t, joiden edellytetéén tekevan ilmoitukset, seké poikkeamat,
jotka pakollisissa ilmoitugéarjestelmissa on ilmoitettava. Pakollisen jérjestelmén
ohella ehdotuksessa médréatédn perustamaan vapaaehtoisia jarjestelmia, joiden
tavoitteena on keréta poikkeamat, joita el ole tullut ilmi pakollisissa jarjestel missa.

Ehdotuksessa on myods saanntksid, joilla varmistetaan, ettd ilmailun ammattilaiset
voivat ilmoittaa turvallisuuteen liittyvia tietoja ilman, etta heidan tarvitsee pelétéa
rangaistuksia, ellel kyseessd ole torkea huolimattomuus.

Tiedonkulun selkeyttdminen

Nykyisessa direktiivissa velvoitetaan yksityishenkilditéa ilmoittamaan poikkeamista
suoraan jasenvaltioiden viranomaisille, vaikka todellisuudessa jasenvaltioiden
viranomaiset saavat suurimman osan poikkeamailmoituksista organisaatioilta, jotka
ovat kerdnneet ne yksityishenkilGiltd osana turvallisuudenhallintaprosessiaan.
Ehdotuksessa otetaan huomioon tdma kehitys ja esitetddn vaatimuksia
organisaatioille.  Organisaatiot ja jasenvaltiot velvoitetaan perustamaan
poikkeamailmoitugj arjestelmét, jotka mahdollistavat turvallisuusriskien méaarittelyn.
Organisaatioiden  kerd8mét  poikkeamat on toimitettava jasenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille tai tarvittaessa Euroopan lentoturvallisuusvirastolle
(EASA). Kaikki jasenvaltioiden, organisaatioiden ja EASA:n keré@dmat poikkeamat
kootaan yhteen eurooppal ai seen keskusrekisteriin.
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3.1.4.

3.15.

Tietojen parempi laatu ja kattavuus

Ehdotus sisdltéa sdannoksia, joiden tavoitteena on parantaa poikkeamailmoitusten
laatua ja kattavuutta, jolloin pystytdan paremmin méaérittelemaddn keskeiset riskialat
jayksiloitavien toimien tarve.

Poikkeamailmoitusten on siséllettava vahimmaistiedot ja pakolliset tietokentét, joita
ovat esimerkiksi poikkeaman pédivamaard, poikkeaman luokka ja poikkeaman
kuvaus. Ehdotus sisdltéd myos velvoitteen luokitella poikkeamat riskin perusteella
eurooppalaisen yhteisen riskiluokitusgjarjestelman mukaisesti. Liséksi olis pantava
téytantoon tietojen laadun tarkastusmenettelyja erityisesti poikkeamailmoituksen ja
ilmoittgjalta  kerdttyjen alkuperdisten tietojen vélisen johdonmukaisuuden
varmistamiseksi. Taman lisdks komissio auttaa jésenvaltioita téyttamaan
korkealaatuisempia ja kattavampia tietoja koskevat vaatimukset tukemalla ohjeiden
kehittamista ja tyopajojen hyodyntdmista. N&in olisi pyrittdva varmistamaan, etta
tiedot tallennetaan tietokantoihin johdonmukaisellaja yhtendisella tavalla.

Parempi tiedonvaihto

Ehdotuksessa kasitelléén paremman tiedonvaihdon tarvetta nykyisida sdantoja
vahvistamalla.

Taa dimala pitéen jasenvaltioiden ja EASA:n mahdollisuuksia péésta
eurooppalaiseen keskusrekisteriin, joka sisdltéa kaikki jésenvaltioiden ja EASA:n
keréamat poikkeamat, lagjennetaan koskemaan kaikkia kyseisen tietokannan
esimerkiksi sellaisia poikkeamia koskeviin turvallisuustietoihin, jotka ilmenivéat
niiden ilmatilassa mutta jotka ovat toisen jasenvaltion viranomaisen ilmoittamia ja
arvioimia.

Liséks jos viranomainen havaitsee poikkeamailmoitusjdrjestelmien kautta kerattyja
tietoja arvioidessaan turvallisuuteen liittyvia seikkoja, joiden katsotaan kiinnostavan
jotain toista viranomaista, sen on toimitettava ndma tiedot eteenpéin mahdollisimman
pian.

Tiedonvaihdon helpottamiseksi ehdotuksessa edellytetééan myés, etta kaikkien
poikkeamailmoitusten olisi oltava yhteensopivia ECCAIRS-ohjelmiston (kaikkien
jasenvaltioiden ja eurooppalaisen keskusrekisterin kayttssa oleva ohjelmisto) ja
ADREP-luokituksen kanssa (ICAO:n luokitus, jota kéytetéén myos ECCAIRS-
ohjelmistossa).

Parempi suoja turvallisuustietojen epaasianmukaista kayttoa vastaan

Eurooppalaisen  keskusrekisterin  sisditdmien  turvallisuustietojen  lagjemman
saatavuuden vélttdméattomana edellytyksend on varmistaa, ettd niita kaytetéén
asianmukaisiin tarkoituksiin.

Taman vuoks ehdotuksessa vahvistetaan saéantdj4, joilla varmistetaan, etta keréttyjen
tietojen luottamuksellisuuden takaamista koskevan velvoitteen ohella tiedot voidaan
asettaa saataville ja kéyttdon ainoastaan ilmailun turvallisuuden ylldpitémiseks tai
parantamiseksi.
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3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

Ehdotuksella pyritééan myo6s vahentémaan niita kielteisia vaikutuksia, joita ilmailun
turvallisuuteen voi kohdistua siita, etté oikeusviranomaiset kayttavét néita tietoja,
ottamalla kéayttdon velvoite antaa ennakkojarjestelyja koskevia sd8nnoksid, joissa
olis loydettava oikea tasapaino ndiden kahden yleisen edun vdlilla (oikeus ja
ilmailun turvallisuus).

[Imoittajan parempi suojelu tietojen jatkuvan saatavuuden var mistamiseksi

Ehdotuksessa vahvistetaan poikkeaman ilmoittgjan suojeluun liittyvia sdant¢ja, jotta
varmistetaan, ettd ihmiset luottavat jarjestelmaén ja ettd asiaankuuluvista
turvallisuustiedoista ilmoitetaan.

Taman vuoks ehdotuksessa vahvistetaan velvoite esittéd poikkeamailmoitukset
yksil6iméttémassa muodossa ja rajoitetaan kaikki henkil6tiedot siséltévien tietojen
saatavuus vain tiettyihin  henkilihin. Liséks  jasenvadltioita pyydetéén
pidattaytymééan aloittamasta oikeusmenettelyjd, ellel  kyseessd ole torked
huolimattomuus.

S&ant6g, jonka mukaan tyonantgjat eivét voi torkedn huolimattomuuden tapauksia
lukuun ottamatta aiheuttaa haittaa tyontekijoilleen téman asetuksen saéntdjen
mukaisesti ilmoitettujen tietojen perusteella, vahvistetaan. Lisaksi organisaatioita
pyydetéan laatimaan asiakirja, jossa kuvaillaan, miten tyontekijoiden suojelu taataan.

Taman lisdks perustetaan kansdlisia elimid, joille tyontekijé voivat ilmoittaa
tyontekijoiden suojelun takaavien sdantdjen rikkomisista, ja tarvittaessa olisi
maaréttava seuraamuksia.

Tietojen analysointia ja jatkotoimien toteuttamista kansallisella tasolla koskevien
vaati musten kayttoonotto

Ehdotuksella edistetédn siirtymista kohti proaktiivisempaa ja nayttéon perustuvaa
eurooppalaista turvallisuugéarjestelmaa, silla siind maératéan uusista vaatimuksista,
joilla saatetaan kerdttyjen poikkeamien analysointiin ja seurantaan liittyvét
kansainvdlisell& tasolla sovitut sédnn6t osaksi EU:n lainsaadant6a.

Organisaatioiden ja jasenvaltioiden edellytetédan analysoivan
poikkeamailmoitug drjestelmien kautta kerdttyja tietoja, jotta voitaisiin maaritella
turvallisuusriskit ja toteuttaa toimia kaikkien havaittujen turvallisuuspuutteiden
korjaamiseksi. Naiden toimien tehokkuutta on seurattava turvallisuuden paranemisen
kannalta, jatarvittaessa on toteutettava lisétoimia.

Vahvempi EU-tason analyysi

Asetuksen (EU) N:o 996/2010 19 artiklassa on jo vahvistettu se periaate, etta EASA
ja jasenvaltiot analysoivat eurooppalaisen keskusrekisterin sisditdmia tietoja. Téta
periaatetta vahvistetaan ja jo adoitettu yhteistyd viralistetaan ilmailualan
turvallisuusanalyytikkojen verkostossa, jonka puheenjohtajanatoimii EASA.

EU-tason analyys taydentda kansalisen tason toimintaa erityisesti mahdollisten
Euroopan tason turvallisuusongelmien ja keskeisten riskialojen méarittelyn myota.
Yhteinen EU:n riskiluokitugarjestelma tukee tdta tehtavda luokittelemalla kaikki
jasenvaltioiden kerd8mét poikkeamat yhdenmukaisellatavalla.
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3.1.9.

3.2.

3.3.

3.4.

[lmailualan turvallisuusanalyytikkojen verkoston toteuttamasta analysoinnista ja
toiminnasta on hyttya seka Euroopan lentoturvallisuusohjelmalle etta Euroopan
lentoturvallisuussuunnitelmalle.

Parempi avoimuus suhteessa suureen yleisbon

Samalla kun ehdotuksessa kunnioitetaan tiettyjen tietojen tarvittavaa
luottamuksellisuutta, silla lisétéan ilmailun turvallisuuteen liittyvéd avoimuutta
suuren  yleisbn  kannalta  edellyttdmald,  ettd  vuosittain  julkaistaan
turvallisuuskatsauksia, joissa esitetdan taman asetuksen mukaisesti toteutettuja
toimia koskeviatietoja, suuntauksia seka yhdistettyja tietoja.

Oikeusperusta
Ehdotus perustuu SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohtaan.
Toissijaisuusperiaate

Toissjaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, e kuulu
Euroopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Ehdotuksen tavoitteita el voida
saavuttaa riittavalla tavalla yksittéaisten jasenvaltioiden toimin. Euroopan unionin
toimilla voidaankin paremmin saavuttaa ehdotuksen tavoitteet.

Ehdotuksen tavoitteet voidaan saavuttaa paremmin unionin toimilla seuraavista
gyista: ensinnakin on tarpeen yhdenmukai staa poikkeamien ilmoittaminen ja sd8nnat,
jotka koskevat tietojen kayttda ja suojaamista seka ilmoittajan suojelua; jatoiseks on
turvallisuussyista tarpeen vahvistaa jasenvaltioiden vélista tiedonvaihtojérjestel maa
ja varmistaa, ettd ndma tiedot analysoidaan ja ettd jatkotoimia toteutetaan kaikissa
jasenvaltioissa. Lisdksi kysymyksig, jotka koskevat eurooppalaisen keskusrekisterin
tietojen saatavuutta seka menettelyjen ja vdlineiden luomista kyseisten tietojen
analysoimiseksi, e voida ratkaista kansalisella tasolla, silla tdméa edellyttda
eurooppalaista tietokantaa, jota koskevat toimet olis toteutettava EU:n tasolla
Kansallisen tason toiminta on ehdottoman tarpeellistay, mutta se e riita
varmistamaan, etta jarjestelma toimii kokonaisuudessaan moitteettomasti ja parantaa
tdlla tavoin osaltaan lentoturvallisuutta. Jasenvaltiot eivdt voi riittavalla tavalla
toteuttaa lentoturvallisuuden parantamista koskevaa tavoitetta, silla jasenvaltioiden
erilliset ilmoitugarjestelmét eivét ole yhté tehokkaita kuin yhteensovitettu verkko,
jossa tapahtuvan tietojenvaihdon avulla mahdolliset Euroopan tason
turvallisuusongelmat ja keskeiset riskialat voidaan havaita.

Ehdotus on néin ollen toissijai suusperiaatteen mukainen.
Suhtedllisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen. Yrityksille ja kansalislle
viranomaisille aiheutuvat lisdtaakat rgjoittuvat niihin, jotka ovat vélttaméttomia
jarjestelman tehokkuuden ja kokonaislaadun parantamiseksi. Vaikka ehdotuksesta
aiheutuu kustannuksia, jotka liittyvdt poikkeamien analysointia ja seurantaa
koskevien sédnnosten taytantdonpanoon, niiden vastapainoks odotetaan taloudellisia
etuja, joita saadaan onnettomuuksien ja niihin liittyvien kuolonuhrien
vahentymisesta.
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3.5.

5.2.

Oikeudedllisen valineen valinta

Oikeudellisen vdlineen olis oltava yleisesti sovellettava. Ehdotettu séaddstyyppi on
asetus.

Muut vaihtoehdot eivét soveltuis erityisesti seuraavista syista:

o ehdotuksella  luodaan  oikeuksia ja  velvollisuuksia  Euroopan
lentoturvallisuusvirastolle, mika estda direktiivin kéyton;

o monet nykyisen |ainséadantokehyksen yhteydessa todetut puutteet ja ongelma-
alueet liittyvét taytantéonpanon eroihin jasenvaltioissa. Nykyisesta direktiivista
johtuva kaytantdjen vaihtelu osoittaa selvasti, etta direktiivi e ole soveltuva
vdline lainsd&danndn  yksimielisen ja yhdenmukaisen soveltamisen
saavuttamiseksi alalla, jolla se on turvallisuussyisté tarpeen.

Tasta syystéd asianmukaisin oikeudellinen véline on asetus, koska vaihtoehtoiset
vdlineet elvét olig riittavid ehdotettujen tavoitteiden saavuttamiseen.

TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Talousarviovaikutukset, jotka aiheutuvat EU:n yhteisen riskiluokitusjarjestelman
kehittamisestda seka ECCAIRS-ohjelmiston kehittdmiseen ja eurooppalaisen
keskusrekisterin hallinnointiin osoitettujen madrarahojen liséamisestd, on jo otettu
huomioon monivuotisessa rahoituskehyksessa.

Taman ehdotuksen talousarviovaikutukset liittyvét Euroopan
lentoturvallisuusviraston lisdhenkildresursseihin (analyytikkoverkoston osalta) seka
tarkastuskayntien ja tiedotustoi mien edellyttémiin lisdmaararahoihin.

Seka lisahenkiloresurssit (kaksi toimea, arviolta 300 000 euroa vuodessa) etta
listmaararahat (tarkastuskaynnit ja tiedotustoimet, arviolta 65 000 euroa vuodessa)
katetaan kokonaisuudessaan viraston nykyisten resurssien uudelleenjarjestelyillg,
joten niilla el ole vaikutusta EU:n talousarvioon.

VALINNAISET TIEDOT

Y ksinkertaistaminen

Ehdotuksella yksinkertaistetaan lainséadantoa, silla se korvaa yhden direktiivin ja
kaks komission asetusta yhdella sdadokselld, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella, eika se edellyta kansallisia taytantdonpanotoimenpiteita.

L ainsdadannon kumoaminen
Asetuksen hyvéaksymisen myéta kumotaan voimassa oleva direktiivi 2003/42/EY,

komission asetus (EY) N:o 1321/2007 ja komission asetus (EY) N:o 1330/2007 seka
muutetaan asetusta (EU) N:o 996/2010.
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5.3.

Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa asiaa,
minka vuoks se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.
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2012/0361 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla, asetuksen (EU) N:o 996/2010
muuttamisesta seka direktiivin 2003/42/EY, komission asetuksen (EY) N:o 1321/2007 ja
komission asetuksen (EY) N:o 1330/2007 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100
artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaétamigarjestyksessa hyvaksyttavaksi saadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon™,

kuultuaan Euroopan tietosuojaval tuutettua'™,

noudattavat tavallista lainsddtamis érjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

(1)  Olis turvattava unionin siviili-ilmailun yleinen korkea ja yhten&inen turvallisuustaso
seka pyrittava kaikin tavoin vahentamaan onnettomuuksien ja vaaratilanteiden maaraa,
jotta voidaan varmistaa kansal ai sten luottamus lentoliikenteeseen.

(2 Siviili-ilmailussa tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien méddra on
pysynyt yleisesti ottaen melko vakaana viime vuosikymmenen aikana; tésta huolimatta
on aihetta huoleen giitd, etta liikenteen ennustettu kasvu voi tulevien vuosikymmenten
aikana johtaa onnettomuuksien lukumé&aran kasvuun.

(3 Siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkéisemisesta 20
paivana lokakuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)

° EUVLC...,...,s...
10 EUVLC...,...,s...
n EUVL CI...]1,[...].s.[...].
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N:0 996/2010™ tavoitteena on ennaltaehkéista onnettomuuksia helpottamalla nopean,
tehokkaan ja laadukkaan turvallisuustutkinnan suorittamista. Taman asetuksen e tulisi
vaikuttaa onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintamenettelyyn, jota hoitavat
asetuksessa (EV) N:o 996/2010 maaritellyt kansalliset
turvallisuustutkintaviranomaiset.

Kokemus on osoittanut, ettd vaaratilanteet ja muut puutteet ovat monesti paljastaneet
turvallisuusriskien olemassaolon jo ennen onnettomuuden tapahtumista. Lisaksi
vaikka onnettomuuksista on ehdottoman térkedd pystyda oppimaan, puhtaasti
reaktiiviset jarjestelmé ovat osoittautuneet ragjallisksi yhd uusien parannusten
saavuttamisessa. Unionin ja sen jasenvaltioiden olisi siirryttava kohti proaktiivisempia
ja nayttdon perustuvia turvallisuusmenettely;j 4, joissa keskitytddn ennaltaehkéi semaén
onnettomuus analysoimalla kaikkea kaytettéavissa olevaa turvallisuustietoa, mukaan
lukien siviili-ilmailun poikkeamia koskevat tiedot.

Siviili-ilmailun turvallisuuden paraneminen edellyttdd, ettda asiaankuuluvia siviili-
ilmailun turvallisuustietoja ilmoitetaan, kerdtéén, tallennetaan, suojataan, vaihdetaan,
levitetddn ja anadlysoidaan ja etta kerdttyjen tietojen perusteella toteutetaan
asanmukaisia turvalisuustoimia. Tama proaktiivinen ja nayttdbn perustuva
| dhestymistapa olis pantava taytantoon jasenvaltioiden
lentoturvallisuusviranomaisissa, organisaatioissa osana niiden
turvallisuugjohtamisjarjestelmaa ja Euroopan lentoturvallisuusvirastossa (EASA).

Olisi perustettava pakollisia ja vapaaehtoisia ilmoitugéarjestelmid, joiden avulla
yksityishenkil6t voivat ilmoittaa yksityiskohtaisia tietoja poikkeamista, ja kerdtyt
tiedot olisi vélitettdva viranomaiselle, joka on toimivaltainen toteuttamaan kerdttyjen
poikkeamien perusteella toimiasiviili-ilmailun turvallisuuden parantamiseksi.

Siviili-ilmailun eri henkilGstéryhmiin kuuluvat tyontekijat havaitsevat tapahtumia,
joilla on merkitysta onnettomuuksien ehkdisemisen kannalta, joten heidén olis
IImoitettava niista.

Téassa lainsdadanndssa vaadittujen jarjestelmien ohella olisi kannustettava kehittdmaan
muita turvalisuustietojen kera@miskeinoja kaikkien sellaisten tietojen saamiseks,
jotkavoisivat edistdd ilmailun turvallisuuden parantamista.

Turvallisuustutkintaviranomaisille olis annettava taydellinen pdasy jésenvaltioissaan
keréttyihin poikkeamia koskeviin yksityiskohtaisiin tietoihin tai tallennettuihin
poikkeamailmoituksiin, jotta ne voisivat paéttéd, mitka vaaratilanteet voivat edellyttda
turvallisuustutkintaa, ja tehda turvallisuutta koskevia padtelmid ilmailun turvallisuuden
parantamiseksi.

On ehdottoman téarkedd saada hyvélaatuisia ja tdydellisia tietoja, silla epédtarkkoihin
tietoihin perustuvat analyysit ja suuntaukset voivat viedd harhaan ja kohdistaa
ponnistelut sinne, missa toimia e tarvita. Tallaiset epdtarkat tiedot voivat liséksi
heikentdéd luottamusta  poikkeamailmoitugarjestelmistd  saatuihin  tietoihin.
Poikkeamailmoitusten laadun ja kattavuuden varmistamiseksi niiden olisi siséllettava
vahimmaistiedot, jotka voivat vaihdella poikkeamaluokasta riippuen. Liséks olis
pantava taytantdon  menettelyja  tietojen laadun  tarkastamiseksi  seka
poikkeamailmoituksen ja poikkeamasta keréttyjen akuperdisten tietojen vélisen

12

EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35.

13

F



I

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)
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johdonmukaisuuden varmistamiseksi. Taman lisaks olisi komission tuella kehitettava
asianmukainen ohjeistus erityisesti tietojen laadun ja kattavuuden sekd sen
varmistamiseksi, ettd tiedot tallennetaan tietokantoihin johdonmukaisella ja
yhtendisella tavalla. Varsinkin komission olis myds jarjestettava tydpajoja tarvittavan
tuen antamiseksi.

Olis kehitettava yhteinen eurooppalainen riskiluokitugérjestelma, jotta voitaisiin
hel pottaa kiireellisten toimien méadrittelya sellaisten yksittéisten
turvallisuuspoikkeamien tapauksessa, joihin liittyy korkea riski. Sen olis
mahdollistettava myds keskeisten riskialueiden méadrittely yhdistettyja tietoja
tarkasteltaessa. Tdllaisen jarjestelman olis autettava jasenvaltioita arvioimaan
poikkeamia ja péaéttdmaan, mihin toimia olis parasta keskittda. Lisdks sen olig,
tarkasteltaessa yhdistettyja tietoja eurooppalaisesta nakdkulmasta, mahdollistettava
keskeisten riskialueiden maarittely unionin tasolla ja tuettava Euroopan
lentoturvallisuusohjelman ja Euroopan lentoturvallisuussuunnitelman alalla tehtavéa
tyotd. Johdonmukaisen ja yhtendisen riskiluokituksen varmistamiseksi kaikissa
jasenvaltioissa olisi annettava asianmukaista tukea.

Poikkeamailmoitukset olisi tallennettava tietokantoihin, joiden olisi oltava
yhteensopivia ECCAIRS:n  (kaikkien jdsenvaltioiden ja  eurooppalaisen
keskusrekisterin - poikkeamailmoitusten tallentamiseen kayttama ohjelmisto) ja
ADREP-luokituksen kanssa (ICAO:n luokitus, jota kaytetédn mytds ECCAIRS-
ohjelmistossa) tiedonvaihdon helpottamiseksi.

Poikkeamista, joissa on osdlisena jasenvaltioon rekisterdity tai jasenvaltioon
Sijoittautuneen organisaation kayttdma ilma-alus, olisi ilmoitettava myds silloin, kun
ne ovat tapahtuneet jasenvaltioiden alueen ulkopuolella.

Poikkeamia koskevia tietoja olisi vaihdettava unionissa. Taman pitéis parantaa
suuresti todellisten tai mahdollisten riskien havaitsemista. Lisdks tédman ansiosta
jasenvaltioiden pitdisi voida saada kaikki tarvittavat tiedot poikkeamista, joita tapahtuu
niiden alueella mutta jotka ilmoitetaan jollekin toiselle jasenvaltioille.

Poikkeamatietojen valhdossa olis noudatettava ilmailuonnettomuuksien ja
vaaratilanteiden ehkaisemisen tavoitetta, elka sitd néin ollen saisi kayttéa syyllisyyden
tal korvausvastuun osoittamiseen eika turvallisuustason vertailuun.

Tehokkain tapa varmistaa suuren tietomddran vaihto kaikkien jasenvaltioiden,
komission ja EASA:n vélilla on eurooppal ainen keskusrekisteri.

Kaikki unionissa kerédtyistd poikkeamailmoituksista saadut turvallisuuteen liittyvét
tiedot olis hyvissa goin sirrettavd eurooppalaiseen keskusrekisteriin. Sen olis
sisdlettéva vaaratilanteista kootut tiedot mutta myds asetuksen (EU) N:o 966/2010
mukaisesti tutkituista onnettomuuksista ja vakavista vaaratilantei sta johdettua tietoa.

Tata asetusta olis sovellettava myds kansalisiin tietokantoihin tallennettuihin,
kansallisia poikkeamia koskeviin tietoihin.

Eurooppalaisen keskusrekisterin sisdltdmien turvallisuustietojen pitdisi olla taysin
niiden yhteisgjen kaytettdvissd, jotka vastaavat siviili-ilmailun turvallisuuden
séantelystd, mukaan lukien EASA, ja niiden viranomaisten kaytettéavisss, jotka
vastaavat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta unionissa.
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Asianosaiset voivat pyytaa paasya erdisiin eurooppalaisen keskusrekisterin sisaltamiin
tietoihin.

Koska kansdllisilla yhteistahoilla on parhaat tiedot niiden omaan jasenvaltioon
gjoittautuneista asianosaisista, kunkin kansalisen yhteystahon olis kasiteltava
jasenvaltionsa alueelle gijoittautuneiden asianosaisten pyynnot, ja komission olis
kasiteltava kolmansien maiden asianosaisten tai kansainvalisten organisaatioiden

pyynnot.

Poikkeamailmoitusten sisdltamét tiedot olisi anaysoitava ja turvallisuusriskit
tunnistettava. Taman perusteella olisi hyvissa goin péitettavd asiaankuuluvista
toimista ilmailun turvallisuuden parantamiseksi ja pantava ne taytantéon. Poikkeamien
analysointia ja seurantaa koskevia tietoja olisi jaettava organisadtioille ja
jasenvaltioiden viranomaisille, silla palautteen antaminen ilmoitetuista poikkeamista
on yksityishenkil6ille hyvé kannustin poikkeamien ilmoittamiseen.

Toteutettujen turvallisuustoimenpiteiden tehokkuutta olisi seurattava ja tarvittaessa
toteutettava lisdtoimia sen varmistamiseks, efta turvallisuuspuutteet on Kkorjattu
asianmukaisesti. Poikkeamailmoitusten sisdtamia tietoja olis kaytettava myos
yhdistetyssa muodossa suuntausten havaitsemiseksi.

Jasenvaltioiden olis  kaytettava kerdtyistda poikkeamailmoituksista ja niiden
anaysoinnista saatuja tietoja padttaesséan  vation  turvallisuusohjelmaan
sisdllytettavista toimista ja varmistaakseen, etté toimet perustuvat ndyttéon.

Koska j&senvaltiot eivdt voi riittavalla tavalla toteuttaa lentoturvallisuuden
parantamista koskevaa tavoitetta, silla jasenvaltioiden erilliset ilmoitusjarjestelmét
eivét ole yhta tehokkaita kuin yhteensovitettu verkko, jossa tapahtuvan tietojenvaihdon
avulla mahdolliset unionin tason turvallisuusongelmat ja keskeiset riskialat voidaan
havaita, kansallisen tason analysointia olisi téydennettava unionin tason analysoinnilla
ja seurannalla, jotta voidaan varmistaa ilmailuonnettomuuksien ja vaaratilanteiden
entista parempi ennaltaehk&isy. Taman unionin tason tehtéavan olis oltava ilmailualan
turvallisuusanalyytikkojen verkoston vastuulla.

[Imailualan turvallisuusanalyytikkojen verkoston ty6ta olisi hyddynnettava erityisesti
Euroopan lentoturvallisuusohjelmassa ja Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa
paétettaessa unionin tasolla ndyton perusteella toteutettavista toimista.

Suurelle yleisdlle olis tarjottava yleisia yhdistettyja tietoja ilmailuturvallisuuden
tasosta jasenvaltioissa ja unionissa. Néiden tietojen olis katettava erityisesti
suuntaukset ja analyysit, jotka ovat seurausta taman asetuksen taytantéonpanosta
jasenvaltioissa, seka yhdistetyt tiedot eurooppal aisen keskusrekisterin sisdllosta.

Siviili-ilmailun turvallisuugérjestelma perustuu palautteeseen ja onnettomuuksista ja
vaaratilanteista saaduista kokemuksista oppimiseen. Poikkeamista ilmoittaminen ja
poikkeamien kaytto turvallisuuden edistdmiseks perustuu poikkeaman ilmoittgjan ja
sen keruusta ja arvioinnista vastaavan yhteison valiseen luottamussuhteeseen. Tama
edellyttéd luottamuksellisuutta koskevien  sdantdjen tiukkaa  soveltamista
Turvallisuustiedot suojataan epdasianmukaiselta kaytoltd, ja eurooppalaiseen
keskusrekisteriin  padsy rgjoitetaan anoastaan Siviili-ilmailun  turvallisuuden
parantamiseen osallistuviin asianosaisiin, jotta voidaan varmistaa turvallisuustietojen
jatkuva saatavuus asianmukaisten ja oikea-aikaisten ennaltaehkaisevien toimien
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toteuttamiseksi ja ilmailun turvallisuuden parantamiseksi. Tasta syysta arkaluontoiset
turvallisuustiedot olisi suojattava asiaankuuluvalla tavalla ja niiden kerééminen
varmistettava takaamalla niiden luottamuksellisuus, 18hdesuoja ja siviili-ilmailualalla
tydskentelevan henkildston luottamus. Olisi toteutettava asianmukaisia toimenpiteita,
joilla mahdollistetaan poikkeamailmoitugjarjestelmien kautta keréttyjen tietojen
luottamuksellisuus, ja paasyad eurooppalaiseen keskusrekisteriin olisi rajoitettava.
Tiedonsaantioikeutta koskevissa kansalisissa sdadoksissi olisi otettava huomioon
tallaisten tietojen tarvittava luottamuksellisuus. Kerdtyt tiedot olisi suojattava
asianmukaisella tavalla luvattomalta kéytdlta ja luovuttamiselta. Niita olisi kaytettava
yksinomaan ilmailun turvallisuuden yll&pitamiseen ja parantamiseen, eika niita pitais
kayttaa syyllisyyden tai vahingonkorvausvelvollisuuden osoittamiseen.

Henkil6a, joka on ilmoittanut poikkeamasta tdmén asetuksen mukaisesti, olis
riittdvasti  suojeltava.  Sen  vuoksi  poikkeamailmoitukset  olis  tehtava
yksil6iméattdmassa muodossa, eiké ilmoittajaan liittyvia yksityiskohtaisia tietoja pitéis
rekisterdida tietokantoi hin.

Taman lisdks siviili-ilmailujarjestelman tulisi edistda rankai sematonta ilmapiirid, joka
edesauttaa poikkeamien spontaania ilmoittamista ja vaikuttaa siten myonteisesti
oikeudenmukaisten toimintatapojen periaatteen ("just culture’) noudattamiseen.
Rankaisemattoman ilmapiirin e tulisi estda toteuttamasta toimia, jotka ovat tarpeen
ilmailuturvallisuuden tason ylldpitémiseksi tai parantamiseksi.

Oikeudenmukaisen  toimintaympariston  tulis  rohkaista  yksityishenkilGita
ilmoittamaan turvallisuuteen liittyvia tietoja. Sen e pitdisi kuitenkaan vapauttaa
henkil 6ité naiden tavanomaisista vastuista. Sen vuoksi tyontekij6ita el pitéisi rangaista
niiden tietojen perusteella, joita he ovat toimittaneet tdmén asetuksen mukaisesti, ellei
kyseessi ol e torkea huolimattomuus.

On tarkedd médritella selkedsti puitteet, joissa ilmoittgjaa suojellaan haitoilta ja
syytteiltd, antamalla yhteinen tulkinta ilmaukselle " torked huolimattomuus’.

[Imoitettujen poikkeamien kasittelyn olis kuuluttava téhan tarkoitukseen nimetyille,
muista osastoista riippumattomina tydskenteleville henkilGille, jotta voitaisiin edistda
oikeudenmukaisen toimintaympdriston toteutumista ja liséta yksittéaisten henkil6iden
luottamusta j&rjestel maan.

Tyontekijoilla olis oltava mahdollisuus ilmoittaa niiden periaatteiden rikkomisesta,
jotka ohjaavat heidan suojeluaan tdman lainsdadannén mukaisesti. Jasenvaltioiden
olis maariteltdva seuraamukset ilmoittgjien suojelemista saéntelevien periaatteiden
rikkomisesta ja maéréttava tarvittaessa rangai stuksia.

Y ksityishenkil6t voivat jdttda poikkeamia ilmoittamatta pelétessdan, etta he joutuvat
osoittamaan oman syyllisyytensa ja karsiméan mahdollisista tuomioistuinkasittelyyn
liittyvistd seurauksista. Tastd syysta jasenvaltioiden e pitdis kdynnistéa ilmoittajaa
vastaan menettelyja taman tekeman ilmoituksen perusteella, ellel kyseessa ole torkea
huolimattomuus. Taman lisaks turvallisuus- ja oikeusviranomaisten valista yhteisty6ta
olis tehostettava ja viralistettava ennakkojérjestelyin, joissa olis kunnioitettava
asiaan liittyvien erindisten yleisten etujen valista tasapainoa ja erityisesti séanneltava
kansallisten tietokantojen sisdltamien poikkeamailmoitusten saatavuutta ja kdyttoa.
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

Komissiolle olis siirrettdva valta hyvaksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdadosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
sdddoksig, jotta voidaan varmistaa taman asetuksen liitteissd olevien tietojen
asianmukainen joustavuus ja paivittaminen sekad maaritella yhteinen eurooppalainen
riskiluokitugjarjestelma, gjantasaistaa eurooppalaiseen keskusrekisteriin tallentamista
koskevia toimenpiteita ja lagentaa tai rgjoittaa eurooppalaisen keskusrekisterin
ssdtamien tietojen jakamistas On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa
vamistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla.
Komission olisi delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava,
ettd asanomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle
yht&aikai sesti, hyvissi goin ja asianmukai sesti.

Jotta voidaan varmistaa tdméan asetuksen yhdenmukainen taytantéonpano, komissiolle
olis diirrettdva taytantoonpanovaltaa, joka koskee yhteisen eurooppalaisen
riskiluokitugarjestelman taytantdonpanoa ja eurooppalaisen keskusrekisterin
hallinnointia. Téata valtaa olis kaytettdva yleisista sddnndista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantdonpanovallan kayttoa, 16 paivana
helmikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011"° mukai sesti.

Tata asetusta sovellettaessa olisi noudatettava taysimagradisesti tietojen kasittelya ja
yksiléiden suojelua koskevia sdanttjd, sellaisina kuin ne méaaritellédn yksiliden
suojelusta henkilGtietojen kasittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta 24
paivana lokakuuta 1995 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
95/46/EY ja yksildiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja elinten suorittamassa
henkildtietojen kasittelyssa ja naiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta 18 péivana
joulukuuta 2000 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o
45/2001". Tata asetusta sovellettaessa olisi noudatettava tdysimadréisesti tietojen
saatavuutta koskevia sdanttja, sellaisina kuin ne mééritelldan Euroopan parlamentin,
neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta yleison tutustuttavaks 30 péivana
toukokuuta 2001 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o
1049/2001"°, paitsi silta osin kuin taméa asetus koskee eurooppalaisen keskusrekisterin
sisdltdmien tietojen jakamista, sill& kyseiset tiedot on suojattu téssd asetuksessa
vahvistetuin tiukemmin saatavuutta koskevin saanndin.

Seuraamusten olis erityisesti mahdollistettava sellaisten henkilGiden tai yhteisgjen
rankaiseminen, jotka tdman asetuksen vastaisesti kayttavéat vaarin tala asetuksella
suojattuja tietoja; aiheuttavat haittaa poikkeaman ilmoittgjalle, ellei kyseessa ole
torked huolimattomuus; eivdt luo otollisa edellytyksid poikkeamia koskevien
yksityiskohtaisen tietojen keréamiselle; eivét analysoi keréttyja tietoja eivatka ryhdy
toimiin korjatakseen havaitut tai mahdolliset turvallisuuspuutteet; eivéat jaa tdman
asetuksen mukaisesti keréttyjatietoja.

Jasenvaltiot eivét voi riittavalla tavalla saavuttaa taman asetuksen tavoitetta, joka on
yhteisten séanttjen vahvistaminen poikkeamien ilmoittamiseksi siviili-ilmailun alalla,
vaan se voidaan taman asetuksen Euroopan lagjuisen soveltamisalan ja vaikutusten
vuoks saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpiteita
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EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
EYVL L 8,12.1.2001, s. 1.
EYVL L 145, 31.5.2001, s. 43.
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(41)

(42)

Euroopan unionista  tehdyn  sopimuksen 5  artiklassa  vahvistetun
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd asetuksessa el yliteta sitéd, mika on tarpeen
t&man tavoitteen saavuttamiseksi.

Asetusta (EU) N:0 996/2010 olisi muutettava.

Olis kumottava poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun aalla 13 péaivana
kesskuuta 2003 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/42/EY?Y,
siviili-ilmailualan poikkeamia koskevien tietojen keskusrekisteriin tallentamisen
yksityiskohtaisista soveltamissddnnoistd 12 paivand marraskuuta 2007 annettu
komission asetus (EY) N:o 1321/2007® ja siviili-ilmailun alan poikkeamia koskevan
tietojen levittdmisen taytantdbonpanosdannoistd 24 pavana syyskuuta 2007 annettu
komission asetus (EY) N:o 1330/2007",

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde

Taman asetuksen tavoitteena on parantaa ilmailun turvallisuutta varmistamalla, etta
asiaankuuluvia siviili-ilmailun turvallisuustietoja ilmoitetaan, kerédtéan, tallennetaan,
suojataan, vaihdetaan, |levitetdan ja analysoidaan ja etta keréttyjen tietojen perusteella
toteutetaan tarvittaessa asianmukaisia turvallisuustoimia. Siind sdadetdan myo6s
saanndistd, jotka koskevat eurooppalaiseen keskusrekisteriin koottavien tietojen
yhdistdmista ja niiden jakamista asianosaisille, jotta néma saisivat siviili-ilmailun
turvallisuuden parantamiseksi tarvitsemansa tiedot.

Poikkeamien ilmoittamisen ainoana tarkoituksena on ehkéistéd onnettomuuksia ja
vaaratilanteita eiké osoittaa syyllisyytta tai vahingonkorvausvelvollisuutta.
2 artikla

M &aritelmat

Tassa asetuksessa tarkoitetaan

D)

)

"henkilGtietojen poistamisella sitd, ettd tehdyistd poikkeamailmoituksista poistetaan
kaikki ilmoituksen tekijda koskevat henkil6tiedot ja sellaiset tekniset yksityiskohdat,
jotka johtaisivat ilmoituksen tekijan tai kolmansien osapuolten henkil6llisyyden
paljastumi seen;

"Euroopan  lentoturvallisuusohjelmalla  unionin  tason sd&nndsten  yhtendista
kokonaisuutta sek& toimintoja ja menettelyja, joita kdytetdan turvallisuuden yhteiseen
hallinnointiin Euroopan tasolla;
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3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

"Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmalla’ turvallisuuskysymysten arviointia ja siihen
liittyva toi mintasuunnitel maa Euroopan tasolla;

"torkedlla huolimattomuudella  huolellisuusvelvollisuuden selkedéd ja tahadlista
rikkomista, joka aiheuttaa suoraan ennakoitavissa olevaa vahinkoa henkildlle tai
omaisuudelletai joka laskee vakavasti ilmailun turvallisuuden tasoa;

'vaaratilanteella  ilmaraluksen toimintaan liittyvdd muuta tapahtumaa kuin
onnettomuutta, joka vaikuttaatai vois vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen;

'asianosaisilla sellaisia luonnollisia henkil6itd, oikeushenkil6itd taikka viralisia
elimid, riippumatta siitéd, ovatko ne oikeushenkil6ité, jotka voivat asemansa vuoksi
osdllistua siviili-ilmailun  turvallisuuden parantamiseen saamalla kaytt6onsa
jasenvaltioiden vaihtamia poikkeamia koskevia tietoja ja jotka kuuluvat johonkin tassa
asetuksessa vahvistetui sta asianosai sten ryhmistg;

"oikeudenmukaisella toimintaympéristoll& toimintaymparistod, jossa tapahtumaan
suoraan osallisia henkilditéa tai muita toimijoita ei rangaista toimista, laiminlydnneista
tal padtoksists, jotka ovat niiden kokemuksen ja koulutuksen kannalta oikeasuhteisia,
mutta jossa e suvaita torkedd huolimattomuutta, tahallisia rikkomuksia ja
vahingollisatoimig;

"poikkeamalla mita tahansa tapahtumaa, jolla on tai voi olla merkitysta ilmailun
turvallisuuden kannalta; késite sisdltéa erityisesti  onnettomuudet ja vakavat
vaaratilanteet, siten kuin ne méaaritellaan asetuksen (EU) N:o 996/2010 2 artiklan 1 ja
16 kohdassa, seka vaaratilanteet;

'organisaatiolla’ mita tahansa ilmailutuotteita jaltai -pal vel uja tarjoavaa organi saatiota,
jollaisia ovat erityisesti ilma-alusten kayttgét, hyvaksytyt huolto-organisaatiot, ilma-
austen tyyppisuunnittelusta jaltai vamistuksesta vastaavat organisaatiot,
lennonvarmistuspal vel ujen tarjogjat ja sertifioidut lentopaikat;

"yhteystaholla' toimivaltaista viranomaista, jonka kukin jasenvaltio nimesa 6 artiklan
2 kohdan mukaisesti, kun johonkin jasenvaltioon sijoittautunut asianosainen tekee
tietopyynnon ja jonka komissio nimeda, kun pyynnon tekee asianosainen, joka ei ole
sijoittautunut unioniin;

"turvallisuustutkintaviranomaisella  asetuksen (EU) N:o 996/2010 4 artiklassa
méadriteltya pysyvéa kansdlista siviili-ilmailualan turvallisuustutkintaviranomaista,
jokasuorittaa tai valvoo turvallisuustutkintaa;

"turvallisuus ohtamigjérjestelmall& turvallisuuden hallintaan sovellettavaa
systemaattista l&hestymistapaa, mukaan lukien tarvittavat organisaatiorakenteet,
vastuut, toimintaperiaatteet ja menettel yt;

‘valtion turvallisuusohjelmalla®  sellaisten sdadosten ja toimintojen yhtendista
kokonaisuutta, jotka j&senvaltio on kehittdnyt siviili-ilmailun turvallisuuden
hallinnoimiseksi.

19

F



I

3artikla

Soveltamisala

Tata asetusta sovelletaan poikkeamiin, jotka vaarantavat, tai jos niihin e puututa,
vaarantaisivat ilma-aluksen, siind olevien henkildiden tai kenen tahansa muun henkilon
turvallisuuden. lImoitettavien poikkeamien luettel o esitetéén liitteessal.

b)

f)

4 artikla
Pakollinen ilmoittaminen

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on otettava kayttoon pakollinen
ilmoitusj&rjestelma hel pottaakseen poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen
kerdamista.

Jokaisen jasenvaltion on otettava kayttoon pakollinen ilmoitugérjestelma
hel pottaakseen poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen kerdamistd, mukaan
lukien organisaatioiden 1 kohdan mukaisesti kerdamét poikkeamatiedot.

Seuraavien henkildiden on ilmoitettava poikkeamista sen organisaation 1 kohdan
mukaisesti kayttoon ottaman jarjestelman valitykselld, jossa he tytskentelevét, tai
jasenvaltioiden 2 kohdan mukaisesti kayttoon ottaman jarjestelman valityksella

jasenvaltiossa rekisterdidyn ilma-aluksen padlikké ta sellaisen ilma-aluksen
padllikkd, joka on rekisterbity unionin ulkopuolella mutta jota kayttéa
lentotoiminnan harjoittagja, jonka toimintaa valvoo jokin jasenvaltio tai jota kéyttéa
unioniin sijoittautunut lentotoiminnan harjoittgja;

henkil®, joka harjoittaa jonkin j&senvaltion tai Euroopan lentoturvallisuusviraston
(EASA) valvomaa liiketoimintaa, joka liittyy turbiinikéyttdisen ilma-aluksen tai
litkenneilma-aluksen tai sen laitteen tai osan suunnitteluun, valmistukseen, huoltoon
tai muuttamiseen;

henkil6, joka allekirjoittaa jasenvaltion tar EASA:n vavonnan aaisena
turbiinikayttoista ilma-alusta tai lilkenneillma-alusta tai sen laitetta tai osaa koskevan
todistuksen huoltotoi minnan tarkastuksesta tai huoltotodi steen;

henkil 8, joka suorittaa tehtévig, joihin hanelta vaaditaan jasenvaltion myéntama lupa
toimialennonjohtgjanatai lennontiedottajana;

sellaisen lentoaseman péadllikkd, johon sovelletaan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) N:o 1008/2008%;

henkild, joka suorittaa tehtévia, jotka liittyvdt jésenvaltion vastuulla olevan
lentosuunnistudlaitteiston asennukseen, muutostéihin, huoltoon, korjaamiseen,
peruskorjaukseen, lentomittaukseen tai tarkastukseen;

20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1008/2008, annettu 24 péivana syyskuuta 2008,
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9)

henkil®, joka suorittaa ilma-alusten maahuolintaan liittyvia tehtévigd, mukaan
luettuina tankkaus, huoltotoimet, kuormauslaskelman laadinta, kuormaus, jaanpoisto
jahinaus asetuksen (EY) N:o 1008/2008 soveltamisalaan kuuluvalla lentoasemalla.

Jokaisen 3 kohdassa luetellun henkilén on ilmoitettava poikkeamat liitteessa Il
olevassa 1 kohdassa séédetyssa méadrdgjassa ja siind téasmennettyjen vaatimusten
mukai sesti.

Jokaisen jasenvaltiossa sertifioidun tai hyvéksytyn organisaation on ilmoitettava
kyseisen jasenvation 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetulle toimivaltaiselle
viranomaiselle yksityiskohtaiset tiedot 1 kohdan mukaisesti keratyista poikkeamista.

Jokaisen EASA:n sertifioiman ta hyvaksyman organisaation on ilmoitettava
EASA:lle yksityiskohtaiset tiedot 1 kohdan mukaisesti kerétyista poikkeamista.

5artikla
Vapaaehtoinen ilmoittaminen

Jokaisen jasenvaltioon dijoittautuneen organisaation on otettava kayttoon
vapaaehtoinen ilmoitugérjestelma helpottaakseen sellaisia poikkeamia koskevien
yksityiskohtaisten tietojen keréémista, jotka eivét valttamatta tule ilmi pakollisessa
ilmoitusjarjestelméssd, mutta jotka niiden ilmoittajan mielestd muodostavat
todellisen tai mahdollisen riskin.

Jokaisen jasenvaltion on otettava kayttéon vapaaehtoinen ilmoitusjérjestelma
hel pottaakseen sellaisia poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen keréamista,
jotka eivédt vattamatta tule ilmi pakollisessa ilmoitugérjestelmassd, mutta jotka
niiden ilmoittajan mielestd muodostavat todellisen tai mahdollisen riskin, mukaan
lukien organisaatioiden 1 kohdan mukaisesti kerd&mét poikkeamia koskevat
yksityiskohtaiset tiedot.

Vapaaehtoisten ilmoitugarjestelmien on mahdollistettava sellaisia poikkeamia
koskevien yksityiskohtaisten tietojen keruu, joiden ilmoittaminen e liitteen | mukaan
ole pakollistajajoistailmoittavat muut kuin 4 artiklan 3 kohdassa luetel lut henkil 6t.

Jokaisen jasenvaltiossa sertifioidun tai hyvéksytyn organisaation on ilmoitettava
kyseisen jasenvaltion 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetulle toimivaltaiselle
viranomaiselle yksityiskohtaiset tiedot 1 kohdan mukaisesti kerétyista poikkeamista.

Jokaisen EASA:n sertifioiman tai hyvdksyman organisaation on ilmoitettava
EASA:lle yksityiskohtaiset tiedot 1 kohdan mukaisesti kerétyisté poikkeamista.

Jasenvaltiot ja organisaatiot voivat ottaa kdyttoon muita turvallisuustietojen keruu- ja
kasittelyjarjestelmia yksityiskohtaisten tietojen kerdamiseksi poikkeamista, jotka
eivét valttamétta tule ilmi 4 artiklassa ja taman artiklan 1 ja 2 kohdassa mainituissa
ilmoitugjérjestelmissi. Kyseisiin jarjestelmiin voi kuulua ilmoituksia muille kuin 6
artiklan 2 kohdassa tarkoitetuille yhteisoille, ja ne voivat edellyttda toimialan
aktiivista osallistumista.
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6 artikla
Tietojen ker&aminen ja tallentaminen

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on nimettdva yks tai useampi
henkil6 hoitamaan 4 ja 5 artiklan mukaisesti ilmoitettujen poikkeamien kerdéamista,
arviointia, kasittelya, analysointia ja tallentamista. Naiden nimettyjen henkil6iden on
tydskenneltava erill&an ja riippumattomina organi saation muista osastoista.

Jokaisen jasenvaltion on nimettava yks tai useampi toimivaltainen viranomainen,
joka vastaa 4 ja 5 artiklan mukaisesti ilmoitettuja poikkeamia koskevien
yksityiskohtaisten  tietojen  keruu-, arviointi-, kasittely-, analysointi- ja
tallennugjarjestelman perustamisesta. Nimettyjen toimivaltaisten viranomaisten on
ilmoitettuja tietoja kasitellessdan tydskenneltava erilléén ja riippumattomina muista
osastoista.

Viranomaiset, joille tama tehtava voidaan antaa joko yhdessa tai erikseen, ovat
a)  kansalinen siviili-ilmailuviranomainen; jaltai

b) turvallisuustutkintaviranomainen; ja/tai

C) muuitsendinen elin tai yhteiso, jolle tehtdvéa on annettu.

Jos jasenvaltio nimeéa tehtavaan useamman kuin yhden elimen tai yhteison, sen on
nimettéva yks niista 8 artiklan 2 kohdassa mainituksi tiedonsiirron yhteystahoks.

Organisaatioiden on tallennettava tietokantaan poikkeamailmoitukset, jotka on
laadittu 4 ja 5 artiklan mukaisesti keréttyja poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten
tietojen perusteella.

Edella 2 kohdassa tarkoitettujen toimivaltaisten viranomaisten on tallennettava
kansalliseen tietokantaan poikkeamailmoitukset, jotka on laadittu 4 ja 5 artiklan
mukai sesti kerattyja poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen perusteella.

Kansalliseen tietokantaan on tallennettava my6s onnettomuudet ja vakavat
vaaratilanteet.

Vation turvalisuusohjelman  taytant6onpanosta  vastaavilla  jésenvaltion
viranomaisilla on turvallisuuteen liittyvien velvoitteidensa tueksi oltava téydet
kayttooikeudet 4 kohdassa tarkoitettuun kansalliseen tietokantaan.

Turvallisuustutkintaviranomaisilla on oltava téydet kayttdoikeudet 4 kohdassa
tarkoitettuun kansalliseen tietokantaan asetuksen (EU) N:o 996/2010 5 artiklan 4
kohdassa séédettyjen velvollisuuksien tayttamiseksi.

7 artikla

Poikkeamailmoitusten laatu ja kattavuus

Edelld 6 artiklassa tarkoitetuissa poikkeamailmoituksissa on annettava véhintaan
liitteessa |l olevassa 2 kohdassa luetellut tiedot.
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Kussakin 6 artiklan 3 kohdassa tarkoitetussa poikkeamailmoituksessa on oltava
keréttyd poikkeamaa koskeva turvallisuusriskiluokitus. Luokitus maardytyy 5
kohdassa vahvistetun yhtei sen eurooppal ai sen riskiluokitusjarjestelman mukai sesti.

Organisaatioiden ja jasenvaltioiden on luotava tietojen laadun tarkastusmenettelyja
varmistaakseen erityisesti  poikkeamailmoituksen ja ilmoittajan ilmoittamaa
poikkeamaa koskevien alkuperaisten tietojen valisen johdonmukai suuden.

Edella 6 artiklan 3 ja 4 kohdassa mainituissa tietokannoissa on kaytettéava
vakioformaatteja tiedonvaihdon helpottamiseksi, ja niiden on oltava yhteensopivia
ECCAIRS- ja ADREP-j&rjestelmien kanssa.

Komissio kehittéd yhteisen eurooppalaisen riskiluokitusjarjestelman luokitellakseen
poikkeamat turvallisuusriskin perusteella. Nain tehdessdan komissio ottaa huomioon
yhteensopivuuden tarpeen olemassa ol evien riskiluokitugérjestelmien kanssa.

Siirretddn komissiolle 18 artiklan mukaisesti valta antaa tarvittaessa delegoituja
saadoksia yhtei sen eurooppal ai sen riskiluokitusjarjestelman maarittel emiseksi.

Komissio hyvéksyy taytantéonpanosdadoksilla jarjestelyt yhteisen eurooppalaisen
riskiluokitugarjestelman taytantéonpanemiseksi. Nama taytantéonpanosdadokset
hyvaksytéan 19 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

Komissio tukee jasenvaltioiden toimivaltaisia viranomaisia ndiden tietojen
tallentamiseen liittyvassa tehtavassd, erityisesti, muttel pelkastéan, 1 kohdassa
tarkoitettujen vahimmaistietojen tallentamiseksi, 2 kohdassa tarkoitettujen
poikkeamien luokittelemiseksi riskin perusteella ja 3 kohdassa tarkoitettujen tietojen
laatua koskevien tarkastusmenettelyjen laatimiseksi. Tama komissiolta saatava tuki,
jota tarjotaan erityisesti ohjeiden ja tyOpajojen muodossa, edistéa tietojen
tallennusmenettelyjen yhdenmukai stamista eri jasenvaltioissa.

8 artikla
Eurooppalainen keskusrekisteri

Komissio hallinnoi eurooppalaista keskusrekisteria, johon tallennetaan kaikki
unionissa kerétyt poikkeamailmoitukset.

Kunkin jé&senvaltion on sovittava komission kanssa teknisistd yhteyskaytannoista,
jotka koskevat eurooppalaisen keskusrekisterin paivittamistd, joka toteutetaan
sirtdmalla keskusrekisteriin kaikki 6 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut kansallisiin
tietokantoihin sisdltyvét turvallisuutta koskevat tiedot.

EASA sopii komission kanssa teknisista yhteyskaytannoistd, jotka koskevat kaikkien
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008% ja sen
taytantoonpanosaantojen mukaisesti kerdttyjen poikkeamailmoitusten seka 4 artiklan

21

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 péivand helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista sédnndista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta
sekd neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti), EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.
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6 kohdan ja 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti kerdityjen tietojen sirtdmista
eurooppal ai seen keskusrekisteriin.

Komissio hyvaksyy taytantoonpanosaadoksilla jarjestelyt 1 kohdassa tarkoitetun
eurooppalaisen keskusrekisterin hallinnoimiseksi. Nama taytantdonpanosaadokset
hyvaksytéan 19 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

Siirretddn komissiolle 18 artiklan mukaisesti valta antaa tarvittaessa delegoituja
sé&doksia niiden toimenpiteiden paivittdmiseksi, jotka koskevat tietojen tallentamista
2 ja 3 kohdassa tarkoitettuun eurooppal aiseen keskusrekisteriin.

9 artikla
Tietojenvaihto

Jasenvaltioiden ja EASA:n on osdlistuttava tietojenvaihtoon asettamalla kaikki
ilmoitustietokantoihinsa  tallennetut  turvalisuutta koskevat tiedot muiden
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, EASA:n ja komission saataville
eurooppalaisen keskusrekisterin valityksella. Poikkeamailmoitukset on siirrettéva
yksityiskohtaisten tietojen enssimmaisestd kerdamisesta. Poikkeamailmoituksia on
tarvittaessa paivitettava turvallisuutta koskevilla lisdtiedoilla.

My6s onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita koskevat tiedot on siirrettava
eurooppalaiseen keskusrekisteriin. Kun onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinta on
kesken, niista siirretéén perustiedot. Tutkinnan paatyttya lisdtdan kaikki muut tiedot,
my6s englanninkielinen tiivistelma lopullisesta tutkintasel ostuksesta, jos sellainen on
saatavilla.

Jos jasenvaltio tat EASA poikkeamia koskevia yksityiskohtaisia tietoja keratessdan
tai poikkeamailmoituksia tallentaessaan havaitsee turvallisuuteen liittyvia seikkoja,
joiden katsotaan kiinnostavan muita jasenvaltioita tai EASA:a ja edellyttavan
mahdollisesti turvallisuustoimien toteuttamista, kyseisen jasenvaltion tai EASA:n on
mahdollismman pian vélitettava kaikki merkitykselliset turvalisuutta koskevat
tiedot asiaankuuluville j&senvaltioiden viranomaisille tai EASA:lle.

10 artikla
Tietojen jakaminen

Kaikilla yhteisoillg, jotka vastaavat siviili-ilmailun turvalisuuden sééntelysta tai
siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkimisesta unionissa, on oltava
online-kayttdoikeus eurooppal ai sessa keskusrekisterissa oleviin poikkeamatietoihin.

Liitteessa |11 luetellut asianosaiset voivat pyytéd padsya erdisiin eurooppalaisen
keskusrekisterin sisdlitdmiin tietoihin. Unioniin sijoittautuneiden asianosaisten on
osoitettava tietopyyntdonsd sen jasenvation yhteystaholle, johon ne ovat
sijoittautuneet. Muiden kuin unioniin sijoittautuneiden asianosaisten on osoitettava
pyyntonsa komissiolle.
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Turvallisuussyista asianosaisille e anneta suoraa padasyd eurooppalaiseen
keskusrekisteriin.

11 artikla
Pyyntdjen ja paatosten kasittely

Pyynn6t on toimitettava yhteystahon hyvaksymilla lomakkeilla. N&issa lomakkeissa
on oltava vahintaan liitteessa 1V esitetyt kohdat.

etta yhteystaho on toimivaltainen kasittelemaén téllaista pyyntoa.

Y hteystahon, joka ottaa vastaan tietopyynndon, on arvioitava tapauskohtaisesti, onko
pyyntd perusteltu ja voidaanko siihen vastata. Y hteystahot voivat toimittaa tiedot
asianosaisille paperillata kayttden suojattuja sahkoisia viestintavalineita.

Jos pyynt6 hyvaksytddn, yhteystahon on méariteltava annettavan tiedon maara ja
taso. On annettava ainoastaan tiedot, jotka ovat pyynnon tarkoituksen kannalta
valttamattomia, sanotun Kkuitenkaan rgjoittamatta 15 ja 16 artiklan sdénndsten
soveltamista. Tietoja, jotka eivét liity asianosaisen omiin laitteisiin, toimintaan tai
toimialaan, saa antaa ainoastaan yhdistetyssa tai yksildiméattomassa muodossa.
Muussa kuin yhdistetysséa muodossa olevia tietoja saa antaa asianosaiselle, jos tdma
esittda pyynndlleen yksityiskohtaiset perustelut.

Liitteessa 11l olevassa b kohdassa luetellut asianosaiset voivat saada ainoastaan
tietoja, jotka liittyvéat niiden omiin laitteisiin, toimintaan tai toimialaan.

Y hteystaho, joka saa pyynnon liitteessa Il olevassa a kohdassa luetellulta
asianosaisdlta, voi tehda yleisen paétdksen tietojen sdanndllisesta toimittamisesta
kyseiselle asianosaiselle. Pyydettyjen tietojen on liityttdva asianosaisen omiin
laitteisiin, toimintaan ja toimialaan. Yleisella paétoksella e voida myontéa paasya
tietokannan kaikkeen sisdltoon, ja sen on koskettava pédsya vain yksiloimattomiin
tietoihin.

Asianosainen saa kayttéd saamiaan tietoja ainoastaan pyyntdlomakkeessa
ilmoitettuun tarkoitukseen, jonka on oltava yhteensopiva tédman asetuksen
1 artiklassa sé&detyn tavoitteen kanssa. Asianosainen el saa luovuttaa Saamiaan
tietoja eteenpdin ilman tietojen antagjan kirjallista suostumusta, ja asianosaisen on
toteutettava  tarvittavat toimenpiteet varmistaskseen saamiensa  tietojen
asianmukaisen luottamuksel li suuden.

Taman artiklan mukaisesti tehty pdatos tietojen jakamisesta on rgjoitettava siihen,

Siirretéan komissiolle 18 artiklan mukaisesti valta antaa tarvittaessa delegoituja
sdddoksia niiden sdantdjen paivittamiseksi, jotka koskevat eurooppalaisen
keskusrekisterin sisdltdmien tietojen jakamista, jotta tietojen jakamista voitaisin
lagjentaatai rajoittaa.
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12 artikla
Pyyntdjen tallentaminen ja tietojenvaihto

Kunkin yhteystahon on tallennettava kaikki vastaanottamansa pyynnét ja tiedot
niiden johdosta toteutetuista toimista. Nama tiedot on toimitettava komissiolle aina,
kun pyynt0 vastaanotetaan jaltai toimia toteutetaan.

Komissio asettaa kaikkien yhteystahojen saataville gantasaisen luettelon eri
yhteystahojen ja komission itsensa vastaanottamista pyynnoista ja niiden johdosta
toteutetuista toimista.

13 artikla
Poikkeamien analysointi ja seuranta kansallisella tasolla

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on laadittava menettely 4 ja 5
artiklan mukaisesti keréttyja poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen
analysoimiseksi méaritelldkseen havaittuihin poikkeamiin liittyvéat turvallisuusriskit.
Taman analyysin perusteella sen on madriteltava asianmukaiset korjaavat tai
ehkaisevét toimet, joita turvallisuuden parantaminen edellyttaa.

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on sen jalkeen, kun todellisten
tar mahdollisten turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi tarvittavat toimet on
maédritelty, pantava kyseiset toimet taytantéon kohtuullisessa gjassa ja vahvistettava
menettely toimien téytantdonpanon ja tehokkuuden seuraamiseks.

Jokaisen jasenvaltiossa sertifioidun tai hyvaksytyn organisaation on tarvittaessa
ilmoitettava 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetulle jdsenvaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle 1 kohdan mukaisesti laaditun analyysin tulos ja 2 kohdan mukaisesti
vaaditut toimet 30 paivan kuluessa.

Jokaisen jasenvaltion on laadittava menettely 4 ja 5 artiklan mukaisesti kerattyja
poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen analysoimiseksi mééaritellakseen
havaittuihin poikkeamiin liittyvét turvallisuusriskit. Taman analyysin perusteella sen
on méaariteltdva asianmukaiset korjaavat tai ehkdisevét toimet, joita turvallisuuden
parantaminen edellyttéa.

Jokaisen jasenvaltion on sen jalkeen, kun todellisten ta mahdollisten
turvallisuuspuutteiden korjaamiseks tarvittavat toimet on méadéritelty, pantava
kyseiset toimet taytantoon kohtuullisessa gjassa ja vahvistettava menettely toimien
taytantdonpanon ja tehokkuuden seuraamiseksi.

Liséks jokaisen jasenvaltion on seurattava organisaatioiden 2 kohdan mukaisesti
toteuttamien toimien taytant6onpanoa ja tehokkuutta. Jos jasenvaltio arvioi, etté
toimet ovat epdasanmukaisia todellisten tai mahdollisten turvallisuuspuutteiden
korjaamiseksi, sen on varmistettava, etté organisaatio toteuttaa ja panee taytantoon
asianmukaiset lisétoimet.

Tassd artiklassa kuvatut, yksittéisten poikkeamien analysointiin ja seurantaan
liittyvét tiedot on tallennettava eurooppalaiseen keskusrekisteriin kohtuullisessa
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10.

gjassa ja viimeistéan kaksi kuukautta sen jalkeen, kun ne on tallennettu kansalliseen
tietokantaan.

Jasenvaltioiden on kaytettdva poikkeamailmoitusten analysoinnista saamiaan tietoja
apuna madritellessddn valtion turvallisuusohjelman yhteydessd toteutettavia
korjaaviatoimia.

Jasenvaltioiden on julkaistava ainakin kerran vuodessa turvallisuuskatsaus, joka
sisdtaa tietoja kansallisten pakollisten ja vapaaehtoisten
poikkeamailmoitugjarjestelmien puitteissa kootuista poikkeamatyypeistd, jotta
kansalaiset saisivat tietoja siviili-ilmailun turvallisuuden tasosta ja niista toimista,
joita jasenvaltiot ovat taéssa yhteydessd toteuttaneet turvallisuusongelmien
korjaamiseksi.

Jasenvaltiot voivat myos julkaista poikkeamailmoituksia, joista henkilGtiedot on
poi stettul.
14 artikla

Poikkeamien analysointi ja seuranta Euroopan unionin tasolla
Komissio ja EASA osdlistuvat yhteistyossa jasenvaltioiden toimivaltaisten
viranomaisten kanssa saannollisesti eurooppalaisen keskusrekisterin sisdtamien
tietojen vaihtoon ja analysointiin.
Y hteisty6sta huol ehtii ilmailualan turvallisuusanal yytikkojen verkosto.

EASA tukee ilmailualan turvallisuusanalyytikkojen verkoston toimintaa muun
muassa avustamalla sen kokousten valmistelua ja jarjestamista.

IImailualan turvallisuusanalyytikkojen verkosto edistda ilmailun turvallisuuden
parantamista unionissa erityisesti laatimalla turvalisuusanalyyseja Euroopan
lentoturvallisuusohjelman ja Euroopan lentoturval lisuussuunnitel man tueksi.

EASA liittéad 1 kohdassa tarkoitetun tietojen analysoinnin tuloksia koskevat tiedot
asetuksen (EY) N:o 216/2008 15 artiklan 4 kohdassa mainittuun vuotuiseen
turvallisuuskatsauk seen.

15 artikla
Tietojen suojaaminen ja asianmukainen kaytto
Jasenvaltioiden ja organisaatioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet niiden
poikkeamia koskevien yksityiskohtaisten tietojen asianmukaisen
luottamuksellisuuden varmistamiseksi, joita ne ovat saaneet 4, 5 ja 10 artiklan
mukai sesti.
Poikkeamia koskevia yksityiskohtaisia tietoja saa kéyttéad ainoastaan sihen

tarkoitukseen, jota varten ne on kerdtty. Jasenvaltiot ja organisaatiot eivéat saa asettaa
kyseisd tietoja saataville ja kayttdd niitd muihin tarkoituksiin kuin ilmailun
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turvallisuuden yll&pitamiseen tai parantamiseen. Tietoja e saa kayttéd syyllisyyden
tai vahingonkorvausvelvollisuuden osoittamiseen.

Edella 14 artiklassa tarkoitettuja velvollisuuksiaan tayttéessdan komissio, EASA ja
jasenvaltioiden  toimivaltaiset  viranomaiset  varmistavat ~ eurooppalaisen
keskusrekisterin sisdltamien tietojen luottamuksellisuuden ja rgjoittavat sen kayton
ainoastaan tarkoituksiin, jotka ovat vattamattomia niiden turvallisuuteen liittyvien
turvallisuussuuntausten analysointiin, joka voi muodostaa perustan nimettomille
turvallisuussuosituksille tai lentokelpoisuusméardyksille syyllisyytta tai vastuuta
osoittamatta

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettéa niiden 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut
toimivaltaiset viranomaiset ja toimivaltaiset lainkayttoviranomaiset tekevét
ennakkojarjestelyilla on pyrittavd varmistamaan oikea tasapaino asianmukaisen
laink&ytOn tarpeen jaturvallisuustietojen jatkuvan saatavuuden vaill&

16 artikla
Tietoldhteen suojelu

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on varmistettava, ettd kaikki
henkildtiedot, kuten yksittéaisten henkiléiden nimet ja osoitteet, ovat ainoastaan 6
artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen henkil6iden saatavilla. Tietoja, joista henkil 6tiedot
on poistettu, on tarvittaessa jaettava organisaatiossa. Jokaisen jasenvaltioon
sijoittautuneen organisaation on kasiteltdva henkilttietoja ainoastaan siina maarin
kuin taman asetuksen tarkoitusta varten on tarpeen, ja rgoittamatta direktiivin
95/46/EY kansallisten taytantotnpanosaadosten soveltamista.

Jokaisen jdsenvaltion on varmistettava, ettei 6 artiklan 4 kohdassa mainittuihin
kansallisiin tietokantoihin tallenneta mitddn henkil6tietoja, kuten yksittdisten
henkil6iden nimi& ja osoitteita. Tiedot, joista henkil6tiedot on poistettu, on asetettava
kaikkien asiaankuuluvien osapuolten saataville erityisesti, jotta nama voisivat tayttéa
ilmailun  turvallisuuden parantamiseen liittyva velvollisuutensa.  Jokaisen
jasenvaltion on kéasiteltava henkildtietoja ainoastaan siind maérin, kuin tdman
asetuksen tarkoitusta varten on tarpeen, ja rajoittamatta direktiivin 95/46/EY
kansallisten taytanttonpanosaddosten soveltamista.

Jasenvaltioiden on pidétyttédva aloittamasta oikeudenkdyntimenettelyja sellaisten
suunnittelemattomien tai tahattomien lainrikkomusten johdosta, jotka tulevat niiden
tietoon ainoastaan siks, ettd niista on tehty ilmoitus 4 ja 5 artiklan mukaisesti. Tata
séantda el sovelleta, jos on kyse toérkeasta huolimattomuudesta.

TyOnantgjat eivat saa aiheuttaa vaikeuksia 4 ja 5 artiklan mukaisesti poikkeamia
ilmoittaneille tyontekijoilleen ndiden ilmoittamien tietojen perusteella, lukuun
ottamatta tapauksia, joissa on kyse torkeasté huolimattomuudesta.

Jokaisen jasenvaltioon sijoittautuneen organisaation on vahvistettava siséiset
séanndt, joissa kuvaillaan, miten oikeudenmukaisen toimintaympariston periaatteet,
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erityisesti 4 kohdassa tarkoitettu periaate, turvataan ja pannaan taytantéon
organi saatiossa.

6. Jokaisen jasenvation on perustettava €lin, joka vastaa tdman artiklan
taytantoonpanosta. Tyontekijat voivat ilmoittaa kyseiselle elimelle tassa artiklassa
vahvistettujen sdantojen rikkomisesta. Tarvittaessa nimetyn elimen on ehdotettava
jasenvaltiolleen 21 artiklassa tarkoitettujen seuraamusten maaraamista tyonantajalle.

17 artikla
Liitteiden paivittdminen
Siirretéén komissiolle 18 artiklan mukaisesti valta antaa tdman asetuksen liitteité koskevia
delegoituja séadoksia liitteiden mukauttamiseksi tekniseen kehitykseen seké kansainvalisesti
sovitun ADREP-luokituksen, muiden unionin hyvaksymien sdddtsten ja kansainvélisten
sopimusten mukaisiksi, asianosaisten luettelon ja eurooppalaisen keskusrekisterin tietoja
koskevan pyyntolomakkeen paivittamiseks sekd sen varmistamiseksi, ettd pakollisessa
jarjestelmassa ilmoitettavien vaaratilanteiden kattavuus séilyy asianmukai sena.

18 artikla

Siirretyn sdaddsvallan kayttaminen

1 Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa sdadetyin
edellytyksin.

2. Siirretddn 7 artiklan 6 kohdassa, 8 artiklan 5 kohdassa, 11 artiklan 9 kohdassa ja 17
artikl assa tarkoitettu valta antaa del egoituja séadoksia komissiolle mééarddmattomaksi
ajaks.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan 6

kohdassa, 8 artiklan 5 kohdassa, 11 artiklan 9 kohdassa ja 17 artiklassa tarkoitetun
séddosvallan siirron. Peruuttamispdatoksella lopetetaan tuossa padtoksessa mainittu
séddosvallan siirto. Paatos tulee voimaan sitd péivaa seuraavana pdivang, jona se
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin mydhempéana,
padtoksessd mainittuna péivana. Padtos el vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
séadosten patevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun séadoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edella olevan 7 artiklan 6 kohdan, 8 artiklan 5 kohdan, 11 artiklan 9 kohdan ja 17
artiklan nojalla annettu delegoitu sé&dos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto e ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
séddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sité tai jos seka Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun madréagjan paattymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivéat vastusta
séadosta. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétéd médrdaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.
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19 artikla

Komiteamenettely

1 Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 216/2008 65 artiklalla perustettu komitea.
Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Jos tdhén kohtaan viitataan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
20 artikla

Oikeus tutustua asiakirjoihin ja henkil6tietojen suoja

1. Taman asetuksen sdanndsten soveltaminen ei rgjoita asetuksen (EY) N:o 1049/2001
soveltamista, lukuun ottamatta 10 ja 11 artiklaa, joissa vahvistetaan eurooppalaisen
keskusrekisterin tietojen saatavuutta koskevat tiukemmat séannot.

2. Tata asetusta sovelletaan rgjoittamatta  direktiivin - 95/46/EY  kansallisten
taytantoonpanosaadosten soveltamista ja asetuksen (EY) N:o 45/2001 mukai sesti.
21 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdadettdva seuraamuksista, joita sovelletaan tdman asetuksen rikkomiseen.
Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisa ja varoittavia. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle, kun seuraamuksia maarétdan tdman artiklan mukaisesti.

22 artikla
Muutos asetukseen (EU) N:0 996/2010

Poistetaan 19 artikla.

23 artikla
Kumoaminen
Kumotaan direktiivi 2003/42/EY, komission asetus (EY) N:o 1321/2007 ja komission asetus
(EY) N:o 1330/2007.
24 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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LITEI:LUETTELO VAARATILANTEISTA, JOTKAONILMOITETTAVA
POIKKEAMIEN PAKOLLISESSA ILMOITUSIARJESTEL MASSA

A osa: Luettelo ilmoitettavista ilma-alusten toimintaan, huoltoon, korjaukseen ja
valmistukseen liittyvistd vaar atilanteista

Huomautus 1: Vaikka téssa osassa luetellaan suurin osa ilmoitettavista vaaratilanteista,
luettelo e kuitenkaan voi olla téysin kattava. Asianosaisten olisi ilmoitettava myos kaikki
muut vaaratilanteet, joiden he katsovat tayttavan ilmoitusvelvollisuuden kriteerit.

Huomautus 2: Tama osa e ssdla asetuksessa (EU) N:o 996/2010 maédriteltyja
onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita. Onnettomuuksista ja vakavista vaaratilanteista
ilmoittamista koskevien muiden, asetuksessa (EU) N:o 996/2010 méaariteltyjen vaatimusten
lisksi onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet olisi ilmoitettava my6s poikkeamien
pakollisissailmoitugarjestel missa.

Huomautus 3: Tassd osassa on esimerkkea ilma-alusten toimintaan, huoltoon, korjaukseen ja
valmistukseen liittyvista ilmoitusvaatimuksista.

Huomautus 4: Illmoitusvelvollisuuden piiriin kuuluvat poikkeamat, joissa toiminnan
turvallisuus vaarantui tai olisi voinut vaarantua tai jotka olisivat voineet johtaa turvallisuutta
heikentavdan tilanteeseen. Jos ilmoittajan késityksen mukaan tapahtuma e vaarantanut
toiminnan turvalisuutta, mutta toistuessaan erilaisissa mutta todenndkdisissé olosuhteissa
aiheuttaisi vaaratilanteen, ilmoitus olis tehtéva Vaikka tilanteen katsottaisiin edellyttavan
ilmoitusta tietynlaisten tuotteiden, osien tai laitteiden osalta, sita e véttamatta edellyteta
toisten tuotteiden, osien tai laitteiden kohdalla, ja yhden ainoan inhimillisen tai teknisen
tekijan esiintyminen tai puuttuminen voi muuttaa vaaratilanteen onnettomuudeks tai
vakavaks vaaratilanteeksi.

Huomautus 5: IImoitettavat poikkeamat voivat koskea sekd miehitettyja ilma-aluksia etta
etéohjattaviailma-aluksia (RPAS).

SISALLYSLUETTELO
1: LENTOTOIMINTA
2: ILMA-ALUKSEN TEKNITKKA
3: ILMA-ALUKSEN HUOLTO JA KORJAUS

4. LENNONVARMISTUSPALVELUT, LAITTEISTOT JA MAAPALVELUT

1. LENTOTOIMINTA
1.1. IIma-aluksen toiminta
(@ Vastoliikkest:

— Y hteentdrméyksen vaara toi sen ilma-aluksen, maaston tai muun esineen kanssa tai
vaaratilanne, jossa véistoliike olis ollut tarpeellinen.
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— Vaéistoliike, joka on véttamaon yhteentormadyksen estamiseks toisen ilma
aluksen, maaston tai muun esineen kanssa.

— Vastoliike, joka on valttdmaton muun vaaratilanteen estamiseksi.

(b)

(©

(d)

()
(f)

()
(h)

(i)

()

(k)

()

(m)
(n)
(0)

(P)

Vaaratilanteet lentoonldhdon tai laskeutumisen akana, mukaan lukien
vamistellut pakkolaskut ja pakkolaskut. Maakosketus ennen Kkiitotien
kynnystd, pitkaksi mennyt lasku tai ilma-aluksen ajautuminen sivuun kiitotielta
ja muut vastaavat vaaratilanteet. Lentoonlahtd, keskeytetty lentoonlahto, lasku
ta laskeutumisyritys suljetulla, kaytossa olevalla ta vaardlla Kkiitotiella
Kiitotieturvallisuuteen liittyva poikkeama (runway incursion).

Kyvyttdmyys saavuttaa ennakoidut suoritusarvot lentoonlahddn tai nousun
alkuvaiheen aikana.

Kriittisen alhainen polttoainemaara tai kyvyttomyys siirtda polttoainetta tai
kayttaa kaikkea kaytettévissi olevaa polttoai netta.

Hallinnan menetys (myds osittainen tai tilapainen) syysta riippumatta.

Lahella ratkaisunopeutta (V1) tai Sitd suuremmassa nopeudessa sattuva
vaaratilanne, joka aheutuu vaarallisesta tai mahdollisesti vaarallisesta
tilanteesta tai johtaa téllaiseen tilanteeseen (esim. keskeytetty |lentoonlahto,
pyrstén maakosketus tai moottorin tehonmenetys).

Y10sveto, joka johtaa vaaralliseen tai mahdollisesti vaaralliseen tilanteeseen.

Tahaton merkittavad poikkeaminen ilmanopeudesta, aiotulta lentoradalta tai
korkeudesta (yli 300 jalkaa) misté tahansa syysta.

L askeutuminen ratkai sukorkeuden tai minimilaskeutumiskorkeuden alapuolelle
ilman vaadittua nékdyhteytta.

Tietoisuuden menettaminen tosiasiallisesta sijainnista tai sijainnista muihin
ilma-aluksiin néhden.

Viestintdyhteyden katkeaminen ohjaamomiehiston jasenten vdilla ta
ohjaamomiehiston ja muiden osapuolten (matkustamohenkil sto, lennonjohto,
tekninen henkil 6sto) valilla.

Kova lasku — lasku, jonka katsotaan edellyttédvan kovan laskun jalkeista
tarkastusta.

Polttoai neen epétasapainon raja-arvojen ylitys.
Toisiovavontatutkakoodin virhegllinen asetus tai vaara korkeusmittariasetus.

Lentosuunnistukseen tai suoritusarvojen laskentaan kaytettavien laitteiden
ohjelmointivirhe tai sy6ttovirhe tai vaérien tietojen kdyttaminen.

Radiopuhelinsanomien virheellinen vastaanotto tai tulkinta.
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(@

(r)
()

(t)
(u)

v)

(w)
(x)

(v)

€4

(aa)

Polttoaingjarjestelman toimintahéiriot tai viat, jotka vaikuttavat polttoaineen
sy6ttoon jaltai kulkuun.

Ilma-aluksen tahaton poikkeaminen paallystetylta pinnalta.

IIma-aluksen térmays toiseen ilma-alukseen, gjoneuvoon tai muuhun maassa
olevaan esineeseen.

Minka tahansa ohjaimen tahaton ja/tai virheellinen kaytto.

Ilma-aluksen haluttua lentoasua e kyeta saavuttamaan missa tahansa lennon
vaiheessa (esim. laskutelineet ja niiden luukut, laskusiivekkeet, vakaimet,
etureunasolakot jne.).

Vaardlinen tai mahdollisesti vaarallinen tilanne, joka aiheutuu vikatilanteiden
tarkoituksellisesta simuloinnista koulutusta, jérjestelmien tarkistusta tai
koulutusta varten.

Poikkeuksellinen tarina

Minkd tahansa ilmaaluksen ohjaukseen liittyvan péadvaroitugérjestelman
toiminta, esim. varoitus vadrasta lentoasusta, sakkausvaroitus (ohjaussauvan
taristin), ylinopeusvaroitus jne. paitsi jos

(1) miehistdé on kiistattomasti todennut, ettd varoitus oli virheellinen,
kuitenkin silla edellytyksella, ettei virheellinen varoitus aiheuttanut
vaikeaa tal vaaralista tilannetta, joka johtui miehistbn reagoinnista
varoitukseen; tai

(2) jéarjestelméé kéytetédén koulutustatal testausta varten.
Maan |8heisyydesta varoittavan jérjestelman (GPWS/TAWS) varoitus, kun
(1) ilma-ausjoutuu lahemmas maata kuin oli suunniteltu tai odotettu; tai

(2) varoitus saadaan mittarisédolosuhteissa tai yolla ja sen syyks todetaan
liian suuri vajoamisnopeus (moodi 1); tai

(3) varoitus johtuu diitd, ettel laskutelineita ole laskettu alas tai
laskusiivekkeitd ka&annetty laskuasentoon léhestymisen oikeassa
vaiheessa (moodi 4); tai

(4) miehiston toiminta varoituksen johdosta aheuttaa tai olis saattanut
aiheuttaa vaikean tai vaarallisen tilanteen, esim. mahdollisen
porrastusminimin alituksen muuhun liikenteeseen néhden. Tahén voivat
sisdltyd minkd tahansa moodin tai tyypin varoitukset eli aiheellinen,
tarpeeton tal virheellinen varoitus.

GPWS/ITAWS.n esivaroitus (alert), kun miehistén toiminta varoituksen
johdosta aiheuttaatai olisi saattanut aiheuttaa vaikean tai vaarallisen tilanteen.

Y hteentorméysvaarasta  varoittavan  jarjestelman  (ACAS)  antamat
toimintaohjeet (RA).
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1.2

13.

(bb) Suihkumoottorin tai potkurin ilmavirran aiheuttamat merkittévat vahingot tai
vakavat vammat.

Hatatilanteet

(@ Tulipao, rgahdys, savu, myrkylliset tai haitalliset kaasut; epétavallinen haju,
vaikkatulipalo olisi sammutettu.

(b) Ohjaamomiehiston tai matkustamohenkiloston hététilanteessa  kayttamét
vakiomenetel mista poikkeavat menetelmét, kun

(1) menetelméaon olemassa, mutta sitd el kayteta;
(2) menetelméa ei ole olemassa;

(3 menetedmda on olemassa, mutta se on puuttedlinen tai
epétarkoi tuksenmukainen;

(4) menetelméaon virhedllinen;
(5) kaytetdan vaarda menetelmaa

(c) Hatétilanteessa kaytettaviks tarkoitettujen menetelmien puutteellisuus myoés
silloin, kun niité k&ytetdan huolto-, koulutus- tai testaustarkoituksessa.

(d) lma-auksen evakuointiin johtava tapahtuma.
(e) Paineistushéirio.

(f) Hatévarustuksen tai maarédttyjen hétdtilannemenetelmien kayttdé jonkin
tilanteen selvittamiseksi.

(g) Hatéilmoitukseen ("Mayday" tai "Pan") johtava tapahtuma.

(h) Pelastugérjestelmien tai -laitteiden, mukaan luettuina kaikki uloskaynnit ja
poistumisvalot, toimintahairiét myos huollon, koulutuksen ja testauksen
yhteydessa.

(i) Tilanteet, joissa miehistbn jasen joutuu héatatoimenpiteena kayttdmaan
varahappea.

Miehiston toimintakyvyn menetys

(@ Ohjaamomiehist6on kuuluvan jasenen toimintakyvyn menetys, my6s ennen
lentoonl &htda tapahtuva, jos katsotaan, etta se olisi voinut johtaa toimintakyvyn
menetykseen my6s lentoonldhdon jalkeen.

(b) Matkustamohenkilostoon kuuluvan jasenen toimintakyvyn menetys, jonka
seurauksena han on kyvyton suorittamaan tehtéviéan hatétilanteessa.
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14.

15.

1.6.

1.7.

Vammat

(@) Vaardtilanteet, jotka ovat aiheuttaneet tai olisivat voineet aiheuttaa merkittavia
vammoja matkustajille tai miehiston jasenille, mutta joiden e katsota olevan
onnettomuuksina ilmoitettavia.

(b) Miehiston jasenen tai matkustajan terveyteen liittyvéa vakavatilanne.

Saailmio

(@ Sdamanisku, joka aiheuttaa vaurioita ilmaalukselle tai johtaa jonkin
ol ennai sen toiminnon menetykseen tai toimintahairioon.

(b) Raekuuro, joka aiheuttaa vaurioita ilma-alukselle tai johtaa jonkin olennaisen
toiminnon menetykseen tai toimintahairioon.

(c) Voimakas turbulenssi, joka aheuttaa vammoja ilma-aluksessa oleville
henkilGille tai jonka katsotaan edellyttéavan ilma-aluksen turbulenssitarkastusta.

(d)  Windshear-ilmid6n joutuminen.

(e) Jadaviin olosuhteisiin joutuminen, joka aiheuttaa hallintavaikeuksia tai
vaurioitailma-alukselle tai johtaa jonkin olennaisen toiminnon menetykseen tai
toimintahairioon.

Turvatoimet

(@ Laiton puuttuminen ilma-aluksen toimintaan, mukaan luettuina pommiuhka ja
kaappaus.

(b) Vakeudet paihtyneiden, vakivaltaisten tai héiriota aiheuttavien matkustajien
hillitsemisessé.

(c) Sdamatkustajan |6ytyminen.

Muut tapahtumat

(@ Usean toistuvat tietyntyyppiset vaaratilanteet, joiden el sellaisinaan katsottaisi
olevan ilmoitettavia, mutta jotka toi stuvuutensa takia muodostavat mahdollisen
vaaran.

(b) Lintutérmdys, joka aiheuttaa vaurioita ilmaalukselle ta johtaa jonkin
ol ennai sen toiminnon menetykseen tai toimintahairioon.

(c) Jéattopyorteeseen joutuminen.

(d) Miehiston vasymys, jonka on katsottu aiheuttaneen vaaraa ilma-alukselle ja
siind oleville henkiltille tai joka olisi saattanut aiheuttaa téllaista vaaraa, ilma-
aluksessa tai maassa.

(e) Mika tahansa muu vaaratilanne, jonka on katsottu aiheuttaneen vaaraa ilma-

alukselle ja siina oleville henkiltille tai joka olisi saattanut aiheuttaa tallaista
vaaraa, ilma-aluksessa tai maassa.
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2.1

2.2.

ILMA-ALUKSEN TEKNITKKA

Rakenne

Kaikkia rakennevaurioita e tarvitse ilmoittaa. |Imoitustarpeesta pdétetéén vaurion
vakavuutta koskevan teknisen arvion perusteella. Seuraavat esimerkit voidaan ottaa
huomioon:

(@)

Vaurio keskeisessa rakenneosassa, jota e ole luokiteltu vaurionsietéavaksi
(kayttoidltaan rajoitettu 0sa). Keskeisia rakenneosia ovat osat, jotka kantavat
merkittévan osan ilma-alukseen lennon aikana, maassa tai paineistuksen takia
kohdistuvista kuormituksista ja joiden vaurioituminen vois johtaa ilma-
aluksen vaaralliseen rikkoutumiseen.

(b) Sdlitut rgat ylittavd vika tai vaurio keskeisessd rakenneosassa, joka on
luokiteltu vaurionsietvaksi.

(c) Rakenneosan sallitut rgjat ylittava vaurio tai vika, joka voi heikent&a rakenteen
jaykkyytta siind maarin, ettel vaadittuja aeroelastisen vardhtelyn, divergenssin
jaohjainten k&antei svaikutuksen tol eransseja voida endé saavuttaa.

(d) Rakenneosan vaurio tai vika, joka saattaa aiheuttaa massaltaan niin suurten
osien irtoamisen, etta ne voivat vahingoittaa ilma-al uksessa olevia henkil Gita.

(e) Rakenneosan vaurio tai vika, joka saattaa vaarantaa jarjestelmien
asianmukai sen toiminnan. Katso 2 kohta j&ljempana.

(f)  Jonkin ilma-aluksen rakenneosan irtoaminen lennon aikana.

Jarjestelmét

Kaikkiin jarjestelmiin ehdotetaan sovellettaviks seuraaviayleisia perusteita:

(@)

(b)

(©)

(d)

Jarjestelmén, jérjestelmédn osan tai laitekokonaisuuden rikkoontuminen,
merkittava toimintahairio tai vika, kun vakiotoimintamenetelmid, toimenpiteita
jne. e pystytty riittavasti noudattamaan.

Miehiston kyvyttomyys hallita jarjestelmaa, esim.
(1) tahaton toiminta;

(2) véara ta puutteellinen toiminta, mukaan lukien liikergjoitukset ja
jaykkyys;

(3) potkurin ryntéaminen ylikierroksille;

(4) mekaaninen irtikytkeytyminen tai vika.

Jarjestelmén yksinomaisen toiminnan tai yksinomaisten toimintojen
vikaantuminen tai toimintahairio (yhteen jarjestelméan on voitu yhdistdd useita

toimintoja).

Interferenss jarjestelman siséllatai eri jarjestelmien valilla
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2.3.

(€)
(f)
(9)

(h)

(i)

()

(k)

(N

(m)

(n)

(0)

Jarjestelmaan liittyvan suojalaitteen tai varagjarjestelman vikatai toimintahéirio.
Jarjestelman varmistuksen vika.

Mika tahansa vaaratilanne, joka on aiheutunut jérjestelmén odottamattomasta
toiminnasta.

IIma-alustyypeissd, joissa on vain yks padjarjestelma, jarjestelman osa tai
laitekokonaisuus. pagjarjestelman, jarjestelman osan tai laitekokonaisuuden
rikkoontuminen, merkittéva toimintahairio tai vika

IIma-alustyypeissd, joissa on useita toisistaan riippumattomia padjarjestelmia,
jarjestelmien osia ta laitekokonaisuuksiaz useamman kuin yhden
padjarjestelman, jarjestelman osan tai laitekokonaisuuden rikkoontuminen,
merkittava toimintahdiri6 tai vika.

IIma-aluksen jarjestelmiin  tai laitteisiin  liittyvien varoitugéarjestelmien
toiminta, paitsi jos miehisto toteaa kiistattomasti varoituksen virheellisyyden,
kuitenkin silla edellytyksell§, ettel virheellinen varoitus ole aiheuttanut vaikeaa
tal vaarallistatilannetta, joka johtui miehistén reagoinnista varoitukseen.

Hydraulinesteen, polttoaineen, 6ljyn tai muiden nesteiden vuodot, jotka
aiheuttavat palovaaran tai ilma-aluksen rakenteiden, jérjestelmien tai laitteiden
mahdollisesti vaarallisen saastumisen tai jotka aiheuttavat vaaraa ilma-
aluksessa oleville henkildille.

Nayttojarjestelman toimintahéirio tai vika, jonka seurauksena miehistd voi
saada harhaanjohtavia néyttoja.

Mika tahansa vika, toimintahairio tai puute, kun se tapahtuu lennon Kriittisessa
vaiheessaja on jarjestelman toiminnan kannalta merkittava.

Todellisten  suoritusarvojen  jadminen  huomattavasti hyvaksyttyja
suoritusarvoja ahaisemmiksi, mika on aiheuttanut vaarallisen tilanteen (ottaen
huomioon suoritusarvojen laskentamenetelman tarkkuus), mukaan lukien
jarrutusteho, polttoaineenkulutus jne.

Ohjainpintojen  epdsymmetrinen  toiminta, esim. laskusiivekkeet,
etureunasol akot, spoilerit jne.

Taman liitteen lisdyksessa luetellaan esimerkkeja ilmoitettavista vaaratilanteista, kun
néita yleisia perusteita sovelletaan tiettyihin jarjestelmiin.

Tyontovoima (mukaan luettuina moottorit, potkurit ja roottorijéarjestelmat) ja
apuvoimalaitteet

@
(b)

M oottorin sammuminen, sammuttaminen tai toimintahairio.
Suurella nopeudella pydrivan laitteen liian suuri kierrosnopeus tai kyvyttomyys

hallita kierrosnopeutta (essim. apuvoimalaite, ilmakaynnistin, ilmastointilaite,
patoilmaturbiini, potkuri tai roottori).
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(©

(d)

()

(f)

(9)
(h)

Moottorin osan vika tai toimintahéirio, jolla on yks tai useampia seuraavista

vakutuksista:

(1) osien/sirpaleiden sinkoutuminen suojuksen 18pi;

(2) hallitsematon sisdinen tai ulkoinen tulipalo tai kuumien kaasujen
purkautuminen;

(3) tyontdvoiman suuntautuminen muuhun kuin ohjagjan haluamaan
suuntaan;

(4) reverssin toimimattomuus tai tahaton toiminta;

(5) kyvyttomyys sédtda tehoa, tyontdvoimaata kierroslukua;

(6) moottorin kiinnitysrakenteen vikaantuminen;

(7)  moottorin olennaisen osan osittainen tai t&ydellinen menetys;

(8) tihed ja ndkyva savu tai myrkyllinen aine, joiden pitoisuus on riittdvan
suuri  aiheuttamaan miehiston tai  matkustaiien  toimintakyvyn
menetyksen;

(9) kyvyttémyys pysdyttéa moottori tavanomaisten menetelmien avulla;

(10) toimintakunnossa oleva moottori ei kdynnisty.

Tyontbvoiman tai tehon tahaton menetys, muutos tai vaihtelu, joka luokitellaan
tyontévoiman tai tehonhallinnan menetykseksi (LOTC):

D)
)
3)

(4)

yksimoottorisessa ilma-al uksessa; tai
kun sita pidetéén liian suurenailma-alukselle; tai

kun se voi vakuttaa useampaan kuin yhteen moottoriin
monimoottorisessa ilma-aluksessa ja erityisesti kaksimoottorisessa ilma-
aluksessa; tai

monimoottorisessa  ilma-aluksessa, kun samaa tai vasteavaa
moottorityyppid kaytetddn ilma-aluksessa, jossa tilannetta pidettdisiin
vaarallisenatai kriittisena

Kéyttdidltdan ragjoitetun osan vika, joka alheuttaa osan poistamisen ennen sen
kayttoian loppua.

Samasta syysta johtuvat viat, jotka voivat johtaa moottorin pysayttamiseen
lennon aikana niin usein, ettd on olemassa mahdollisuus, ettd saman lennon
aikana on pysaytettava useampi kuin yks moottori.

Moottorin rgoitin- tai sédtdlaite ei toimi sitatarvittaessatai toimii tahattomasti.

M oottoriparametrien ylitys.
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(i)

Vieraan esineen aiheuttamat vauriot (FOD).

Potkurit ja potkurien voimansiirto

()

Potkurin tai moottorin minka tahansa osan vika tai toimintahdiri®, joka johtaa
yhteen tai useampaan seuraavista tilanteista:

(1) potkurin ylikierrokset;
(2) liidlisen ilmanvastuksen syntyminen;

(3) tyontdvoiman suuntautuminen ohjagjan haluamaan suuntaan nahden
péi nvastai seen suuntaan;

(4) potkurin tai sen olennaisen osan irtoaminen;
(5) vika, jokajohtaaliialliseen epétasapainoon;

(6) potkurin lapojen tahaton liikkuminen pienemmalle nousukulmalle kuin
se, joka on méarétty vahimmaisarvoksi lennon aikana;

(7) potkuriae pystytalepuuttamaan;

(8) potkurin nousukulmaaei pystyta muuttamaan;

(9) tahaton nousukulman muutos,

(10) vaantomomentin tai nopeuden hallitsematon vaihtelu;

(11) osien irtoaminen alhaisella nopeudella.

Roottorit ja roottorien voimansiirto

(k)

(N

Padroottorin vaihteiston tai kiinnityksen vaurio tai vika, joka vois johtaa
roottorikokoonpanon irtoamiseen lennon aikana jaltai roottorin  s&adon
toimintahairioihin.

Pyrstoroottorin, voimansiirron ja vastaavien jarjestelmien vauriot.

Apuvoimal aitteet

(m)

(n)
(0)
(P)

Apuvoimalaitteen sammuminen tai vikaantuminen, kun sen on oltava
kaytettavissd esimerkikss ETOPS-toimintaa koskevien vaatimusten tai
minimivarustel uettel on mukaisesti.

Apuvoimalaitetta el voida sammuttaa.
Ylikierrokset.

Apuvoimalaite ei kdynnisty, kun sitd tarvitaan toiminnallisista syista.
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2.4.

2.5.

Inhimilliset tekijat

Vaaratilanne, jossa mika tahansa ilma-aluksen suunnittelun piirre tai puute olisi
saattanut johtaa kayttdvirheeseen, joka voi myoétavaikuttaa vaaratilanteen tai
onnettomuuden syntyyn.

Muut tapahtumat

@

(b)

(©)
(d)

()

(f)

Vaaratilanne, jossa miké tahansa ilma-aluksen suunnittelun piirre tai puute olisi
saattanut johtaa kayttOvirheeseen, joka voi myotévaikuttaa vaaratilanteen tai
onnettomuuden syntyyn.

Vaardtilanne, jota e tavallisesti pidetd ilmoitettavana (esimerkiksi
sisustuksessa ja matkustamon varusteissa tai  vesijarjestelmassd), kun
poikkeaman esiintymisolosuhteet johtivat sithen, ettd tilanne aiheutti vaaraa
ilma-aukselle tai siind oleville henkildille.

Muu tilanne, joka vois aiheuttaa vaaraa ilma-alukselle tai vaikuttaa ilma-
aluksessa olevien henkil6iden tai sen l&hei syydessa maassa olevien ihmisten tai
omaisuuden turvallisuuteen.

Matkustamokuulutusjérjestelman vaurio tai vika, jonka vuoks jarjestelma el
toimi tal kuulutuksia e voi kuulla.

Ohjaajan istuimen s&adon rikkoutuminen lennon aikana.

ILMA-ALUKSEN HUOLTO JA KORJAUS

@

(b)
(©

(d)

IIma-aluksen osien tai laitteiden virheellinen kokoonpano, joka havaitaan
sellaisen tarkastus- tai testausmenettelyn aikana, jota e ole laadittu
nimenomaan tata tarkoitusta varten.

Rakennevaurioon johtava kuuman vuodatusilman vuoto.

Kayttoidtadn rajoitetun osan vika, joka aiheuttaa osan poistamisen ennen sen
kayttoian loppua.

Mista tahansa syysta (esimerkiksi aeroelastisesta varahtelystd, jaykkyyden
heikkenemisestd tai rakenteen vaurioitumisesta) johtuvat vauriot tai viat
(esimerkiks sar6t, murtumat, korroosio, delaminaatio, liitosten aukeaminen
jne.):

(1) primaarirakenteissa tai keskelsissa rakenne-osissa (siten kuin ne on
madritelty valmistajan korjauskasikirjassa), kun téllainen vaurio tai vika
ylitta& korjauskasikirjassa mééritellyt rgja-arvot ja edellyttéa korjausta tai
osan taydellista tai osittaista vaihtamista;

(2) sekundaarirakenteissa, jos vaurio tal vika on aiheuttanut tai olisi voinut
aiheuttaa vaaraailma-alukselle;
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4.1.

4.2.

(€)

(f)

(9)

(h)

()

(3) moottorissa, potkurissa tai pyorivasiipisen ilma-aluksen
roottorijarjestel massa.

Jarjestelmén tai laitteen rikkoutuminen, toimintahairié tai vika, vaurio tai
toiminnan heikkeneminen, joka on havaittu lentokelpoisuusmaéraysten tai
muiden valvovan viranomaisen antamien pakollisten vaatimusten
noudattamisen yhteydessa, kun:

(1) maéaréysta noudattava ilmoittajaorganisaatio havaitsee vaurion tai vian
ensimmaista kertaa;

(2) vaurio tai vika havaitaan taman jalkeen uudelleen ja se ylittda
madrayksissd  ilmoitetut  sallitut  rgjaarvot  jaltai  julkaistuja
korjausmenetelmia ei ole saatavilla.

Pelastugarjestelmien tai -laitteiden, mukaan luettuina kaikki uloskaynnit ja
poistumisvalot, toimintahairit myds huollon ja testauksen yhteydessé.

Vaadittujen huoltomenetelmien noudattamatta jattdminen tai merkittavét
virheet niiden noudattamisessa.

Tuotteet, osat, laitteet tai materiaalit, joiden akuperda on tuntematon tai
epéilyttava.

Harhaanjohtavat, virheelliset tai riittdméttomaét huoltotiedot tai -menetelmaét,
jotka voivat johtaa huoltovirheisiin.

IIma-aluksen jarjestelmien ja laitteiden testauksessa tai tarkastuksessa
kaytettévien maal aitteiden rikkoutumiset, toimintahéiriot ja viat, jos ongelma el
kaynyt selvasti ilmi vaadituissa tavanomaisissa tarkastuksissa ja testauksissa ja
t&ma& aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

LENNONVARMISTUSPALVELUT,LAITTEISTOT JA MAAPALVELUT

L ennonvar mistuspalvelut

Katso liite IB: luettelo ilmoitettavista lennonvarmistukseen liittyvista vaaratilantei sta.

L entopaikat ja lentopaikkojen varustusja palvelut

@
(b)
(©
(d)

Maahenkil 6ston ja ilmaliikennepal velun véalisen radioyhteyden menetys.
Pal oaseman halytyg érjestelméan hairio.
Pelastus- ja palontorjuntapalveluja ei kytettévissa vaatimusten mukai sesti.

Lentopaikan toimintaolosuhteiden merkittdva muuttuminen, joka voi johtaa
vaardlisiintilanteisiin jajotaei oleilmoitettu ilmaliikennepalvelulle.
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4.3.

4.4.

Matkustajista huolehtiminen, matkatavarat ja rahti

@

(b)

(©

(d)
()

Kuljetetusta matkatavarasta tai rahdista aiheutunut ilma-aluksen rakenteiden,
jarjestelmien ja laitteiden merkittéva saastuminen.

Matkustajien, matkatavaroiden tai rahdin virheellinen kuormaus, jolla on
todenn&kdisesti merkittéva vaikutus ilma-aluksen massaan jaltai massakeskion
asemaan.

Matkatavaroiden tai rahdin (k&simatkatavarat mukaan luettuina) virheellinen
sijoittaminen, joka todennakdisesti aiheuttaa vaaraa ilma-alukselle, sen
laittellle tai siinaoleville henkildille tai vaikeuttaa ilma-aluksen evakuointia.

Rahtikonttien tai suurten rahtitavaroiden riittamaton kiinnitys.
Vaardlisten aineiden kuljettaminen tai kuljettamisen yritys sovellettavien

madraysten vastaisesti, mukaan luettuina vaaralisten aineiden virheelliset
merkinné&t ja pakkaaminen.

IIma-aluksen maahuolinta ja asematasolla tehtavat huoltotoimet

@
(b)

(©)

(d)

()

Merkittdva vuoto polttoaineen tankkauksen aikana.

Véadran polttoaineméaran tankkaus, jolla on todenndkdisesti merkittéva
vaikutus ilma-aluksen toiminta-aikaan, suoritusarvoihin, massakeskion
asemaan tai rakenteelliseen lujuuteen.

[Ima-aluksen jarjestelmien ja laitteiden testauksessa tai tarkastuksessa
kaytettédvien maalaitteiden viat, toimintahdiriét ja puutteet, jos ongelma el
k&ynyt selvasti ilmi vaadituissa tavanomaisissa tarkastuksissa ja testauksissa ja
téma aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

Vaadittujen huoltotoimien suorittamatta jéttéminen tai merkittavét virheet
niiden suorittamisessa.

Epdpuhtaan tai véadran tyyppisen polttoaineen tai muiden valttdméttomien
nesteiden ja kaasujen tdydennys (mukaan luettuina happi ja juomavesi).
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Lisays LIITTEESSA | olevaan A osaan

Seuraavassa annetaan esimerkkegjd ilmoitettavista vaaratilanteista, kun liitteessa | olevan A
osan 2.2 kohdassa lueteltuja yleisia perusteita sovelletaan yksittéisiin jarjestelmiin.

1

[Imastointi/tuul etus

(@ avioniikan jaédhdytyksen taydellinen toimimattomuus;

(b) paineistushéirio.

Automaattiohjaus arjestelma

(@) automaattiohjausarjestelma el kytkettyna ollessaan suorita hal uttua toimintoa;

(b) miehiston ilmoittamat, automaattiohjaugérjestelman toimintaan liittyvét
merkittavat vaikeudet ilma-aluksen hallinnassa;

(c) viat automaattiohjaug arjestelman irtikytkentd aitteessa;
(d) automaattiohjauksen toimintatilan tahaton muutos.
Y hteydenpito

(@ matkustamokuulutusj@rjestelméan vaurio tai vika, jonka vuoks jarjestelma el
toimi tai kuulutuksiae voi kuullg;

(b) radioyhteyden téydellinen menetys lennon aikana.

Sahkoj rjestelma

(@ yhden sdhkonjakel ujarjestelman toimimattomuus (vaihto- tai tasavirta);

(b) kaikkien tai useamman kuin yhden séhkontuottojarjestelman toimimattomuus;
(c) sahkontuottojarjestelman varagjarjestelmaei toimi.
Ohjaamo/matkustamo/rahtitila

(@ ohjagjan istuimen sdadon rikkoutuminen;

(b) pelastugéarjestelmien tai -laitteiden toimintahdriot, mukaan luettuina
evakuoinnin merkkijéarjestelma, kaikki uloskaynnit,

(o) haavaaistusjne,;
(d) rahdin kiinnitys ei toimi.
Palontorjuntgj &rjestelméa

(@ palovaroitukset lukuun ottamatta niité, jotka todetaan heti virheellisiksi;

F



I

(b) palon tai savun ilmaisu- tai torjuntajérjestelman toimintahéirié tai vika, jota e
havaittu ja joka vois aheuttaa palonilmaisu-, tai -torjuntgjérjestelman
toimimattomuuden tai vajaatoi minnan;

(¢) kuntodellinen palo tai savu el aiheuta varoitusta.

Ohjaimet

(@ laskusiivekkeiden, etureunasolakoiden, spoilereiden jne. epasymmetrinen
toiminta;

(b) pddohjainten tai niihin liittyvien sdétdlaippojen ja lukitusgjarjestelmien
toiminnassa ilmenevét liikergoitukset, jaykkyys tai heikko tai viivastynyt
toiminta;

(c) ohjainpinnan liian suuri liike;

(d) miehiston tuntema ohjainpintojen varahtely;

() ohjaimen mekaaninen irtikytkeytyminen tai vika;

(f) ilma-aluksen tavanomaisen ohjattavuuden merkittava vaikeutuminen tai lento-
ominaisuuksi en merkittava heitkkeneminen.

Polttoai nejarjestelma

(@) polttoainemaéaran mittaugarjestelman toimintahdirio, joka aheuttaa ilma-
aluksessa olevan polttoainemadaran nadyton rikkoutumisen tai virheellisen
nayttaman;

(b) polttoainevuoto, joka aiheuttaa suuren polttoainemenetyksen, palovaaran tai
merkittéavaa saastumista;

(c) polttoaineen pikatyhjennysjarjestelman toimintahéirio tai vika, joka aiheuttaa
huomattavan polttoaineméérén tahattoman menetyksen, paovaaran, ilma-
aluksen laitteiden vaarallisen saastumisen tai pikatyhjennysérjestelman
toimimattomuuden;

(d) polttoaingarjestelman toimintahairiét tai viat, joilla on merkittava vaikutus
polttoai neen sy6ttoon jaltal jakeluun;

(e) kyvyttbmyys siirtéd polttoainetta tai kayttdd kaikkea kaytettévissd olevaa
polttoai netta.

Hydraulijérjestelméa

(@ yhden hydraulijérjestelmén rikkoutuminen (ainoastaan ETOPS-toiminnassa);
(b) eristygarjestelman rikkoutuminen;

(c) useamman kuin yhden hydraulipiirin rikkoutuminen;

(d) hydraulijarjestelman varajarjestelman rikkoutuminen;
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10.

11.

12.

13.

(e) ilmak&yttdisen generaattorin tahaton ulostulo.
Jagtymisilmaisin ja jdanestojarjestelma

(@) jadtymisen estojarjestelman tai jdanpoistojarjestelman rikkoutuminen tai
vajaatoiminta, jota el havaittu;

(b) useamman kuin yhden anturildmmitys &rjestel méan rikkoutuminen;
(c) jaénpoisto siivistd el onnistu symmetrisesti;

(d) poikkeuksellinen jd8nmuodostus, jolla on merkittdvia vakutuksia
suorituskykyyn tai hallintaominaisuuksiin;

(e)  miehiston ulos nékeminen vaikeutuu merkittavasti.

Mittari-, varoitus- jatallennugjarjestel mét

(@ mittarin tai ndyttolaitteen toimintahdrio tai vika, kun miehistolle tulevat
huomattavasti harhaanjohtavat naytot voivat johtaa siihen, ettéd miehisto kayttéa
jotain olennaista jérjestelméaa virheel lisesti;

(b) jérjestelman punaisen varoitustoiminnon rikkoutuminen;

(c) kuvaruutundytoilld varustetut ohjaamot (glass cockpits): useamman kuin yhden
naytté- tal varoitustoimintoja suorittavan nayttoyksikon tai tietokoneen
rikkoutuminen tai toimintahé&irio.

L askutelineet/jarrut/renkaat

(@ tulipalojarruissa;

(b) jarrutustehon merkittéva heikkeneminen;

(c) epasymmetrinen jarrutus, joka ai heuttaa kulkuradan merkittdvan muutoksen;

(d) laskutelineen vapaapudotugarjestelma el toimi (myos saannollisten testien
yhteydessd):

(e) laskutelineiden tahaton ulostulo tai sisddn vetdytyminen tai niiden luukkujen
tahaton avautuminen tai sulkeutuminen;

(f)  useamman kuin yhden renkaan puhkeaminen.

Navigaatiolaitteet (tarkkuudl@hestymigérjestelmd  mukaan luettuna) ja
lentoti etoj arj estel mét

(@ navigaatiolaitteiden taydellinen rikkoutuminen tai useat toimintahdiriot;
(b) lentotietojarjestelman taydellinen rikkoutuminen tai useat toi mintahéiriot;

(c) merkittavasti harhaanjohtavat ndytot;
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14.

15.

(d) merkittavét navigointivirheet, joiden katsotaan johtuvan virheellisista tiedoista
tal tietokannan koodausvirheestg;

(e) odottamattomat sivuttais- ja korkeussuuntaiset lentoradan muutokset, jotka
eivét johdu ohjagjan toiminnasta;

(f) maassa olevien suunnistuslaitteiden ongelmat, jotka johtavat merkittaviin
navigointivirheisiin, jotka eivét liity girtymisiin  inertiasuunnistuksesta
radi osuunni stukseen.

Paineistetun ilma-aluksen happijarjestelma

(@ ohjaamon hapensy6tdn toimimattomuus;

(b) hapensy6ton toimimattomuus merkittavalle matkustajamaardlle (yli 10 %)
myds silloin, kun se havaitaan huollon, koulutuksen tai testauksen yhteydessa.

Vuodatusilmajérjestelma
(@ palovaroituksen tai rakennevaurion aiheuttava kuuman vuodatusilman vuoto;
(b) kaikkien vuodatusilmajarjestelmien rikkoutuminen;

() vuodatusilman vuodonilmaisujérjestelman rikkoutuminen.
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B osa: Luettelo il moitettavista lennonvar mistuspal vel uihin liittyvista vaaratilanteista

Huomautus 1. Vaikka téssa osassa luetellaan suurin osa ilmoitettavista vaaratilanteista,
luettelo e kuitenkaan voi ollataysin kattava. Asianosaisten on ilmoitettava myos kaikki muut
vaaratilanteet, joiden he katsovat tayttavan ilmoitusvel vollisuuden kriteerit.

Huomautus 2: Tamd osa e dSisdlla asetuksessa (EU) N:o 996/2010 maédriteltyja
onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita. Onnettomuuksista ja vakavista vaaratilanteista
ilmoittamista koskevien muiden, asetuksessa (EU) N:o 996/2010 méariteltyjen vaatimusten
lisdksi onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet olis ilmoitettava myds poikkeamien
pakollisissailmoitugarjestel missa.

Huomautus 3: Tama osa sisdltdd lennonvarmistuspalveluihin liittyvéat vaaratilanteet, jotka
muodostavat todellisen tai mahdollisen vaaran lentoturvallisuudelle tai jotka voivat vaarantaa
turvallisen lennonvarmistuspal velun antamisen.

Huomautus 4: Taman osan sisalto e estd ilmoittamasta kaikkia vaaratilanteita, tilanteita tai
olosuhteita, jotka voivat vaarantaa ilma-aluksen turvallisuuden, jos ne toistuisivat muissa
todenndkoisissa ol osuhteissa, tai jos niiden annetaan jatkua puuttumatta asiaan.

(1) Y hteentorméayksen uhka (mukaan lukien kaikki tilanteet, joissa ilma-aluksen
katsotaan olleen liian 18hell& toista ilma-alusta / maata / gjoneuvoa / henkil6a tai
esinettd):

(8 Porrastusminimin alitus
(b) Riittdméton porrastus
(c) Maahan térmayksen uhka ilma-aluksen ollessa normaalisti ohjaagjan hallinnassa

(d) Kiitotieturvallisuuteen liittyva poikkeama (runway incursion), jossa vaistoliike
on vattamaton.

(2 Y hteentorméysriski tai yhteentdrméayksen uhka (mukaan lukien kaikki tilanteet,
joissa onnettomuus tai yhteentormayksen uhka on mahdollinen, jos |dhelld on toinen
ilma-alus):

(@ Kiitotieturvallisuuteen liittyva poikkeama, jossa vaistoliike el ole valttaméaton
(b) Ajautuminen ulos kiitotielta
(c) Illma-aluksen poikkeaminen lennonjohdon selvityksesta

(d) Ilmaauksen poikkeaminen sovellettavasta ilmaliikenteen  hallinnan
sdannostosta

(1) lHmaauksen poikkeaminen sovellettavista julkaistuista ilmaliikenteen
hallintamenetel mista

(2) Luvaton lentdminen ilmatilaan
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3)

(3) Poikkeaminen ilmaliikenteen halintaan liittyvisté ilma-aluksen laite- ja
toimintavaatimuksista, joista on maarétty sovellettavassa séannostossa.

[Imaliikenteen hallintaan liittyvéat vaaratilanteet (mukaan lukien tilanteet, jotka
vaikuttavat mahdollisuuksiin antaa turvallista ilmaliikenteen hallintapalvelua, ja
tilanteet, joissa ilma-aluksen turvallinen toiminta e riskistd huolimatta ole
vaarantunut).

Tahan sisdltyvét seuraavat vaaratilanteet:
(@ Kywvyttdmyys antaailmaliikenteen hallintapalvelua
(1) Kyvyttdmyys antaailmaliikennepalvelua
(2) Kywvyttdmyys antaailmatilan hallintapalvelua
(3) Kywyttdmyys antaailmaliikennevirtojen saételypalvelua
(b) Viestintdtoiminnon hairi
(o) Vavontatoiminnon héirio
(d) Tietojenkasittely- jatiedonjakel utoiminnon héirio
() Navigaatiotoiminnon hairio

() Hmaliikenteen hallintajarjestelman turvatoimet.
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Lisays liitteessa | olevaan B osaan

Seuraavassa annetaan esimerkkeja ilmaliikenteen hallintaan liittyvista vaaratilanteista, joista
on ilmoitettava, kun liitteessd | olevan B osan 3 kohdassa lueteltuja yleisia perusteita
sovelletaan ilma-al uksen toimintaan.

1

10.

11.

12.

Selvasti virheellisten, puutteellisten tai harhaanjohtavien tietojen antaminen maassa
olevissa tietoldhteissd, kuten ilmaliikennepalvelussa (ATS), lahestymisalueiden
automaattisessa tiedotuspalvelussa (ATIS), sddpalvelussa, suunnistustietokannoissa,
kartoissa, kaavioissa, ilmailutiedotuspalvelussa (AlS), késikirjoissajne.

V aadittua pienempi korkeusvara maastoon.
Virhedllisten ilmanpainetietojen (korkeusmittariasetuksen) antaminen.

Téarkeiden viestien virhedllinen lahettdminen, vastaanotto tai tulkinta, kun taméa
aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

Porrastusminimin alitus.

Luvaton lentdminen ilmatilaan.

Laittomat radiopuhelinl 8hetykset.

L ennonvarmistuspal velun maa- tai satelliittilaitteiden vika.

Merkittava hario lennonjohdossa / ilmaliikenteen hallinnassa tai lentopaikan
rakenteiden kunnon merkittava heikkeneminen.

Lentopaikan kenttéalueella jaltai suunnistuslaitteiden suoja-alueella on ilma-aluksia,
agoneuvoja, elamig, ihmisia tai vieraita esineitd, jotka aiheuttavat vaarallisen tai
mahdollisesti vaarallisen tilanteen.

Lentopaikan kenttéalueella olevien esteiden tai vaarojen virheellinen tai riittdméton
merkitseminen, mika aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

L entopaikan val ojen sammuminen, merkittévatoimintahairio tai puuttuminen.
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1.1

1.2

@

(b)

(©)

(d)

(€)

2.1.

LITEI: LUETTELO POIKKEAMIEN PAKOLLISEEN

ILMOITUSIARJESTELMAAN SOVELLETTAVISTA MAARAAJOISTA JA

VAATIMUKSISTA

[LMOITTAMISEN MAARAAIKA

Y leissaanto

Poikkeama on ilmoitettava 4 artiklan mukaisesti 72 tunnin kuluessa.
Erityistapaukset

IImoitus on tehtava viipymétta seuraavissa tapauksissa: "yhteentérmaysvaara minkéa
tahansa lentéavan laitteen kanssa; virheelliset lennonjohtomenetelmé tai niiden
menetelmien  noudattamatta  jéttaminen, joita ilmaliikennepalvelun tai
ohjaamomiehiston olisi pitdnyt noudattaa; ilmaliikennepalvelun laitteiden héirid"
asetuksen N:o 859/2008% (EU-OPS) 1.420 kohdan d alakohdan 1 alakohdan
mukai sesti.

IImoitus on tehtava valittdmasti, kun kyse on asetuksen N:o 859/2008 (EU-OPS)
1420 kohdan d aakohdan 3 aakohdan mukaisista lintujen aiheuttamista
vaardtilanteista.

[Imoitus on tehtéva laskun jalkeen, kun kyse on asetuksen N:o 859/2008 (EU-OPS)
1.420 kohdan d aakohdan 3 alakohdan mukaisesta lintutbrmayksestd, josta on
aiheutunut ilma-alukselle merkittava vaurio tai jonkin tarkedn toiminnon menetys tai
héirio.

[Imoitus on tehtava mahdollisimman pian, kun kyse on asetuksen N:o 859/2008 (EU-
OPS) 1420 kohdan d adakohdan 5 alakohdan mukaisesta ilma-aluksessa
tapahtuneesta | aittomasta puuttumisesta lentoon.

IImoitus on tehtéava mahdollisimman pian, kun lennon aikana ilmenee asetuksen N:o
859/2008 (EU-OPS) 1.420 kohdan d alakohdan 6 alakohdan mukaisia mahdollisesti
vaardlisia olosuhteita, kuten maa- tai suunnistudaitteiden héirid, vaaralinen
sddilmio tal vulkaaninen tuhkapilvi.

PAKOLLISET TIETOKENTAT

Yleiset tietokentat

Jokaisessa 4 ja 5 artiklan mukaisesti kerdtyssa poikkeamailmoituksessa on oltava
vahintéén seuraavat tiedot:

(1) Otsikko

o Otsikko

Komission asetus (EY) N:o 859/2008, annettu 20 péivana elokuuta 2008, neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 muuttamisesta kaupallisiin lentokoneella suoritettaviin ilmakuljetuksiin sovellettavien
yhteisten teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen osalta, EUVL L 254, 20.9.2008, s. 1.
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2

3)

(4)

(5)

(6)

(")

(8)

Arkistointitiedot

o Vastuussa oleva yksikkd

. Asian numero

. Poikkeaman tilanne

Milloin

o Paikallinen paivamaara

. Paikallinen kellonaika

e  UTC-paivamara

J UTC-kellonaika

(Jos valitaan vain yksi pdivamaara/ kellonaika, sen on oltava UTC)
Missa

o Poikkeaman tapahtumavaltio / -alue
o Poikkeaman tapahtumapaikka
Luokitus

. Poikkeaman luokka

o Poikkeaman ryhma

Vakavuus

o Suurin aiheutunut vahinko

o Vamman aste

o Vahingot kolmansille osapuolille — (suositeltava kenttd — e aina
tarpeellinen)

o Lentopaikalle aiheutunut vahinko — (suositeltava kenttd — e aha
tarpeellinen)

Y hteys ilmaliikenteen hallintaan (jos merkityst&)

o IImaliikenteen hallinnan osuus tapahtuneeseen
S84 (jos merkitystd)

o Oliko sadolosuhteilla vaikutusta

Jos vastaus on kyll&
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. Sad0l osuhteet
. V alai stusol osuhteet

o Tuulen nopeus

o Nakyvyys
o [Iman lampétila
(9) Sedostus

J Selostuksen kieli
. Selostus
(10) Tapahtumat
o Tapahtuman tyyppi
o Tapahtuman vaihe
(11) Riskiluokitus
2.2. Erityiset tietokentét
Jos poikkeamassa oli osallisenailma-alus, on annettava seuraavat tiedot:
(1) lma-auksen tunnistetiedot
. Rekisterdintivaltio
. Merkki / Malli / Sarja
o Ilma-aluksen sarjanumero
o [Ima-al uksen rekisteritunnus
(2) llma-aluksen kayttd
o L entotoiminnan harjoittaja
o Toiminnanharjoittgjan tyyppi
(3 llma-auksen kuvaus
. [Ima-alusluokka
o K é&yttévoi matyyppi
. Moottorien lukumaara

. Pai noluokitus
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(4)

Q)

Tapahtuman kuvaus

ATS

Edellinen l18htdpaikka

Suunniteltu méaérapaikka

Lennon vaihe

Poikkeama maassa

Laskun tyyppi (suositeltava kentta— el ainatarpeen)

Laskupaikka (suositeltava kenttd — el ainatarpeen)

Noudatetut |entosdannot

Liikenteen tyyppi

F



I

(@)

LITEI: LUETTELO ASIANOSAISISTA

Luettelo asianosaisista, jotka voivat saada tietoja 11 artiklan 4 kohdan
mukaisen tapauskohtaisen paatoksen tai 11 artiklan 6 kohdan mukaisen yleisen
padtoksen perusteella

Valmistajat: ilma-alusten, moottoreiden, potkureiden ja ilmaausten osien ja
laitteiden suunnittelijat ja vamistgat; ilmaliikenteen hallinnan jarjestelmien ja
rakenneosien suunnittelijat ja valmistgjat; lennonvarmistuspalvelun jarjestelmien ja
rakenneosien suunnittelijat ja valmistgat; lentopaikan kenttéalueella kaytettavien
jarjestelmien jalaitteiden suunnittelijat ja valmistajat.

Huolto: ilma-alusten, moottoreiden, potkureiden ja ilma-alusten osien ja laitteiden
huoltoon tai peruskorjaukseen osallistuvat organisaatiot; |entosuunnistuslaitteistojen
asentamiseen,  muutostéihin,  huoltoon,  korjaukseen,  peruskorjaukseen,
lentomittaukseen tai tarkastukseen osdlistuvat organisaatiot; lentopaikan
kenttéalueen jarjestelmien, rakenneosien ja laitteiden huoltoon tai peruskorjaukseen
osallistuvat organisaatiot.

Toiminnanharjoittajat: lentoyhtiot ja ilma-alusten kayttgat ja niiden yhdistykset;
lentopaikkojen pitdjat ja niiden yhdistykset.

Lennonvarmistuspalvelun jailmaliikenteen hallintaan liittyvien palvelujen tarjoajat

Lentopaikan palveluntarjoajat: ilma-alusten maahuolinnasta vastaavat organisaatiot,
joiden tehtdvand on muun muassa tankkaus, huoltotoimet, kuormauslaskelman
laadinta, kuormaus, jédnpoisto ja hinaus lentopaikalla, sekéa palontorjunnasta ja
pel astuspal vel uista vastaavat organisaatiot.

[lmailualan koul utusorgani saatiot

Kolmansien maiden organisaatiot: kolmansien maiden ilmailuviranomaiset ja
onnettomuustutkintaviranomainen.

Kansainvaliset ilmailujérjestot

Tutkimus: Julkiset ja yksityiset tutkimuslaboratoriot, -keskukset ja -yksikét; ilmailun
turvallisuutta tutkivat korkeakoul ut.

Luettelo asianosaisista, jotka voivat saada tietoja 11 artiklan 4 ja 5 kohdan
mukaisen tapauskohtaisen paatoksen perusteella

Lentgjat (yksityishenkil 6ind)

Lennonjohtajat  (yksityishenkil6ind) ja muu ilmaliikenteen halintaan ja
lennonvarmistukseen osallistuva henkil6sto, joka suorittaa turvallisuuteen liittyvia
tehtavia

Insinodrit/teknikot / lennonvarmistustekninen henkilostd / lentotoiminnan (tai
lentopaikan) johtajat (yksityishenkil6ing)

Turvallisuuteen liittyvia tehtavia suorittavan henkil 6ston ammatilliset edustuselimet
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LIITEIV: PYYNTO SAADA TIETOJA EUROOPPALAISESTA
KESKUSREKISTERISTA

Nimi:
Asema
Y htei so:
Osoite:

Puhelin:

siviili-ilmailun alalla annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
L iitelD:

Pyydetyt tiedot (yksiléi pyyntd mahdollisimman tarkasti ja ilmoita paivamaara tai
gjanjakso, joltatietoja halutaan):

Pyynnon perustel ut:

Tietojen kayttotarkoitus:

Paivamaara, johon mennessa tiedot on toimitettava:
L 8heté taytetty lomake séhkopostitse osoitteeseen: (yhteystaho)
Tiedon saatavuus

Y hteystaho e ole velvollinen antamaan pyydettyja tietoja. Se voi antaa tietoja
ainoastaan varmistuttuaan diitd, ettd pyyntd on yhteensopiva poikkeamien
ilmoittamisesta siviili-ilmailun aala annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o .../[... kanssa. Tietojen pyytda ja hanen edustamansa
organisaatio sitoutuvat kayttdmaan tietoja ainoastaan 4 kohdassa ilmoittamaansa
tarkoitukseen. Lisaks muistutetaan, etté tdman pyynnon perusteella annetaan tietoja
ainoastaan siita syystd, etta niitd voidaan kayttda lentoturvallisuuden parantamiseen
asetuksen (EU) N:o .../... mukaisesti. Tietoja el ole tarkoitettu kéytettavaks muihin
tarkoituksiin kuten syyllisyyden tai vahingonkorvausvelvollisuuden osoittamiseen

taikka kaupallisiin tarkoituksiin.
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suostumusta.

Edella mainittujen vaatimusten noudattamatta jéttéminen saattaa johtaa siihen, ettei
pyytddlle endd anneta tietoja eurooppalaisesta keskusrekisteristd. Tarvittaessa
voidaan maaréta asianmukaisia seuraamuksia.

Aika, paikkajaallekirjoitus:
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SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1 PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1. Ehdotuksen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin  ja neuvoston asetukseksi  poikkeamien
ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla, asetuksen (EU) N:o 996/2010 muuttamisesta
seka direktiivin 2003/42/EY , komission asetuksen (EY) N:o 1321/2007 ja komission
asetuksen (EY) N:o 1330/2007 kumoamisesta

1.2. Toimintalohko(t) toimintoperusteisessa johtamis- ja budjetointijarjestelméassa
(ABM/ABB)*:

\ 0602 : Maa-, lento- ja meriliikennepolitiikka

1.3. Ehdotuksen luonne
[ ] Ehdotus/alite liittyy uuteen toimeen.

[ ] Ehdotu/aloite liittyy uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai
valmistelutoimeen?.

<] Ehdotug/aloite liittyy k&ynnissi olevan toimen jatkamiseen.
[ ] Ehdotus/alcite liittyy toimeen, joka on suunnattu uudelleen.
14. Tavoitteet

1.4.1. Komission monivuotinen strateginen tavoite (monivuotiset strategiset tavoitteet),
jonka (joiden) saavuttamista ehdotus tukee

Turvallisen liikenteen edistdminen (maa-, lento- ja meriliikennettd koskeva
erityistavoite 2, MOV E-paéosaston hallintasuunnitelma 2012).

MOV E-padosaston politiikkojen tarkoituksena on tarjota EU:n kansalaisille ja
yrityksille kilpailukykyisia, kestavid, varmoja ja turvalisia liikennepalveluja.
Liikenneala on keskeinen osa komission Eurooppa 2020 -strategiaa.

Noudattaen yleista tavoitetta tarjota EU:n kansalaisille ja yrityksille kilpailukykyisié
liikennepalveluja kasvun ja tyopaikkojen edistdmiseksi, kyseinen ehdotus, joka
koskee poikkeamien ilmoittamista siviili-ilmailun aalla ABB-toiminnon "maa-,
lento- ja merilitkenne" puitteissa, liittyy suoraan turvallisen liikenteen edistdmista
koskevan tavoitteen saavuttamiseen.

23
24

ABM: toimintoperusteinen johtaminen; ABB: toimintoperusteinen budjetointi.
Sellaisina kuin ndméa on mééritelty varainhoitoasetuksen 49 artiklan 6 kohdan aja b alakohdassa.
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14.2.

14.3.

14.4.

15.

151

152

Erityistavoite (erityistavoitteet) seka toiminto (toiminnot) toimintoperusteisessa
johtamis- ja budjetointijarjestelmassa

Erityistavoite

Tehostaa ja virdlistaa unionin tason toimia, jotka liittyvdt poikkeamien
ilmoittamiseen ja varsinkin  eurooppalaisen  keskusrekisterin  sisdltdmien
turvallisuustietojen analysointiin erityisesti keskeisten riskialojen maérittelemiseksi
unionissa.

Toimintaa koordinoi Euroopan lentoturvallisuusvirasto.

T oiminto toimintoperustei sessa johtamis- ja budjetointij&rjestelmassa

Luku 06 02: Maa-, lento- ja meriliikennepolitiikka

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhman
tilanteeseen

Unionin tasolla toteutettava eurooppalaisen keskusrekisterin tietojen analysointi ja
analyytikkoverkoston virallistaminen saisi aikaan seuraavat edut:

- mahdolliset ilmailun turvallisuusongelmat ja keskeiset riskialat méaaritelldan
unionin tasolla;

- Euroopan unioni voi keskittéé toimensa tietoon perustuen;

- tuetaan Euroopan lentoturvalisuusohjelmaa (EASP) ja  Euroopan
lentoturvallisuussuunnitelmaa (EASp);

- autetaan jasenvaltioita tayttdmadn omat velvoitteensa erityisesti antamalla niille
paasy suurempiin tietokokonaisuuksiin.

Tulos- ja vaikutusindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/al oitteen toteuttamista seurataan

| Eiole

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeset, joihin ehdotuksella/al oitteella vastataan lyhyella tai pitkall& aikavalilla

\ Edistetdan siviili-ilmailun korkeamman turvallisuustason saavuttamista.

EU: n osallistumisesta saatava lisaarvo

\ EU:n toimilla koordinoidaan ja tdydennetéén jasenvaltioiden toimia.
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153.

154

1.6.

1.7.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Ei ole

Yhteensopivuus muiden kyseeseen tulevien valineiden kanssa ja mahdolliset
synergiaedut

Ei ole

Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto
[ Ehdotuksen/al oitteen mukai sen toiminnan kesto on rajattu.

— [ Ehdotuksen/aloitteen mukainen toiminta alkaa [PP/IKK]VVVV ja péaéttyy
[PPIKK]VVVV.

— [ Rahoitusvaikutukset alkavat vuonna VVVYV ja pééttyvat vuonnaVVvVV.
X] Ehdotuksen/al oitteen mukaisen toiminnan kestoa ei ole rajattu.

— Kéynnistysvaihe alkaa vuonna 2014 ja paéttyy vuonnaVVVV,

— minkajalkeen toteutus taydessa | agjuudessa.

Hallinnointitapa (hallinnointitavat)®

[ komissio hallinnoi suoraan keskitetysti

X vélillinen keskitetty hallinnointi, jossa téaytantéonpanotehtavia on siirretty

— [ toimeenpanovirastoille

— [X] yhteistjen perustamille elimille?® (Euroopan lentoturvallisuusvirasto)

— [ kansallisille julkisoikeudellisille elimille tai julkisen palvelun tehtavia
hoitaville elimille

— [ henkiléille, joille on annettu tehtévaks toteuttaa Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen V  osaston mukaisia erityistoimia ja jotka nimetdan
varainhoitoasetuksen 49 artiklan mukai sessa perussdadoksessa

O hallinnointi yhteistydssa jasenvaltioiden kanssa

(1 hajautettu hallinnointi yhteistyssa kolmansien maiden kanssa

L1 hallinnointi yhteistydssa kansainvéalisten jarjestdjen kanssa (tarkennettava)

Jos kaytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, huomautuksille varatussa kohdassa olisi annettava
lisatietoja.

25

26

Kuvaukset eri  halinnointitavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipéddosaston verkkosivuilla osoitteessa
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

Sellaisina kuin ndméa on mééritelty varainhoitoasetuksen 185 artiklassa.
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Huomautukset:

Erityistavoitteen 1 saavuttaminen edellyttda Euroopan lentoturvallisuusviraston henkil 9ston
lisdamista arviolta kahdella henkil6lla (300 000 euroa vuodessa, josta 2 x 130 000 euroa
budj ettikohdasta "henkil6stdmenot” ja 2 x 20 000 euroa budjettikohdasta "infrastruktuuri- ja
toimintamenot”). Virkamatkoihin osoitetut 40 000 euron suuruiset lissmadrarahat kéaytetéaéan
jasenvaltioiden tukemiseen paikalla, ja 25 000 euroa kéaytetddn tiedotustoimien tukemiseen,
esimerkiksi ty6pajoihin ja seminaareihin ympéri Eurooppaa.

N&in ollen EASA:n talousarvioon aheutuvat lisdkustannukset ovat kokonaisuudessaan
arviolta 365000 euroa. Ne katetaan kokonaisuudessaan viraston nykyisten resurssien
uudelleenjarjestelyilla.
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

HALLINNOINTI

Seuranta- jaraportointisdannot

IImoitetaan sovellettavat aikavalit ja edellytykset

Euroopan lentoturvallisuusviraston toimintaa seurataan ja arvioidaan vuosittain
(edellisen vuoden) yleiskertomuksessa ja (tulevan vuoden) toimintaohjelmassa.
Viraston hallintoneuvosto hyvdksyy nama kaksi asiakirjaa, jotka toimitetaan
Euroopan parlamentille, neuvostolle, komissiolle, tilintarkastustuomioistuimelle ja
jasenvatioille.

Joka viides vuos tehdadan riippumaton ulkopuolinen arvio jossa tarkastellaan sitg,
miten EASA on tayttanyt tehtdvansa, seka arvioidaan yhteisten sdanttjen vaikutuksia
javiraston ty6ta ilmailun turvallisuuden yleisen tason hyvaksi.

Hallinnointi- ja valvontaj arjestelmé

Todetut riskit

Ei ole

Valvontamenetel ma(t)

Euroopan lentoturvallisuusviraston toimintaa seurataan ja arvioidaan vuosittain
(edellisen vuoden) yleiskertomuksessa ja (tulevan vuoden) toimintaohjelmassa.
Viraston hallintoneuvosto hyvéksyy nadméa kaks asiakirjaa, jotka toimitetaan
Euroopan parlamentille, neuvostolle, komissiolle, tilintarkastustuomioistuimelle ja
jasenvatioille.

Toimenpiteet petosten ja sdantdjenvastaisuuksien ehkaisemiseksi

IImoitetaan kaytdssa olevat ja suunnitellut torjunta- ja suojatoimenpiteet

komissiolle, tilintarkastustuomioistuimelle ja viraston hallintoneuvostolle edellisen
varainhoitovuoden kaikki tulot ja menot sisdltdvan yksityiskohtaisen tilinpadtoksen.
Liséksi komission sisdiselld tarkastajalla on EASAN osalta samat toimivaltuudet kuin
komission yksikodiden osdta, ja rautatievirastolla on samanlainen sisdisen
tarkastuksen jarjestelma kuin komissiolla.

Euroopan petostentorjuntaviraston (OLAF) tutkimuksista 25 péivana toukokuuta
1999 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/1999% ja
Euroopan petostentorjuntaviraston (OLAF) sisdisista tutkimuksista 25 péivana
toukokuuta 1999 tehty toimielinten vdinen sopimus velvoittavat EASAa
rajoituksetta.

27

EYVL L 136, 31.5.1999, s. 1.
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3. EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET
3.1 Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Taousarviossajo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessa (2014-2020).
Budjettikohta Menolgji Rahoitusosuudet
Moniv. varainhoitoasetuks
rahoitus- en 18 artiklan 1
kehyksen | Numero IJM/EI-OM EFTA- ehdokas- | kolmansil kohdan aa
otsake | [NiMi....ooorriiiiiiiii ] @ mailta’ mailta® | tamailta alakohdassa
tarkoitetut
rahoitusosuudet
1 (Uusi) 06.02.02 EASA:n tuki J'\glff" et e El El

28
29
30
31

JM = jaksotetut méarérahat; EI-JM = jaksottamattomat méérérahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.

Osdllistujia my6s kolmannet Euroopan maat, jotka osallistuvat viraston toimintaan (Sveitsi, Norja ja

Islanti).
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3.2. Arvioidut vaikutukset menoihin

3.2.1. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista menoihin®

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake: 1 Alykas jaosalistava kasvu
o . Vuos | Vuosi | Vuos | Vuos Vuos N+4 jasita seuraavat i
PAAOSASTO: MOVE N33 N+1 N+2 N+3 vuodet (maaradméton aika) YHTEENSA
* Toimintama&rérahat
Sit kset 1 : ) ) ) .
Budjettikohta: uusi 06.02.02 oumul (@] 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
Maksut 2 0.365 0.365 0.365 0.365
Tiettyjen ohjelmien maararahoista katettavat hallintomaérarahat™
Sitoumukset | 0365| 0365| 0365 0365 0.365
M OV E-padosaston méaar arahat
yhteensa =2t2a
Maksut 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
+3
Sitoumukset (4 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
* Toimintamaérarahat YHTEENSA Maksut ©) 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
. Tiettyjen  ohjelmien  médrédrahoista  katettavat ©
hallintomé&ararahat Y HTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+ 6 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

32
33

Nama maarét katetaan uudelleenjéarjestelyilla

Oletetaan, ettéd vuosi N on 2014 eli mahdollinen sé&ddksen antamisvuosi.

Tekninen jaltai halinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien jaltai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epésuora ja suora
tutkimustoiminta.



OTSAKKEESEEN 1 kuuluvat
M onivuotisen rahoituskehyksen otsake: 5 ”Hallintomenot”*

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

...janéita seuraavat vuodet
Vuosi Vuosi Vuosi Vuos | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille n
N N+1 | N+2 | N+3 | ehdotuksenaloitteenvaikutukset | Y HTEENSA

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

PAAOSASTO: <....... >

* HenkilOresurssit

e Muut hallintomenot

PAAOSASTO <....> YHTEENSA | Mé&rarahat

M onivuotisen rahoituskehyksen

OTSAKKEESEEN 5 kuuluvat (Sttoumukset yhteensa =

L " maksut yhteensg)
maér arahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
...janéita seuraavat vuodet
Vuosi Vuosi Vuosi Vuos | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille =
N N+1 | N+2 | N+3 | endotuksenvaloitteen vaikutukset | Y HTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset
OTSAKKEISIIN 1-5 kuuluvat
maéararahat YHTEENSA Maksut
® Ei hallintomenoja MOV E-péiosastol le.
% Vuosi N on ehdotuksen/al oitteen toteutuksen al oitusvuosi.
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3.2.2.  Arvioidut vaikutukset toimintamaararahoihin
— [ Ehdotug/aloite ei edellytéa toimintamaararahoja.

— [X] Ehdotus/aloite edel lytt&a toi mintaméaérarahoja seuraavasti:
M aksusitoumusmaérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

.37 Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi N+4 ja sitéd seuraavat vuodet <
Vuos N N+1 N+2 N+3 (Méra8maton aika) YHTEENSA
ookt TUOTOKSET
i Tuotos
Keski :
Tuoto w0 o © - < : @ %) ten
. . . ' i . =2 i
o ksen maara 107%5 § ¢ Kusta é § : Kusta gc)sﬁ ¢ Kusta é § ¢ Kusta 1§$5§ = lukum : Kustann
tyvopi | 1€t S E SE SE | SE SE & o Ukset
yypp! 855 nus |8 5 nnus o= nnus = nnus 55 B aara .
8 kustan |5 = = g 5= 5= 5 5 h : yhteensi
nukset |F = 3 3 -3 F3 x yhteen
@
ERITYISTAVOITE 1% ...
- Tuotos Ks. * 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
KUSTANNUKSET YHTEENSA 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

* Tuotosta e voidailmoittaa maarallisesti, ja sen méaaritel|dén edistdvan ilmailun turvallisuuden parantamista.

s Oletetaan, ettd vuosi N on 2014 eli mahdollinen séédoksen antamisvuosi.
%8 Tuotokset ovat tuloksena oleviatuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen méératai rakennetut tiekilometrit).
% Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 " Erityistavoitteet”.
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3.2.3. Arvioidut vaikutukset hallintomaararahoihin

3.2.3.1. Yhteenveto

— [X] Ehdotus/aloite ei edellyta hallintomaéararahoja.

— [ Ehdotug/aloite edellyttaa hallintomaérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi N*

Vuosi
N+1

Vuosi
N+2

Vuosi
N+3

...jandita seuraavat vuodet
(ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
ehdotuksen/al oitteen vaikutukset

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

YHTEEN
SA

M onivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 5

Henkil 6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 5,
valisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5
sisaltymattomat™

Henkil6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5
sisdltymattomat,
valisumma

YHTEENSA

41
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Vuosi N on ehdotuksen/al oitteen toteutuksen aloitusvuosi.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien jaltai toimien toteuttamiseen liittyvat tukimenot
(entiset BA-budjettikohdat), epésuora ja suora tutkimustoi minta.
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3.2.3.2. HenkilOresurssien arvioitu tarve
— [X] Ehdotus/aloite ei edellyta henkil oresursseja MOV E-pédsosastolta.

— [ Ehdotug/aloite edellyttaéa henkil bresursseja seuraavasti:

arvio kokonaiglukuina (tai enintéén yhden desimaalin tarkkuudella)

...jandita seuraavat

vuodet (ilmoitetaan

Vuos | Vuos | Vuos | Vuos kaikki vuodet, joille
N N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen

kohta 1.6)

vaikutukset ulottuvat, ks.

¢ Henkilost6taulukkoon sisdltyvat virat/toimet (virkamiehet ja valiaikaiset toimihenkil 6t)

XX 01 01 01 (paétoimipaikka ja komission
edustustot EU:ssa)

XX 01 01 02 (edustustot EU:n ulkopuolella)

XX 01 05 01 (epasuora tutkimustoiminta)

10 01 05 01 (suora tutkimustoiminta)

« Ulkopuolinen henkil6std (kokoaikaiseksi muutettuna)®

XX 01 02 01 (kokonaisméaéararahoista katettavat
sopimussuhtei set toi mihenkil t,
vuokrahenkil 6st6 ja kansalliset asiantuntijat)

XX 01 02 02 (sopimussuhteiset ja paikalliset
toimihenkil 6t, vuokrahenkil 6std, nuoremmat
asiantuntijat ja kansalliset asiantuntijat EU:n
ulkopuolisissa edustustoissa)

- péétoi mi pai kassa™

XX 0104 yy* - EU:n ulkop.
edustustoissa

XX 01 05 02 (epasuora tutkimustoi minta:
sopimussuhtei set toi mihenkil t,
vuokrahenkil 6st6 ja kansalliset asiantuntijat)

10 01 05 02 (suora tutkimustoiminta:
sopimussuhtei set toi mihenkil t,
vuokrahenkil 6st6 ja kansalliset asiantuntijat)

Muu budjettikohta (mik&?)

YHTEENSA

XX viittaa kyseessa olevaan toimintalohkoon €li talousarvion osastoon.

HenkilGresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pd&osaston henkil 6stélla
jalta pédosastossa toteutettujen henkildstén uudelleenjarjestelyjen tuloksena saadulla
henkil 6stoll& seka tarvittaessa sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto
voi saada kaytttonsa vuotuisessa méaardrahojen jakomenettel yssa tal ousarvion puittei ssa.

Kuvaus henkil6ston tehtavista:

Virkamiehet ja véliaikaiset
toimihenkil 6t

I

42 Sopimussuhteiset toimihenkilét, vuokrahenkiléstd, nuoremmat asiantuntijat 18hetystoisss, paikalliset

toimihenkil 6t ja kansalliset asiantuntijat.

Toimintaméérérahoista katettavan  ulkopuolisen  henkiloston  enimmésméird (entiset BA-
budjettikohdat).

Etenkin rakennerahastot, Euroopan maaseudun kehittdmisen maatalousrahasto (maaseuturahasto) ja
Euroopan kalatalousrahasto.
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| Ulkopuolinen henkilést6

I
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3.2.4. Yhteensopivuus tulevan monivuotisen rahoituskehyksen kanssa

— [X] Ehdotus/aloite on tulevan monivuotisen rahoituskehyksen (2014-2020)
mukainen.*

— [ Ehdotug/aloite edellyttda tulevan rahoituskehyksen asianomaisen otsakkeen
rahoitussuunnitel man muuttamista.

Selvitys rahoitussuunnitelmaan tarvittavista muutoksista, mainittava myds kyseeseen tulevat
budjettikohdat ja méérét

— [ Ehdotug/aloite edellyttdd joustovélineen varojen kayttdon ottamista tai
monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.*®

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maéarat

3.2.5. Ulkopuolisten tahojen osallistuminen rahoitukseen
— Ehdotuksen/al oitteen rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja.

— Ehdotuksen/aloitteen rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti
(arvio):

méérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

...janéita seuraavat vuodet

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
N N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Y hteensa

Rahoitukseen osdllistuva
taho

Y hteisrahoituksella
katettavat maéaréarahat
YHTEENSA

“5 Monivuotista rahoituskehystd (2012—2020) koskevat neuvottelut ovat vield kesken.
Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.
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3.3 Arvioidut vaikutukset tuloihin

— [X] Ehdotuksella/aloitteella el ole vaikutuksia tuloihin.

— O Ehdotuksella/aloittealla on vaikutuksia tul oihin seuraavasti:

O vaikutukset omiin varoihin
O vaikutukset sekalaisiin tuloihin
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
K dytettavissa Ehdotuksen/al oitteen vaikutus®’
olevat
- maéararahat
Tul len budijettikoht: jandits ilmoi
ulopuolen budjettikohta kuluvana VUos VUOS Vuos Vuos - Ja_najta seur_az?lvat vuodet (|Im0|t§taan
P kaikki vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
varainhoito- N N+1 N+2 N+3 )
vuonna vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kayttGtarkoitukseensa sidottujen sekalaisten
tulojen tapauksessa:

Selvitys tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetel masta

47

vahennettava kantokuluja vastaava 25 prosentin osuus.

I
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Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettomééréisind eli bruttomaarasta on
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