* Kk

£ EUROPEISKA
*x* KOMMISSIONEN
Bryssel den 18.12.2012
COM(2012) 776 final
2012/0361 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om rapportering av handelser inom civil luftfart och om andring av férordning (EU) nr
996/2010 och upphavande av direktiv 2003/42/EG, kommissionens férordning (EG) nr
1321/2007 och kommissionens forordning (EG) nr 1330/2007

(Text av betydelse fér EES)

{SWD(2012) 441 final}
{ SWD(2012) 442 final}

SV SV



SV

1.1

MOTIVERING

BAKGRUND T TILL FORSLAGET
Allman bakgrund till férslaget

| Europeiska unionen har den genomsnittliga andelen doédsolyckor per & inom den
reguljéra passagerartrafiken varit mer eller mindre of6randrad under de senaste aren.
Enligt den beraknade trafikokningen for de kommande artiondena forvantas antal et
flygningar néastan fordubblas fram till 2030. Med en stabil andel doddsolyckor
kommer detta darfor troligen att leda till en 6kning av antalet olyckor, som en
biprodukt av en stadigt 6kande trafikvolym.

Det nuvarande systemet for luftfartssékerhet ar framst ett reaktivt system, som
bygger patekniska framsteg, sund lagstiftning som understdds av effektiv tillsyn, och
detaljerade utredningar av olyckor som kan leda till rekommendationer for en
forbattrad sakerhet. Aven om formégan att dra lardom av en olycka & av avgdrande
betydelse har rent reaktiva system nu emellertid visat sig ha begransningar nar det
gdller att fa fram nya forbéttringar. | detta sammanhang har Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) uppmuntrat en Gvergang till ett mer proaktivt och
evidenshaserat angreppssétt nér det galler sékerhet. Effektiviteten hos ett sadant
proaktivt system beror i stor utstrackning pa formagan att systematiskt analysera all
tillganglig sékerhetsinformation, inbegripet information om handelser inom civil
|uftfart. Data &r av avgorande betydelse for att sékerhetsrisker ska kunnaidentifieras;
utan valgrundad information skulle varje forsok till kartldggning av riskerna bara
varagissningar.

Pa EU-niva har Overgangen till ett mer proaktivt och evidensbaserat
sékerhetdedningssystem for |uftfart redan inletts med antagandet av direktiv
2003/42/EG", enligt vilket varje medlemsstat ska inrétta ett system for obligatorisk
rapportering av handelser. Enligt denna lagstiftning ska medlemsstaterna samla in,
lagra, skydda och sinsemellan sprida information om vissa handelser inom den civila
luftfarten, och de yrkesverksamma inom luftfarten & skyldiga att rapportera
héndelser som intraffar under den dagliga driften. Denna lagstiftning kompl etterades
2007 med tv& genomforandeférordningar®. Genom den forsta infordes ett europeiskt
centralt upplag for al information om handelser inom civil luftfart som samlatsin av
medlemsstaterna, och genom den andra infordes regler om spridning av
informationen i det centrala upplaget. Information om cirka 600 000 handelser finns
for nérvarande lagrade i det centrala upplaget, och den siffran okar varje dag.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handel ser
inom civil luftfart, EUT L 167, 4.7.2003, s. 23.

Kommissionens fdorordning (EG) nr 1321/2007 a den 12 november 2007 om
genomforandebestammelser for att i ett centralt upplag integrera information om handelser inom civil
luftfart (EUT L 294, 13.11.2007, s. 3), och kommissionens férordning (EG) nr 1330/2007 av den 24
september 2007 om genomfdrandebestdmmelser fér spridning till berérda parter av information om
handelser inom civil luftfart (EUT L 295, 14.11.2007, s. 7).
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1.2

13.

Skalen bakom for slaget

Genom direktiv 2003/42/EG lades grunden for ett proaktivt och evidensbaserat
sakerhetsledningssystem for luftfart i Europeiska unionen, genom att krav pa
rapportering av handelser infordes. For ndrvarande kan emellertid Europeiska
unionen och dess medlemsstater inte i tillracklig grad utnyttja feedback fran tidigare
erfarenheter for att forhindra olyckor, och géllande lagstiftning &r otillracklig for att
forhindra att antalet olyckor och relaterade dodsfall dkar till f6ljd av den forvéantade
trafikokningen.

Ett antal ska forknippade med nuvarande EU-lagstiftning kan forklara denna
situation.

For det forsta framgar det att information & nddvandig for kartlaggning av
sikerhetsrisker, men det finns anda inte tillrackliga kunskaper om ala
sikerhetsrelaterade  handelser.  Situationen beror delvis pa skillnader mellan
medlemsstaterna nér det galler vilka handelser som ska rapporteras. Det beror ocksa
pa att enskilda personer & radda for att rapportera héandelser (frégan om
"réttvisekultur”). For att na malet om fullstandig rapportering maste den enskilde ha
fullt fortroende for systemet eftersom man framfor alt uppmanas att rapportera
misstag man sjav kan ha begétt eller bidragit till. Den enskilde har dock inte samma
skydd i allamedlemsstater, och & rédd for att bestraffas av de dverordnade eller radd
for att &talas. Avsaknaden av EU-krav pa att inrétta frivilliga system for rapportering
som komplement till de obligatoriska systemen och bristen pa tydlighet nér det géler
kraven pa rapportering av handelser och informationsflodet bidrar ocksa till den
bristande insamlingen av information om handel ser.

For det andra &r registreringen av data om handelser inte harmoniserad, och den ar
aven ostrukturerad. Detta orsakar 1&g kvalitet pa informationen och ofullstéandiga
data. Denna situation paverkar informationens Gverensstammelse och anvandbarhet,
och begransar anvandningen av den i sékerhetssyfte.

For det tredje finns det réttsliga och organisatoriska hinder for att adekvat tillgang till
informationen i det europeiska centrala upplaget ska kunna garanteras. Enligt EU-
lagstiftningen maste viss information avidentifieras. Aven om syftet med sidana
bestdmmelser & att skydda kandig sdkerhetsinformation & de praktiska
konsekvenserna att viktiga sdkerhetsrelaterade uppgifter, t.ex. den faktiska
beskrivningen av handelsen, inte &r tillgéngliga for myndigheterna.

Den nuvarande lagstiftningen innehdller inga bestammelser om hur mediemsstaterna
bor anvanda de data som samlats in. Sedan direktivet antogs har principer for analys
och uppfdljning av den information som samlats in genom systemen for rapportering
av handelser 6verenskommits pa internationell niva, men annu inte inforlivats i EU-
lagstiftningen. Detta har darfor lett till ganska varierande och olika tillvagagangssétt
bland medlemsstaterna

Syfte

Det framsta syftet med detta initiativ & att bidra till en minskning av antalet
flygolyckor och déarmed sammanhangande dodsfall genom en forbéttring av
befintliga system, bade pa nationell och europeisk niva, och genom att handelser
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14.

1.5

2.1

)

2

3)

(4)

inom civil luftfart anvands for korrigering av sékerhetsbrister och forhindras fran att
intraffaigen.

De specifikamalen &r foljande:

Se till att information om ala handelser som aventyrar eller skulle kunna
aventyra flygsdkerheten samlas in och ger en fullstandig och tydlig bild av
sakerhetsriskernai Europeiska unionen och dess medlemsstater.

Setill att data om rapporterade handelser som lagras i nationella databaser och
i det centrala upplaget ar fullstandiga och haller hog kvalitet.

Se till att behoriga myndigheter har adekvat tillgang till all
sakerhetsinformation som lagras i det centrala upplaget och att den enbart
anvandsi syfte att 0ka sékerheten.

Se till att rapporterade handelser analyseras effektivt, att sdkerhetsrisker
kartlaggs och hanteras dér detta & relevant och att effektiviteten hos de
sakerhetsdtgarder som vidtagits dvervakas.

Gaéllande bestammel ser

Fordlaget avser antagande av en férordning om rapportering av handelser inom civil
luftfart. Syftet med den nya forordningen & att ersdtta och upphava direktiv
2003/42/EG, dess genomfdrandebestammelser, kommissionens férordning (EG)
nr 1321/2007 och kommissionens forordning (EG) nr 1330/2007, och att andra
forordning (EU) nr 996/2010°. Det finns inga andra bestammelser som direkt avser
uppréitande av en alman ram for rapportering av handelser inom Europeiska
unionen.

Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal

Detta initiativ & en av de agarder som & nodvandiga for det gemensamma
europeiska transportomradet, som beskrivs i kommissionens vitbok fran 2011
Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem’. Det har ocksd framhédllits som en &gard i
kommissionens meddelande Ett europeiskt siker hetsledningssystem for luftfart.

RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNING
Samrad med ber 6rda parter och utnyttjande av sakkunskap

Under forberedelsefasen holls omfattande samrad om de allménna principerna och
miniminormernafor kommissionens samrad med berérda parter.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil Iuftfart och om upphévande av direktiv 94/56/EG. Text
av betydelse for EES. EUT L 295, 12.11.2010, s. 35.

KOM/2011/0144 Slutlig.

KOM/2011/0670 slutlig.
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2.2.

Kommissionen holl samrad med samtliga 27 medlemsstater genom ett frageformular
som skickades ut den 7 april 2011. Kommissionen fick svar fran alla medlemsstater
utom en. Kommissionen genomférde ocksa en del bessk pa plats hos
medlemsstaterna.

Kommissionen holl samrédd med bertrda parter och med allménheten genom ett
offentligt samréd den 24 juni 2011-15 september 2011 pa webbplatsen Din rost i
Europa. Totalt inkom 61 svar®.

Genom tillampning av kommissionens beslut 98/500/EG’ uppmanades branschvisa
dialogkommittén for civil luftfart att vid behov formalisera en standpunkt om
Oversynen. Dessutom begardes ett yttrande frén det europeiska nétverket for
myndigheter for sikerhetsutredning inom civil luftfart i enlighet med artikel 7.3 i
forordning (EU) nr 996/2010.

Alla berérda parter och myndigheterna bjods in till ett seminarium som
kommissionen arrangerade den 19 april 2012° och som handlade om fr&gan om
"réttvisekultur”.

Kommissionen bad ocksd om ett yttrande fran den europeiska datatillsynsmannen.
En undersokning om inrdttandet av en gemensam riskklassificering av handelser
inom civil luftfart har ocksa genomforts.

Alla dessa bidrag har anvants av kommissionen vid utarbetandet av
konsekvensbeddmningen och forslaget.

K onsekvensbedtémning

Konsekvensbeddmningen ger en dverblick dver de olika aternativ som Gvervagts.
Tre politikpaket, utdver aternativet att inte infora nagra forandringar av den
nuvarande situationen, dvervagdesi syfte att beddma hur direktiv 2003/42/EG skulle
kunna ses Over.

Politikpaket 1 syftar till att forbéttra det nuvarande systemet genom att det inréttas en
grund for ett komplett system for handelserapportering. Det ska bidra till 6kad
flygsakerhet genom att lagstiftningen andras sa lite som majligt och genom att
rekommendationer och rad antas dar sa & mdjligt. Det innehdller de minst intensiva
politiska atgarderna av de som kartlagts.

Politikpaket 2 bestér av ett mer ambitiost paket med politiska atgarder som innebéar
en omfattande 6versyn av EU:s lagstiftning om rapportering av handelser. Det syftar
till att forbattra det nuvarande systemet genom att de réattsliga krav som behdvs for
att sakerstalla ett effektivt system for rapportering av handelser pa alla nivaer infors.
Det syftar ocksa till att bidra till att minska flygolyckorna genom att processer
inréttas for analys av data som samlats in, lampliga atgarder vidtas och systemets
effektivitet i fraga om forbéttrad sakerhet Gvervakas.

En sammanfattning av samrédet finns pa foljande webbsida:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011 11 09 occurence en.htm.

Kommissionens beslut av den 20 mg 1998 om inréttande av branschvisa dialogkommittéer for att
framja dialogen mellan arbetsmarknadens parter pa europeisk niva, EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
Sammanfattningen  och  dutsatserna frdh  motet  finrns  pad  foljande  webbsida
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/’2012-04-19-seminar-aviation-safety en.htm.
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3.1

3.1.1.

3.1.2.

Politikpaket 3 syftar till att forbattra det befintliga systemet genom att dverféra
medlemsstaternas befogenheter for handelserapportering till EU-niva och, som i
politikpaket 2, faststédlla krav for analys av handelser samt vidta de atgarder for
sékerheten som kravs och 6vervaka forbéttringarna. | detta paket kommer ansvaret
for att upprétta och forvalta systemen for rapportering av handelser att 6verforas till
Europeiska byran for Iuftfartssakerhet (Easa).

Mot bakgrund av utvarderingen av de olika politikpaketen pa grundval av kriterierna
for effektivitet, andamalsenlighet och konsekvens rekommenderas att politikpaket 2
genomfors, eftersom dess fordelar skulle vara avsevart hogre &n de kostnader som
uppstér. Det & det enda alternativet som helt uppfyller de faststallda malen, vilket
framgdr av konsekvensbedomningen. Darfor utgor detta paket grunden for detta
fordag.

FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
Sammanfattning av for slaget
Battre insamling av information om handel ser

Genom forslaget skapas lampliga forutséttningar for att sékerstélla att alla handel ser
som aventyrar eller skulle aventyra flygsakerheten rapporteras.

For det forsta behdller forslaget skyldigheten att inrétta system for obligatorisk
rapportering av handelser och anger de personer som &r skyldiga att rapportera samt
de handelser som ska rapporteras genom systemet. Parallellt med det obligatoriska
systemet foreslas att frivilliga system inréttas vars syfte & att samla in information
om handelser som inte har registrerats i systemet for obligatorisk rapportering av
héndel ser.

Forslaget innehdller ocksa bestammelser for att skapa lampliga forutsattningar for att
uppmuntra de yrkesverksamma inom luftfarten att rapportera sdkerhetsrelaterad
information genom att de skyddas mot bestraffning, utom i fall av grov oaktsamhet.

Tydligare informationsflode

Enligt det nuvarande direktivet & enskilda personer skyldiga att rapportera handel ser
direkt till medlemsstaternas myndigheter, medan medlemsstaternas myndigheter i
séva verket far de flesta rapporter om handelser fran organisationer som samlar in
dem fran enskilda som en del av deras sékerhetsorganisation. Forslaget tar hansyn till
denna utveckling och infor krav betraffande organisationer. Organisationer och
medlemsstater blir skyldiga att inrdtta system for rapportering av handelser som
mojliggor kartlaggning av sékerhetsrisker. Den handelseinformation som samlats in
av organisationer ska vidarebefordras till medlemsstaternas behdriga myndigheter
eller eventuellt till Europeiska byréan for uftfartssdkerhet (Easa). All information om
héndelser som samlats in av medlemsstaterna, organisationer och Easa samlas i det
europeiska centrala upplaget.
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3.1.3.

3.1.4.

3.15.

Forbattring av uppgifternas kvalitet och fullstandighet

Forslaget innehdller ett antal bestammelser som syftar till att forbattra kvaliteten och
fullstandigheten avseende rapporteringen av handelser och darigenom mgjliggora
béttre kartlaggning av de viktigaste riskomrédena och av nédvandiga &tgarder.

Rapporter om handelser ska innehdlla minimiinformation med en definition av
obligatoriska datafélt som t.ex. datum for handelsen, handelsekategori eller
beskrivning av héndelsen. Forslaget innebéar ocksa skyldighet att klassificera
handelser efter risk enligt det gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet.
Dessutom bor forfaranden for kontroll av datakvalitet inforas, sérskilt for att
sékerstdlla dverensstdmmelse mellan en handelserapport och den information som
forst samlats in av uppgiftsl@mnaren. Slutligen kommer kommissionen att stodja
medlemsstaterna nar det géller att uppna hogre standarder for uppgifternas kvalitet
och fullstandighet genom stdd till utvecklingen av anvisningar och anvandningen av
workshoppar. Detta bor syfta till att sdkerstédlla en konsekvent och enhetlig
registrering av datai databaser.

Béattre utbyte av information

Forslaget tar upp behovet av béttre utbyte av information genom att befintliga regler
forstarks.

Mot bakgrund av detta utvidgas medlemsstaternas och Easas tillgang till det
europeiska centrala upplaget, som innehdller al handelseinformation som
medlemsstaterna och Easa samlat in, till al data och information i databasen. Dessa
nya bestammelser gor det framfor allt mgjligt for medlemsstaterna att f& tillgang till
sékerhetsdata avseende handelser som &gde rum i en medlemsstats [uftrum men som
anmaldes och beddmdes av en annan medlemsstat.

Dessutom ska en myndighet som vid beddmningen av data som samlats in genom
system for handelserapportering upptacker sakerhetsfrdgor som anses vara av
intresse for en annan myndighet 6versanda informationen i ratt tid.

For att underlédtta utbyte av data och information bor, enligt texten, samtliga
rapporter om handelser vara férenliga med Eccairs-programvaran (denna
programvara anvands av alla medlemsstater och for det europeiska centrala upplaget)
och med taxonomin ADREP (lcaos taxonomi, aven anvand for Eccars
programvaran).

Battre skydd mot olamplig anvandning av séker hetsinformation

Till foljd av det okade tilltradet till sdkerhetsdata och sakerhetsinformation i det
europeiska centrala upplaget maste man se till att sddana data och sadan information
anvandsi lampligt syfte.

| det avseendet starker forslaget de bestdmmel ser som sakerstéller att insamlade data
— utover skyldigheten att garantera konfidentialiteten for dessa data — endast far
goras tillgéangliga och anvandas for att upprétthalla eller forbattra flygsakerheten.

Texten ska ocksd minska de negativa effekter som de réttsliga myndigheternas
anvandning av dessa data kan fa for flygsakerheten, genom en skyldighet att anta
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3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

forhandsavtal om bestémmelser som bor leda till balans mellan de tva
allménintressen som star pa spel (réttskipning och flygsakerhet).

Béttre skydd av uppgiftslamnare for att sakerstalla fortsatt tillgang till information

Forslaget skarper bestdmmelserna om skydd av den som rapporterar en handelse, i
syfte att sikerstdlla att fortroendet for systemet upprétthdlls och att lamplig
sakerhetsrelaterad information inrapporteras.

| det avseendet bekréftar texten pa nytt skyldigheten att anonymisera rapporter om
handelser och begransar atkomsten till helt identifierbara data till endast vissa
personer. Dessutom uppmanas medlemsstaterna att avsta fran att inleda réttsliga
forfaranden utom i fall av grov oaktsamhet.

Forslaget innebér en ytterligare skéarpning av den regel som foreskriver att personal
inte ska bli foremal for efterrakningar frén sin arbetsgivares sida, utomi fall av grov
oaktsamhet, pa grundval av den information som har rapporterats i enlighet med
denna forordning. Organisationer uppmanas ocksd att anta riktlinjer for hur
arbetstagarnas skydd ska sakerstéllas.

Nationella organ inréttas som ger personal mojlighet att rapportera dvertradelser av
de regler som garanterar deras skydd, och pafdljder bor fastsdllas om sa & lampligt.

Inforande av krav pa informationsanalys och vidtagande av uppfoljande atgarder pa
nationell niva

Fordaget paskyndar Overgangen till ett mer proaktivt och evidensbaserat
sékerhetssystem i Europa, da det infor nya krav som i EU-lagstiftningen inforlivar de
bestammelser som har Gverenskommits pa internationell nivd om analys och
uppfdljning av insamlad handel seinformation.

Organisationer och medlemsstater & skyldiga att analysera den information som har
samlats in genom system for rapportering av handelser i syfte att identifiera
sikerhetsrisker och vidta dtgarder for att avhjdpa eventuella sikerhetsbrister.
Effektiviteten hos dessa dtgarder med avseende pa forbéttrad sikerhet ska
kontrolleras och ytterligare atgarder vidtas vid behov.

Forstarkt analys pa EU-niva

Principen om att informationen i det europeiska centrala upplaget ska analyseras av
Easa och medlemsstaterna har redan inforts genom artikel 19 i foérordning (EU)
nr 996/2010. Denna princip stéarks och det pagaende samarbetet formaliseras inom ett
natverk av flygsdkerhetsanalytiker som leds av Easa.

Analys pa EU-niva kommer att komplettera det som gors pa nationell niva, sarskilt
genom kartlaggning av mogjliga sakerhetsproblem och centrala riskomraden pa
europeisk niva. Detta kommer att stodjas av EU:s gemensamma
riskklassificeringssystem, genom Kklassificering av adla héandelser som
medlemsstaterna har samlat in information om pa ett harmoniserat Sétt.
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3.1.9.

3.2.

3.3.

3.4.

Bade det europeiska flygsdkerhetsprogrammet och den  europeiska
flygsdkerhetsplanen kommer att kunna dra nytta av de analyser och det arbete som
utfors av nétverket av flygsékerhetsanalytiker.

Forbattrad dppenhet gentemot allméanheten

Samtidigt som den nodvandiga konfidentialiteten for viss information respekteras
medfor forslaget storre oppenhet gentemot allmanheten i frégor om flygsakerhet,
genom offentliggérande av arliga sakerhetsoversyner med information om atgérder
som vidtagits i enlighet med dennafdérordning, trender och aggregerade data.

Rattdlig grund
Forslaget grundar sig pa artikel 100.2 i EUF-fordraget.
Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen &r tillamplig i den man forslaget inte avser ett omrade dar
Europeiska unionen & ensam behorig. Mden for fordaget kan inte i tillracklig
utstréckning uppnéds av medlemsstaterna gjalva. Atgarder pd EU-niva & béttre
|ampade for att ndmalen i forslaget.

Malen for fordaget kan battre uppnas pa europeisk niva av foljande ska. For det
forsta behtvs en harmonisering av handel serapporteringen och av bestdmmelserna
for anvandning och skydd av information och skydd av uppgiftséamnare. For det
andra &r det av sékerhetsskd nddvandigt att stérka systemet for informationsutbyte
mellan medlemsstaterna och sakerstdlla att denna information analyseras, och att
uppfoljande atgarder vidtas i alla medlemsstater. Dessutom kan fragor som t.ex.
tillgang till datai det europeiska centrala upplaget och inréttande av forfaranden och
verktyg for analys av sddana data inte |6sas pa nationell niva, eftersom det ror sig om
en europeisk databas och 8tgarder som dérmed bér vidtas pd EU-niva. Atgérder pa
nationell niva & absolut nédvandiga, men récker inte for att skra systemets funktion
som helhet och darigenom bidra till att forbattra flygsakerheten. Malet att forbattra
flygsakerheten kan inte uppnds i tillracklig utstrackning av medlemsstaterna,
eftersom rapporteringssystem som drivs av medlemsstaterna var fér sig & mindre
effektiva an ett samordnat nétverk med informationsutbyte som gor det mgjligt att
identifiera eventuella sakerhetsproblem och centrala riskomraden pa europeisk niva.

Darfor ar fordaget forenligt med subsidiaritetsprincipen.
Proportionalitetsprincipen

Fordaget @ forenligt med proportionalitetsprincipen. De ytterligare bordorna for
industrin och nationella myndigheter & begransade till de som & nddvandiga for att
oka systemets effektivitet och dvergripande kvalitet. Aven om forsaget innefattar
kostnader for genomférandet av bestammelser avseende analys och uppfdljning av
héndelser forvéantas dessa uppvagas av de ekonomiska férdelarna med férre olyckor
och darmed relaterade dodsfall.
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3.5.

5.1.

5.2.

Val av regleringsform

Det réttsliga instrumentet bor ha allméan rackvidd. Den regleringsform som foreslds
ar en forordning.

Ovrigaregleringsformer skulle vara olampliga av foljande skal:

o Fordaget faststédler réttigheter och skyldigheter for Europeiska byran for
luftfartssékerhet, vilket gor att ett direktiv inte kan anvandas.

o Manga brister och problemomrédden som finns i nuvarande regelverk &r
forknippade med olika genomférande i medlemsstaterna. Den varierande
praxis som foljer av nuvarande direktiv visar tydligt att ett direktiv inte & ett
lampligt instrument for att uppna enhetlig och konsekvent tillampning av
lagstiftningen pa ett omrade dar det behovs av sakerhetsskél.

Darfor ar det mest 1ampliga réttsliga instrumentet en forordning, eftersom andra
alternativ inte skulle varatillrackliga for att uppna de féreslagna malen.

BUDGETKONSEKVENSER

Budgetkonsekvenserna for utarbetandet av ett gemensamt riskklassificeringssystem i
EU och utvidgningen av budgeten for utvecklingen av Eccairs och foérvaltningen av
det europeiska centrala upplaget omfattas redan av den flerdriga budgetramen.

Budgetkonsekvenserna av detta forslag avser ytterligare personalresurser for
Europeiska byran for luftfartssikerhet (for nétverket av analytiker) och
kompl etterande budgetanslag for tjansteresor och utdtriktad verksamhet.

Bade ytterligare personalresurser (tva tjanster for uppskattningsvis 300 000 euro per
ar) och ytterligare anslag (tjansteresor och utatriktad verksamhet for uppskattningsvis
65000 euro per &) kommer att tackas fullt ut genom omfordelning av byrans
befintliga resurser, och har darfor en neutral inverkan pa EU:s budget.

OVRIGT

Forenklingar

Forslaget innebér en forenkling av lagstiftningen eftersom det ersétter ett direktiv och
tvd kommissionsforordningar med en enda rétsakt, en forordning fran
Europaparlamentet och radet, och inte kréver nationella genomforandedtgéarder.

Upphavande av gallande lagstiftning

Antagande av forslaget kommer att leda till upphévande av direktiv 2003/42/EG,
kommissionens forordning (EG) nr 1321/2007 och kommissionens férordning (EG)
nr 1330/2007, och till &ndring av forordning (EU) nr 996/2010.
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5.3.

Europeiska ekonomiska samar betsomr adet (EES)

Den foreslagna réttsakten berér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)
och bor déarfér gdladven for EES.
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2012/0361 (COD)
Fordag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om rapportering av handelser inom civil luftfart och om andring av forordning (EU) nr
996/2010 och upphévande av direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordning (EG) nr

1321/2007 och kommissionens férordning (EG) nr 1330/2007

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

efter att ha hort Europeiska datatillsynsmannen™,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) En allmant hog och enhetlig sakerhetsniva bor sakerstédllas for den civila luftfarten i
unionen, och varje anstrangning bor goras for att minska antalet olyckor och tillbud sa
att allmanheten kan hafortsatt fortroende for |ufttransporter.

(2)  Andelen dodsolyckor inom den civila luftfarten har totalt sett varit relativt konstant
under det senaste artiondet, men det bevaras likva att den beréknade trafikokningen
under de kommande artiondena kan ledartill en 6kning av antalet olyckor.

(3 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010

om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart™? syftar till
att forebygga olyckor genom att underlatta genomforandet av snabba, effektiva och
kvalitativa sdkerhetsutredningar. Denna forordning bor inte vara ett hinder for det

10
11
12

EUTC,,s..
EUTC,,s..
EUTC[...].[...],s [...].
EUT L 295, 12.11.2010, s. 35.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

9)

(10)

forfarande for utredning av olyckor och tillboud som hanteras av nationella
myndigheter for sékerhetsutredning i enlighet med férordning (EU) nr 996/2010.

Erfarenheten visar att en olycka ofta foregas av en rad tillbud och manga andra brister
som visar att det finns sakerhetsrisker. Hartill kommer att d&ven om forméagan att dra
lardom av en olycka & av avgdrande betydelse, har rent reaktiva system visat sig ha
begransningar nér det géler att kontinuerligt bidra till forbéttringar. Unionen och dess
medlemsstater bor ga i riktning mot mer proaktiva och evidensbaserade
sakerhetsforfaranden som &r inriktade pa att forebygga olyckor genom att analysera all
tillganglig sdkerhetsinformation, inbegripet information om handelser inom civil
luftfart.

For att sakerheten inom civil luftfart ska kunna forbéttras krévs det att relevant
information om civil luftfart rapporteras, samlas in, lagras, skyddas, utbyts, sprids och
analyseras samt att |ampliga sékerhetsatgarder vidtas pa grundval av den information
som samlas in. Denna proaktiva och evidensbaserade strategi bor genomforas av
medlemsstaternas relevanta |uftfartssékerhetsmyndigheter, av organisationer som en
del av de egna sdkerhetsedningssystemen och av Europeiska byran for
|uftfartssékerhet (Easa).

System for obligatorisk och frivillig rapportering som gér det mgjligt for enskilda
personer att rapportera information om handelser bor inréttas, och den information
som samlas in bor 6verforas till den myndighet som &r behorig att vidta dtgarder pa
grundval av handelseinformation som samlats in for att forbéttra sdkerheten inom den
civilaluftfarten.

Personalen inom olika delar av den civila luftfarten uppmarksammar handelser som &r
av intresse for att forebygga olyckor och bor darfor rapportera dem.

Utvecklingen av andra séit att samla in sdkerhetsinformation vid sidan av de system
som krévs enligt denna lagstiftning bor uppmuntras for att fanga upp al information
som kan bidratill att forbéttra flygsékerheten.

Myndigheterna for sakerhetsutredning bor fa full tillgang till handel seinformation som
insamlas eller handel serapporter som lagras av de egna medlemsstaterna for att kunna
besluta vilka tillbud som kan kréva en sdkerhetsutredning och for att kunna dra
lardomar som &r av intresse for flygsakerheten.

Det & mycket viktigt att ha tillgdng data som & av god kvalitet och som &r
fullstéandiga eftersom analyser och trender som bygger pa felaktiga data kan leda till
missvisande resultat och fokusera anstrangningarna pa omréden dér inga atgéarder
krévs. Sadana felaktiga data kan dessutom leda till ett minskat fortroende for den
information som kommer fran system for handelserapportering. For att sikerstdlla
kvaliteten och fullstandigheten hos héndelserapporter bor de innehdla
minimiinformation som kan variera beroende pa handel sekategori. Dessutom bor det
inforas forfaranden for att kontrollera kvaliteten pa information och for att sakerstélla
Overensstammel se mellan en handel serapport och den information som forst samlatsin
om handelsen. Med stéd av kommissionen bor dessutom adekvata vagledningar
utarbetas, i synnerhet for att garantera uppgifternas kvalitet och fullstandighet samt en
konsekvent och enhetlig registrering av data i databaser. Workshoppar bor ocksa
organiseras, i synnerhet av kommissionen, for att ge det stdd som krévs.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem bor utvecklas for att underl&tta
faststallandet av nddvandiga snabba dtgarder genom analys av enskilda handel ser med
hog sikerhetsrisk. Det bor ocksa gora det mojligt att faststdlla de viktigaste
riskomrédena genom analys av aggregerad information. Ett sddant system bor stodja
medlemsstaterna vid deras bedomning av handelser och nar de bestammer hur de pa
basta sitt ska fokusera sina insatser. Det bor ocksd, genom analys av aggregerad
information fran ett europeiskt perspektiv, gora det mojligt att identifiera de viktigaste
riskomradena inom unionen och stodja det arbete som genomforts det géler det
europeiska flygsakerhetsprogrammet och den europeiska flygsakerhetsplanen.
Lampligt stod bor ges for att sakerstélla en konsekvent och enhetlig riskklassificering i
allamedlemsstater.

Handel serapporter bor lagras i databaser som bor vara ett system som & kompatibelt
med Eccairs (den programvara som anvands av alla medlemsstater och av det
europeiska centrala upplaget for att lagra handelserapporter) och med taxonomin
ADREP (lcaos taxonomi, &en anvand foér Eccairs-programvaran) for att underlétta
informationsutbyte.

Handelser som inbegriper ett luftfartyg som &r registrerat i en medlemsstat eller som
handhas av en organisation som &r etablerad i en medlemsstat bor rapporteras &ven om
deintr&ffar utanfor medlemsstaternas territorium.

Information om handelser bér utbytas inom unionen. Detta torde leda till en avsevart
béttre kartlaggning av faktiska eller potentiella risker. Det skulle ocksa gora det
mojligt for medlemsstaterna att fa all nodvandig information om handelser som
intréffar inom deras territorier men som rapporterastill en annan medlemsstat.

Utbytet av information om handelser bor vara forenligt med malet att forebygga
flygolyckor och flygtillbud, och det bor darfor inte inbegripa faststéllande av skuld-
och ansvarsfragor samt benchmarking av sakerheten.

Det effektivaste séttet att sakerstélla utbytet av en stor méngd information mellan alla
medlemsstater, kommissionen och Easa &r det europeiska centrala upplaget.

All sdkerhetsrelaterad information fran handel serapporter som samlatsin i unionen bor
Overforastill det europeiska centrala upplaget i rétt tid. Detta bor omfatta insamling av
information om tillbud men ocksa information som harror fran olyckor och alvarliga
tillbud som utredsi enlighet med férordning (EU) nr 996/2010.

Information som ror nationella handelser och som lagras i de nationella databaserna
bor omfattas av denna férordning.

Sékerhetsinformation som finns i det europeiska centrala upplaget bor vara fullt
tillganglig for organ som anfortrotts uppgiften att reglera sékerheten inom den civila
luftfarten, inbegripet Easa, och for de myndigheter som ansvarar for utredning av
olyckor och tillbud inom unionen.

Berorda parter far begara tillgang till viss information som finns i det europeiska
centrala upplaget.

Eftersom nationella kontaktpunkter har bast kdnnedom om berdrda parter som ar
etablerade i deras egen medlemsstat, bor varje nationell kontaktpunkt handlégga
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

ansokningar fran berorda parter som &r etablerade pa den medlemsstatens territorium,
medan ansokningar fran berorda parter i tredjelander eller fran internationella
organisationer bor handlaggas av kommissionen.

Information i handelserapporter bor analyseras och sdkerhetsrisker bor identifieras.
Som ett resultat av detta bor lampliga étgarder for att forbéttra flygsakerheten
faststéllas och genomfdras i rétt tid. Information om analysen och uppfdljningen av
héndelser bor spridas inom organisationer och medlemsstaternas myndigheter,
eftersom tillhandahdlande av feedback om inrapporterade handelser &r ett bra
incitament fOr enskilda att rapportera handel ser.

Effektiviteten i sikerhetsdtgarder som antas bor overvakas, och vid behov bor
ytterligare atgarder vidtas for att sikerstélla att sdkerhetsbristerna behandlats pa
korrekt sitt. Information i handelserapporter bor ocksa anvandas i form av
aggregerade data for att upptackatrender.

Medlemsstaterna bor vid faststdllandet av vilka atgarder som ska ingd i deras statliga
sakerhetsprogram, och for att sékerstélla att dtgérderna & evidensbaserade, anvanda
den information som kommer fran de handel serapporter som samlats in och analyserna
av dessa.

Malet att forbattra flygsidkerheten kan inte uppnas i tillracklig utstrackning av
medlemsstaterna, eftersom rapporteringssystem som drivs av medlemsstaterna var for
sig & mindre effektiva an ett samordnat natverk med informationsutbyte som gor det
mojligt att identifiera eventuella sdkerhetsproblem och centrala riskomraden pa
unionsniva. Darfor bor analysen pa nationell niva kompletteras med en analys och en
uppfoljning pa unionsniva for att sakerstalla béttre forebyggande av flygolyckor och
flygtillbud. Denna uppgift pa unionsniva bor utforas av ett naverk av
flygsdkerhetsanalytiker.

Det europeiska flygsakerhetsprogrammet och den europeiska flygsakerhetsplanen bor i
synnerhet kunna dra nytta av det arbete som utfors av naverket av
flygsakerhetsanalytiker for att faststélla de atgarder som ska vidtas pa unionsnivai ett
evidensbaserat perspektiv.

Allméanheten bor hatillgang till allméan, aggregerad information om flygsakerhetsnivan
I medlemsstaterna och i unionen. Denna information bor sérskilt omfatta trender och
analyser som ar resultatet av medlemsstaternas tillampning av denna férordning, samt
information om innehallet i det europeiska centrala upplaget i aggregerad form.

Sakerhetssystemet for civil [uftfart bygger pa feedback och lardomar frén olyckor och
tillbud. Handelserapportering och anvandningen av handelser till gagn for sdkerheten
bygger pa en fortroenderelation mellan den som rapporterar héandelsen och den enhet
som ansvarar for insamling och beddémning. Detta kraver strikt tillampning av regler
om konfidentialitet. Syftet med att skydda sdkerhetsinformation mot olamplig
anvandning, och med att ge tilltrade till det europeiska centrala upplaget endast for
berdrda parter som deltar i arbetet med att forbéttra sékerheten inom den civila
luftfarten, & att sdkerstélla fortsatt tillgang till sakerhetsinformation sa att 1ampliga
forebyggande atgarder kan vidtas i rétt tid och sa att flygsakerheten kan forbéttras. |
detta sammanhang bor kandig sikerhetsinformation skyddas pa lampligt sétt, och
insamlingen av informationen bor sékerstéllas genom att konfidentialiteten garanteras,
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(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

kallan skyddas och fortroendet hos den personal som arbetar inom den civila luftfarten
uppratthdlls. Lampliga dtgarder bor inforas for att sakerstalla konfidentialiteten for den
information som samlas in genom system for handel serapportering, och tilltrédet till
det europeiska centrala upplaget bor begrénsas. Nationella lagar om informationsfrihet
bor ta hansyn till den nddvandiga konfidentialiteten for sadan information. Den
insamlade informationen bor pa lampligt sétt skyddas mot obehdrigt utnyttjande eller
utlamnande. Den bor uteslutande anvandas i syfte att upprétthdlla eller forbéttra
flygsakerheten och bor inte anvandas for att faststalla skuld- eller ansvarsfréagor.

En person som har rapporterat en handelse enligt denna foérordning bor skyddas pa
lampligt sétt. | detta sammanhang bor handel serapporter anonymiseras, och uppgifter
som ror uppgiftsl@mnaren bor inte registrerasi databaser.

Dessutom bor det civila luftfartssystemet framja en bestraffningsfri miljé som
underl&ttar spontan rapportering av héndelser och som darmed bidrar till att frémja
principen om " réttvisekultur”. En bestraffningsfri miljé bor inte hindra antagandet av
atgarder som &r nodvandiga for att upprétthalla eller hoja flygsakerhetsnivan.

En milj6 med "réttvisekultur” bor uppmuntra enskilda personer att rapportera
sakerhetsrelaterad information. Den bor dock inte medfora att personer befrias fran sitt
normala ansvar. | detta sammanhang bor personalen inte straffas pa grundval av
information som de har |amnat i samband med till&mpningen av denna forordning,
utom i fall av grov oaktsamhet.

Det ar viktigt att ge uppgiftdamnaren ett tydligt skydd mot efterrékningar eller dtal
genom att tillhandahdlla en gemensam tolkning av begreppet grov oaktsamhet.

For att bidra till genomforandet av "réttvisekultur” och ©Oka enskilda personers
fortroende for systemet bor inrapporterade héndelser handléggas av sarskilt utsedda
personer som arbetar oberoende av andra avdelningar.

Anstallda bor ha mdjlighet att rapportera dvertradelser av de principer som avgransar
deras skydd enligt denna lagstiftning. Medlemsstaterna bor faststélla konsekvenserna
for dem som Overtrétt principerna om skydd av uppgiftsamnare och bor faststéla
pafoljder nér detta ar relevant.

Enskilda personer kan komma att avsta fran att rapportera handelser av radsla for att
réja sig galv och av radsla for potentiella konsekvenser till foljd darav i form av atal
vid domstol. | detta sammanhang bor medlemsstaterna inte inleda nagot forfarande
mot en uppgiftsldmnare pa grundval av uppgiftsldamnarens rapport, utom i fall av grov
oaktsamhet. Dessutom bor samarbetet mellan sékerhetsmyndigheter och réttsliga
myndigheter forbéttras och formaliseras genom forhandsavtal som bor respektera
balansen mellan de olika allméanintressen som star pa spel och sérskilt omfatta tillgang
till och anvéndning av handel serapporter som finnsi de nationella databaserna.

For att sakerstalla lamplig flexibilitet och uppdatering av informationen i bilagornatill
denna forordning och faststélla det gemensamma europeiska
riskklassificeringssystemet, for att uppdatera de bestdmmelser som avser registrering i
det europeiska centrala upplaget och for att utvidga eller begrénsa spridningen av
information som finns i det europeiska centrala upplaget, bor befogenheter att anta
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen. Det & sarskilt viktigt att kommissionen genomfor
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva
Kommissionen bor, da den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att
relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och radet och att detta
sker i rétt tid och palampligt sétt.

For att sékerstédlla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter nar det galer genomforandet av
det gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet och nér det gdler
forvaltningen av det europeiska centrala upplaget. Dessa befogenheter bor utévas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmanna regler och principer foér medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter™.

Reglerna for databehandling och skydd fér enskilda personer enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pé behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sidana uppgifter* och enligt Europaparlamentets och rédets férordning (EG)
nr 452001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda da
gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om
den fria rorligheten for sidana uppgifter™, bor foljas till fullo vid tilldmpningen av
denna forordning. Bestammelserna  om  tillgdng till  uppgifter  enligt
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om
allménhetens tillgéng till Europaparlamentets, rédets och kommissionens handlingar™
bor foljas till fullo vid tillampningen av denna forordning utom néar det géller
spridning av data och information som finns i det europeiska centrala upplaget och
som & skyddade genom strangare tilltrédesbestammelser som faststédlls i denna
forordning.

Pafoljder bor framfor alt gora det mojligt att bestraffa personer eller enheter som, i
strid med denna forordning, felaktigt anvander information som skyddas av denna
forordning; agerar pa ett sdant Sétt att en person som rapporterat en handelse blir
foremdl for efterrékningar, utom i fall av grov oaktsamhet; inte skapar ett klimat som
ar gynnsamt fér insamling av information om handelser; inte analyserar den insamlade
informationen och inte agerar for att ta itu med sdkerhetsbrister eller potentiella
sékerhetsbrister som upptackts; inte delar med sig av den information som samlats in
vid tilldmpningen av denna forordning.

Eftersom malet for denna forordning, namligen faststéllandet av gemensamma
bestammelser pa omradet handelserapportering inom civil luftfart, inte i tillracklig
utstréckning kan uppnas av medlemsstaterna och det darfor, pa grund av forordningens
europeiska omfattning och verkningar, béttre kan uppnas pa unionsniva, kan unionen
vidta &garder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
denna forordning inte utéver vad som & nodvandigt for att uppna detta mal.

Forordning (EG) nr 996/2010 bor andras.
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Direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser inom civil
luftfart'’, kommissionens férordning (EG) nr 1321/2007 av den 12 november 2007 om
genomfOrandebestdmmelser for att i ett centralt upplag integrera information om
handelser inom civil luftfart’® samt kommissionens férordning (EG) nr 1330/2007 av
den 24 september 2007 om genomfdrandebestdmmelser for spridning till berdrda
parter av information om handelser inom civil luftfart'® bor upphora att galla

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

Denna forordning syftar till att forbéttra flygsékerheten genom att sékerstélla att
relevant information om sakerheten inom den civila luftfarten rapporteras, samlasin,
lagras, skyddas, utbyts, sprids och analyseras samt att sakerhetsatgarder vid behov
vidtas pa grundval av den information som samlats in. Den innehdller ocksa
bestammelser om registreringen av insamlad information i ett europeiskt centralt
upplag och om spridning av informationen till berérda parter i syfte att ge dessa
parter den information de behover for att forbéttra sdkerheten inom den civila
luftfarten.

Det enda syftet med rapportering av handelser ar att férebygga olyckor och tillbud,
inte att faststalla skuld- eller ansvarsfragor.

Artikel 2

Definitioner

| denna férordning géller foljande definitioner:

1)

2

3)

(4)

anonymisering: ett forfarande déar alla personuppgifter om uppgiftsl@amnaren, liksom
tekniska detaljuppgifter som leder till att uppgiftsamnarens eller tredje parts identitet
framgar av informationen, avlagsnas fran inlamnade héndel serapporter.

det europeiska flygsaker hetsprogrammet: den integrerade uppséttningen bestammel ser
P& unionsniva, tillsammans med de verksamheter och forfaranden som anvéands for att
gemensamt hantera sakerheten pa europeisk niva

den europeiska flygsakerhetsplanen: bedémning av sakerhetsfrégor och den darmed
forbundna handlingsplanen pa europeisk niva.

grov oaktsamhet: ett uppenbart och medvetet brott mot aktsamhetskravet som direkt
orsakar forutsebar skada for en person eller pa egendom, eller som allvarligt sanker
flygsakerhetsnivan.
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Q)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

tillbud: en handelse, som inte & en olycka, som stér i samband med handhavandet av
ett luftfartyg och som paverkar eller kan paverka driftens sakerhet.

berérd part: fysiska eller juridiska personer, eler offentliga organ med eller utan
status som juridisk person, som &r i stand att deltai arbetet for att forbéttra sakerheten
inom den civila luftfarten om de féar tilltrade till handelseinformation som utbytts
mellan medlemsstater, och som ingdr i nagon av de kategorier av berérda parter som
faststélls genom denna forordning.

rattvisekultur: en kultur dér operativa medarbetare eller andra inte bestraffas for sina
handlingar, forbiseenden eller bedut som stér i rimligt forhdllande till de egna
erfarenheterna och den egna utbildningen, men dar grov oaktsamhet, medvetna
Overtradel ser eller destruktivt agerande inte tolereras.

handelse: varje handelse som ar eller skulle kunna vara betydande i samband med
flygsékerhet och som i synnerhet inbegriper olyckor och alvarliga tillbud, enligt
definitionernai artikel 2.1 och 2.16 férordning (EU) nr 996/2010, samt tillbud.

organisation: en organisation som tillhandahdler luftfartsprodukter och/eller
luftfartstjgnster och som sarskilt omfattar  |uftfartygsoperatorer, godkénda
underhdlIsorganisationer, organisationer som ansvarar for typkonstruktion och/eller
tillverkning av |uftfartyg, leverantorer av flygtrafiktjanster och certifierade flygplatser.

kontaktpunkt: den behoriga myndighet som utsetts av varje medlemsstat enligt artikel
6.2 ndr en ansbkan om tilltrade till information framstélls av en berdrd part som &r
etablerad i en medlemsstat, och kommissionen nér en ansbkan framstélls av en berérd
part som inte &r etablerad i unionen.

myndighet for sdkerhetsutredning: den standiga nationella myndighet for
sékerhetsutredning  inom  civil  luftfart som genomfor eler  Gvervakar
sékerhetsutredningar i enlighet med artikel 4 i férordning (EU) nr 996/2010.

sakerhetsledningssystem: en systematisk metod for att hantera sakerheten, inbegripet
nodvandiga organi sationsstrukturer, ansvarsskyldigheter, policyer och forfaranden.

statligt sékerhetsprogram (State Safety Programme SSP): en integrerad uppsattning
réttsforeskrifter och verksamheter som utvecklats av en medlemsstat i syfte att hantera
sékerheten inom civil luftfart.

Artikel 3

Tillampningsomrade

Denna forordning ska tillampas pa handelser som utgor en fara for eller, om de inte dtgérdas,
skulle utgdra en fara for ett luftfartyg, for personer som befinner sig i ett [uftfartyg eller for
andra personer. En forteckning dver tillbud som ska rapporteras angesi bilagall.
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Artikel 4

Obligatorisk rapportering

Ett system for obligatorisk rapportering for att underlétta insamlingen av information

om handelser skainréttas av varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat.

Ett system for obligatorisk rapportering for att underlétta insamling av information
om handelser, inbegripet insamling av handelseinformation som samlats in av
organisationer genom tillampning av punkt 1, skainréttas av varje medlemsstat.

Foljande personer ska rapportera handelser via det system som inrdttats av den
organisation som i sin tjanst har dessa personer i enlighet med punkt 1 eller via det

system som inréttats av medlemsstaternai enlighet med punkt 2:

@

(b)

(©)

(d)

()

(f)

(9)

Befadlhavaren pa ett Iuftfartyg som &r registrerat i en medlemsstat eller ett
luftfartyg som &r registrerat utanfor unionen men som anvands av en operator
vars verksamhet tillses av en medlemsstat eller som anvénds av en operator
som &r etablerad i unionen.

En person som under tillsyn av en medlemsstat eller Europeiska byran for
luftfartssékerhet (Easa) bedriver verksamhet avseende konstruktion,
tillverkning, underhdll eller modifiering av ett turbindrivet Iuftfartyg eller ett
luftfartyg som anvands inom det allménna transportvasendet, eller av
utrustning eller delar for [uftfartyget.

En person som under tillsyn av en mediemsstat eller Easa undertecknar ett
intyg om verkstadsrevision eller om idrifttagande avseende ett turbindrivet
luftfartyg eller ett luftfartyg som anvands inom det allméanna transportvésendet,
eller av utrustning eller delar for luftfartyget.

En person som utdvar en funktion for vilken det fran en medlemsstat krévs
flygledartillstand eller tillstand att hantera flyginformation.

En chef for en flygplats som omfattas av Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 1008/2008%.

En person som utdévar en funktion som har samband med installation,
modifiering, underhdll, reparation, 6versyn, flygkontroll eller inspektion av
luftfartsanlaggningar som en medlemsstat ansvarar for.

En person som utévar en funktion som har samband med hanteringen av
luftfartyget pa marken, inbegripet branslepafylining, service, iordningstallande
av lastbesked, lastning, avisning och bogsering vid en flygplats som omfattas
av forordning (EG) nr 1008/2008.

20

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av Iufttrafik i gemenskapen (omarbetning)(Text av betydelse
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Varje person som fortecknas i punkt 3 ska rapportera handelser inom de tidsfrister
och enligt de krav som angesi punkt 1 i bilagall.

Varje organisation som & certifierad eller godkand av en medlemsstat ska rapportera
till den behdriga myndigheten i den medlemsstaten, i enlighet med artikel 6.2, den
héndel seinformation som samlatsin i enlighet med punkt 1.

Varje organisation som &r certifierad eller godkénd av Easa ska rapportera till Easa
den héndel seinformation som samlats in enligt punkt 1.

Artikel 5
Frivillig rapportering

Ett system for frivillig rapportering ska inrdttas av varje organisation som &r
etablerad i en medlemsstat for att underlétta insamling av information om héndel ser
som eventuel It inte fangas upp av systemet for obligatorisk rapportering men som av
uppgiftsl@amnaren uppfattas som en faktisk eller potentiell fara.

Ett system for frivillig rapportering ska inréttas av varje medlemsstat for att
underl&tta insamling av information om handelser som eventuellt inte fangas upp av
systemet for obligatorisk rapportering men som av uppgiftsl@mnaren uppfattas som
en faktisk eller potentiell fara, inbegripet insamling av handelseinformation som
insamlats av organisationer genom tillampning av punkt 1.

Systemen for frivillig rapportering ska mojliggora insamling av information om
handelser vars rapportering inte & obligatorisk enligt bilaga | och rapportering av
handelser av personer som inte &r fortecknade i artikel 4.3.

Varje organisation som & certifierad eller godkand av en medlemsstat ska rapportera
till den behdriga myndigheten i den medlemsstaten, enligt artikel 6.2, den
handel seinformation som samlatsin enligt punkt 1.

Varje organisation som & certifierad eller godkénd av Easa ska rapportera till Easa
den handel seinformation som samlats in enligt punkt 1.

Medlemsstater och organisationer far inrétta andra system for insamling och
behandling av sakerhetsinformation for att samla in information om handelser som
eventuellt inte fangas upp av de rapporteringssystem som namns i artikel 4 och i
punkterna 1 och 2 i denna artikel. Sadana system far inbegripa rapportering till andra
enheter an de som beskrivs i artikel 6.2 och far innebéra ett aktivt deltagande fran
industrins sida.

Artikel 6
Insamling och lagring av information

Varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat ska utse en eller flera personer
som ska hantera insamling, utvardering, behandling, anays och lagring av
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information om héndelser som rapporterats enligt artiklarna 4 och 5. Dessa utsedda
personer ska arbeta var for sig och oberoende av andra avdelningar i organisationen.

Varje medlemsstat ska utse en eller flera behdriga myndigheter som ska inrétta ett
system for att samla in, utvardera, bearbeta, analysera och lagra information om
handelser som rapporterats enligt artiklarna 4 och 5. Dessa utsedda behdriga
myndigheter ska arbeta var for sig och oberoende av andra avdelningar nar de
hanterar den information som rapporterats.

De myndigheter som far anfdrtros detta ansvar, antingen tillsammans eller var for
Sig, ar

(@ den nationdlacivilaluftfartsmyndigheten, och/eller
(b) myndigheten for sékerhetsutredning, och/eller
(c) ett annat oberoende organ eller institut som har tilldelats denna funktion.

Om en medlemsstat utser mer &n ett organ eller institut, ska den utse ett av dessa som
kontaktpunkt for det informationsutbyte som namnsi artikel 8.2.

Organisationer ska lagra handel serapporter som kommer fran handelseinformation
som samlatsin enligt artiklarna4 och 5 i en databas.

De behtriga myndigheter som avses i punkt 2 ska lagra handelserapporter som
kommer fran handelseinformation som samlats in enligt artiklarna 4 och 5 i en
nationell databas.

Uppgifter om olyckor och alvarliga tillbud ska ocksa lagras i den nationella
databasen.

Myndigheter i medlemsstaterna som & ansvariga for genomforandet av det statliga
sakerhetsprogrammet ska ha full tillgang till den nationella databas som avsesi punkt
4 som stod for sitt sékerhetsansvar.

Myndigheter for sakerhetsutredning ska ha full tillgang till den nationella databas
som avsesi punkt 4 for att kunna fullgora de skyldigheter som faststéllsi artikel 5.4 i
forordning (EU) nr 996/2010.

Artikel 7

Handelserapporters kvalitet och fullstandighet

Handel serapporter som avses i artikel 6 ska innehdlla aminstone den information
som fortecknasi punkt 2i bilagall.

Varje handelserapport som avses i artikel 6.4 ska ange sékerhetsriskklassificeringen
for den handelse som den insamlade informationen avser. Klassificeringen ska
bestdmmas i enlighet med det gemensamma europeiska riskklassificeringssystem
som angesi punkt 5.
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Organisationer och medlemsstater ska inrétta forfaranden for kontroll av datakvalitet
i synnerhet for att sdkerstédlla verensstammelse mellan de olika data som finns i en
handel serapport och den information om en handelse som forst inrapporterats av
uppgifts@mnaren.

De databaser som ndmns i artikel 6.3 och 6.4 ska anvanda standardiserade format for
att underlétta informationsutbyte och ska vara ett Eccairs- och ADREP-kompatibelt
system.

Kommissionen ska utarbeta ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem for
att klassificera handelser efter skerhetsrisk. Kommissionen ska dérvid ta hansyn till
behovet av kompatibilitet med befintliga riskklassificeringssystem.

Kommissionen ska ges befogenheter att, vid behov, anta delegerade akter i enlighet
med artiked 18 for att faststdlla det gemensamma  europeiska
riskklassificeringssystemet.

Kommissionen ska genom genomférandeakter anta bestdmmel ser for genomférandet
av det gemensamma  europeiska  riskklassificeringssystemet.  Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 19.2.

K ommissionen ska stddja medlemsstaternas behtriga myndigheter i deras arbete med
att registrera data, sarskilt, men inte begransat till, registrering av minimiinformation
som avses i punkt 1, den riskklassificering av handelser som avses i punkt 2 och
inréttandet av forfaranden for kontroll av datakvalitet som avsesi punkt 3. Detta stod
fran kommissionen, bland annat i form av vagledningar och workshoppar, ska bidra
till att harmonisera dataregistreringen i de olika medlemsstaterna

Artikel 8
Europeiskt centralt upplag

Kommissionen ska forvalta ett europeiskt centralt upplag for att lagra alla
héndel serapporter som samlatsin i unionen.

Varje medlemsstat ska komma oOverens med kommissionen om de tekniska
protokollen for uppdateringen av det europeiska centrala upplaget genom 6verféring
av al sdkerhetsrelaterad information som finns i de nationella databaser som avses i
artikel 6.4.

Easa ska komma Overens med kommissionen om de tekniska protokollen for
Overforing till det europeiska centrala upplaget av ala handel serapporter som samlats
in enligt Europaparlamentets och ré&dets férordning (EG) nr 216/2008°* och dess
tillampningsforeskrifter samt av den information som samlats in genom tilldmpning
av artiklarna4.6 och 5.5.
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inréttande av en europeisk byra for
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Kommissionen ska genom genomférandeakter anta bestdmmelser for forvaltningen
av det europeiska centrala upplaget enligt punkt 1. Dessa genomférandeakter ska
antasi enlighet med det granskningsforfarande som avsesi artikel 19.2.

Kommissionen ska ges befogenheter att, vid behov, anta delegerade akter i enlighet
med artikel 18 for att uppdatera bestdmmelserna avseende registreringen i det
europeiska centrala upplaget enligt punkterna 2 och 3.

Artikel 9
I nformationsutbyte

Medlemsstaterna och Easa ska delta i ett informationsutbyte genom att gora all
sakerhetsrelaterad information som lagras i deras respektive rapportdatabaser
tillgangliga for de behoriga myndigheternai de dvriga medlemsstaterna, for Easa och
for kommissionen via det europeiska centrala upplaget. Handelserapporter ska
Overforas till det europeiska centrala upplaget inom 30 dagar efter den férsta
insamlingen av information om handelsen. Handelserapporter ska narhelst det ar
nodvandigt uppdateras med ytterligare sakerhetsrel aterad information.

Information om olyckor och alvarliga tillbud ska ocksa 6verforas till det europeiska
centrala upplaget. Grundldggande faktauppgifter om olyckor och allvarliga tillbud
ska Overféras medan en utredning om dessa pagar. Nar utredningen ar avslutad ska
all information 1&ggas till, inbegripet en sammanfattning pa engelska av den dutliga
utredningsrapporten om en sddan sasmmanfattning ar tillganglig.

Om en medlemsstat eller Easa, i samband med insamlingen av information om
handelser eller lagringen av handel serapporter, identifierar sakerhetsfragor som anses
vara av intresse for andra medlemsstater eller Easa och som kan krava att
sikerhetsdtgarder vidtas, ska den medlemsstaten eller Easa sa snart som majligt
vidarebefordra all relevant sdkerhetsrelaterad information till berérda myndigheter i
medlemsstaterna eller till Easa.

Artikel 10
Spridning av information

Ett organ som anfortrotts uppgiften att reglera sékerheten inom den civila luftfarten
eller att utreda olyckor och tillbud inom den civila luftfarten inom unionen ska ha
online-tillgang till handelseinformation som finnsi det europeiska centrala upplaget.

Berorda parter som fortecknasi bilaga Il far anstka om tilltrade till viss information
som finns i det europeiska centrala upplaget. Berérda parter som &r etablerade inom
unionen ska rikta ansokan om tilltréde till information till kontaktpunkten i den
medlemsstat dér de &r etablerade. Berdrda parter som inte & etablerade i unionen ska
rikta ansokan till kommissionen.

Av sikerhetsskd far berérda parter inte beviljas direkt tillgang till det europeiska
centrala upplaget.
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Artikel 11
Behandling av ansokningar och beslut

Ansokningar ska lamnas in pa formuldr som godkéants av kontaktpunkten. Dessa
formul&r skainnehalla minst de uppgifter som faststallsi bilagalV.

En kontaktpunkt som mottar en ansokan ska kontrollera att den verkligen kommer
fran en bertrd part och att kontaktpunkten har behtrighet att behandla en sddan
ansokan.

En kontaktpunkt som mottar en ansdkan ska fran fall till fall utvardera om anstkan &r
motiverad och mojlig att tillmotesgd  Kontaktpunkterna far tillhandahdlla
information till berdrda parter pa papper eller med hjdlp av sikra elektroniska
kommunikationsmedel.

Om ansbkan godtas ska kontaktpunkten faststalla omfattning och detaljeringsgrad for
den information som ska ldmnas ut. Informationen ska begrénsas till vad som &r
absolut nodvandigt for syftet med ansokan, utan att det paverkar tillampningen av
artiklarna 15 och 16. Information utan anknytning till den berdrda partens egen
utrustning, eget arbete eller eget verksamhetsomréde ska endast 1amnas i aggregerad
eller anonymiserad form. Information i icke-aggregerad form far lamnas till den
bertrda parten om den tillhandahdller en detaljerad motivering.

Berorda parter som fortecknas i punkt b i bilaga 11l far endast tillhandahdllas
information med anknytning till den berérda partens egen utrustning, eget arbete
eller eget verksamhetsomrade.

En kontaktpunkt som mottar en ansokan fran en berdrd part som &r fortecknad i
punkt a i bilaga Il far fatta ett generellt beslut om att regelbundet tillhandahdlla
information till den berérda parten. Den begarda informationen ska ha anknytning till
den ber6rda partens egen utrustning, eget arbete och eget verksamhetsomrade. Det
generella beslutet kan inte ge tillgang till helainnehallet i databasen och far endast
omfattatillgang till anonymiserad information.

Den bertrda parten far endast anvanda den mottagna informationen for det andamal
som anges i ansokningsformuléret, och detta andamal bor vara férenligt med malet
for denna forordning enligt artikel 1. Den berérda parten far inte 1amna ut den
mottagna informationen utan skriftligt medgivande fran informationsldmnaren och
ska vidta nédvandiga atgarder for att sakerstalla lamplig konfidentialitet i fraga om
den mottagna informationen.

Bedlutet att sprida information enligt denna artikel ska begransas till vad som &r
absolut nddvandigt for anvandarens syfte.

Kommissionen ska ges befogenheter att, vid behov, anta delegerade akter i enlighet
med artikel 18 for att uppdatera reglerna for spridning av information som finns i det
europeiska centrala upplaget i syfte att utvidga eller begrénsa spridningen av
information.
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Artikel 12
Registrering av ansokningar och informationsutbyte

Varje kontaktpunkt ska registrera varje ansdkan som mottas och den &tgérd som
vidtas. Denna information ska vidarebefordras till kommissionen sa snart en anstkan
mottas och/eller dtgérder vidtas.

Kommissionen ska sakerstélla att alla kontaktpunkter far tillgang till den uppdaterade
forteckningen 6ver mottagna ansokningar och dtgérder som vidtagits av de olika
kontaktpunkterna samt av kommissionen galv.

Artikel 13
Handelseanalys och uppféljning pa nationell niva

Varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat ska utarbeta ett forfarande for
att analysera den handel seinformation som samlats in enligt artiklarna4 och 51 syfte
att identifiera sakerhetsrisker som & forenade med de identifierade handelserna. Pa
grundval av denna analys ska den faststélla lampliga korrigerande eller férebyggande
atgarder som kan krévas for att 6ka sakerheten.

Varje organisation som ar etablerad i en medlemsstat ska, efter faststéllandet av
atgarder som kravs for att hantera verkliga eller potentiella sékerhetsbrister,
genomfora dessa atgarder i ratt tid och inrétta ett forfarande for Gvervakning av
genomforandet av och effektiviteten hos atgarderna.

Varje organisation som & certifierad eller godkand av en medlemsstat ska
rapportera, vid behov, till den behtriga myndighet i medlemsstaten som avses i
artikel 6.2, resultatet av den analys som utfors enligt punkt 1 och de agarder som
krévs enligt punkt 2 inom 30 dagar.

Varje medlemsstat ska utarbeta ett forfarande for att analysera den
handelseinformation som samlats in enligt artiklarna 4 och 5 i syfte att identifiera
sakerhetsrisker som ar forenade med de identifierade handelserna. P& grundval av
denna analys ska den faststalla lampliga korrigerande eller forebyggande dtgarder
som kan krévas for att 6ka sakerheten.

Varje medlemsstat ska, efter faststéllandet av dtgarder som kravs for att hantera
verkliga eller potentiella sakerhetsbrister, genomfora dessa dtgarder i rétt tid och
inrétta ett forfarande for dvervakning av dtgardernas genomforande och effektivitet.

Varje medlemsstat ska ocksa Overvaka genomforande och effektivitet vad galler
organisationers atgarder enligt punkt 2. Om en medlemsstat bedomer att atgéarderna
inte & andamdlsenliga for hantering av de verkliga €eller potentiella
sakerhetsbristerna, ska den se till att ytterligare lampliga atgéarder vidtas och
genomfors av den relevanta organi sationen.

Information som ror analysen och uppféljningen av enskilda handelser enligt denna

artikel ska registreras i det europeiska centrala upplaget i rétt tid och senast tva
manader efter det att den har lagratsi den nationella databasen.
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10.

Uppgifter som erhdllits fran analysen av handelserapporter ska anvandas av
medlemsstaterna for att bidra till att faststalla korrigerande atgarder som ska vidtas
inom det statliga sékerhetsprogrammet (SSP).

Medlemsstaterna ska minst en gang per & offentliggora en sikerhetsversyn med
information om de typer av handelser som registrerats i deras nationella system for
obligatorisk och frivillig rapportering for att informera allménheten om
sakerhetsnivan inom civil luftfart och om de dtgérder som de har vidtagit for att
avhja pa eventuella sékerhetsproblem i detta sasmmanhang.

Medlemsstaterna far ocksa offentliggdra anonymiserade handel serapporter.

Artikel 14
Handel seanalys och uppféljning pa EU-niva

Kommissionen, Easa och medlemsstaternas behdriga myndigheter ska, i samarbete,
regelbundet delta i utbytet och analysen av information som finns i det europeiska
centrala upplaget.

Samarbetet ska genomforas av ett nétverk av flygskerhetsanalytiker.

Easa ska stodja den verksamhet som bedrivs av nédtverket av flygsakerhetsanal ytiker,
inbegripet men inte uteslutande genom stdd till forberedelser infér och anordnande
av dess sammantraden.

Nétverket av flygsdkerhetsanalytiker ska bidra till okad flygsakerhet i unionen i
synnerhet genom att genomféra sakerhetsanalyser for att stodja det europeiska
flygsékerhetsprogrammet och den europeiska flygsékerhetsplanen.

Easa ska inkludera information om resultatet av informationsanalys som avses i
punkt 1 i den arliga sékerhetsoversyn som namns i artikel 15.4 i férordning (EG) nr
216/2008.

Artikel 15
Skydd och lamplig anvandning av information

Medlemsstater och organisationer ska vidta nodvandiga atgarder for att sakerstélla
lamplig konfidentialitet for den information om handelser som de erhdler enligt
artiklarna 4, 5 och 10.

Informationen om handelser far endast anvandas for det syfte for vilket
informationen har samlats in. Medlemsstater och organisationer far inte lamna ut och
anvanda informationen for andra syften an att bibehdla eller forbattra
flygsakerheten. Informationen far inte anvandas for att faststélla skuld- dler
ansvarsfragor.

Kommissionen, Easa och de behdriga myndigheterna i medlemsstaterna ska, nér de
fullgor sina skyldigheter enligt artikel 14, sakerstédlla konfidentialiteten nér det galler
information som finns i det europeiska centrala upplaget, och ska begrénsa dess
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anvandning till vad som &r strikt nédvandigt for att de ska kunna fullgora sina
sékerhetsrelaterade skyldigheter. | detta sammanhang ska denna information i
synnerhet anvéndas for analys av sékerhetstrender som kan utgbra en grund for
anonyma sdkerhetsrekommendationer eller luftvardighetsdirektiv utan att fordela
skuld eller ansvar.

Medlemsstaterna ska sakerstélla att deras behoriga myndigheter som avses i artikel
6.2 och deras behtriga myndigheter med ansvar for réttskipning samarbetar med
varandra genom forhandsavtal. Dessa forhandsavtal ska stréva efter att sékerstélla
den rétta balansen mellan behovet av korrekt réattskipning & ena sidan och nodvandig
kontinuerlig tillgang till sakerhetsinformation & andra sidan.

Artikel 16
Skydd av informationskallan

Varje organisation som & etablerad i en medlemsstat ska sdkerstélla att alla
personuppgifter, sdsom enskilda personers namn eller adresser, &r tillgangliga endast
for de personer som avsesi artikel 6.1. Anonymiserad information ska spridas inom
organisationen vid behov. Varje organisation som ar etablerad i en medlemsstat ska
behandla personuppgifter endast i den omfattning som & nodvandig for
tillampningen av denna forordning och utan att det paverkar tillampningen av den
nationella lagstiftning som genomfor direktiv 95/46/EG.

Varje medlemsstat ska sakerstélla att inga personuppgifter sdsom enskilda personers
namn eller adresser registreras i den nationella databas som ndmns i artikel 6.4.
Anonymiserad information ska goras tillganglig for ala relevanta parter, i synnerhet
for att de ska kunna fullgora sina skyldigheter nar det gdller forbéttring av
flygsékerheten. Varje medlemsstat ska behandla personuppgifter endast i den
omfattning som & nodvandig for tilldmpningen av denna férordning och utan att det
paverkar tillampningen av den nationella lagstiftning som genomfor direktiv
95/46/EG.

Medlemsstaterna ska avsta fran att inleda réttdiga forfaranden avseende ooverlagda
eller oavsiktliga lagovertradel ser som kommer till deras kénnedom enbart pa grund
av att de har rapporterats genom tillampning av artiklarna4 och 5. Dennaregel géller
intei fall av grov oaktsamhet.

Personal som rapporterar tillbud enligt artiklarna 4 och 5 ska inte bli foremal for
efterrékningar fran sin arbetsgivares sida pa grundval av den information som de har
rapporterat, utom i fall av grov oaktsamhet.

Varje organisation som & etablerad i en medlemsstat ska anta interna regler som
beskriver hur principerna avseende réttvisekultur, sarskilt den princip som avses i
punkt 4, garanteras och genomférs inom organisationen.

Varje medlemsstat skainrétta ett organ som ska ansvara for genomforandet av denna
artikel. Personalen kan till detta organ rapportera dvertrédelser av de bestdmmel ser
som faststélls i denna artikel. Nar det & 1dampligt ska det utsedda organet légga fram
fordag for sin medlemsstat om antagandet av pafoljder enligt artikel 21 gentemot
arbetsgivaren.

28

SV



SV

Artikel 17
Uppdatering av bilagorna

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 18 avseende
bilagorna till denna forordning for att anpassa bilagornatill den tekniska utvecklingen, for att
anpassa bilagorna till den internationellt Overenskomna taxonomin ADREP, till annan
lagstiftning som antagits av unionen och till internationella avtal, for att uppdatera
forteckningen 6ver berérda parter och formuléret for ansdkan om tilltrade till information fran
det europeiska centrala upplaget, och for att sékerstélla att de olika typer av tillbud som ska
rapporteras inom ramen fOr systemet for obligatorisk rapportering har |amplig omfattning.

Artikel 18
Delegeringens utbvande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de
villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avsesi artiklarna 7.6, 8.5, 11.9 och 17
skagestill kommissionen tills vidare.

3. Den delegering av befogenhet som avsesi artiklarna 7.6, 8.5, 11.9 och 17 fa&r nar som
helst dterkallas av Europaparlamentet eller rédet. Ett beslut om éaterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 7.6, 8.5, 11.9 och 17 ska tréda i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den
delegerade akten inom en period av tvd ménader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rédet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller

radetsinitiativ.
Artikel 19
Kommittéforfarande
1 Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inréttats enligt artikel 65 i

forordning (EG) nr 216/2008. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening
som avsesi forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillémpas.
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Artikel 20
Tillgang till handlingar och skydd for personuppgifter

1 Med undantag for artiklarna 10 och 11 som faststéller strangare regler for tilltréde till
de data och den information som finns i det europeiska centrala upplaget ska denna
forordning tillampas utan att det paverkar tillampningen av férordning (EG) nr
1049/2001.

2. Denna forordning ska tillampas utan att det paverkar tillampningen av nationell
lagstiftning som genomfor direktiv 95/46/EG och i enlighet med férordning (EG) nr
45/2001.

Artikel 21
Pafoljder

Medlemsstaterna ska faststalla bestdmmelser om pafoljder som ska galla vid Gvertradelse av
denna forordning. Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella och avskrackande.
M edlemsstaterna ska meddel a kommissionen nar pafdljder har antagits enligt denna artikel.

Artikel 22
Andring av forordning (EU) nr 996/2010

Artikel 19 ska utga.

Artikel 23
Upphéavande
Direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordning (EG) nr 1321/2007 och kommissionens
forordning (EG) nr 1330/2007 ska upphora att gélla.
Artikel 24
| krafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Dennaférordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utférdad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordforande
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BILAGA | FORTECKNING OVER TILLBUD SOM SKA RAPPORTERASENLIGT
SYSTEMET FOR OBLIGATORISK RAPPORTERING AV HANDEL SER

Del A: Forteckning 6ver tillbud som intréffar i samband med drift, underhdll, reparation
och tillverkning av luftfartyg och som ska rapporteras

Anm. 1: Aven om denna del omfattar de flesta av de tillbud som bor rapporteras kan den inte
vara helt uttdmmande. Varje annat tillbud som av de inblandade anses uppfylla kriterierna bor
ocksa rapporteras.

Anm. 2. Denna del omfattar inte olyckor och alvarliga tillbud enligt definitionerna i
forordning (EU) nr 996/2010. Forutom Ovriga krav fér anmélan av olyckor och alvarliga
tillbud enligt forordning (EU) nr 996/2010, ska olyckor och alvarliga tillbud ocksa
rapporteras genom system for obligatorisk handel serapportering.

Anm. 3: Denna del innehdller exempel pa rapporteringskrav som omfattar drift, underhdl och
reparation och tillverkning av luftfartyg.

Anm. 4: Handelser som ska rapporteras & sadana dér driftens sakerhet har satts i fara eller
kunde ha satts i fara eller héndelser som kunde ha lett till en riskfylld situation. Om
uppgiftd@amnaren anser att ett tillbud inte innebar en risk for driftens sdkerhet, men att en
upprepning av tillbudet under andra men sannolika forhallanden skulle utgora en risk, bor en
rapport |amnas. N&got som anses Vart att rapportera nar det galler en typ av produkt, del eller
anordning kanske inte anses vara vért att rapportera ndr det géler en annan typ, och
avsaknaden eller forekomsten av en enstaka mansklig eller teknisk faktor kan forvandla ett
tillbud till en olyckaeller ett alvarligt tillbud.

Anm. 5: Handelser som ska rapporteras kan vara handelser som involverar bemannade
luftfartyg samt héndelser som involverar fjarrstyrda luftfartygssystem (Remotely Piloted Air
System — RPAS).

INNEHALL
1: FLYGNING
2: TEKNISKA ASPEKTER
3: UNDERHALL OCH REPARATION AV LUFTFARTYG

4. FLYGTRAFIKTJANST, ANLAGGNINGAR OCH MARKTJANSTER

1. FLYGNING
1.1 L uftfartygets framforande
(@ Undanmantvrer

— Risk for kollison med ett annat |uftfartyg, terrdngen eller ett forema eller en
riskfylld situation da en undanmandver hade varit |amplig.
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— En undanmantver som & nodvandig for att undvika kollision med ett annat
luftfartyg, terrangen eller ett foremal.

— En undanmandver for att undvika andra riskfyllda situationer.

(b)

(©
(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)

(N

(m)

(n)
(0)

(p)
(a)

()

Start- eller landningstillbud, inbegripet landning av sdkerhetsskdl och
nodlandning. Tillbud sasom for 1&g inflygning eller da luftfartyget hamnar
bortom eller vid sidan av rullbanan. Starter, avbrutna starter, landningar eller
landningsforsok pa en stangd eller upptagen rullbana eller pa fel rullbana
I nkraktande objekt pa rullbanan.

Forvantad prestanda under start eller inledande stigning gf méjlig att uppna.

Kritiskt 1ag bransleniva eller omgjlighet att omfordela bransle eller utnyttja allt
tillgangligt bransle.

Forlorad kontroll (aven delvis eller tillfaligt forlorad kontroll), oavsett orsak.

Tillbud vid hastigheter i narheten av eller 6ver V1, som orsakats av eller leder
till en farlig eller potentiellt farlig situation (t.ex. avbruten start, stjartpartiet
sar i marken vid start eller landning, bortfall av motordrag etc.).

Padrag som leder till en farlig eller potentiellt farlig situation.

Betydande, oavsiktlig avvikelse fran flyghastighet, avsedd fardlinje eller
flyghojd (mer &@n 300 fot), oavsett orsak.

Nedflygning under beslutshtjden eller under den l&gsta nedflygningshojden
utan erforderlig visuell referens.

Forlorad kontroll av aktuell position eller position i forhdlande till annat
luftfartyg.

Bruten forbindelse mellan medlemmarna i flygbeséttningen (CRM) eller
mellan flygbesditningen och andra personalkategorier (kabinpersonal,
flygtrafikkontroll, flygtekniker).

Hérd landning — en landning som anses kréva en " kontroll efter hard landning” .
Overskridande av granserna for brénsleobalans.
Felaktig instdllning av en SSR-kod eller av en héjdmétare.

Felprogrammering av eller felaktig inmatning till navigeringsutrustning och
utrustning for prestandaberdkning eller anvéandning av felaktiga data.

Felaktig mottagning eller tolkning av radiomeddel anden.

Felfunktioner eller defekter i brandesystemet som har effekt pa
bransletillforsel och/eller branslefordelning.

L uftfartyget lamnar oavsiktligt omradet med markbel &ggning.
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()

(t)

(u)

v)

(w)
(x)

()

Kollision mellan ett luftfartyg och ett annat luftfartyg, fordon eller annat
foremad pa marken.

Oavsiktlig och/eller felaktig anvandning av kontroller.

Inte mojligt att erhdlla den avsedda konfigurationen pa luftfartyget under nagon
fas av flygningen (t.ex. landningsstéll och tillhérande luckor, Klaffar,
stabilisatorer, vingframkants uftledare (" dats’) etc.).

En farlig eller potentiellt farlig situation som uppstar till foljd av en avsiktlig
simulering av en felfunktion i utbildnings-, systemkontroll- eller traningssyfte.

Onormala vibrationer.

Utlésning av ett primart varningssystem som har samband med luftfartygets
manovrering, t.ex. konfigurationsvarning, Overstegringsvarning,
dvervarvsvarning och liknande, sdvidainte

(1) Dbesdttningen med sdkerhet faststéllt att indikeringen var felaktig
nar den utlostes; den falska varningen far dock inte ha lett till en
svarighet eller risk till foljd av besattningens reaktion pa varningen,
eller

(2) systemet utlostesi utbildnings- eller testsyfte.
GPWS/TAWS-varning nér

(1) luftfartyget kommer néarmare marken an planerat eller forvantat,
eller

(2) varningen utlses vid instrumentvaderforhdlanden (IMC) eller pa
natten och det faststdlls att den beror pad en hdg
nedstigningshastighet (status 1), eller

(3) varningen beror pa att man underlatit att valja landningsstall eller
landningsklaff vid rétt tillfélle under inflygningen (status 4), eller

(4) en svérighet eller fara uppstar eller skulle ha kunnat uppsta till
foljd av beséttningens reaktion pa varningen, t.ex. pa grund av ett
minskat avstand till annan trafik; detta kan galla en varning med
vilken status eller av vilken typ som helst, dvs. verklig varning,
stérning eller falsk varning.

GPWS/TAWS-beredskap nar en svarighet eller risk uppstar eller kunde ha
uppstatt till foljd av beséttningens reaktion pa beredskapen.

ACASRA.

Tillbud som har samband med |uftflodet fran jetmotor eller propeller och som
leder till allvarlig skada.
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1.2

13.

14.

Nodsituationer

@

(b)

(©

(d)
()
(f)

(9)
(h)

(i)

Brand, explosion, rok eller giftiga eller skadliga angor, onormal lukt, &ven nér
branden sl &ckts.

Flygbeséttningens eller kabinpersonalens anvandning av icke standardrutiner
for att hantera en nédsituation nér

(1) rutinernafinns men inte anvands,

(2) rutiner inte finns,

(3) rutiner finns men &r ofullstandiga eller oléampliga,
(4) rutinernadr felaktiga,

(5) felaktigarutiner anvands.

Otillfredsstallande nodfallsrutiner, &en na dessa anvands i underhdlls-,
utbildnings- eller testsyfte.

En héndelse som leder till nddutrymning.
Tryckfall.

Anvandning av nodutrustning eller faststéllda nddfallsrutiner for att hantera en
viss situation.

En handelse som leder till anmélan av nddsituation — ("Mayday” eller "Pan”).

Bristfallig funktion hos nodsystem eller nédutrustning, inbegripet nédutgangar
och nodbelysning, &en né de anvands i underhdls-, utbildnings- eller
testsyfte.

Handelser dér ndgon medlem i flygbesattningen tvingas anvanda syrgas i en
nodsituation.

Forlorad arbetsformaga hos besittningen

@

Forlorad arbetsforméga hos ndgon flygbesittningsmediem, aven fore avgang
om den skulle hakunnat leda till arbetsoformaga efter start.

(b) Forlorad arbetsformaga hos ndgon mediem av kabinpersonalen som gor att han
eller hon inte kan vidta viktiga nodatgarder.

Per sonskador

(@ Tillbud som leder till eller kunde ha lett till att passagerarna eller besattningen

(b)

blev alvarligt skadade, men som inte anses utgora en sadan olycka som ska
rapporteras.

Allvarligt halsotillbud som paverkar besattningsmedliem eller passagerare.
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1.5

1.6.

1.7.

2.1.

Véaderforhallanden

@

(b)

(©

(d)

Ett blixtnedslag som leder till skada pa Iuftfartyget eller till att en viktig
funktion slas ut eller fungerar daligt.

En hagelskur som leder till skada pa [uftfartyget eller till att en viktig funktion
slas ut eller fungerar ddligt.

Allvarlig turbulens som leder till att ombordvarande skadas eller som bedoms
krava en " turbulenskontroll” av luftfartyget.

Vindskjuvning intraffar.

(e) Nedisning intréffar som gor att luftfartyget blir svarhanterligt, skadar
luftfartyget eller leder till att en viktig funktion slas ut eller fungerar daligt.

Skydd

(@ Olaglig stérning i luftfartyget, t.ex. bombhot eller kapning.

(b)

Svérighet att kontrollera drogpaverkade, valdsamma eller oregerliga
passagerare.

(c) Upptéackt av en fripassagerare.
Andratillbud
(@) Upprepning av en viss typ av tillbud, som, om det intraffade en enda gang, inte

(b)

(©
(d)

()

skulle anses vara vért att rapportera men som pa grund av den frekvens med
vilken det intréffar utgor en potentiell fara.

En fagelkollision som leder till skada pa luftfartyget eller till att en viktig
funktion slas ut eller fungerar daligt.

Vakturbulens.

Trotthet hos beséttningen som anses ha forsatt eller som hade kunnat forsétta
luftfartyget eller ombordvarande i fara ombord pa uftfartyget eller pa marken.

Varje annat tillbud som anses ha forsatt eller som hade kunnat forsétta
luftfartyget eller ombordvarande i fara ombord pa uftfartyget eller pa marken.

TEKNISKA ASPEKTER

Struktur

Inte alla strukturskador maste rapporteras. Det kréavs en teknisk bedomning for att
avgora om skadan &r sa alvarlig att den bor rapporteras. Foljande exempel kan tjana
som referens:

@

Skada pa ett viktigt strukturelement som inte har klassats som skadetolerant
(element med begrénsad livslangd). Viktiga strukturelement & element som
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2.2.

(b)

(©

(d)

()

(f)

ingdr i den barande konstruktionen och upptar flyg-, mark- och tryckbelastning
och som, om de skadas, kan ledatill att luftfartyget totalhavererar.

Defekt eller skada som Overskrider de tilldtna granserna for viktiga
strukturelement som har klassats som skadetol eranta.

Skada eller defekt som 6verskrider toleranserna for ett strukturelement och kan
minska konstruktionens styvhet i sadan grad att marginal till fladder eller
avvikande styregenskaper inte langre erhdlls.

Skada pa eller defekt hos ett strukturelement som kan leda till att forema som
kan skada |uftfartyget eller ombordvarande lossnar.

Skada pa eller defekt hos ett strukturelement som kan &ventyra systemets
funktion. Se nedan punkt 2.

Forlust av delar av |uftfartyget under flygningen.

System

Foljande allmanna kriterier foresl&s kunna tillampas pa alla system:

@

(b)

(©

(d)
(€)

()
(9)
(h)

Bortfal av eller vasentligt fel eller defekt hos ett system, delsystem eller
utrustning som innebdar att standardrutiner, Ovningar etc. inte kunnat
genomforas pa ett tillfredsstéllande sétt.

Problem for beséttningen att kontrollera systemet, t.ex.
(1) obeordrad aktivering,

(2) felaktig eller ofullsténdig respons, t.ex. begrénsad rorlighet eller
styvhet,

(3) rusning,
(4) mekaniskt brott eller fel.

Bortfal av eller fel i systemets viktigaste funktion(er) (ett system kan ha flera
funktioner).

Interferensi eller mellan system.

Fel eler felfunktion i den skyddsanordning eller det nGdsystem som ar kopplat
till systemet.

Forlust av systemredundans.
Varjetillbud som orsakas av att ett system upptrader pa ett of Orutsett vis.

For luftfartygstyper med ett enda huvudsystem, delsystem eller en enda
utrustningssats. Bortfall av eller vasentligt fel eller defekt hos ett huvudsystem,
delsystem eller en utrustningssats.
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2.3.

(i) FOor luftfartygstyper med flera oberoende huvudsystem, delsystem eller
utrustningssatser: Bortfall av eler vasentligt fel eller defekt hos mer an ett
huvudsystem, delsystem eller en utrustningssats.

() Utlésning av ett primart varningssystem som ror luftfartygets system eller
utrustning, om inte besédttningen med sékerhet faststéllt att indikeringen var
falsk och under férutsdttning att den falska varningen inte ledde till en
svarighet eller risk till foljd av besattningens reaktion pa varningen.

(k) Léackage av hydraulvétska, brénse, olja eller andra vétskor som leder till
brandfara eller eventuell farlig fororening av luftfartygets struktur, system eller
utrustning eller fara for de ombordvarande.

() Funktionsbortfall eller defekt hos ett indikeringssystem som innebér en risk for
att besattningen far missvisande indikationer.

(m) Bortfal, felfunktion eller defekt som intréffar under en kritisk fas av
flygningen och som paverkar driften av systemet i fraga.

(n) Betydande prestandabortfall jamfort med godkanda prestanda — bromsverkan,
brangleférbrukning osv. — om detta leder till en farlig situation (med beaktande
av berékningsmetodens noggrannhet).

(o) Bristande symmetri i styrsystem, t.ex. klaffar, vingframkantsuftledare
("dlats’), spoilers etc.

Tillagget till denna bilaga innehdller en forteckning dver exempel pa tillbud som ska
rapporteras till foljd av en tillampning av dessa allménna kriterier pa specifika
system.

Framdrivning (t.ex. motorer, propelrar och rotorsystem) och
reser vkraftsaggr egat

(@ Utslockning (flameout), kupering eller fel hos nagon av motorerna.

(b) Hogvarv eller okontrollerbart varvtal hos ndgon komponent som roterar med
hog hastighet (t.ex. reservkraftsaggregat, tryckluftsstartmotor,
luftkonditioneringsenhet, luftturbinmotor, propeller eller rotor).

(c) Funktionsbortfall eller fel i ndgon del av motorn eller motoranléggningen som
leder till ndgot av foljande:

(1) Minskat yttre skydd for vissa komponenter/debris.

(2) Okontrollerad invandig eller utvandig brand, eller utsépp av het
gas.

(3) Dragkraft i en annan riktning an piloten begér.
(4) Funktionsbortfall av kraftreversering eller bristande funktion.

(5) Omogjligt att kontrollera kraft, dragkraft eller varvtal.

37



SV

(6)
(7)
(8)

(9)
(10)

Skada pa motorns infastningsstruktur.
Bortfall, helt eller delvis, av en stor del av motoranl&ggningen.

Téta synliga angor eller en koncentration av giftiga amnen i sadan
grad att besdttningens eller passagerarnas handlingsformaga
minskas.

Omgjligt att pa normalt sétt stanga av en motor.

Omajligt att ater starta en funktionsduglig motor.

(d) En icke begard dragkraft/kraftforlust, vaxling eller vibration som kan
klassificeras som en dragkraftsforlust eller forlust av effektkontroll (LOTC)

D
(2)
3

(4)

for ett enmotorigt luftfartyg, eller
dar det betraktas som dverdimensionerat for anvandningen, eller

dar det kan paverka mer @n en motor i ett flermotorigt [uftfartyg, i
synnerhet i fraga om tvamotoriga luftfartyg, eller

for ett flermotorigt luftfartyg dar samma eller liknande motortyp
anvandsi ett ssmmanhang dar handelsen skulle anses vara riskfylld
eller kritisk.

(e) Varjedefekt som konstaterasi en del med begransad livslangd och som gor att
denna del maste bytas ut i fortid.

(f) Defekter med samma ursprung, vilka kan leda till en sadan snabb kupering
under flygning att det finns en risk for att mer &n en motor kuperas under
samma flygning.

(g) Funktionsbortfall hos eller oavsiktlig aktivering av en motorbegrénsare eller
styranordning.

(h)  Overskridande av motorparametrar.

() FOD som leder till skada

Propellrar och propellertransmission

(j)) Funktionsbortfall eller fel i ndgon del av en propeller eller motoranlaggning
som kan resulterai ett eller fleraav foljande missdden:

(1)
2
3)
(4)

For hdg hastighet for propellern.
Utveckling av 6verdriven langsamhet.
Dragkraft i motsatt riktning mot den som piloten angett.

Forlust av propellern eller nagon viktig del av propellern.

38

SV



SV

2.4.

2.5.

(5) Fel som resulterar i haftig obalans.

(6) Propéellerbladens oavsiktliga rérelse under den faststédllda
minimipositionen for flygning.

(7) Omojligt att flojla propellern.

(8) Omogjlighet att regleraen forandring i propellerstigningen.

(99 Oavsiktlig férandring av stigningen.

(10) Okontrollerat propellermotstand eller férandring av hastigheten.

(11) Forlust av |3genergidelar.

Rotorer och rotortransmission

(k)

()

Skada eller defekt hos huvudrotorns vaxelladalinfastning som kan leda till att
rotorenheten lossnar under flygning och/eller  funktionsbortfall i
rotorstyrningen.

Skada pa akterrotorn, transmissionen och motsvarande system.

Reservkraftsaggregat (APU)

(m)

(n)
(0)
(P)

Avstangning eller fel nar det av driftsmassiga orsaker kravs tillgang till
reservkraftsaggregatet, t.ex. ETOPS eller MEL.

Nér det inte & mojligt att stdnga ned reservkraftsaggregatet.
Overvarv.

Nar reservkraftsaggregatet behovs av driftsméssiga orsaker och det inte gar att
starta det.

Manskliga faktor er

Varje tillbud dar nagon faktor eller brist i luftfartygets utformning kunde ha orsakat
en felanvandning med en eventuell vadlig eller katastrofal effekt.

Andratillbud

@

(b)

(©

Varje tillbud dar nagon faktor eller brist i luftfartygets utformning kunde ha
orsakat en felanvandning med en eventuell vadlig eller katastrofal effekt.

Ett tillbud som normalt inte skulle anses vara vart att rapportera (t.ex.
inredning, kabinutrustning eller vattensystem), om omstandigheterna i
samband med handelsen lett till att [uftfartyget eller ombordvarande utsatts for
fara.

Brand, explosion, rok eller giftiga eller skadliga angor.
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(d)

()

(f)

Varje annan handelse som kan forsétta |uftfartyget i fara eller paverka
sakerheten for ombordvarande eller personer eller egendom i nérheten av
luftfartyget eller pa marken.

Fel eller defekt i hogtalarsystemet som gor att det inte fungerar eller att
meddelanden inte kan uppfattas av passagerarna.

Fel pa styrreglagen pa pilotens stol under flygning.

UNDERHALL OCH REPARATIONAV LUFTFARTYG

@

(b)
(©

(d)

()

(f)

()
(h)

Felaktigt monterade delar eller komponenter i luftfartyget, som upptacks i
samband med inspektions- eller testrutiner som gorsi nagot annat syfte.

Lackage av het avtappningsuft som leder till strukturella skador.

Defekt som konstaterasi en del med begransad livslangd och som gor att denna
del maste bytas ut i fortid.

Skada eller fordlitning (t.ex. brott, sprickor, korrosion, delaminering, sl&ppning
och liknande) oavsett orsak (t.ex. vibration, bristande styvhet eller strukturella
svagheter) pa

(1) primarstrukturen eller pa ett viktigt strukturelement (enligt
definitionen i tillverkarens reparationshandbok) dér denna skada
eller forditning Overskrider de tilldtna gréanser som anges i
reparationshandboken och det krévs att elementet i fraga repareras
eller helt eller delvis byts ut,

(2)  sekundarstrukturen, vilket inneburit eller skulle kunna innebéra en
farafor luftfartyget,

(3) motor-, propeller- eller rotorsystemet.

Funktionsbortfall, fel eller defekt hos, skada eller forditning av luftfartygets
system eller utrustning som upptdcks pa grund av att man foljt ett
luftvérdighetsdirektiv eller annan obligatorisk instruktion som utfardats av en
tillsynsmyndighet, om

(1) det forsta gangen upptécks av den rapporterande organisation som
kontrollerar efterlevnaden,

(2) vid en péfoljande kontroll, de till&na granser som anges i
instruktionen  Overskrids och/eller  skriftliga reparations-
[rektifieringsrutiner inte finns tillgangliga.

Funktionsbortfall hos nodsystem och nédutrustning, inbegripet nodutgangar
och nodbelysning, dven nér de anvandsi underhalls-, utbildnings- och testsyfte.

Bristande eller felaktig efterlevnad av erforderliga underhdllsrutiner.

Produkter, delar, apparater och material av okant eller misstankt ursprung.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

(i) Vilseledande, inkorrekta eller otillréckliga uppgifter om eller rutiner for
underhdll som skulle kunnaledatill underhalsfel.

() Funktionsbortfal, fel eller defekt hos den markutrustning som anvands for att
testa’kontrollera luftfartygets system och utrustning da problemet inte upptacks
vid obligatoriska rutininspektioner och testférfaranden och detta leder till att en
riskfylld situation uppstar.

FLYGTRAFIKTJANST, ANLAGGNINGAR OCH MARKTJANSTER

Flygtrafiktjanst

Se hilaga IB — Forteckning over tillbud som ror flygtrafiktjanster och som ska
rapporteras.

Flygfalt och flygfaltsanlaggningar

(@ Forlust av radiokommunikation mellan markpersonal och
flygtrafikledningstjanst.

(b) Forlust av larmsystem vid brandskyddsanl &ggning.

(c) Raddnings- och brandbekdmpningstjanster & inte tillgangliga i enlighet med
kraven.

(d) En betydande forandring i flygplatsens operativa forhallanden som kan ledatill
farliga situationer som inte rapporteras till flygtrafikledningstjénsten.

Hantering av passager ar e, bagage och gods

(@) Betydande fororening av luftfartygets struktur, system eller utrustning, som
harror fran medfort bagage eller gods.

(b) Felaktig lastning av passagerare, bagage eller gods vilket skulle kunna fa en
betydande inverkan pa luftfartygets vikt och/eller balans.

(c) Felaktig lastning av bagage €eller gods (aven handbagage) vilket skulle kunna
innebara en fara for luftfartyget, dess utrustning eller ombordvarande, eller som
kan stéra en ndédutrymning.

(d) Olamplig forvaring av lastcontainrar eller annat stérre gods.

(e) Fraktning eller forsok till fraktning av farligt gods i strid med tillampliga
bestammel ser, &ven felaktig méarkning och forpackning av farligt gods.

Hantering av luftfartyget pa marken/marktjanster
(@ Storre bransespill i samband med brans epafyllning.

(b) Pafylining av felaktiga bransleméangder vilket vasentligt skulle kunna paverka
luftfartygets rackvidd, prestanda, balans eller konstruktionshallfasthet.
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(©

(d)
()

Funktionsbortfall, fel eller defekt hos den markutrustning som anvands for att
testalkontrollera luftfartygets system och utrustning, nér problemet inte
upptéckts vid obligatoriska rutininspektioner och testforfaranden och detta
leder till att en riskfylld situation uppstar.

Bristande eller felaktig efterlevnad av erforderliga servicerutiner.

Pafylining av branse och andra viktiga vétskor (inklusive syre och
dricksvatten) som & fororenade eller av fel typ.
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Tillagg till del Ai bilaga

Foljande punkter innehaller exempel patillbud som ska rapporterastill f6ljd av en tillampning
av almannakriterier pa de specifika system som angesi del A punkt 2.2 bilagal.

1

L uftkonditionering/ventilation

(@ Fullstéandigt bortfall av kylningen av den elektroniska utrustningen i
luftfartyget.

(b) Tryckfall.
Automatiskt styrsystem
(@ Det automatiska styrsystemet ger inte avsett resultat nér det aktiveras.

(b) Betydande, rapporterad svarighet for besittningen att styra luftfartyget som har
samband med det automatiska styrsystemets funktion.

(c) Fel i ndgon anordning for bortkoppling av det automatiska styrsystemet.
(d) Ej avsedd forandring av flygskede i det automatiska styrsystemet.
Kommunikationer

(@ Fe eller defekt i hogtalarsystemet som gor att det inte fungerar eller att
meddelanden inte kan uppfattas av passagerarna.

(b) Totalt kommunikationsbortfall under flygning.

Elsystemet

(@) Bortfall av ett av elsystemets fordelningsnét (likstrom eller vaxelstrom).
(b) Totalt bortfal eler bortfall av mer an ett elkraftsystem.

(c) Feireservkraftsystemet (nOdsystemet).

Forarkabin/kabin/lastutrymme

(@ Fel pastyrreglagen pa pilotens stol under flygning.

(b) Fel pad nddsystem eller nodutrustning, inbegripet signalsystem for
nodutrymning, nodutgangar.

(c) Nodbelysning etc.
(d) Lastningssystemet blir inte kvar i instéllt |ge.
Brandskyddssystem

(@) Brandvarning, savida den inte omedelbart konstateras vara falsk.
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10.

(b)

Icke upptackta fel eller defekter i brand- respektive rokvarningssystem och
brand- respektive rokskyddssystem som kan leda till funktionsbortfall eller
forsédmrad funktion hos brandvarnings- och brandskyddssystemet.

(c) Utebliven varning vid brand eller rok.
Roder
(@ Bristande symmetri hos klaffar, vingframkantsluftledare (" dlats’), spoilers etc.

(b)

(©)
(d)
()
(f)

Begransad rorlighet, stelhet eller dalig eller fordréjd respons vid drift av
primért rodersystem eller av tillhtrande sakrings- och |&ssystem.

Okontrollerbara roderytor.
Vibrationer i roderytorna som uppfattas av besattningen.
Funktionsbortfall eller frankoppling av det mekaniska rodersystemet.

Betydande interferens med den normala styrningen av luftfartyget eller
forsémrade flygegenskaper.

Bréndesystem

@

(b)

(©

(d)

()

Fel i det system som anger bransleméngd, vilket leder till totalt
funktionsbortfall eller till felaktig indikering av branslemangd ombord.

Brénsleldckage som leder till storre brénsleforlust, brandfara eller betydande
fororening.

Fel eller defekter i bransledumpningssystemet som leder till en oavsiktlig
forlust av en betydande brénseméngd, brandfara eller farlig férorening av
luftfartygets utrustning, eller till att bransle inte kan dumpas.

Fel eller defekter i bransesystemet som har en betydande effekt pa
brandetillforsel och/eller brandefordelning.

Omogjligt att omfordela brénsle eller utnyttja alt tillgangligt brandle.

Hydraulsystem

@
(b)
(©
(d)
()

Bortfal av ett hydraulsystem (endast ETOPS).
I soleringssystemet fungerar inte.

Bortfall av mer an en hydraulkrets.

Fel i reservhydraul systemet.

Oavsiktlig utvidgning av rammluftsturbin.

System for isvarning respektive nedisningsskydd
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11.

12.

13.

@

(b)
(©
(d)

()

Icke kant bortfall av eller reducerad prestanda hos varmlufts-
/avisningssystemet.

Bortfall av mer an ett av de givarstyrda varmesystemen.
Omgjligt att uppna symmetrisk avisning av vingarna.

Onormal ishildning som leder till betydande konsekvenser for luftfartygets
prestanda eller mandverduglighet.

Besdttningens synfalt kraftigt paverkat.

Indikerings-/varnings-/registreringssystem

@

(b)
(©

Fel eller defekt hos ett indikeringssystem om det finns en mojlighet att grovt
missvisande indikationer till besattningen kan leda till olampliga atgarder fran
besattningen avseende ett viktigt system.

Bortfall av réd varningsfunktion hos ett system.

For forarkabiner i glas: bortfall av eller felfunktion hos mer an en kontrollpanel
eller dator som anvands for en visnings- eller varningsfunktion.

L andningsstall/bromsar/déack

@
(b)
(©
(d)

()
(f)

Brand i bromsar.
Betydande forlust av bromsverkan.
Osymmetrisk inbromsning vilket leder till betydande avvikelse fran fardvagen.

Fel i systemet for sk. free fal extension av landningsstall (&ven under
planerade tester).

Odnskad utfalning/infalining av landningsstall eller luckor.

Fleradack gér sonder.

Navigeringssystem (&ven system for precisionsinflygning) luftdatasystem

@
(b)
(©
(d)

()

Totalt bortfall av eller flerafel i navigeringssystemet.
Totalt bortfall av eller flerafel i luftdatasystemet.
Grovt missvisande indikationer.

Vé&sentliga navigationsfel pa grund av felaktiga uppgifter eller kodningsfel i en
databas.

Ovantad avvikelse i sida eller hojdlage som inte orsakats av pilotens agerande.
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14.

15.

(f) Problem med navigeringsanordningar pa marken som orsakar vésentliga
navigationsfel som inte beror pa Overgang fran troghetsnavigering till
radionavigering.

Syrgas for uftfartyg med overtryckskabin

(@ Forlust av syretillforsel i forarkabinen.

(b) Forlust av syretillférsel for en stor del av passagerarna (mer an 10 %), &ven nar
detta upptacks i samband med underhall, utbildning eller test.

System fér avtappningsl uft

(@ Léackage av het avtappningduft som leder till brandvarning eller strukturella
skador.

(b) Bortfal av samtliga system for avtappningsl uft.

(c) Feisystemet for detektering av lackage av avtappningsl uft.
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Del B: Forteckning 6ver tillbud som ror flygtrafiktjanst och som ska rapporteras

Anm. 1: Aven om denna del omfattar de flesta av de tillbud som bor rapporteras kan den inte
vara helt uttdmmande. Varje annat tillbud som av de inblandade anses uppfyllakriterierna ska
ocksa rapporteras.

Anm. 2. Denna del omfattar inte olyckor och allvarliga tillbud enligt definitionerna i
forordning (EU) nr 996/2010. Forutom 6vriga krav for anmalan av olyckor och alvarliga
tillbud enligt foérordning (EU) nr 996/2010, ska olyckor och allvarliga tillbud ocksa
rapporteras genom system for obligatorisk handel serapportering.

Anm. 3: Denna del omfattar sddana tillbud inom flygtrafiktjanster som utgor ett verkligt eller
ett potentiellt hot mot flygsikerheten eller kan &ventyra tillhandahdllandet av sakra
flygtrafiktjanster.

Anm. 4: Innehdllet i denna del ska inte hindra rapportering av varje tillbud, situation eller
forhdlande som, om de upprepas under andra men sannolika omstandigheter eller tillats
fortsétta utan korrigering, skulle kunna medférafara for flygsékerheten.

(1) Tillbud — nastan kollision (Omfattar sarskilda situationer dér ett luftfartyg och ett
annat |uftfartyg/marken/ett fordon/en person eller ett foremal uppfattas vara for néra
varandra):

(@  Overtradelse av minimiavstandet.
(b) Ofillrackligt avstand.
(c) Narakontrollerad flygning med markkontakt.

(d) Inbrytning parullbana dér en undvikande mantver var nodvandig.

(2 Tillbud — Potentiell kollision eler kollisonsrisk (galler sarskilda situationer
med potential att leda till en olycka eller risk for kollison om ett annat
luftfartyg finns i narheten):

(@ Inbrytning parullbana dér en undvikande mandver inte & nédvandig.
(b)  Avakning fran rullbana av luftfartyg.

() Luftfartygs avvikelse fran start-landningstillstand fran
flygtrafikkontrollen.

(d) Luftfartygs avvikelse fran tillamplig ATM-reglering (ATM — Air Traffic
Management).

(1) Luftfartygs avvikelse fran tillampliga offentliggjorda ATM-
forfaranden.

(2) Ofillatet intrang i luftrummet.

(3) Awvikelse fran tillamplig(a) bestammelse(r) om att medféra och
hantera ATM-relaterad luftfartygsutrustning.
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3 ATM-specifika tillbud (Géler de situationer som paverkar mgjligheten att
tillhandahdlla sakra ATM-tjanster, inklusive situationer nar, tillfaligtvis, saker
drift av luftfartyget inte har &ventyrats).

Detta ska omfatta féljande tillbud:
(@) Oformaga att tillhandahadlla ATM-tjanster.
(1) Ofdrmaga att tillhandahalla luftfartstjanster.

(2) Oformaga att tillhandahdlla tjanster som ror forvaltning av
[uftrummet.

(3) Oformaga att tillhandahdlla tjanster som ror ledningen av
[ufttrafikflodet.

(b) Icke fungerande kommunikation.

(c) Ickefungerande 6vervakning.

(d) Ickefungerande databehandling och fordelning.
(e) Ickefungerande navigation.

(f) Sakerheteni ATM-systemet.
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Tillagg till del Bi bilaga

Foljande punkter innehdller exempel pa ATM-tillbud som ska rapporteras till foljd av en
tillampning pa framférande av luftfartyg av de allmanna kriterier som angesi del B punkt 3 i
bilagal.

1. Information fran kallor pa marken som i vasentlig utstrackning &r felaktig, inadekvat
eller missedande, exempelvis fran flygtrafikledningstjansten (ATS), automatisk
terminalinformation  (ATIS), véaderlekstjansten, navigeringsdatabaser, kartor,
diagram, flygbriefingtjansten (AlS), handbdcker och liknande.

2. Tilldelning av 1&gre flyghdjd &n den foreskrivna.

3. Angivelse av felaktiga tryckreferensuppgifter (dvs. hojdmétarinstallning).

4. Felaktig 6verforing, mottagning eller tolkning av viktiga meddelanden nér detta leder
till en farlig situation.

5. Krankning av avstandsminimum.

6. Otillaten krankning av luftrum.

7. Otill&tna radi okommunikationsoverforingar.

8. Fel i mark- och satellitbaserade navigationsanordningar.

0. Allvarligt fel i ATC/ATM éller betydande forsdmring av flygfaltets infrastruktur.

10. Flygfédltets mandverytor och/eller navigeringshjélpmedel blockerade av luftfartyg,
fordon, djur, personer eler frammande foremd vilket leder till en farlig eller
potentiellt farlig situation.

11. Fel eller brister i markeringen av hinder eller faror inom flygfatets mandverytor
vilket leder till en farlig situation.

12. Fel eller betydande felfunktion hos eller avsaknad av flygféltsbelysning.
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BILAGA 11: FORTECKNING OVER TIDSFRISTER OCH KRAV SOM GALLER

1.1.

1.2

@

(b)

(©

(d)

()

2.1

FOR SYSTEMET FOR OBLIGATORISK RAPPORTERING AV HANDEL SER

TIDSFRIST FOR RAPPORTERING
Allman regel

Den maximala perioden for rapportering av en héndel se genom tillampning av artikel
4 &r 72 timmar.

Specialfall

Nar det galler ett "kollisonstillbud med annat flygande foremal, felaktiga
flygtrafikledningsforfaranden eller bristande iakttagande av tillampliga forfaranden
fran flygtrafikledningstjanstens eller  flygbeséttningens sida, eller brister i
flygtrafikledningen”, enligt férordning nr 859/2008% (EU-OPS) 1.420 d.1, ska
rapporten uppréttas utan dréjsmal.

Néar det galler en potentiell fagelfara, enligt forordning nr 859/2008 (EU-OPS)
1.420 d.3, skarapporten upprattas omedel bart.

Néar det galer en fagelkollison som medfor betydande skada pa flygplanet eller
forlust av eller brister i vasentlig utrustning, enligt férordning nr 859/2008 (EU-OPS)
1.420 d.3, skarapporten uppréttas efter landning.

Néar det galer en olaglig handling ombord pa ett luftfartyg, enligt férordning nr
859/2008 (EU-OPS) 1.420 d.5, ska rapporten uppréttas sa snart som méjligt.

Nér det galler potentiellt riskfyllda handelser, sdsom driftstorningar i en anordning pa
marken eller i ett navigationshj@lpmedel, meteorologiska fenomen eller moln av
vulkanisk aska, vilka intréffar eller observeras under flygningen, enligt férordning nr
859/2008 (EU-OPS) 1.420 d.6, ska rapporten uppréttas sa snart som majligt.
OBLIGATORISKA DATAFALT

Gemensamma datafélt

Varje handelserapport som samlas in enligt artiklarna 4 och 5 ska innehalla minst
foljande information:

(1) Rubrik
o Rubrik
(2) Registreringsuppgifter

o Ansvarig enhet

K ommissionens foérordning (EG) nr 859/2008 av den 20 augusti 2008 om andring av radets forordning
(EEG) nr 3922/91 i frdga om gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden for
kommersiella transporter med flygplan. EUT L 254, 20.9.2008, s. 1.
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Arendenummer
Handel sens status
Nar

Lokalt datum
Lokal tid
UTC-datum

UTC-tid

(UTC bor anvandas om endast ett datum/en tid véljs)

(4)

(7)

(8)

Var

Stat/omréde dér héndelsen intréffat

Plats for handelsen

Klassificering

Héndel seklass

Héandel sekategori

Allvarlighetsgrad

Storsta skador

Personskadeniva

Skada for tredje man — (rekommenderat félt — inte alltid relevant)
Skada pa flygfalt — (rekommenderat falt —inte altid relevant)
Koppling till ATM (nér det & relevant)

ATM-bidrag

Véder (nér det &r relevant)

V é&der relevant

Omja

Véaderforhallanden
Ljusforhdllanden

Vindhastighet
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o Sikt
o L ufttemperatur
(99 Beskrivning
e Sprak for beskrivningen
o Beskrivning
(10) Handelser
o Typ av hdndelse
. Fasi héndelsen
(11) Riskklassificering
2.2. Sérskilda dataféalt
Om ett |uftfartyg @ inblandat i héndel sen ska foljande information anges:
(1) Identifiering av luftfartyg
o Registreringsstat
. Fabrikat/modell/serie
o L uftfartygets serienummer
o L uftfartygets registreringsbeteckning
(2) Verksamhet med luftfartyg
o Operator
. Typ av operator
(3) Beskrivning av luftfartyget
o L uftfartygskategori
o Framdrivningstyp
o Antal motorer
o Viktgrupp
(4) Fygforlopp
o Senaste avreseort

. Planerad destination
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o Flygfas

. Héandel se pa marken

o Typ av landning (rekommenderat falt —inte altid relevant)
o Landningsplats (rekommenderat fat —inte altid relevant)
(5) ATS

o Nuvarande flygregler

o Nuvarande trafiktyp
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(@)

BILAGA 111: FORTECKNING OVER BERORDA PARTER

Forteckning 6ver berorda parter som far ta emot information pa grundval av
ett beslut fattat fran fall till fall i enlighet med artikel 11.4 eller pa grundval av
ett generellt bedut enligt artikel 11.6.

Tillverkare: Konstruktorer och tillverkare av luftfartyg, motorer, propellrar samt
flygplansdelar och flygplansapparatur. Konstruktorer och tillverkare av system och
komponenter for flygledningstjanst (ATM). Konstruktorer och tillverkare av system
och komponenter for flygtrafiktjanster (ANS). Konstruktérer och tillverkare av
system och utrustning som anvands pa flygplatsernas flygsida.

Underhall: Organisationer som utdvar en funktion som har samband med underhdll
eller Oversyn av luftfartyg, motorer, propelrar samt flygplansdelar och
flygplansapparatur, med installation, modifiering, underhdl, reparation, Gversyn,
flygkontroll eller inspektion av luftfartsanléggningar eller med underhdl eller
oversyn av system, komponenter och utrustning pa flygplatsens flygsida.

Verksamhetsutvare: L ufttrafikforetag och |uftfartygsoperatorer samt
sammanglutningar av lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer. Flygplatsoperatorer
och sammanslutningar av flygplatsoperattrer.

Leverantorer av flygtrafiktjanster och leveranttrer av ATM-specifika tjanster.

Leverantorer av flygplatstjénster: organisationer som ansvarar for hantering av
luftfartyget pa marken, inklusive bransepafylining, service, uppréttande av
lastbesked, lastning, avisning och bogsering vid flygplatsen, samt undséttning och
brandbekampning eller andra raddningstjanster.

Organisationer som bedriver flygutbildning

Organisationer i tredjelander: Nationella Iuftfartsmyndigheter och organ som
utreder olyckor fran tredjelander.

Internationella | uftfartsorgani sationer

Forskning: Offentliga eller privata forskningslaboratorier, -centrum eller -enheter
eller universitet som bedriver forskning eller studier rérande flygsakerhet.

Forteckning Gver berorda parter som far ta emot information pa grundval av
ett bedut fattat fran fall till fall i enlighet med artikel 11.4 och 11.5.

Piloter (pa personliga grunder)

Flygledare (pa personliga grunder) och annan ATM/ANS-personal som utfor
sékerhetsrel aterade uppgifter.

Ingenj6rer/Tekniker/Teknisk personal som hanterar elektroniska
flygsakerhetssystem/Personer som ansvarar for luftfarts- eller flygplatsforvaltning
(pa personliga grunder)

Y rkesorganisationer for personal som utfor sékerhetsrel aterade uppgifter.
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BILAGA IV: ANSOKAN OM TILLTRADE TILL INFORMATION FRAN DET
EUROPEISKA CENTRALA UPPLAGET

1 Namn:
Befattning:
FOretag:
Adress:
Tfn:
E-post:
Datum:
Typ av verksamhet:

Kategori av berdrd part som du/ni tillhor (se bilaga 111 till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr.../... om rapportering av handelser inom civil luftfart):

2. Begérd information (Iamna en s exakt beskrivning som majligt i ansokan, och
ange det datum/den period som &r av intresse):

3. Skal till ansdkan:

4. Forklarai vilket syfte informationen kommer att anvandas:

5. Datum till vilket informationen begérs:

6. Det ifylldaformuléret skickas per e-post till: (kontaktpunkt)

7. Tilltr&de till information

Kontaktpunkten har ingen skyldighet att |amna ut begard information. Den far endast
[amna ut information om den & foérvissad om att ansokan & forenlig med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr .../... om rapportering av
handelser inom civil luftfart. Stkanden forbinder sig och sin organisation att
begransa anvandningen av informationen till det syfte som beskrivits under punkt 4.
Vi vill ocksa erinra om att information som |amnas ut pa grundval av denna anstkan
endast tillhandahalls for flygsakerhetssyften enligt forordning (EU) nr .../... och inte
for andra syften som t.ex. for att faststdlla skuld- eller ansvarsfragor eller i
kommersiellt syfte.
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Sokanden har inte rétt att lamna ut den tillhandahdlina informationen till nagon
annan part utan uppgiftslamnarens medgivande.

Underlatenhet att folja ovanstéende regler kan medfora nekat tilltrade till ytterligare
information ur det europeiska centrala upplaget eller, i tillampligafall, p&foljd.

Ort, datum och namnteckning:
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1.1

1.2

13.

14.

14.1.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLERINITIATIVET

For slagets beteckning

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om rapportering av handel ser
inom civil luftfart och om andring av forordning (EU) nr 996/2010 och upphévande
av direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordning (EG) nr 1321/2007 och
kommissionens forordning (EG) nr 1330/2007

Berorda politikomrdden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen®

\ 0602 : Land-, luft- och gj6transport

Typ av fordag

[ ] Ny atgard

[ ] Ny &tgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande &tgér d®
X] Befintlig &tgérd var s genomférande férlangsi tiden

[ ] Tidigare &tgard som omformastill eller ersittsav en ny

Mal

Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget ar avsett att bidra till

"Framja sikra och skyddade transporter” (sérskilt ma 2 for land-, luft- och
g6transport, GD MOV E forvatningsplan 2012).

GD MOVE:s politik syftar till att forse EU:s invanare och foretag med
konkurrenskraftiga, hallbara, trygga och sakra transporttjanster. Transportsektorn &ar
en viktig del i kommissionens 2020-strategi.

Forslaget till forordning om rapportering av handelser inom civil luftfart inom ramen
for verksamheten “land-, luft- och gotransport” i den verksamhetsbaserade
budgeteringen bidrar direkt till att uppna det sarskilda malet att framja sikra och
trygga transporter, i enlighet med det allménna maet att forse invanarna och
foretagen i EU med konkurrenskraftiga transporttjanster som en faktor for tillvaxt
och sysselséttning.

23

24

SV

Verksamhetshaserad forvaltning och verksamhetsbaserad budgetering benamns ibland med de interna
forkortningarna ABM respektive ABB.
I den mening som avsesi artikel 49.6 arespektive 49.6 b i budgetf&rordningen.
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14.2.

143.

14.4.

1.5

151

152

Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbudgeterade forvaltningen
och budgeteringen som ber6rs

Specifikt mal

Att stérka och formalisera dtgarderna pa EU-niva i samband med rapportering av
handelser och sarskilt analysen av sakerhetsinformation som finns i det europeiska
centrala upplaget, framfor alt i syfte att faststélla de viktigaste riskomradena i
unionen.

Europeiska byran for luftfartssakerhet kommer att samordna verksamheten.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen:

Kapitel 0602: Land-, luft- och g 6transport

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas f& pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berérs.

En analys pa unionsniva av data i det europeiska centrala upplaget och en
formalisering av nétverket av analytiker skulle ge foljande fordelar:

- En kartlaggning av mojliga flygsakerhetsproblem och de viktigaste riskomrédena
pa EU-niva

- Mgjliggora for Europeiska unionen att fokusera sitt arbete utifran ett databaserat
perspektiv.

- Stodja det europeiska flygsakerhetsprogrammet (EASP) och den europeiska
flygsakerhetsplanen (EASp).

- Stodja medlemsstaterna i fullgorandet av deras skyldigheter, sérskilt genom att ge
dem tillgang till en storre uppsattning data.

Indikatorer for beddmning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att folja upp hur forslaget eller initiativet genomfors.

5 tillampligt

Motivering till forslaget eler initiativet

Behov som ska tillgodoses pa kort eller lang sikt

Bidratill att uppna en hogre sakerhetsnivafor civil luftfart.

Mervéardet av en atgard pa unionsniva

\ EU:s dtgéard samordnar och kompletterar medlemsstaternas atgérder.
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1.53.

154

1.6.

1.7.

Erfarenheter fran liknande forsok eller atgarder

| Ej tillampligt

Forenlighet med andra relevanta instrument och eventuella syner gieffekter

B tillampligt

Tid under vilken atgarden kommer att paga respektive paverka
resur sanvandningen

O Forslag eller initiativ som pagar under begr ansad tid

— O Forslaget eller initiativet ska gélla fran [den DD/MM]JAAAA till [den
DD/MM]AARAA.

— O Det péverkar resursanvandningen fran AAAA till AAAA.
X Forslag eller initiativ som p&gér under en obegransad tid

— Efter en inledande period 2014-AAAA,

— berdknas genomfdrandetakten na en stabil niva

Planerad metod fér genomforandet®

[1 Direkt centraliserad forvaltning som skéts av kommissionen
X Indirekt centraliserad forvaltning genom delegering till

— [ genomfdrandeorgan

— [X] byréerforgan som inrdttats av gemenskaperna® (Europeiska byrdn  for
[uftfartssdkerhet)

— [ nationella offentligréttsliga organ eller organ som anfértrotts uppgifter som
faller inom offentlig forvaltning

— [ personer som anfortrotts ansvaret for genomférandet av sarskilda dtgérder som
foljer av avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som anges i den
grundlgggande réttsakten i den mening som avses | artikel 49 i
budgetfdrordningen

[1 Delad forvaltning med medlemsstaterna
[ Decentraliserad forvaltning med tredjelander

[0 Gemensam férvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

25

26

Nérmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med héanvisningar till respektive
bestammel ser i budgetforordningen aterfinns pa Budgweb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

Som avsesi artikel 185 i budgetférordningen.
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Vid fler an en metod, ange kompletterande uppgifter under ” Anmarkningar” .

Anmarkningar

For att uppna specifikt ma nr 1 kommer det forst och framst att kréavas en
personalforstarkning for Europeiska byran for luftfartssikerhet, beréknad till tva personer
(300 000 euro per & inklusive 2 x 130 000 euro for budgetposten personalkostnader och 2 x
20 000 euro for budgetposten infrastruktur och driftsutgifter). En kompletterande budget pa
40 000 euro for tjansteresor ska anvandas for att stodja medlemsstaterna pa plats och 25 000
euro ska anvandas for att stodja utdtriktad verksamhet sdsom workshoppar och seminarier i
olikadelar av Europa.

Den totala uppskattade extra budgetkostnaden for Easa kommer darmed att uppgatill 365 000
euro som ska téackas genom omfordelning av byrans befintliga resurser.
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

FORVALTNING

Bestdmmelser om uppfdljning och rapportering

Angeintervall och andra villkor for sddana atgarder

Varje & granskas och utvérderas Easas verksamhet i en arlig allmén rapport (for det
foregaende aret) och i ett arbetsprogram (for det kommande aret). Byrans styrelse
antar dessa tva dokument och skickar dem till Europaparlamentet, radet,
kommissionen, revisionsratten och medlemsstaterna.

Vart femte & genomfors en oberoende extern utvardering av hur Easa har uppfylit
sina ataganden och av hur de gemensamma reglerna och Easas arbete paverkat den
allméanna sakerhetsnivan inom luftfarten.

Administrations- och kontrollsystem

Risker somidentifierats

5 tillampligt

Planerade kontrollmetoder

Varje & granskas och utvéarderas Easas verksamhet i en arlig allméan rapport (for det
foregdende aret) och i ett arbetsprogram (for det kommande éret). Byrans styrelse
antar dessa tva dokument och skickar dem till Europaparlamentet, radet,

kommissionen, revisionsratten och medlemsstaterna.

Atgarder for att forebygga bedrageri och oegentligheter /oriktigheter

Beskriv forebyggande tgarder (befintliga eller planerade)

Den verkstdllande direktéren genomfor byrans budget och lagger varje & fram en
detaljerad sammanstélining for kommissionen, revisionsréatten och Easas styrelse av
foregdende &rs inkomster och utgifter. Kommissionens internrevisor har dessutom
samma befogenheter i fraga om Easa som for avdelningar inom kommissionen och
Easa har ett internt revisionssystem som liknar kommissionens.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1073/1999 av den 25 maj 1999
om utredningar som utférs av Europeiska byran for bedrageribekampning (Olaf)?’
och det interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 om interna utredningar som
utfors av Europeiska byran for bedrageribekampning (Olaf) tillampas utan férbehdl

for Easa.

27

EGT L 136, 31.5.1999, s. 1.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1 Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
¢ Befintligabudgetrubriker (&ven kallade ” budgetposter”)
Redovisa de berdrda rubrikernai budgetramen i nummerféljd och —inom varje sadan
rubrik — de berdrda budgetrubrikerna i den arliga budgeten i nummerféljd (2014—
2020)
Budgetpost gg :g Bidrag
Rubrik i
den Diff./Icke- fran fran
bf:jefériga - diff. Eftalande | kandidatlan | frén enligt artikd
29 30 RPN .1 aal
e ] ' der trediland | puggerferoraninge
n
: NEJ"
. Diff./tek
Ny) 06.02.02 Easa-bidr !
1 (Ny) ag it JA NEJ NEJ

28
29
30
31

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandel ssammanslutningen.
Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatlander i vastra Balkan.

Deltagande fran europeiska tredjeldnder som &r associerade till byran (Schweiz, Norge och Island).
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3.2. Beraknad inverkan pa utgifterna
3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pa utgifterna®

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerériga budgetramen 1 Smart tillvaxt for alla
A
, n Ar Ar Ar Ar n + 4 och féljande budgetér
GD: MOVE el 42 143 (obegranset) TOTALT
* Driftsanslag
Ataganden & 0.365| 0.365| 0.365| 0.365 0.365
Budgetrubrik: ny 06.02.02
Hagetrubrix: ny Betalningar @ | 0365| 0365| 0365| 0365
Administrativa ansag som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program*
Ataganden 2| 0365| 0365| 0365| 0.365 0.365
TOTALA anslag
for GD MOVE ) =2+2a
Betalningar 0.365| 0.365| 0.365| 0365 0.365
+3
Ataganden @ 0.365 | 0.365| 0.365| 0.365 0.365
* TOTALA driftsanslag Betalningar ® 0.365| 0.365| 0.365| 0.365 0.365

32

Dessa belopp kommer att téckas genom omfordelning av medel.
33

Utgéende fran att & n &r 2014, det & daforslaget kan komma att antas.
Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
direkta forskningsdtgérder.



ramanslagen for sarskilda program

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

(6)

TOTALA anslag Ataganden =4+6 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
for RUBRIK 1

i den fleréari ga budgetramen Betalningar =5+6 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

" Administrativa utgifter
Rubrik i den flerariga budgetramen 5
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in sAmanga & som behdvs
Ar Ar Ar Ar for att redovisainverkan pa TOTALT
n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt
1.6)
GD: <....... >
* Personalresurser
e Ovriga administrativa utgifter
GD <...>TOTALT Anslag
TOTALA andlag (Summa Staganden
. for OR_UBRI K'S = summa betal ningar)
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar For in sAmanga & 0
gaar som behovs TOTALT
n* n+1 n+2 n+3 for att redovisainverkan pa
® Inga administrativa utgifter for GD MOVE.
% Med & n avses det & da forslaget eller initiativet ska borja genomféras.
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resursanvandningen (jfr punkt
1.6)

TOTALA anslag
for RUBRIKERNA 1-5
i den flerériga budgetramen

Ataganden

Betalningar

SV
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3.2.2. Beréknad inverkan pa driftsansagen

— [ Fordlaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tasi ansprak

— [X] Fordlaget/initiativet kréver att driftsanslag tasi ansprak enligt foljande:

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar
37
n Ar Ar Ar . . ..
MAL- och n+l N2 n+3 Ar n + 4 och féljande budgetdr (obegransat) TOTALT
resultatbeteckn
ing
RESULTAT
38 Geno . i i .
! Typ n??;latt g © Kostn z © Kostn T © Kostn z © Kostn E g Totalt : Totd
kostna | < ad < ad < ad < ad < g antal kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 1%
- Resultat Se* 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
TOTALA KOSTNADER 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

* Resultatet ar inte kvantifierbart och definieras som " bidrag till forbéttrad flygsakerhet”.

Utgéende fran att & n &r 2014, det & daforslaget kan komma att antas.

Resultaten som ska anges & de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
Mal som redovisats under 1.4.2: " Specifikt/specifikamdl...”
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3.2.3. Beraknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.3.1. Sammanfattning

— [X] Fordaget/initiativet kréver inte att administrativa anslag tasi ansprak

— [ Fordaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas i ansprék enligt

foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar

n40

Ar

n+l

Ar

n+2

Ar

n+3

For in s manga ar som behdvs for att
redovisainverkan pa
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

TOTALT

RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga
administrativa
utgifter

Delsumma RUBRIK 5
i den flerdriga
budgetramen

Belopp utanfoér
RUBRIK 5* i den
flerériga budgetramen

Personalresurser

Ovriga
administrativa
utgifter

Delsumma for belopp
utanfér RUBRIK 5
i den flerdriga
budgetramen

TOTALT

40 Med & n avses det & daforslaget eller initiativet ska borja genomforas.
4 Detta avser tekniskt eller administrativt stoéd fér genomférandet av vissa av Europeiska unionens
program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgérder.
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3.2.3.2. Berdknat personalbehov

— [X] Fordlaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprék for GD
MOVE

— [ Fordlaget/initiativet kraver att personalresurser tasi ansprak enligt foljande:

Uppgifterna ska angesi heltal (eller med higst en decimal)

For in sAmanga & som
Ar Ar behdvs for att regovisa
0 41 Arn+2 | Arn+3 inverkan p&
resursanvandningen (jfr
punkt 1.6)

e Tjanster som tasupp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)

XX 010101 (vid huvudkontoret eller vid
kommissionens kontor i medlemsstaterna)

XX 01 01 02 (vid delegationer)

XX 01 05 01 (indirekta forskningsatgarder)

10 01 05 01 (direkta forskningsatgérder)

* Extern personal (i heltidsekvivalenter)*

XX 01 02 01 (kontraktsanstéllda, nationella
experter och vikarier —totalt)

XX 01 02 02 (kontraktsanstéllda, lokalanstallda,
nationella experter, vikarier och unga experter
vid delegationerna)

- vid huvudkontoret*
XX 01 04 yy™®

- vid delegationer

XX 01 05 02 (kontraktsanstéllda, nationella
experter och vikarier som arbetar med indirekta
forskningsdtgarder)

10 01 05 02 (kontraktsanstéllda, nationella
experter och vikarier som arbetar med direkta
forskningsdtgéarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska téckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta dtgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom
generaldirektoratet, om sa krévs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hansyn tagen till radande begransningar i fréga om budgetmedel.

42 [Dennafotnot forklarar vissainitialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen).

Sérskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
Inom forvaltningen av strukturfonderna, Europeiska jordbruksfonden for landsbygdsutveckling
(EJFLU) samt Europeiska fiskerifonden (EFF).
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Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Extern personal

SV
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3.24. Forenlighet med den kommande flerariga budgetramen

— [X] Fordaget/initiativet & forenligt med den kommande flerdriga budgetramen

(2014-2020)*

— [ Fordaget/initiativet kréver omfordelningar under den berérda rubriken i den
kommande flerdriga budgetramen

Forklara i forekommande fall vilka andringar i planeringen som krévs, och ange berérda
budgetrubriker och belopp.

— [ Fordaget/initiativet forutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att

den fler&riga budgetramen revideras®®

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt bel opp.

3.25. Bidrag fran tredje part

— Det ingdr inga bidrag fran tredje part i det aktuellaforslaget ller initiativet

— FOrdlaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s manga ar som behdvs
Ar Ar Ar Ar for att redovisainverkan pa Totalt
n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt
1.6)
Ange  vilken extern
organisation eller annan
kdlla som bidrar till
finansieringen
TOTALA ansag som
tillférs genom
medfinansiering
“5 Diskussioner om den flerdriga budgetramen (2014-2020) pagér fortfarande.
46 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
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3.3. Beraknad inverkan painkomsterna

— [X] Fordlaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Fordaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:

- O Paverkan pa egna medel
- O Paverkan pa” diverse inkomster”
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Forslagets eller initiativets inverkan pa inkomsterna®
Belopp som
Budgetrubrik i den &rliga | fortsin for det
budgetens inkomstdel: innevarande e e . L
budgetaret Ar Ar Ar Ar For insamangaar som behO\'/.sfor att
n N+l N4 n+3 redovisainverkan pa resursanvandningen

(ifr punkt 1.6)

Artikel .............

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som bertrsi de fall dér inkomster i diversekategorin kommer

att avsattas for sérskilda andamal.

Ange med vilken metod paverkan painkomsterna har beraknats.

47
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Nér det géller traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
bruttobel oppen minus 25 % avdrag for uppbordskostnader.
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