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(EGT-vonatkozast szoveg)

1. BEVEZETES

A kozlekedésrdl sz610 2011-es fehér konyv', mely az egységes eurdpai vasuti térség
megvalosulasanak elképzelését ismerteti, meghatarozza az eurdpai unios kozlekedés hossza
tavl versenyképességének biztositdsat célzd bizottsagi stratégiat, és foglalkozik a vérhatd
novekedés, az lizemanyag-biztonsag és a szén-dioxid-mentesitést eldsegité technologiak
kérdésével is. A stratégia egyik fontos szempontja a vasut szerepének novelése, figyelembe
véve azokat a nehézségeket, amelyek mas dgazatokban az olajtol valo fiiggés mérséklése terén
jelentkeznek. Ezt a célt azonban csak gy lehet elérni, ha a vasit hatékony és vonzd
szolgaltatast nyuajt, és ha megsziintetjiik mindazon szabalyozasi €s piaci hidnyossagokat,
piacra jutdsi akadalyokat, valamint nehézkes kozigazgatdsi -eljardsokat, amelyek az
eredményesség és versenyképesség kerékkotoi.

Az eurdpai vasiti agazat 73 milliard eurds forgalmat bonyolit® és mintegy 800 000 fot
foglalkoztat’. Az allami hatosagok évrél évre jelentds Osszegeket ruhaznak be a vasati
kozlekedésbe. 2009-ben a kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesitését célzd kormdnyzati
kifizetések Osszege 20 millidrd eurdra, az infrastrukturdra forditott allami beruhazasoké 26
milliard euréra ragott”.

Az EU legtobb tagallamaban az allami kifizetések jelentésen novekedtek, az utaskilométerek
szdma azonban csak lassu emelkedést mutatott. 2005 és 2010 kozott a teljes utaskilométer-
szam 4,3%-kal emelkedett’. A jelentés kozszférabeli beruhdzasok — kiilondsen az uj EU-
tagallamokban, ahol az elmult hat évben a tadmogatasi kifizetések értéke tobb mint
kétszeresére ndtt — Onmagukban nem voltak elégségesek ahhoz, hogy veliikk ardnyos
keresletnovekedést idézzenek eld a vasuti kozlekedés terén. Ennek oka részben abban rejlik,
hogy megfeleld versenyképességi 6sztonzok hianydban nem sikertiilt felszamolni a miikddési
hatékonysagi problémakat. Néhany tagallamban mégis kozvetleniil, versenytargyalds nélkiil
keriilt sor a kozpénzbdl valdo tamogatasok odaitélésére. A fenntarthatdé nodvekedés
megteremtése ¢és a kozpénzek megtakaritasa érdekében elengedhetetleniil sziikséges az
eredményesség novelése.

Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé, COM(2011) 144 végleges.

Beleértve a vasuttarsasagokat és palyahalozat-mikodtetoket egyesité integralt tarsasagokat
(holdingtarsasagok).

Ebbol 463 000-en a vasuti személyszallitas teriiletén dolgoznak.

A belfoldi vasuti személyszallitasi szolgaltatdsok piacanak megnyitasara vonatkozé hatasvizsgalat.

A kozlekedésrol sz616 2011-es fehér konyv.
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Noha egyes piacokon kedvezd fejleményeket tapasztalunk, a vasati aruszallitds részaranya
2006 ota 11,5%-16l 10,2 %-ra csokkent®. Ugyanebben az idészakban az EU-n beliili vasuti
személyszallitas piaci részesedése nagyjabol allandd, 6% korili maradt. A belfoldi vasuti
piaci szegmens a kiilonbozd tagallamokban igen eltérd fejlddést mutatott 2005 és 2010 kozott:
mig Magyarorszdgon tobb mint 10%-kal visszaesett, Svédorszdgban tobb mint 20%-kal
béviilt’. Mindez annak ellenére, hogy a szoban forgd idészakban kb. 6000 km hosszisagu
nagysebességii vonal épiilt®. A nagysebességli halozatok a légi kozlekedés rovésara is novelni
tudtdk piaci részesedésiiket, bizonyos utvonalakon ugyanis az utasok a nagysebességii
vonatokat preferaltdk; ezzel a wvasit hatékonyabb versenytarssa valt szdmos ttvonal
tekintetében. A 2020 ¢és 2035 kozotti idészakban valamennyi kozlekedési mod koziil
véarhatoan a nagysebességli vasut iranti kereslet fog a legnagyobb mértékben néni’; mindez
jelentds novekedési, beruhazasi és foglalkoztatasi lehetdséget von maga utan, amelyet ez a
csomag is tovabb kivan boviteni.

A legutobbi Eurobarométer felmérés'® szerint az eurdpai polgaroknak csak 6%-a hasznalja a
vasutat legalabb egyszer egy héten''. A szolgaltatasi piac fogyasztok altali osztilyozasa
soran'? a vasuti szolgaltatisok 30-bol a 27-edik helyen végeztek, és kiilondsen rosszul
szerepeltek az ,,0sszehasonlithatdsag” és az ,.elégedettség” tekintetében. A piacag a masodik
helyre kertilt a legtobb problémaval kiizdé piacok sordban, noha ebbdl a szempontbol nagy
eltérések mutatkoznak az EU-n beliil. A fogyasztok véleménye szerint a gondok nem
orvosolhatok kielégitd modon. Az 1990-es évek kdzepétdl az EU egyes részeiben (kiilondsen
a viszonylag 1j tagallamokban) a beruhdzasok hidnya a visszaesés 6rdogi korét inditotta el,
mivel az infrastruktira és a vastti jdrmiidllomany allapotanak romlédsa kovetkeztében a vasut
elveszitette vonzerejét mindenekel6tt abbol adéddan, hogy a személygépkocsi-tulajdonosok
szdma — a javuld életszinvonal kovetkeztében — ugrdsszerlien megnétt. A gépkocsik nagy
szerepet jatszanak a varosi kozlekedésben: az eurdpaiak 59%-a nem szokta igénybe venni az
eldvarosi vonatokat. Figyelembe véve az emlitett koriilményeket, valamint azt a tényt, hogy
az EU-27-ek lakossagénak 75%-a vérosban ¢€l, elmondhat6, hogy az elévarosi és regionalis
vasuti személyszallitasban 6riasi piacfejlesztési lehetdség rejlik, kiilonosen, ha a kozutak
névekvé zsufoltsagara gondolunk .

2. AJELENLEGIHELYZET

A vasltagazati belsd piac megteremtését és ezzel az utasok igényeit jobban kielégitd,
hatékonyabb vasuti kozlekedést célzd elsd unids szabalyozéas lefektette az alapelveket
atekintetben, hogy miként lehet javitani a vasiti 4gazat eredményességét fokozatos
piacnyitassal, fliggetlen vasuttarsasagok és palyahdlozat-miikodtetok létrehozasaval, illetve
ezek szamviteli elkiilonitésével. 2000 6ta ezek az elvek fokozatosan atiiltetésre kertiltek a
gyakorlatba, nem utols6 sorban harom egymast kdvetd unids jogalkotasi csomag elfogadasa
révén. Mindazonaltal az dgazat kozlekedésben vallalt részaranya szerény maradt, ami részben
arra vezethetd vissza, hogy a vasut a varosi kozlekedésben nem alkalmas sok kisebb tav
megtételére (gondoljunk példaul egy bevasarld korttra), részben azonban a versenyt és az
innovaciot akadalyozd piacra jutasi nehézségekre.

SWD(2012) 246 végleges/2.

SDG-jelentés: ,,Further action at European Level [Tovabbi fellépés europai szinten] (2012)

A piacnyitasra vonatkozo szabalyozasi lehetségekrél sz616 2010-es Everis-tanulmany.
SDG-jelentés: ,,Further action at European Level [Tovabbi fellépés europai szinten] (2012).
http://ec.europa.cu/public_opinion/archives/ebs/ebs 388 en.pdf
http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl 326 en.pdf
http://ec.europa.eu/consumers/consumer_research/cms_en.htm

A belfoldi vasuti személyszallitasi szolgaltatdsok piacanak megnyitasara vonatkozé hatasvizsgalat.
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2012-ben a széban forgd szabalyozas egyes részei egyszerlsitésre, egységes szerkezetbe
foglalasra, illetve megerdsitésre keriiltek az egységes eurdpai vasuti térség létrehozéasarol
sz616 2012/34/EU irélnyelv14 révén, alatamasztva a vasuti agazatra vonatkozo, versennyel,
szabalyozasi feliigyelettel €s finanszirozasi szerkezettel kapcsolatos meglévd eldirasokat. Az
iranyelv noveli a nemzeti szabalyozok hataskorét, javitja a vasati beruhazasok keretfeltételeit,
¢s biztositja a vasuti infrastruktirdhoz és a vasuttal kapcsolatos szolgaltatdisokhoz valod
méltanyosabb hozzaférést. Az iranyelvet, mely 2012. december 15-én 1épett hatalyba, 2015
kozepéig kell atiiltetni.

A piacnyitassal parhuzamosan egyéb eurdpai unids intézkedések is emelték a nemzeti
halézatok 4tjarhatosagi és biztonsagi szintjét. A cél egy erdsebb eurdpai dimenzidval
rendelkez6 megkozelitési mod kialakitasa, amely egyfeldl megkonnyiti a hatarkeresztezd
mozgasokat (azon versenyelony kihasznalasa érdekében, amely a nagyobb tdvolsagokat
illetden a vasutban rejlik), masfel6l alacsonyabb koltségek mellett egységes piacot kinal a
vasiti berendezések beszallitéi szamara. Példanak okaért a Shift2Rail”® kezdeményezés a
személyszallité jarmuvek, teherszallitds, forgalomiranyitasi rendszerek és vasuti infrastruktira

crer

fejlodésehez.

A vasuti infrastrukturaba nagy dsszegek keriilnek beruhazasra. Az uj TEN-T stratégia'® célja
egy torzshaldzati folyosokkal rendelkezd, rendkiviil hatékony eurdpai kozlekedési halozat
megvalositasa. E prioritasok tdmogatdsara a Bizottsdg a kdvetkezd tobbéves pénziigyi keret
részeként 10j infrastruktira-finanszirozasi eszkozre tett javaslatot, tudniillik az Eurdpai
Halozatfinanszirozasi Eszkozre'’. Az infrastrukturaval kapcsolatos 0j eurdpai stratégia
magaban foglalja a vasuti torzshalozat teljes kialakitdsdhoz sziikséges szabalyozasi keretet és
finanszirozast, ami a belsd piac alapjat jelenti. Az infrastruktarat érinté beruhazasok
elengedhetetlenck, de dnmagukban nem elegenddek a vasuti potencial kiaknazasahoz. Ehhez
szerkezeti valtozasokra is szlikség van: erdteljesebb ¢és atlathatobb iranyitas és piacnyitas
révén javitani kell a miikddés hatékonysagat és a szolgaltatas mindségét.

Az Eurépai Tandcs 2012. junius 28-29-1 iilésén az allam- és kormanyfok elfogadtdk a
Novekedési és Munkahely-teremtési Paktumot'®, amely a halozati iparagak novekedési és
munkahely-teremtési akadalyainak felszdmolasaval az egységes piac megszilarditasat
szolgélja. Kovetkezésképpen a masodik egységespiaci intézkedéscsomag 2012. oktoberi
elfogadasakor’® a Bizottsig az EU gazdasigi ndvekedése szempontjabol kulcsfontossagu
kezdeményezésként hatarozta meg a negyedik vasuti jogszabalycsomagot.

E csomag célja, hogy elharitsa a még meglévo akadalyokat az egységes eurdpai vasuti térség
megvalosulasanak tjabol.

3. AZ ELERENDO CEL
3.1. Infrastruktura-iranyitas

Mig a vildg egyes tajain (kiilonosen Eszak-Amerikdban) egymaéssal versengdé vasuti
infrastrukturdk miikodnek, az EU hélozatainak tobbségét orszdgos szinten, egyedi hélozat

14 A 2012/34/EU iranyelv.

13 http://www.unife.org/page.asp?pid=194
16 COM(2011) 0650 végleges/2.

a COM(2011) 0665 végleges.

8 EUCO 76/12 / EUCO 156/12.

19 COM(2012) 573 végleges.
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gyanant tervezték meg. Az infrastruktira kihasznaltsdga csak intenziv hasznalat mellett
hatékony. Ily mdédon az eurdpai unids infrastruktira természetes monopdlium, és vélhetden az
is marad. Ezért annak biztositasara, hogy valamennyi vasuttirsasdg egyenld és méltanyos
bandsmodban részesiiljon, a meglévé unids szabdlyozds a halézat lizemeléséért felelds
palyahalozat-miikodtetok és a halozaton bonyolitott forgalomért felelds vastttarsasagok
bizonyos foku elkiiloniilését irja el6. Megkoveteli tovabba a dijszabasi és kapacitaselosztasi
rendszerek teljes fiiggetlenségét, mert a szabalyozas ebben latja az egyenldé hozzaférés
biztositékat.

A péalyahalézat-miikodtetok azonban — 1évén a halozat természetes monopdlium — nem mindig
reagalnak a piac igényeire. A felhaszndlok visszajelzései arra utalnak, hogy a jelenlegi
iranyitds nem 0sztonzi a palyahalézat-miikodtetoket megfeleloképpen arra, hogy figyelembe
vegyé€k a felhasznaloi igényeket. Az Uj piaci szereplok €les birdlatot fogalmaztak meg azzal
kapcsolatban, hogy a palyahalézat-mikodtetdk (kiilondsen a holdingtarsasagi struktarat
képviseldk) a személyszallitdsi szolgaltatdsban olykor jelentdsen emelték a palya- ¢és
allomashasznalati dijakat a meglévo szolgaltatok altal fizetendd dijakhoz képest.

Az informacidk elosztasanak egyenetlensége folytan a meglévd szolgaltatok versenyeldnyhoz
jutnak, a teljes pénziigyi atlathatésag hidnya miatt pedig folyamatosan fennall a
kereszttimogatds kockéazata. JO példa az emlitett versenyeldnyre az a kozszolgaltatasi
szerzOdés, amelyet a Deutsche Bahn kotott a szasz-anhalti vastt tekintetében: ennek
keretében a Deutsche Bahn lednyvallalata, a DB Regio 15 évre kotelezettséget vallalt a
palyahasznalati dijak esetleges emeléseinek ellensulyozasara®. A vasuttarsasagok szamara a
palyahaszndlati dijakbol adodo tobbletkoltségek holdingtarsasdg-szinten kompenzalhatok
lennének a palyahalozat-miikodteté altal beszedett, ugyanezen dijakbdol fakadoan
megemelkedd bevételekbdl. Ilyen kompenzéaciora azonban csak integralt vasiti struktirdban
van lehetdség.

A meglévd elkiilonitési szabalyok nem akadalyozzak meg az Osszeférhetetlenséget, és a
jelenleg nem Iényegesként meghatirozott (pl. beruhdzéas-tervezési, finanszirozasi,
karbantartasi) funkcidk betoltése megkiilonboztetésekhez vezet egyes 1) belépdkkel szemben.
Az olasz versenyhivatal példaul biintetést szabott ki a Ferrovie dello Stato (FS) tarsasagra, és
300 000 eurds birsadggal sujtotta, miutdn megallapitotta, hogy 2008 és 2011 kozott az FS —
leanyvallalatai révén — ,,komplex és egységes stratégiat” alkalmazott annak érdekében, hogy
az Arenaways tarsasagot (a hatarozat idején csddben 1évO versenytdrsat) tavol tartsa a nagy
haszonnal kecsegteté Milan6—Toriné utvonaltol’'. Ugyanigy a kozelmiltban a francia
versenyhivatal is megbiintette az SNCF-t és 60,9 milli6 eurds birsagot szabott ki ra, mivel a
francia vasuti teherszallitdsi piac 2006-os megnyitdsat kdvetden kiilonbozé versenyellenes
gyakorlatokat folytatott. Az SNCF megbizott palyahdlozat-mikodtetoként bizalmas
informaciokat gyiijtott versenytarsai menetvonalak ligyében benyujtott kérelmeirdl és ezeket
felhasznalta sajat leanyvallalata, az SNCF Fret kereskedelmi érdekében®.

A jelenlegi keretek kozott nincsenek olyan 0sztonzok, amelyek serkentenék az eurdpai
egyiittmiikodést, illetve a kozlekedési modok kozotti kooperaciot. Sziikség volna egy olyan
eurdpai unios vasuti torzsrendszerre, amely képes maximalizalni a haldzati eldnyoket.

20
21

Iranyitasi hatasvizsgalat.

Iranyitasi hatasvizsgalat. Az olasz versenyhivatal e dontése ellen az FS tarsasdgok nemrégiben
fellebbeztek a tartomanyi kdzigazgatasi birésaghoz, amely egyelére még nem targyalta az ligyet.

2 A 2012. december 18-4n kelt, 12-D-25 szamu dntés.
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vonatkoz6 0j javaslatnak és a vasuti teherszallitasi folyosokkal™ kapcsolatos hatalyban 1év6
szabalyoknak a célja a vasuti kapacitds novelése, a hatékonysag fokozasa és a fogyasztoi
igények jobb kielégitése. Az emlitett intézkedésekbdl fakadod lehetséges elénydket azonban
csak ugy lehet elérni, ha elharulnak a palyahéalozat-miikodtetok hatékony miikddésének
akadalyai, és valdban eurodpai tavlatot kapnak a szoban forg6 intézkedések.

Tovabbi probléma, hogy a meglévd elkiilonitési szabalyok, amelyek a palyahalozat-
miikodtetdk fliggetlenségét biztositjdk, nehezen Aatiiltethetdnek ¢és végrehajthatonak
bizonyulnak. Az Eurdpai Unid Birdsaga elott jelenleg is tobb kotelezettségszegési eljaras van
folyamatban. Mivel a jelenlegi jogi keretek elégtelenek az 0sszeférhetetlenség kockéazatdnak
¢€s a verseny esetleges torzulasanak elharitasara, tovabbi jogi beavatkozasra van sziikség.

Masfeldl biralatok® fogalmazodnak meg azzal kapcsolatban is, hogy a meglévé
rendelkezések rossz hatasfokl lizemeltetést és hosszii tdvon nem megtériillé beruhdzasi
dontéseket eredményezhetnek. A Bizottsag szerint ezek a tanulményok nem azt bizonyitjak,
hogy az elkiilonités sziikségszeriien hatastalan. Ugyanakkor valéban ramutatnak arra, hogy a
hatékonysag elérése érdekében a palyahalozat-miikodtetdknek feleldsséget kell viselniiik az
infrastruktura lizemeltetésének valamennyi fobb feladata irant a hosszi tdva beruhazasok
tervezésétél a menetrend elkészitésén ¢és a valdsidejii vonatforgalom-irdnyitdson &t a
karbantartasig. Ugyanigy sziikség van a palyahalozat-miikodteték és az adott utvonalat
hasznald osszes vasuttarsasag kozotti megfeleld egyiittmiikodés eldmozditasara oly modon,
hogy megfeleld iranyitdsi struktirak biztositsak a ndvekvd szamu résztvevok érdekeinek
Osszehangolésat a nyilt piacon.

Tobb meglévd vastti szolgaltatd ismertetett tanulmanyokat annak bizonyitasara, hogy az
integralt vasuti tarsasdgok jelentds novekedést tudnak elérni a piacon, ezt azonban érdemes
azon komoly aggélyok fényében mérlegelni, hogy az integralt struktira altal védett, dominans
helyzetli vasuttarsasagok ,,hazai” piacukon tudnak gazdasagi eldnyokre szert tenni, és ezzel
tisztességtelen versenyeldnyhdz jutnak, amikor valahol mashol az EU-ban versenyeznek,
vagy ¢éppen belfoldon, de 10j belépokkel. A nemzeti piacok fenntartdsa — tehat azon
rendszereké, amelyekben az integralt meglévd szolgaltatok dominalnak — szintén akadalyat
képezik a nagy tdvolsagokon iizemeld paneuropai szolgaltatasok fejlodésének.

A Bizottsag javasolja az egységes eurdpai vasuti térséget létrehozd irdnyelv modositasat
annak biztositasa érdekében, hogy a palyahaldzat-mikodtetok el tudjanak latni minden olyan
feladatot, amely  sziikséges az  infrastruktra  optimalizalt,  hatékony  ¢és
megkiilonboztetésmentes modon valo tizemeltetéséhez. A Bizottsag javasolja a palyahaldzat-
miikodtetOk és a vasuttarsasdgok intézményi elkiilonitését, mivel ez a legegyszeriibb ¢€s
leghatékonyabb megoldas a szolgéltatok egyenld versenyfeltételeinek biztositasara.
Ugyanakkor amennyiben a tagédllamok fenn kivanjak tartani a meglévd holdingtarsasagi
struktarakat, és vele a palyahalozat-miikodtetd tulajdonjogéat, a Bizottsag a valamennyi
vasuttarsasagot megilletd, valoban tisztességes versenyfeltételek biztositasa érdekében
bizottsagi ellendrzési eljaras szigorian megvizsgalt biztositékok megallapitasat javasolja a
palyahalozat-miikddtetd fliggetlenségének megovasara.

A Bizottsag meg fogja alkotni a palyahalozat-miikddtetok iranyitasi struktardjara vonatkozé
kozos szabalyokat, amelyek egyenld béanasmodot biztositanak a vashttarsasagoknak és
garantaljak a hatdsagok és infrastruktira-hasznalok megfeleld bevonasat az oket is érintd

= A 913/2010/EU rendelet.
2 »EVES-Rail Economic effects of Vertical Separation” (2012. november);
»Realising the potential of GB Rail” (Sir Roy McNulty, 2011.majus).
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dontések eldkészitésébe. A palyahaldzat-mitkddtetoknek koordinald szervet kell felllitaniuk
a vasuttarsasagokkal, a fogyasztokkal és a hatdsagokkal valo egyiittmiikodés céljabol, hogy ez
utobbiak érdemben beleszolhassanak a beruhdzasok tervezésébe és a hatékonysagnovelés
modjaiba. A Bizottsdg gazdasagi Osztonzdket és teljesitménymutatokat allapit meg a
palyahalozat-miikodtetok eredményességének mérésére €s javitasara, végiil pedig 1étrehozza a
palyahalozat-miikodtetdk eurdpai héalézatdit a hatarokon atnyald egyiittmiikddések
elémozditasara, kiilonos figyelemmel a vasuti teherszallitasi folyosok és a nemzetkozi
személyszallitasi itvonalak mentén megvaldsuld kooperaciora.

3.2. A belfoldi vasuti személyszallitasi szolgaltatasok piacanak megnyitdsa

Ahhoz, hogy a vasut vonzobb alternativat jelentsen az utasok szamara, és a modalis valtas
lendiiletet kapjon, javulnia kell a szolgaltatas szinvonalanak €s hatékonysaganak. A sziikds
kozalapok esetében jobb ar-érték ardnyt lehetne elérni.

A vasuti teherszallitasi szolgaltatisok piacai mar 2007 januarja Ota®, a nemzetkdzi
személyszallitasi piacok pedig 2010. januar 1-je 6ta”® teljes mértékben nyitva allnak a verseny
elott, a belfoldi személyszallitasi szolgaltatdsok nemzeti piacai azonban tovabbra is
talnyomorészt zartak, és a nemzeti monopoliumok hidféallasait képezik®’.

A mas kozlekedési modokkal vald Gsszevetésben nagyobb tarsadalmi eldnyokkel jard és
kisebb kornyezeti hatdsokat okozd, szinvonalas integralt vasuti szolgéltatasok fenntartdsdhoz
tovabbra is sziikség van arra, hogy az EU-ban a vasuti szolgaltatasok jelentds részét (az
utaskilométerek 66%-at) olyan kozszolgaltatasi szerz6dések keretében nytjtsak, amelyeket a
tagallamok, a regionalis vagy helyi hatdsagok hatdroznak meg és tdmogatnak.

Azonban a jogi akadalyoknak csupan a nyilt hozzaférés engedélyezésével torténd elhéritisa
nem elegendd, mivel a legtobb belfoldi szolgaltatast kozszolgaltatasi szerz6dés keretében
nyujtjdk. A belfoldi piacon folyo versenyt ezért két szinten kell kezelni; egyrészt ,,a piacon”
folyé verseny szintjén azon szolgaltatasok esetében, amelyek nyilt hozzaférés révén
nyujthatok, masrészt ,,a piacért” folytatott verseny szintjén, lehetdvé téve atlathatd ¢és
koltséghatékony kozszolgaltatasi szerzOdések megkotését, amint az ma néhany tagallamban
mar gyakorlat.

A meglévd szabalyok tag hataskort biztositanak az illetékes hatdsdgok szdmaéra a vasiti
kozlekedés terén a kozszolgaltatasi szerzOdések kozvetlen odaitélésére, elkeriilve azok
versenytargyalasi eljards utjan torténd odaitélését (noha ez mdas kozlekedési moddok
kozszolgaltatasi  szerz8déseinél 4ltalanos kovetelmény)™. A kozvetleniil — odaitélt
kozszolgaltatasi szerzodések a teljes eurdpai unios utaskilométer-szam 42%-at fedik 1e®, ami
érthetové teszi azt a tényt, hogy a vasuttal rendelkezd 25 tagallambol 16-ban a meglévo
szolgaltatok 90%-os piaci részesedéssel rendelkeznek™’.

A kozszolgaltatasi szerzddésekkel kapcsolatos németorszagi, svédorszagi ¢és hollandiai
versenyadatok azt mutatjak, hogy a kozbeszerzés az illetékes hatosagok szamara olykor akar

20-30 %-os megtakaritast eredményez’': ez Gjra beruhazhat6 a szolgéltatas javitasara vagy

felhasznalhaté madas teriileten. Maés liberalizalt piacokkal kapcsolatban — példaul

2 A 91/440/EGK iranyelvet modositd 2004/51/EK iranyelv.

26 A 91/440/EGK iranyelvet modositd 2007/58/EK iranyelv.

2 Az Egyesiilt Kiralysag, Németorszag, Svédorszag és Olaszorszag egyoldalian megnyitotta belfoldi
piacat.

2 Az 1370/2007/EK rendelet.
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Svédorszagban és az Egyesiilt Kirdlysagban — jol latszik, hogy javult a mindség és a
szolgaltatasok elérhetdsége, ennek kovetkeztében évrdl évre nétt az utasok elégedettsége,
illetve tiz év alatt tobb mint 50%-kal nétt az utasok szama. A szolgaltatasok emelkedd
szinvonala egyértelmilen az utasok javat szolgédlja, az adofizetdknek pedig mintegy 30—40
milliard eurényi megtakaritast jelent™”.

Az érdekeltek visszajelzései szerint a jarmiiallomanyhoz (vonatokhoz) vald hozzaférés
kérdése komoly akadaly az 0j belépok szamara. Legalabb nyolc tagallamban a jarmivek
tovabbra is tulnyomorészt a meglévd vasuttdrsasagok tulajdonaban vannak, amelyek nem
tudjak vagy akarjak vonzo iizleti feltételekkel rendelkezésre bocsatani azokat. Ausztridban
példaul tobb 0j belépd is arrdl panaszkodott a Schienen-Control nemzeti szabalyozonak, hogy
az OBB a felesleges vasuti jarmiiveket vagy leselejtezi, vagy kizarolag Ausztrian kiviili
vasuttarsasagoknak adja el azzal a feltétellel, hogy azok a jarmiiveket nem értékesithetik
tovabb az 01j osztrak belépdknek.

A kotelezd jegyrendszert mitkddteté meglévd nemzeti szolgaltatok — példaul Németorszagban
¢s a Cseh Koztarsasdgban — akar 25%-os jegyeladasi jutalékkal szdmolhatnak. Ez a
diszkriminativ hatés eltantoritja a piacra 1épdket. Egyes tagallamokban az 1j piacra 1épSknek
fizetett visszatérités két évet is igénybe vehet, mig mas tagallamokban 1,5%-os jutalékkal
nyolc napon beliil sor keriil a kifizetésre®”.

A jogi akadalyok megsziintetésére a Bizottsag az egységes eurdpai vasuti térséget 1étrehozd
iranyelv modositdsa révén a belfoldi vasuti személyszallitdsi szolgaltatdsok piacdnak
megnyitasat javasolja a hozzaférés korlatozasanak lehetdségével abban az esetben, ha egy
kozszolgaltatasi szerz6dés gazdasagi egyensulya veszélybe kertil.

A vasiti és kozuti személyszallitisi kozszolgaltatasrél szolo rendelet’ modositasaval a
Bizottsag a kozszolgaltatasi versenytargyaldsi eljards kotelezévé tételét kivanja bevezetni
2019 decemberétdl. E szerzédések és az alapul szolgald kozszolgaltatasi kotelezettségek
hatokorét a Szerzddés alapelvein nyugvo kritériumokkal Osszhangban kell meghatarozni.
Annak elkertilésére, hogy a szerzédések olyan kiterjedt foldrajzi hatokorrel rendelkezzenek,
amely alkalmas lehet piacok elszigetelésére, a Bizottsdg javasolja a szerzddésbe foglalhato
legnagyobb hatokor rugalmas meghatdrozasat. A legals6 kiiszob, amelynek értéke alatt a
szerzOdések kozvetleniil odaitélhetdk, lehetévé teszi az illetékes hatésagok szamara, hogy ne
alkalmazzanak kozbeszerzési versenytargyaldsi eljarast, ha a kozpénzek varhatd
megtakaritasa nem haladja meg a kdzbeszerzés koltségeit. E jogalkotasi csomag elfogadasa
utan a kozvetlenill odaitélt szerz6dések érvényessége nem tarthat tovabb 2022. december 31-
nél.

Annak biztositdsara, hogy a tagallamok ¢és a regionalis/helyi ajanlatkérdk a kozszolgaltatasi
szerzOdéseket koherens, integralt és hatékony mddon kossék meg, a javasolt rendelkezések
arra kotelezik az illetékes hatdsdgokat, hogy dolgozzanak ki személyszallitasi stratégiai
célokat tartalmazod tomegkozlekedési terveket, tobbek kozott a személyszallitasi
kozszolgaltatas altalanos ellatasi és teljesitményszerkezetére vonatkozoan. Ezeket a terveket a
vérosi mobilitas cselekvési terveinek™ kévetelményeivel 6sszhangban kell osszeallitani. A
kotelezd eljarasokkal kapcsolatos, illetékes hatdsagra haruld minden tovabbi adminisztrativ
terhet szokasos esetben a tamogatdsok varhatd megtakaritasai ellensulyozzak. A teljes
atlathatosag biztositdsa érdekében az illetékes hatosagok kotelesek a kozszolgaltatasi

32 SDG-jelentés.

3 A belf6ldi vasuti személyszallitasi piacra vonatkozo hatasvizsgalat.

3 Az 1370/2007/EK rendelet a vasiti és kozati személyszallitdsi kdzszolgaltatasrol, valamint az
1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tandcsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl.

» COM(2009) 490 végleges.
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szerz6dések minden lehetséges kérelmezo6jének rendelkezésére bocsatani bizonyos mitkddési,
technikai ¢és pénziigyi adatokat, lehetévé téve szdmukra, hogy ajanlataikat megfeleld
informaciokra alapozva tegyék meg, és ezzel fokozddjon a verseny, a polgarok pedig
¢lvezhessék ennek eldnyeit.

A halézati hatdsok megdrzése érdekében a tagallamok, illetékes hatésagok és vasuttarsasagok
0sztonzést kapnak olyan nemzeti szintii integralt jegykiadasi rendszer kialakitdsara, amelyben
érvényesiilnek a megkiilonboztetésmentességre vonatkozo kovetelmények.

Azon tagallamokban, amelyekben nincsenek jol miikodé vasutijarmi-lizingpiacok, az
illetékes hatdsagoknak a kozszolgaltatasi szerzodésekre vonatkozd piaci versenyképesség
magas szintjének elérése érdekében meg kell hozniuk a megfelelé jarmiivekhez vald
megkiilonboztetésmentes hozzaférést biztositd intézkedéseket.

Osszefoglalasként elmondhaté, hogy a széban forgd javaslatok elé fogjak mozditani a kdzuti
¢és légi kozlekedésrdl torténd modalis valtast, jobb ar-érték ardnyt teremtenek a kozpénzek
felhasznaldsa tekintetében és végigviszik a — teherszallitds, nemzetkdzi személyszallitas és
egy¢éb szallitasi piacok tekintetében mar megkezdett — piacnyitasi folyamatot.

3.3. Atjarhatésag és biztonsdg

Statisztikai szempontbol a vasuti kozlekedés utaskilométerenkénti biztonsagossagi szintje
sokkal jobb, mint a kozuti kozlekedésé (2010-ben 62 utast ért haldlos baleset, mig az EU
kdzatjain a halalos aldozatok szdma 31 000 volt™®); az elmult évtizedben a biztonsag még
tovabb javult. A modalis valtas tehat biztonsagi eldnyokkel jarna.

Noha a jelenlegi technikai eléirasok és jovahagyasok igen biztonsagos rendszert alkotnak, e
rendszer alkalmazasa szétaprozodik az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (ERA) és a nemzeti
hat6sagok kozott, ami nemesak rendkiviili adminisztrativ koltségekkel jar, de gatolja a piacra
jutast is, kiilondsen az 01j belépdk és a vasutijarmii-gyartok esetében. A legnagyobb gond,
hogy az eurdpai unids atjarhatdsagi miiszaki eldirasok mellett tovabbra is érvényben vannak
nemzeti miszaki ¢és biztonsagi szabalyok, ami sziikségteleniil nehézségeket okoz a
vasuttarsasagoknak. Az ERA becslése szerint az EU-ban jelenleg tobb mint 11 000 ilyen
szabaly létezik®’.

Az 1j vasuti jarmiivek engedélyeztetési eljarasai akar két évig is eltarthatnak és akar 6 millio
eurdba is kerililhetnek, ami joval hosszabb 1d6 €s nagyobb koltség, mint amellyel a 1égi
jarmiivek engedélyezése esetében szamolhatunk. Az érdekeltek szdmadataibol kideriil, hogy
az engedélyeztetési koltségek a mozdonyok koltségének 10%-at is kitehetik orszagonként,
azaz egy harom tagéllamban hasznalni kivant jarmli engedélyezési koltsége elérheti a
beszerzési ar 30%-at is.

Ezenkiviil a vastttarsasdgoknak a biztonsagi tantsitvanyok megszerzéséért fizetniiik kell a
nemzeti biztonsagi ligynokségek felé is, ami bizonyos esetekben két emberévnyi koltséget
tesz ki, nem beszélve a mintegy 70 000 eurds adminisztrativ €s tandcsadasi kéltségr6138. A
piacra Iépési eljaras tekintetében megallapithatd, hogy tilzottan biirokratikus, kiilondsen az uj
vasuttarsasagok esetében, hiszen az ebben a kategoridban 1évd piaci szereplok jobban
megszenvedik a bonyolult és késedelmes eljarasokat, tekintettel arra, hogy emberi és
gazdasagi er6forrasaik korlatozottak.
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Az Eurostat adatai.
Atjéarhatosagi és biztonsagi hatasvizsgalat.
Atjarhat6sagi és biztonsagi hatasvizsgalat.
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A nemzeti biztonsagi ligynokségek jarmiengedélyeztetési és biztonsagi tanusitasi eljarasai
kozott egyértelmii  eltérések vannak, a tanusitvdnyok ¢és engedélyek kibocsatasara
megallapitott hataridéket pedig egyes nemzeti biztonsagi ligyndkségek szisztematikusan
megkeriilik azzal, hogy tovabbi dokumentumokat kérnek be és kiegészité vizsgdlatokat
kovetelnek meg.

A belsd piacban rejld lehetdségek megvalosulasdhoz nagyobb foki unids szintii
harmonizaciora van sziikség, ezért a Bizottsag az ERA-rendelet feliilvizsgalatat javasolja
annak érdekében, hogy az Ugynokségre ruhdzodjék at a jarmiivek forgalombahozatali
engedélyeinek kiadasaval és a vasuttarsasagok biztonsagi tanusitasaval kapcsolatos hataskor.
Az ERA — mikdzben a jogi feleldsség rajta nyugodna — szorosan egyiittmiikodne a relevans
nemzeti biztonsagi iigynokségekkel. Egyszersmind megndvekedne szerepe a nemzeti
szabalyok és a nemzeti biztonsagi ligynokségek feliigyeletében, valamint az eurdpai vasuti
forgalomiranyitasi rendszer (ERMTS) kialakitasanak eldmozditdsdban. Az ERA szerepének
javasolt megvaltoztatdsa visszatilkrozédne a vasati biztonsagi €s atjarhatosagi irdnyelvek
modositasaban is, ami lehet6séget adna a meglévo rendelkezések egyértelmisitésére és
egyszerlsitésére, a korabbi modositdsok egységes szerkezetbe foglaldsara és a szabalyozas
korszertsitésére. E valtozdsok mellett az ERA iranyitdsi rendszere és belsé mukodési
modozatai is javulnanak, valamint Osszhangba keriilnének a decentralizalt eurdpai unids
tigynokségek nemrég elfogadott kozos nyilatkozataval és kozos megkozelitésével®.

E javaslatok célja az U vasuttarsasdgok piacra jutdsi idejének, illetve a jarmiivek
engedélyeztetési idejének és koltségének 20-20%-kal vald csokkentése. Ot év alatt ez 500
millié eurdnyi megtakaritast eredményezne®, és hozzajarulna az eurdpai vasiti kozlekedési
agazat versenyeldnyének megszerzéséhez ¢&s vezetd szerepének megtartdsdhoz a
vilagpiacokon.

3.4 Tarsadalmi dimenzio

A vasuti agazat a kovetkezd tiz évben egyszerre fog szembesiilni az aktiv népesség
eloregedésébdl fakadd kihivasokkal és a piacnyitas hatékonysagnoveld hatasaival. Koriilbeliil
a vasiti dolgozok 30%-a vonul nyugdijba a kovetkezé 10 évben®!, ami létszamhianyhoz fog
vezetni, mikdzben tobb vasuttarsasdgnal a termelékenység €s hatékonysag javitasa érdekében
szerkezeti atalakitast kell elvégezni. A pdalyahalozat-miikddtetOk ¢és a vasuttarsasagok
elkiilonitése a jarulékos munkak miatt rovid tavon tobb embert igényel. Fontos tehat, hogy az
innovativ és magas képzettséget igényl0 szakmak tekintetében megfeleld0 munkabér
biztositasaval novekedjen a vasuti kozlekedési agazat vonzereje.

A piac megnyitasat kovetden a dolgozok szamara megfeleld biztositékokat nyujtanak a
jelenlegi jogszabalyok, koztik a vallalkozasok atruhdzéasarol szolo irényelv“, amely
meghatarozza a személyzet kotelezd atvételére vonatkozd feltételeket kozszolgaltatasi
szerzOdés odaitélése esetén, vagy ha vagyonelemeket (példaul jarmiivek) ruhaznak at mas
vasuttarsasagra. A kozszolgaltatasi kotelezettségekrdl szold rendelet értelmében az illetékes
hatésagok megkovetelhetik a személyzet atvételét™, és/vagy eldirasokat és kritériumokat
hatarozhatnak meg a kozszolgaltatasi szerzddésnek egy masik vasuttarsasag részére torténd
odaitélése esetén. A nyitott hozzaférést biztositdé piaci milkodés hatasai nyilvan csak

9 Az EU Tanacsa (2012) 11450/12.

40 Atjarhatosagi és biztonsagi hatasvizsgalat.

4 A belf6ldi vasuti személyszallitasi piacra vonatkozo hatasvizsgalat.
2 A 2001/23/EK iranyelv.

s A 2001/23/EK iranyelv alkalmazéasan tilmenden.
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fokozatosan fognak megmutatkozni, az 0j belépdk megjelenése azonban serkentden fog hatni
a novekedésre és a munkaerd-piaci lehetdségekre.

Az eurodpai vasuttarsasagok eurdpai szocialis partnereik révén részt vehetnek a vasuti szocialis
agazati parbeszéddel foglalkozo bizottsdg munkajaban.

A jol képzett és kell6képpen motivalt munkaerd rendelkezésre allasa az dgazatban
nélkiilozhetetlen a hatékony és versenyképes kozlekedési szolgaltatdsok nyljtasdhoz. A
munkahelymindség kérdésének kezelése nélkiil nehéz lesz optimalis mértékii elmozdulast
elérni a fenntarthatd kozlekedési rendszer iranyaba. Ott, ahol a vasuti kozlekedési agazatban
mér verseny folyik, nem csokkentek a munkabérek™. A nyitott piaci példak azt bizonyitjak,
hogy az 0j belépdk vonzo fizetési feltételeket kindlnak annak érdekében, hogy a legjobb
személyzetet alkalmazhassak és fejleszthessék a szolgaltatasukat. A piacnyitast kdvetden
varhatéan nem csokken a foglalkoztatds szintje, amint azt a piacaikat teljes mértékben
megnyitd tagallamok — példaul az Egyesiilt Kirdlysag és Svédorszag — tapasztalatai
mutatjak®. A foglalkoztatas valojaban azokban az orszagokban esett vissza erSteljesebben,
amelyek zarva tartjak a piacaikat. A vasuti kozlekedés novekvd eredményessége és vonzereje
emelni fogja a kereslet és a beruhazasok (pl. vasuti jarmiivek beszerzése) szintjét is, ami
valdsziniileg kedvezden fog kihatni a dolgozok helyzetére.

4. ANEGYEDIK VASUTI CSOMAG

A negyedik vasuti csomag jogalkotasi javaslatokat tartalmaz a kovetkezd jogszabalyok
modositasat érintden:

J Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2012/34/EU iranyelve (2012. november 21.) az
egységes europai vasuti térség 1étrehozasarol (atdolgozas)

. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete (2007. oktdber 23.) a
vasuti és kozuati személyszallitasi kdzszolgaltatasrol

J Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 881/2004/EK rendelete (2004. aprilis 29.) az
Europai Vasuti Ugynokség 1étrehozasarol

o Az Europai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. éprilis 29.) a

kozosségi vasutak biztonsagarol

o Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/57/EK iranyelve (2008. junius 17.) a vasuti
rendszer K6zosségen beliili kolcsonds atjarhatdsagarol,

valamint a vasuti vallalkozasok elszamoldsainak normalizalasara vonatkozo kozos
szabalyokrol sz616 1192/69/EGK rendelet hatalyon kiviil helyezésére vonatkozoan.

5. AZ INTEGRALT STRATEGIAI MEGKOZELITES SZUKSEGESSEGE

Egyes vasuti szolgaltatasok rossz hatasfoka és mindsége hatterében a verseny gyengesége, a
még fenndlld piaci torzulasok és az optimalistol eltérd struktirdk allnak. A holisztikus
megkozelités jegyében fogant negyedik vasuti csomag kezelni kivanja a hosszadalmas és
koltséges eljarasokkal, az 1) belépdk eldtt tornyosuld akadalyokkal és az egymastdl eltérd
tagallami hozzaférési szabalyokkal kapcsolatos valamennyi kérdést.

A csomag részét alkotd kezdeményezések kdlcsondsen erdsitik egymadst: hozzajarulnak egy
hatékonyabb, a fogyasztok igényeit jobban kielégitd agazat megteremtéséhez, €s a vasuti

44
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A belfoldi vastti személyszallitasi piacra vonatkozd hatdsvizsgalat.
A belfoldi vastti személyszallitasi piacra vonatkozd hatdsvizsgalat.
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kozlekedés vonzerejének nodveléséhez mas kozlekedési modokhoz képest. Valamennyi
intézkedés célja, hogy megkdnnyitse az 1 szolgéltatok piacra Iépését. Az egyes
kezdeményezések hatdsai 0Osszekapcsolodnak, igy szinergidk jonnek Ilétre. A de jure
piacnyitds hatékonysaga attol fiigg, hogy teljesiilnek-e és hatékonyan mitkkédnek-e bizonyos
Hkeretfeltételek”, példaul hogy megkiilonboztetésmentes legyen az infrastruktirahoz, a
megfeleld jarmiivekhez, az alloméasokhoz valé hozzaférés vagy a menetvonal-elosztés,
ideértve a forgalomiranyitast is. Annak érdekében, hogy a piacnyitas sikeres legyen, meg kell
Orizni a halozati hatasokbdl fakado elénydket. E keretfeltételek koziil egyesek a belfoldi
személyszallitasi szolgaltatdsok piacanak megnyitasdval kapcsolatos kezdeményezések,
masok az infrastruktira-miikddtetés javulasat célzo javaslat révén valoésulnak majd meg. Az
1j belépok rossz hozzaférési feltételeinek jobbitasat szolgalo szinergiak kialakulasat varhatéan
az infrastruktira megkiilonboztetésmentes rendelkezésre 4alldsa ¢és azon eljarasok
egyszerisodése hozza majd magaval, amelyek a vasuttarsasagok biztonsagi tanusitvanyainak
¢s a jarmiivek forgalombahozatali engedélyeinek kiadasara vonatkozik.

Ezek a valtozasok fokozni fogjak a versenyt, biztositjak a teljes pénziigyi atlathatdsagot €s
megsziintetik annak kockézatat, hogy a (gyakran kdzpénzekbdl finanszirozott) palyahalozat-
miikodtetok és a vasuttarsasagok altal nyujtott vasuti szolgaltatasok kozott kereszttamogatas
j0jjon létre. Ez segiteni fogja a tisztességes pénziigyi feltételek megteremtését és mérsékli
majd az Osszeférhetetlenségek kockazatat. A méltanyos piacra jutasi feltételek és a résztvevok
szamanak novekedése végiil uj lizleti aktivitast és forgalomnovekedést fog eredményezni. A
fokozodd versenynyomas és a piaci szereplok specializalédasa szintén kedvezd hatassal lesz
az eredményességre €s a hatékonysagra, é¢s emelni fogja a vasuti kozlekedési infrastrukturaba
torténd beruhazasok szintjét.

A ,nyilt hozzaférésnek” és a kozszolgalati szerzddések versenytargyalasi eljaras utjan torténd
odaitélésének kombindcidja tovabbi piacnyitast tesz majd lehetdové, amint azt a vasuti
teherszallitds és a nemzetkdzi vasuti személyszallitds piacai esetében is tapasztalhattuk; a
fejlettebb teherszallitasi piac tekintetében bebizonyosodott, hogy mindez a vastt piaci
részaranyanak novekedését eredményezte. A javaslat dontd 1épést jelent az egységes eurdpai
vasuti térség teljes kialakitasa felé.

Ha az er6sebb verseny a vasutat vonzobbd ¢€s az agazatot a fogyasztoi igények irant
érzékenyebbé tette, a vasuti vallalkozasok képesek lesznek felvenni a versenyt a tobbi
kozlekedési adgazat képviseldivel. A nagysebességli személyszallitasi szolgaltatasok révén a
vasut a kordbbiakndl nagyobb mértékben lesz képes versenyezni a légikdzlekedéssel. A
teherszallitasi d4gazat novelni fogja piaci részesedését, és ezzel hozza fog jarulni az éghajlat-
valtozasi célkitlizések teljesiiléséhez.

A novekedés €és a vasut aktivabb részvétele kovetkeztében a vasuttarsasagoknal és a vasuti
létesitmények lizemeltetdinél ndni fog a kereslet egyfeldl a jol képzett vasuti dolgozok irant,
masfeldl a jarmlvek irdnt, ami megint csak 1) munkahelyeket teremt a vasuti
jarmiigyartasban.

A biztonsagi tanusitasi €s jarmiengedélyeztetési eljarasok hatékonyabba valasa, a biztonsagi
tanusitvanyok ¢és jarmiiengedélyek megkiilonboztetésmentes kiadasa és elismerése EU-szerte,
valamint a nemzeti jogi keretek egységesebbé tétele eldsegiti, hogy az 10j vasuttarsasagok
piacra jutdsanak folyamata kevesebb id6t vegyen igénybe, egyszersmind jobban
alkalmazkodjon az igényekhez.

A negyedik vasuti csomag integralt megkozelitést biztosit, amely megteremti az egész vasuti
kozlekedési agazat novekedésének feltételeit, gyarapitva annak piaci részesedését azaltal,
hogy egyre megbizhatobba és hatékonyabba valik. A csomag javitani fogja a szolgaltatasok
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szinvonalat, és lehetové teszi, hogy a vasut kiakndzza kihasznalatlan potencidljait, és ezzel
valddi és vonzo kozlekedési alternativava valjon.

A negyedik vasuti csomag magaban foglalja az alabbi dokumentumokat is:

A Bizottsag jelentése a vasuti rendszer atjarhatosaga terén elért eredményekrol;

A Bizottsag jelentése a vonaton dolgozod egyéb alkalmazottak profiljarol és
feladatairol;

A Bizottsag jelentése a nemzetkdzi vasuti személyszallitasi piac megnyitasat célzo
2007/58/EK iranyelv rendelkezéseinek végrehajtasarol;

Bizottsagi szolgalati munkadokumentum az ERA-rendelet feliilvizsgélataval
kapcsolatos hatdsvizsgalatrol;

Bizottsagi szolgalati munkadokumentum a belfoldi vasuti személyszallitasi
szolgaltatdsok piacdnak megnyitdsaval kapcsolatos hatasvizsgalatrol;

Bizottsagi szolgéalati munkadokumentum az egységes eurdpai vasuti térség vasuti
infrastrukturajanak irdnyitasaval kapcsolatos hatasvizsgalatrol.
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