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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST

Madruses (EMU) nr 1192/69 on loetletud 36 raudteeveo-ettevdtjat, kellele liikmesriigid
voivad hlvitada sellised maksekohustused, nt teatavate peretoetuste ja pensionide maksmise,
midateiste transpordiliikide ettevdtjad toetama el pea.

Normimiseeskirjade dige kohaldamise korral loetakse selline riigilt saadav toetus siseturuga
kooskdlas olevaks ja liikmesriigid vabastatakse riigiabist teatamise kohustusest, kuigi nad
peavad ametlikult avaldama oma hivitamisotsused. Praegu votab mdni Uksik liikmesriik
hivitamismaksete pdhjendamisel aluseks kdneal use mééruse.

Maérus vOeti vastu enne raudteeturu liberaliseerimist, kui Euroopa raudteetransport arenes
pohiliselt riigipiiridest lahtuvalt ning kui Uks ja sama ettevdtja osutas nii raudteeteenuseid kui
ka haldas raudteetaristut. Sellist monopoolset turgu silmas pidades oli maaruse eesmérk tol
gal tagada raudteeveo-ettevotjatele ja teistes transpordiliikides tegutsevatele ettevitjatele
vOrdsed konkurentsitingimused.

Alates 1990. aastatest on raudteetranspordi elavdamiseks voetud Euroopa tasandil vastu rida
digusmeetmeid (nn raudteepaketid) ja jark-jargult on loodud Euroopa tasandil integreeritud
uhtne raudteepiirkond. Tanu kdnealustele digusaktidele on avatud raudtee-kaubaveoturg ja
rahvusvaheline raudtee-reisijateveoturg konkurentsile ning Euroopa Parlamendi ja nGukogu
21. novembri 2012. aasta direktiiviga 2012/34/EL, millega luuakse Uhtne Euroopa
raudteepiirkond (uuesti sdnastatud),* on kehtestatud teatavad aluspdhimétted, mis muu hulgas
hdlmavad seda, et raudteeveo-ettevGtjaid juhitakse samamoodi nagu &ridhinguid, et
raudteetaristu |abilaskevdime jaotamise ja kasutustasude maaramise eest vastutavad Uksused
peavad olema lahutatud raudteeveoteenuseid osutavatest Uksustest (oluliste Ulesannete
lahusus) ja et nende raamatupidamisarvestus tuleb hoida lahus (et valtida ristsubsideerimist),
et ELi kriteeriumide kohaselt litsentsitud mis tahes raudteeveo-ettevotjal peaks olema
juurdepdads raudteetaristule Oiglastel ja mittediskrimineerivatel tingimustel ning et
taristuettevotjad voivad saadariigilt rahastamist.

Maérus (EMU) nr 1192/69 ei ole praegu kehtivate Gigusmeetmete suhtes jarjekindel ega
nendega kooskdlas mitmel pohjusel.

i) Kuna raudteeveo-ettevétjaid tuleb juhtida kooskdlas @rithingute suhtes kohaldatavate
pohimdtetega, e ole riigil lubatud hivitada kindlustust, pensione ega muid tegevuskulusid
(v.a avalike teenuste osutamise hlvitamine). Lisaks sellele, et kdnealune pdhiméte on
uldisemalt sétestatud asutamislepingus seoses riigiabi eeskirjadega, on see ka konkreetsemalt
valjatoodud raudteeveo-ettevotjatele antavat riigiabi kasitlevates suunistes (2008/K 184/07).

1) Nende raudteeveo-ettevotjate loetelu, kellel on digus saada hivitist médruse alusel, ja
maéruses loetletud hlvitidiigid, mida vbib maksta raudteeveo-ettevotjatele, eeldavad
taristuettevotjate integreerimist raudteeveo-ettevotjate tegevusse, mis on vastuolus oluliste
Ulesannete lahususe ja raamatupi damisarvestuste |ahususe p&himéttega.

iii) Madruse (EMU) nr 1192/69 kohaselt on Uksnes 36 raudteeveo-ettevdtjal Gigus saada
hivitist. Konealusel maérusel vois mote olla siis, kui turgu valitsevad raudteeveo-ettevotjad
konkureerisid Uksnes teiste transpordiliikidega, mitte teiste raudteeveo-ettevitjatega, ent
liberaliseeritud turul, kus raudteeveo-ettevbtjad vahetult konkureerivad tavapéraste
monopolidega, e ole agakohane eri ettevotjaid diskrimineerida. Kui raudteeveo-etteviotjate
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suhtes kehtivad eri finantstingimused (méadrusest tulenevalt), e tagata uutele turule tulijatele
mittediskrimineerivaid juurdepaasutingimusi. Naiteks uutel turule tulijatel voib olla raske
meelitada ligi t66tgjaid turgu valitsevatest raudteeveo-ettevotjatest, kuna viimati nimetatutel
vOib ténu madruse alusel saadavatele toetustele olla vdimalik pakkuda soodsamaid
pensionitingimusi.

Maaruses sdtestatud 1V liigi hivitismaksed (samatasandiliste raudteell etuskohtade kulud) on
kulud, mis on seotud taristuettevdtjaga, kes direktiivi 2012/34/EL artikli 8 ausel voib saada
riigilt rahastamist. Seega kuna méaruse IV liigi hoivitismaksed on kooskdlas kehtivate
Oigusaktidega, on kamaaruse 1V liik Ulearune.

Tanu kavandatud algatusele tunnistada méarus kehtetuks korvaldatakse aegunud Oigusakti
tuhistamisega vastuolud ELi diguskorraga ja lihtsustakse seda.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE TULEMUSED JA MOJU
HINDAMINE
2.1 Konsulteerimine

Komigon palus liikmesriikidelt 2010. aasta mais ja 2011. aasta juunis teavet maéruse
kohaldamise kohta. Vastustest selgus, et aastatel 2007—2010 e olnud enamik liikmesriikidest
saanud raudteeveo-ettevotjatelt taotlust mééruse kohaste hivitismaksete kohta ega olnud neid
ka teinud. Enamik liikmesriikidest mérkis, et nad ei née jatkuvat vajadust kénealuse maaruse
jarele ja moni toetas eriti selgelt madruse kehtetuks tunnistamist voi avaldas arvamust, et see
on aegunud vOi gjale jalgu jadnud. Mdned liikmesriigid pooldasid mééruse asjakohaste liikide
sdilitamist, ent kuna koikide liikide (v.a IV liik) hivitismaksed on vastuolus muude
Oigusaktidega, e ole seda varianti voimalik jargida. Teised olid selles suhtes tUkskdiksed voi
el avaldanud oma arvamust selle kohta, kas mairust on ikka veel vaja. Uksnes kolm
liikmesriiki (Belgia, Saksamaa ja lirimaa) teatasid, et aastatel 2008-2010 kasutasid nad
kdnealust magrust hiivitusmaksete digusliku alusena.

Mazruse (EMU) nr 1192/69 alusd 2010. aastal liikmesriikides tehtud hiivitismaksed (prognoositud véi
tegdikud) (miljonites eur odes)

I lilk I ik 1V liik Kokku
Todl tekkinud Pensionid Raudteeliletuskoh

kahju voi ad

vigastused
Belgia (0,322) - - (0,322
Saksamaa - - 72,8 72,8
lirimaa - 24,1 42 28,3
K okku (0,322) 24,1 77,0 100,8

Hiljuti teatas komigonile ka Poola, et on teinud PKP PLK-le 2012. aastal hivitismakseid
(seoses 1V liigiga) suurugjargus 7,9 miljonit eurot.

Praegu kohaldavad liikmesriigid Uksnes kolme huvitidliiki (I, 111 ja IV). Teatavad maéruse
kohased hiivitisklassid enam e kehti (V=VII1). Uhtki Ulejdanud hivitisklassi (11 ja IX-XV)
enam e kohaldata.

V.a avalike teenuste osutamise eest makstav hivitis, on hivitis, mida liikmesriik maksab

raudteeveo-ettevotjale, vastuolus pohimdttega, et raudteeveo-ettevadtjate juhtimise suhtes tuleb
kohaldada samu p&himdtteid nagu &rithingute suhtes ning ELi eeskirju, milles késitletakse
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riigiabi, raamatupidamisarvestuse lahusust ja diskrimineerimata juurdepdasu raudteetaristule.
Maéruse IV klass on Ulearune seetbttu, et hivitismakseid, mida riik maksab taristuettevdtja
Ulesannete téaitmise eest, voib niigi teha direktiivi 2012/34/EL alusel. Kui véahendada méaruses
esitatud liikide arvu selleni, mis on kooskdlas kehtivate Gigusaktidega, oleks tulemus sama
nagu madruse tuhistamisegi korral — st et korvaldatakse Oigusaktidega vastuolus olevad
hivitidliigid ja ikkagi jaetakse liikmesriikidele vdimalus rahastada taristuettevotjaid vastavalt
nende Ulesannetele, sh  nende kulusd, mis on seotud samatasandiliste
raudteelll etuskohtadega).

2.2 Kehtetukstunnistamise mgju

Liikmesriikide esitatud teabe pohjal voib teha jarelduse, et madruse kehtetuks tunnistamise
madju on vaga minimaalne.

| liik

Ajavahemikus 2008-2010 sai Belgia taotlused ettevotjat SNCB Holding | liigi kohta
(maksed, mida ettevétjad on kohustatud tegema, ent mida muudes majandusharudes teeb riik,
sh t66dnnetuse tagajarjel tekkinud kahju voi vigastustega seotud maksed). 2010. aasta

arvutati maaruse alusel, et SNCB Holding peab maksma Belgia riigile tagasi 0,323 miljoni
euro suuruse hovitissumma.

Madruse (EMU) nr 1192/69 kehtetuks tunnistamise mdju oleks | liigi hivitismaksete
seisukohast tahtsusetu. SNCB peaks liituma olemasoleva Onnetuguhtumeid késitleva
erakindlustussiisteemiga ja Belgia on teatanud, et kaalub seda vdimalust. Kok stisteemide
vahetamisega seotud kulud saaksid enam kui hivitatud ténu sellele, et korval datakse mééruse
alusel igal aastal esitatavate hivitistaotluste ja hlivitiste arvutami sega seotud halduskoormus.

L ik

Ajavahemikus 2008-2010 tegi lirimaa CIE-le I11 liigi makseid (vanadus- ja muud pensionid,
mida raudteeveo-ettevotjad maksavad teistsugustel tingimustel kui muud transpordiettevotjad.
2010. aastal ulatus CIE-le makstud 111 liigi hivitiste summa 24,1 miljoni euroni.

Madruse (EMU) nr 1192/69 kehtetuks tunnistamise mdju oleks 11 liigi hiivitismaksete
seisukohast minimaalne. CIE-le seoses taristut haldava t66j6u kuludega tehtud
pensionimakseid on voimalik pdhjendada direktiivi 2012/34/EL artikliga 8, kuna tegemist on
taristuettevdtja Ulesannete rahastamisega. CIE-le seoses avalikke teenuseid osutava to6jou
kuludega tehtud makseid on vdimalik pohjendada kui hvitist mésruses (EU) nr 1370/2007
méaératletud avaliku teenindamise kohustuste taitmise eest ja need voib vabastada riigiabist
teatamise ndudest. (Praegu alub 100% raudtee-reisijateveost avaliku teenindamise
kohustusele). CIE-le tehtud pensionimaksed, mis on seotud avaliku teenindamise kohustuste
hulka mittekuuluvate raudteevedudega (teisisonu kaubavedudega) tegeleva t66j6u kuludega,
kuuluvad riigiabist teatamise eeskirjade reguleerimisalasse. Kaubaveod moodustavad CIE
raudteevedudest hinnanguliselt ligikaudu 5,2 %, st et nendega on seotud umbkaudu 3,4 %
to0tajatest. Seega on CIE-le tehtud pensionimaksetest ala the miljoni euro seotud raudtee-
kaubaveoga. Uksnes sellised CIE-le tehtud maksed (ja need CIE-le ette nahtud maksed, mis
on seotud avaliku teenindamise kohustuste reguleerimisalasse mittekuuluva raudtee-
reisijateveoga ja mida praeguseks e ole veel kordagi tehtud) kuuluvad riigiabist teatamise
eeskirjade regul eerimisal asse.

1V liik
lirimaa, Saksamaa ja Poola on teinud IV liigi makseid (samatasandiliste raudteeiiletuskohtade

kulud). 2010. aastal maksis lirimaa CIE-le 1V liigi alusel 4,2 miljonit eurot. Saksamaa maksis
2010. aastal DB Netz AG-le ja Usedomer Baderbahn GmbH-le hinnanguliselt suurugéargus
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72,8 miljonit eurot, millest ala 0,5 % léks Usedomer Baderbahnile. Poola maksab PKP PLK-
le 2012. aastal 1V liigi hovitis ligikaudu 7,9 miljonit eurot.

Madruse (EMU) nr 1192/69 kehtetuks tunnistamise mdju oleks IV liigi hivitismaksete
seisukohast téhtsusetu. CIE-le, DB Netzile ja PKP PLK-le tehtud maksed kuuluksid direktiivi
2012/34/EL artikli 8 reguleerimisalasse kui taristuettevGtja Ulesannete rahastamine. Nende
maksete tegemist on vBimalik jatkata ka péarast seda, kui maarus tunnistatakse kehtetuks ja
korvaldataks selle kohaldamisega seotud haldusformaalsused, nt ettevotjatelt igal aastal
saadavate normimistaotiuste l&bivaatamine, finantskoormuse vO&i -kasu hindamine,
hivitissumma kindlaksméaramine, maéruse sétete jargimist késitlevate otsuste nduetekohane
ettevalmistamine ja nende ametlik avaldamine. Usedomer Baderbahnile tehtavad maksed,
mille maht on minimaalne, kuuluksid riigiabist teatamise eeskirjade regul eerimisal asse.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
Ettepanek tunnistada kehtetuks méarus (EMU) nr 1192/69.
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Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu maarus (EMU) nr 1192/69 raudtee-ettevdtjate

finantskohustuste ja soodustuste tasendamise tihisr eeglite kohta

(EMPs kohal datav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LI1IDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikleid 91 ja 109,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidele,
véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?,

véttes arvesse Regioonide K omitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

D)

2

3)

Madruses (EMU) nr 1192/69 on loetletud 36 raudteeveo-ettevétjat, kellele
liikmesriigid vdivad hivitada maksekohustused, mida teiste transpordiliikide
ettevotjad toetama e pea. Normimiseeskirjade 6ige kohaldamise tulemuseks on see, et
liikmesriigid vabastatakse riigiabist teatamise kohustusest.

Euroopa tasandil on vastu voetud mitmeid Gigusmeetmeid, tdnu millele avatakse
raudtee-kaubaveoturg ja rahvusvaheline raudtee-reisijateveoturg konkurentsile, ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiviga 2012/34/EL,
millega luuakse Uhtne Euroopa raudteepiirkond (uuesti sbnastatud), kehtestatakse
teatavad aluspohimdtted, mis muu hulgas hélmavad seda, et raudteeveo-ettevotjaid
juhitakse samamoodi nagu aritihinguid, et raudteetaristu |abilaskevdime jaotamise ja
kasutustasude madramise eest vastutavad Uksused peavad olema lahutatud
raudteeveoteenuseid osutavatest Uksustest ja et nende raamatupidamisarvestus tuleb
hoida lahus, et ELi kriteeriumide kohaselt litsentsitud mis tahes raudteeveo-ettevotjal
peaks olema juurdepdds raudteetaristule Oiglastel ja mittediskrimineerivatel
tingimustel ning et taristuettevotjad voivad saada riigilt rahastamist.

Maérus (EMU) nr 1192/69 ei ole praegu kehtivate 6igusmeetmete suhtes j&rjekindel
ega nendega kooskolas. Pidades eelkdige silmas liberaliseeritud turgu, kus raudteeveo-
ettevotjad otseselt konkureerivad kdnealuste loetletud raudteeveo-ettevitjatega, e ole
enam asjakohane neid kaht ettevotjarihma erinevalt kohelda

ELTC,, Ik..
ELTC,, Ik..
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4) Sellest tulenevalt on asjakohane tunnistada kehtetuks maérus (EMU) nr 1192/69, et
aegunud digusakti tiihistamisega kdrvaldada vastuolud ELi Giguskorraga ja lihtsustada
seda,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Ma&arus (EMU) nr 1192/69 tunnistatakse kehtetuks.

Artikkel 2
K&esolev méaérus joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

K&esolev méarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.
Brissdl,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
7
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