EUROPSKA
T KOMISIA
V Bruseli 30. 1. 2013
COM(2013) 28 final
2013/0028 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) & 1370/2007, pokial’ ide o otvorenie trhu so
sluZbami vnutroStatnej osobnej Zelezni¢nej dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

{SWD(2013) 10 final}
{SWD(2013) 11 final}

SK SK



SK

DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Komisia vo svojej bielej knihe o dopravnej politike z roku 2011, ktort prijala 28. marca
2011, predstavila svoju viziu jednotného eurdpskeho Zeleznicného priestoru s vnitornym
trhom zelezni¢nej dopravy, na ktorom eurdpske zelezni¢né podniky mézu poskytovat’ sluzby
bez zbyto¢nych technickych a administrativnych prekéazok.

V niekol’kych politickych iniciativach sa uznal potencidl zelezni¢nej infrastruktiry ako
zékladu vnitorného trhu a hybnej sily udrzate'ného rastu. Europska rada vo svojich zdveroch
z januara 2012 zdoraznila vyznam uvolnenia rastového potencidlu uplne integrovaného
jednotného trhu vratane opatreni v stvislosti so sietovymi odvetviami. Komisia vo svojom
oznameni o opatreniach v prospech stability, rastu a zamestnanosti prijatom 30. maja 2012
zdoraznila vyznam d’al§ieho zniZovania regulacnej zataze a odstraiiovania prekazok vstupu v
odvetvi zelezni¢nej dopravy. Komisia podobne vo svojom ozndmeni o posilneni spravy
jednotného trhu?, ktoré prijala 6. juna 2012, zdéraznila vyznam odvetvia dopravy.

V uplynulom desatroc¢i boli tri legislativne ,,zelezni¢né baliky* zamerané na otvorenie
vnutrostatnych trhov a na zabezpecenie vicSej konkurencieschopnosti a interoperability
7eleznic na urovni EU. V nariadeni & 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v
zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, ktoré bolo uverejnené v decembri 2007, sa stanovuje
ramec pre zaddavanie zmlav o sluzbach vo verejnom zadujme a thradu zaviazkov vyplyvajucich
7o sluzieb vo verejnom zaujme, nestanovuje sa v lom vSak spolo¢ny pristup k zadavaniu
zmlGv na poskytovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy. Napriek novym pravnym predpisom EU
celkovy podiel Zelezni¢nej dopravy v ramci pouzivanych druhov dopravy vnutri EU ostiva
nizky.

1.2 Problémy, ktor¢ treba rieSit’

Zainteresované strany sa domnievaju, ze sluzby osobnej zelezni¢nej dopravy v stcasnom
pravnom ramci dosahuju slabé vysledky z hl'adiska kvality sluzieb a efektivnosti prevadzky.
V rédmci prieskumu Eurobarometra v roku 2012 nebolo so svojimi systémami celoStatnych a
regionalnych Zeleznic spokojnych 54 9% respondentov. Z hodnotiacej tabulky pre
spotrebitel'ov za rok 2011° vyplynulo, Ze celkova spokojnost’ cestujucich vlakom dosahuje 6,7
bodu z 10, teda podstatne nizSiu hodnotu nez v pripade vacsiny spotrebného tovaru a sluzieb.
Sluzby zelezni¢nej dopravy hodnotia spotrebitelia horSie nez vSetky ostatné druhy dopravy
(lepsie vysledky dosiahla najmd mestska doprava a leteckd doprava) a v rebricku 30 trhov so
sluzbami skoncili az na 27. mieste. Z hladiska efektivnosti prevadzky existuju znacné
rozdiely medzi zelezni¢nymi systémami s najvysSou a najnizSou vykonnost'ou. Tieto rozdiely
odzrkadl'uji znacne odliSny pristup k pouzivaniu aktiv, akymi st napriklad zelezni¢né
kol'ajové vozidla a infrastruktira, ako aj k produktivite prace. Vysledkom tychto rozdielov v
efektivnosti prevadzky je vyrazna potreba financovania z verejnych zdrojov v porovnani s
inymi hospodarskymi odvetviami (pricom sa nezohladnuje financovanie investicii), ked'ze
mnoho zelezni¢nych podnikov vykazuje stratu.

ZlepSeniu kvality sluzieb a efektivnosti prevadzky zelezni¢nych podnikov brani viacero
prekazok, ktoré sa tykaju v prvom rade pristupu na trh so sluzbami vnutroStatnej osobne;j
dopravy a absencie konkurencného tlaku. V mnohych clenskych Statoch je tento trh

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011) 144.

2 Lepsia sprava pre jednotny trh, COM(2012) 259.
http://ec.europa.eu/consumers/consumer_research/cms_en.htm;
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uzatvoreny pred hospodarskou stitazou, ¢im sa neobmedzuje len rast, ale vznikaju aj rozdiely
medzi tymi Clenskymi S§tatmi, ktoré svoje trhy otvorili, a tymi, ktoré tak neurobili. R6zne
vnutrostatne pristupy k otvoreniu trhu so sluzbami vnutrostatnej osobnej zelezni¢nej dopravy
brania vybudovaniu skuto¢ného vnttorného trhu so sluzbami osobnej Zelezni¢nej dopravy.

Prevazna vécsina sluzieb vnutrostatnej osobnej dopravy sa vSak neposkytuje na komerénom
zéklade, a preto sa zabezpecuje v rdmci zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme. Vzhl'adom na
to, 7¢ sa neuplatiiuju Ziadne spoloéné pravidla EU tykajuce sa zadavania takychto zmlav,
niektoré ¢lenské staty zaviedli zadavanie tychto zmlav prostrednictvom verejnej sut'aze, zatial
o iné ich zadavaji priamo. Tato splet’ regulaénych systémov v EU stazuje Zelezni¢nym
podnikom moZnost’ vyuZzivat’ plny potencial pdsobenia na vnitornom trhu. Z tohto dovodu sa
tento balik legislativnych opatreni tyka aj hospodarskej sutaze v suvislosti so zmluvami
o sluzbach vo verejnom zaujme, prekézok hospodarskej stitaze, akou je napriklad dostupnost’
vhodnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre potencidlnych uchadzacov o takéto zmluvy,
ako aj nediskriminacného pristupu k informaénym systémom a integrovanym systémom
predaja prepravnych dokladov v pripade, Ze prindsaju prospech cestujucim.

1.3 Vseobecné ciele

Hlavnym cielom dopravnej politiky EU je vybudovat’ vnétorny trh s dopravou, ktory by
prispieval k vysokej miere konkurencieschopnosti a harmonickému, vyvazenému
a udrzate'nému rozvoju hospodarskych ¢innosti. V bielej knihe o dopravnej politike z roku
2011 sa uviedlo, ze do roku 2050 by vacsinu objemu osobnej dopravy na stredné vzdialenosti
mala predstavovat’ zelezni¢na doprava. Tento presun v ramci druhov dopravy by prispel k 20
% znizeniu emisii sklenikovych plynov, ktoré bolo stanovené v stratégii Eurdépa 2020 na
zabezpedenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu®. V bielej knihe sa dospelo k
zaveru, ze v doprave neddjde k Ziadnej vyznamnej zmene bez podpory vhodnej Zeleznicnej
infrastruktury a bez inteligentnejsicho pristupu k jej pouzivaniu.

Vseobecnym cielom tohto ndvrhu v rdmci Stvrtého Zelezni¢ného balika je zvysit kvalitu
sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy a posilnit’ efektivnost’ ich prevadzky, a tym zlepsit
konkurencieschopnost’ a atraktivnost’ zelezni¢nej dopravy vo vztahu k inym druhom dopravy
a zabezpecit’ d’alsi rozvoj jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru.

14 Konkrétne ciele

Tento ndvrh zahfnia spolocné pravidld zad4dvania zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme na
poskytovanie osobnej zelezni¢nej dopravy v kombinacii so sprievodnymi opatreniami na
zvysenie Uspesnosti postupov verejnej sut'aze.

Povinné postupy verejnej sttaze v pripade zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme maju za
ciel' zintenzivnit' konkuren¢ny tlak na trhoch vnutroStatnej zelezni¢nej dopravy na tucely
zvysenia kvantity a zlepSenia kvality sluzieb osobnej dopravy. Zavedenim postupov verejnej
stitaze v pripade zmliv v zZelezni¢nej doprave mozno takisto zabezpecit’ lepsi pomer medzi
kvalitou a cenou sluzieb vo verejnom zaujme v doprave. Spolo¢né pravidla postupu zadavania
prispievaju k vytvoreniu jednotnejSich obchodnych podmienok pre Zelezni¢né podniky. Tieto
navrhy treba vnimat’ v spojeni s navrhovanymi zmenami a doplneniami smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad’uje jednotny eurdpsky
Zelezni¢ny priestor (prepracované znenie)’, ktorymi sa zavadzaju prava otvoreného pristupu
pre zelezni¢né podniky a posililuju ustanovenia o nediskriminacnom pristupe k Zelezni¢ne;j
infraStrukture.

Oznamenie Komisie: Europa 2020 - Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a
inkluzivneho rastu, KOM(2010) 2020.
5 U.v. EUL 343, 14.12.2012, s. 32.
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2. VYSLEDK){ KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A
POSUDENI VPLYVU

Pomoct” Komisii v procese posudzovania vplyvu mal externy konzultant, ktorého Komisia
poziadala, aby vypracoval podpornu Stadiu a uskutocnil cieleni konzultaciu. S realizaciou
Stidie sa zacalo v decembri 2011 a konecna sprava bola predlozend v septembri 2012.

S cielom =ziskat nazory zainteresovanych stran sa namiesto otvorenej konzultacie
uprednostnil rozsiahly subor cielenych konzultacnych metdd. V obdobi od 1. marca do 16.
aprila 2012 boli osobitné dotazniky zaslané 427 zainteresovanym stranam, ktorych ¢innost’
suvisi so zelezni¢nou dopravou (zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktiry, ministerstva pre
verejni dopravu, organy pre bezpecnost, ministerstvd, zastupitel'ské organy, organizécie
pracovnikov atd’.). Cestujuci vyjadrili svoje ndzory prostrednictvom prieskumu
Eurobarometra zahffiajiceho 25 000 respondentov rovnomerne rozlozenych medzi 25
¢lenskych Statov so zeleznicami. Kontakt s miestnymi a regiondlnymi organmi zabezpecila
siet’ Vyboru regioénov.

Konzultacie doplnilo vypocutie zainteresovanych stran z 29. maja 2012 (priblizne 85
ucastnikov), konferencia (420 Ucastnikov) z 24. septembra 2012 a rozhovory s konkrétnymi
zainteresovanymi stranami pocas roka 2012. Utvary Komisie sa stretli so zastupcami
Spolocenstva eurdpskych Zeleznic (zastupujiceho Zelezni€né podniky), zdruzenia Eurdpski
prevadzkovatelia osobnej dopravy, Eurdpskeho zdruzenia pracovnikov v oblasti dopravy,
Europskeho  zdruzenia cestujicich, Europskeho zdruZenia manazérov Zeleznicnej
infrastruktury a UITP — Medzinarodného zdruzenia verejnej dopravy. Osobitné stretnutia so
zainteresovanymi stranami sa zorganizovali aj vo Franclzsku, v Nemecku, Holandsku,
Pol’sku, vo Svédsku a v Spojenom kralovstve.

Vicsina respondentov (60 %) suhlasila s tym, Ze nové prava otvoren¢ho pristupu, povinné
zavedenie verejnej sutaze alebo kombindcia oboch moznosti by mohli stimulovat’ integraciu
trhu. Otvoreny pristup v pripade vnutroStatnej osobnej Zelezni¢nej dopravy, ktory by bol
predmetom testovania hospodarskej rovnovahy, v ramci ktorého sa posudzuji jeho pripadné
vplyvy na zivotaschopnost zmliav o sluzbach vo verejnom zaujme, bol najziadanejSou
moznost'ou (55 % respondentov). Sucasna uprava bola vnimana vel'mi negativne (podporuje
ju len 20 % respondentov). Zastupcovia pracovnikov o€akavaju, Ze otvorenie trhu so sluzbami
vnutrostatnej osobnej Zelezni¢nej dopravy bude mat’ za nasledok zhorSenie pracovnych
podmienok a viac Strajkov.

Pokial’ ide o povinné zavedenie verejnej sut'aze, 45 % respondentov uprednostnilo flexibilné
moznosti podobné moznostiam rokovacieho konania pri verejnom obstaravani a prechodné
obdobia na postupné zavedenie verejnej sutaze v pripade vSetkych zmlav o sluzbach vo
verejnom zaujme (80 % respondentov).

Vicsina respondentov (60 %) suhlasila s tym, Ze vytvorenie spolocnosti na prendjom
zelezni¢nych kolajovych vozidiel by pomohlo zlepsit' pristup k zelezni¢nym kol'ajovym
vozidlam, a velka vacsSina (75 %) vyZadovala Gplny pristup k technickym informéciam, ktoré
by mal poskytovat’ manazér infraStruktary. V suvislosti s integrovanym systémom predaja
prepravnych dokladov sa pred povinnymi opatreniami na tirovni EU alebo ¢lenskych $tatov
uprednostnili nezavdzné ustanovenia alebo splnomociiujuce dolozky v dobrovolnych
dohodach.

26. maja a 19. jana sa uskutoCnili konzulticie s Vyborom pre socidlny dialég v odvetvi
zelezni¢nej dopravy, a to najmd v suvislosti s moZznostami a postdenim ich socidlneho
vplyvu.
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Komisia na zéklade uvedenej externej $tadie a zaverov vyplyvajicich z procesu konzultacie
uskutocnila kvalitativne a kvantitativne postdenie vplyvov réznych moznosti modernizécie
existujiiceho regulacného ramca.

Z posudenia vplyvu vyplynulo, Ze najlepSou mozZnostou z hladiska hospodarskych,
environmentalnych a socidlnych vplyvov by bola kombinacia tychto opatreni, ktord by v
rokoch 2019 az 2035 priniesla Cistl aktudlnu hodnotu vo vyske 21 az 29 miliard EUR:

— Siroko definované prava otvoreného pristupu, ktoré by boli predmetom testovania ich
vplyvu na hospodarsku rovnovéhu zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme,

— zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme zadavané prostrednictvom verejnej sut'aze,
— dobrovol'né vnutrostatne integrované systémy predaja prepravnych dokladov a

- povinnost’ cClenskych S$tatov zabezpeCit nediskrimina¢ny pristup k vhodnym
zeleznicnym kolajovym vozidlam pre Zelezni¢né podniky, ktoré sa chct zucastnit’ na
postupe verejného obstaravania.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
3.1 Vymedzenie prislusného miestneho organu [¢lanok 2 pism. c)]

Touto zmenou a doplnenim sa zvySuje pravna istota vd’aka spresneniu, Ze ,,prislusny miestny
organ‘ sa vztahuje na mestské aglomeracie alebo obce, a nie na vel'ké Casti izemia Statu.

3.2 Spresnenia spdsobu, akym prisluSné organy vymedzuju zavédzky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zaujme a geograficky rozsah posobnosti zmlav o sluzbach vo verejnom
zaujme [¢lanok 2 pism. e) a novy ¢lanok 2a]

V tomto c¢lanku sa stanovuje flexibilny, ale formalizovany a transparentny postup na
vymedzenie zavizkov vyplyvajlcich zo sluzieb vo verejnom zaujme a geografického rozsahu
pdsobnosti zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme, ak sa vnutrostatne orgdny domnievaju, ze
na zabezpeCenie politicky Zziaducej UGrovne mobility na uzemi, ktoré patri do ich
zodpovednosti, je potrebny verejny zasah. Vyzaduje sa v fiom, aby prislusné organy
vypracovali plany verejnej dopravy vymedzujuce ciele politiky v oblasti verejnej osobnej
dopravy a modely poskytovania a vykonnosti verejnej osobnej dopravy. Takisto sa v flom
vyzaduje, aby prisluSné organy zdévodnili druh a rozsah zavizkov vyplyvajucich zo sluzieb
vo verejnom zaujme, ktoré zamyslaju ulozit' poskytovatelom tychto sluzieb, a rozsah
poOsobnosti zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme na ucely dosiahnutia cielov vymedzenych
v planoch verejnej dopravy. Musia uplatiiovat’ kritéria vychadzajice zo vSeobecnych zasad
zmluvy, akymi st napriklad primeranost’, nevyhnutnost’ a proporcionalita, ako aj hospodarske
kritéria, akymi st napriklad efektivnost’ ndkladov a finan¢na udrzatel'nost. V tomto ¢lanku sa
vyzaduje aj to, aby prislusny organ zabezpecil primerané konzultacie so zainteresovanymi
stranami, napriklad s organizaciami cestujucich a zamestnancov a s poskytovateI'mi dopravy.
V pripade Zelezni¢nej dopravy sa v c¢lanku vyzaduje pravne preskimanie tohto postupu.
Okrem toho sa v tomto ¢lanku flexibilne stanovuje prahova hodnota maximalneho objemu
osobnej zelezni¢nej dopravy poskytovaného v ramci kazdej zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme, aby sa zabezpecila U€innd hospodérska sutaz s prihliadnutim na réznu velkost a
administrativnu Struktaru trhov osobnej zelezni¢nej dopravy v ¢lenskych Statoch.

3.3 Poskytovanie prevadzkovych, technickych a finanénych informacii o osobnej doprave,

na ktort sa vztahuje zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme a na ktord sa ma vyhlasit
verejna sut'az (¢lanok 4 ods. 6 a novy ¢lanok 4 ods. 8)
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Na zédklade tohto nového ustanovenia v Clanku 4 ods. 8 su prislusné organy povinné
poskytovat prevadzkové, technické a financné udaje potencidlnym uchiadzaCom o zmluvu
o sluzbach vo verejnom zaujme s cielom umoznit’ im predlozit’ dobre informovanu ponuku, a
tym posilnit’ hospodarsku sutaz. Zmenou a doplnenim clanku 4 ods. 6 sa objasiuje, Ze
prislusné organy musia v sutaznych podkladoch jednoznacne uviest, ¢i od poskytovatel'ov
sluzieb vo verejnom zaujme pozaduju splnenie socialnych noriem alebo kritérii.

34  Horné limitné hodnoty pre priame zaddvanie zmlav s malym objemom a priame
zadavanie malym alebo strednym podnikom (¢lanok 5 ods. 4)

V tomto ustanoveni sa zavadzaju Specifické horné limitné hodnoty pre priame zaddvanie
zmliv s malym objemom v Zelezni¢nej doprave. Existujuce limitné hodnoty sa uplatiuji v
autobusovej doprave a kolajovej doprave s vynimkou zelezni¢nej dopravy. Navrhovana
limitn4 hodnota v pripade Zeleznicnej dopravy sa riadi logikou povolenia priameho zadévania,
ak ndklady na organiziciu verejnej sutaze prevazuju nad ocakavanymi prinosmi. Do
zodpovedajucej limitnej hodnoty z hladiska vlakokilometrov sa premietaji priemerné
jednotkové naklady na poskytovanie zelezni¢nej dopravy.

3.5 Povinné zaddvanie zmliv v Zelezninej doprave prostrednictvom verejnej sttaze
(¢lanok 5 ods. 6 a ¢lanok 4)

Vypustenim c¢lanku 5 ods. 6 sa prisluSnym orgdnom odopiera moznost’ rozhodnut’ sa, ¢i
zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme v zelezni¢nej doprave zadaju priamo alebo na zéklade
verejnej sutaze. VSeobecné pravidlo tykajliice sa verejnej sitaze sa bude uplatiiovat’ aj na
zelezni¢nu dopravu.

3.6 Obmedzenia zadévania (novy ¢lanok 5 ods. 6)

V zaujme posilnenia hospodarskej sutaze po zavedeni postupov verejnej sutaze v pripade
zmliv v zelezni¢nej doprave toto ustanovenie umoziuje prisluSnym orgdnom rozhodnut’, ze
zmluvy na poskytovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy pokryvajuce cCasti tej istej siete alebo
balik tras sa zadaju roznym zelezni¢nym podnikom. Na tieto Gcely sa prislusné orgdny mozu
rozhodntt’ obmedzit’ pocet zmlav, ktoré sa maju na zéklade postupov verejnej sutaze zadat
tomu istému zelezni¢nému podniku.

3.7  Pristup k Zelezni¢nym kolajovym vozidlam (novy ¢lanok 5a a novy ¢lanok 9a)

Zavedenim povinnosti pre clenské Staty zabezpecit' ucinny a nediskriminacény pristup k
vhodnym Zeleznicnym kolajovym vozidlam pre poskytovatelov, ktori chcu poskytovat
sluzby vo verejnom zaujme v Zeleznicnej doprave, sa odstranuje hlavna prekazka ucinnej
hospodarskej sutaze v pripade zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme. V c¢lenskych §tatoch, v
ktorych neexistuju riadne fungujuce trhy so sluzbami prenajmu Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, je na prisluSnych organoch, aby prijali opatrenia na zaistenie pristupu k Zelezni¢énym
kolajovym vozidlam v zaujme otvorenia trhu. Ked’ze sa vSak situacia a potreby mozu v
jednotlivych krajinach 1isit’, nové ustanovenie ponechéava vel’ky priestor prisluSnym organom,
aby si zvolili najprimeranejSie sposoby dosiahnutia ciela, pricom sa v flom uvadzaju
najcastejSie pouzivané opatrenia. Podrobnosti o postupe a opatreniach na zabezpecenie
pristupu k zelezni¢nym kol'ajovym vozidlam sa vymedzia vo vykonavacich aktoch na zaklade
postupu preskiimania uvedeného v ¢lanku 9a tohto nariadenia.

3.8 Zverejnovanie urcitych informécii o zmluvach o sluzbach vo verejnom zaujme (¢lanok
7 o0ds. 1a2)

Na zéklade tohto ustanovenia su prislusné organy povinné zahrnit' informécie o datume
zaCatia uplatiiovania zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme a o ich trvani do svojich
vyrocnych sprav o zavdzkoch vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zaujme, ako aj do svojich
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predbeznych oznameni o planovanej verejnej sut'azi. Vdaka tymto dodatoénym informaciam
a povinnosti Clenskych Statov ulahéit’ pristup k vyro€nym sprdvam zverejiiovanym
prislusnymi organmi sa zvysi transparentnost’ v stvislosti so zadanymi zmluvami o sluzbach
vo verejnom zaujme a s dalSimi pravdepodobnymi zadanymi zmluvami, ¢o pomdze
poskytovatel'om dopravy pripravit’ sa na buduce verejné sutaze.

3.9  Prechodné obdobie uplatiiované na postupy verejnej sutaze (¢lanok 8 ods.2)

V tomto ustanoveni sa objastiuje, ze desatrocné prechodné obdobie do 2. decembra 2019 sa
uplatituje len na ¢ldnok 5 ods. 3 v suvislosti s povinnostou prislusnych orgdnov organizovat’
postup verejnej sutaze. VSetky ostatné ustanovenia ¢lanku 5 (napriklad ustanovenie o
moznosti priameho zadania internému poskytovatelovi v pripade zmluvy s malym objemom
alebo ako nudzového opatrenia a ustanovenie o pravnom preskiimani rozhodnutia o zadani
zmluvy) maji okamzity u€inok.

3.10 Prechodné obdobie v pripade existujicich priamo zadanych zmlav v Zelezni¢nej
doprave (novy ¢lanok 8 ods. 2a)

V tomto ustanoveni sa zavadza dodato¢né prechodné obdobie v pripade zmlav o sluzbach vo
verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave, ktoré boli zadané priamo v obdobi od 1. januara
2013 do 2. decembra 2019. Tieto zmluvy sa m6zu vykonavat’ az do datumu skoncenia svojej
platnosti, ale najneskor do 31. decembra 2022. Zelezni¢nym podnikom, ktorym bola priamo
zadand zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme, sa tak poskytuje dostatok c¢asu na
prispdsobenie a na pripravu na postupy verejnej sutaze.

3.11 Prisposobenie ustanoveni nariadenia ¢. 1370/2007 v suvislosti s oslobodenim od
notifikdcie Statnej pomoci a s podmienkami zlucitelnosti Statnej pomoci vzhladom na
poziadavky zmluvy

Komisia vo svojom navrhu zmien a doplneni nariadenia (ES) ¢. 994/98 (splnomociiujuce
nariadenie)’ navrhuje aj zmenu a doplnenie nariadenia (ES) ¢. 1370/2007, na zéklade oho sa
v sulade s postupmi uvedenymi v ¢lanku 108 ods. 4 a c¢lanku 109 zmluvy do rozsahu
pdsobnosti splnomociiujuceho nariadenia zahrnie pomoc, ktora slizi na koordindciu dopravy
alebo tvori nahrady za plnenie niektorych zavéizkov suvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou
podla ¢lanku 93 zmluvy. Komisia v sucasnosti ocakdva, ze nasledné, budiice nariadenie o
skupinovych vynimkach preberie podstatu sucasnej vynimky, okrem pripadu, ak sa nariadenie
¢. 1370/2007 zmeni a doplni tymto legislativnym navrhom v stuvislosti s odvetvim zelezni¢nej
dopravy.

6 Navrh NARIADENIA RADY, ktorym sa meni a dopliiia nariadenie Rady (ES) ¢. 994/98 zo 7. maja
1998 o uplatiiovani ¢lankov 92 a 93 Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva na urcité kategorie
horizontalnej $tatnej pomoci a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23.
oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, COM(2012) 730
final, 5.12.2012.
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2013/0028 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (ES) &. 1370/2007, pokial’ ide o otvorenie trhu so

sluZbami vnitroStatnej osobnej Zelezni¢nej dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru’,

. ’ Iy 8
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov’,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2

3)

(4)

Pocas uplynulého desatrocia osobna Zelezni¢nd doprava nedosiahla taky rast, aby
dokéazala zvysit' svoj podiel na vyuzivani réznych druhov dopravy v porovnani s
cestnou a leteckou dopravou. 6 % podiel osobnej zelezni¢nej dopravy na vyuzivani
roznych druhov dopravy v Eurdpskej unii ostal pomerne stabilny. Sluzby osobnej
zelezni¢nej dopravy nedokdzali uspokojit’ rozvijajuce sa potreby z hladiska
dostupnosti a kvality.

Trh Unie so sluZbami medzinarodnej osobnej Zelezni¢nej dopravy bol od roku 2010
otvoreny hospodarskej sutazi. Clenské $taty okrem toho otvorili hospodarskej sttazi
svoje sluzby vnutroStatnej osobnej dopravy, a to bud’ zavedenim prav otvoreného
pristupu, alebo zavedenim verejnej sitaze v pripade zmluv o sluzbach vo verejnom
zaujme, alebo obidvoma spdsobmi.

Komisia vo svojej bielej knihe o dopravnej politike z 28. marca 2011° oznamila svoj
zamer dobudovat’ vnttorny trh zelezni¢nej dopravy, ktory by Zeleznicnym podnikom v
Unii umoznil poskytovat’ vietky typy sluzieb Zelezni¢nej dopravy bez zbytoénych
technickych a administrativnych prekazok.

Ked’ prislusné organy organizuju svoje sluzby vo verejnom zaujme v osobnej doprave,
musia zabezpecit, aby zavizky vyplyvajice zo sluzby vo verejnom zaujme a
geograficky rozsah pdsobnosti zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme boli primerané,
nevyhnutné a proporciondlne na dosiahnutie cielov politiky v oblasti verejnej osobnej
dopravy na ich uzemi. Tato politika by sa mala vymedzit’ v planoch verejnej dopravy,

U.V.EUC,,S..

U.V.EUC,,S..

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, KOM(2011) 144.
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)

(6)

(7

(8)

©

(10)

(In

(12)

(13)

pricom by sa mal ponechat priestor na trhové rieSenia v oblasti dopravy. Proces
vymedzovania pldnov verejnej dopravy a zévizkov vyplyvajicich zo sluzby vo
verejnom zaujme by mal byt’ transparentny pre prislusné zainteresované strany vratane
potencidlnych trhovych Gcastnikov.

V zaujme zaistenia zdravého financovania na ucely splnenia cielov planov verejnej
dopravy prislusné organy musia navrhnut’ zavizky vyplyvajice zo sluzby vo verejnom
zdujme na dosiahnutie cielov verejnej dopravy ndkladovo efektivnym spdsobom s
prihliadnutim na uhrady Cdistého finanéného vplyvu tychto zavizkov a musia
zabezpecCit' dlhodobu finanénli udrzatelnost’ verejnej dopravy poskytovanej v ramci
zmlav o sluzbéach vo verejnom zéujme.

Ak sa ma zabezpecit' hladké fungovanie trhu verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy, je
obzvlast’ dolezité, aby prislusné organy dodrziavali tieto kritérid v pripade zavizkov
vyplyvajucich zo sluzby vo verejnom zaujme a rozsahu posobnosti zmlav o sluzbach
vo verejnom zaujme, pretoZze je potrebné riadne koordinovat’ prepravné cinnosti
poskytované na zdklade otvoreného pristupu s prepravnymi cinnostami
poskytovanymi v rdmci zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. Z tohto dévodu by
mal spravne uplatiiovanie a transparentnost tohto procesu zabezpeCovat nezavisly
regulacny organ pre odvetvie Zelezni¢nej dopravy.

Je potrebné stanovit’ maximalny ro¢ny objem zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme
v osobnej zelezni¢nej doprave v zdujme ulahenia hospodarskej sutaze medzi
takymito zmluvami, priCom sa prisluSnym organom umozni urcita flexibilita, aby
optimalizovali objem na zaklade hospodarskych a prevadzkovych aspektov.

S cielom ul’ah¢it’ pripravu sutazi, a tym posilnit’” hospodarsku sut'az musia prislusné
organy zabezpecit, aby vSetci poskytovatelia sluzieb vo verejnom zaujme, ktori maja
zaujem predlozit’ takuto ponuku, dostali urcité informacie o dopravnych sluzbach a
infraStrukturach zahrnutych do rozsahu zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Urcité horné limitné hodnoty na priame zaddvanie zmliv o sluzbach vo verejnom
zduyjme sa musia v pripade zZelezni¢nej dopravy prispdsobit’ Specifickym
hospodarskym podmienkam, za ktorych sa v tomto odvetvi uskutociiuju verejné
sut'aze.

Vybudovanie vnutorného trhu sluzieb osobnej zeleznicnej dopravy si vyzaduje
spolo¢né pravidla zadavania zmlav o sluzbach vo verejnom zéujme prostrednictvom
verejnej sutaze v tomto odvetvi, ktoré sa majii uplatilovat’ harmonizovanym spdsobom
vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V zaujme vytvorenia rdmcovych podmienok na to, aby spolo¢nost’ mohla v plnej
miere vyuzivat prinosy Uc¢inného otvorenia trhu so sluzbami vnutroStatnej osobnej
zelezni¢nej dopravy, je dolezité, aby clenské Staty zabezpecili primerant Uroven
socialnej ochrany zamestnancov poskytovatel'ov sluzieb vo verejnom zaujme.

Prislusné orgdny musia prostrednictvom primeranych a U¢innych opatreni ulahcit
pristup poskytovatelov sluzieb vo verejnom zaujme k zeleznicnym kolajovym
vozidlam v pripade, ked to nezabezpecuje trh za vhodnych hospodarskych a
nediskrimina¢nych podmienok.

V zaujme zaistenia lepSie organizovanej odozvy trhu je potrebné zabezpecit uplnt
transparentnost’ urcitych klaovych prvkov pripravovanych verejnych sutazi v
pripade zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

V sulade s internymi dévodmi nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 by sa malo objasnit’, ze
prechodné obdobie do 2. decembra 2019 sa vzt'ahuje len na povinnost’ organizovat’
verejné sut'aze v pripade zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme.

Priprava Zelezni¢nych podnikov na povinné zavedenie verejnej sutaze v pripade
zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme si vyzaduje viac ¢asu na ucinnu a udrzatel'nt
internt reStrukturalizaciu spolo¢nosti, ktorym boli takéto zmluvy zadané v minulosti
priamo. Prechodné opatrenia su preto potrebné v pripade zmlav zadanych priamo v
obdobi od datumu nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia do 3.decembra 2019.

Po otvoreni trhu so sluzbami vnutrostatnej osobnej zelezni¢nej dopravy by sa
vzhl'adom na to, ze prisluSné organy mozno budii musiet’ prijat’ opatrenia na zaistenie
vysokej urovne hospodarskej sut'aze obmedzenim poctu zmluv, ktoré zadaju jednému
zelezni¢nému podniku, mali zaviest’ primerané ustanovenia.

V zaujme zaistenia jednotnych podmienok vykondvania ¢lanku 5a tohto nariadenia by
sa Komisii mali udelit vykonavacie pravomoci. Tieto pradvomoci by sa mali
vykonavat' v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo
16. februéra 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na
zaklade ktorého Cclenské Staty kontroluju vykonavanie vykonévacich pravomoci

Komisie .

Komisia v kontexte zmien a doplneni nariadenia (ES) ¢. 994/98 (splnomociujice
nariadenie)'' navrhuje aj zmenu a doplnenie nariadenia (ES) & 1370/2007
[COM(2012) 730/3]. S cielom harmonizovat’ pristup k predpisom o skupinovych
vynimkach v oblasti Statnej pomoci a v sulade s postupmi uvedenymi v c¢lanku
108 ods. 4 a ¢lanku 109 zmluvy by sa do rozsahu pdsobnosti splnomociiujuceho
nariadenia mala zahrnit' pomoc, ktora sluzi na koordiniciu dopravy alebo tvori
nadhrady za plnenie niektorych zavizkov suvisiacich s verejnoprospesnou sluzbou
podl'a ¢lanku 93 zmluvy.

Nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 by sa preto malo zodpovedajiicim spdsobom zmenit’ a
doplnit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 sa meni a dopiia takto:

1.

a) V ¢lanku 2 sa pismeno ¢) nahradza takto:

,»C) ,prislusny miestny organ‘ je kazdy prislusny orgéan, ktoré¢ho pravomoci nie su
celoStatneho rozsahu a ktory pokryva potreby v oblasti dopravy v mestskej
aglomeracii alebo obci;*

b) V ¢&lanku 2 sa pismeno e) dopliia takto:

»Z rozsahu zaviazkov vyplyvajucich zo sluzby vo verejnom zdujme sa vylucuju
vSetky sluzby vo verejnom zaujme v doprave, ktoré prekracuju rdmec nevyhnutny na

11

U.v.EULSS,282.2011,s. 13.

Navrh NARIADENIA RADY, ktorym sa meni a dopliia nariadenie Rady (ES) ¢. 994/98 zo 7. maja
1998 o uplatiiovani ¢lankov 92 a 93 Zmluvy o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva na urcité kategorie
horizontalnej $tatnej pomoci a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23.
oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, COM(2012) 730
final, 5.12.2012.
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dosiahnutie sietovych ucinkov na miestnej, regionalnej alebo nizsej ako celostatnej
urovni.*

Vklada sa tento ¢lanok 2a:

,,Clanok 2a
Plany verejnej dopravy a zavazky vyplyvajice zo sluzby vo verejnom zaujme

1.  Prislusné organy vypracuju a pravidelne aktualizuji plany verejnej osobnej
dopravy, ktoré sa vztahuju na vsetky relevantné druhy dopravy na tizemi v ich
zodpovednosti. V tychto planoch verejnej dopravy sa vymedzuju ciele politiky
v oblasti verejnej dopravy a prostriedky ich plnenia, pricom sa vztahuji na
vSetky prislusné druhy dopravy na tzemi, za ktoré su prislusné organy
zodpovedné. Zahiiaju aspo:

a)  Struktaru siete alebo tras;

b) zékladné poziadavky, ktoré ma spifiat ponuka verejnej dopravy,
napriklad dostupnost, uzemna prepojitelnost, bezpecnost’, modalne a
intermodalne prepojenia v hlavnych spdjajucich uzloch, charakteristiky
ponuky ako casy prevadzky, frekvencia sluzieb a minimdalny stupen
vyuzivania kapacity;

c¢) normy kvality tykajuce sa poloziek, akymi si napriklad vybavenie
zastavok a zelezni¢nych kolajovych vozidiel, presnost a spolahlivost’,
Cistota, sluzby a informéacie zakaznikom, vybavovanie staznosti a
napravné prostriedky, monitorovanie kvality sluzieb;

d)  zasady tarifnej politiky;

e)  prevadzkové poziadavky, akymi su napriklad preprava bicyklov, riadenie
premavky, plan pre pripad nepredvidanych udalosti v pripade preruSenia
prevadzky.

Pri vypracovavani planov verejnej dopravy prislusné orgény zohladiiuji najmi
uplatnitelné pravidla tykajice sa prav cestujicich, socialnej ochrany a ochrany
zamestnancov a zivotného prostredia.

Prislusné organy prijimaji a uverejiiuji plany verejnej dopravy po konzultacii s
prislusnymi zainteresovanymi stranami. Na ucely tohto nariadenia st prisluSnymi
zainteresovanymi stranami, ktoré sa maji zohladiiovat, asponn poskytovatelia
dopravy, v pripade potreby manazéri infrastruktiry a organizacie zastupujuce
cestujucich a zamestnancov.

2. Stanovenie zavazkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zaujme a zadavanie

zmluv o sluzbéch vo verejnom zaujme musi byt’ v stlade s prislusnymi planmi
verejnej dopravy.

3. Specifikiacie zavizkov vyplyvajucich zo sluzby vo verejnom zaujme vo
verejnej osobnej doprave a rozsah ich uplatiiovania sa stanovuju takto:

a)  vymedzuju sa v sulade s ¢lankom 2 pism. e);
b)  musia byt primerané na dosiahnutie cielov planu verejnej dopravy;

¢)  nepresahuji ramec toho, €o je nevyhnuté a proporcionalne na dosiahnutie
cielov planu verejnej dopravy.

11
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Pri posudzovani primeranosti podl'a pismena b) sa zohladiuje to, ¢i si verejné
zasahy pri poskytovani osobnej dopravy vhodnym prostriedkom na dosiahnutie
cielov planov verejnej dopravy.

V pripade verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy sa pri posudzovani nevyhnutnosti a
proporcionality podla pismena c) zohladiiuju dopravné sluzby poskytované podla
¢lanku 10 ods. 2 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z
21.novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor
(prepracované znenie)'’, ako aj vietky informéacie poskytované manaZzérom
infrastruktury a regulacnym organom podla ¢lanku 38 ods. 4 prvej vety uvedenej
smernice.

4. Vdaka Specifikaciam zavizkov sluzby vo verejnom zdujme a suvisiacim
uhradam cistého finanéného vplyvu tychto zavazkov sa:

a)  dosahuju ciele planu verejnej dopravy néakladovo najefektivnej$im
spdsobom;

b) zabezpeCuje finan¢na udrzatelnost poskytovania verejnej osobnej
dopravy v sulade s poziadavkami stanovenymi v plane verejnej dopravy
z dlhodobého hladiska.

5. PrisluSny organ pri vypracuvani Specifikicii stanovuje navrhy Specifikécii
zavazkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zdujme a ich rozsah, zakladné
kroky pri posudzovani ich suladu s poZziadavkami stanovenymi v odsekoch 2, 3
a 4 a vysledky posudenia.

Prislusny organ uskutocituje v suvislosti s tymito Specifikaciami primerané
konzultacie s prislusnymi zainteresovanymi stranami, akymi su aspon
poskytovatelia dopravy, v pripade potreby manaZzéri infraStruktiry a
organizacie zastupujuce cestujucich a zamestnancov, a zohladnuje ich
stanoviska.

6.  V pripade verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy:

a)  sulad posudzovania a postupu stanovené¢ho v tomto ¢lanku zabezpecuje
regulacny organ uvedeny v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU, a to aj z
vlastnej iniciativy;

b) maximdlny roény objem zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme z
hl'adiska vlakokilometrov musi byt vyssia hodnota z tychto hodnét: bud’
10 miliénov vlakokilometrov, alebo jedna tretina celkového objemu
vnutrostatnej verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy poskytovanej v ramci
zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.*

Clanok 4 sa meni a dopliia takto:
a)  V odseku 1 sa pismeno a) nahradza takto:

,»a) jasne vymedzia zavazky vyplyvajuce zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v
¢lanku 2 pism. e) a ¢lanku 2a, ktoré ma poskytovatel’ sluzieb vo verejnom zdujme
splnit’, a dotknuté geografické izemia;*

b)  V odseku 1 sa posledné veta pismena b) nahradza takto:

,V pripade zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme nezadanych v sulade s ¢lankom 5
ods. 3 sa tieto parametre urcia tak, aby Ziadna platba Uhrady neprekrocila sumu

12

U.v. EUL 343, 14.12.2012, s. 32.
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potrebnu na pokrytie ¢istého finanéného vplyvu na vynalozené naklady a dosiahnuté
vynosy na vykon zavizkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zaujme, pri¢om sa
bert do uvahy prislusné vynosy, ktoré si ponecha poskytovatel’ sluzieb vo verejnom
zaujme, a primerany zisk;*

c)  Odsek 6 sa nahradza takto:

»Ked prislusné organy v stlade s vnuatroStitnym pravom vyzaduju od
poskytovatel'ov sluzieb vo verejnom zdujme splnenie uréitych noriem kvality a
socialnych noriem alebo stanovenie socidlnych a kvalitativnych kritérii, tieto normy
a kritéria sa zahrnu do sutaznych podkladov a do zmlav o sluzbach vo verejnom
zadujme.*

d)  Doplia sa tento odsek 8:

,»8. PrisluSné organy spristupnuju vSetkym zainteresovanym strandm relevantné
informdcie na vypracovanie ponuky v rdmci verejnej sut'aze. Zahtiiaju informacie o
dopyte cestujtcich, cestovnom, ndkladoch a prijmoch suvisiacich s verejnou osobnou
dopravou zahrnutou do verejnej sutaze a podrobné informacie o Specifikaciach
infraStruktury tykajucich sa prevadzky pozadovanych vozidiel alebo Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel s cielom umoznit im vypracovat dobre informované
podnikatel'ské plany. ManaZéri Zelezni¢nej infrastruktury pomdhaji prislusnym
organom pri poskytovani vSetkych prisluSnych Specifikacii infrastruktary.
Nedodrzanie uvedenych ustanoveni bude predmetom pravneho preskiimania podla
¢lanku 5 ods. 7.

Clanok 5 sa meni a dopliia takto:
a)  Odsek 4 sa nahradza takto:

4. Pokial' to vnutroStatne pravo nezakazuje, mézu prislusné organy rozhodnut’ o
priamom zadavani zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme:

a)  ak sa ich priemernd ro¢nd hodnota odhaduje na: menej ako 1 000 000
EUR alebo menej ako 5 000 000 EUR v pripade zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme vratane verejnej Zeleznicnej dopravy alebo

b)  ak sa tykaju poskytovania sluzieb vo verejnom zaujme v osobnej doprave
v rozsahu menSom ako 300 000 kilometrov rocne alebo menej ako
150 000 kilometrov ro¢ne v pripade zmluvy o sluzbach vo verejnom
zadujme vratane verejnej zelezni¢nej dopravy.

V pripade zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme zadanej priamo malému alebo
strednému podniku, ktory neprevadzkuje viac ako 23 cestnych vozidiel, tieto prahové
hodnoty mozno zvysit’ bud’ na priemernti ro¢nti hodnotu odhadovanui na menej ako
2 000 000 EUR, alebo na ro¢ny poskytovany objem sluzieb vo verejnom zaujme
v osobnej doprave mensi ako 600 000 kilometrov.*

b)  Odsek 6 sa nahradza takto:

,Prislusné organy sa mozu rozhodnut’, Ze v zaujme zvysenia hospodarskej sutaze
medzi Zeleznicnymi podnikmi sa zmluvy na poskytovanie verejnej osobnej
zelezni¢nej dopravy pokryvajuce Casti tej istej siete alebo balik trds zadaja réznym
zelezniénym podnikom. Na tieto ucely sa prislusné organy mozu pred vyhlasenim
verejnej sutaze rozhodnit’ obmedzit’ pocet zmlav, ktoré sa maji zadat’ tomu istému
zelezni¢nému podniku.*

Vklada sa tento ¢lanok 5a:
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,,Clanok 5a

Zelezni¢né kol'ajové vozidla

1.

Clenské staty v stlade s pravidlami $tatnej pomoci prijimaju opatrenia potrebné
na zabezpecenie ucinného a nediskrimina¢ného pristupu k vhodnym
zeleznicnym kolajovym vozidlam na verejnli osobnu zelezni¢nu dopravu pre
poskytovatel'ov, ktori chcu poskytovat’ sluzby vo verejnom zaujme v osobnej
zelezni¢nej doprave v ramci zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Ak na relevantnom trhu neexistujii spolocnosti na prendjom zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré zabezpecuju prenidjom Zzelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel uvedenych v odseku 1 =za nediskriminaénych a komer¢ne
zivotaschopnych podmienok pre vSetkych dotknutych poskytovatel'ov verejne;j
osobnej zeleznicnej dopravy, Clenské Staty zabezpecujl, aby riziko spojené so
zvySkovou hodnotou zelezni¢nych kolajovych vozidiel znaSal v sulade s
pravidlami Statnej pomoci prislusny organ, ak o to poskytovatelia zamyslajtci
a schopni zucastnit’ sa na postupoch verejnej sutaze v pripade zmlav o
sluzbach vo verejnom zaujme ziadaju z dovodu, aby sa mohli zGcastnit’ na
verejnej sut'azi.

Prislusny orgédn moéze splnit’ poziadavku stanoventl v prvom pododseku jednym
z tychto sposobov:

a) tym, ze sam nadobudne Zelezni¢né kolajové vozidld pouZivané na
plnenie zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme, aby ich mohol
spristupnit’ vybranému poskytovatel'ovi sluzieb vo verejnom zaujme za
trhova cenu alebo ako sucast’ zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme
podl’a ¢lanku 4 ods. 1 pism. b), €¢lanku 6 a pripadne podl’a prilohy;

b) tym, Ze poskytne zaruku na financovanie zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel pouzivanych na plnenie zmluvy o sluzbach vo verejnom zujme
za trhovl cenu alebo ako sucast’ zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme
podla Clanku 4 ods. 1 pism. b), ¢lanku 6 a pripadne podla prilohy.
Takéto zaruka moze pokryvat’ riziko spojené so zvyskovou hodnotou,
pri¢om sa pripadne reSpektuju prislusné pravidla Statnej pomoci;

c) tym, Ze sa v zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme zaviaze prevziat
zelezni¢né kol'ajové vozidla za trhova cenu na konci platnosti zmluvy.

V pripadoch uvedenych v pismendch b) a c¢) ma prislusny orgén pravo
pozadovat’ od poskytovatel'ova sluzieb vo verejnom zaujme, aby po skonceni
platnosti zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme odovzdal Zelezni¢né kol'ajové
vozidla novému poskytovatel'ovi, ktorému sa zadd zmluva. Prislusny organ
mdze novému poskytovatelovi sluzieb vo verejnom zdujme ulozit’ povinnost’,
aby Zzeleznicné kolajové vozidla prevzal. Odovzdanie a prevzatie sa
uskutocnuje pri trhovych sadzbach.

Ak sa zeleznitné kolajové vozidla odovzdavaji novému poskytovatelovi
sluzieb vo verejnom zaujme, prislusny organ v sutaznych podkladoch
spristupni podrobné informacie o ndakladoch na udrzbu Zzelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel a o ich fyzickom stave.

Komisia do [18 mesiacov od datumu nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]
prijme opatrenia, v ktorych stanovi podrobnosti postupu, ktory sa ma pouzit’ na
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uplatiiovanie odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku. Tieto vykonavacie akty sa prijimaja v
sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 9a ods. 2.

V élanku 6 sa odsek 1 nahradza takto:

,»1. Kazda thrada stvisiaca so v§eobecnym pravidlom alebo zmluvou o sluzbach vo
verejnom zaujme musi byt v sulade s ¢lankom 4 bez ohladu na spdsob zadania
zmluvy. Kazd4d thrada akejkol'vek povahy stvisiaca so zmluvou o sluzbach vo
verejnom zaujme nezadanou podla ¢lanku 5 ods. 3 alebo suvisiaca so vSeobecnym
pravidlom musi byt okrem toho v sulade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe. “

Clanok 7 sa meni a dopliia takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

»1. Kazdy prislusSny organ raz za rok zverejni sthrnni spravu o zéavizkoch
vyplyvajlcich zo sluzieb vo verejnom zaujme, za ktoré zodpovedd, o datume zacatia
uplatiiovania zmluv o sluzbach vo verejnom ziujme a ich trvani, o vybranych
poskytovateloch sluzieb vo verejnom zaujme a o platbach thrady a vylu¢nych
pravach, ktoré boli tymto poskytovatel'om sluzieb vo verejnom zaujme poskytnuté vo
forme Uhrady. Sprava rozliSuje medzi autobusovou dopravou a Zelezni¢nou
dopravou, umoziluje monitorovanie a hodnotenie vykonu, kvality a financovania
siete verejnej dopravy apripadne poskytuje informacie o druhu arozsahu
poskytnutych vyluénych prav. Clenské §taty ulahduju centralny pristup k tymto
spravam, napriklad prostrednictvom spolo¢ného webového portalu.*

b)  V odseku 2 sa dopiia toto pismeno:

,»d) pldanovany datum zacatia uplatiiovania zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme a
jej trvanie.*

Clanok 8 sa meni a doplia takto:

a)  V odseku 2 sa prvy pododsek nahradza takto:

,»2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, zaddvanie zmluv vo verejnom ziujme v
zelezni¢nej doprave s vynimkou d’alSich druhov kol'ajovej dopravy ako metro alebo
elektricky musi byt v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 od 3. decembra 2019. Vsetky
zmluvy vo verejnom zaujme v d’alSich druhoch kolajovej dopravy a v cestnej
doprave musia byt zadané v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 najneskér do 3. decembra
2019. Pocas prechodného obdobia trvajiiceho do 3. decembra 2019 prijmu ¢lenské
Staty opatrenia na postupné zosuladenie s ¢ldnkom 5 ods. 3 scielom zabranit’
vaznym S§trukturdlnym problémom suvisiacim najmé s dopravnou kapacitou.*

b)  Vklada sa tento odsek 2a:

»2a. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom ziujme na poskytovanie verejnej osobnej
zelezni¢nej dopravy zadané priamo v obdobi od 1. januara 2013 do 2. decembra 2019
sa mézu uplatiovat’ az do datumu skoncenia ich platnosti. V ziadnom pripade sa
vSak nesmu uplatnovat’ po 31. decembri 2022.*

c¢)  V odseku 3 sa posledné veta druhého pododseku nahradza takto:

»Zmluvy uvedené v pismene d) sa mozu uplatiovat’ az do skoncenia ich platnosti
pod podmienkou, ze doba ich platnosti je obmedzend a podobnd dobam platnosti
uvedenym v ¢lanku 4.

Vklada sa tento ¢lanok 9a:

,,Clanok 9a
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Postup vyboru

1.  Komisii pomaha Vybor pre jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor zriadeny
¢lankom 62 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z
21. novembra 2012, ktorou sa zriad’uje jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor
(prepracované znenie)'’. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost dilom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
B U.v. EU L 343/32, 14.12.2012.
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