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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1 Den senaste utvecklingen nér det galler jarnvagspolitik i EU

| sin vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem, antagen den 28 mars 2011, tillkdnnagav kommissionen
sin vision om att inrdtta ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade och klargjorde att detta
mal forutsétter att man skapar en inre jarnvagsmarknad dar europeiska jarnvagsforetag kan
tillhandahdlla tjanster utan onddiga tekniska och administrativa hinder.

| Europeiska rédets slutsatser frén motet i januari 2012 framhavs vidare vikten av att frigora
den tillvaxtskapande potentiadlen hos en fullt integrerad inre marknad, &ven i fraga om
néatverksindustrier’. | kommissionens meddelande av den 30 ma 2012° om insatser for
stabilitet, tillvéaxt och arbetstillféllen betonas betydelsen av att ytterligare minska regelbérdan
och hindren for tilltrade till jarnvéagssektorn, och utfardas sdledes landspecifika
rekommendationer for att uppna detta. | samma riktning antog kommissionen den 6 juni 2012
ett meddelande om att stérka styrningen av den inre marknaden, och &ven i detta meddelande
framhévs transportsektorns betydel se’.

Under det senaste decenniet har jarnvagsmarknaden i EU forandrats radikalt med den
gradvisa andringen av lagdtiftningen i form av tre “jarnvagspaket” (samt nagra
kompl etterande akter) avsedda att Oppna de nationella marknaderna och géra jarnvagstrafiken
mer konkurrenskraftig och driftskompatibel pa EU-niva, samtidigt som en hdg sakerhetsniva
uppratthdlls. Trots de stora forandringarna av "EU:s regelverk” for att upprétta en inre
marknad for jarnvagstransport har jarnvagstrafiken fortfarande en 1ag marknadsandel om man
ser till de olika transportséttens andel av de totala transporterna inom EU. Kommissionen har
darfor planerat att 18gga fram ett fjarde jarnvagspaket med syfte att hoja jarnvagstrafikens
kvalitet och effektivitet genom att undanréja alla kvarvarande marknadshinder. Det hér
direktivet ingdr i detta fjarde jarnvégspaket och inriktas pa att undanréja kvarvarande
administrativa och tekniska hinder, sarskilt genom att infora ett gemensamt synsétt pa
sékerhets- och driftskompatibilitetsbestammelser syftande till okade stordriftsfordelar for
jarnvégsforetag med verksamhet i flera EU-lander, och genom att minska administrativa
kostnader, paskynda administrativa forfaranden och undvika fortackt diskriminering.

1.2. Regelverk for jarnvagssaker het

For att fullfoljainsatserna att skapa en inre marknad for jarnvagstrafiken ar det nbdvandigt att
inrétta ett gemensamt regelverk for sakerheten pa jarnvagarna. Medlemsstaterna har fram till
nu i huvudsak utarbetat sina sdkerhetsbestdmmelser och sdkerhetsstandarder enligt egna
tekniska och driftsméssiga monster. Samtidigt har skillnader i principer, tillvagagangssétt och
kultur gjort det svart att Overvinna tekniska hinder och etablera internationell
trafikverksamhet.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf .
COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Genom direktiv 91/440/EEG, radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstand for
jarnvagsforetag® samt  Europaparlamentets och rédets direktiv  2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
nyttjande av jarnvégsinfrastruktur’ togs de forsta stegen mot en reglering av den europeiska
marknaden for jarnvagstrafik genom att marknaden 6ppnades for internationell godstrafik.
Sakerhetsbestammel serna visade sig dock vara otillréckliga och skillnader mellan de olika
medlemsstaternas sakerhetskrav hindrade jarnvagstrafiken i EU fran att fungera optimalt.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sékerhet pa
gemenskapens jarnvagar och om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvégsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg® innebar ett
stort steg mot uppréttandet av ett gemensamt regelverk for jarnvégssakerhet. Direktivet
skapade en ram for harmonisering av sakerhetsbestammelsernas innehdll, utfardandet av
sakerhetsintyg for jarnvagsforetag, sakerhetsmyndigheternas uppgifter och ansvarsomraden
samt rutinerna for olycksutredning, sa att medlemsstaterna inte skulle fortsétta att utforma
sékerhetsbestammelser och sékerhetsstandarder enligt nationella tekniska och driftsméassiga
monster.

1.3. Skélen till att andra direktiv 2004/49/EG

| artikel 10.7 i direktiv 2004/49/EG foreskrivs att byran fére den 30 april 2009 ska ” utvardera
framtagningen av sdkerhetsintyg och Overlamna en rapport till kommissionen med
rekommendationer om en modell for Gvergangen till ett gemensamt sakerhetsintyg for hela
gemenskapen”, vilket skulle ersitta det nuvarande tvadelade systemet (del A/B).
Utvecklingen och genomfdrandet av ett gemensamt EU-sdkerhetsintyg har alltid varit ett
langfristigt mal. Fragan var dltid nar det skulle inforas, inte om.

| sin interimsrapport fran 2009 uppgav Europeiska jarnvagsbyran, nedan kallad byran, att det
var for tidigt att 1dmna en rekommendation och att det behdvdes mer uppgifter for att man
skulle fa underlag till diskussioner. | juli 2012 lade byrén fram en rapport med en
rekommendation till en 6vergéngsstrategi’.

| enlighet med byrans rekommendation anser kommissionen att det nuvarande regelverket &
tillrackligt moget for en gradvis 6vergang till ett " gemensamt sakerhetsintyg”. Med detta mal
i sikte behover de nationella sakerhetsmyndigheternas roll ses Gver och ansvarsomradena
mellan dem och byran omfordelas.

Andringen av jarnvagssakerhetsdirektivet ger ocksd en mojlighet att anpassa texten till
utvecklingen pa jarnvagsmarknaden, dér nya ekonomiska aktorer eller enheter har inréttats.
L ardomarna av allvarliga jarnvagsolyckor visar att dessa aktorer kan fa ett viktigt ansvar nér
det gdler sikerheten. Tidigare kunde de vertikalt integrerade jarnvégsforetagen internt
kontrollera kvaliteten i samtliga processer, exempelvis underhéllet av rullande materiel eller
lastningsdtgarder. Den nuvarande trenden att légga ut verksamheter eller tjanster pa
entreprenad medfor att nya aktorer framtrader som stér under ett 6kande ekonomiskt och
finansiellt tryck, medan den interna kontrollen minskar. Detta kan fa effekter for sakerheten,

EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.

EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.

EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

Recommendation on the migration to a single EU safety certificate, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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savida inte en ny metod for dvervakning inférs med hjdlp av avtal eller andra arrangemang,
for att sakerstalla att alla berorda aktorer genomfor atgarder for riskhantering.

Ett annat viktigt skal till att &ndra texten ror de nationella bestdmmelserna om hantering av
sakerhetsproblem. En arbetsgrupp for denna fraga har inréttats och dess slutsatser beaktas i
detta fordag.

Andra andringar av texten avser foljande:

e FEtt klargbrande av befintliga bestdmmelser och nya definitioner, med syfte att forbéttra
Overensstammelsen med liknande bestammelser i direktiv XX om driftskompatibiliteten
hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (nedan kallat
driftskompatibilitetsdirektivet).

e Uppdateringar till foljd av lagstiftningens utveckling: bestdmmelser om nationella regler
och hanvisningar till kommittéforfaranden och del egerade akter.

e Redaktionella andringar: konsolidering av tidigare &andringar av direktivtexten,
omnumrering av artiklar och bilagor, borttagande av obsoleta bestammelser och
hénvisningar till andra delar av det fjarde jarnvagspaketet.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

GD transport och rorlighet utarbetade en konsekvensbeddmning till stéd for
lagstiftningsforslag om att forbéttra det gemensamma europeiska jarnvagsomradets
effektivitet och konkurrenskraft nér det géller driftskompatibilitet och sékerhet.

En ledningsgrupp for konsekvensbeddmningen inrétades i juni 2011. Samtliga
generaldirektoratet inbjods att delta, men de huvudsakliga intressenterna & GD Naringsliv,
GD Sysselséttning, sociapolitik och inkludering, Generalsekretariatet, Réttstjansten, GD
Personal och sakerhet, GD Forskning och innovation, GD Budget, GD Regionalpolitik, GD
Energi och GD Utvidgning.

Kommissionens avdelningar har kontinuerligt diskuterat utvecklingen av det gemensamma
europeiska jarnvagsomradet med sektorsforetradare. Under 2010 och 2011 gjorde de ocksa en
efterhandsutvardering av forordning (EG) nr 881/2004 om inréttande av byran.

For att bistd kommissionen med att bedoma forsagets effekter fick en extern konsult i
uppdrag att gora en studie till stéd for konsekvensbedomningen och genomféra ett riktat
samréd med berdrda parter.

Det riktade samradet med berérda parter inleddes med en internetenkét den 18 november
2011, som avslutades den 30 december 2011. Déarpa foljde intervjuer med de viktigaste
bertrda parterna samt ett seminarium med berdrda parter i februari 2012.

Med hansyn till forsagets tekniska karaktar dgde inget offentligt samrad rum. Kommissionen
har dock forsékrat sig om att alla berorda parter har konsulterats i god tid och att
diskussionerna har tackt alla viktiga aspekter av férslaget.

Mer uppgifter om konsekvensbeddmningen och resultatet av samradet med ber6rda parter ges
i konsekvensbeddmningsrapporten®.

8 Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer lagstiftningsforslag om att undanréja

kvarvarande administrativa och tekniska hinder i fraga om driftskompatibilitet och sékerhet pa EU:s
jarnvagsmarknad.
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3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER

| detta avsnitt ges detaljerade kommentarer och férklaringar till de viktiga andringarna av
direktivtexten. Redaktionella och gé8lvklara &ndringar kommenteras .

KAPITEL |
Artikel 1: inga kommentarer.

Artikel 2 andring av tillampningsomrddet sa att det blir forenligt med
driftskompatibilitetsdirektivet.

Artikel 3: nya definitioner och ett fatal andringar for att forbéttra Gverensstammelsen med
liknande definitioner i driftskompatibilitetsdirektivet.

KAPITEL Il

Artikel 4: klargorande av roller och ansvarsomraden for samtliga aktorer i jarnvagssektorn,
med hansyn till den senaste utvecklingen av marknaden och regelverket.

Artiklarna 5, 6 och 7: uppdateringar med hansyn till utvecklingen av regelverket.

Artikel 8: andring av bestammelserna om nationella regler med héansyn till utvecklingen av
regelverket (antagande av TSD) och anpassning for att Overensstamma med
driftskompatibilitetsdirektivet.

Artikel 9: ingakommentarer.
KAPITEL 1l

Artikel 10: inférande av ett system med ett gemensamt sakerhetsintyg for jarnvagsféretag som
ersitter det tidigare systemet med sakerhetsintyg och desstvadelar: "del A” och "del B”.

Artikel 11: andring till foljd av 6vergangen till ett gemensamt sékerhetsintyg, med beaktande
av byréns nyaroll.

Artikel 12: tidigare artikel 11 utan nagra stérre andringar.

Artikel 13: inga kommentarer.

Artiklarna 14 och 15: omnumrering av tidigare artikel 14a med uppdateringar.
Tidigare artikel 15: obsolet.

KAPITEL IV

Artiklarna 16-18: andringar till foljd av de nationella sakerhetsmyndigheternas nya roll i
overgangen till ett gemensamt sékerhetsintyg och omférdelning av ansvarsomraden mellan
dem och byran.

KAPITEL V
Artikel 19: inga kommentarer.

Artikel 20: klargbrande for att betona samarbetet mellan det nationella utredningsorganet och
réttsliga myndigheter vid utredning av en olycka.

Artiklarna 21-25: inga kommentarer.
KAPITEL VI

Artikel 26: ny bestdmmelse om delegerade akter med hansyn till att fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt trétt i kraft.
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Artikel 27: andring av kommittéférfarandet med hénsyn till att fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt trétt i kraft.

Artikel 28: tidigare artikel 31 med uppdateringar.
Artikel 29: tidigare artikel 32 utan kommentarer.
Tidigare artikel 26: obsolet.

De tidigare artiklarna 29 och 30 i direktiv 2004/49/EG ror andringar av direktiven 95/18/EG
respektive 2001/14/EG. De blir obsoleta nédr omarbetningen av det forsta jarnvagspaketet, dar
dessa tva direktiv upphéavs, trader i kraft.

Artikel 30: 6vergangsbestammel ser.

Artikel 31: ny artikel om den roll som yttranden och rekommendationer fran byran kommer
att spela.

Artikel 32: tidigare artikel 33 med klargoranden nér det galler inforlivande.
Artikel 33: upphévande av direktiv 2004/49/EG, som omarbetas.

Artikel 34: tidigare artikel 34 om ikrafttradande, med andringar.

Artikel 35: tidigare artikel 35 om adressater, med andringar.

BILAGA I: tidigare bilaga |, med ndgra andringar.

Tidigare BILAGA II: obsolet, efter &ndringar av de nationellareglerna.
Tidigare BILAGA 111: obsolet, efter inférandet av en genomforandeakt.

Tidigare BILAGA 1V: obsolet, efter inforandet av systemet med ett gemensamt EU-
saékerhetsintyg.

Tidigare BILAGA V: obsolet, efter inforandet av en genomforandeakt.
Ny BILAGA II: jamforel setabell.
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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av @ fordraget om Europeiska unionens funktionsséit <X Férdraget—em
, pen, sarskilt artikel £ X 91.1 <X] detta,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag’,
efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommittés yttrande®,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 1 (anpassad)

\@ny

D Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sakerhet
pa gemenskapens jarnvagar och om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand
for jarnvégsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utférdande av
sakerhetsintyg® har andrats vasentligt flera ganger. Med anledning av nya andringar
bor det av tydlighetsskal omarbetas.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 2 (anpassad)
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(2 Direktiv 2004/49/EG uppréttade ett gemensamt regelverk for jarnvagssakerhet genom
att harmonisera sakerhetsbestammelsernas innehall, utfardandet av sakerhetsintyg for
jarnvégsforetag, de nationella sakerhetsmyndigheternas uppgifter och ansvarsomraden
samt rutinerna for olycksutredning. For att fullfolja arbetet med att upprétta en inre
marknad for jarnvagstransport behdver emellertid direktivet ses dver grundligt.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skdl 3 (anpassad)

(3)  Tunnelbanor, sparvégar och snabbsparvagssystem omfattas i manga medlemsstater av
lokala eller regionala sékerhetsbestdmmel ser, vilket innebér att tillsynen ofta utdvas av
lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas da inte av kraven pa
driftskompatibilitet eller tillstAndsgivning i unionen. For sparvagar galler dessutom
ofta lagstiftning om véagtrafiksakerhet, och de kan darfor inte helt och hallet téackas in
av bestammelserna om jarnvagssikerhet. Av dessa ska bor sidana lokala
jarnvégssystem undantas fran detta direktivs tillampningsomrade. Detta bor inte hindra
medlemsstaterna fran att pa frivillig basis tillampa direktivets bestammelser pa lokala
jarnvagssystem, om de finner detta lampligt.

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skél 4 (anpassad)
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(4)

Sakerhetsnivaerna inom unionens jarnvagssystem & i allmanhet hoga, sarskilt i
jamforelse med dem som géler for vagtrafik. Sékerheten bor forbéttras ytterligare i
takt med den tekniska och vetenskapliga utvecklingen, nar det & rimligen
genomfdrbart och med hansyn till den vantade forbattringen av jarnvégstrafikens

konkurrenskraft.

()

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Huvudaktorerna i AHa—de-—seom-driver jarnvagssystemet, dvs. infrastrukturforvaltare
och jarnvagsforetag, bor ha fullt ansvar for sakerheten i sina respektive delar av
systemet. Nar sa & lampligt bor de samarbeta om éatgarder for riskhantering.
Medlemsstaterna bor gora klar atskillnad mellan detta omedel bara sakerhetsansvar och
den uppgift att tillhandahdlla nationell ramlagstiftning och utdva tillsyn 6ver samtliga

operatorers eperatérernas sakerhetsresultat som ankommer pa X> de nationella <XI
sékerhetsmyndigheterna.

WVRéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 skél 6 (anpassad)

(6)

Oy

Infrastrukturférvaltares och jarnvagsforetags ansvar for att trafikera jarnvagssystemet
utesluter inte att andra aktorer, sasom tillverkare, transportorer, avsandare, fyllare,
lastare, enheter med ansvar for underhdl, underhdllsleverantorer, tillhandahdlare av
vagnar, tjansteleverantérer och upphandlande enheter tar ansvar for sina produkter
eller tjanster. FOr att undvika risken for att aktorer inte tar sitt ansvar bér varje relevant
aktor bli ansvarig for sin sarskilda process. Nér det géller fragan huruvida fordon ar
kordugliga bor varje aktor i jarnvagssystemet vara ansvarig for att ala relevanta

10
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uppgifter pa ett fullsténdigt och sanningsenligt sétt dverlamnas till de andra aktérerna.
Detta gdller sarskilt uppgifter om fordonets status och historia, underhdllsjournaler,
lastningsatgarders sparbarhet och fraktsedlar.

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 7 (anpassad)

()

Varje jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhall bor
sakerstalla att dess entreprendrer och andra parter genomfor dtgérder for riskhantering.
For detta andamd bor de tillampa de metoder for Gvervakning som anges i de
gemensamma sakerhetsmetoderna. Deras entreprendrer bor fas att anvanda denna
process med hjdp av avtalsvillkor. Eftersom sadana avtalsvillkor & en viktig del av
janvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas  sakerhetsstyrningssystem  bor
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare réja sina avtalsvillkor nér Europeiska
unionens jarnvagsbyra (nedan kallad byran) eller den nationella sékerhetsmyndigheten
begér det inom ramen for dess tillsyn.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 8 (anpassad)

(8

Oy

Gemensamma sakerhetsmal och gemensamma sakerhetsmetoder har inforts stegvis for
att upprétthalla en hog sakerhetsniva och, vid behov samt i den man det & rimligen
genomforbart, héja den. De bor tillhandahdla hjdlpmedel for bedomning av
operatorernas sakerhetsniva och resultat, savdl pa EU-niva som i de enskilda
medlemsstaterna. Gemensamma sdkerhetsindikatorer har faststélits for att man ska
kunna bedoma om systemen uppfyller de gemensamma sakerhetsmalen och for att
underlétta 6vervakningen av jarnvagssakerheten.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 9 (anpassad)

11

SV



SV

9)

Nationella bestammel ser, ofta baserade pa nationella tekniska standarder, har gradvis
ersatts med bestammelser som baseras pa gemensamma standarder, faststéllda med
hjadlp av gemensamma sakerhetsmal, gemensamma sakerhetsmetoder och tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (nedan kalade TSD:er). For att undanrdja
hindren for driftskompatibilitet bor mangden nationella bestdmmelser minska som ett
resultat av att omfattningen av TSD:erna utvidgas till hela unionens jarnvagssystem
och av att 6ppna punkter i TSD:erna avslutas. For detta andamal bor medlemsstaterna
hdlla sitt system med nationella bestdmmelser uppdaterat, ta bort obsoleta
bestammelser och informera kommissionen och byran om detta.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skdl 10 (anpassad)

(10)

4 ny

Med tanke pa det successiva undanrdjandet av hindren for driftskompatibilitet i
jarnvagssystemet och den tid som fdljaktligen krévs fér antagande av TSD:er, bor
atgarder vidtas for att undvika en situation dér medlemsstater antar nya nationella
bestammelser eller inleder projekt som oOkar olikheterna i det befintliga systemet.
Sakerhetsstyrningssystemet & det erkénda verktyget for att férebygga olyckor och
jarnvagsforetag har skyldighet att vidta omedelbara korrigerande atgarder for att
forebygga att olyckor upprepas. Medlemsstaterna bor inte minska jarnvagsforetagens
ansvar genom att inféra nya nationella bestdmmel ser omedel bart efter en olycka.

12
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 11 (anpassad)

(11)

\@ny

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag bor vid utévandet av sina forpliktelser och
uppfyllandet av sitt ansvar anvénda sig av ett sékerhetsstyrningssystem som uppfyller
EU-krav och innehdller gemensamma delar. Byran och den berérda medlemsstatens
nationella sékerhetsmyndighet bor informeras om sdkerheten och genomférandet av
sakerhetsstyrningssystemet.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skél 12 (anpassad)

(12)

\@ny

For att trygga en hog niva pa jarnvagssakerheten och likvéardiga villkor for samtliga
jarnvagsforetag bor dessa omfattas av samma sakerhetskrav. Ett jarnvagsforetag med
trafiktillstand  bor inneha ett sdkerhetsintyg for att fa tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen. Sakerhetsintyget bor visa att jarnvagsforetaget har inréttat ett
sékerhetsstyrningssystem och kan uppfylla tillampliga sdkerhetsstandarder och
sékerhetsbestdmmelser.  FOr  internationell  trafik  bor det récka  att
sékerhetsstyrningssystemet godkéanns vid ett tillfélle for hela EU.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skdl 13 (anpassad)

10
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(13) Harmoniserade metoder grundade pa direktiv 2004/49/EG har inforts for att tillampas
pa jarnvagsforetag och nationella sakerhetsmyndigheter nér det galler Gvervakning,
bedomning av Overensstammelse, tillsyn, riskvardering och riskbeddmning. Detta
regelverk & tillrackligt moget for en gradvis Overgang till ett ”gemensamt
sakerhetsintyg” som & giltigt i hela unionen. Overgangen till ett gemensamt
sakerhetsintyg bor medfora att jarnvagssystemet blir mer andamdlsenligt och effektivt
genom att den minskar de administrativa bordorna for jarnvagsforetagen.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

(14) Ett gemensamt sdkerhetsintyg bor utfardas pa grundval av bevisning for att
jarnvagsforetaget har inréttat ett sakerhetsstyrningssystem. For att sadan bevisning ska
anses foreligga kan det krévas inte bara inspektioner pa plats hos jarnvagsforetaget
utan aven kontinuerlig tillsyn for att bedéma om jérnvagsforetaget fortsétter att
tillampa sakerhetsstyrningssystemet efter att ha Dbeviljats ett gemensamt
sékerhetsintyg.

WVRéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 skdl 15 (anpassad)

14
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(15)

¢ ny

Varje infrastrukturforvaltare bor ha ett huvudansvar for att det egna jarnvagsnétet har
en siker konstruktion och underhdls och drivs pa ett sakert St
Infrastrukturforvaltaren bor omfattas av  ett krav pad att den nationella
sakerhetsmyndigheten beviljar ett tillstand avseende dennes sakerhetsstyrningssystem
och efterlevnad av andra bestammelser for att uppfylla sékerhetskraven.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skdl 16 (anpassad)

(16)

| Sny

Certifiering av ombordpersonal utgor ofta ett odverstigligt hinder foér nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sdkerstdlla att resurser for utbildning och
certifiering av ombordpersonal som behdvs for att uppfylla kraven enligt nationella
bestammelser finns tillgéngliga for jarnvagsforetag som avser att trafikera natet i
fraga.

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skdl 17 (anpassad)

17

\@ny

Enheter med ansvar for underhdll bor kunna certifieras for godsvagnar. Om sadana
enheter & infrastrukturforvaltare bor denna certifiering inga i forfarandet for
sakerhetstillstand. Ett intyg som utfardas till en sddan enhet bor garantera att ala
underhdliskrav enligt detta direktiv & uppfyllda for varje godsvagn som enheten
ansvarar for. Intyget bor vara giltigt i hela unionen och bor utfardas av ett organ som
kan granska enhetens underhallssystem. Certifieringsorganet bor kunna genomfora
sina kontroller i hela unionen, eftersom godsvagnar ofta anvands i internationell trafik
och eftersom enheter med ansvar for underhdllet kan vilja anvanda verkstéder som ar
etablerade i flera medlemsstater.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 skél 18 (anpassad)

(18)

\@ny

De nationella sékerhetsmyndigheterna bor nér det géller organisation, réttslig struktur
och bedutsfattande vara helt oberoende av jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare,
sokande enheter och upphandlande enheter. De bor utfora sina uppgifter pa ett oppet
och icke-diskriminerande sétt och samarbeta med byran for att upprétta ett gemensamt
jarnvagsomrade och samordna sina kriterier for beslutsfattande. Av effektivitetsskal
kan tva eller flera mediemsstater besluta att & samman sina respektive nationella
sékerhetsmyndigheter nédr det galler personal och resurser.

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skdl 19 (anpassad)

(19)

EX

Néar en nationell sékerhetsmyndighet ombeds utdva tillsyn dver ett jarnvégsforetag
som & etablerat i flera medlemsstater bor byran underrétta de ovriga berdrda
nationella sékerhetsmyndigheterna om detta och sorja for nédvandig samordning av
tillsynsverksamheten.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skdl 20 (anpassad)
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skél 21 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 22 (anpassad)

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 skdl 23 (anpassad)

(2320) Det & sdllsynt med allvarliga jarnvagsolyckor. De kan emellertid fa katastrofala
foljder och skapa oro bland alménheten nér det gdller jarnvégssystemets
sakerhetsniva Alla sdana olyckor bor darfér utredas ur sékerhetssynpunkt for att
undvika att de upprepas, och resultaten fran utredningarna bor offentliggoras. Andra
olyckor och tillbud X> bor ocksa bli forema for sakerhetsutredni ngar nar de <ZI kan
vara klara sgnaler om risker for alvarliga olyckor eeh-bée—+

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skal 24

(2421) En sakerhetsutredning bor hallas atskild fran en rattslig utredning av samma tillbud
och utredarna bor ges tillgang till bevisning och vittnen. Utredningen bor utforas av ett
permanent organ, som & gavstandigt i forhdlande till aktorerna inom
jarnvagssektorn. Organet bor fungera pa ett satt som forhindrar intressekonflikter och
varje eventuell inblandning i orsakerna till de handelser som utreds. Framfoér allt bor
dess funktionella oberoende inte paverkas, om det har en néara koppling till den
nationella sékerhetsmyndigheten eller det organ som reglerar jarnvagsverksamheten
nar det galler organisation och réttslig struktur. Utredningarna bor utféras med sa stor
Oppenhet som mgjligt. Utredningsorganet bor for varje héndelse inrdita en
utredningsgrupp med erforderlig sakkunskap for att kartldgga de omedelbara och
bakomliggande orsakerna.
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(22)

(23)

(24)

| Sny

For att utredningsorganet ska bli mer effektivt och kunna fullgora sina uppgifter bor
det snarast majligt fa tilltrade till olycksplatser, vid behov i ndra samarbete med
réttsliga  myndigheter.  Utredningsrapporter och  eventuella resultat  och
rekommendationer ger viktig information som kan anvandas for att forbéttra
jarnvégssakerheten ytterligare och bor offentliggéras pa unionsniva De som
sakerhetsrekommendationerna riktar sig till bor vidta atgarder och rapportera dessatill
utredningsorganet.

Medlemsstaterna bor faststélla pafoljdsbestammelser som & tillampliga pa
overtradelser av detta direktiv och setill att dessa bestammelser tillampas. Paf6ljderna
bor vara effektiva, proportionella och avskrackande.

Eftersom malen for de atgarder som foredas i detta direktiv, dvs. att samordna
verksamheten i medlemsstaterna for att reglera och utéva tillsyn dver sékerheten, att
utreda olyckor och att faststdlla gemensamma sdkerhetsmd, gemensamma
sakerhetsmetoder, gemensamma sakerhetsindikatorer och enhetliga krav pa
gemensamma sakerhetsintyg, inte i tillracklig utstréackning kan uppnds av
medlemsstaterna utan uppnas béttre pa unionsniva, kan Europeiska unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utéver vad som & nodvandigt for att uppna dessamal.

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skdl 25 (anpassad)

(25)

(26)

\@ny

| syfte att komplettera och andra vissa icke-vasentliga delar av detta direktiv, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen med avseende pa gemensamma sakerhetsmetoder och dversyn av dem
samt Gversyn av gemensamma sakerhetsindikatorer och gemensamma sakerhetsmal.
Det & av sarskild betydelse att kommissionen genomfor |ampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, d& den forbereder
och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker s snabbt som majligt och pa lampligt
sétt.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomfdrandet av detta direktiv bor
kommissionen ges genomforandebefogenheter i fragga om krav pa
saékerhetsstyrningssystemet och dess delar, 6versyn av systemet for certifiering av
enheter med ansvar for underhdl av godsvagnar och utvidgning av det till annan
rullande materiel och det huvudsakliga innehdllet i rapporter om utredning av olyckor
och tillbud. Dessa befogenheter bér utdvas i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av
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allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens
utdvande av sina genomforandebefogenheter™.

(27)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell lagstiftning bor endast gélla de
bestammelser som utgor en innehdllsméssig andring i forhdllande till tidigare direktiv.
Skyldigheten att inférliva de oftréndrade bestdmmelserna foljer av det tidigare
direktivet.

(28) Detta direktiv bor inte paverka mediemsstaternas skyldigheter nar det géler
tidsfristerna for inforlivande med nationell lagstiftning av de direktiv som angesi del
Bi bilagalV.

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skdl 26 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 27 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 skdl 28 (anpassad)

B EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skal 29 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
= ny

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |

ALLMANNA BESTAMMEL SER

Artikel 1

Syfte

: ' ~ar DO | detta direktiv anges bestdammelser for <X1 att se till att
sakerheten pa gemenslapens X> unionens X1 jarnvagar utvecklas och forbéttras och att
tilltrade till marknaden for sparbundnatjanster underlttas genom foljande dtgérder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b) Faststdlande av ansvarsfordelningen mellan  aktérerna  [X> inom
jarnvégssystemet <X1 .

c) Utarbetande av gemensamma sakerhetsmal och sikerhetsmetoder i syfte att éka
harmeniserngen = successivt undanrdja behovet < av nationella bestammel ser.

d) Krav pa att = det for < varje medlemsstat skalt inréttas en X nationell <XI
sakerhetsmyndighet och ett organ fér utredning av olyckor och tillbud.

e) Faststdllande av gemensamma principer for hantering, reglering och tillsyn nér det
gdller jarnvagssakerheten.

Artikel 2
Raelevidd Tillampningsomr ade

1. Detta direktiv ska tillampas pad medlemsstaternas jarnvéagssystem, som far indelas i
strukturella och funktionella delsystem. Direktivet omfattar sékerhetskrav for systemet som
helhet, bland annat sdker infrastrukturforvaltning och sdker drift av trafiken samt samspelet
mellan jarnvégsforetag = , < eeh infrastrukturforvaltare = och andra aktérer inom
jarnvégssystemet <.

2. 2 Foljande system ingdr inte i detta direktivs tillampningsomrade: ¢

a) Tunnelbanor, sparvagar och ardka snabbsparvagssystem.
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b) N&t som &r funktionellt helt &tskilda fran resten av jarnvagssystemet och endast ar
avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt jarnvéagsforetag
som enbart anvéander dessa nét.

> 3. Medlemsstaterna f&r undanta foljande fran tillampningsomradet for de bestammelser
som de antar for att genomfora detta direktiv: <X

ae) Privatagd jarnvagsinfrastruktur = och fordon som endast anvands pa sadan
mfrastruktur nar denna < enbart finns till fér dgarens eg FR-aRvEl !
godstrafik.

= b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvandas uteslutande for lokala eller
historiska andamal eller turistandamal. <

| ¥2008/110/EG artikel 1.1

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 3
Definitioner

a) jarnvagssystem: unionens jarnvagssystem enligt definitionen i artikel 2 i direktiv
[xx om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen).

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
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| Sny

b) infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 2 i
direktiv 2001/14/EG™.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
= ny

c) jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i = artikel 2 | < direktiv
2001/14/EG, samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestar i att
tillhandahdlla gods- och/eller persontrafik pa jarnvag med krav pa att foretaget ska
sorja for traktion (dragkraft); har innefattas aven foretag som endast tillhandahdller
traktion.

d) tekniska specifikationege for driftskompatibilitet (TSD): en specifikationee som
varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de grundlaggande kraven
ska uppfyll as och for att wrnvgggxéstemets dnftskompaﬂ bil |teten ska tryggas he&elet

enlighet med € ekt ---'—_-=v---a--———-‘—-—--v---—-=--— . E>art|kel 2 i dlrektlv xx<:I
= om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen. <

e) gemensamma sakerhetsmal: den lagsta sékerhetsniva som maste uppnas for olika
delar av jarnvagssystemet (som system for konventionella tdg, hoghastighetstag,
langre jarnvagstunnlar eller linjer som enbart anvands for godstrafik) och for
systemet i dess hel het, uttryckt i kriterier for en acceptabel riskniva.

> ) gemensamma sakerhetsmetoder: metoder for bedomning av sakerhetsnivaer och
for uppnaendet av sakerhetsmal och uppfyllandet av andra sikerhetskrav. <XI

g) > nationell <X] sakerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats uppgifter
med anknytning till jarnvagssékerhet i enlighet med detta direktiv eller nagot
biratienelt organ som X flera av <X medlemsstaterna anfortrott des&a uppglfter for
att uppna en enhetlig sdkerhetsordning e cHal —¢ !
Hatrastruktur,

h) nationella sakeraetshestammelser: adla = bindande < bestdmmelser som
innehaller krav—pa jarnvagssakerhetsrelaterade = eller tekniska krav <= och som har
inforts pa medlemsstatsniva och &r tillampliga pa seeda-en jarnvagsforetag = , &
oavsett vilket organ som har utfardat dem.

i) sakerhetsstyrningssystem: organisation och dtgarder som inforts av en
infrastrukturforvaltare eller gnett jarnvagsforetag for att trygga en sdker verksamhet.

J) utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, utférande och
Overvakning av en utredning.

16

EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.
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k) olycka: en oonskad eller ouppsétlig plotslig handelse, eller en viss foljd av sadana
handelser, som far skadliga foljder; olyckor indelasi foljande kategorier: kollisioner,
ursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av rullande materiel
i rorelse, brander och 6vriga olyckor.

) allvarlig olycka: varje form av tagkollision eller tagursparning som resulterar i att
minst en person dodas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande
skador pa rullande materiel, infrastruktur eller miljon, och varje annan liknande
olycka med uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvégssdkerheten eller
sékerhetshanteringen; med omfattande skador X> enligt ovan <XI avses skador vars
kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till sammanlagt minst 2
miljoner euro.

m) tillbud: handelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka, men som har
samband med tagtrafiken och paverkar sikerheten i verksamheten.

n) utredning: en process som utférsi syfte att férebygga olyckor och tillbud och som
omfattar insamling och analys av information, slutsatser, daribland faststéllande av
orsaker  och, vid behov  Hérekemmande—Ffall, utformning av
sékerhetsrekommendationer.

o) orsaker: handling, underldtenhet, handelser eller omstandigheter, eller en
kombination, som har lett till en olyckaeller ett tillbud.

p) snabbsparvagar: ett system for sparbunden transport i stader och/eller fororter,
med lagre kapacitet och hastigheter an jarnvags- och tunnelbanesystem for tung
trafik, men med hogre kapacitet och hastigheter &an  sparvagssystem.
Snabbsparvagssystem kan ha ett eget korfalt eller dela det med vagtrafik och utbyter
vanligtvis inte fordon med langvéga person- eller godstrafik.

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

o)) anmalda  organ: organ som  ansvarar  for  att  beddma
driftskompatibilitetskomponenternas Overensstammelse och lamplighet eller for att
utvardera E@% EG:s forfarande for kontroll av delsystemen—erkgt—detiritionen—

r)  driftskompatibilitetskomponent:  grundldggande komponent, grupp av
komponenter, konstruktionsdel eller komplett utrustning som integrerats eller &r
avsedd att mtegreras | ett delsystem= som drlftskompatl biliteten i jarnvégssystemet
‘ g ar direkt eller indirekt beroende av,
enllgt deflnltlonen [ I:>art|kel 2 i dlrektlv XX om drlftskompatlblllteten hos
Jarnvagssystemetlnom Europelska unlonen<:: i : s 16
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W 2008/110/EG artikel 1.2
(anpassad)
= ny

s) fordonsinnehavare: den person eller enhet som, i egenskap av &gare av eller
nyttjanderattshavare till ett fordon, anvander fordonet som ett transportmedel och &r
registrerad som sadan i det natl onellafordonsreglster %N% Som avses artkel-33-4

; 2008 X> i artikel
43 i di rektlv XX &X] om dnftskompatl biliteten hos gemensleapens jarnvéagssystemet

| nhom Euroge| ska un| onen Lomarbetning)™ fredan———kalat

" - v =

t) enhet som ansvarar for underhall: den enhet som har ansvar for underhdlet av ett
fordon och &r registrerad som sadan i > det nationella fordonsregistret <X1 NMR..

u) fordon: ett jarnvagsfordon som trafikerar jarnvagslinjer pa egna hjul = i en fast
eller flexibel tagsammansattning <=, med eller utan dragkraft. Ett fordon bestar av ett
eller flera strukturella och funktlonelladel system elerdelarav-sadana-delsystem.

\@ny

v) tillverkare en fysisk eller juridisk person som tillverkar en
driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem, eller later utforma eller tillverka
en sadan komponent eller ett sddant delsystem, och som marknadsfor komponenten
eller delsystemet under eget namn eller under eget varuméarke.

w) avsandare: ett foretag som avsander varor, for egen rakning eller for en tredje
parts rakning.

X) lastare: ett foretag som lastar forpackade varor, déribland farligt gods, sma
behdllare eller flyttbara tankar pa en vagn eller en container, eller som lastar en
container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank pa en

vagn.
y) fyllare: ett foretag som lastar varor, déribland farligt gods, i en tank (cisternvagn,
vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank eller tankcontainer) pa en vagn, i en stor

container eller liten behdllare for transport i bulk, eller pa en batterivagn eller i en
MEG-container.

17
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

KAPITEL 11

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4

=Roller for olika aktorer mom Jarnvagssystemet nar det galler att utveckla och
forbattra < Ytvecklingeeh-forbattrngay jarnvagssaker heten

1. Medlemsstaterna = och byran < ska se till att jarnvagssakerheten upprétthalls generellt
och att den, i den man detta &r ri mllgen genomforbart kontinuerligt forbéttras med beaktande
av utvecklingen av g ger > uniondagstiftningen <X1 och tekniska och
vetenskapliga framsteg, och att ft‘)rebyggande av dlvarliga onckor pnorlteras

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)

=, 2008/110/EG artikel 1.3

= ny

2. Medlemsstaterna ska se till att ansvaret for en sdker drift av jarnvagssystemet och
riskhanteringen for detsamma laggs pa infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen, varvid
de skavara skyldiga att

a) genomféra nddvandiga dtgarder for riskhantering, i samarbete med varandra
dér det & lampligt,

b) tillampa > unionsbestammelser och <X] nationella sékerhetsbestammel ser eeh
sikerhetsstandarder, och

c) inrétasdkerhetsstyrningssystemi enlighet med detta direktiv.

Utan att det inverkar pa det civilréttsliga skadestandsansvar som foljer av medlemsstaternas
réttsliga bestammelser ska varje infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ansvara fér sina
respektive delar av systemet och for en sdker drift av dessa, inklusive materielforsorjning och
upphandling av tjanster, gentemot anvandare, kunder, berérd personal och tredje part.
>Riskerna i samband med tredje parters verksamhet ska ocksd besktas i
infrastrukturforvaltarnas och jarnvagsforetagens sakerhetsstyrningssystem. <

B> Varje X1 tillverkare, underhdllsleverantores,
Hhal ‘ ¢, tjansteleverantores och upphandlande
enheter > ska setill Xl %aﬁ%&gw att rullande materiel, anléggningar, utrustning och
materiel samt tjanster levereras i enlighet med angivha f&reskrvra krav och

25

SV



SV

anvandningsvillkor sa att jarnvagsforetag och/eller infrastrukturforvatare kan anvanda dem
paett sakert satt.

Sy |

4. Alla aktorer som har en roll av betydelse for sakerhetsatgarder ska genomfora nodvandiga
atgarder for riskhantering, vid behov tillsammans med andra aktorer. Utdver jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare ska foljande aktorer innefattas:

(3 Enheter med ansvar fér underhal av fordon.
(b) Avsandare, lastare och fyllare som har en roll av betydelse for saker lastning.

(c) Tillverkare som har ett ansvar fér utformning och tillverkning av sakra
jarnvagsfordon, delar, komponenter eller konstruktionsdelar till fordon,

jarnvagsinfrastruktur, kraftforsorjningssystem och markbaserade
trafikledningssystem, samt for att utfarda preliminar underhallsdokumentation
for ett fordon.

5. Varje jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhdll ska
sikerstédlla att dess entreprendrer genomfor atgarder for riskhantering. For detta andamal ska
varje jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhdll tillampa de
gemensamma metoder for Overvakningsprocesser som anges i férordning (EU) nr
1078/2012"8. Deras entreprendrer ska f&s att tillampa denna process med hjalp av
avtalsvillkor. PA begd&an av byran eller den nationella sdkerhetsmyndigheten ska
jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare och enheter med ansvar for underhdl roja sina
avtalsvillkor.

6. En aktor inom jarnvagssystemet som upptacker en sdkerhetsrisk avseende fel, bristande
Overensstammelse i konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska utrustningen,
inbegripet dem i strukturella delsystem, ska rapportera dessa risker till andra delaktiga parter
sa att de kan vidta de korrigerande &tgarder som krévs for att sakerstélla att sakerhetsnivan i
jarnvagssystemet kontinuerligt upprétthalls.

7. Om jarnvéagsforetag anvander varandras fordon ska samtliga aktorer utbyta ala uppgifter
som &r relevanta for en saker drift. Detta ska innefatta uppgifter om fordonets status och
historia, uppgifter i underhdlsournaler, lastningsatgarders sparbarhet och fraktsedlar.
Uppgifterna ska vara sa detaljerade att ett jarnvagsforetag kan bedoma riskerna med att
anvanda fordonet i fraga.

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)

Artikel 5
Gemensamma saker hetsindikator er

1. For att gora det |&ttare att bedoma hur de gemensamma sakerhetsmalen uppnas och for att
Overvaka den almanna utvecklingen av jarnvagssdkerheten ska medlemsstaterna samla in
information om gemensamma sdkerhetsindikatorer med hjdlp av de arsrapporter fran
nationella sékerhetsmyndigheteraa som avsesi artikel 18.

a8 EUT L 320, 17.11.2012, s. 8.
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De gemensamma sékerhetsindikatorerna ska faststéllas i enlighet med bilagall.

Y

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 26 med avseende
pa oversyn av bilaga |, sarskilt for att uppdatera de gemensamma sékerhetsindikatorerna med
hansyn till den tekniska utvecklingen och for att andra de gemensamma metoderna for att
berékna kostnaderna for olyckor.

W 2008/110/EG artikel 1.4

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 6
Gemensamma saker hetsmetoder

W 2008/110/EG artikel 1.5 a

WV Réttelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (anpassad)
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31. | de gemensamma sikerhetsmetoderna ska det anges hur X sdkerhetsnivaerna, <XI
uppnaendet av sakerhetsmalen och uppfyllandet av andra sakerhetskrav ska bedémas, genom
utformning och faststéllande av foljande:

a) Metoder for riskvardering och riskbeddmning.

b) Metoder for beddmning av Overensstémmelse med krav i sdkerhetsintyg och
sakerhetstillstand utfardade i enlighet med artiklarna 10 och 11.

| ¥2008/110/EG artikel 1.5b

4 ny

c) De metoder for tillsyn som ska anvandas av nationella sdkerhetsmyndigheter och
de metoder for Overvakning som ska anvandas av  jarnvégsforetag,
infrastrukturforvaltare och enheter med ansvar for underhall.

d) Varje annan metod for ndgon process inom sakerhetsstyrningssystemet som
behéver harmoniseras pa unionsniva.

| ¥2008/110/EG artikel 1.5 ¢

| 3ny

2. Kommissionen ska ge byran i uppdrag att utarbeta de nya gemensamma sakerhetsmetoder
som avsesi punkt 1 d, att se 6ver och uppdatera samtliga gemensamma sakerhetsmetoder med
beaktande av teknisk utveckling eller samhdlsutveckling och att léamna relevanta
rekommendationer till kommissionen.

Vid utarbetandet av rekommendationerna ska byran beakta anvandares och bertrda parters
synpunkter. Rekommendationerna ska innefatta en rapport om resultaten av detta samrad och
en rapport dar effekterna av de nya gemensamma sékerhetsmetoder som ska antas bedéms.

3. De gemensamma sdkerhetsmetoderna ska ses over regelbundet, med beaktande av
erfarenheterna av deras tillampning, jarnvagssékerhetens oOvergripande utveckling och
behovet av att generellt upprétthdlla och, nér det & rimligen genomforbart, kontinuerligt
forbattra sdkerheten.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att i enlighet med artikel 26 anta delegerade akter om
faststéllande av  gemensamma  sdkerhetsmetoder och reviderade gemensamma
sékerhetsmetoder.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)

5. Medlemsstaterna ska foreta alla de andringar i sina nationella sékerhetsbestdmmel ser som
behdvs med anledning av antagandet av de gemensamma sdkerhetsmetoderna och

i oversyner av dessa.

Artikel 7
Gemensamma siker hetsmal

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

1.4 | de gemensamma sakerhetsmalen ska de |agsta sikerhetsnivaer faststallas som i varje
medlemsstat méaste wppfydtas B> uppnas X1 i jarnvagssystemets olika delar och i systemet i
dess helhet, uttrycktai kriterier for en acceptabel risknivai fraga om féljande:

a)  Sidana individrisker som passagerare, personal, = daribland entreprendrears
personal, = plankorsningstrafikanter och 6vriga utsétts for; och, utan att det
paverkar befintliga nationella och internationella regler om skadestandsansvar,
individrisker som ebehéx afaravagsemradet O inkraktare <XI
ech-Evriga utsatts for.

b)  Samhallsrisker.
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2. Kommissionen ska ge byran i uppdrag att utarbeta reviderade gemensamma sakerhetsmal
och att lamna relevanta rekommendationer till kommissionen.

3. De gemensamma sikerhetsmdlen ska ses Over regelbundet, med beaktande av
jarnvagssakerhetens Gvergripande utveckling. De reviderade gemensamma sakerhetsmalen
ska aterspegla de prioriterade omraden dar sékerheten behover forbéttras ytterligare.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att i enlighet med artikel 26 anta delegerade akter om
faststéllande av reviderade gemensamma sakerhetsmal .

W 2008/110/EG artikel 1.6 b

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

5.6 Medlemsstaterna ska foreta alla de andringar 1 sina nationella sékerhetshestammel ser som
behovs for att dminstone wpphdtauppnd de gemensamma sikerhetsmalen och eventuella
ermarbetadereviderade gemensamma sakerhetsmdl, i dverensstammelse med de tidsplaner for
genomforandet som bifogas dessa. De ska anméla dessa bestammelser till kommissionen
I enlighet med artikel 83.

Artikel 8
Nationella sekerheatshestdmmel ser

| O ny

1. Medlemsstaterna far faststélla nya nationella bestammel ser enbart i foljande fall:

a) Na bestdmmelser om befintliga sékerhetsmetoder inte omfattas av en
gemensam sakerhetsmetod.

b)  Né&r en bradskande forebyggande atgard kravs, sarskilt till f6ljd av en olycka.

Medlemsstaterna ska se till att behovet av ett systeminriktat tillvagagangssétt beaktas i de
nationella bestdmmel serna.

2. Nar en medlemsstat avser att infora en ny nationell bestammelse ska den till byran och
kommissionen anméla ett utkast till den bestdmmelsen, med anvandning av ett lampligt it-
system enligt artikel 23 i férordning (EU) nr .../... [byraférordningen].
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3. Om byran blir medveten om att en nationell bestdmmelse, oavsett om den anmélts eller €,
har blivit overflodig eller ofdrenlig med ndgon gemensam sikerhetsmetod eller annan
unionslagstiftning som antagits efter det att den nationella bestdmmel sen borjat tilldmpas, ska
det forfarande som angesi artikel 22 i férordning (EU) nr .../... [byré&férordningen] tillampas.

4. Medlemsstaterna ska se till att nationella bestammelser gors tillgangliga gratis och pa ett
spraék som kan forstas av alla berGrda parter.

5. Nationella bestammelser som anmaélts i enlighet med denna artikel ska inte omfattas av det
anmalningsforfarande som angesi direktiv 98/34/EG.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
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Artikel 9

Saker hetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska inrétta sékerhetsstyrningssystem for att se
till att jérnvagssystemet atml nstone kan uppfylla de gemen%mma wkerhetsmalen att det
Overensstammer m &l 2% ‘

eeh de sdkerhetskrav som faststaJIs i TSD:er samt att tlllampllga delar av de gemensamma
sékerhetsmetoderna X> och de bestdmmelser som anmalts enligt artikel 8 <X1 tillampas.

2. Sakerhetsstyrningssystemet ska uppfylla kravende—krav
faststéls—-bHagatHs med anpassning till den utévade verksamhetens art omfattnlng och
andra forhdllanden. Med hjdp av systemet ska hanteringen av ala de risker som
infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas,
daribland underhdll och materielférsorjning samt anlitande av entreprendrer. Utan att det
paverkar befintliga nationella och internationella regler om skadestandsansvar, ska i
sakerhetsstyrningssystemet ocksa, i tillampliga och rimliga fall, beaktas de risker som uppstar
som ett resultat av andra parters verksamhet.

Sy |

Kommissionen ska med hjdlp av genomforandeakter faststélla sdkerhetsstyrningssystemets
bestandsdelar. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avsesi artikel 27.2.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 (anpassad)

3. Infrastrukturforvaltare ska se till att deras sakerhetsstyrningssystem & sadant att effekterna
av den trafik som bedrivs pa jarnvagsnétet av olika jarnvagsforetag beaktas och att det skapas
forutsattningar for alla jarnvagsforetag att kunna bedriva trafik i enlighet med TSD:er,
natlonella %Ieeﬁhetsb&etammelser och de villkor som foéreskrivs i deras sdkerhetsintyg.

. ; mat [X> Sakerhetsstyrningssystemet ska
utformas<ZI A att mfrastrukturforvaltarens rut| ner for nddsituationer samordnas med alla
jarnvégsf éretag som anvander dess infrastruktur.

4. Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska senast den 30 juni varje & till B den
nationella <Xl sakerhetsmyndigheten o6verlamna en sdkerhetsrapport om det narmast
foregdende kalenderaret. Sakerhetsrapporten ska innehalla foljande uppgifter:

a)  Information om hur organisationens samlade sakerhetsmal ar uppfyllda och om
resultatet av s8kerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sdkerhetsindikatorer och av de gemensamma
sékerhetsindikatorer som faststélls i bilagal, i den utstrackning detta ar av
betydel se fér den rapporterande organi sationen.

Cc) Resultaten av den interna s8kerhetsrevisionen.
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d)  Synpunkter pa brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturforvaltning som
skulle  kunna vara a betydelse for [ den  nationella <X
sakerhetsmyndigheten.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

KAPITEL Il

UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

Artikel 10
Sékerhetsiatyyg = Gemensamt sdker hetsintyg <

Sy |

1. Enbart jarnvégsforetag som innehar ett gemensamt sdkerhetsintyg ska fa tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen.

2. Byran ska bevilja ett gemensamt sdkerhetsintyg pa grundval av bevisning for att
jarnvégsforetaget har inréttat ett sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och
uppfyller kraven i TSD:er och annan relevant lagstiftning i fraga om riskhantering och ett
sakert tillhandahdllande av transporttjanster pa natet.

3. Det gemensamma sékerhetsintyget ska ange den typ av jarnvagsdrift och dess omfattning
som tacks av intyget. Intyget ska varagiltigt for likvardig drift i hela unionen.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16

s. 16
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| ¥2008/110/EG artikel 1.7 b

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

4. Tre manader innan ett jarnvagsforetag inleder ny trafik ska det till den behoriga nationella
sakerhetsmyndigheten tillhandahalla bevisning for féljande:

a)

b)

Att jarnvégsforetaget kommer att folja reglerna for drift, inbegripet de
nationella bestammelser som det tillhandahdllits enligt artikel 8.4, och
utvérdera sakerheten i dess trafik, varvid det ska beakta kraven i
kommissionens férordning (EG) nr 352/2009*° och sikerstdlla att samtliga
risker hanteras i dess sdkerhetsstyrningssystem och ait det vidtar alla
nodvandiga atgarder for saker drift.

Att jarnvagsforetaget har vidtagit nddvandiga dtgéarder for samarbete och
samordning med infrastrukturforvaltarna for det eller de nét dér foretaget avser
att bedrivatrafik.

Att jarnvagsforetaget har vidtagit alla nodvandiga atgarder for att sakerstélla
saker trafik.

Att jarnvagsforetaget har ett tillstnd som utfardats i enlighet med rédets
direktiv 95/18/EG?.

Att typen och omfattningen av dess avsedda trafik motsvarar det som anges i
dess gemensamma sakerhetsintyg.

B EUT L 108, 29.4.2009, s. 4.
2 EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.
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Om den nationella sakerhetsmyndigheten har tvivel rdrande uppfyllandet av ett eller flera
villkor ska den begéara mer uppgifter fran jarnvagsforetaget. Detta utbyte far dock inte
medfora att inledningen av driften skjuts upp e€ler fordrgjs. Om den nationella
sakerhetsmyndigheten finner bevisning for att ett eller flera villkor inte & uppfyllda ska den
hanskjuta drendet till byran, som ska vidtalampliga dtgéarder, déribland terkallelse av intyget.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

5. Det gemensamma Ssakerhetsintygeta ska fornyas nér jarnvagsforetaget ansbker om detta,
aminstone vart femte ar. Det ska uppdateras helt eller delvis narhelst verksamhetens typ eller
omfattning andrar sig vasentligt.

Innehavaren av det gemensamma Ss saakerhets ntygets-Hanehavare ska utan drojsmal underrétta
= byrén < € : digheten om alla viktigare éndringar av villkoren i den
%el%tan%éel% det gemen&amma sakerhets ntyget. Innehavaren ska dessutom underrétta
= byrén ¢ deabeh yadigheten ndr nya personakategorier eller nya sorters rullande
materiel infors.

ten far kréva att € ; a¢ det gemensamma
sékerhetsintyget ska em%betas ses Over till foljd av vasentllga andringar 2 av <
sakerhets agstl ftni ngen

6. Om en nationell sdkerhetsmyndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt
sakerhetsintyg inte langre uppfyller villkoren for intyget, ska den begéra att byran aterkallar
intyget. Byran far dterkalla det gemensamma sakerhetsintyget, med angivande av skalen till
sitt beslut. Byran ska omedelbart underrétta alla nationella sakerhetsmyndigheter for de nét pa
vilkajarnvagsforetaget bedriver trafik.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

76. & Byran < Sakerhetsmyndigheten ska inom en manad underrétta byea = de nationella
sakerhetsmyndigheterna <= om utfardande, fornyelse, andring eeh eller aterkallelseande av
= eft gemensamt < sdkerhetsintyg %m%bpaqu—Q—a Informationen ska omfatta
jarnvagsf éretagets namn och adress samt intygets utféardandedag, omfattning och giltighet £6¢
% och, vid dterkallelseande, en motlverlng av bedutet.
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8. Byran ska kontinuerligt 6vervaka andamalsenligheten med atgarderna for utfardande av
gemensamma sakerhetsintyg och de nationella sékerhetsmyndigheternas tillsyn, och ska vid
behov Iamna rekommendationer till forbattringar till kommissionen. Dessa kan innefatta en
rekommendation till  en gemensam sdkerhetsmetod for en process inom
sakerhetsstyrningssystemet som behdver harmoniseras pa unionsniva, i enlighet med artikel
6.1d.

\@ny

Artikel 11
Ansokningar om gemensamma saker hetsintyg

1. Anstkningar om gemensamma sakerhetsintyg ska lamnas till byran. Denna ska fatta ett
beslut om anstkan utan dréjsmal och i alla handelser inom fyra manader efter det att alla
nodvandiga uppgifter och alla kompletterande uppgifter som begérts av byran har |amnats.
Om den sokande ombeds att |amna kompl etterande uppgifter, ska dessa lamnas omgaende.

2. Byran ska lamna en detaljerad vagledning om hur gemensamma sikerhetsintyg ska
erhdllas. Den ska forteckna alla de krav som har faststéllts i enlighet med artikel 10.2 och ska
offentliggora alla relevanta dokument.

3. En vagledning om hur en ansdkan ska goras, med en beskrivning och forklaring av kraven
for utfardande av gemensamma sakerhetsintyg och en forteckning 6ver nédvandiga
dokument, ska dtédlas till de sokandes forfogande gratiss. De nationella
sakerhetsmyndigheterna ska samarbeta med byran i fraga om att sprida dennainformation.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
= ny

Artikel &2 50 12 &7
Saker hetstillstand for infrastrukturforvaltare

1. For att fa tillstand att forvalta och driva jarnvagsinfrastruktur ska infrastrukturforvaltarea
ha ett sakerhetstillstand fran > den nationella <1 sékerhetsmyndigheten i den medlemsstat
dar han X> de <X &r etablerade.

Sakerhetstillstandet skainnehdlla {6Hande:

a—TFilstdnd—om ett godkannande av infrastrukturforvaltarens siakerhetsstyrningssystem i
enlighet med artikel 9 eeh-bitagatd B | vilket ska innefatta férfaranden och atgarder for att
uppfylla kraven for siker konstruktion, sdkert underhdll och siker drift av
jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, i tillampliga fall, underhdll och drift av systemet for
trafikstyrning och signalering <x1 .

36

SV



SV

2. Sakerhetdtillstandet ska fornyas nar infrastrukturforvaltaren anstker om detta, atmakastere
= en gang < vart femte ar. Det ska uppdateras helt eller delvis néarhelst vasentliga
forandringar gors i infrastrukturen, signaleringen eller kraftforsorjningen eller i fraga om
principerna for driften eller underhallet. Sakerhetstillstandets innehavare ska utan dréjsmal
underrétta den nationella sdkerhetsmyndigheten om alla sadana forandringar.

Den nationella Ssakerhetsmyndigheten far krava att sakerhetstillstandet ska emsfermuleras ses
over till foljd av vasentliga andringar i sékerhetslagstiftningen.

Om den nationella sakerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare med tillstand
inte langre uppfyller villkoren for sitt sakerhetstillstand, ska den dterkalla tillstandet och
motivera sitt beslut.

| Sny

3. Den nationella sékerhetsmyndigheten ska fatta ett beslut om en ansbkan om
sakerhetstillstand utan dréjsma och i ala handelser inom fyra manader efter det att ala
nodvandiga uppgifter och ala begéarda kompletterande uppgifter har lamnats.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

34. Den nationella Ssikerhetsmyndigheten ska inom en manad underréta byrdn om
utfardande, fornyelse, andring och aterkallelseande av sakerhetstillstand. Informationen ska
omfatta mfrastrukturforvaltarens namn och adress; samt sakerhetstillstandets utfardandedag,
omfattning och giltighet £&-sl et och, vid dterkallelseande, en motivering
av bedutet.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)

Artikel 13
Tillgang till utblldnlng

1. Medlemsstaterna ska se till att jarnvagsforetag s har rattvis
och icke-diskriminerande tillgang till utbildning for Iokforare och ombordpersonal nérhel st
sadan utbildning & nodvandig for att bedriva trafik pa deras nat eller for att uppfylla
sakerhetsintygets krav > och kraven for att erhdlla forarbevis och intyg enligt direktiv
2007/59/EG™ <X .

De tjanster som erbjuds maste ska innefatta utbildning om nodvandig linjekannedom,
trafikregler och instruktioner, signal- och trafikledningssystem samt de rutiner for
nodsituationer som tillampas pa de trafikerade linjerna.

Medlemsstaterna ska ocksa se till att infrastrukturforvaltare och deras personal som utfor
sakerhetskritiska uppgifter har réttvis och icke-diskriminerande tillgang till utbildning.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfardande av mtyg ska medlemsstaternase
t|II att jarnvagsforetagen har tillgang till sadan certifiering om

Den nationella Ssakerhetsmyndigheten ska se till att tillhandahadllandet av utbildning
tithandahals eller, i tillampliga fall, at utfardandet av intyg uppfyller de sikerhetskrav som
faststéllsi X> direktiv 2007/59/EG, <X] TSD.:er eller de nationella sékerhetshestdmmel ser som

avsesi artikel 8 eeh-bHagatH-.
2. Om utbildningen endast erbjuds av et enda jarnvagsforetag eler av
infrastrukturforvaltaren, ska medlemsstaten se till att den gors tillganglig for andra

jarnvagsforetag till ett rimligt och icke-diskriminerande pris som ar kostnadsrelaterat och far
inbegripa en vinstmarginal .

3. Nér jarnvagsforetagen anstdller nya lokforare, ombordpersonal och personal som utfor
sakerhetskritiska uppgifter sdste ska de kunna ta hansyn till eventuell utbildning, kompetens
och erfarenheter som erhdllits tidigare hos andra jarnvagsforetag. Beréed Sadan personal ska

darfor ha rétt att fa tillgang till, erhdlla kopior av och framlégga alla handlingar som styrker
deras utbildning, kompetens och erfarenheter.

. : as 3 . > Jarnvagsforetag
och mfrastrukturforvaltare ska<ZI vara ansvarlga for utblldnl ngs— och kompetensnivan hos
gen personal som har sidapa arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten sem-avses+

artikel-O-och-bitagath.

2 EUT L 315, 3.12.2007, s. 51.
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| ¥2008/57/EG artikel 40

W 2008/110/EG artikel 1.8
(anpassad)
= ny

Artikel 14a
Underhall av fordon

1. Innan ett fordon tas i bruk eller anvands i jarnvagsnétet ska det tilldelas en enhet som
ansvarar for underhdll och denna enhet ska vara reglstrerad [ det natlonella fordonsregistret
NVR enligt artikel 4333 i ‘ : ' et direktiv. XX om
driftskompatibiliteten hos Jarnvagssystemet inom Europe| ska unionen.

2. Ett jarvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en fordonsinnehavare kan vara den
enhet som ansvarar for underhdll.

3. Utan att det inverkar pa ansvaret for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare i fraga om
saker drift av ett tag enligt artikel 4 ska enheten se till att de fordon for vars underhal den
ansvarar ar i sdkert skick genom ett system for underhall. | detta syfte ska den enhet som
ansvarar for underhdll setill att fordonen underhallsi enlighet med

a)  underhdllsournaen for varje fordon,
b)  gdlandekrav, inklusive underhalsregler och TSD-bestammel ser.

Den enhet som ansvarar for underhdll ska galv utféra underhdllet eller anlita kontrakterade
underhdllsverkstader.

4. N&r det gdler godsvagnar ska varje enhet som ansvarar for underhdl certifieras av ett
organ som ackrediterats eller erkéants i enlighet med = kommissionens forordnl ng (EU) nr
445/201122 < pa% eller av en nationell sakerhetsmyndlghet . randel

grundas pa kriterier gallande oberoende kompetens och obarﬂskhet

Om den enhet som ansvarar for underhall &r ettaeas ‘
ska dverensstdmmelsen med = forordning (EU) nr 445/2011 ‘ : , 22
ramenfarounkt 5 kontrolleras av den relevanta nationella sakerhetsmyndlgheten [ enllghet
med de forfaranden som avses | artiklamra X artikel 12 X1 20—eeh—21 och
Overensstdmmel sen ska bekréftas i de intyg som specificerasi dessa forfaranden.

2 EUT L 122, 11.5.2011, s. 22.
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6. Senast den 31 maj 2014 ska byran utvardera systemet for certifiering av enheter med ansvar
for underhdl av godsvagnar, undersoka méjligheten att utvidga det systemet till samtliga
fordon och lamna en rapport om dettatill kommissionen.

7. Kommissionen ska med hjdp av genomforandeakter senast den 24 december 2016
faststélla gemensamma villkor for certifiering av enheter med ansvar for underhal i fréga om
samtliga fordon.

Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 27.2.

Det certifieringssystem for godsvagnar som antagits genom férordning (EU) nr 445/2011 ska
fortsdtta att tillampas till dess att de genomférandeakter som avses i forsta stycket har
antagits.

V2008/110/EG artikel 1.8
(anpassad)
= ny

£ Artikel 15 &7
X>Undantag fran systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall <1

18. Medlemsstaterna kan i fdljande fall beduta sig for att uppfylla forpliktelserna £6¢ att
identifiera enheten som ansvarar for underhall och certifiera denna genom alternativa atgarder
= i forhallande till det certifieringssystem som faststéllsi artikel 14 <:

a)  Fordon som &r registrerade i ett tredjeland och som underhalls i enlighet med
lagstiftningen i dettaland.
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b)  Fordon som anvénds i sadana nét eller pa sddana linjer dar sparvidden skiljer
sig frén sparvidden i gemeaskapens > unionens <X1 huvudjarnvagsnat och for
vilka uppfyllandet av de krav som avses i artikel 14.3 purkt3 sdkerstélls
genom internationella avtal med tredjelénder.

c) Fordon som identifieras+ > omfattas av <X] artikel 2-2; och militérutrustning
och specialtransporter for vilka det kravs ett sarskilt tillstand utfardat av en
nationell sakerhetsmyndighet fore tjanstens tillhandahdllande. | detta fall ska
undantag beviljas for perioder vars langd inte Gverstiger fem ar.

2 2 gl B> De aternativa atgarder som avses i punkt 1 <X ska
genomforas genom undantag som beviljas av den behériga nationella sékerhetsmyndigheten
B> eller byran X1 nér

a) fordon registreras 1 enlighet med artikel 4333 i direktiv. XX om

dnftskomgallblllteten hos '|érn@' ssystemet _inom Europeiska unionen
vag e, nar det gdler identifieringen av den

enhet m ansvarar for underhaJI

b) sikerhetsintyg och sdkerhetstilistand beviljas  jarnvagsforetag  och
infrastrukturforvaltare i enlighet med artiklarna 10 och 1241 i det har
direktivet, nér det géller identifieringen eeh €eller certifieringen av den enhet
som ansvarar for underhall.

3. Sadana undantag ska identifieras och motiveras i den arliga sakerhetsrapport som avses i
artikel 18 i—det—har—direktivet. | sidana fall dar det forefaler som om omotiverade
sakerhetsrisker tas i gemenskapens X> unionens X1 jarnvagssystem ska byran omedelbart
informera kommissionen om detta. Kommissionen ska kontakta de berérda parterna och, vid
behov, begéra att medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om undantag.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

KAPITEL IV

> NATIONELLA <ISAKERHETSMYNDIGHETER

Artikel 16
Uppgifter

1. Vaje medlemsstat skalnrattaen sakerhetsmyndighet. Denna kaa= =2
ansvara ‘ ‘ s ska betraffande organlsﬁtlon rattsstruktur och
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beslutsfattande vara oberoende av jarnvagsfoéretag, infrastrukturforvaltare samt, sokande och
upphandlande enheter.

| Sny

2. Den nationella sakerhetsmyndigheten ska ha &tminstone f6ljande uppgifter:

a)

b)

d)

f)

¢))

h)

Att besluta om godkénnande att ta i bruk de energi- och infrastrukturrel aterade
delsystem som utgor jarnvagssystemet i enlighet med artikel 18.2 1 direktiv XX
om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europei ska unionen.

Att utdva tillsyn av att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de
grundlgggande  kraven enligt  artikel [x] 1 direktiv  [XX] om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen.

Att tilldela ett europeiskt fordonsnummer i enlighet med artikel 42 i direktiv
[XX] om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska
unionen.

Att pa begdran av byran bistd den vid utfardande, fornyelse, andring och
aterkallelse av gemensamma sakerhetsintyg beviljade i enlighet med artikel 10
och kontrollera att de villkor och krav som foreskrivsi dessa ar uppfyllda samt
att jarnvagsforetag bedriver trafik i enlighet med kraven i unionslagstiftning
eller nationell lagstiftning.

Att utfarda, fornya, andra och dterkalla sakerhetstillstand beviljade i enlighet
med artikel 12 och kontrollera att de villkor och krav som foreskrivs i dessa &r
uppfyllda samt att infrastrukturférvaltare verkar i enlighet med kraven i
unionslagstiftning eller nationell lagstiftning.

Att Overvaka, framja och, vid behov, kontrollera efterlevnaden av och
uppdatera  sékerhetsregelverket, inklusive systemet med nationella
bestdmmel ser.

Att utdva tillsyn over jarnvagsforetag i enlighet med bilaga IV till férordning
(EU) nr 1158/2010% och férordning (EU) nr 1077/2012%,

Att utdva tillsyn av att fordon vederborligen registreras i det nationella
fordonsregistret och att sékerhetsrelaterad information i det registret & korrekt
och halls aktuell.

3. Den nationella sdkerhetsmyndigheten i den medlemsstat dér jarnvégsforetaget bedriver
trafik ska vidta nodvandiga &tgarder for samordning med byrdn och andra
sékerhetsmyndigheter n&r det gédler att sdkerstélla att vasentliga uppgifter om
jarnvagsforetaget i fraga sprids, sarskilt i frdga om kanda risker och jarnvagsforetagets
sakerhetsniva Den nationella sakerhetsmyndigheten ska ocksa utbyta information med andra
relevanta nationella sékerhetsmyndigheter om den konstaterar att jarnvagsforetaget inte vidtar
nodvandiga atgarder for riskhantering.

Den nationella sakerhetsmyndigheten ska omedelbart informera byran om alla tvivel rérande
de sdkerhetsnivaer som uppnas av jarnvégsforetag under dess tillsyn. Byran ska vidta de
relevanta dtgarder som foreskrivsi artikel 10.6.

z EUT L 326, 10.12.2010, s.11.
24 EUT L 320, 17.11.2012, s. 3
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

| ¥2008/110/EG artikel 1.9b

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

WVRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
= ny

4. De uppgifter som avses i punkt 2 far inte Overforas till eller uppdras & en
infrastrukturforvaltare, ett jarnvagsforetag eller en upphandlande enhet.

Artikel 17
Principer for beslutsfattande
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1. > Nationella<X] Sakerhetsmyndigheten X> sdkerhetsmyndigheter X1 ska utfora sina
uppgifter pa ett Oppet och icke diskriminerande sitt. Bea > De X1 ska framfor alt hora
samtliga berdrda parter och motivera sina beslut.

tsmyadigheten X De X1 ska omgdende besvara framstéllningar och ansokningar,
eeh utan dro;smaJ meddela skicka sina framstaliningar om information och anta alla sina
beslut inom fyra manader efter det att alla de begérda uppgifterna har |1amnats. Bea > De <X
kan nér som helst begéra tekniskt stdd av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag eller av
andra behoriga organ nér den X> de <XI utfér sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning ska X> den nationella X1 sdkerhetsmyndigheten
samréda med samtliga berdrda parter och intressenter, bland annat infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, tillverkare, underhdllsféretag, anvandare och personalforetradare.

2. > Byran och de nationella X1 Sakerhetsmyae igheten O sakerhetsmyndigheterna <X ska
ha mojlighet att utfora de inspektioner och utrednl ngar som behovs for att dea O de <] ska
kunna fullgora sina uppgifter och > de ska <X] beviljas tillgang till infrastrukturforvaltares
och jarnvégsforetags all relevanta dokumentation samt till deras anléggningar, installationer
och utrustning.

3. Medlemsstaterna ska vidta de atgarder som & nodvandiga for att sakerstélla att de beslut
som fattas av X> den nationella <X] sékerhetsmyndigheten kan dverklagas till domstol.

4. I De nationella <Xl Ssikerhetsmyndigheterna ska ha ett aktivt utbyte av asikter och
erfarenheter = inom det natverk som inréttas av byran for att |nom unlonen harmonlsera
deras krlterler for beslutsfattande C |\ ' A

5. Omfattningen av samarbetet mellan byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna
avseende alla fragor som ror inspektioner pa platsen i samband med utfardande av
gemensamma sdkerhetsintyg och tillsyn over jarnvégsforetag efter utfardandet av
gemensamma sakerhetsintyg ska anges i avtal eller andra arrangemang mellan byrén och
respektive nationell sakerhetsmyndighet.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 18
Arsrapport

Den nationella sgakerhetsmyndlghetenma ska varje ar offentliggdra en arsrapport om sin
verksamhet under foregaende ar och Gverlamna denna till byran senast den 30 september.
Rapporten skainnehallainformation om féljande:

a)  Utvecklingen av jarnvagssakerheten, inbegripet en sammanstdlining pa
medlemsstatsniva av de gemensamma sakerhetsindikatorer som faststélls i
bilagal.
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b)  Viktigaandringar av lagstiftningen om och regleringen av jarnvagssakerhet.

c) Utvecklingen av  utfardandet av  sdkerhetsintygeertifiertrg  och
sakerhetstillstand.

d) Resultaten a¢ och erfarenheterna avieda den tillsynen Over sem—udtdvas—av
infrastrukturforvaltare och jarnvégsf éretag.

W 2008/110/EG artikel 1.10
(anpassad)
= ny

e) Deundantag som har besutatsi enlighet med artikel 44a8 X> 15.1 <XI .

=f) Alla inspektioner eller revisoner av jarnvégsforetag med verksamhet i
med|emsstaten som utforts inom ramen for tillsyn. <

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16

KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOROCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1. Medlemsstaterna ska se till att det utredningsorgan som avses i artikel 21 efter allvarliga
olyckor inom jarnvéagssystemet genomfor en utredning, som syftar till mojliga forbéttringar av
jarnvégssakerheten och férebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor far det utredningsorgan som avses i artikel 21 utreda sddana
olyckor eller tillbud som under ndgot annorlunda omstandigheter skulle ha kunnat leda till
allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella delsystem eIIer
drlftskompatlb|||tetskomponenter| det transeuropeiska jarnvagssystemet £8 hel

Det &r utredningsorganet som bestammer om en utredning av en sadan olycka eller ett sddant
tillbud ska genomforas. | beslutet ska foljande beaktas:

a)  Olyckanséler tillbudets omfattning.

b)  Om olyckan eller tillbudet utgoér en del av en serie olyckor eler tillbud av
betydelse for systemet som helhet.

c) Olyckans €eler tillbudets inverkan pa jarnvagssikerhet pd gemenskapsaivd
unionsniva

d) Framstdlningar fran infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, den nationella
sakerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som ska foljas vid genomforandet av %\dana
utredningar ska bestdmmas av utredni ngsorganet med beaktande i
foreskrivsi artiklarna 20 och 22 och beroende pa den lardom organet forvantar Slg att dra av
olyckan eller tillbudet nér det gdler férbéttring av sékerheten.
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4. Utredningen skainte i nagot fall avse faststéllande av skuld eller ansvar.

Artikel 20
Utredningens status

1. Medlemsstaterna ska, inom sina respektive réttssystem, faststélla den réttsliga status for
utredningen som gor det majligt for utredningsledarna att utféra sin uppgift sa effektivt och
snabbt som mgjligt.

2. | enlighet med géllande lagstiftning ska medlemsstaterna se till att de myndigheter som
ansvarar for den réttsliga utredningen samarbetar till fullo och att utredarna sa snart som

mojligt ges
WRéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

a) tilltrade till den plats dar olyckan eller tillbudet dgde rum och till berérd
rullande materiel, dartill hoérande infrastruktur och installationer for
trafikstyrning och signalering,

b) rétten att omedelbart erhdlla en forteckning Gver bevisning och att sikerstdlla
ett kontrollerat bortférande av vrakdelar, infrastrukturanldggningar eller -
komponenter for att undersoka eller analysera dessa,

c) tillgang till och mojlighet att anvanda innehdllet i fard- och ljudregistratorer
och registreringen av signal- och trafikstyrningssystem som finns ombord pa
tag,

d) tillgang till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersokningen av ombordpersonal och annan
jarnvagspersonal som &r inblandad i olyckan eller tillbudet,

f)  mgjlighet att hdrainblandad jarnvagspersonal och andra vittnen,

g tillgang till relevant information eller dokumentation som innehas av

infrastrukturforvaltare, berérda jarnvégsforetag och [X> den nationella <X
sakerhetsmyndigheten.

3. Utredningen ska utforas oberoende av réttslig utredning.

Artikel 21
Utredningsor gan

1. Varje medlemsstat ska sakerstélla att utredningar av de olyckor och tillbud som avses i
artikel 19 genomfors av ett permanent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera
som utredningsledare vid eventuella olyckor eller tillbud. Organet ska betraffande
organisation, réattsig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastrukturforvaltare,
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jarnvégsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmédlda organ samt av parter vars
intressen kan st& i strid med de uppgifter som anfortrotts utredningsorganet.
Utredningsorganet ska dessutom vara eavhingigt funktionellt oberoende av [X> den
nationella <X] sdkerhetsmyndigheten och av organ som reglerar jarnvagsverksamhet.

2. Utredningsorganet ska utfora sina uppgifter oberoende av de organisationer som avses i
punkt 1 och ska kursa£ad ges tillrackliga resurser for att gora detta. Organets utredare ska ha
en status som ger dem nodvéandiga garantier fér oberoende.

3. Medlemsstaterna ska foreskriva att jarnvégsforetag, infrastrukturférvaltare och, i
tillampliga fall, > den nationella <XI sdkerhetsmyndighetensaa omedelbart maste rapportera
de olyckor och tillbud som avses i artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet ska
kunna reagera pa sadan information och foreta nodvandiga atgarder for att paborja
utredningen senast en vecka efter det att rapporten om olyckan eller tillbudet inkommit.

4. Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med uppgiften att
utreda andra handelser @n jarnvagsolyckor och -tillbud sd lange sidana utredningarea inte
aventyrar organets oberoende.

5. Om det & nodvandigt f&r utredningsorganet be om stéd fran utredningsorgan i andra
medlemsstater eller fran byran for att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utféra
tekniska inspektioner, analyser eller utvarderingar.

6. Medlemsstaterna far anfértro utredningsorganet uppgiften att genomfora utredningar av
andra jarnvagsolyckor eller -tillbud an de som avsesi artikel 19.

7. Utredningsorganen ska aktivt utbyta asikter och erfarenheter i syfte att utveckla
gemensamma utredningsmetoder, eeh utarbeta gemensamma principer for uppféljning av
sékerhetsrekommendationer och ska=&ven anpassa sig till den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen.

Byréan ska stodja utredningsorganen i utférandet av denna uppgift.

Artikel 22
Utredningsférfaranden

1. De olyckor dler tillbud som avses i artikel 19 ska undersokas av utredningsorganet i den
medlemsstat dér de intréffade. Om det inte & mgjligt att avgora i vilken medlemsstat de
intréffade eller om de intréffade pa eler nara gransen mellan tvd medlemsstater ska
utredningsorganen komma overens om vilket av dem som ska genomféra utredningen eller
besluta att genomfdra den tillsammans. Det andra organet ska i férstndmnda fall beredas
mojlighet att deltai utredningen och tadel av allaresultat darav.

Utredningsorgan fran en annan medlemsstat ska erbjudas att delta i en utredning narhelst ett
jarnvagsforetag som ar etablerat och innehar trafiktillstand i den medlemsstaten ar inblandat i
olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer Gverens om att organen i fraga ska
utfora utredningar tillsammans aven under andra omstandigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen ska for varje olycka eller tillbud se till att |&mpliga
resurser finns tillgangliga, bland annat for utredningen nddvandig operativ och teknisk
sakkunskap. Sakutl&tandena kan begéras inom organet eller fran annat hall alltefter arten av
den olyckaeller det tillbud som ska utredas.

3. Utredningen ska utféras med iakttagande av storsta mojliga 6ppenhet for att ge samtliga
parter mojlighet att yttra sig och ta de av resultaten. Infrastrukturférvaltaren,
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jarnvégsforetagen, > den nationella <XI sdkerhetsmyndigheten, offer och deras anhdriga,
agare till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjdnster och foretradare for
personal och anvandare ska regelbundet underréttas om utredningen och om hur denna
framskrider samt, s |&ngt detta & praktiskt mojligt, ges tillfale att |agga fram sina asikter och
synpunkter for utredningen och ges mgjlighet att yttra sig 6ver informationen i utkast till
rapporter.

4. Betutredande Utredningsorganet ska avsluta sin utredning pa olycksplatsen inom kortast
mojligatid for att ge infrastrukturforvaltaren majlighet att aterstalla infrastrukturen och éppna
den for jarnvagstrafik sa snart som majligt.

Artikel 23
Rapporter

1. En utredning av en sadan olycka eller ett sddant tillboud som avses i artikel 19 ska
rapporteras pa ett sitt som lampar sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for
resultatets betydelse. Av rapporten ska framga utredningens mal i enlighet med artikel 19.1
och den ska, i tillampligafall, innehalla sakerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet ska offentliggbra slutrapporten snarast molllgt vanligen senast
tolv manader efter det aft handelsen mtraffade ‘ ' 22

—mdHigh Rapporten mbegrlpet
%kerhetsrekommendatlonerna, ska meddelas de parter som anges i artikel 22.3 samt berdrda
organ och parter i andra medlemsstater.

Sy |

Kommissionen ska med hjdlp av genomforandeakter faststélla vad som ska inga i rapporter
om utredning av olyckor och tillbud. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avsesi artikel 27.2.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

3. Utredningsorganet ska senast den 30 september varje ar offentliggora en arsrapport om de
utredningar som utforts under féregaende ar, de sdkerhetsrekommendationer som utfardats
och de atgarder som vidtagitsi enlighet med tidigare utfardade rekommendationer.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 24
I nformation som ska 6verlamnastill byran

1. Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att inleda en utredning ska
utredningsorganet underrétta byrdn om detta. | underréttelsen ska dag, tid och plats for
héndel sen anges liksom vilken typ av handel se det &r frdga oms och dess f6ljder med avseende
pa dodsfall, personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet ska till byran 6verlamna en kopia av de sutrapporter som avses i
artikel 23.2 och av den arligarapport som avsesi artikel 23.3.
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Artikel 25
Saker hetsrekommendationer

1. En sdkerhetsrekommendation som utfardats av ett utredningsorgan ska i inget fall utgéra
nagon presumtion om skuld till eller ansvar for en olyckaeller ett tillbud.

2. Rekommendationerna ska stéllas till > byran, den nationella <X1 sikerhetsmyndigheten
och, om s behdvs pa grund av rekommendationens art, till andra organ eller myndigheter i
medlemsstaten eller till andra medlemsstater. Medlemsstaterna och deras > nationella <<
sakerhetsmyndigheter ska vidta nodvandiga atgarder for att setill att de av utredningsorganen
utférdade sdkerhetsrekommendationerna vederborligen beaktas och, i tillampligafall, leder till
atgarder.

3. > Den nationella <1 Ssakerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i
tillampliga fall, andra medlemsstater till vilka rekommendationer har riktats ska minst en
gang om dret rapportera tillbaka till utredningsorganet angdende tgarder som vidtagits eller
planerastill foljd av rekommendationen.

KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

W 2008/110/EG artikel 1.11
(anpassad)

4 ny

Artikel 26
Delegeringens utévande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor
som angesi denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.2 och 7.2 ska ges till
kommissionen tills vidare.

3. Den delegering av befogenhet som avsesi artiklarna 5.2 och 7.2 far nar som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och rédet denna.
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5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.2 och 7.2 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rédet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en
period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
béde Europaparlamentet och rédet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radetsinitiativ.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16
= ny

Artikel 27
Kommitté

= 1. Kommissionen ska bitréadas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avsesi forordning (EU) nr 182/2011. <

= 2. N& det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas. <

| ¥2008/110/EG artikel 1.12b

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)
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Pa grundval av relevant information fran byran ska kommissionen fore den [datum infors av
publikationsbyran — fem ar efter dagen for ikrafttradande], och darefter vart femte ar, 1amna
en rapport om genomforandet av detta direktiv till Europaparlamentet och radet.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
S. 16 (anpassad)

Rapporten ska nar sd & nodvandigt dtfdljas av forslag till ytterligare g
> unionsatgarder <X .

Artikel 32 > 29 &7
Pafdljder
Medlemsstaterna ska faststélla bestammelser om péfoljder for Gvertradelser av nationella
bestdmmelser som antas i enlighet med detta direktiv och vidta nddvandiga atgarder for att se

till aftt dessa tillampas. De pafdljder som foreskrivs ska vara effektiva, proportionella, icke-
diskriminerande och avskrackande.

Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla dessa bestammelser senast den dag som
foreskrivs i artikel 33 X> 32.1 <Xl , och senare @ndringar av desamma ska meddelas
kommissionen utan dréjsmal.

4 ny
Artikel 30
Over gangsbestammel ser
% EUT L 1643042004 5164
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Bilagorna 11l och V till direktiv 2004/49/EG ska tillampas till och med den dag da de
genomforandeakter som avses i artiklarna 6.2, 6.3, 9.2, 14.7 och 23.2 i det har direktivet
borjar tillampas.

Fram till och med den [datum inférs av publikationsbyrdn — tva &r efter dagen for
ikrafttradande] ska de nationella sékerhetsmyndigheterna fortsétta att bevilja sékerhetsintyqg i
enlighet med direktiv 2004/49/EG. Sadana sikerhetsintyg ska gédlla till dess att deras |6ptid
gar ut.

Artikel 31
Byrans rekommendationer och yttranden

For tillampningen av detta direktiv ska byran lamna rekommendationer och yttranden i
enlighet med artikel 15 i forordning .../... [byraférordningen]. Dessa rekommendationer och
yttranden skaliggatill grund for de unionsétgarder som antasi enlighet med detta direktiv.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

Artikel 33 £ 32 &7
Genomfdrande X I nforlivande <X]

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nddvéandiga for att
folja detta—direktiv X artiklarna 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18 och 20 och bilaga | <XI senast den
= [datum infors av publlkatlonsbyran tva ar efter dagen for ikrafttradande] < 30-aprd

tta: = De ska genast 6verlamna texterna

till dessa beﬂammelser till kommlssonen &

2. N&r en medlemsstat antar dessa bestdmmelser ska de innehdlla en hanvisning till detta
direktiv eller afoljas av en sddan hanvisning nér de offentliggors. =De ska &ven innehalla ett
uttalande om att hanvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de direktiv som
upphéavs genom detta direktiv ska anses som héanvisningar till detta direktiv. Narmare
foreskrifter om hur hanwsnmgen ska goras och hur uttalandet ska formuleras ska varje
medlemsstat qalv utfarda<::I Narma :

Oy

Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlamna texten till de centrala bestammelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

3. Skyldigheten att inférliva och genomféra detta direktiv ska inte gala Republiken Cypern
och Republiken Malta, sa lange som inget jarnvagssystem uppréttats pa deras territorier.

Sa snart en offentlig eller privat enhet officiellt ansoker om att fa anlagga en jarnvagslinje
som & avsedd att drivas av ett eller flera jarnvagsforetag ska den berérda medlemsstaten
emellertid anta lagstiftning for att genomfora detta direktiv senast ett &r efter mottagandet av
ansokan.
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Artikel 33
Upphavande

Direktiv 2004/49/EG, andrat genom de direktiv som fortecknas i del A i bilaga Il, ska
upphdra att galla med verkan den [datum infors av publikationsbyran — tva &r efter dagen for
ikrafttradande], utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter i fraga om tidsfrister for
inforlivande med nationell lagstiftning och tillampning av de direktiv som anges i del B i
bilagall.

Hanvisningar till det upphavda direktivet ska anses som hanvisningar till detta direktiv och
skalésasi enlighet med jamférelsetabelleni bilagalll.

VRiéttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 34
| kr afttradande

Detta direktiv trader i kraft X> den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts <XI
. dag-sem 6es | Europeiska unionens officiella tidning.

\@ny

Artiklarna 10 och 11 ska tillampas frén och med den [datum infors av publikationsbyran —tva
ar efter dagen for ikrafttradande].

WVRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

S. 16 (anpassad)
Artikel 35
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den
P£OPA Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar <7
£2>0rdférande Ordférande <&7
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¥ 2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)

BILAGA |

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

X> De nationella <] S&akerhetsmyndlgheterna ska varje ar rapportera de gemensamma
sékerhetsindikatorerna. Bel

Om nyafakta eller fel upptacks efter inlamnandet av rapporten, ska indikatorerna for ett visst
& andras eller korrigeras av > den nationella X1 sakerhetsmyndigheten vid forsta lampliga
tillfale och senast i foljande arsrapport.

For indikatorer avseende olyckor enligt sabrk X> punkt <ZI 1 ska Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 91/2003 a4
tillampas i den utstrackning information flnnstlllgangllg

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1. Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet betydande olyckor ska delas upp
pafoljande typer av ekyeker > olycka <X :

i) %gkeHﬁ% IZ> Tagkolhson@l IZ> med sparbundna fordon <XI —kabegripet

B> ii)  Tagkollision med hinder inom det fria rummet. <1
iii) Yespéraiagar DO Ursparning <X1 av tég.

iv) Plankorsningsolyckaee, inbegripet olyckor som innefattar fotgangare vid
plankorsningar.

V) Personolyckaer som ersakas—av [X> inbegriper X1 rullande materiel i rorelse,

undantaget gavmord.
Vi) Branddrder i rullande materiel.
vii) Ovriga.

Varje betydande olycka ska rapporteras under typen for den priméra olyckan, &en om
konsekvenserna av den sekundéra olyckan &r alvarligare, till exempel brand till foljd av en
ursparning.

1.2. Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet personer som alvarligt skadats
eller omkommit per typ av olycka ska delas upp i f6ljande kategorier:

i) Passagerare (aven i forhdllande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer och
persontagkilometer).

ii) Anstéllda, inbegripet entreprendrers personal.
iii Plankorsningstrafikanter.

! EGT L 14,21.1.2003, s. 1.
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v) Ovriga.
2. Indikatorer avseende farligt gods

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet olyckor som inbegriper transport av
farligt gods skadelas upp i foljande kategorier:

i) Olyckor som minst inbegriper ett jarnvagsfordon som transporterar farligt gods,
enligt definitionen i till&gget.

ii) Antalet sddana olyckor med utslapp av farligt gods.

3. Indikatorer avseende sjalvmord

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet sjalvmord.
4. Indikatorer avseende riskfaktorer

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet

i) rélsbrott,

ii) skevheter i spar B> och spar somintear i linje X1,
iii signafel,

iv) passerad stoppsignal,

V) hjulbrott ech-axelsrstt pa rullande materiel i bruks,

B> vi)  axelbrott parullande materiel i bruk. <1

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bade de som leder till olyckor och de som inte gor det.
Riskfaktorer som leder till olyckor ska rapporteras under gemensamma sakerhetsindikatorer
avseende riskfaktorer; om de olyckor som intréffar & betydande ska de rapporteras under
gemensamma sakerhetsindikatorer avseende olyckor, i enlighet med punkt 1.

5. Indikatorer for berakning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Byran ska faststélla kostnader per enhet pa grundval av de uppgifter som insamlats fram till
ikrafttradandet av detta direktiv.
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¥ 2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)

6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sakerhet och dess genomférande

6.1. Procentandel spdr med automatisk tagkontroll (ATP) i drift, procentandel tégkilometer
med ATP-system i drift.

6.2. Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och sparkilometer) av foljande
atta slag:

a) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
i) Automatiska varningssignaler mot vagen.
i)  Automatiska skydd mot vagen.
iii)  Automatiska skydd och varningssignaler mot végen.

iv)  Automatiska skydd och varningssignaler mot vagen och X> sammankopplad
<X1 végkorsningssignal mot sparet.

v)  Manuelavarningssignaler mot vagen.

vi) Manuellaskydd mot vagen.

vii) Manuella skydd och varningssignaler mot véagen
b) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
7. Indikatorer avseende sakerhetsstyrning

Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag i enlighet med
dokumentationen om sakerhetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utférda revisioner och
antalet uttryckt i procent av de revisioner som kravs (och/eller planeras).

8. Definitioner

| till&gget faststalls gemensamma definitioner for de gemensamma sékerhetsindikatorerna och
gemensamma metoder for berdkning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor.
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Tillagq

(GEMENSAMMA DEFINITIONER FOR DE GEMENSAMMA SAKERHETS NDIKATORERNA OCH GEMENSAMMA
METODER FOR ATT BERAKNA DE EKONOMISKA KONSEKVENSERNA AV OLYCKOR

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1. betydande olycka: varje olycka déar minst ett sparbundet fordon i rorelse & inblandat och
dar minst en person dodas eller skadas alvarligt, eller med omfattande skador p& materiel,
spar, andra installationer eller miljon eller adlvarliga trafikstérningar som foljd. Olyckor i
verkstader, lagerhallar och depder omfattas €.

1.2. omfattande skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon: skador som
uppgar till minst 150 000 EUR.

1.3. olyckor med allvarliga trafikstorningar som foljd: tagtrafiken pa en huvudjarnvagslinje
upphor i minst sex timmar.

1.4. tag: ett eller flerajarnvagsfordon som dras av ett eller fleralokomotiv eller motorvagnar,
eller en ensamgdende motorvagn som framfors med ett bestamt nummer eller en sarskild
beteckning fran en fast utgangspunkt till en fast slutpunkt. Exempelvis Eett ensamgaende lok
betraktas som ett tag

5. ' iSh i } } et: frontalkollision,
baklfrankolllson eIIer sdokolllson meIIan delar av eLHeaett tag %me%t-agmeeh x> och
delar av ett annat tag eller sparbundet fordon, eller med rullande rangerenheter. <<I

> 1.6. kollision med hinder inom det fria rummet: kollison mellan delar av ett t&g och
foremdl som & fastgjorda eller tillféligt placerade pa eller nara sparet (forutom vid
plankorsningar om foremdlet stammar frén ett korsande fordon eller andra korsande
trafikanter). Kollisioner med kontaktledningar skainnefattas. <xI

1.67. tagursparning: varje fall da minst ett av tagets hjul |amnar spéret.

1.#8. plankorsningsolyckor: olyckor vid en plankorsning mellan minst ett jarnvagsfordon och
ett eller flera korsande fordon, andra plankorsningstrafikanter sdsom fotgangare eller andra
foremd som tillfalligt befinner sig pa eller ndra sparet och som stammar fran korsande
fordon/trafikanter.

1.89. personolyckor som ersakas-a¥ X> inbegriper <X rullande materiel i rorelse: olyckor
dér en eller flera personer blir skadade av antingen ett jarnvagsfordon eller ett foremal som ar
fogat till eller har lossnat fran fordonet. Har ingar personer som ramlar av jarnvagsfordon,
liksom personer som faller eller skadas av 16sa féremal nar de reser med fordonen.

1.910. brander i rullande materiel: bréander och explosioner som intréffar i jarnvégsfordon
(4ven i lasten) néar de & pa vag mellan avgangsstationen och slutstationen, dven nar de star
stilla pa avgangsstationen, dutstationen eller daremellan, samt vid omrangering.

1.4011. andra typer av > olycka <XI ekyeker: alla andra olyckor @n de som redan har némnts
(tgkollisioner, tagursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av
rullande materiel i rorelse och brénder i rullande materiel).

1.4212. passagerare: ala personer, exklusive tgpersonal, som reser med ett jarnvagsfordon. |
olycksstatistiken ingar passagerare som forsoker stigapaeller av ett tag i rorelse.
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14213. X angtalld <X arstélda (daribland entreprentrens personal och entreprentrer som
ar egenforetagare): alla personer vars anstéllning har anknytning till jarnvégen och som
arbetar nér olyckan sker. Har ingdr tagpersonalen samt personer som hanterar rullande
materiel och infrastrukturanl&ggningar.

14314. X plankorsningstrafikant <x ala—perserer X en

person <XI som anvander en plankorsning for att korsa jarnvaéglnjen med hjdp av ett
transportmedel eller till fots.

aradet X inkraktare <XI: alla personer som regelvidrigt
uppehaller sig pa Jarnvagsomradet undantaget plankorsningstrafikanter.

1.4516. andra personer (tredje part): ala personer som inte definieras som passagerare,
anstéllda (| nbegrlpet personaJ hos entreprendrer gnderleverantérer), plankorsningstrafikanter
ell ‘ el inkréktare <X] .

1.4617. XX>omkommen <X] emkermnra (dodsfall): varje person som till foljd av en olycka
omedelbart avlider eller avlider inom 30 dagar, undantaget 5jévmord.

1.2718. persenskader [X> skadad person <X (allvarligt skadad person): varje skadad person
som till foljd av en olycka lagts in pd sjukhus i mer an 24 timmar, undantaget
gavmordsforsok.

2. Indikatorer avseende farligt gods

2.1. olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud Haeident som
skarapporterasi enlighet med avdelning 1.8.5i RIDY/ADR.

2.2. farligt gods: de amnen och varor som enligt RID inte far transporteras, eller som endast
far transporteras pa de villkor som anges dari.

3. Indikatorer avseende sjalvmord

3.1. galvmord: avsiktlig galvdestruktiv handling som leder till déden, och som klassificeras
och registreras som sadan av de behdriga nationella myndigheterna.

4. Indikatorer avseende riskfaktorer

4.1. rélsbrott: rals som delas édelad i tva eller fler delar eller rds fran vilken en metallbit
lossnar haetessaat, vilket efterlamnar ett hal pa korytan som & mer an 50 mm langt och
10 mm djupt.

4.2. skevheter i spar > och spar som inte ar i linje<X : fel som hor samman med
sparkontinuitet och spargeometri, som av-sakerhetsskal kraver att sparet sparras eller att den
till&tna hastigheten omedel bart sanks.

4.3. signalfel: varje > tekniskt <xI signalfel (antingen painfrastruktur eller rullande materiel)
som ger upphov till en mindre restriktiv signal an vad som krévs.

4.4. passerad stoppsignal: varje tillfale da ndgon del av ett tag kor langre an tillatet.
Detta att koralangre an till&tet innebér att taget passerar

- en stoppsignal riktad mot sparet, som genom ljus eller form signalerar fara, palinjer
dar varken automatisk hastighetsovervakning (ATCS) eller automatisk tagkontroll
(ATP) &ri bruk,

RID;: férerdninga—om reglementet for internationell transport av farligt gods pa jarnvég, antagetaa
inom ramen for gerem Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008

om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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- en av skerhetsskdl angiven slutpunkt enligt korbeskedet i system med automatisk
hastighetsovervakning eller automatisk tagkontroll,

— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddel ats muntligen eller skriftligen,
- stoppskyltar (g stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller odvervakade tdg som passerar en stoppsignal ingér g. De fall da
stoppsignalen oavsett anledning slér om sa sent att foraren inte kan stanna taget fore signalen

ingdr g.
De nationella sakerhetsmyndigheterna far [amnain rapporter om de fyra typerna separat, men
de maste |amnain minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alafyratyperna.

4.5. hjulbrott ech-axeksrstt: brott som paverkar vasentliga delar av hjulet eler-axeta och som
dérmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

X> 4.6 axelbrott: brott som paverkar vasentliga delar av axeln och som darmed skapar en
olycksrisk (ursparning eller kollision). <X

5. Gemensamma metoder for att berakna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

| Sny

Byran ska utveckla en metod for berékning av kostnaderna per enhet, med utgangspunkt i de
uppgifter som insamlats innan detta direktiv tradde i kraft.

Y 2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)
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6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sakerhet och dess genomfdérande

6.1. automatisk tagkontroll (ATP): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och
hastighetsbegransningar genom hastighetsovervakning, inklusive automatiskt stopp vid
signaler.

6.2. plankorsning: en korsning pa samma niva mellan jarnvégen och en évergang, erkand av
infrastrukturforvaltaren och tillganglig for offentliga och privata anvandare. Overgangar
mellan perronger pa stationer omfattas €j, och inte heller de 6vergangar 6ver spar som endast
far anvandas av anstéllda.

6.3. 6vergang: en alman eller privat vég, gata eller landsvag, &ven gang- och cykelstigar, eller
annan vag som ar till fér manniskor, djur, fordon eller maskiner.

6.4. plankorsningar med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning dar anvandarna skyddas
fran eller varnas for ankommande tdg genom att skyddsanordningar aktiveras nér det inte &r
sakert fOr anvandarna att ta sig Over korsningen.

- Skydd i form av fysiska hinder:
—  Havaédler helabommar.
—  Grindar.
- Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
—  Synliga skyddsanordningar: Ljussignaler.
- Horbara skyddsanordningar: Klockor, signaler, sirener m.m.
- Fysiska anordningar, t.ex. stétar genom vagbulor.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:

1. Plankorsning med automatiska skydd och/eller varningssignaler mot vagen: en
plankorsning dér skydd och/eller varningssignaler aktiveras av det ankommande
taget B eller dar det finns en sammankopplad vagkorsningssignal mot sparet <x1 .

Dessa plankorsningar klassificeras enligt foljande:

i)  Automatiska varningssignaler mot vagen.

i)  Automatiska skydd mot vagen.

iii)  Automatiska skydd och varningssignaler mot véagen.

62

SV



SV

iv) Automatiska skydd och varningssignaler mot vagen och végkorsningssignal
mot sparet.

X>sammankopplad <XI vagkorsningssignal mot sparet: en signal eller annat
tagskyddssystem som endast tilldter ett tdg att passera nar plankorsningen &r
skyddad frén vagsidan och ingen hdller pa att ta sig 6ver korsningen. Det
sistndmnda kontrolleras genom 6vervakning och/eller hinderdetektion.

2. Plankorsning med manuella skydd och/eller varningssignaler mot vagen: en
plankorsning déar skydd och/eller varningssignaler aktiveras manuellt X> av en
jarnvagsanstalld <x1 , utan en sammankopplad > véagkorsningssignal mot sparet

Dessa plankorsningar klassificeras enligt foljande:

v) Manuella varningssignaler mot vagen.
vi) Manuella skydd mot végen.
vii) Manuella skydd och varningssignaler mot vagen.

6.5. plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan ndgon form av
varningssystem och/eller skydd som aktiveras nér det inte & sakert for trafikanter att ta sig
over korsningen.

7. Indikatorer avseende sakerhetsstyrning

7.1. revision: en systematisk, oberoende och dokumenterad process for att fa verifierande
underlag och en objektiv utvérdering av dem for att faststélla i vilken utstréckning
revisionskriterierna ér uppfyllda.

8. Definitioner av mattenheter

8.1. tagkilometer: méttenhet for ett tags rorelse Gver en kilometer. Den stracka som anvands
ska om majligt vara den stracka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvagsnétets
standardavstand mellan avgangsstation och sutstation anvandas. Endast den stracka som
tillryggal agts pa det rapporterande landets territorium ska beaktas.

8.2. passagerarkilometer: mattenhet for jarnvagstransport av en passagerare Gver en
kilometer. Endast den stracka som tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska
beaktas.

8.3. linjekilometer: langden métt i kilometer pa medlemsstaters jarnvagsnét, vars omfattning
faststélls i artikel 2. For flerspariga jarnvagslinjer ska endast avstandet mellan
avgangsstationen och slutstationen raknas.

8.4. sparkilometer: langden métt i kilometer pa medlemsstaters jarnvagsnét, vars omfattning
faststéllsi artikel 2. Allaspér i en flersparig jarnvagdinje skaréknas.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

| ¥2008/110/EG artikel 1.13

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
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D

BILAGA 11
DEL A
Det direktiv som upphévs samt forteckning over efterfoljande andringar av direktivet
(som avsesi artikel 32)

Direktiv 2004/49/EG | (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Direktiv 2008/57/EG | (EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)

Direktiv 2008/110/EG (EUT L 345, 23.12.2008,

S. 62)
Kommissionens (EUT L 313, 28.11.2009,
direktiv 2009/149/EG S. 65)
Réttel se till (EUT L 220, 21.6.2004, s. 16)
2004/49/EG
DEL B

Tidsfrister for inforlivandei nationell lagstiftning
(som avsesi artikel 32)

Direktiv Sistadag for inforlivande

2004/49/EG | 30 april 2006

2008/57/EG | 19 juli 2010

2008/110/EG | 24 december 2010

2009/149/EG | 18 juni 2010
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BILAGA 11

JAMFORELSETABELL
Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 11
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a.1-14a.7 Artikel 14
Artikel 14a.8 Artikel 15

Artikel 15 --
Artikel 16 Artikel 16
Artikel 17 Artikel 17
Artikel 18 Artikel 18
Artikel 19 Artikel 19
Artikel 20 Artikel 20
Artikel 21 Artikel 21
Artikel 22 Artikel 22
Artikel 23 Artikel 23
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Artikel 24 Artikel 24
Artikel 25 Artikel 25
Artikel 26 -

- Artikel 26
Artikel 27 Artikel 27
Artikel 28 --
Artikel 29 --
Artikel 30 --
Artikel 31 Artikel 28
Artikel 32 Artikel 29

- Artikel 30

-- Artikel 31
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