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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stérsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hdgsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framférs inom gemenskapen® har under manga &r bidragit till en val fungerande inre marknad
for vagtransport i och med faststéllandet av de stérsta dimensionerna och hogsta vikterna for
fordon som bedriver nationell och internationell transport av gods och passagerare. |
direktivet anges aven villkoren for beviljande av undantag for fordonstrafik som dverskrider
dessa dimensionsbegransningar.

Med tanke pa hur marknaden har utvecklats och den tillgangliga tekniken har man borjat
ifrégasdtta om de val som gjordes i samband med antagandet av direktivet 1996 fortfarande ar
relevanta. Det har i synnerhet blivit mycket viktigt att minska utsldppen av vaxthusgaser och
forbrukningen av oljeprodukter i samband med transport, framfér allt néar det géller
vagtransporterna, som star for cirka 82 % av transportsektorns energiforbrukning. De standigt
stigande branslepriserna 0kar oavbrutet Europas energikostnader och visar vikten av att hitta
|6sningar som syftar till att minska fordonens forbrukning. Vitboken om transportpolitiken?
fran 2011 faststdllde som mal en 60-procentig minskning av vaxthusgasuts gppen senast 2050
jamfort med 1990 ars nivaer.

Vitboken tillkénnagav aven en 6versyn av direktivet om storsta dimensioner och hogsta vikter
for fordon som anvands for vagtransport, med malet att mojliggora inférandet av mer
aerodynamiska fordon med béttre energieffektivitet pa marknaden. Man kan namligen inte
forbéttra fordonens aerodynamiska prestanda eller installera alternativa hybridiserade eller
elektriska framdrivningssystem inom ramen for begransningarna for storsta dimensioner och
hogsta vikter i det nuvarande direktivet utan att man samtidigt forsdmrar fordonets kapacitet
for nyttolast. Hybridmotorer eller batterier medfor foljaktligen en Gvervikt. Forarhytterna pa
dragfordon med en front som avrundats for forbéttrad aerodynamik kommer att vara langre,
och stromlinjeformade spoilers som installeras baktill pa fordonet 6kar ocksa langden. Denna
minskade kapacitet for nyttolast avskracker transportdrer, avsandare och tillverkare fran att
anvanda och utveckla fordon med béttre energieffektivitet.

Oversynen av direktivet ger aven tillfale att forbattra trafiksakerheten genom en forbattrad
stromlinjeformning av forarhytten, vilket gor det mgjligt att minska de ddda vinklarna i
forarens synfdlt, tillfoga en struktur som tar upp energin i handelse av en sasmmanstétning och
Oka forarens sdkerhet och komfort. Detta kommer framfor allt att minska antalet dodsolyckor
som inbegriper sarbara trafikanter, t.ex. fotgangare och cyklister, som foraren inte alltid ser
under kdrningen.

Det har sdledes blivit nodvandigt att andra direktiv 96/53/EG for att forbéttra fordonens
aerodynamiska egenskaper och energieffektivitet samtidigt som man fortsétter att forbéttra
trafiksdkerheten inom ramen for véaginfrastrukturens geometriska begransningar.

Enligt vissa studier® kan man genom att montera spoilers med en langd av 1-2 m baktill p&
fordonet gora det magjligt att dra ner pa bransleforbrukningen under kérningen med 5-10 %
vid en medel hastighet pa 80-90 knvh.

! EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.

Vitboken om transport: Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem — KOM (2011) 144.

Studie frén Delfts tekniska universitet fr&n 2011 om aerodynamiska egenskaper hos tunga fordon.
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Dessutom har busspassagerarnas genomsnittliga vikt okat sedan direktiv 96/53/EG antogs.
Dartill har EU-lagstiftningen infort krav pd att vissa sikerhetsanordningar méste finnas
ombord, och vikten pa dessa minskar fordonets nyttovikt i samma utstréckning och alltsa
antalet passagerare som transporteras. Detta strider mot malet att minska
bransleférbrukningen per person som transporteras och dven mot det ma som syftar till en
trafikomstallning fran privata fordon till kollektivtrafik, d& det sistnamnda definitivt & det
mest miljovéanliga alternativet.

Brans ebesparingarna och de minskade utslappen av férorenande amnen &r inte det enda som
motiverar dettaforgag till 6versyn av direktiv 96/53/EG.

Direktiv 96/53/EG tar namligen inte heller hansyn till den senaste utvecklingen inom
containisering och intermodala transporter. Det innebér att vissa containrar som anvands pa
jarnvag, inre vattenvagar och pa internationella farvatten samt for sjofartscabotage for
narvarande endast kan avsluta sin resa pa vég, vilket gor det nodvandigt med specialtillstand
som Okar de administrativa kostnaderna for transportorerna och forvaltningarna. De vanligaste
containrarna ar 45 fot langa (dvs. 13,72 m). For dessa skulle den okade lasthildangd som
krévs for att undvika specialtillstanden endast uppga till 15 cm. Detta utgor varken nagot
problem i fraga om trafiksakerhet eller i fraga om infrastrukturernas utformning.

Eftersom det saknas bestammelser om fordonskontroller och tillampliga péfoljder i det
nuvarande direktivet forblir slutligen manga overtradelser ostraffade, vilket gor kraven i
direktivet verkningsosa. Den framsta Overtradelsen bestdr i att fordonet Overlastas. |
genomsnitt & ett av tre fordon som kontrolleras Overlastat. Dessa Gverbelastningar
Overskrider ofta de hogsta tillatna vikterna med 10-20 %, vilket gor att asfalten slitsut i fortid
och Okar risken for vagolyckor. Det leder &ven till en snedvridning av konkurrensen mellan
transportorerna eftersom de som fuskar kan erhalla oskéliga och olagliga konkurrensmassiga
fordelar. Det finns dock tekniska kontrollGsningar som gor att man kan sakerstélla ett storre
antal kontroller, som & bade snabbare och mer effektiva, utan att man for den delen tvingas
stoppa ala fordon som man vill kontrollera. Det finns &en ombordsystem for vagning som
gor det mojligt for foraren gav att se till att bestammelserna foljs. Det har darmed blivit
nodvandigt att komplettera direktiv 96/53/EG med bestammelser om kontroller och pafoljder
for att aterupprétta respekten for konkurrensreglerna bland transportorerna och sakerstédlla en
god trafiksakerhetsniva och en langvarig anvandning av infrastrukturerna.

Vissa berdrda aktorer har ifrégasatt tolkningen av artikel 4 i direktiv 96/53/EG. Med
utgangspunkt i dessa fragor skickade vice ordférande Kallas den 13 juni 2012 en skrivelse till
ordféranden i Europaparlamentets transportutskott. Skrivelsen inneholl vagledning pa detta
omrade som innebar att en gransoverskridande anvandning av langre fordon sags som laglig
vid transporter som endast korsar en grans om de tva medlemsstater som berors redan har
till&tit detta, och om villkoren for undantag enligt artikel 4.3, 4.4. eller 4.5 direktiv 96/53/EG
uppfylls. Denna anvandning far inte ha nagon betydande inverkan pa den internationella
konkurrensen. Mot bakgrund av végledningen i ovanndmnda skrivelse innehdler denna
Oversyn bestdmmelser som avser artikel 4.4.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

K ommissionen organiserade offentliga och sektorsvisa samrad under 2011 och 2012.

| det offentliga samrad som organiserades mellan december 2011 och februari 2012 inkom
mer an tusen bidrag frén medborgarna, medlemsstaterna och olika branschorganisationer och
icke-statliga organisationer. Samrédet har gjort det mgjligt att sla fast foljande:
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1) En forbéttring av den aerodynamiska prestandan hos tunga fordon véalkomnas enhélligt som
ett framsteg och majoriteten av bidragen anser det nbdvandigt att andra direktiv 96/53/EG for
att mojliggora denna forbattring.

i) 1dén om att framja inférandet av hybrid- eller eilmotorer och utveckla containeriseringen
och intermodaliteten genom en andring av direktiv 96/53/EG far brett stod.

iii) Inrdttandet av dtgarder for kontroll av Gverlast valkomnas av branschen eftersom detta
ateruppréttar en sund konkurrens mellan transportdrerna. Det tycks ocksd absolut nodvandigt
att medlemsstaterna férses med resurser for att hantera dessa kontroller utan att man 6kar den
ekonomiska bordan eller stor eller uppehdller trafiken.

Utifran resultaten fran detta offentliga samrdd har man anordnat arbetsseminarier med
kommittén for fordonstillverkare, transportorer och avsiandare, aktorerna pa omradet
kombinerad transport, organisationerna  for  vagkontroll och  aktdrerna  pa
trafiksakerhetsomradet. Samraden har skapat enighet kring mdlen for minskning av
fororeningarna  och  brandeforbrukningen  och  forbéttrad  trafiksakerhet,  liksom
samstammighet ndr det gdller kade madjligheter for intermodal transport. Enighet har dven
uppnatts kring behovet av att forstarka kontrollerna, framfor allt av eventuell Gverlastning av
fordonen. Med avseende pa aerodynamisk prestanda onskas mer stromlinjeformade
forarhytter och installation av utrustning som minskar motstandet baktill pa fordonen. En
anpassning av de hdgsta vikterna och storsta dimensionerna, vilka begréansas och atfoljs av en
lamplig skylt for dimensionerna, tycks inte utgtra nagon risk for trafiksakerheten.

De atgarder som presenterasi denna dversyn baseras pa dessa dialoger.

De har undersokts i en konsekvensbeddmning som har gjort det mgjligt att vélja ut de basta
alternativen, bade nar det galler ekonomisk effektivitet och miljoeffektivitet. Det scenario som
vats och som forklaras nedan i punkt4, i kombination med de tekniska
harmoni seringsarbeten som utforts tillsammans med en expertgrupp, har valts i syfte att anta
delegerade akter och en konservativ regleringsstrategi for att inte inféra oproportionerliga
eller ogenomforbara skyldigheter som i synnerhet drabbar sma och medelstora foretag.

Samradet rorde aven artikel 4 i direktiv 96/53/EG, som faststédller vilka villkor som ska
uppfyllas for att omfattas av undantag fran begrénsningarna i direktivet. | vissa vé
definierade fall beslutar medlemsstaterna om detta. Skillnader har konstaterats vad betraffar
internationell fordonstrafik som Overskrider de dimensioner som faststéllts i direktivet.
Kommissionen har dérfér beslutat att offentliggéra sina egna riktlinjer for det aktuella
direktivet (skrivelse av den 13juni 2012 till ordféranden i Europaparlamentets
transportutskott). Vagledningen om artikel 4.4 tas upp i stycke 2 i den forsta artikeln i detta
fordlag.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER

Forslaget om andring av direktiv 96/53/EG grundas pa artikel 91 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt (EUF-fordraget). Ett viktigt mal i den gemensamma transportpolitiken
ar att forbattra vagtransportens effektivitet och miljoprestanda. En harmonisering av reglerna
pa EU-niva efterfragas dessutom standigt av branschen.

Detta fordag & forenligt med subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen. Med tanke pa
transporternas betydelse for den inre marknaden, deras vaxande gréansoverskridande
dimension och de Okande branslekostnaderna och utsl8ppen av véxthusgaser, har det blivit
absolut nddvandigt att infora bestammelser for att oka vagtransporternas energieffektivitet,
minska deras miljoinverkan och sékerstélla att bestammelserna foljs.
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Fordaget later medlemsstaterna sjdlva besluta om undantag frén bestammelserna nér det
gdller nationell transport. Genom fordaget inrdttas en kommitté med ansvar for att bista
kommissionen vid utarbetandet av krav inom det agrodynamiska omradet och av vagledningar
om forfarandena inom ramen for kontrollstrategin, liksom av pafdljder som & anpassade efter
de dvertradelser som begas. Foljaktligen gar forslaget inte utdver vad som & nodvandigt for
att uppna malen.

Det foreslagna instrumentet & ett direktiv eftersom det ror sig om att éndra ett befintligt
direktiv. Forslaget ror en fréga av intresse for Europei ska ekonomiska samarbetsomradet och
bor darfor utvidgastill att omfatta detta.

Slutligen belastar inte detta férslag unionens budget.

4. NARMARE REDOGOREL SE FOR FORSLAGET

| kommissionens forslag foreskrivs forst och framst ett godkannande av undantagen fran
fordonens storsta dimensioner nér det rér sig om pabyggnad av aerodynamiska anordningar
baktill p& fordonen eller omdefiniering av utformningen av forarhytterna pa dragfordon.
Dessa undantag ger tillverkarna av dragfordon, lastbilar och sl8pvagnar nya majligheter, men
de maste uppfylla vissa krav. Man fér bland annat inte 6ka fordonens kapacitet for nyttolast.
Dessa krav kommer att i ett senare skede att specificeras av kommissionen med bisténd av en
kommitté. Kraven kommer att sikerstdlla respekten for trafiksékerhetsreglerna, de
infrastrukturméssiga begransningarna och att trafikflodet inte stors. Utdver den minskade
brangleférbrukningen och de minskade vaxthusgasutsldppen forbéttrar de strémlinjeformade
forarhytterna dven forarnas synfalt, och kan sdledes radda livet pa omkring 400 méanniskor om
aret i Europa. Forarnas komfort och sikerhet okar ocksa.

Kommissionen kommer att andra férordning (EU) 1230/2012 av den 12 december 2012 om
genomfoérande av forordning 661/2009 avseende krav for typgodkénnande av motorfordon for
att anpassa denna efter foreliggande forslag till direktiv.

| forslaget till direktiv foresldr man ett godkannande av en dkning med ett ton av vikten pa
fordon med ett hybridiserat eller elektriskt framdrivningssystem for att ta hansyn till vikten pa
de elektriska batterierna eller den dubbla motorn, utan att detta minskar fordonets kapacitet
for nyttolast. Dessutom hojs den hogsta vikten for bussar med ett ton med tanke pa
utvecklingen, t.ex. den tkade genomsnittliga vikten pa passagerarna och deras bagage, den
nya utrustning som foreskrivsi olika skerhetsregler eller den nyaklassen Euro V1.

Andringen av direktiv 96/53/EG kommer att underldtta utvecklingen av intermodala
transporter tack vare undantaget pd 15cm nédr det gdler langden pa de lastbilar som
transporterar containrar med en langd pa 45fot, vilka alt oftare anvands i den
interkontinentala och europeiska transporten.

| forslaget bekréftas aven att den gransoverskridande anvandningen av langre fordon tillats for
transporter som endast korsar en grans, om de tva berérda medlemsstaterna redan tillater
dessa, och om villkoren fér undantag enligt artikel 4.3, 4.4. eller 4.5 direktivet uppfylls. Nar
det gdler artikel 4.4 har dessa transporter inte nagon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den gransoverskridande anvandningen begransas till tva
medlemsstater och om den befintliga infrastrukturen och trafiksakerhetsvillkoren tillater detta.
Artikel 4.4 andras foljaktligen.

Nya bestammelser laggs till i direktiv 96/53/EG for att gora det mgjligt for
kontrollmyndigheterna att pa ett béttre sitt upptacka Overtradelser och harmonisera de
tillampliga administrativa pafoljderna. Vagledningar om kontrollforfarandena kommer att
offentliggdras av kommissionen for att sékerstélla att kontrollmetoderna harmoniseras mellan
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samtliga medlemsstater. Medlemsstaterna bor utfora ett s litet antal fordonsmétningar som
maojligt. Matningarna bor antingen genomféras genom system for vagning under kérning som
& inbyggda i kérbanan eller genom métare ombord pa fordonen som fjarrkommunicerar med
kontrollanordningarna langs med vagen. Dessa atgarder kommer att gora det majligt for
kontrollmyndigheterna att sdlla bland fordonen sa att endast de fordon som verkligen
misstéanks bryta mot reglerna stoppas for manuell kontroll. Kommissionen kommer att
definiera tekniska standarder for de ombordanordningar for vagning som kan kommunicera
med kontrollmyndigheterna, framfér allt standarder for granssnittet for den elektromagnetiska
kommunikationen. Detta kommer att framja en allman spridning av denna typ av anordningar.
De erbjuder faktiskt en ytterligare fordel eftersom foérarna gédlva kan kontrollera hur mycket
deras fordon véager.

Overtradelserna av direktiv 96/53/EG kategoriseras enligt allvarlighetsgrad for att man pa
EU-niva ska kunna harmonisera de olika typerna av tillampliga administrativa pafoljder.

For att paskynda introduktionen av mer aerodynamiska fordon och fordon med hybridmotorer
kommer kommissionen att anvanda sig av de budgetmedel som den forfogar Over, i synnerhet
sadana som avsatts for de transeuropeiska naten och de europeiska forsknings-, utvecklings-
och innovationsprogrammen, for att bidra till industriforskningen och utrustandet av
fordonsparken.
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2013/0105 (COD)
Fordag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETSDIREKTIV

om andring av direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stor sta tillatna dimensioner i
nationell och inter nationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for

vissa vagfordon som framférsinom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter versandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

I enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och
av foljande skal:

D

(2

©)

(4)

Vitboken "Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” frén 2011° betonar vikten av
att minska vaxthusgasutsl&ppen, i synnerhet utsl&ppen av koldioxid (CO2), med 60 %
jamfort med 1990 &rs niva fram till 2050.

| detta sammanhang féreslogs i vitboken en andring av radets direktiv 96/53/EG av
den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen, for att minska energiférbrukningen och vaxthusgasutsl@ppen, for att
anpassa lagstiftningen till den tekniska utvecklingen och de nya marknadsbehoven,
och for att framja den intermodal a transporten.

| och med den tekniska utvecklingen har det blivit mgjligt att bygga painfélbara eller
vikbara aerodynamiska anordningar baktill pa fordonen, framst pa sldpvagnar eller
pahangsvagnar, vilket dock innebéar att de dverskrider de storsta tillétna langderna
enligt direktiv 96/53/EG. Denna utrustning kan installeras sa snart som detta direktiv
trader i kraft eftersom produkterna finns tillgangliga pa marknaden och redan anvéands
pa andra kontinenter.

Forbéttringen av de aerodynamiska egenskaperna hos motorfordonens forarhytter
skulle, tillsasmmans med de anordningar som tas upp i skal 3, likasd medfora stora
vinster ndr det galler fordonens energiforbrukning. Denna forbéttring kan dock inte

EUTCL.],[..], s [..].
EUTC[..],[..], s [..].
KOM(2011) 144.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

uppnas med de nuvarande langdbegransningarna enligt direktiv 96/53/EG utan att man
minskar fordonens kapacitet for nyttolast, vilket &ventyrar den ekonomiska jamvikten i
branschen. Man bor darfor kunnatilldta undantag fran denna stérstatillatna langd.

K ommissionen planerade i sina politiska riktlinjer for trafiksakerhet 2011-20207 olika
atgarder som syftar till att gora fordonen sikrare och forbéttra skyddet av sarbara
trafikanter. Betydelsen av att forbédttra forarnas synfat framhdls ocksa i
kommissionens rapport till Europaparlamentet och radet om genomférandet av
direktiv 2007/38/EG om eftermontering av speglar pa tunga fordon registrerade i
gemenskapen®. En ny stromlinjeformning av forarhytterna kommer dessutom att tka
trafiksdkerheten, genom att man minskar den doda vinkeln i férarnas synfalt, framfor
allt under vindrutan, vilket i sin tur gor det mgjligt att radda livet pa en mangd sarbara
trafikanter som fotgangare eller cyklister. Denna nya strémlinjeformning gor det aven
mojligt att inbegripa strukturer som kan ta upp energin i handelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller forarhyttens volym gor det ocksa majligt att forbéattra
forarens komfort och sékerhet.

De aerodynamiska anordningarna och installationen av dessa pa fordonen bor testas
innan de sldpps ut pa marknaden. | detta syfte ska medlemsstaterna utfarda intyg som
erkénns av de andra medlemsstaterna.

Langre fordon far anvandas i gransoverskridande transport om de bada medlemsstater
som berdrs redan tilldter detta, och om villkoren for undantag i enlighet med
artikel 4.3, 4.4 eller 45 i direktivet uppfylls. Europeiska kommissionen har redan
tillhandhallit vagledning gallande tillampningen av artikel 4 i direktivet. Nar det galler
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa inte nagon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den gransoverskridande anvandningen begransas till
tva medlemsstater dar den befintliga infrastrukturen och trafiksakerhetsvillkoren
tilldter detta. PA detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, & ena sidan,
medlemsstaternas rétt att i enlighet med subsidiaritetsprincipen besluta om
transportlosningar som lampar sig efter deras sarskilda omstandigheter och, & andra
sidan, behovet av att denna politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelsernai artikel 4.4 fortydligasi detta avseende.

Anvéandningen av aternativa motorer som inte bara anvander fossil energi, alltsa icke-
fororenande eller mindre fororenande energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for bussar (frmst i stadsmiljoer eller fororter),
leder till en 6vervikt som inte bor beaktas till forfang for fordonets nyttolast. Detta for
att man inte ska bestraffa vagtransportbranschen ur ekonomisk synvinkel.

| vitboken om transport insisterar man dven pa vikten av att folja utvecklingen inom
den intermodala transporten, i synnerhet inom omréadet containerisering, déar containrar
pa 45 fot eller mer anvands allt oftare. De transporteras huvudsakligen via jarnvag
eller vattenvagar. Men vagstrackan inom ramen for de intermodala transporterna kan i
nul&get inte anvandas pa grund av administrativa forfaranden som begransar savél
med|emsstaterna som transportérerna, eller om containrarna har patenterade avfasade
horn vilket medfor altfor hoga kostnader. En forlangning pa 15 cm av de fordon som
transporterar dem kan befria transportorerna fran de administrativa férfarandena och
underlétta den intermodala transporten, utan att detta aventyrar eller skadar andra
trafikanter eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av langden som 15cm utgor i
forhallande till langden pa ett ssmmanhangande tungt fordon (16,50 m) medfor inte

K OM(2010) 389.
COM (2012) 258.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

nagon ytterligare risk for trafiksakerheten. Enligt vitboken om transport godkanns
dock denna 6kning endast for intermodala transporter, dér vagstrackan inte dverskrider
300km i samband med transporter som inbegriper en strécka pa jarnvég, inre
vattenvagar eller till §0ss. Detta avstand tycks racka for att ansluta ett industriomrade
eller kommersiellt omrade till ett godsmagasin eller en flodhamn. For att ansluta en
havshamn och stddja utvecklingen av sjomotorvagar ar ett langre avstand mojligt for
nérg ofart inom Europa.

For att aven fortsattningsvis framja intermodala transporter och ta hansyn till
tomvikten for containrar pa 45fot tycks det vara nodvandigt att utvidga den
bestammelse som tilldter trafik pa 44 ton for ala fordon med 5 eller 6 axlar som i
intermodal transport transporterar containrar pa 40 fot till att omfatta &ven sddana som
transporterar containrar pa 45 fot.

Sedan direktiv 96/53/EG antogs har den genomsnittliga vikten pa busspassagerarna
och deras bagage okat kraftigt, vilket lett till att antalet passagerare som transporteras
gradvis minskat med hénsyn tagen till de viktbegrénsningar som infordes genom
direktivet. Behovet av att framja kollektivtrafiken snarare an den privata trafiken for
att oka energieffektiviteten innebdr att det tidigare antalet passagerare per buss bor
aterstdllas med beaktande av deras Okade kropps- och bagagevikt. Detta kan ske
genom en Okning av den tilldtna vikten for bussar med tva axlar, dock inom de
begransningar som gor att infrastrukturernainte skadas genom snabbare dlitage.

De myndigheter som ansvarar for efterlevnaden av bestdmmelserna om végtransport
konstaterar ett Okat antal Gvertradelser, ibland allvarliga sddana, i synnerhet nér det
gdller transportfordonens vikter. Detta beror pa att ett otillrackligt antal kontroller
genomfors i enlighet med direktiv 96/53/EG, €ller att kontrollerna inte ar effektiva.
Dessutom skiljer sig kontrollférfarandena och kontrollreglerna & mellan
medlemsstaterna, vilket skapar en réttslig osakerhet for forare av fordon som trafikerar
flera av unionens medlemsstater. De transportdrer som inte foljer de aktuella reglerna
erhdller daven en konkurrensméssig fordel i forhdllande till de av konkurrenterna som
foljer lagstiftningen, och jamfort med andra transportsétt. Denna situation hindrar den
inre marknaden fran att fungera som den ska. Darfér bor medlemsstaterna 6ka antal et
kontroller, bade de manuella kontrollerna och de forberedande urvalen fér manuella
kontroller.

Dessa enkla tekniska Gsningar, som antingen kan vara fasta eller mobila, finns redan
tillgangliga och gor det majligt att pa forhand vaja ut vilka fordon som misstanks
bryta mot reglerna utan att stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet pa samma sétt,
& billigare och skapar optimala sakerhetsférhallanden. Anordningarna kan finnas
ombord pa de tunga fordonen och forarna kan alltsa sjava kontrollera huruvida de
foljer lagstiftningen. Anordningarna kan @ven skicka uppgifter utan att fordonet maste
stanna, antingen till inspektoérerna eller till automatiska kontrollsystem langs med
vagen med hjdlp av ett granssnitt for kommunikation genom mikrovagor. Vid det
forberedande urvalet tycks en lagsta troskel pa en vagning per 2 000 fordon/kilometer
lampligt for att sakerstélla vagkontrollernas effektivitet inom unionen, eftersom det
blir mgjligt att kontrollera det statistiska genomsnittet for varje fordon var tredje dag.

Det Okade antalet Overtrédelser av bestammelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror i stor utstrackning pa de icke-avskrackande pafoljder som faststallsi
medlemsstaternas lagstiftning for dvertradelser av dessa bestammelser, och ibland pa
avsaknaden av paféljder. Denna brist forvarras én mer av de manga olika nivaer av
administrativa pafoljder som tillampas i de olika medlemsstaterna. For att komma till
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

rétta dessa brister bor nivaerna och kategorierna av pafoljder tillndrmas pa unionsniva
nar det galler Gvertradelser av direktiv 96/53/EG. De administrativa pafoljderna bor
vara effektiva, proportionerliga och avskrackande.

Kontrollmyndigheterna i medlemsstaterna bor kunna utbyta information for att gora
dessa kontroller av fordonens vikt eller av fordonskombinationernas vikt mer effektiva
pa internationell niva, och for att framja ett gott utforande av dessa kontroller, i
synnerhet genom att identifiera de som bryter mot reglerna, beskriva 6vertrddelserna
och de tillampliga péfdljderna och avgéra om foretaget har gott anseende. Den
kontaktpunkt som utsetts i enlighet med artikel 18.1 i Europaparlamentets och radets
forordning 1071/2009/EG av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betraffande
de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphévande av rédets direktiv 96/26/EG®, skulle kunna fungera som en lank for detta
informationsutbyte.

Europaparlamentet och radet ska informeras regelbundet om de véagtrafikkontroller
som medlemsstaterna utfor. Dessa uppgifter fran medlemsstaterna kommer att gora det
mojligt for kommissionen att sékerstélla att transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvangsatgarder bor utarbetas.

Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 290
i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt for att definiera kraven pa de nya
aerodynamiska anordningar som placeras baktill pa fordon eller pa utformningen av
nya motorfordon, liksom tekniska specifikationer som mgjliggor en fullsténdig
driftskompatibilitet for ombordanordningarna for véagning samt végledning for
kontrollen av vikten pa fordon i trafik. Det & av sarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samréd under hela sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Vid forberedel se och utarbetande av del egerade akter bor kommissionen se
till att relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och rédet och
att detta sker sa snabbt som majligt och palampligt sétt.

Eftersom mdaen for detta direktiv inte i tillracklig utstrackning kan uppnds av
medlemsstaterna och de darfor, pa grund av direktivets omfattning eller verkningar,
béttre kan uppnads pa unionsniva, kan unionen vidta nodvandiga atgarder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdver vad som
& nodvandigt for att uppna dettamal.

Direktiv 96/53/EG bor darfor éandrasi enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Direktiv 96/53/EG ska andras pa foljande sétt:

1.

| artikel 2 forsta stycket ska foljande definitioner 1aggastill:

- hybridfordon: ett fordon i den mening som avses i Europaparlamentets och rédets
direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en ram for
godké&nnande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon™, som
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ar forsett med en eller flera elektriska drivmotorer som inte & permanent anslutnatill
elnétet, och en eller flera férbranningsdrivmotorer.

- elfordon: ett fordon i den mening som avses i Europaparlamentets och rédets
direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststallande av en ram for
godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon™, som
ar forsett med en eller flera elektriska drivmotorer som inte & permanent anslutnatill
elnétet.

- intermodal transportenhet: en enhet som hér till en av foljande kategorier:
container, vaxelflak, pahangsvagn.

Artikel 4 ska andras pa foljande satt:
(d) Ordet "nationella’ ska utgai punkt 1 aoch b.
(b) I artikel 4.4 skaforstameningen i andra stycket erséttas med féljande:

" Transporter ska anses inte patagligt paverka den internationella konkurrensen inom
transportsektorn om de sker inom en medlemsstat, eller for grénsoverskridande
transporter, mellan tva grannmedlemsstater som bada vidtagit dtgarder for att
tilldmpa denna punkt, och om endera av villkoren i leden aeller b & uppfyllt:

Artiklarna 4.6, 5 b och 8a ska utga.

Artikel 5 ska andras pa foljande sétt: Orden " Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 4.6 skall, a)” ska utga.

Hanvisningarna till radets direktiv 70/156/EEG ska erséttas med en hanvisning till
direktiv 2007/46/EG."

Artikel 8 ska erséttas med foljande:

Artikel 8

For att forbattra fordonens eller fordonskombinationernas aerodynamiska prestanda
fér sadana fordon eller fordonskombinationer som &r utrustade med anordningar som
uppfyller kraven nedan Overskrida de hdgsta langder som angesi punkt 1.1 i bilagal.
Langderna fér endast 6verskridas for att gora det mojligt att 1angst bak pa fordon
eller fordonskombinationer fasta anordningar som forbéttrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Anordningarna som avses i forsta stycket ska uppfylla foljande prestanda- och
sékerhetskrav:

- De ska véasentligt forbéttra fordonens aerodynamiska prestanda.

- De ska uppfylla foljande krav for trafiksékerhet och sékerhet for intermodal
transport:

i) De ska fastas pa ett sétt som & hallbart 6ver tid for att minska risken for att
de lossnar.

11
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i) De ska ha en skyltning som syns bade dag och natt, fungerar val under
daliga vaderforhallanden och gor det mgjligt for Gvriga vagtrafikanter att se
ytterkanterna pa fordonets karosseri.

iii) De ska vara konstruerade pa ett sitt som minskar riskerna for andra fordon
och deras passagerare vid kollision.

iv) De far inte vasentligt 6ka riskerna for valtning pa grund av sidvindar.

- De ska uppfyllafdljande krav for integration i existerande trafiknét:

i) Fordonens eller fordonskombinationernas styrbarhet i vaginfrastrukturen, pa
stadsvégar och riksvégar, ska upprétthallas.

i) Vad gdler berérda sldpvagnar och pahangsvagnar ska anordningarna
integreras i enheterna for jarnvagstransport, sjétransport och transport pa inre
vattenvégar, vid intermodal transport.

1ii) Anordningarna ska l&tt kunnavikasihop, félasin eller tas av av foraren.

Overskridandet av de hogsta langderna ska inte innebdra en Okning av
fordonens eller fordonskombinationernas kapacitet for nyttol ast.

Innan de sldpps ut pa marknaden ska de aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkannas av medlemsstaterna som ska utfarda ett intyg for
detta. Intyget ska styrka att kraven i punkt 2 ovan fdljs och att enheten vasentligt
bidrar till att forbétra fordonens och fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda. Godkannandeintyg som utféardats i en medlemsstat ska erkénnas av 6vriga
medlemsstater.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 16
for att komplettera kraven i punkt 2. De delegerade akterna ska vara i form av
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav, konstruktionskrav och forfaranden for
inréttande av det intyg som avsesi punkt 3.

| vantan pa att de delegerade akterna antas far fordon eller fordonskombinationer
som & utrustade med bakre aerodynamiska anordningar som uppfyller de krav som
anges i punkt 2 och som provats i enlighet med punkt 3 brukas i trafiken om deras
langd hogst dverskrider langden som faststélls i bilaga | punkt 1.1 med tva meter.
Denna 6vergangsbestammel se ska tillampas fran och med den dag da detta direktiv
trader i kraft.

Artikel 9 ska erséttas med foljande:

Artikel 9

For att forbattra fordonens eller fordonskombinationernas aerodynamiska prestanda
och trafiksikerhet far sadana fordon eller fordonskombinationer som uppfyller
kraven i punkt 2 nedan 6verskrida de hdgsta langder som angesi punkt 1.1 i bilagal.
Langderna far endast dverskridas for att gora det mgjligt att konstruera forarhytter pa
dragfordon som foérbéttrar de aerodynamiska egenskaperna och trafiksakerheten for
fordon och fordonskombinationer.

Forarhytterna som avses i forsta stycket ska uppfylla foljande prestanda- och
sékerhetskrav:

- De skaforbéttra den aerodynamiska prestandan hos fordonen.
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10.

- De skaforbéttra trafiksakerheten och sakerheten for intermodal transport, genom att
sakerstédlla att forarhyttens framre utformning

i) forbéttrar forarens sikt 6ver sarbara trafikanter, genom en minskning av den doda
vinkeln under den framre vindrutan, och

i) minskar skadornavid en kollision.

- Styrbarheten for fordonen eller fordonskombinationerna i infrastrukturerna ska
sakerstéllas utan att fordonens anvandning paintermodalaterminaler begrénsas.

- Forarens komfort och sakerhet ska sikerstéllas.

Overskridandet av den higsta langden ska inte innebara en 6kning av fordonets eller
fordonskombinationens kapacitet for nyttolast.

Innan de sldpps ut pa marknaden ska den aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av medlemsstaterna, som ska utférda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i punkt 2 ovan féljs. Provningsintyg som
utfardats i en medlemsstat ska erkénnas av 6vriga medlemsstater.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 16 for att
komplettera de krav som de nya forarhytterna pa dragfordon ska uppfylla. De
delegerade akterna ska innehdlla bestammelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avsesi punkt 3.

| artikel 10 ska orden "vid det datum som anges i artikel 11" ersdttas med "den 17
september 1997

Artikel 10a ska erséttas med foljande:

Artikel 10a

De hogsta tillatna vikterna for hybridfordon och fordon med enbart eldrift & de som
angesi punkt 2.3.1i bilagal.

Hybridfordon eller elfordon ska dock fdlja de granser som anges i bilaga | punkt 3:
hogstatillatna axeltryck.

Artikel 11 ska erséttas med féljande:

Artikel 11

De storsta tilldtna dimensioner som anges i punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga | far
Overskridas med 15 cm for fordon eller fordonskombinationer som transporterar
containrar eller vaxelflak pa 45 fot, om vagtransporten av containern eller vaxelflaket
utgor en del av en intermodal transport.

| denna artikel och i punkt 2.2.2 c i bilaga | avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av transportsétten jarnvég, transport pa inre
vattenvégar eller g6transport. Den inleds och/eller avslutas med en vagstrécka. Varje
sadan vagstracka stracker sig dver minst 300 km av Europeiska unionens territorium,
eller stracker sig fram till ndrmaste terminaler mellan vilka det finns reguljar trafik.
En transport anses den vara en intermodal transport om den inbegriper
narg6transport inom Europa, oavsett langden pa den inledande eller avslutande
vagstrackan. Den inledande och den avslutande végstréckan for en transport som
inbegriper nargotransport inom Europa strécker sig for den inledande vagstrackan
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fran den plats dar godset lastas till ndrmaste |ampliga hamn for sjétransport och/eller
for den avslutande strackan, i forekommande fall, fran narmaste |ampliga hamn for
g 6transport till den plats dér godset lossas.

Artikel 12 ska erséttas med foljande:

Artikel 12

Medlemsstaterna ska inrétta ett system for férberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som ar i trafik, for att sakerstélla att kraven i detta
direktiv uppfylls.

Efter utgangen av en frist pa tva ar fran dagen for det har direktivets ikrafttradande
ska medlemsstaterna vaga de fordon och fordonskombinationer som &r i trafik. Syftet
med dessa forberedande urvalsatgarder &r att identifiera de fordon som misstéanks for
Overtradelse och behdver kontrolleras manuellt. Vagningarna far ske med hjap av
automatiska system som placeras i infrastrukturerna eller med hjdlp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De automatiska systemen ska gora det mgjligt
att identifiera fordon som misstanks 6verskrida de hogsta tillatna vikterna. Eftersom
de automatiska systemen bara anvands for ett forberedande urval och inte for att
konstatera en Overtradel se maste de inte godkénnas av medlemsstaterna.

Medlemsstaterna ska utféra forberedande urvalsdtgarder som i snitt per & minst
motsvarar en vagning per 2 000 fordonskilometer.

Medlemsstaterna ska se till att behdriga myndigheter utbyter nddvéandig information
for att gora dessa kontroller mer effektiva inom unionen och for att underlétta deras
genomférande, sarskilt via den nationella kontaktpunkten med ansvar for
informationsutbytet med de andra medlemsstaterna. Denna nddvandiga information
ska sarskilt omfatta identifiering av lagovertradarna, beskrivning av de dvertradel ser
som &gt rum och tillampade pafoljder, samt information om det berérda foretagets
goda anseende. Kontaktpunkten ska inréttas i enlighet med artikel 18.1 i forordning
(EG) nr 1071/2009.

De fordon som efter det férberedande urval som utférts i enlighet med punkt 2

misstanks Overskrida de tillatna vikterna ska bli foremal for minst en av féljande

atgarder:

- i) Fordonet ska stoppas och genomga végkontroll med godkéand
maétni ngsutrustning.

- i1) Transportforetaget ska meddelas att fordonet misstanks for dverlast.

— i) En kontroll ska genomforas i transportforetagets lokaler, sarskilt i fall av
upprepad overtradel se efter sddant meddelande som avsesi led ii.

| enlighet med punkt 1 ska medlemsstaterna uppmuntra installation i fordon och
fordonskombinationer av ombordsystem for vagning (total vikt och axeltryck) som
gor det majligt att fran ett fordon i rorelse nar som helst meddela viktinformation till
den myndighet som goér vagkontroller eller & ansvarig for reglering av kommersiell
transport. Kommunikationen ska ske med det granssnitt som anges i standarderna
CEN DSRC"™ EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 och SO 14906.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 16 med
avseende pafoljande:

SV

DSRC: Dedicated short Range Communications.
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—  Ytterligare tekniska specifikationer for att sakerstdlla fullstandig
driftskompatibilitet inom unionen for de ombordsystem for vagning som avses
I punkt 6, for att gora det mgjligt for medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pa samma sitt med fordon och fordonskombinationer oavsett
vilken medlemsstat de registrerats i, och i férekommande fall, kunna utbyta
den mottagna informationen med myndigheter i andra medlemsstater.

- Forfaranden for de forberedande urvalskontroller som avses i punkt 2 i denna
artikel samt tekniska specifikationer, precisionskrav och
anvandningsinstruktioner for den utrustning som anvands for de forberedande
urvaskontrollerna.  Syftet med forfarandena, specifikationerna  och
anvandningsinstruktionerna ar att sikerstdlla att kontrollerna genomfors pa
samma sétt | alla medlemsstater for att garantera likabehandling for ala
transportorer i hela unionen.

Artikel 13 ska erséttas med féljande:

Artikel 13

Overtradelser av det hér direktivet & uppdelade i kategorier p& grundval av hur
dlvarligade ar.

En dverlast pa mindre an 5 % av den hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3, 4.1
och 4.3 i bilaga | ska medfdra en skriftlig varning till transportforetaget och kan
medfora en pafoljd om den nationella lagstiftningen foreskriver en sddan pafaljd.

En 6verlast pa mellan 5 och 10 % av den hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga | betraktas som en mindre dvertradelse enligt detta direktiv och
ska medféra en ekonomisk pafoljd. Kontrollmyndigheterna kan ocksd hindra
fordonet fran fortsatt fard for att lossa gods tills det att hogstatillatna vikt nés.

En 6verlast pa mellan 10 och 20 % av den hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2,
3. 4.1 0ch 4.3 bilaga | betraktas som en alvarlig 6vertrédelse enligt detta direktiv.
En siddan oOvertradelse ska medfora en ekonomisk pafoljd samt att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fard och att gods lossas tills det att hogsta tillétna
vikt nds.

En Overlast pa mer an 20 % av den hogsta tillétna vikten enligt punkterna 2, 3. 4.1
och 4.3 i bilaga | betraktas som en mycket alvarlig 6vertradelse enligt det héar
direktivet, pa grund av de okade riskerna for Gvriga véagtrafikanter. En sadan
Overtradelse ska medfora att fordonet omedelbart hindras fran fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tilldtna vikt nds, samt en ekonomisk pafdljd.
Forfarandet for ett foretags forlust av gott anseende ska genomfdras i enlighet med
artikel 6 férordning (EG) 1071/2009™,

En 6verlangd eller 6verbredd pa mindre én 2 % av de stérsta tilldtna dimensionerna
enligt punkt 1 i bilaga | ska medféra en skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella lagstiftningen foreskriver en sadan pafoljd.

En overlangd eler overbredd pa mellan 2 och 20% av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga |, oavsett om det géller lasten eller fordonet i
sig, ska medfora en ekonomisk paféljd. Kontrollmyndigheterna ska hindra fordonet
fran fortsétt fard tills dess att gods |ossats om Gverlangden eller Gverbredden beror pa
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13.

lasten, eller tills dess att transportforetaget fatt ett sarskilt tillstand i enlighet med
artikel 4.3.

En 6verlangd eller 6verbredd pa lasten eller pafordonet pa mer n 20 % av de storsta
till&tna dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga | betraktas som en mycket alvarlig
Overtradelse enligt det har direktivet, pa grund av de Okade riskerna for 6vriga
vagtrafikanter. En sddan overlangd eller Gverbredd ska medféra en ekonomisk
pafoljd, och att fordonet omedelbart hindras fran fortsatt fard av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods lossats eller tills dess att transportféretaget
fatt ett sarskilt tillstand i enlighet med artikel 4.3 om Gverlangden eller dverbredden
beror pa lasten. Forfarandet for ett foretags forlust av gott anseende ska genomféras i
enlighet med artikel 6 i forordning (EG) 1071/2009.

De ekonomiska pafdljderna som avsesi punkterna 3, 4, 5, 7 och 8 ska vara effektiva,
proportionerliga och avskrackande.

Foljande artikel skalaggastill som artikel 14:

Artikel 14

Vid transport av containrar ska avsandaren éverlamna en deklaration med uppgift om den

14.

15.

transporterade containerns vikt till den transportor som anlitats for transporten av
containern. Om sadan uppgift saknas eller ar felaktig ska avsdndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets dverlast.

Foljande artikel skaléggastill som artikel 15:

Artikel 15

Medlemsstaterna ska vartannat ar, under kalenderdrets forsta kvartal, lamna in en
rapport till kommissionen om de kontroller som genomforts under de tva foregaende
kalenderdren, resultaten av kontrollerna och de pafdljder som péforts
lagovertrddarna. Kommissionen ska gora en analys av dessa rapporter och éverlamna
den till Europaparlamentet och rédet under kalenderérets andra kvartal.

Foljande artikel skaléaggastill som artikel 16:

Artikel 16

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehal for de
villkor som angesi denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avsesi artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska

ges till kommissionen tills vidare frén och med [den dag da det héar direktivet trader i
kraft].

Europaparlamentet och radet kan néar som helst aerkalla den delegering av
befogenheter som avses i artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7. Ett bedut om aterkallelse
innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphdr att gélla.
Bedlutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna delegerade akt.
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16.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 skatréda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rédet, eller om bade Europaparlamentet och rédet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period kan forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radetsinitiativ.

Bilaga | ska andras pafoljande sétt:

— @) Punkt 1.2 b ska erséttas med foljande:

—  "Pabyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller for fordon som
transporterar temperaturkontrollerade intermodal a transportenheter 2,60 m”

—  b) Punkt 2.2.2 c ska erséttas med féljande:

"Treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad pdhangsvagn, som i intermodal
transport medfér en eller fleraintermodala transportenheter med en total hdgsta
till&ten 1angd pa 40 eller 45 fot 44t

—  ¢) Punkt 2.3.1 ska erséttas med foljande:
" Annat motorfordon med tva axlar &nbuss 18t”

" Annat motorfordon med tva axlar an buss, och med hybriddrift eller eldrift
19t

"Buss med tva axlar: 19 ton”

Artikel 2

Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestammelser i lagar och andra forfattningar
som & nédvandiga for att folja detta direktiv senast 18 manader efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning. De ska till kommissionen
genast dverlamnatexten till dessa bestammelser.

N&r en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &foljas av en sadan hanvisning nér de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat galv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala
bestdmmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa réadets vagnar
Ordférande
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