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AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a Kozosségen beliil kozleked6 egyes kozuti jarmiivek nemzeti és a nemzetkozi
forgalomban megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi forgalomban
megengedett legnagyobb 6ssztomegének megallapitasarol szolo, 1996. julius 25-i
96/53/EK iranyelv médositasarol
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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT HATTERE

A Kozosségen beliil kozlekedd egyes kozuti jarmiivek nemzeti és a nemzetkdzi forgalomban
megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkdzi forgalomban megengedett
legnagyobb 6ssztémegének megallapitasarol szolo, 1996. julius 25-1 96/53/EK iranyelv' mar
évek ota kielégitd modon eldsegiti a kozuti kozlekedés és a kozuti szallitds belsd piacdnak
megfeleld mikodését azzal, hogy szabalyozza a nemzeti és a nemzetkdzi aru- és
személyfuvarozasban részt vevd jarmiivek megengedett legnagyobb méreteit és tomegét. Az
iranyelv emellett azt is meghatarozza, hogy milyen feltételek fennallasa esetén
engedélyezhetd a méret- és tomeghatarokat tullépd jarmiivek részvétele a kozuti forgalomban.

A piac és a rendelkezésre allo technologidk fejlodésére vald tekintettel felmeriil a kérdés,
hogy az iranyelv 1996-os elfogaddsakor meghozott dontések ma is megalljak-e a helyiiket.
Kiilonosen az liveghdzhatast gazok kibocsatasanak és a kdolajszarmazékok fogyasztasanak
csOkkentése iranti igény valt égetévé a kozlekedés teriiletén, és foként a kozuti
kozlekedésben, amely a kozlekedési agazat teljes energiafogyasztasabol 82%-kal részesedik.
A tiizeldanyagarak folyamatos emelkedése miatt rendiiletleniil nd Eurdpa energiaszamldja,
ami megoldasokat siirget a jarmiivek fogyasztasanak csokkentésére. A 2011-ben kozreadott
kozlekedéspolitikai fehér konyv? célként tiizte ki, hogy az 1990-es értékekhez viszonyitva az
iiveghazhatasu gazok kibocsatasa 2050-ig 60%-kal csokkenjen.

Ebben a helyzetben a fehér konyv eldirdnyozta a kozuti kézlekedésben részt vevd jarmiivek
megengedett legnagyobb méreteit €s tomegét szabalyozo iranyelv feliilvizsgalatat annak
érdekében, hogy lehetdvé valjék az aerodinamikai szempontbdl kedvezdbb jellemzokkel
rendelkez6 — és ennek folytan az energiahatékonysag szempontjabdl is kedvezobb — jarmiivek
piaci bevezetése. A jarmiivek aerodinamikai viselkedésének javitdsa és az alternativ hajtasi
rendszer( (hibrid és elektromos) jarmivek piaci bevezetése azonban az iranyelvben jelenleg
meghatarozott méret- és tomeghatarok mellett csak a jarmiivek befogaddképességének
csokkenése aran lehetséges. A hibrid hajtdsu motorok ¢és az akkumulatorok jelentds
tobblettomeget képviselnek. A tehergépjarmiivek elol jobban legdmbdlyitett vezetofiilkéje
kedvezObb aerodinamikai szempontbol, de helyigénye is nagyobb. A jarmi hatuljara szerelt
kiilonleges légterelok ugyancsak megnovelik a jarmi hosszat. A befogaddképesség
csokkenése visszatartja a fuvarozokat, a megbizokat ¢és a jarmigyartokat az
energiahatékonysag szempontjabol kedvezoébb jarmiivek hasznalatatol, illetve kifejlesztésétol.

Az irdnyelv feliilvizsgalata egyben alkalmat ad a kozati kozlekedésbiztonsag javitasara is:
arra, hogy a vezetofiilke kialakitdsanak modositasaval javuljanak a jarmivezetd kilatasi
lehetdségei és csokkenjen a holttér; hogy a jarmi kiegészithetd legyen olyan energiaelnyeld
elemekkel, amelyek {iitkdozéskor aktivalédnak; valamint a jarmiivezetd biztonsaganak és
kényelmének novelésére. Ezaltal — mas elényok mellett — szdmos fokozottan veszélyeztetett
uthasznalo (gyalogosok, kerékparosok) életét lehet megmenteni, akik jelenlétét a jarmiivezetd
a jarmiivel végzett mandverek soran nem feltétlentil észleli minden esetben.

A 96/53/EK iranyelv tehat modositasra szorul, éspedig oly modon, hogy — a kozuti
infrastruktura méretviszonyai altal kijeldlt keretek kozott — javuljon a jadrmilivek aerodinamikai
viselkedése ¢és energiahatékonysaga, €s ekozben biztonsagosabba valjék a kozuti kdzlekedés.

: HL L 235.,1996.9.17., 59. o. ,
Kozlekedespolitikai feher konyv: Utiterv az egyseges eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz —
Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer felé, COM(2011) 144.
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Példaként megemlitjiik, hogy egyes vizsgalatok® szerint a jarmii hatuljara 1-2 m hosszasaga
légtereld szarnyakat szerelve 80-90 km/h atlagsebesség mellett 5—10%-kal csokkenthetd az
autopalyakon kozlekedd jarmiivek tiizeldanyag-fogyasztasa.

Tovabbi problémat jelent, hogy a 96/53/EK iranyelv elfogadasa ota ndtt az autdbuszokat
igénybe vevl utasok atlagos testtomege. Ezt tetézi, hogy az Eurdpai Unid altal elfogadott
szabalyozas értelmében 10 biztonsagnoveld eszkozokkel kellett elldtni az autdbuszokat,
melyek tomegével lecsokken a jarmtivon szallithatd hasznos teher, és ezaltal kisebb lesz a
jarmiire felvehetd utasok szdma is. Ez a folyamat azonban ellentétes azzal a céllal, hogy
csOkkenjék az egy utasra vetitett tiizeldanyag-felhasznalds, mint ahogy azzal is, hogy a
kozlekedési rendszer hangsulya az egyéni kozlekedésrél mindinkabb az egyértelmiien
kornyezetkimélobb kollektiv kdzlekedési modokra helyezddjék at.

A 96/53/EK iranyelv feliilvizsgélatira irdnyuld javaslatot azonban nem kizdrdlag a
tlizeldanyagokkal vald takarékoskodas és a szennyezd anyagok kibocsatasanak csokkentése
indokolja.

A 96/53/EK iranyelv nem veszi figyelembe a konténeres és az intermodalis szallitas tertiletén
bekovetkezett legijabb fejleményeket. Emiatt a vasuton, a belvizi utakon, az
interkontinentalis tengeri szallitasban és a tengeri kabotazsban hasznalatos egyes konténerek
csak akkor juthatnak el kozaton a rendeltetési helyiikre, ha az érintettek specidlis
engedélyeket szereznek be hozzajuk, ami mind a szallitok és a szallittatok, mint pedig a
hat6ésagok szdmara adminisztracios tobbletkoltséget jelent. A leggyakrabban haszndlt ilyen
konténerek esetében ugyanakkor, amelyek hossza 45 1ab, azaz 13,72 m, nem lenne sziikség
ilyen kiilonleges engedélyek beszerzésére, ha a tehergépjarmiivekre eldirt méretkorlatozasok
csupan 15 cm-rel nagyobb jarmiihosszusagot tennének Ilehetové, ami sem a kozuti
kozlekedésbiztonsag, sem pedig az infrastruktira méretviszonyai szempontjabol nem vetne
fel semmiféle problémat.

Végezetiill mivel a jelenlegi irdnyelv nem rendelkezik a jarmiivek ellendrzésérél és az
alkalmazand6 szankciokrol, szamos szabalyszegés kovetkezmény nélkiil marad, ami kitiresiti
az iranyelv kovetelményeit. A legfontosabb szabalyszegés a jarmli 6ssztomegére vonatkozo
korlatozasok be nem tartasa. Az ellenérzott jarmiivek koziil minden harmadik talstlyos. A
tulsuly gyakran a megengedett legnagyobb tomeg 10%-4ndal, s6t, nem ritkdn 20%-4nal is
nagyobb. Ez az utak burkolatanak korai elhaszndlodasat okozza, és noveli a koziti balesetek
veszélyét is. Tovabbi kovetkezménye a fuvarozok kozotti verseny torzulasa, hiszen a
szabalyszegdk jogosulatlan versenyeldnyre tudnak ezaltal szert tenni. Ugyanakkor a gyanus
jarmivek kiszirésére mar ma is léteznek olyan miiszaki megoldasok, amelyek segitségével
tobb kozuti ellendrzés végezhetd el gyorsabban és hatékonyabban, anélkiil, hogy minden
ellendrizni kivant jarmiivet kiilon meg kellene allitani. Olyan fedélzeti tdmegmérd rendszerek
is vannak, amelyeknek igénybevételével a jarmiivezeté maga is meggy6zOdhet arrdl, hogy
jarmiive megfelel-e a jogszabalyi kovetelményeknek. Ezért a fuvarozok kozotti verseny
tisztasaganak visszaallitasa, a kozati kozlekedésbiztonsag javitdsa ¢és az infrastruktira
idotallosaganak fokozéasa érdekében sziikségesnek latszik, hogy a 96/53/EK iranyelv
kiegésziiljon az ellendrzésekre és a szankcionalasra vonatkozo szabalyokkal.

Egyes érdekeltek kérdéseket fogalmaztak meg a 96/53/EK iranyelv 4. cikkének
értelmezésével kapcsolatban. E kérdések iigyében Siim Kallas, a Bizottsdg alelndke 2012.
junius 13-an levélben fordult az Eurdpai Parlament kozlekedési bizottsdganak elndkéhez.
Levelében irdnymutatast ad a kérdésben, Kkifejtve, hogy az orszaghatarokat atlépd
aruszallitasban a megengedettnél hosszabb jarmiivek igénybevétele akkor jogszerli, ha a
jarmii menetvonala csak egyetlen allamhatart keresztez, a két érintett tagallam az ilyen

} A Delfti Miiszaki Egyetem tanulmanya a nehéz tehergépjarmiivek aerodinamikai viselkedésérol, 2011.
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jarmivek kozlekedését egyébként sajat teriiletén megengedi, és teljesiilnek a 96/53/EK
iranyelv 4. cikkének (3), (4) vagy (5) bekezdésében az eltérés vonatkozasaban megéllapitott
feltételek. Ez a lehet6ség vélelmezhetden nincs jelentds hatassal a nemzetkdzi versenyre. Az
iranyelv mostani feliilvizsgalata alkalmat ad arra, hogy az emlitett levélben a 4. cikk (4)
bekezdésével kapcsolatban adott irdnymutatas bekeriiljon az irdnyelv szovegébe.

2. AZ ERDEKELTEKKEL FOLYTATOTT KONZULTACIOK ES A
HATASVIZSGALATOK EREDMENYEI

A Bizottsag 2011-ben és 2012-ben nyilvanos és dgazati konzultaciokat szervezett.

A 2011 decemberétdl 2012 februarjaig tartd nyilvanos konzultacid lehetdséget adott polgarok,
tagallamok ¢és szdmos kiilonbozd szakmai és nem kormdnyzati szervezet mintegy ezer
észrevételének Osszegytijtésére. A konzultacid a kovetkezd véleményeket hozta felszinre:

1. A résztvevOk egyontetlien eldrelépésként iidvozolték a nehéz tehergépjarmiivek
aerodinamikai viselkedésének javitasat, és ehhez tobbségiik sziikségesnek tartja a 96/53/EK
iranyelv mddositasat.

2. A hibrid és az elektromos hajtas elterjedésének és a konténeres, illetve az intermodalis
szallitds fejlodésének eldsegitését a 96/53/EK iranyelv ilyen értelmii moddositasa atjan a
valaszadok tobbsége tamogatta.

3. A talsulyos jarmiivek ellendrzésével kapcsolatos intézkedések bevezetését a szakma
kedvezden itéli meg, mert ezaltal lehetévé valik a fuvarozok kozotti tisztességes verseny
helyreallitasa, és elengedhetetlennek tlinik, hogy a tagallamok olyan eszkozoket kapjanak a
keziikbe ezen ellendrzések elvégzéséhez, amelyek nem ndvelik meg a koltségeiket, és nem
kényszeritik Oket arra, hogy az ellendrzéseikkel zavarjak vagy lassitsak a kozuti forgalmat.

E nyilvanos konzultacié eredményeire alapozva a Bizottsdg munkataldlkozok keretében
megszolitotta a jarmiigyartokat, a fuvarozokat ¢és a megbizokat, a kombindlt szallitas
szereploit, a kozati ellendrzéseket végzé  hatdésagokat, valamint a  kozuti
kozlekedésbiztonsagban érdekelt szervezeteket. Ezeken az egyeztetéseken egyetértés alakult
ki abban, hogy csokkenteni kell a kérnyezetszennyezést és a tlizeldanyag-fogyasztast, javitani
kell a kozuti kozlekedésbiztonsagot, €s a szabalyozast nyitottabba kell tenni az intermodalis
szallitas 0j lehetOségei szamara. Az érdekeltek ugyancsak egyetértettek abban, hogy — foként
a talsulyos jarmivek kiszlrésére — meg kell erdsiteni az ellendrzéseket. Az aerodinamikai
viselkedés teriiletén az érdekeltek allast foglaltak az 4aramvonalasabban kialakitott
vezetOfiilkék ¢és a jarmiivek hatuljara szerelhetd, a 1égorvények miatti kozegellenallast
csokkentd 1égterelok mellett. A jelek szerint a megengedett legnagyobb méretek és tomegek
korlatozott mértékli megnovelése (a méretek esetében megfeleld jelzésekkel kiegészitve) nem
megy a kozuti kozlekedésbiztonsag karara.

A javasolt feliilvizsgalatban foglalt intézkedések ezen egyeztetések eredményein alapulnak.

Ezt kovetden a Bizottsag hatasvizsgalatnak vetette ald a fellépési lehetdségeket, ami modot
adott a gazdasagi ¢és a kornyezetvédelmi szempontbol leghatékonyabb megoldasok
kivalasztasara. A végiil jogszabalyi forméaban eldterjesztett, az alabbi 4. pontban részletesen is
kifejtett forgatokdnyvben egyszerre van jelen a felhatalmazéson alapuld jogi aktusok
elfogadasa céljabol szakértdi szinten végrehajtott miiszaki harmonizaciés munka lehetdsége
¢s egy olyan, visszafogott szabalyozasi filozofia, amely biztositja, hogy a megallapitando
kotelezettségek sem aranytalanok, sem alkalmazhatatlanok nem lesznek, és az sem fordulhat
eld, hogy az Uj szabalyozasnak a kis- ¢és kozépvallalkozasok lesznek az els6 szamu
karvallottjai.
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A konzultacio foglalkozott a 96/53/EK iranyelv 4. cikkével is, amely azokat a feltételeket
szabalyozza, amelyek betartdsa esetén a tagéllamok bizonyos jol koriilhatarolt esetekben az
altaluk meghatarozott médon mentességet adhatnak az iranyelvben eldirt hatarértékek aldl.
Ezzel 0sszefliggésben kordbban véleménykiilonbségek meriiltek fel azzal kapcsolatban, hogy
az iranyelvben eldirt mérethatarokat tallépd jarmiivek milyen feltételekkel vehetnek részt a
nemzetkdzi forgalomban. A Bizottsag akkor tigy dontott, hogy egy, az Eurdpai Parlament
kozlekedési bizottsaganak elndkéhez cimzett levél (kelt 2012. junius 13-an) forméjaban
nyilvanossagra hozza az irdnyelv hatdlyos eldirasaival kapcsolatos sajat irdanymutatasat. A 4.
cikk (4) bekezdését érintd iranymutatas a javaslat 1. cikkének 2. pontjaban jelenik meg.

3. A JAVASLAT JOGI ELEMEI

A 96/53/EK iranyelv moédositasara iranyul6 javaslat jogalapja az Europai Unidé mitkddésérol
sz016 szerz6dés 91. cikke, a kozati kozlekedés hatékonysaganak és kornyezeti hatdsainak
javitasa ugyanis alapvetd célkitiizése a kozos kozlekedéspolitikanak. A szabalyok europai
szintli harmonizaciojat a szakma is folyamatosan szorgalmazza.

A javaslat tiszteletben tartja a szubszidiaritds és az aranyossag elvét. Figyelembe véve a
kozlekedésnek a belsd piac mitkodésében jatszott szerepét €és egyre inkabb orszadghatirokat
atszelo jellegét, valamint a tiizel6anyagarak és az iiveghazhatasugéaz-kibocsatasok folyamatos
novekedését, feltétleniil fel kell 1épni a kozuti kozlekedés energiahatékonysagdnak javitdsa,
kornyezeti hatasainak mérséklése és a szabalyok érvényesiilése érdekében.

A javaslat értelmében a tagallamok feladata eldonteni, hogy a belf6ldi kozlekedésben milyen
eltéréseket engedélyeznek az altalanos szabalyoktol. A javaslat egy szakbizottsagot rendel a
Bizottsag mellé, amely segitséget nyljt az aerodinamikai kovetelmények meghatarozasaban,
az ellenérzések eljarasrendjére vonatkozo irdnymutatds kidolgozasaban, valamint az
elkdvetett szabalyszegéseket megtorolni hivatott szankcidrendszer kialakitdsdban. A javaslat
tehat nem 1ép til azon a mértéken, amely céljai eléréséhez feltétlentil sziikséges.

A javasolt jogi aktus hatdlyos irdnyelvet mddosit, ezért iranyelvnek kell lennie. A javaslat
EGT-vonatkozast, ezért az Eurdpai Gazdasagi Térség teljes teriiletére ki kell terjednie.

Végezetiil a javaslatnak nincsenek az Unid koltségvetését €rintd vonzatai.

4. A JAVASLAT RESZLETES ISMERTETESE

A Bizottsag javaslata mindenekel6tt szabalyozza a megengedett legnagyobb méretektdl valod
eltérés eseteit abbol a célbol, hogy lehetdvé valjék a jarmiivek hatsd légterelokkel vald
ellatasa €s a vezetOfiilkék geometridjanak atalakitasa. Ezek a lehetdségek 1) tavlatokat nyitnak
a vezetdfiilkék, a tehergépjarmiivek és a potkocsik tervezoéi eldtt, de csak bizonyos
korlatokkal, példaul azzal, hogy nincs méd a jarmi 6ssztomegének megndvelésére. Ezeket a
kovetelményeket a Bizottsag utdlag egy szakbizottsag kozremiikodésével fogja pontositani. A
kovetelmények célja a kozati kozlekedésbiztonsagi szabalyok betartasdnak biztositasa, az
infrastruktara korlatainak tiszteletben tartdsa ¢és a jarmiiforgalom zavartalansdganak
garantalasa. A tiizel0anyag-fogyasztas ¢€s az iiveghdzhatasugaz-kibocsatasok meérséklése
mellett a vezet6fiilkék atalakitasa a jarmiivezetd kilatasi viszonyainak javitasat is lehetévé
teszi, ami eurdpai szinten évente koriilbeliil 400 emberélet megmentését eredményezheti. Az
Uj intézkedések nyoman javulhat a jarmiivezetok kényelme €s biztonsaga is.

A Bizottsag azt tervezi, hogy modositja a 661/2009/EK rendeletnek a gépjarmiivekre
vonatkozo tipus-jovahagyasi eldirdsok tekintetében torténd végrehajtasarol szolo, 2012.
december 12-1 1230/2012/EU rendeletet annak érdekében, hogy rendelkezései 6sszhangba
kertiljenek az e javaslatban foglalt szabalyokkal.
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Az iranyelvjavaslat egy tonnaval megnovelné az elektromos €s a hibrid hajtast jarmiivek
megengedett legnagyobb Ossztomegét, az elektromos akkumulétorok, illetve a kettds hajtas
miatt ugyanis nagyobb a jarmil sajat tomege, a jarmi befogadoképessége azonban mégsem
csOkkenhet. Emellett a javaslat egy tonndval megndveli az autdbuszok megengedett
legnagyobb 0ssztomegét is — erre tobb fejlemény ad okot, példaul az, hogy az utdbbi idében
megndétt az utasok €s poggyaszuk atlagos tomege, vagy hogy az 0j biztonsagi szabalyozas és
az Euro VI eldirasok miatt a jarmivek fedélzetén uj berendezéseket kellett elhelyezni.

A 96/53/EK iranyelv modositdsa az intermodalis szallitds fejlodésének eldmozditasa
érdekében 15 cm-nyi eltérést tesz lehetdvé a megengedett legnagyobb hosszusagoktol azon
tehergépjarmiivek esetében, amelyek 45 1ab hosszisagu konténereket szallitanak. Ezek a fajta
konténerek az interkontinentalis és az Europan beliili aruszallitasban egyre gyakoribbak.

A javaslat megerdsiti tovabbd, hogy az orszaghatirokat atlépd daruszéllitdsban a
megengedettnél hosszabb jarmiivek igénybevétele akkor jogszerii, ha a jirmii menetvonala
csak egyetlen allamhatart keresztez, a két érintett tagdllam az ilyen jarmiivek kozlekedését
egyébként sajat teriiletén megengedi, és teljesiilnek az iranyelv 4. cikkének (3), (4) vagy (5)
bekezdésében az eltérés vonatkozdsdban megallapitott feltételek. A 4. cikk (4) bekezdésének
hatalya ala tartozo szallitasi tevékenységek akkor nem érintik a nemzetkdzi versenyt jelentds
mértékben, ha az ¢érintett jarmiiveknek az orszaghatarokat atlépd szallitasban vald
igénybevétele két tagallam viszonylatara korlatozodik, és a meglévd infrastruktura és a kozati
kozlekedésbiztonsagi eldirasok ezt lehetdve teszik. A javaslat ennek megfelelden mddositja 4.
cikk (4) bekezdését.

A javaslat 0j rendelkezésekkel egésziti ki a 96/53/EK iranyelvet annak érdekében, hogy a
kozuti forgalmat ellendrzé hatosagok eredményesebben tudjak kiszlirni a szabalyszegoket, €s
a veliikk szemben alkalmazott szankcidok egyformék legyenek szerte Eurépaban. A Bizottsag
iranymutatast fog kiadni az alkalmazandé ellendrzési eljarasokrol, ami egységesebbé teszi a
tagallamok ellendrzési gyakorlatit. A tagillamoknak legaldbb egy meghatarozott szamu
jarmiellendrzést végre kell hajtaniuk. Ezeket az ellendrzéseket vagy az uttestbe beépitett, az
elhaladé jarmii tomegének mérését lehetové tévé mérdrendszerek, vagy pedig a jarmiivek
fedélzetére szerelt, a kozat mentén elhelyezkedd hivatalos szervekkel tavoli
adatkommunikaciot folytatd rendszerek felhasznélasaval kell elvégezni. Ily moddon az
ellendrzésekért felelds hatdosdgok ugy szirhetik meg a forgalmat, hogy kizardlag a
szabalyszegés szempontjabol rendkiviill gyants jarmiiveket kell megallitaniuk manualis
ellendrzésre. A Bizottsdg a késdbbiekben meg fogja hatarozni azokat a miiszaki
kovetelményeket, amelyeket a jarmivek fedélzetére szerelt, az ellendrzést végzo szervekkel
kommunikélni képes tomegmérd rendszereknek — kiilondsen az elektromagneses adatkodzld
interfész vonatkozasaban — teljesiteniiik kell. Az 0 szabdlyozas eld fogja segiteni az ilyen
tipust rendszerek elterjedését. A fedélzeti rendszereknek az az eldnyiik is megvan, hogy
segitségiikkel a jarmiivezetd maga is tudja ellendrizni a jarmii tomegét.

A javaslat a 96/53/EK irdanyelvben foglalt eldirdsok megsértésének eseteit sulyossaguk szerint
kategoridkba sorolja, és ezaltal Osszehangolja unids szinten a szabalyszegdkkel szemben
kiszabott szankciokat.

Az aerodinamikai szempontbol kedvezdbb ¢és a hibrid hajtasu jarmiivek -elterjedésének
meggyorsitadsa érdekében a Bizottsdg minden, kiillondsen a transzeurdpai haldzatok teriiletén
¢€s az eurdpai kutatasi, technologiafejlesztési €s innovacios programokban rendelkezésére allo
koltségvetési eszkozt fel fog hasznalni arra, hogy segitse az ilyen irdnyu ipari kutatast és a
jarmiivek megfelel6 eszkozokkel és rendszerekkel torténd felszerelését.
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2013/0105 (COD)
Javaslat
AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a Kozosségen beliil kozleked6 egyes kozuti jarmiivek nemzeti és a nemzetkozi

forgalomban megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi forgalomban

megengedett legnagyobb 0ssztomegének megallapitasarol szolo, 1996. julius 25-i
96/53/EK iranyelv modositasarol

(EGT-vonatkozast szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzddésre és kiilondsen annak 91. cikkére,

tekintettel az Europai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezetének a nemzeti parlamentek szaméara valdo megkiildését kovetden,

tekintettel az Eurdpai Gazdasagi és Szocilis Bizottsag véleményére,”*

tekintettel a Régiok Bizottsaga véleményére,

a rendes jogalkotasi eljaras keretében,

mivel:

(1)

2

3)

A ,Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy
versenyképes ¢és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer fel¢” cimmel 2011-ben
kozreadott fehér konyv® hangsilyozza annak — sziikségességét, hogy az
iiveghazhatasugéaz-kibocsatasok — és ezen beliil kiilondsen a szén-dioxid-kibocsatasok

—2050-ig az 1990. évi szint 60%-ara csokkenjenek.

Ennek érdekében a fehér konyv eldirdnyozza a Kozdsségen beliil kozlekedd egyes
kozuti jarmivek nemzeti és a nemzetkozi forgalomban megengedett legnagyobb
méreteinek, valamint a nemzetk6zi forgalomban megengedett legnagyobb
Ossztomegének megallapitasardl szolo, 1996. julius 25-1 96/53/EK tandcsi irdnyelv oly
moddon torténd atdolgozasat, hogy csokkenjen az érintett jarmiivek energiafogyasztasa
¢és liveghdzhatdsugdz-kibocsatasa, tovabba hogy a szabdlyozds jobban igazodjék a
technologia jelenlegi fejlettségi szintjéhez és a piac 0j elvarasaihoz, és jobban

eldsegitse az intermodalis szallitast.

A technoldgia jelenlegi fejlettségi szintje lehetové teszi a jarmiivek — és kiilonosen a
potkocsik és a félpotkocsik — hatuljara felszerelhetd behuzhatd, illetve behajthato
légtereldk alkalmazasat, amelyekkel egyiitt a jarmii hossza meghaladhatja a 96/53/EK
iranyelv szerinti megengedett legnagyobb méreteket. Mivel a megfeleld termékek mar
jelen vannak a piacon és mas kontinenseken mar hasznalatosak, ezek az alkatrészek

ezen iranyelv hatalybalépését kdvetden azonnal felszerelhetdk lesznek a jarmiivekre.

HLCI...], [...
HLCI[...], [...

... o.
IuL...]. 0.
COM(2011) 144.
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4)

)

(6)

(7

®)

Ha javulnak a gépjarmiivek vezetdfiilkéjének aerodinamikai jellemzo6i, azzal a fenti (3)
preambulumbekezdésben emlitett 1égtereloknek kdszonhetd mértéken tdl is jelentdsen
javulhat a jarmiivek energiahatékonysaga. Ez a javulds azonban a 96/53/EK
iranyelvben jelenleg eldirt megengedett legnagyobb hosszisdgok mellett nem
lehetséges a jarmii altal szallithatd tomeg csokkenése nélkiil, ami viszont
vesz€lyeztetné az 4gazat gazdasigi egyensulyat. Ezért helyénvald lehetdséget
biztositani a szoban forgd megengedett legnagyobb hosszusagoktol valo eltérésre.

A 2011-2020. iddszakra sz6l6  kozati  kozlekedésbiztonsagi  politikai
iranymutatisiaban’ a Bizottsdg eléiranyozta, hogy javitani kell a jarmiivek
biztonsagossagat és a kdzlekedés fokozottan veszélyeztetett résztvevdinek védelmét. A
jarmivezetdk latasi koriilményeinek fontossagat a Kozosségben nyilvantartasba vett
nehéz tehergépjarmiivek visszapillanto tiikrokkel vald utolagos felszerelésérdl szold
2007/38/EK iranyelv végrehajtasaval kapcsolatban a Bizottsag altal az Europai
Parlamenthez és a Tanacshoz intézett jelentés® is hangsulyozza. Ezzel sszefliggésben
a vezetOfiilkék atalakitasanak lehetdsége a jarmiivezetd holtterének csokkenésével
ugyancsak hozzéjarul a kozlekedésbiztonsdg noveléséhez, foként azt figyelembe véve,
hogy a szélvédd alatti teriilet belathatosaganak javulasa szdmos fokozottan
veszélyeztetett Uthasznald, példaul gyalogosok és kerékparosok életét mentheti meg.
Ez az atalakitds egyben a jarmiiiitkdzéskor aktivalodod energiaelnyeld alkatrészek
felszerelését is lehetdvé teszi. A jarmii vezetdfiilkéjének térfogat-novekedése tovabba
javitja a jarmiivezetd kényelmét és biztonsagat.

A légtereldket és a jarmiivekre valo felszerelésiiket a forgalomba hozatal el6tt tesztelni
kell. Ennek keretében indokolt ugy rendelkezni, hogy a tagallamok tanusitvanyokat
allitsanak ki, és ezeket a tanusitvdnyokat a tobbi tagdllamnak kotelezd legyen
elismernie.

Az orszaghatarokat atlépd szallitdsban a megengedettnél hosszabb jarmiivek akkor
vehetdk igénybe, ha a két érintett tagallam ezt egyébként sajat terliletén megengedi, €és
teljesiilnek az iranyelv 4. cikkének (3), (4) és (5) bekezdésében az eltérés
vonatkozasdban megallapitott feltételek. Az Eurdpai Bizottsag kordbban mar adott
iranymutatast az iranyelv 4. cikkének alkalmazasdhoz. A 4. cikk (4) bekezdésének
hatdlya ald tartozo szallitasi tevékenységek akkor nem érintik a versenyt jelentds
mértékben, ha az érintett jdrmiveknek az orszaghatarokat atlépd szallitasban valod
igénybevétele két olyan tagallam viszonylatdra korlatozédik, amelyben a meglévd
infrastruktira és a kozati kozlekedésbiztonsagi eldirasok ezt lehetdvé teszik. Ily
modon egyensulyba keriil egyfel6l a tagallamoknak a szubszidiaritds elve alapjan
fennall6 azon joga, hogy sajat koriilményeiknek megfeleléen maguk dontsenek a
megfeleld szallitdsi megoldasokrol, masfeldl pedig az az igény, hogy ezek a dontések
ne hatraltassak a belsé piac miikodését. A 4. cikk (4) bekezdésének rendelkezéseit
ennek megfelelden egyértelmiibbé kell tenni.

A nem kizardlag fosszilis energiahordozdkat hasznositdé és kovetkezésképpen nem
vagy kevésbé kornyezetszennyezd alternativ hajtasi rendszereknek, példaul az
elektromos ¢és a hibrid motoroknak a nehéz tehergépjarmiivekben €s az autobuszokban
(ez utobbi esetben alapvetden a varosi és a varoskornyéki kozlekedésben) torténd
alkalmazasa olyan tobblettomeget eredményez, amelyet, amennyiben nem kivanjuk
gazdasagilag hatranyos helyzetbe hozni a kozuti széllitdsi agazatot, nem szabad
szamitasba venni a jarmi befogadoképességének rovasara.

COM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(12)

A kozlekedéspolitikai fehér konyv annak sziikségességét is hangsulyozza, hogy a
szabalyozas kovesse az intermodalis szallitisban bekovetkezd fejleményeket,
kiilondsen a konténeres szallitas teriiletén, ahol egyre elterjedtebben hasznalatosak a
45 1ab hosszusagu konténerek. E konténerek szallitisa ma vasuton és a belvizi utakon
torténik. Az intermodalis szallitdsi utvonalak kozati szallitdst igényld szakaszait
azonban csak olyan nehézkes adminisztrativ eljarasok lefolytatasa mellett van mod
teljesiteni, amelyek a tagallamokra és a fuvarozokra nagy terheket ronak, kivéve abban
az esetben, ha a konténerek sarkait szabadalmi oltalom alatt all6 lekerekitéssel latjak
el, ami viszont rendkiviil koltséges. A jarmiivek hosszanak 15 cm-rel vald
megnovelésével a fuvarozok megszabadulhatnak ezektdl az adminisztrativ terhektdl,
ami eldsegitheti az intermodalis szallitas térnyerését, és kdzben sem a kozutak tobbi
igénybevevdjének érdekei nem sériilnek, sem az infrastruktra nem karosodik. A
potkocsis tehergépjarmiivek teljes hosszahoz (16,50 m) viszonyitva ez a 15cm
hossznovelés olyan csekély mértékli, hogy nincs kdros hatdsa a kozati kozlekedés
biztonsagara. A kozlekedéspolitikai fehér konyvben felvazolt politikai iranyvonal
szerint ezzel a hossznoveléssel csak az intermodalis szallitasban van mod élni, és ott is
csak akkor, ha a kozuti szallitasi szakasz hossza a vasuti, belvizi vagy tengeri szallitast
is magaban foglalé utvonalon beliil legfeljebb 300 km. Ez a tavolsadg elegenddnek
latszik egy ipari vagy kereskedelmi Ovezetnek a legkdzelebbi vasuti aruterminallal
vagy folyami kikotovel valo 0sszekotéséhez. Ahhoz azonban, hogy az Eurdpan beliili
rovid tavolsagu tengeri szallitasi miiveletekhez az 6sszekottetés a legkdzelebbi tengeri
kikotovel is megvalosuljon, ennél nagyobb tivolsagra lehet sziikség, és ugyanezt
kivanja a tengeri gyorsforgalmi utak fejlesztése is.

Az intermodalis szallitas tovabbi segitése €s a 45 1ab hosszusagi konténerek {ires
tomegének figyelembevétele érdekében sziikségesnek mutatkozik enyhiteni az
intermodalis szallitds keretében 40 ldb hosszisagi konténereket szallito oOt- ¢és
hattengelyes jarmii-kombindciok Ossztomegére vonatkozod 44 tonnds korlatozast, és
hasonloképpen jarni el a 45 14b hossziisdgi konténereket szallitd ilyen jarmivek
esetében is.

A 96/53/EK iranyelv elfogaddsa oOta jelentés mértékben megndtt a tavolsagi
forgalomban részt vevd autdbuszok utasainak és az utasok poggyaszanak atlagos
tomege, ami az iranyelv szerinti megengedett legnagyobb tomegek mellett a szallithato
utasszdm folyamatos csokkenését eredményezte. Mivel az energiahatékonysag
novelésére vald torekvés jegyében a tomegkozlekedést elonyben kell részesiteni az
egyéni kozlekedéssel szemben, az utasok és poggyaszuk nagyobb atlagos tomegének
figyelembevétele mellett helyénvalo visszadllitani a tdvolsagi forgalomban kozlekedo
autobuszok kordbbi utasszamat. Ez megvalosithatd a kéttengelyes autdbuszok
megengedett tomegének oly modon torténd megndvelésével, hogy ennek hatasara ne
karosodjon a fokozottabb igénybevétel kovetkeztében az infrastruktura.

A kozuti kozlekedés szabalyainak betartatdsaért felelés hatosagok egyre tobb
szabalysértési esetrdl szdmolnak be, esetenként stlyosakrol is, és ez kiilondsen igy van
a fuvarozasi dgazatban hasznalt jarmiivek esetében. Ez a helyzet a 96/53/EK iranyelv
alapjan elvégzett ellendrzések elégtelen szdmanak, illetve gyenge hatékonysdganak
tudhat6é be. Masfeldl az ellendrzés eljarasai €s szabalyai tagallamonként eltérdek, ami
jogi szempontbdl bizonytalan helyzetet eredményez az Unidn beliil tobb tagallamban
is kozlekedd jarmiivezetok szamara. Harmadrészt azok a jarmi-iizemeltetok, akik a
szoban forgd szabalyokat nem tartjdk be, jelentds versenyeldnyhoz jutnak mind az
eldirasokat tiszteletben tartd versenytarsaikkal, mind pedig mas szallitasi modokkal
szemben. Ez gétolja a belsd piac megfeleld miikodését. Mindezek miatt indokolt, hogy
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

a tagallamok gyakrabban végezzenek ellendrzéseket, és ennek érdekében megnoveljék
mind az egyedi ellendrzések, mind pedig az ilyen ellendrzések céljabol végrehajtott
elézetes szlirések gyakorisagat.

Napjainkban mar 4allnak rendelkezésre olyan egyszerli, helyhez kotott vagy mobil
technologiai megoldasok, amelyek lehetové teszik a vélelmezhetéen szabalytalan
jarmiivek eldzetes kisziirését a jarmii feltartoztatasa nélkiil, és amelyek miikodtetése
igy kevésbé =zavarja a forgalom folyamatossagat, kevésbé koltséges, ¢és
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kedvezébb. A nehéz tehergépjarmiivek fedélzetén
ma mar elhelyezhet6k olyan eszkdzok, amelyek automatikus modon jelzik a
jarmiivezetének, hogy a jarmi teljesiti-e az eldirasokat. Ezek az eszkozok a jarmii
feltartoztatdsa nélkiil, mikrohullamti kommunikacié segitségével képesek atadni az
adatokat a k6zit mentén ellendrzést végzd hivatalos személyeknek vagy automatikus
rendszereknek. Az elézetes kisziirések keretében 2000 jarmi-kilométerenként egy
mérlegelés minimumkdvetelményként valé meghatarozésa elegenddnek tlinik az Unid
terliletén végzett kozati ellendrzések eredményességének biztositdsdhoz, ezaltal
ugyanis minden jarmi statisztikai atlagban haromnaponta kertil ellenérzés ala.

Az a tapasztalat, hogy a 96/53/EK iranyelvben foglalt eldirasokat sokszor nem tartjak
be, nagymértékben betudhatdé annak is, hogy a tagillamok 4&ltal az eldirdsok
megsértdivel szemben alkalmazott szankciok visszatartd ereje nem elegendd, és
esetenként ilyen szankciok nem is 1éteznek. Ezt a helyzetet sulyosbitja az a koriilmény,
hogy a kiilonb6z6 tagallamok a szoban forgd szabalysértések teriiletén rendkiviil eltérd
mértékli szankcidkat alkalmaznak. A helyzet javitdsa sziikségessé teszi, hogy a
96/53/EK iranyelv eldirasaival kapcsolatos szabdlysértések tipologidja és az
alkalmazott szankcidk unios szinten kozelebb keriiljenek egymashoz. A szankcidknak
hatékonyaknak, aranyosaknak ¢€s visszatarto erejlicknek kell lenniiik.

Annak érdekében, hogy a jarmiivek és a jarmii-kombinacidok tomegének ellendrzése
nemzetkozi szinten hatékonyabba valjék és ezen ellendrzések lefolytatasa — kiilondsen
a szabalyszegdk azonositasa, a szabalysértések és az alkalmazott szankciok rogzitése,
valamint az ¢érintett vallalkozas jO hirnevének megéllapitdsa szempontjabol —
egyszeriibb legyen, lehetdséget kell teremteni arra, hogy az ellenérzéseket végzo
tagallami hatdsdgok informaciokat cseréljenek egymaéassal. Ezen informacidcsere
céljabol a kozati fuvarozdi szakma gyakorlasdra vonatkozd feltételek kozos
szabdlyainak megallapitasarol és a 96/26/EK tandcsi irdnyelv hatalyon kiviil
helyezésérdl szold, 2009. oktdber 21-1 1071/2009/EK eurdpai parlamenti €s tanacsi
rendelet’ 18. cikkének (1) bekezdése alapjan kijeldlt kapesolattartot célszerli igénybe
venni.

Fontos, hogy az Eurdpai Parlament és a Tandcs rendszeres idokdzonként tajékoztatast
kapjon a tagallamok altal elvégzett kozuti ellendrzésekrdl. A tagallamok altal e téren
szolgaltatott informéciok lehetévé teszik a Bizottsdg szamara annak nyomon
kovetését, hogy a jarmiivek ilizemben tartoi tiszteletben tartjak-e ezen iranyelv
rendelkezéseit, valamint annak meghatarozasat, hogy sziikség van-e tovabbi kiigazitd
intézkedések megallapitasara.

Lehet6vé kell tenni a Bizottsdg szamara, hogy a jarmiivek hatuljara felszerelt 01 tipust
1égtereldkre €s az U gépjarmiivek kialakitasara vonatkozo kovetelmények, a fedélzeti
tomegmérd eszkozok teljes miszaki atjarhatosagat biztositdé miszaki eldirasok,
valamint a forgalomban részt vevo nehéz tehergépjarmiivek ellendrzésével kapcsolatos
eljarasi szabalyokra vonatkoz6 irdnymutatds megallapitdsa céljabol az Eurdpai Unid

HL L 300., 2009.11.14., 51. o.
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mikodésérol szolo szerzddés 290. cikke alapjan felhatalmazason alapuld jogi
aktusokat fogadjon el. Kiilondsen fontos, hogy el6készité munkéja soran a Bizottsag —
tobbek kozott szakértdi szinten — mindvégig megfeleld konzultaciokat folytasson. A
Bizottsagnak a felhatalmazason alapuld jogi aktusok el6készitése és kidolgozasa soran
biztositania kell a vonatkoz6é dokumentumoknak az Europai Parlament és a Tanacs
részére torténd egyidejli, idészerii és megfeleld atadasat.

Mivel ezen irdnyelv céljait a tagallamok nem tudjdk kielégitden megvalositani, és
ezért ezen iranyelv 1éptéke és hatdsai miatt ezek a célok unids szinten jobban
megval6sithatok, az Unié az Eurdpai Uniérol szolo szerzodés 5. cikkében foglalt
szubszidiaritasi elvnek megfeleléen intézkedéseket hozhat. Az ugyanezen cikkben
meghatarozott aranyossagi elvvel 0sszhangban ez az iranyelv nem 1épi tal az emlitett
cél eléréséhez sziikséges mértéket.

A 96/53/EK iranyelvet ezért mindezeknek megfeleléen modositani kell,

ELFOGADTAK EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk

A 96/53/EK iranyelv a kovetkezOképpen modosul:

1.

A 2. cikk els6 bekezdése a kovetkez6 fogalommeghatarozasokkal egésziil ki:

»~— »hibrid hajtast jarmli«: a gépjarmiivek és podtkocsijaik, valamint az ilyen
jarmiivek  rendszereinek, alkatrészeinek és Onalld miszaki egységeinek
jovahagyasarol szolo, 2007. szeptember 5-1 2007/46/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelv'® értelmében vett olyan jarmii, amely hajtas céljabol egy vagy tobb,
a villamos hal6zathoz éallandé6 médon nem csatlakozé elektromos motorral és egy
vagy tobb belsd égésii motorral van felszerelve,

— »elektromos jarmii«: a gépjarmiivek és potkocsijaik, valamint az ilyen jarmiivek
rendszereinek, alkatrészeinek és 0nallé miiszaki egységeinek jovahagyasardl szolo,
2007. szeptember 5-i 2007/46/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv''
értelmében vett olyan jarmi, amely hajtds céljabdl egy vagy tobb, a villamos
halézathoz allandé modon nem csatlakozo elektromos motorral van felszerelve,

— »intermodalis szallitdsi egység«: a kovetkezé kategoéridk valamelyikébe
besorolhat6 egység: konténer, csereszekrény, félpdtkocsi.”

A 4. cikk a kovetkezdképpen modosul:
a) az (1) bekezdés a) és b) pontjaban a ,,nemzeti” sz6t el kell hagyni;

b) a4. cikk (4) bekezdése masodik albekezdésének bevezetd szovegrésze helyébe
a kovetkezd szoveg 1ép:

»Akkor kell ugy tekinteni, hogy a kozlekedési tevékenységek a nemzetkozi versenyt
a kozlekedés teriiletén nem érintik jelentds mértékben, ha egyetlen tagéallam teriiletén
valoésulnak meg, tovabba az allamhatarokat keresztezd tevékenységek esetében
akkor, ha kizardlag két, egymdssal szomszédos olyan tagallam kozott valdsulnak
meg, amelyek mindegyike fogadott el intézkedéseket e bekezdés alapjan, és az alabbi
a) és b) pontban talalhat6 feltételek koziil legalabb az egyik teljesiil:”

A 4. cikk (6) bekezdését, az 5. cikk b) pontjat és a 8a. cikket el kell hagyni.

HL L 263.,2007.10.9., 1. o.
HL L 263.,2007.10.9., 1. o.
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Az 5. cikkben az ,,A 4. cikk (6) bekezdésének sérelme nélkiil: a)” szovegrészt el kell
hagyni.

A 70/156/EGK tanacsi iranyelvre vald hivatkozasok helyébe a 2007/46/EK
iranyelvre'? valé hivatkozasok 1épnek.

A 8. cikk helyébe a kdvetkezo szoveg 1ép:

8. cikk

A jarmlivek ¢és a jarmi-kombinaciok aerodinamikai viselkedésének javitasa
érdekében az 1. melléklet 1.1. pontjadban taldlhaté megengedett legnagyobb
hosszsagokat tillépheti azon jarmiivek és jarmii-kombinéaciok hossziasaga, amelyek
az alabbiakban meghatarozott kovetelményeket teljesitdé légterelokkel vannak
felszerelve. Ennek a tallépésnek kizardlag az lehet a célja, hogy a jarmii vagy jarmii-
kombindcio hatuljara a jarmli vagy jarmii-kombindcié aerodinamikai jellemzdit
javito légtereldk felszerelhetdk legyenek.

Az (1) bekezdésben emlitett 1égtereloknek teljesiteniiik kell a kovetkezd miiszaki és
biztonsagi kovetelményeket:

—  jelentds mértékben javitaniuk kell a jdrmiivek aerodinamikai viselkedését,

— a kozuti kozlekedés biztonsaga és az intermodalis szallitds szemszogébodl
kiilonosen:

i. ugy kell 6ket a jarmiihoz rogziteni, és ennek a rogzitésnek az idd
fliggvényében ugy kell viselkednie, hogy a levalas veszélye korlatozott legyen,;

ii. olyan nappali és ¢jszakai jelzéssel kell dket ellatni, amely kedvezotlen
id6jarasi koriilmények kozott is hatékony, és lehetdveé teszi a tobbi Uithasznalo
szamara a jarmi befoglalé méreteinek észlelését;

iii. gy kell dket kialakitani, hogy az iitk6z¢s soran az ilitkdzésben érintett tobbi
jarmu ¢€s utasaik veszélyeztetettsége korlatozott legyen;

iv. nem novelhetik meg jelentds mértékben az oldaliranyt sz¢él miatti felborulés
kockazatat,

— a meglévo haldzatokba valo illeszkedés szemszogébdl kiilondsen:

1. biztositaniuk kell, hogy a jarmiivek és a jarmii-kombinacidk tovabbra is
kormanyozhatok legyenek a telepiiléseken beliili és a telepiilések kozotti kdzuti
infrastruktiran;

ii. nem akadalyozhatjdk meg az érintett pdtkocsiknak és félpotkocsiknak az
intermodalis  széllitisban igénybe vett vasuti, tengeri ¢és folyami
szallitoeszkdzokben torténd elhelyezését;

iii. a jarmiivezetd 4altal konnyen behajthatoknak, behuzhatoknak vagy
eltavolithatoknak kell lenniiik.

A megengedett legnagyobb hosszisagok tillépése nem eredményezi a jarmii vagy
jarmii-kombindcié megengedett 6ssztomegének novekedését.

A forgalomba hozatalt megeldzden a jarmiire szerelhetd légterelét és a jarmiire
torténd felszerelését a tagallamok engedélyezik, és ebbdl a célbol tanusitvanyt
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Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2007/46/EK iranyelve a gépjarmiivek €s potkocsijaik, valamint az
ilyen jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek €s 6nallé miiszaki egységeinek jovahagyasarol.
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allitanak ki. A tanusitvany igazolja a (2) bekezdésben felsorolt kdvetelmények
teljesiilését, valamint azt, hogy a légtereld jelentds mértékben javitja az
aerodinamikai viselkedést. Az egyik tagallam altal kiallitott tantsitvanyt a tobbi
tagallam elismeri.

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a (2) bekezdésben felsorolt kdvetelmények
teljesiilésének biztositdsa érdekében a 16. cikkel Osszhangban felhatalmazason
alapulo jogi aktusokat fogadjon el. Ezek az aktusok a miiszaki jellemzdket, az lizemi
minimumkovetelményeket, a tervezéssel Osszefliggésben teljesitendd
kovetelményeket ¢s a (3) bekezdés szerinti tanusitvany kiallitasanak eljarasat
szabalyozhatjak.

Az emlitett felhatalmazason alapuld jogi aktusok elfogadasaig a jarmii hatuljara
felszerelt, a (2) bekezdés kovetelményeit teljesitd, a (3) bekezdés értelmében
vizsgalat ala vetett légterelokkel ellatott jarmiivek és jarmii-kombindciok részt
vehetnek a forgalomban, ha hosszuk nem vagy legfeljebb 2 m-rel haladja meg az I.
melléklet 1.1. pontjaban eldirt hosszusagot. Ez az dtmeneti intézkedés ezen iranyelv
hatalybalépésének napjatodl alkalmazando.”

A 9. cikk helyébe a kdvetkezo szoveg 1€p:

9. cikk

A jarmivek és a jarmi-kombindcidk aerodinamikai viselkedésének és a kozuti
kozlekedés szempontjabodl vett biztonsdgossaganak javitdsa érdekében az I. melléklet
1.1. pontjdban taldlhatdé megengedett legnagyobb hosszusagokat tullépheti azon
jarmiivek és jarmii-kombinaciok hosszuséga, amelyek teljesitik a (2) bekezdésben
meghatarozott kovetelményeket. Ennek a tallépésnek elsGsorban azt a célt kell
szolgélnia, hogy a jarmiiben olyan vezetéfiilke legyen kialakithatd, amely javitja a
jarmi vagy jarmi-kombinacié aerodinamikai jellemzoit és fokozza a kozuti
kozlekedés biztonsdgossagat.

Az (1) bekezdésben emlitett vezetdfiilkéknek teljesiteniiik kell a kovetkezd miiszaki
¢s biztonsagi kovetelményeket:

—javitaniuk kell a jarmiivek aerodinamikai viselkedését,

— javitaniuk kell a kozati kozlekedés €s az intermodalis szallitds biztonsagat, és
ennek érdekében biztositaniuk kell kiilonosen azt, hogy a vezetdfiilke eliilsé részének
alakja:

1. javitsa a jarmilivezetd szdmara a kozlekedés fokozottan veszélyeztetett
résztvevoinek lathatosagat kiillonosen azaltal, hogy csdkkenti az eliilsé szélvédo alatti
holtteret;

i1. csokkentse a jarm iitkozése esetén bekovetkezo karokat,

— biztositaniuk kell a jarmilivek ¢és a jarmii-kombinaciok vezethetdségét az
infrastrukturan anélkiil, hogy a jarmiiveknek az intermodalis termindlokon valo
hasznalhatosagat korlatoznak,

—javitaniuk kell a jarmiivezetd kényelmét és biztonsagat.

A megengedett legnagyobb hosszisag tallépése nem eredményezi a jarmii vagy
jarmii-kombindcio megengedett 6ssztomegének novekedését.

A forgalomba hozatalt megel6zéen az 0j kialakitdsu gépjarmiivek aerodinamikai
viselkedését a tagallamok vizsgalat atjan ellendrzik, és ebbdl a célbdl tanusitvanyt
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“4)

10.

11.

allitanak ki. A tanUsitvany igazolja a (2) bekezdésben foglalt kdvetelmények
teljesiilését. Az egyik tagallam altal kiéllitott vizsgalati tanusitvanyt a tobbi tagallam
elismeri.

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy az 10j jarmii-vezetéfiilkék altal a (2)
bekezdés értelmében teljesitendd kovetelmények kiegészitése érdekében a 16. cikkel
Osszhangban felhatalmazéason alapuld jogi aktusokat fogadjon el. Ezek az aktusok a
miszaki jellemzoket, az ilizemi minimumkovetelményeket, a tervezéssel
Osszefiiggésben teljesitendd kovetelményeket €s a (3) bekezdés szerinti vizsgélati
tanusitvany kiallitdsanak eljarasat szabalyozhatjak.”

A 10. cikkben az ,,a 11. cikkben megadott ddtummal” szdvegrész helyébe az ,,1997.
szeptember 17-ével” szoveg 1ép.

A 10a. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1¢ép:

,»10a. cikk

A hibrid hajtasu jarmiivek és a kizdrolag elektromos hajtassal rendelkezd jarmiivek
megengedett legnagyobb 0Ossztomege az I. melléklet 2.3.1. pontjaban taldlhatod
értékekkel egyezik meg.

A hibrid és az elektromos hajtasu jarmiiveknek mindazonaltal teljesiteniiik kell az I.
melléklet 3. pontjaban a legnagyobb megengedett tengelyterhelés vonatkozasaban
eloirt hatarértékeket.”

A 11. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

w11 cikk

Az 1. melléklet 1.1. és 1.6. pontjdban talalhatd megengedett legnagyobb méreteket
legfeljebb 15 cm-rel talléphetik azon jarmivek és jarmii-kombinaciok méretei,
amelyek 45 1ldb hosszsagli konténereket vagy csereszekrényeket szallitanak,
amennyiben a konténer vagy csereszekrény kozuti szallitasa intermodalis szallitas
részeként torténik.

E cikk és az I. melléklet 2.2.2. ¢) pontja alkalmazasaban az intermodalis szallitas
fogalma gy értendd, hogy az legaldbb egy vasuti szallitasi, folyami szallitasi vagy
tengeri szallitdsi miiveletet magdban foglal. Az intermodalis szallitas elsé és/vagy
utolsd szakaszanak kozuti szallitas formajaban kell megvalosulnia. E kozati szallitasi
szakaszoknak kiilon-kiilon tekintve 300 km-nél kisebb tavolsagu szallitast kell
jelenteniiik az Eurdpai Unid teriiletén beliil, kivéve abban az esetben, ha a
legkozelebbi olyan termindlok, amelyeken menetrend szerinti szolgéltatds vehetd
igénybe, ennél tavolabb fekszenek. A szallitds az elsd, illetve az utols6é koziti
szallitasi szakasz hosszatol fiiggetleniil intermodalis szallitdsnak mindsiil akkor is, ha
Eurdpan beliili rovid tavolsagu tengeri szallitdsi miveletet foglal magéban. Az
Eurépan beliili rovid tavolsagu tengeri szallitadsi miiveletet magéaban foglald szallitas
esetében ugy kell tekinteni, hogy az elsé szakasz az aru berakodasanak helyétdl a
legkozelebbi megfeleld tengeri kikotdig tart, az utolsd szakasz pedig a legkdzelebbi
megfeleld tengeri kikoto és az aru kirakodasanak helye kozott valdsul meg.”

A 12. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
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12, cikk

Annak érdekében, hogy biztositsdk az e rendeletben foglalt kotelezettségek
tiszteletben tartasat, a tagallamok kialakitjak a forgalomban részt vevd jarmiivek és
jarmii-kombinaciok eldzetes sziirésének és célzott ellendrzésének rendszerét.

Az ezen iranyelv hatalybalépését kovetd két év elteltével a tagallamok
tomegméréseket hajtanak végre a forgalomban részt vevd jarmiiveken és jarmii-
kombinaciokon. Ezeket az eldzetes sziiréseket azon jarmiivek kiszlirésére kell
felhasznalni, amelyekrdl vélelmezhetd, hogy nem teljesitik az eldirdsokat, és
ennélfogva kézi ellendrzést indokolnak. A szoban forgd ellendrzéseket az
infrastrukturara szerelt automatikus rendszerek vagy a (6) bekezdésnek megfeleléen
a jarmivek fedélzetére felszerelt rendszerek segitségével kell végrehajtani. Az
automatikus rendszereknek lehet6vé kell tenniiik a megengedett legnagyobb tomegek
be nem tartdsa szempontjabol gyants jarmivek beazonositasat. Mivel ezek az
automatikus rendszerek csupdn az eldzetes sziirések céljara keriilnek felhaszndlésra,
a szabalysértés tényének megallapitasara nem, a tagallamok altali tantsitasuk nem
kotelezo.

A tagallamok az eldzetes szlréseket tigy végzik, hogy éves atlagban legalabb 2000
jarmi-kilométerenként egy mérlegelésre sor keriiljon.

Annak érdekében, hogy ezek az ellenérzések az Unid szintjén minél hatékonyabban
¢s minél egyszeriibben legyenek végrehajthatok, a tagallamok gondoskodnak arrol,
hogy az illetékes hatosagok — a tobbi tagallammal val6 informéciocserével megbizott
kapcsolattarton keresztliil — a sziikséges informacidkat kicseréljék egymaéssal. A
szlikséges informaciok magukban foglaljak kiilonosen a szabalyszegd azonositasat
lehetéveé tévo adatokat, az elkOvetett szabalyszegés és az alkalmazott szankcio
leirasat, valamint az érintett vallalkozds jo hirnevére vonatkoz6 informacidkat. A
kapcsolattartot az 1071/2009/EK rendelet 18. cikke (1) bekezdésének megfeleléen
kell kijelolni.

A (2) bekezdés alapjan végrehajtott eldzetes sziirések alapjan a megengedett
legnagyobb tomegek be nem tartdsa szempontjabol gyanusnak tekinthetd
jarmiivekkel szemben a kovetkezd intézkedések koziil legalabb egyet alkalmazni
kell:

— 1. a jarmiivet fel kell tartdztatni, majd jovahagyott miszerrel ellendrzésnek kell
alavetni,

— ii. a fuvarozé vallalkozasnak tajékoztatast kell kiildeni a jarmi tomegével
kapcsolatban felmeriilt gyanarol,

— 1ii. a fuvarozoé vallalkozasnal helyszini ellendrzést kell tartani kiilonosen abban
az esetben, ha a ii. alpontként jelolt francia bekezdés szerinti tajékoztatast
kovetden ismételten gyani meriil fel vele szemben.

Az (1) bekezdéssel Osszhangban a tagallamok Osztonzik a jarmiivek és a jarmi-
kombinaciok olyan fedélzeti tomegmérd eszkozokkel torténd felszerelését, amelyek
az Ossztomeg ¢és a tengelyterhelések mérésére egyarant alkalmasak, és amelyek a
tomegadatokat barmely pillanatban képesek a mozgd jarmirdél a kozut mentén
ellendrzéseket végzo hivatalos személynek, illetdleg az arufuvarozas szabalyozasaval
kapcsolatban felel0sséget viseld hivatalnak tovabbitani. Az adatkommunikécidt a
CEN 4ltal a specidlis céli, rovid hatotavolsagn adatatvitel” teriiletén kozzétett

Dedicated Short Range Communications (DSRC).
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EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 ¢és ENISO 14906 szabvanyoknak
megfeleld interfészeken keresztiil kell lebonyolitani.

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a 16. cikknek megfeleléen olyan
felhatalmazason alapul6 jogi aktusokat fogadjon el, amelyekben megallapitja:

— a (6) bekezdésben emlitett fedélzeti tomegmérd eszkozok teljes miszaki
atjarhatosdgat biztositd kiegészitd miiszaki eldirdsokat annak biztositdsa
érdekében, hogy mindegyik tagallam hatoésagai azonos modon legyenek
képesek adatkommunikaciét folytatni minden olyan jarmiivel ¢és
jarmiikkombinacioval, amely a tagallamok valamelyikében van nyilvantartasba
véve, és sziikség szerint az igy megkapott informéciokat kicserélhessék mas
tagallamok hatdsagaival,

— az e cikk (2) bekezdésében emlitett eldzetes szlirések eljardsait, az ezen
eloszlirések céljabol felhasznalhatd technikai felszerelésre vonatkozo miiszaki
eldirasokat, a pontossagi kovetelményeket €s az emlitett technikai felszerelés
alkalmazasanak modjara vonatkozé szabalyokat. Ezeket az eljarasokat,
eldirasokat és alkalmazasi szabalyokat azzal a céllal kell megalkotni, hogy
lehetové tegyék az ellendrzések valamennyi tagallamban azonos mddon torténd
végrehajtasat, és ezaltal garantdljdk, hogy az Uni6 teriiletén miikodo
valamennyi fuvaroz6 azonos banasmodban részesiiljon.”

A 13. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

»13. cikk

Az ezen iranyelvben foglalt eldirdsok megsértésének eseteit sulyossdguknak
megfelelden kiilonbozo kategdridkba kell besorolni.

Az 1. melléklet 2., 3., 4.1. és 4.3. pontjdban meghatirozott megengedett legnagyobb
tomegek valamelyikének 5%-nal kisebb mértékii tallépése esetén a fuvarozot irasban
figyelmeztetni kell, tovabba alkalmazhaté vele szemben a nemzeti jogban e célra
esetleg meghatarozott szankcio.

Az 1. melléklet 2., 3., 4.1. és 4.3. pontjaban meghatarozott megengedett legnagyobb
tomegek valamelyikének 5% ¢és 10% kozotti mértékli tallépése ezen iranyelv
alkalmazasdban enyhe szabalyszegésnek mindsiil, ¢és pénzbirsaggal sujtando.
Kiegészitd szankcioként az ellendrzést végzd hatdsdg megtilthatja a jarmi
tovabbhaladasat és elrendelheti a rakomany oly médon térténd részleges kirakodasat,
hogy annak eredményeképpen a jarmii teljesitse a megengedett legnagyobb tomegre
vonatkoz6 eldirasokat.

Az 1. melléklet 2., 3., 4.1. és 4.3. pontjdban meghatarozott megengedett legnagyobb
tomegek valamelyikének 10% és 20% kozotti mértékii tallépése ezen irdnyelv
alkalmazéséban stlyos szabalyszegésnek mindsiil. Ilyen esetekben pénzbirsagot kell
kiszabni, tovabba a jarmii tovabbhaladasat meg kell tiltani €és el kell rendelni a
rakomany oly modon torténd részleges kirakodasat, hogy annak eredményeképpen a
jarmi teljesitse a megengedett legnagyobb tomegre vonatkoz6 eldirasokat.

Az 1. melléklet 2., 3., 4.1. és 4.3. pontjdban meghatarozott megengedett legnagyobb
tomegek valamelyikének 20%-ot meghaladd mértékii tullépése ezen iranyelv
alkalmazéaséban fokozottan stlyos szabdlyszegésnek mindsiil, tekintettel azokra a
kockézatokra, amelyeket ez a szabalyszegés a tobbi uthasznalora nézve jelent. Ilyen
esetekben a jarml tovabbhaladdsit azonnali hatallyal meg kell tiltani és el kell
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13.

14.

rendelni a rakomany oly modon torténd részleges kirakodasat, hogy annak
eredményeképpen a jarmi teljesitse a megengedett legnagyobb tomegre vonatkozo
eléirasokat, tovabba pénzbirsagot kell kiszabni. Ezen tilmenden az 1071/2009/EK
rendelet'® 6. cikkének megfelelden meg kell inditani a fuvarozo vallalkozas jo
hirnevének elveszitésére iranyulo eljarast.

Az 1. melléklet 1. pontjdban meghatdrozott megengedett legnagyobb méretek
valamelyikének 2%-nal kisebb mértékli tullépése esetén a fuvarozot irdsban
figyelmeztetni kell, tovabba alkalmazhat6 vele szemben a nemzeti jogban e célra
esetleg meghatarozott szankcio.

Az 1. melléklet 1. pontjdban meghatdrozott megengedett legnagyobb méretek
valamelyikének 2% és 20% kozotti mértékii tallépése pénzbirsaggal sujtando,
fiiggetlentil attol, hogy a mérettullépést a rakomany méretei vagy a jarmil sajat
méretei okozzéak-e. Ilyen esetekben az ellenérzést végzé hatosag megtiltja a jarmi
tovabbhaladdsat mindaddig, amig a rakomdny méretei miatti mérettallépés a
rakomany kirakodéasa utjan meg nem sziinik, illetleg a jarmili sajat méretei miatti
mérettallépést a fuvarozo vallalkozas a 4. cikk (3) bekezdése szerinti kiilonleges
engedély beszerzése utjan nem orvosolja.

Az 1. melléklet 1. pontjdban meghatdrozott megengedett legnagyobb méretek
valamelyikének akar a rakomany méretei, akar a jarma sajat méretei miatti, 20%-ot
meghalado mértékli tallépése ezen irdnyelv alkalmazasaban fokozottan stlyos
szabalyszegésnek mindsiil, tekintettel azokra a kockézatokra, amelyeket ez a
szabalyszegés a tobbi uthasznalora nézve jelent. Ilyen esetekben pénzbirsdgot kell
kiszabni, tovabba a jarmi tovabbhaladasat azonnali hatallyal meg kell tiltani, és —
amennyiben a mérettillépést a rakomany okozta — el kell rendelni a rakomany
részleges kirakodasat, illetdleg kotelezni kell a fuvarozé vallalkozast a 4. cikk (3)
bekezdése szerinti kiilonleges engedély beszerzésére. Ezen tulmenden az
1071/2009/EK rendelet 6. cikkének megfelelden meg kell inditani a fuvarozd
vallalkozas jo hirnevének elveszitésével kapcsolatos eljarast.

A (3),a(4),az (5), a(7) és a (8) bekezdésben emlitett szankcidoknak hatékonyaknak,
aranyosaknak ¢és visszatarto erejieknek kell lennitik.”

Az irdnyelv a kovetkezd 14. cikkel egésziil ki:

,,14. cikk

Konténerek széllitdsa esetén a feladd nyilatkozatot ad at a konténer szallitasaval
megbizott kozati fuvarozéonak a széllitandd konténer tomegérél. Ha ez az
informacioszolgaltatds nem torténik meg vagy a szolgaltatott informacio tévesnek
bizonyul, a legnagyobb megengedett tdmegre vonatkozo eldirasok megsértése esetén
a feladot a fuvarozoval megegyezo feleldsség terheli.”

Az irdnyelv a kovetkezo 15. cikkel egésziil ki:

,,15. cikk

A tagallamok kétévente, mindig az adott naptari év els6 negyedévében jelentést
nyUjtanak be a Bizottsagnak a megel6z6 két naptari év soran végrehajtott
ellendrzésekrdl, ezen ellendrzések megallapitasairdl, valamint a szabalyszegdkkel
szemben alkalmazott szankciokrol. A Bizottsdg ezeket a jelentéseket elemzi, és az

HL L 300., 2009.11.14., 51. o.
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15.

(1)

2)

3)

4)

)

16.

elemzésrol készitett beszamoldjat az adott naptari év masodik negyedévében
megkiildi az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak.”

Az irdnyelv a kovetkez6 16. cikkel egésziil ki:

,,10. cikk

A felhatalmazason alapuld jogi aktusok elfogadasara vonatkozoan a Bizottsag
részére adott felhatalmazas gyakorldsanak feltételeit ez a cikk hatarozza meg.

A Bizottsag részére a 8. cikk (4) bekezdésében, a 9. cikk (5) bekezdésében és a 12.
cikk (7) bekezdésében adott felhatalmazis [beirand6 déatum: ezen irdnyelv
hatalybalépésének napja]-tol/-tél hatarozatlan idére szol.

Az Europai Parlament, illetéleg a Tanacs a 8. cikk (4) bekezdésében, a 9. cikk (5)
bekezdésében ¢és a 12. cikk (7) bekezdésében adott felhatalmazast barmikor
visszavonhatja. A  visszavonasrdl szO0lo hatdrozat megsziinteti az abban
meghatarozott felhatalmazast. A hatarozat Az Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald
kihirdetését kovetd napon vagy a benne megjeldlt késébbi idopontban 1ép hatalyba.
A hatdrozat nem érinti a mar hatalyban 1évo felhatalmazason alapuld jogi aktusok
érvényesseget.

A Bizottsdg a felhatalmazason alapulé jogi aktus elfogadasat kovetden
haladéktalanul és egyidejiileg értesiti arrdl az Eurdpai Parlamentet és a Tanacsot.

A 8. cikk (4) bekezdése, a 9. cikk (5) bekezdése és a 12. cikk (7) bekezdése alapjan
elfogadott felhatalmazdson alapul6 jogi aktus csak akkor 1ép hatdlyba, ha a jogi
aktusrol az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak kiildott értesitéstdl szamitott két
hénapos hataridon beliil a két emlitett intézmény egyike sem emel ellene kifogast,
illetve akkor, ha a hataridé lejartat megel6zéen az Europai Parlament és a Tanacs
egyarant arr6l tdjékoztatta a Bizottsagot, hogy nem kivan kifogist emelni. Az
Eurépai Parlament, illetdleg a Tanacs kezdeményezésére az emlitett id6tartam 2
hénappal meghosszabbodik.”

Az 1. melléklet a kdvetkezOképpen modosul:
— a) az 1.2. b) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

— »fokozott hdszigetelésti jarmiivek felépitménye, fokozott hdszigetelési
intermodalis szallitasi egységet szallitd jarmiivek felépitménye: 2,60 m”,

— b) a 2.2.2. c¢) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

»intermodalis szallitas keretében egy vagy tobb intermodalis szallitasi egységet
szallitd haromtengelyes gépjarmi két- vagy haromtengelyes félpotkocsival, 40
vagy 45 14b legnagyobb teljes hosszusag esetén: 44 t,

— c) a 2.3.1. pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
»Kéttengelyes gépjarmiivek, az autdobuszok kivételével: 18 t”

,»Hibrid vagy elektromos hajtasu kéttengelyes gépjarmiivek, az autdobuszok
kivételével: 19 t”

»Kéttengelyes autobuszok: 19 t”.
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2. cikk

(1) A tagallamok hatalyba léptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi
rendelkezéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az iranyelvnek legkésobb
Az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését kovetd 18 honapon beliil
megfeleljenek. E rendelkezések szovegét haladéktalanul megkiildik a Bizottsagnak.

Amikor a tagillamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell
erre az iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésiik alkalméval ilyen hivatkozést
kell flizni. A hivatkozas modjat a tagallamok hatdrozzak meg.

(2) A tagallamok megkiildik a Bizottsagnak nemzeti joguk azon fobb rendelkezéseinek
szOovegét, amelyeket az irdnyelv targykorében elfogadnak.

3. cikk
Ez az iranyelv Az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjdban valo kihirdetését kovetd huszadik napon

1ép hatélyba.

4. cikk
Ennek az iranyelvnek a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, [...]-an/-én.

az Eurdpai Parlament részérol a Tanacs részerol
az elndk az elndk
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