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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA

A Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos rodoviarios em circulagio na Comunidade', contribuiu
durante muitos anos de forma satisfatéria para o bom funcionamento do mercado interno do
transporte rodoviario, fixando as dimensdes e os pesos maximos para os veiculos que efetuam
transportes nacionais e internacionais de mercadorias e de passageiros. A diretiva também
especifica em que condi¢des podem ser concedidas derrogacdes para o trafego de veiculos
que excedam os limites dimensionais estabelecidos.

Tendo em conta a evolugdo do mercado e as tecnologias disponiveis, levanta-se a questao de
saber se as escolhas feitas aquando da adocdo da diretiva, em 1996, continuam a ser
pertinentes. Em especial, a necessidade de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa e
o consumo de produtos petroliferos tornou-se um elemento crucial no setor dos transportes,
sobretudo para o transporte rodoviario, que representa cerca de 82 % do consumo de energia
neste setor. O aumento continuo do preco dos combustiveis agrava constantemente a fatura
energética da Europa, aconselhando a procura de solu¢des para reduzir o consumo dos
veiculos. O Livro Branco sobre a politica de transportes,” publicado em 2011, fixou como
objetivo a redu¢do de 60 % das emissdes de gases com efeito de estufa até 2050,
relativamente aos niveis de 1990.

Neste contexto, o Livro Branco anunciou a revisdo da diretiva relativa aos pesos e dimensdes
maximos dos veiculos de transporte rodoviario, a fim de permitir a introdu¢do no mercado de
veiculos mais aerodindmicos, com maior eficiéncia energética. Com efeito, tendo em conta as
dimensdes e os pesos maximos autorizados pela atual diretiva, a melhoria da eficiéncia
aerodinamica dos veiculos, bem como a instalagdo de sistemas de tragdo alternativos, hibridos
ou elétricos, so sdo possiveis em detrimento da capacidade de carga do veiculo. Os motores de
tracdo hibrida, ou as baterias, implicam um suplemento de peso consideravel. As cabinas,
mais arredondadas a frente para aumentar o aerodinamismo, serdo mais compridas. A
instalacdo, na retaguarda do veiculo, de dispositivos aerodindmicos perfilados também
aumenta o seu comprimento. Esta redu¢ao da capacidade desencoraja os transportadores, os
carregadores e os construtores de utilizarem e conceberem veiculos com maior eficiéncia
energética.

A revisdo da diretiva constitui igualmente uma oportunidade para melhorar a seguranca
rodoviaria gragas ao aperfeicoamento do perfil da cabina, que possibilitara a reducao dos
angulos mortos de visdo do condutor e a instalagdo de estruturas de absor¢do de energia em
caso de colisdo e oferecera maior seguranga e conforto ao condutor. Em especial, permitira
poupar a vida a muitos utentes vulnerdveis, como os pedes e os ciclistas, que ndo sdo
necessariamente visiveis pelo condutor quando este manobra.

Por conseguinte, ¢ necessario alterar a Diretiva 96/53/CE para melhorar o aerodinamismo dos
veiculos e a sua eficiéncia energética, continuando a aumentar a seguranga rodovidria, dentro
dos limites impostos pela geometria das infraestruturas viarias.

! JO L 235 de 17.9.1996, p. 59.
Livro Branco: Roteiro do espago inico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transporte
competitivo e eficiente em recursos - COM(2011) 0144
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A titulo de exemplo, segundo alguns estudos’, a instalacdo, na retaguarda do veiculo, de
dispositivos aerodindmicos de comprimento entre 1 ¢ 2 m permite poupar 5a 10 % do
consumo de combustivel em autoestrada, a uma velocidade média de 80/90 km/h

Além disso, desde a adocdo da Diretiva 96/53/CE, aumentou o peso médio do passageiro de
autocarro. Acresce que a legislacdo da Unido Europeia impds a presenga a bordo de
dispositivos de seguranga cujo peso reduz a capacidade de carga util do veiculo e, por
conseguinte, o0 nimero de passageiros. Esta situacdo ndo € consentdnea com o objetivo de
reduzir o consumo de combustivel por pessoa transportada, nem com o objetivo de promover
o transporte coletivo, claramente mais respeitador do ambiente, em detrimento da utilizagao
do veiculo individual.

As economias de combustivel e a redug¢ao das emissdes poluentes ndo sdo os Ginicos motivos a
justificar uma proposta de revisao da Diretiva 96/53/CE.

Com efeito, a Diretiva 96/53/CE ndo tem em conta a recente evolugdo da contentorizagdo ¢ do
transporte intermodal. De facto, hoje em dia, alguns contentores utilizados no transporte
ferroviario e fluvial, no transporte maritimo intercontinental e na cabotagem maritima s6
podem concluir a sua viagem por estrada com autorizagdes especiais, que agravam oS
encargos administrativos dos transportadores ¢ das administragdes. Ora, em relacdo aos mais
comuns destes contentores, cujo comprimento ¢ de 45 pés, ou seja, 13,72 m, o aumento de
comprimento dos camides necessario para evitar o recurso a estas autorizagdes seria apenas de
15 cm, o que ndo levanta problemas nem de seguranga rodovidria nem de geometria das
infraestruturas.

Por ultimo, dado que a atual diretiva ndo prevé disposi¢des relativas aos controlos dos
veiculos e as sangdes aplicaveis, numerosas infragdes ficam impunes, esvaziando da sua
substancia as exigéncias da diretiva. A principal infracdo cometida ¢ a sobrecarga do veiculo.
Em média, um em cada trés veiculos controlados circula com excesso de carga, ultrapassando
muitas vezes 10 ou mesmo 20 % do peso maximo autorizado. A circulagdo nestas condig¢des
causa o desgaste prematuro do pavimento e aumenta o risco de acidentes na estrada. Além
disso, provoca distor¢des de concorréncia entre empresas de transporte, visto que os
prevaricadores podem obter ilegalmente vantagens competitivas indevidas. Ora, existem
atualmente solugdes técnicas de filtragem que permitem assegurar um maior nimero de
controlos, mais rdpidos e mais eficazes, sem obrigar a paragem de todos os veiculos a
controlar. Existem também sistemas de pesagem embarcados que permitem ao proprio
condutor verificar o cumprimento das normas aplicaveis. Por conseguinte, ¢ necessario dotar
a Diretiva 96/53/CE de disposi¢des relativas aos controlos e as sangdes, a fim de restabelecer
o respeito das regras de concorréncia entre transportadoras e assegurar um bom nivel de
seguranca rodoviaria e a longevidade das infraestruturas.

Algumas partes interessadas manifestaram davidas quanto a interpretacdo do artigo 4.° da
Diretiva 96/53/CE. Tendo em conta essas interrogacdes, a 13 de junho de 2012, o Vice
Presidente Sim Kallas enviou uma carta ao Presidente da Comissdo dos Transportes do
Parlamento Europeu com orientagcdes sobre esta matéria, considerando licita a utilizacao
transfronteirica de veiculos mais longos para trajetos que cruzem uma s6 fronteira, se os dois
Estados-Membros interessados ja o permitirem e estiverem reunidas as condicdes para as
derrogagdes previstas no artigo 4.°, n.”* 3, 4 ou 5, da Diretiva 96/53/CE. Essa utilizagdo nio
deve afetar significativamente a concorréncia internacional. A fim de refletir as orientagdes
constantes da carta, a presente revisdo contempla, no texto da diretiva, as disposi¢des relativas
ao artigo 4.°, n.° 4.

3 Estudo TU Delft de 2011 sobre o aecrodinamismo dos veiculos pesados de mercadorias.
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2. RESULTADOS DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIAGCOES DE
IMPACTO

Em 2011 e 2012 realizaram-se consultas publicas e setoriais sob a égide da Comissao.

A consulta publica, organizada entre dezembro de 2011 e fevereiro de 2012, permitiu recolher
mais de mil respostas de cidaddos, Estados-Membros e organizagdes profissionais € ndo-
governamentais. Da consulta extrairam-se as seguintes conclusdes:

i) A melhoria do desempenho aerodindmico dos pesados de mercadorias ¢ unanimemente
saudada como um progresso e a maioria dos participantes na consulta considera necessario
alterar a Diretiva 96/53/CE para permitir essa melhoria.

i1) A ideia de facilitar a introdugdo de motores de tragdo hibrida ou elétrica, bem como o
desenvolvimento da contentorizagdo ¢ da intermodalidade, alterando a Diretiva 96/53/CE,
recebeu ampla aprovacao.

ii1) Os profissionais do setor acolhem favoravelmente a instaura¢do de medidas para controlar
a sobrecarga dos veiculos, na medida em que restabelece uma concorréncia leal entre
transportadores, afigurando-se indispensavel dotar os Estados-Membros de meios para
efetuarem esses controlos, sem aumentar os seus encargos financeiros nem perturbar ou
provocar atrasos no trafego.

Com base nos resultados da consulta publica, a Comissdo organizou seminarios que reuniram
construtores de veiculos, transportadores e carregadores, operadores de transporte combinado,
organismos de fiscalizagdo rodovidria e agentes da seguranca rodovidria. Estas consultas
suscitaram um consenso sobre os objetivos de redugdo da poluicdo e do consumo de
combustivel e de melhoria da seguranca rodoviaria, assim como um acordo para uma abertura
as novas possibilidades do transporte intermodal. Também se registou a um consenso sobre a
necessidade de reforcar os controlos, nomeadamente da eventual sobrecarga dos veiculos. No
que respeita ao desempenho aerodindmico, os participantes manifestaram-se a favor de
cabinas mais perfiladas e da instalacdo, na retaguarda dos veiculos, de equipamentos que
reduzam o efeito de resisténcia ao avango. A adaptacdo dos pesos e dimensdes maximos,
limitada e acompanhada de sinalizacdo adequada das dimensdes, ndo parece apresentar risco
para a seguranga rodovidria.

As medidas apresentadas nesta revisdo resultam dessa concertagao.

As medidas foram apreciadas no quadro de uma avaliagdo de impacto que permitiu selecionar
as melhores opgdes no plano da eficiéncia econdémica e ambiental. O cenario adotado,
detalhado no ponto 4, combina os trabalhos de harmonizagao técnica levados a efeito com um
grupo de peritos, com vista a adogdo de atos delegados, e uma abordagem regulamentar
moderada, a fim de ndo impor obriga¢des desproporcionadas ou inviaveis, que penalizam em
especial as pequenas e médias empresas.

A consulta incidiu também no artigo 4.° da Diretiva 96/53/CE, que determina as condi¢des a
respeitar para beneficiar de derrogagdes aos limites impostos pela diretiva, cuja determinagao
incumbe aos Estados-Membros em determinados casos bem definidos. Surgiram divergéncias
quanto ao trafego internacional de veiculos de dimensdes superiores as fixadas na diretiva. A
Comissdo decidiu publicar as suas proprias orientagdes relativas a atual diretiva (carta de 13
de junho de 2012 dirigida ao presidente da Comissdao dos Transportes do Parlamento
Europeu). As orientagdes relativas ao artigo 4.°, n.° 4, estdo contempladas no artigo 1.°, n.° 2,
da proposta.
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3. ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

A proposta de alteracdo da Diretiva 96/53/CE baseia-se no artigo 91.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia (TFUE). Com efeito, a melhoria da eficiéncia e do
desempenho ambiental do transporte rodoviario € um objetivo essencial da politica comum de
transportes. A harmonizagdo das regras a nivel europeu ¢, alids, uma exigéncia sistematica
dos profissionais do setor.

Esta proposta respeita os principios da subsidiariedade e da proporcionalidade. Considerando
a importancia da atividade de transporte para o funcionamento do mercado interno e o seu
alcance transnacional cada vez maior, o aumento do custo dos combustiveis € 0 crescimento
das emissdes de gases com efeito de estufa, sdo indispensaveis medidas que melhorem a
eficiéncia energética e reduzam o impacto ambiental do transporte rodovidrio e que
assegurem o cumprimento das regras.

A proposta deixa aos Estados-Membros a liberdade de decidirem as derrogagdes as regras
nela previstas no que respeita ao transporte nacional, institui um comité encarregado de
assistir a Comissao na defini¢do dos requisitos de aerodinamismo e das orientagdes sobre os
procedimentos de fiscalizagdo e prevé san¢des adaptadas as infragdes cometidas. Por
conseguinte, a proposta nao vai além do necessario para se alcancarem os seus objetivos.

O instrumento proposto ¢ uma diretiva, uma vez que o objetivo € alterar uma diretiva
existente. A proposta versa uma matéria de interesse para o Espago Econdmico Europeu, pelo
que lhe deve ser aplicavel.

Por ultimo, esta proposta ndo tem implicagdes para o orcamento da Unido.

4, EXPLICACAO PORMENORIZADA DA PROPOSTA

A proposta da Comissdo preveé, em primeiro lugar, derrogagdes as dimensdes maximas dos
veiculos, tendo em vista a instalacdo de dispositivos aerodinamicos na retaguarda dos veiculos
ou a redefinicdo da geometria das cabinas. Essas derrogacdes abrem novas perspetivas aos
construtores de veiculos tratores, camides e reboques, mas devem respeitar certas exigéncias,
sendo uma delas a de ndo aumentar a capacidade de carga dos veiculos. A Comissdo, assistida
por um comité, definira posteriormente estes requisitos, que devem assegurar o respeito das
regras de seguranca rodovidria e das limitagcdes associadas as infraestruturas, sem prejudicar a
fluidez do trafego. Para além da redu¢dao do consumo de combustivel e das emissoes de gases
com efeito de estufa, o perfil das cabinas deverd também permitir melhorar o campo de visao
do condutor e, por conseguinte, poupar cerca de 400 vidas por ano na Europa. O conforto ¢ a
segurancga dos condutores serdo igualmente refor¢ados.

A Comissao alterara o Regulamento (UE) n.° 1230/2012, de 12 de dezembro de 2012, que da
execu¢do ao Regulamento (CE) n.° 661/2009 no que respeita as prescricdes para a
homologag¢ao dos veiculos a motor, a fim de as tornar compativeis com a presente proposta de
diretiva.

A proposta de diretiva autoriza o aumento do peso dos veiculos elétricos ou hibridos numa
tonelada, para ter em conta o peso das baterias elétricas ou do motor duplo, sem prejuizo para
a capacidade de carga do veiculo. Além disso, o peso maximo dos autocarros ¢ aumentado de
uma tonelada para ter em conta varias evolugdes, tais como o aumento do peso médio dos
passageiros e respetiva bagagem, os novos equipamentos impostos pela regulamentacao de
seguranga ou a nova classe Euro VI.
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A alteragdo da Diretiva 96/53/CE facilitara o desenvolvimento do transporte intermodal,
autorizando um aumento de 15 cm do comprimento dos camides para o transporte de
contentores de 45 pés, cada vez mais utilizados no transporte intercontinental e na Europa.

A proposta confirma igualmente que a utilizagdo transfronteirica de veiculos mais longos ¢
licita para trajetos que s6 cruzem uma fronteira, se os dois Estados-Membros interessados ja o
permitirem e estiverem preenchidas as condigdes de derrogagdo nos termos do artigo 4.°,
n.os 3, 4 ou 5, da diretiva. Em relacdo ao artigo 4.°, n.° 4, estas operagdes de transporte nao
afetam significativamente a concorréncia internacional se essa utilizacdo se limitar a dois
Estados-Membros ¢ se a infraestrutura existente e as condi¢des de seguranca rodoviaria o
permitirem. O artigo 4.°, n.° 4, ¢ alterado em conformidade.

Sao aditadas novas disposi¢des a Diretiva 96/53/CE, a fim de permitir uma melhor dete¢ao
das infragdes pelas autoridades de fiscalizagdo e a harmonizacdo das san¢des administrativas
que se lhes aplicam. A Comissdo publicard orientagdes sobre os procedimentos de
fiscalizacdo, a fim de garantir a harmoniza¢do dos métodos em todos os Estados-Membros.
Estes ultimos deverdo efetuar um numero minimo de medi¢des, por meio de sistemas de
pesagem com o veiculo em andamento, integrados no pavimento, ou por meio de sensores de
bordo que comunicam a distdncia com os agentes da autoridade posicionados na berma da
estrada. Estas medi¢des permitirdo que os agentes filtrem os veiculos e mandem parar apenas
aqueles que suspeitem estarem em infracdo, para os controlarem manualmente. A Comissao
definira as normas técnicas dos dispositivos de pesagem embarcados que podem transmitir
dados as autoridades de fiscalizagdo, nomeadamente as normas da interface de comunicagdo
eletromagnética. Incentivar-se-4, assim, a generalizagcdo desses dispositivos, que oferecem, de
facto, a vantagem suplementar de permitir aos condutores um melhor controlo do peso dos
seus veiculos.

Além disso, as infragdes a Diretiva 96/53/CE sdo classificadas consoante o grau de gravidade,
a fim de harmonizar os tipos de san¢des administrativas aplicaveis na Unido.

Com vista a acelerar a introducdo no mercado de veiculos mais aerodindmicos ¢ de motores
de tracdo hibrida, a Comissdo recorrerd aos orcamentos a sua disposi¢cdo, em especial os
atribuidos as redes transeuropeias e aos programas europeus de investigacdo,
desenvolvimento e inovacao, a fim de impulsionar a investigagcdo industrial e o equipamento
das frotas de veiculos.
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2013/0105 (COD)
Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

gue altera a Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as
dimensfes maximas autorizadas no tr afego nacional einternacional e 0s pesos maximos
autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodoviarios em circulacéo na
Comunidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 91.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu?,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,
Considerando o seguinte:

(1) O Livro Branco «Roteiro para um espago europeu tnico dos transportes — Rumo a um
sistema de transportes competitivo ¢ econémico em recursos», publicado em 2011°,
realca a necessidade de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa,
nomeadamente as de dioxido de carbono (CO2), em 60 % até 2050 relativamente ao
nivel de 1990.

(2)  Nesse contexto, o Livro Branco preconizava a adaptacdo da Diretiva 96/53/CE do
Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagdo na Comunidade, com
vista a reduzir o consumo de energia e as emissdes de gases com efeito de estufa,
adaptar a legislagao a evolugdo tecnoldgica e as novas necessidades do mercado e
facilitar o transporte intermodal.

3) A evolucdo tecnoldgica abriu a possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este equipamento pode ser instalado

4 JOCde...,p..
> JOCde...,p..
6 COM(2011) 144.
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4)

)

(6)

(7

®)

imediatamente a partir da data de entrada em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e sdo ja utilizados noutros continentes.

Em conjugacdo com os dispositivos referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitird igualmente ganhos aprecidveis no desempenho
energético dos veiculos a motor. Nao ¢ possivel, no entanto, atendendo aos atuais
limites de comprimento impostos pela Diretiva 96/53/CE, concretizar esta melhoria
sem reduzir a capacidade de carga dos veiculos, o que ameacaria o equilibrio
economico do setor. E, pois, necessario prever uma derrogagdo ao comprimento
maximo.

Nas suas orientagdes para a politica de seguranga rodoviaria de 2011 a 20207, a
Comissao preconiza a adocdo de medidas destinadas a aumentar a seguranca dos
veiculos e a melhorar a protecdo dos utentes vulneraveis. A importancia do campo de
visdo dos condutores dos veiculos foi igualmente sublinhada no relatorio da Comissao
ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicagdo da Diretiva 2007/38/CE
relativa a retromontagem de espelhos em veiculos pesados de mercadorias
matriculados na Comunidade®. Um novo perfil das cabinas também contribuira para
melhorar a seguranga rodovidaria, reduzindo o angulo morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes e os ciclistas. Este novo perfil permitira
igualmente a instalagdo de estruturas de absor¢do de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina possibilitara ainda melhorar o conforto e a
segurang¢a do condutor.

Os dispositivos aerodinamicos, ¢ a sua instalacdo nos veiculos, devem ser ensaiados
previamente a comercializagdo. Para o efeito, os Estados-Membros deverdo emitir
certificados que serdo reconhecidos pelos outros Estados-Membros.

Os veiculos mais longos podem ser utilizados no transporte transfronteiri¢o se os dois
Estados-Membros interessados o permitirem e estiverem preenchidas as condi¢des de
derrogacdo previstas no artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A Comissdo ja formulou
orientacdes para a aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As operagdes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.° 4, nao afetam significativamente a concorréncia
internacional se a utilizagdo transfronteirica se limitar a dois Estados-Membros em que
a infraestrutura existente e os requisitos de seguranga rodoviaria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre, por um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade, de optarem por solu¢des de transporte
adequadas as suas circunstancias especificas e, por outro, a necessidade de que essas
politicas ndo falseiem a concorréncia no mercado interno. As disposi¢gdes do artigo 4.°,
n.° 4, sdo clarificadas nesse sentido.

O recurso a motorizagdes alternativas que ja ndo utilizam exclusivamente a energia
fossil e sdo, portanto, ndo-poluentes ou menos poluentes, como os motores de tracao
elétrica ou hibrida, em pesados de mercadorias ou autocarros (sobretudo no perimetro
urbano ou periurbano), implica um suplemento de peso que ndo devera ser
contabilizado em detrimento da carga 1til do veiculo, a fim de ndo penalizar
economicamente o setor do transporte rodoviario.

COM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(10)

(In

(12)

(13)

O Livro Branco dos Transportes salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolucdo do transporte intermodal, em especial da contentorizacao,
setor que utiliza cada mais contentores de 45 pés, transportados por caminho de ferro
ou por via navegavel. Contudo, hoje em dia, os trajetos rodoviarios das operagdes de
transporte intermodal s6 podem efetuar-se com recurso a procedimentos
administrativos obrigatérios tanto para os Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores tiverem pecas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo ¢ proibitivo. Um aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte intermodal, sem riscos nem prejuizo para os
outros utentes das infraestruturas vidrias e para estas tltimas. O acrescento de apenas
15 cm ao comprimento de um pesado de mercadorias articulado (16,50 m) ndo
representa risco suplementar para a seguranca rodoviaria. Contudo, na esteira das
linhas de orientacdo tracadas no Livro Branco dos Transportes, este aumento s6 ¢
autorizado para o transporte intermodal em que o trajeto rodovidrio ndo excede
300 km nas operagdes que envolvem o modo ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um sitio industrial ou comercial a um terminal de
mercadorias ou a um porto fluvial. A fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar, ¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo intraeuropeu de curta distancia.

Para continuar a promover o transporte intermodal e ter em conta a tara dos
contentores de 45 pés, afigura-se necessario alargar aos veiculos que transportam
contentores de 45 pés a disposicdo que autoriza a circulacdo de conjuntos de veiculos
de 5 ou 6 eixos com 44 toneladas de peso que transportam contentores de 40 pés em
operagdes intermodais.

Desde a adogdo da Diretiva 96/53/CE, o peso médio dos passageiros dos autocarros e
das respetivas bagagens aumentou substancialmente, acarretando uma reducdo
progressiva do nimero de passageiros transportados, dados os limites de peso
impostos pela diretiva. A necessidade de privilegiar o transporte coletivo em relacdo
ao transporte individual, no intuito de obter maior eficiéncia energética, impde o
restabelecimento do niimero anterior de passageiros por autocarro, tendo, porém, em
conta o aumento do peso dos passageiros e das respetivas bagagens. E possivel fazé-lo
aumentando o peso autorizado dos autocarros de dois eixos, mas dentro de limites que
obviem a deterioracao das infraestruturas devido a um desgaste mais rapido.

As autoridades encarregadas de fazer cumprir as normas aplicdveis ao transporte
rodovidrio constatam um elevado numero de infragdes, por vezes graves,
designadamente no peso dos veiculos de transporte. Esta situagdo resulta do nimero
insuficiente de controlos efetuados a titulo da Diretiva 96/53/CE ou da sua ineficéacia.
Além disso, os procedimentos e regras de fiscalizagdo divergem entre os
Estados-Membros, criando situagdes de inseguranca juridica para os condutores dos
veiculos que circulam em varios Estados-Membros da Unido. Por outro lado, os
transportadores que ndo respeitam as regras beneficiam de uma vantagem
concorrencial significativa face aos seus concorrentes que cumprem a regulamentacao
e em relacdo aos outros modos de transporte. Esta situacdo constitui um obstaculo ao
bom funcionamento do mercado interno. Por conseguinte, os Estados-Membros devem
intensificar o ritmo dos controlos efetuados, tanto os controlos manuais como as pré-
selegdes com vista a esses controlos.

Existem atualmente solugdes tecnologicas simples, fixas ou moveis, que permitem
pré-selecionar os veiculos suspeitos de infragdo, sem os obrigar a parar, ou seja, um
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

método menos penalizante para a fluidez do trafego, menos dispendioso e que permite
condi¢des de seguranga Otimas. Nos pesados de mercadorias podem ser instalados
dispositivos de autocontrolo, que permitem ao condutor verificar se o veiculo respeita
a legisla¢do. Estes dispositivos embarcados podem igualmente comunicar os seus
dados, aos agentes ou sistemas automaticos de controlo posicionados na berma da
estrada, utilizando uma interface de comunicacdo micro-ondas, sem necessidade de
obrigar o veiculo a parar. No caso da pré-selecdo, afigura-se adequado, para garantir a
eficdcia da fiscalizagdo rodovidria no territério da Unido, o limiar de uma pesagem por
2000 veiculos.km porque permite controlar cada veiculo, em média estatistica, de trés
em trés dias.

As inumeras infragdes as disposi¢cdes da Diretiva 96/53/CE explicam-se, em grande
parte, pelo nivel ndo dissuasor das sancdes previstas na legislacdo dos Estados-
Membros, ou mesmo pela inexisténcia de sangdes. A situagdo ¢ agravada pela grande
diversidade dos niveis de sangdes administrativas aplicadveis nos vdarios Estados-
Membros. Para colmatar essas deficiéncias, importa proceder a aproximagao, a escala
da Unido, dos niveis e categorias das san¢des administrativas aplicaveis as infragdes a
Diretiva 96/53/CE. Estas san¢des deverao ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

As autoridades de fiscalizacdo dos Estados-Membros devem poder trocar informacgdes
para tornar os controlos do peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos mais eficazes a
escala internacional e facilitar a sua boa execu¢do, em particular no que respeita a
identificacdo dos infratores, a descri¢do das infragdes e as sangdes aplicadas, bem
como a idoneidade da empresa. O ponto de contacto designado nos termos do artigo
18.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns no que se refere
aos requisitos para o exercicio da atividade de transportador rodovidrio e que revoga a
Diretiva 96/26/CE do Conselho’, podera servir de plataforma para o intercAmbio de
informacoes.

E importante que o Parlamento Europeu ¢ o Conselho sejam regularmente informados
dos controlos efetuados pelos Estados-Membros ao trafego rodoviario. Essas
informacdes, fornecidas pelos Estados-Membros, permitirdo a Comissao certificar-se
do cumprimento da presente diretiva pelos transportadores e determinar se se
justificam medidas coercivas suplementares.

A Comissao devera ficar habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, para efeitos de
definir os requisitos a que deverdo obedecer os novos dispositivos aerodindmicos a
instalar na retaguarda dos veiculos ou a conce¢do de novos veiculos a motor, as
especificagdes técnicas destinadas a assegurar a interoperabilidade total dos
dispositivos de pesagem embarcados, € as orientagdes sobre os procedimentos de
fiscalizagdo do peso dos veiculos em circulagdo. E particularmente importante que a
Comissao proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatorios, inclusive
ao nivel dos peritos. Ao preparar e redigir os atos delegados, a Comissdo deve
assegurar a transmissao simultanea, atempada e adequada dos documentos relevantes
ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

Dado que os objetivos da presente diretiva ndo podem ser suficientemente realizados
pelos Estados-Membros, podendo, pois, pelo alcance e efeitos da presente diretiva, ser
melhor alcangados a nivel da Unido, esta pode tomar as medidas necessarias, em
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conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado
da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade,
enunciado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo vai além do necessario para se
atingir esse objetivo.

(19) Importa, por conseguinte, alterar a Diretiva 96/53/CE em conformidade,
ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1°
A Diretiva 96/53/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1) Ao artigo 2.°, primeiro paragrafo, sdo aditadas as seguintes definigdes:

«— “veiculo hibrido”, um veiculo na acec¢ao da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos'’, equipado com um
ou mais motores de tracdo alimentados a eletricidade e ndo ligados permanentemente
a rede e um ou mais motores de tragdo de combustao interna;

— “veiculo elétrico”, um veiculo na ace¢ao da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos'', equipado com um
ou mais motores de tracdo alimentados a eletricidade e ndo ligados permanentemente
arede;

— “unidade de transporte intermodal”, qualquer unidade de transporte que se inscreva
nas seguintes categorias: contentor, caixa movel ou semirreboque.»

2) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:
(@) Non.°1, alineas a) e b), ¢ suprimido o termo «nacionaly.
(b) Non.°4, segundo pardgrafo, o proémio passa a ter a seguinte redacao:

«Considera-se que as operacdes de transporte ndo afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos transportes se forem realizadas no territério
de um Estado-Membro ou, no caso de uma operagao transfronteiri¢a, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que tenham adotado medidas em aplicagao do
presente numero e se estiver preenchida uma das condigdes previstas nas alineas a) e

b):»
3) Sao suprimidos o n.° 6 do artigo 4.°, a alinea b) do artigo 5.° e o artigo 8.°-A.
4) No artigo 5.°, € suprimida a frase «sem prejuizo do disposto no n.° 6 do artigo 4.°»
5) As referéncias a Diretiva 70/156/CEE do Conselho sdo substituidas pela referéncia a

Diretiva 2007/46/CE"2.

10 JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

H JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e¢ do Conselho que estabelece um quadro para a
homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos.
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6)

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 8.°

A fim de melhorar o desempenho aerodinamico dos veiculos ou conjuntos de
veiculos, os comprimentos maximos previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de veiculos equipados com dispositivos que
satisfacam os requisitos a seguir especificados, desde que esse aumento do
comprimento tenha por Ginico objetivo permitir a instalagdo, na retaguarda do veiculo
ou conjunto de veiculos, de dispositivos que melhorem as suas caracteristicas
aerodinamicas.

Os requisitos de desempenho e de seguranga que os dispositivos mencionados no
n.° 1 devem satisfazer sdo os seguintes:

— melhoria significativa do desempenho aerodinamico do veiculo;
— em termos de seguranga rodoviaria e de seguranca do transporte intermodal:
1) fixacao e durabilidade adequadas para limitar o risco de se soltarem,

i) sinalética diurna e noturna, eficaz em condicdes meteorologicas
desfavoraveis, que permita aos outros utentes da estrada aperceberem-se do
gabarito exterior do veiculo,

ii1) concecdo que limite os riscos para os outros veiculos e seus passageiros em
caso de colisdo,

iv) presenca do dispositivo ndo aumenta significativamente o risco de
desequilibrio do veiculo por acdo de ventos laterais;

- insercao nas redes existentes:

1) manuten¢gdo da manobrabilidade do veiculo ou conjunto de veiculos nas
infraestruturas viarias urbanas e interurbanas,

i1) tratando-se de um reboque ou semirreboque, inser¢ao na unidade ferroviaria,
maritima ou fluvial quando de operagdes de transporte intermodal,

ii1) facilidade de rebatimento, recolhimento ou remog¢ao pelo condutor.

O aumento do comprimento maximo ndo deve implicar o aumento da capacidade de
carga do veiculo ou conjunto de veiculos.

Previamente a sua comercializagdo, os dispositivos aerodinamicos, € a sua instalagao
nos veiculos, devem ser autorizados pelos Estados-Membros, que para o efeito
emitirdo um certificado. Este certificado atesta o cumprimento dos requisitos
especificados no n.° 2 e indica que o dispositivo contribui de forma significativa para
melhorar o desempenho aerodinamico. Os certificados de autorizacdo emitidos num
Estado-Membro devem ser reconhecidos pelos outros Estados-Membros.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de caracteristicas técnicas, niveis minimos
de desempenho, condicionantes de concecdo e procedimentos de emissao do
certificado referido no n.° 3, os requisitos especificados no n.° 2.

Na pendéncia da adocao dos atos delegados, os veiculos ou conjuntos de veiculos
equipados a retaguarda com dispositivos aerodindmicos que satisfagcam os requisitos
especificados no n.° 2 e tenham sido ensaiados em conformidade com o n.° 3, podem
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7)

8)

circular, desde que o seu comprimento ndo exceda em mais de dois metros o
comprimento previsto no ponto 1.1 do anexo I. Esta medida transitoria ¢ aplicavel a
partir da data de entrada em vigor da presente diretiva.»

O artigo 9.° passa a ter a seguinte redagao:

«Artigo 9.°

A fim de melhorar o desempenho aerodinamico e de seguranga rodoviaria dos
veiculos ou conjuntos de veiculos, 0os comprimentos maximos previstos no anexo I,
ponto 1.1, podem ser excedidos pelos veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal permitir a instalacio de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranca rodoviaria.

Os requisitos de desempenho e de segurangca que as cabinas mencionadas no n.° 1
devem satisfazer sdo os seguintes:

— melhoria do desempenho aerodindmico do veiculo;

—reforco da seguranga rodoviiria e da seguranga no transporte intermodal,
assegurando que a configuracao da parte dianteira da cabina

1) melhora a visibilidade dos utentes vulnerdveis pelo condutor, nomeadamente
gragas a reducao do angulo morto abaixo do para-brisas,

i1) limita os estragos em caso de colisdo;

— manobrabilidade do veiculo ou conjunto de veiculos nas infraestruturas ¢ sem
impor restrigdes a utilizacdo do veiculo nos terminais intermodais;

— conforto e seguranca do condutor.

O aumento do comprimento maximo nao deve implicar o aumento da capacidade de
carga do veiculo ou conjunto de veiculos.

Previamente a comercializagdo dos veiculos, o desempenho aerodindmico dos
veiculos a motor de nova conce¢do deve ser ensaiado pelos Estados-Membros que,
para o efeito, emitirdo um certificado atestando o cumprimento dos requisitos
especificados no n.° 2. Os certificados de ensaio emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros Estados-Membros.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de caracteristicas técnicas, niveis minimos
de desempenho, condicionantes de concecdo e procedimentos de emissdo do
certificado referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.° 2.»

No artigo 10.°, a frase «A partir da data indicada no artigo 11.°, as directivas
enumeradas na parte A do anexo IV sdo revogadas,» ¢ substituida por «As diretivas
enumeradas na parte A do anexo IV sdo revogadas em 17 de setembro de 1997,».
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10)

11)

O artigo 10.°-A passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 10.°-A

O peso maximo dos veiculos com tragdo hibrida ou com tragdo inteiramente elétrica
¢ o indicado no anexo I, ponto 2.3.1.

Os veiculos com tragao hibrida ou elétrica devem, contudo, respeitar os limites de
peso maximo autorizado por eixo indicados no anexo I, ponto 3.»

O artigo 11.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 11.°

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em 15 cm as dimensdes maximas previstas
no anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte rodoviario do contentor ou da caixa
movel fizer parte de uma operacao de transporte intermodal.

Para efeitos do presente artigo e do ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a operacdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo menos, o modo ferrovidrio, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territério da Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servico regular. Uma operacdo de transporte ¢é
igualmente considerada intermodal se envolver o transporte maritimo intracuropeu
de curta distancia, qualquer que seja a extensdo dos trajetos rodoviarios inicial e
final. Os trajetos rodovidrios inicial e final de uma operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distdncia vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado mais préoximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

O artigo 12.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 12.°

Os Estados-Membros instituirdo um sistema de pré-sele¢ao e de controlo seletivo dos
veiculos ou conjuntos de veiculos em circulagdo, a fim de assegurar o cumprimento
das obrigacdes estabelecidas na presente diretiva.

Transcorridos dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medigdes do peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulacdo. Estas medi¢des de pré-selecdo destinam-se a identificar os veiculos
suscetiveis de terem cometido uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medigdes podem ser efetuadas por meio de sistemas automaticos
instalados nas infraestruturas, ou de sistemas embarcados nos veiculos conforme
disposto no n.° 6. Os sistemas automaticos deverdo permitir a identificagdo dos
veiculos suspeitos de excederem o peso maximo autorizado. Sendo estes sistemas
automaticos utilizados exclusivamente para pré-selecdo, e ndo para caracterizar
infragdes, a sua certificacdo pelos Estados-Membros nao ¢ obrigatdria.

Os Estados-Membros devem efetuar um namero de medigdes de pré-selecdo
representativo de, pelo menos, uma pesagem por 2000 veiculos.km em média anual.
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Os Estados-Membros assegurardo que as autoridades competentes procedem a troca
das informacdes necessdrias para tornar esses controlos mais eficazes a escala da
Unido e facilitar a sua execucdo, nomeadamente através do ponto de contacto
nacional encarregado do intercAmbio de informac¢des com os outros Estados-
Membros. As informagdes necessarias compreendem, em especial, a identificagdo
dos infratores, a descricdo das infragdes cometidas e das sangdes aplicadas e a
indicagdo da idoneidade da empresa em causa. O ponto de contacto ¢ designado em
conformidade com o artigo 18.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009/CE.

Os veiculos suspeitos de excesso de peso, na sequéncia da pré-selecdo efetuada em
conformidade com o n.° 2, serdo objeto de, pelo menos, uma das seguintes medidas:

— i) controlo na estrada com equipamento de medicdo homologado, apds
intercecao do veiculo;

— i) envio da informagdo sobre as suspeitas de sobrecarga do veiculo a empresa
de transporte;

— iii) inspe¢ao da empresa de transporte nas suas instalagdes, nomeadamente em
caso de reincidéncia, apos o envio da informa¢do mencionada em ii).

Em conformidade com o n.° 1, os Estados-Membros incentivardo o equipamento dos
veiculos e conjuntos de veiculos com dispositivos de pesagem (peso total e peso por
eixo) que permitam a comunica¢do a qualquer momento, a partir do veiculo em
andamento, dos dados da pesagem a uma autoridade que efetue controlos na estrada
ou responsavel pela regulamentacdo do transporte de mercadorias. A comunicacio
deve ser feita através da interface definida pelas normas CEN DSRC" EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo
16.°, no que diz respeito:

— As especificagdes técnicas complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.° 6, para que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do mesmo modo com os veiculos e
conjuntos de veiculos matriculados em todos os Estados-Membros e, se for
caso disso, trocar as informagdes recebidas com as autoridades de outros
Estados-Membros.

— Aos procedimentos para os controlos de pré-selecdo a que se refere o n.° 2, as
especificagdes técnicas dos meios materiais a utilizar para estes controlos e aos
requisitos de exatiddo e regras de utilizagdo desses meios. Esses
procedimentos, especificagdes e regras de utilizacdo devem ter por objetivo
assegurar que os controlos sdo efetuados de forma idéntica em todos os
Estados-Membros, garantindo assim o tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»

13

DSRC: comunicag¢des especificas de pequeno alcance.
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O artigo 13.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 13.°

As infracdes a presente diretiva sdo classificadas em diferentes categorias consoante
a sua gravidade.

Uma sobrecarga inferior a 5 % do peso maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, d& lugar a uma adverténcia por escrito a empresa de transporte
e pode acarretar uma sangao, se a legislagdo nacional a previr.

Uma sobrecarga de 5 a 10 % do peso maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, é considerada uma infracdo menor na ace¢do da presente
diretiva e d4 lugar a uma san¢do pecunidria. As autoridades de fiscalizacdo podem
igualmente imobilizar o veiculo, para este ser descarregado até atingir o peso

maximo autorizado.

Uma sobrecarga de 10 a 20 % do peso maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma infracdo grave na acecdo da presente
diretiva. Da lugar a uma san¢ao pecuniaria e a imobilizagdo imediata do veiculo para
ser descarregado até atingir o peso maximo autorizado.

Uma sobrecarga superior a 20 % do peso maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma infragdo muito grave na acecdo da presente
diretiva, devido aos riscos acrescidos que acarreta para os outros utentes da estrada.
D4 lugar a imobiliza¢do imediata do veiculo para ser descarregado até atingir o peso
maximo autorizado e a uma san¢do pecuniria. E aplicado o procedimento de perda
de idoneidade da empresa de transporte, em conformidade com o artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 1071/2009'.

Um excesso de comprimento ou largura inferior a 2 % das dimensdes maximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, da lugar a uma adverténcia por escrito a empresa de
transporte e pode acarretar uma sancao, se a legislacdo nacional a previr.

Um excesso de comprimento ou largura de 2 a 20 % das dimensdes méximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, tanto da carga embarcada como do proprio veiculo, da
lugar a uma san¢do pecuniaria. As autoridades de fiscalizacdo devem imobilizar o
veiculo até que este seja descarregado, se o excesso de comprimento ou largura
provier da carga, ou até que a empresa de transporte obtenha uma autorizacio
especial conforme previsto no artigo 4.°, n.° 3.

Um excesso de comprimento ou largura da carga ou do veiculo superior a 20 % das
dimensdes maximas indicadas no anexo 1, ponto 1, ¢ considerado uma infracao
muito grave na acecdo da presente diretiva, devido aos riscos acrescidos que acarreta
para os outros utentes da estrada. D4 lugar a uma san¢do pecuniaria e a imobilizacao
imediata do veiculo pelas autoridades de fiscalizacdo até que este seja descarregado
ou até que a empresa de transporte obtenha uma autorizagdo especial conforme
previsto no artigo 4.°, n.° 3, se o excesso de comprimento ou largura provier da carga.
E aplicado o procedimento de perda de idoneidade da empresa de transporte, em
conformidade com o artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009.
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14)

15)

16)

As sangdes pecunidrias referidas nos n.® 3, 4, 5, 7 ¢ 8 devem ser efetivas,
proporcionadas e dissuasivas.»

E aditado o seguinte artigo 14.°:

«Artigo 14.°

Para o transporte de contentores, o carregador entregara uma declaragdo com o peso
do contentor ao transportador rodovidrio a quem confiar o transporte. Se essa
informagdo for omissa ou inexata, o carregador e o transportador sdo ambos
responsdveis em caso de sobrecarga do veiculo.»

E aditado o seguinte artigo 15.°:

«Artigo 15.°

De dois em dois anos, no primeiro trimestre do ano civil, os Estados-Membros
apresentam a Comissao um relatdrio sobre os controlos efetuados nos dois anos civis
precedentes, os resultados destes controlos e as sangdes aplicadas aos infratores. A
Comissdo elabora uma analise destes relatdrios e transmite-a ao Parlamento Europeu
e ao Conselho no segundo trimestre do ano civil.»

E aditado o seguinte artigo 16.°:

«Artigo 16.°

O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condigdes
estabelecidas no presente artigo.

O poder de adotar atos delegados a que se referem o artigo 8.°, n.° 4, o artigo 9.°,
n.° 5, e o artigo 12.°, n.° 7, é conferido a Comissao por um periodo indeterminado, a
partir de [data de entrada em vigor da presente diretiva].

A delegagdo de poderes a que se referem o artigo 8.°, n.° 4, o artigo 9.°, n.° 5, ¢ o
artigo 12.°, n.° 7, pode ser revogada a qualquer momento pelo Parlamento Europeu
ou pelo Conselho. A decisdo de revogagdo pde termo a delegacdao dos poderes nela
especificados. A decisdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagdo
no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A
decisdo de revogacdo nao prejudica a validade dos atos delegados ja em vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados em aplicagdo do artigo 8.°, n.° 4, do artigo 9.°, n.° 5, e do
artigo 12.°, n.° 7, s6 entram em vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho
formularem objecdes no prazo de dois meses a contar da data de notificagdo do ato a
estas duas instituigdes ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o
Conselho informarem a Comissdo de que ndo formulardo objegdes. O referido prazo
pode ser prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do
Conselho.»

O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:
— a) O ponto 1.2 b) passa a ter a seguinte redacao:

— «Superstruturas dos veiculos de transporte condicionado ou que transportam
unidades de transporte intermodal condicionadas: 2,60 m».
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— b) O ponto 2.2.2 ¢) passa a ter a seguinte redagao:

«Veiculo a motor de 3 eixos com semirreboque de 2 ou 3 eixos, que transporte,
numa operagdo de transporte intermodal, uma ou mais unidades de transporte
intermodal com um comprimento méaximo total de 40 ou 45 pés: 44 toneladasy.

— ¢) O ponto 2.3.1 passa a ter a seguinte redagao:
«Veiculos a motor de 2 eixos, com excecao dos autocarros: 18 toneladas»

Veiculos a motor de 2 eixos, com excecao dos autocarros, e veiculos hibridos
ou elétricos: 19 toneladas»

Autocarros de 2 eixos: 19 toneladasy.

Artigo 2.°

Os Estados-Membros devem por em vigor, o mais tardar 18 meses apds a publicagdo
da presente diretiva no Jornal Oficial da Unido Europeia, as disposi¢des legislativas,
regulamentares ¢ administrativas necessarias para lhe dar cumprimento. Os
Estados-Membros devem comunicar imediatamente a Comissdo o texto dessas
disposigdes.

As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia na publicacdo oficial. As modalidades
da referéncia sdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das principais
disposi¢des de direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente
diretiva.

Artigo 3.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 4.°

Os destinatarios da presente diretiva sao os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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