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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld In interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutitii maxime autorizate in traficul international' a contribuit,
timp de multi ani, intr-un mod satisfacator, la buna functionare a pietei interne a transportului
rutier, prin stabilirea dimensiunilor si a greutatii maxime pentru vehiculele care asigurd
transportul national si international de marfuri si de pasageri. Directiva indica, de asemenea,
conditiile In care se pot acorda derogari pentru circulatia vehiculelor ale céror dimensiuni
depasesc aceste limite.

Avand in vedere evolutia pietei si a tehnologiilor disponibile, se pune in prezent intrebarea
daci alegerile ficute la adoptarea directivei in 1996 riman in continuare pertinente. in special,
necesitatea de a reduce emisiile de gaze cu efect de sera si consumul de produse petroliere a
devenit cruciald in domeniul transporturilor, si cu atdt mai mult in cazul transportului rutier,
care reprezintd 82 % din consumul energetic din sectorul transporturilor. Cresterea continud a
pretului carburantilor mareste tot mai mult factura energetica a Europei, fapt care atrage
necesitatea conceperii unor solutii care sd permitd reducerea consumului inregistrat de
vehicule. In Cartea albd privind politica transporturilor’, publicata in 2011, s-a stabilit drept
obiectiv reducerea cu 60 % a emisiilor de gaze cu efect de sera pana in 2050 fatd de nivelurile
din 1990.

In acest context, Cartea alba a anuntat revizuirea directivei privind greutatea si dimensiunile
maxime ale vehiculelor de transport rutier, cu scopul de a permite introducerea pe piatd a unor
vehicule mai aerodinamice si cu o mai buni eficientd energetica. Intr-adevar, imbunititirea
performantelor aerodinamice ale vehiculelor, precum si introducerea unor sisteme alternative
de propulsie, hibrida sau electricd, nu sunt posibile, in limitele dimensiunilor si greutatii
maxime autorizate prin directiva actuald, decat in detrimentul capacitdtii vehiculului. Atat
motorul hibrid, cat si bateriile antreneaza un surplus de greutate. Cabinele tractoarelor, mai
rotunjite in partea frontala pentru a fi mai aerodinamice, vor fi mai lungi. Montarea de
eleroane profilate in spatele vehiculului atrage, de asemenea, o crestere in lungime. Aceastd
reducere a capacitatii i1 descurajeazd pe operatorii de transport, agentii de expeditie si
constructori sa utilizeze si s dezvolte vehicule cu o mai buna eficientd energetica.

Revizuirea directivei oferd, de asemenea, ocazia de a ameliora siguranta rutierd printr-o
imbunatatire a profilului cabinei care sa permitd o reducere a unghiurilor moarte care restrang
zona de vizibilitate a conducatorului auto, adaugarea unor structuri de absorbtie a energiei n
caz de coliziune, precum si o crestere a sigurantei si confortului conducatorului auto. Acest
lucru va permite in special evitarea a numeroase accidente mortale in randul participantilor la
trafic vulnerabili, precum pietonii sau biciclistii, pe care conducatorul auto este posibil sd nu 1i
vada in timpul manevrelor pe care le executa.

Prin urmare, este necesara modificarea Directivei 96/53/CE pentru a imbunatati aerodinamica
si eficienta energeticd a vehiculelor, asigurand, in acelasi timp, sporirea in continuare a
sigurantei rutiere si respectarea limitelor impuse de geometria infrastructurilor rutiere.

: JO L 235, 17.9.1996, p. 59.
Cartea alba privind transporturile: Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor —
Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor [COM(2011) 0144].
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De exemplu, adaugarea de eleroane cu lungimi intre 1 m si 2 m in spatele vehiculului permite,
conform unor studii3, reducerea, pe autostrada, cu 5 pand la 10 % a consumului de carburant
la o viteza medie de 80-90 km/h.

De altfel, de la adoptarea Directivei 96/53/CE, greutatea medie a unui pasager de autobuz a
crescut. in plus, legislatia Uniunii europene a impus prezenta la bord a unor dispozitive de
sigurantd, a caror greutate reduce In mod corespunzator sarcina utila a vehiculului si, prin
urmare, numarul de pasageri transportati. Acest fapt este contrar obiectivului de reducere a
consumului de carburant pe persoand transportatd, precum si obiectivului promovarii unei
reorientari modale de la vehiculul individual catre transportul colectiv, care este mult mai
nepoluant.

Economiile de carburant si reducerea emisiilor poluante nu sunt singurele argumente in
favoarea propunerii de revizuire a Directivei 96/53/EC.

Directiva 96/53/CE nu tine seama de evolutiile recente in materie de containerizare si de
transport intermodal. Astfel, in prezent, anumite containere utilizate in transportul pe calea
ferata, transportul pe cdi navigabile, transportul maritim intercontinental si transportul
maritim costier nu pot sa isi incheie parcursul in sistemul rutier decat prin intermediul unor
permise speciale, care cresc cheltuielile administrative ale operatorilor de transport si ale
administratiilor. In cazul majoritatii acestor containere, a ciror lungime este de 45 de picioare,
adica 13,72 m, pentru a se evita recursul la aceste permise speciale, ar fi necesard o
modificare a lungimii vehiculului cu numai 15 cm, ceea ce nu ridicad niciun fel de probleme,
nici In ceea ce priveste siguranta rutierd, nici in raport cu geometria infrastructurilor.

In cele din urma, din cauza absentei din actuala directiva a unor dispozitii privind controalele
vehiculelor si sanctiunile aplicabile, numeroase infractiuni rdméan nesanctionate, ceea ce
atenueaza eficacitatea cerintelor directivei. Principala infractiune comisd este supraincarcarea
vehiculelor. In medie, unul din trei vehicule controlate este supraincircat. Supraincircarea
depaseste adesea greutatea maxima autorizatd cu 10 pand la 20 %. Aceasta situatie provoacd
uzura prematura a imbracamintilor rutiere si creste riscul de accidente. De asemenea, in acest
mod se genereaza o denaturare a concurentei intre Intreprinderile de transport, intrucat cele
care sivarsesc fraude pot obtine in mod ilegal avantaje competitive necuvenite. in prezent
exista solutii tehnice de filtrare care permit asigurarea unor controale mai numeroase, mai
rapide si mai eficiente, fard a fi necesara oprirea tuturor vehiculelor selectionate pentru
control. Existd, de asemenea, sisteme de cantarire la bord, care permit conducatorului auto sa
verifice personal respectarea normelor impuse. Prin urmare, este necesara adaugarea unor
dispozitii privind controalele si sanctiunile la Directiva 96/53/CE, pentru a reinstitui
respectarea regulilor privind concurenta intre operatorii de transport, pentru a asigura un nivel
adecvat de siguranta rutierd si perenitatea infrastructurilor.

Anumiti factori implicati au ridicat Intrebdri cu privire la interpretarea articolului 4 din
Directiva 96/53/CE. Avand in vedere aceste intrebari, vicepresedintele Kallas a transmis, la
data de 13 iunie 2012, o scrisoare catre presedintele Comisiei pentru transport a Parlamentului
European. Prin intermediul acestei scrisori sunt furnizate orientdri in acest sens si se exprima
opinia conform céreia utilizarea In regim transfrontalier a vehiculelor cu o lungime mai mare
este legala pentru rutele care traverseaza o singurd frontiera, cu conditia ca cele doud state
membre implicate sa permita acest lucru, precum si sub rezerva indeplinirii conditiilor de
derogare prevazute la articolul 4 alineatele (3), (4) si (5) din Directiva 96/53/CE. Aceasta
utilizare nu trebuie sa afecteze in mod semnificativ concurenta internationala. Pentru a
reflecta orientarile furnizate prin intermediul scrisorii mentionate, revizuirea de fatd include in
textul directivei dispozitiile privind articolul 4 alineatul (4).

} Studiul TU DELFT din 2011 privind aerodinamica vehiculelor grele pentru transportul de marfuri.
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2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARITI IMPACTULUI

In 2011 si 2012 au avut loc o serie de consultiri publice si sectoriale, sub egida Comisiei.

Consultarea publicd, organizata intre decembrie 2011 si februarie 2012, a permis acumularea
a peste o mie de contributii din partea cetatenilor, a statelor membre si a diferitor organizatii
profesionale si neguvernamentale. Consultarea a permis identificarea urmatoarelor opinii:

(i) Imbunatitirea performantelor aerodinamice ale vehiculelor grele pentru transportul de
marfuri este unanim apreciatd drept un progres salutar si majoritatea contributiilor considera
necesara modificarea Directivei 96/53/CE pentru a permite aceasta imbunatatire.

(i1)) Ideea facilitdrii introducerii motoarelor hibride sau electrice si cea a dezvoltarii
containerizdrii si a intermodalitatii prin modificarea Directivei 96/53/CE au primit aprobarea
unei largi majoritati.

(ii1) Instituirea unor masuri de control al supraincarcarii a fost primita favorabil in randul
operatorilor de transport, intrucdt asigurd restabilirea unei concurente loiale intre acestia, iar
necesitatea de a asigura statelor membre mijloacele de a desfasura aceste controale fara a-si
atrage cheltuieli financiare suplimentare si fara perturbarea sau ingreunarea traficului s-a
dovedit indispensabila.

Pe baza rezultatelor acestei consultari publice, Comisia a organizat reuniuni de lucru cu
participarea constructorilor de vehicule, a operatorilor de transport si a agentilor de expeditie,
a actorilor din domeniul transportului combinat, a organismelor de control rutier si a actorilor
din domeniul sigurantei rutiere. Aceste consultari au condus la crearea unui consens cu privire
la obiectivele de reducere a poludrii si a consumului de carburanti, de Tmbundtatire a
transportului intermodal. De asemenea, a existat un consens si In ceea ce priveste necesitatea
unor controale mai stricte, in special asupra eventualei supraincirciri a vehiculelor. In
domeniul performantelor aerodinamice, opiniile au fost in favoarea Tmbunatatirii profilului
cabinelor si a montdrii in spatele vehiculelor a unor echipamente care sa reduca efectul de
rezistenta la inaintare. O adaptare a greutatii si dimensiunilor maxime, care sa fie limitata si
insotitd de semnalizarea adecvatd privind dimensiunile, nu pare sa prezinte riscuri pentru
siguranta rutiera.

Masurile prezentate in cadrul acestei revizuiri sunt rezultatul acestor consultari.

Acestea au fost studiate in cadrul unei evaluari a impactului care a permis alegerea optiunilor
optime in planul eficientei economice, dar si ecologice. Scenariul care a fost retinut si care
este prezentat in detaliu la sectiunea a 4-a de mai jos, reprezintd o combinatie intre rezultatele
lucrarilor tehnice de armonizare desfasurate cu participarea unui grup de experti, in vederea
adoptarii unor acte delegate, si o abordare care vizeaza reglementarea moderata, pentru a nu
impune obligatii disproportionate sau imposibil de aplicat, care sa afecteze cu precddere
intreprinderile mici si mijlocii.

Consultarea a vizat, de asemenea, articolul 4 al Directivei 96/53/CE, care stabileste conditiile
care trebuie respectate pentru a beneficia de derogari de la limitele impuse de directiva,
derogari a caror determinare apartine responsabilitdtii statelor membre In anumite cazuri bine
definite. Au aparut divergente in ceea ce priveste circulatia la nivel international a vehiculelor
care depasesc dimensiunile stabilite de directiva. Prin urmare, Comisia a decis sa faca publice
propriile sale linii directoare privind textul actual al directivei (Scrisoarea din data de 13 iunie
2012 catre presedintele Comisiei pentru transport a Parlamentului European). Orientarile
prind articolul 4 alineatul (4) sunt reflectate la articolul 1 alineatul (2) din prezenta propunere.
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3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Propunerea de modificare a Directivei 96/53/CE are la baza articolul 91 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE). Imbunititirea eficientei si a performantelor ecologice
in domeniul transportului rutier reprezintd un obiectiv esential al politicii comune a
transporturilor. Armonizarea regulilor la nivel european este, de altfel, o necesitate
permanentd in acest domeniu.

Propunerea respecta principiile subsidiaritatii si proportionalitatii. Avand in vedere importanta
activitatii de transport pentru functionarea pietei interne, amplificarea dimensiunii sale
transfrontaliere si cresterea costurilor carburantilor si a emisiilor de gaze cu efect de sera, este
esential sd se adopte dispozitii pentru sporirea eficientei energetice a transportului rutier,
pentru reducerea impactului acestuia asupra mediului si pentru a asigura respectarea
normelor.

Propunerea lasa statelor membre libertatea de a decide derogari de la normele pe care le
cuprinde 1n ceea ce priveste transportul national. Ea instituie un comitet care sa asiste Comisia
pentru elaborarea cerintelor in materie de aerodinamica, precum si a orientarilor privind
procedurile politicii de control, si pentru stabilirea unor sanctiuni corespunzitoare
infractiunilor comise. Prin urmare, propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru
indeplinirea obiectivelor sale.

Instrumentul propus modifica o directiva existentd si este, prin urmare, o directiva. Intrucat
abordeaza un aspect cu relevantd pentru intreg Spatiul Economic European, directiva ar trebui
extinsd, prin urmare, la acesta.

In cele din urma, aceasta propunere nu afecteaza bugetul Uniunii.

4. EXPLICAREA DETALIATA A PROPUNERII

Propunerea Comisiei prevede, in primul rand, acordarea unor derogari de la dimensiunile
maxime ale vehiculelor pentru addugarea de dispozitive aerodinamice 1n spatele vehiculelor
sau pentru redefinirea geometriei cabinelor tractoarelor. Aceste derogdri deschid noi
perspective pentru constructorii de tractoare, camioane si remorci, insd trebuie sa respecte
anumite cerinte, printre care si aceea de a nu creste capacitatea vehiculelor. Aceste cerinte vor
fi precizate ulterior de catre Comisie, asistatd, in acest sens, de un comitet. Prin intermediul
acestor cerinte se asigura respectarea normelor privind siguranta rutierd, a constrangerilor
datorate infrastructurilor si a fluiditatii traficului. Pe langd reducerea consumului de carburanti
si a emisiilor de gaze cu efect de serd, profilul cabinelor trebuie sd permita, de asemenea,
imbunatatirea cadmpului vizual al conducatorilor auto si astfel sa salveze anual aproximativ
400 de vieti omenesti in Europa. Vor creste, de asemenea, confortul si siguranta
conducdtorilor auto.

Comisia va modifica Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 din 12 decembrie 2012 de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 privind cerintele de omologare a
autovehiculelor, pentru a asigura compatibilitatea acestora cu prezenta propunere de directiva.

Propunerea de directivd prevede autorizarea cresterii cu o tond a greutdtii vehiculelor cu
propulsie electricd sau hibrida, pentru a tine seama de greutatea bateriilor electrice sau a
motorului dublu, fard a aduce atingere capacitatii vehiculului. De asemenea, greutatea
maxima a autobuzelor se majoreazad cu o tond pentru a tine seama de diverse evolutii precum
cresterea greutdtii medii a pasagerilor si a bagajelor acestora, noile echipamente impuse de
reglementdrile in materie de sigurantd sau noua norma Euro 6.
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Modificarea Directivei 96/53/CE va facilita dezvoltarea transportului intermodal prin
introducerea unei derogari de 15 cm cu privire la lungimea camioanelor care transporta
containere de 45 de picioare, care sunt tot mai frecvent utilizate in transportul intercontinental
si din Europa.

Propunerea confirma, de asemenea, faptul ca utilizarea in regim transfrontalier a vehiculelor
cu o lungime mai mare este legald pentru rutele care traverseazd o singurd frontierd, cu
conditia ca cele doud state membre implicate sa permitd acest lucru, precum si sub rezerva
indeplinirii conditiilor de derogare prevazute la articolul 4 alineatele (3), (4) si (5) din
directiva. In ceea ce priveste articolul 4 alineatul (4), aceste operatiuni de transport nu
afecteazd in mod semnificativ concurenta internationald in masura in care utilizarea
transfrontaliera se limiteaza la doud state membre in care infrastructura existenta si conditiile
de siguranta rutierd permit acest lucru. Articolul 4 alineatul (4) se modifica n consecinta.

Se adaugd dispozitii noi la Directiva 96/53/CE pentru a permite autoritatilor de control o
identificare mai eficienta a infractiunilor si armonizarea sanctiunilor administrative aplicabile
acestora. Comisia va publica orientari cu privire la procedurile de control pentru a asigura
armonizarea metodelor de control intre toate statele membre. Statele membre vor trebui sa
efectueze un numar minim de masuratori asupra vehiculelor. Aceste masuratori vor trebui sa
fie realizate fie prin intermediul unor sisteme de cantarire din mers integrate n carosabil, fie
prin intermediul unor senzori montati la bordul vehiculelor, care comunica la distantd cu
dispozitivele de control rutier. Aceste masuri vor permite autoritdtilor de control sa filtreze
vehiculele astfel incat sa poata fi oprite pentru control manual numai vehiculele asupra carora
existd suspiciuni puternice de infractiune. Comisia va defini standardele tehnice pentru
dispozitivele de cantarire la bord care pot asigura comunicarea cu autoritatile de control, n
special standardele pentru interfata de comunicare electromagneticd. Acest lucru va incuraja
generalizarea unor astfel de dispozitive. Acestea oferda avantajul suplimentar de a le permite
conducatorilor auto sa controleze mai bine greutatea vehiculelor lor.

Cazurile de incdlcare a Directivei 96/53/CE sunt clasificate in functie de gravitate, in scopul
armonizarii, la nivelul Uniunii, a tipurilor de sanctiuni administrative aplicabile.

In scopul accelerdrii introducerii unor vehicule mai aerodinamice si a motoarelor hibride,
Comisia va utiliza bugetele pe care le are la dispozitie, in special pe cele alocate pentru
retelele transeuropene si pentru programele europene de cercetare, de dezvoltare si de inovare,
in scopul sprijinirii cercetarii industriale si al echiparii flotelor de vehicule.
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2013/0105 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 96/53/CE din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuli in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime

autorizate in traficul national si international si a greutitii maxime autorizate in traficul

international

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

n A . . . . . . 4
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European”,

A A . . . . . 5
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor”,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

2

3)

Cartea alba intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor”, publicata in 2011° pune accentul asupra necesititii de a reduce emisiile
de gaze cu efect de sera, in special emisiile de dioxid de carbon (CO2), cu 60 % fata
de nivelul din 1990 pana in 2050.

In acest cadru, Cartea alba prevede adaptarea Directivei 96/53/CE a Consiliului din
25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a
greutdtii maxime autorizate in traficul international, astfel incat sd se permita
reducerea consumului energetic si a emisiilor de gaze cu efect de sera, sa se adapteze
legislatia la evolutia tehnologiilor si la noile nevoi ale pietei si sa se faciliteze
transportul intermodal.

Evolutiile tehnologice includ posibilitatea de adaugare a unor dispozitive aerodinamice
retractabile sau pliabile in spatele vehiculelor, in special al remorcilor sau al
semiremorcilor, dar care, in acest mod, depasesc lungimile maxime autorizate in
temeiul Directivei 96/53/CE. Montarea acestor echipamente poate fi pusa in aplicare
imediat dupa intrarea In vigoare a prezentei directive, Intrucat produsele sunt
disponibile pe piata si sunt deja utilizate pe alte continente.

JoC,,p..
JoC,,p..
COM(2011) 144.
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

Imbunatitirea acrodinamicii cabinei autovehiculelor ar permite, de asemenea, castiguri
apreciabile in ceea ce priveste performantele energetice ale vehiculelor, daca este
aplicata in combinatie cu dispozitivele mentionate la considerentul (3) de mai sus. Cu
toate acestea, Tmbunatatirea mentionatd nu este posibila, avind in vedere limitele
actuale de lungime stabilite prin Directiva 96/53/CE, fara o reducere a capacitatii
vehiculelor, ceea ce ar pune in pericol echilibrul economic al sectorului. Prin urmare,
este necesar sa se prevada o derogare de la aceastd lungime maxima.

Comisia prevede, in cadrul orientarilor pentru politica de sigurantd rutiera 2011-20207,
actiuni care vizeazd Tmbunatdtirea sigurantei vehiculelor si sporirea gradului de
protectie pentru participantii la trafic vulnerabili. Importanta vizibilitatii
conducatorilor de vehicule a fost, de asemenea, subliniatd in raportul Comisiei catre
Parlamentul European si Consiliu referitor la punerea in aplicare a Directivei
2007/38/CE privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate®. Introducerea unor noi profile ale
cabinelor va contribui, de asemenea, la Tmbundtatirea sigurantei rutiere prin reducerea
unghiului mort care restrange zona de vizibilitate a conducatorilor auto, in special in
zona de sub parbriz, permitand astfel evitarea a numeroase accidente mortale in randul
participantilor la trafic vulnerabili, precum pietonii sau biciclistii. Noile profile vor
permite, de asemenea, echiparea cu structuri de absorbtie a energiei in caz de
coliziune. In plus, castigul potential de volum al cabinei va permite ameliorarea
confortului si a sigurantei conducatorului auto.

Dispozitivele aerodinamice si montarea acestora pe vehicule trebuie sa fie supuse unor
testdri Tnainte de a fi scoase pe piatd. In acest scop, statele membre vor emite
certificate care vor fi recunoscute de celelalte state membre.

Vehiculele cu o lungime mai mare pot fi utilizate in regim transfrontalier cu conditia
ca cele doud state membre implicate sa permita acest lucru si sub rezerva indeplinirii
conditiilor de derogare prevazute la articolul 4 alineatele (3), (4) sau (5) din directiva.
Comisia Europeana a furnizat deja orientdri cu privire la aplicarea articolului 4 din
directiva. Operatiunile de transport vizate la articolul 4 alineatul (4) nu afecteaza in
mod semnificativ concurenta internationald in masura in care utilizarea transfrontalierd
se limiteazd la doud state membre in care infrastructura existentd si cerintele de
sigurantd rutierd permit acest lucru. In acest mod se realizeazi un echilibru intre
dreptul detinut de statele membre in virtutea principiului subsidiaritatii de a decide
asupra solutiilor de transport adecvate circumstantelor lor specifice, pe de o parte, si
nevoia de a nu perturba functionarea pietei interne prin intermediul unor astfel de
politici, pe de altd parte. Dispozitiile articolului 4 alineatul (4) se clarificd in acest
sens.

Utilizarea de motoare alternative, care nu sunt bazate exclusiv pe energia fosila si care,
prin urmare, nu sunt poluante sau sunt mai putin poluante, precum motoarele electrice
sau hibride, la vehiculele grele pentru transportul de marfuri sau la autobuze (in
special in mediul urban sau periurban) conduce la un surplus de greutate care nu
trebuie sa fie contabilizat in detrimentul sarcinii utile a vehiculului, pentru a nu
penaliza din punct de vedere economic sectorul transportului rutier.

Cartea alba privind transporturile insistd, de asemenea, cu privire la necesitatea de a
urmari evolutiile transportului intermodal, in special in materie de containerizare,
domeniu in care sunt utilizate din ce in ce mai frecvent containerele de 45 de picioare.

COM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(11)

(12)

Acestea circuld pe calea feratad sau pe cai navigabile. Cu toate acestea, componentele
rutiere ale rutelor intermodale nu pot fi parcurse in prezent decat cu ajutorul unor
proceduri administrative care reprezinta o constrangere atat pentru statele membre, cat
si pentru operatorii de transport sau in cazul utilizarii unor containere cu colturi
sanfrenate brevetate, al cdror cost este prohibitiv. Cresterea cu 15 cm a lungimii
autorizate pentru vehiculele care transportd aceste containere poate scuti operatorii de
transport de procedurile administrative pe care le indeplinesc in prezent si poate
facilita transportul intermodal, fard a atrage riscuri sau prejudicii pentru ceilalti
participanti la trafic sau pentru infrastructurd. In raport cu lungimea totali a unui
vehicul greu articulat pentru transportul de marfuri (16,50 m), un adaos de numai 15
cm nu creeazi, practic, vreun risc suplimentar pentru siguranta rutiera. In conformitate
cu orientdrile de politici formulate de Cartea alba privind transporturile, aceastd
crestere nu este insd autorizatd decdt pentru transportul intermodal pentru care
componenta rutierd nu depaseste 300 km, corespunzator operatiunilor care implica o
componenta feroviara, fluviald sau maritimd. Aceastd distantd pare suficienta pentru a
lega un amplasament industrial sau comercial de un terminal feroviar de marfa sau de
un port fluvial. Pentru a asigura legdtura cu un port maritim si a sustine dezvoltarea
autostrazilor maritime, este posibild o distantd mai lungd pentru desfasurarea unei
operatiuni de transport maritim intraecuropean de scurta distanta.

Pentru a promova in continuare transportul intermodal si pentru a tine seama de
greutatea fara Incarcdturd a containerelor de 45 de picioare, este necesard extinderea
dispozitiei prin care se autorizeaza circulatia unor ansambluri de vehicule cu 5 sau 6
osii cu masa de 44 de tone care transportd, in regim intermodal, containere de 40 de
picioare, pentru a cuprinde si ansamblurile de vehicule care transportd containere de
45 de picioare.

Dupa adoptarea Directivei 96/53/CE, greutatea medie a pasagerilor autocarelor,
precum si cea a bagajelor acestora au crescut in mod substantial, fapt ce a condus la o
reducere progresiva a numarului de pasageri transportati, tindnd seama de limitele de
greutate impuse de directiva. Necesitatea de a favoriza transportul colectiv in
detrimentul celui individual, Tn vederea asigurdrii unei mai bune eficiente energetice,
impune reinstituirea numarului anterior de pasageri prevazut pentru un autocar, cu
luarea in calcul a acestei cresteri a greutatii pasagerilor si a bagajelor lor. Acest lucru
se poate realiza printr-o crestere a greutatii admisibile a autocarelor cu doud osii, in
limite care permit, in acelasi timp, utilizarea infrastructurilor fara a provoca o uzurad
acceleratd a acestora.

Autoritatile Tnsarcinate cu asigurarea respectarii dispozitiilor privind transportul rutier
constatd un numadr sporit de infractiuni, uneori grave, in special legate de greutatea
vehiculelor de transport. Aceastd situatie este generatd de numadrul insuficient de
controale realizate in temeiul Directivei 96/53/CE sau de eficienta redusa a acestora.
De altfel, procedurile si normele de control difera intre statele membre, ceea ce
creeaza situatii de incertitudine juridicd pentru conducatorii auto ale caror vehicule
circuld in mai multe state membre ale Uniunii. In plus, operatorii de transport care nu
respecta normele in domeniu beneficiaza de un avantaj competitiv semnificativ fata de
operatorii de transport concurenti care respecta reglementarile, precum si fata de alte
moduri de transport. Aceasta situatie constituie un obstacol in calea bunei functionari a
pietei interne. Prin urmare, este important ca statele membre sd mareasca frecventa
controalelor efectuate, atat in cazul controalelor manuale, cét si al preselectiilor in
vederea unor astfel de controale.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

In prezent sunt disponibile solutii tehnologice simple, fixe sau mobile, care permit
preselectia vehiculelor asupra carora exista suspiciuni de infractiune, fard a fi necesara
oprirea lor, procedurd care afecteazd mai putin fluiditatea traficului, este mai putin
costisitoare si permite conditii optime de sigurantd. Anumite dispozitive de
autocontrol pot fi montate la bordul vehiculelor grele pentru transportul de marfuri, cu
ajutorul carora conducatorii auto pot afla daca vehiculele respective sunt conforme cu
legislatia. Aceste dispozitive la bord pot, de asemenea, sd comunice date agentilor sau
sistemelor automate de control rutier, fara a fi necesara oprirea vehiculului, prin
utilizarea unei interfete de comunicare cu microunde. In cadrul preselectiei, pentru
asigurarea eficacitatii controlului rutier pe teritoriul Uniunii, ar fi adecvata impunerea
unui prag minim de o cantarire la 2 000 de kilometri pe vehicul, permitandu-se in acest
mod controlul fiecarui vehicul la fiecare trei zile, in medie statistica.

Constatarea unui numar ridicat de incalcari ale dispozitiilor Directivei 96/53/CE se
asociazd, in mare masurda, nivelului scazut al efectului de descurajare al sanctiunilor
prevazute de legislatia statelor membre pentru incalcari ale acestor dispozitii sau chiar
absentei unor astfel de sanctiuni. Acest neajuns este amplificat si de marea diversitate
a nivelurilor sanctiunilor administrative aplicabile in diferite state membre. in vederea
remedierii acestor neajunsuri este necesar sa se procedeze la o apropiere, la scard
europeand, a nivelurilor si categoriilor de sanctiuni administrative aplicabile pentru
incdlcarile Directivei 96/53/CE. Sanctiunile respective trebuie sa fie eficiente,
proportionale si sa aiba efect de descurajare.

Autoritdtile de control din statele membre trebuie sd aibd posibilitatea de a efectua
schimburi de informatii in vederea eficientizdrii controalelor privind greutatea
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule la scard internationala si a facilitarii
deruldrii in bune conditii a acestor controale, in special in sensul identificarii
contravenientilor, al descrierii infractiunilor si a sanctiunilor aplicate, precum si pentru
stabilirea bunei reputatii a intreprinderii in cauza. Punctul de contact desemnat in
conformitate cu 18 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care trebuie Indeplinite pentru exercitarea ocupatiei
de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului’ ar
putea servi drept baza pentru acest schimb de informatii

Este important ca Parlamentul European si Consiliul sd fie informate periodic cu
privire la controalele efectuate de catre statele membre asupra traficului rutier. Aceste
informatii, furnizate de catre statele membre, vor permite Comisiei sd se asigure cu
privire la respectarea prezentei directive de catre operatorii de transport si sa
stabileascd daca este necesara sau nu elaborarea unor masuri coercitive suplimentare.

Comisia trebuie sa fie abilitatd sa adopte acte delegate, conform articolului 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, pentru a defini cerintele impuse
pentru noile dispozitive aerodinamice montate in spatele vehiculelor sau pentru
proiectarea de noi autovehicule, specificatiile tehnice care permit asigurarea
interoperabilitatii complete a dispozitivelor de cintarire la bord, precum si orientdrile
privind procedurile de control al greutdtii vehiculelor in circulatie. Este deosebit de
important ca, in timpul desfasurarii lucrdrilor pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza
acte delegate, Comisia trebuie sd asigure transmiterea simultana, la timp si In mod
corespunzator a documentelor relevante catre Parlamentul European si cétre Consiliu.

JO L 300, 14.11.2009, p. 51.
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(18)

(19)

Deoarece obiectivele prezentei directive nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre si, in consecinta, datoritd anvergurii si efectelor prezentei directive, pot
fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masurile necesare in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. in conformitate cu principiul proportionalititii prevazut la acelasi
articol, prezenta directivd nu depaseste ceea ce este necesar pentru a atinge acest
obiectiv.

Prin urmare, Directiva 96/53/CE trebuie modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 96/53/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1.

Se adaugd urmatoarele definitii la articolul 2 primul paragraf:

- ,,vehicul cu propulsie hibridd” inseamna un vehicul in sensul Directivei 2007/46/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective'’, previzut cu unul sau mai multe motoare de tractiune care functioneaz
pe baza de curent electric si care nu sunt racordate in permanenta la retea si cu unul
sau mai multe motoare de tractiune cu combustie interna;

- ,,vehicul electric” inseamnd un vehicul in sensul Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective'', prevazut cu unul sau mai multe motoare de tractiune care functioneaza
pe baza de curent electric si care nu sunt racordate In permanenta la retea,

- ,unitate de transport intermodal” inseamnd o unitate care se poate incadra in
urmatoarele categorii: container, caroserie mobild, semiremorca;

Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Se elimind cuvintele ,,national” si ,,intern” de la alineatul (1) literele (a) si (b).

(b) Prima teza de la articolul 4 alineatul (4) al doilea paragraf se inlocuieste cu
urmatoarea teza:

»5¢ considera cd operatiunile de transport nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in sectorul transporturilor daca sunt efectuate pe teritoriul
unui stat membru sau, In cazul unei operatiuni transfrontaliere, numai intre doua state
membre vecine care au adoptat, fiecare in parte, masuri in temeiul prezentului alineat
si dacd se indeplineste una dintre conditiile de la literele (a) si (b):”

Articolul 4 alineatul (6), articolul 5 litera (b) si articolul 8a se elimina.

Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza: se elimind urmatoarele cuvinte ,,Fara a
aduce atingere articolului 4 alineatul (6): (a)”.

JO L 263,9.10.2007, p. 1.
JO L 263,9.10.2007, p. 1.
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Trimiterile la Directiva 70/156/CEE a Consiliului se 1nlocuiesc printr-o trimitere la
Directiva 2007/46/CE".

Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 8

In scopul imbunatitirii performantelor aerodinamice ale vehiculelor sau ale
ansamblurilor de vehicule, lungimile maxime prevazute la anexa I punctul 1.1 pot fi
depasite in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule prevazute cu dispozitive
care indeplinesc cerintele de mai jos. Aceste depdsiri sunt admise numai cu scopul de
a permite adaugarea in spatele vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule a unor
dispozitive care sa asigure o imbunatatire a caracteristicilor aerodinamice ale
acestora.

Cerintele de performanta si de sigurantd care trebuie sd fie respectate de dispozitivele
mentionate la alineatul (1) sunt urmatoarele:

— imbunatatirea semnificativa a performantelor aerodinamice ale vehiculelor,

— in ceea ce priveste siguranta rutiera si siguranta transportului intermodal, 1n
special:

(i) fixarea si mentinerea pe pozitie In timp a dispozitivelor, pentru a limita
riscul de desprindere;

(i) un sistem de semnalizare diurnd si nocturna, eficient 1n conditii
meteorologice nefavorabile, care sd permitd vizualizarea de catre ceilalti
participanti la trafic a gabaritului exterior al vehiculului;

(ii1) o proiectare care sa limiteze riscurile pentru celelalte vehicule si pasagerii
acestora 1n caz de coliziune;

(iv) dispozitivul nu sporeste In mod semnificativ riscul de rasturnare la
actiunea vanturilor laterale;

— integrarea in retelele existente, in special:

(1) mentinerea manevrabilitatii vehiculelor sau a ansamblurilor de vehicule pe
infrastructurile rutiere, urbane si interurbane;

(i1) pentru remorcile si semiremorcile in cauza, integrarea in unitatile feroviare,
maritime si fluviale in cadrul operatiunilor de transport intermodal;

(ii1) aceste dispozitive pot fi pliate, retractate sau mutate cu usurintd de catre
conducatorul auto.

Depasirea limitelor maxime de lungime nu atrage cresterea capacitatii vehiculelor
sau a ansamblurilor de vehicule.

Inainte de punerea lor pe piata, dispozitivele aerodinamice adiugate si montarea
acestora pe vehicule sunt supuse autorizarii de catre statele membre, care elibereaza
un certificat in acest sens. Prin acesta se atestd respectarea cerintelor mentionate la
alineatul (2) de mai sus si se indica faptul cd@ dispozitivul contribuie in mod
semnificativ la Imbunatitirea performantelor aerodinamice. Certificatele de

12

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective.
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autorizare eliberate intr-un stat membru sunt recunoscute de catre celelalte state
membre.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 16,
pentru a completa cerintele mentionate la alineatul (2). Acestea se prezintd sub forma
unor caracteristici tehnice, a unor niveluri minime de performantd, a unor
constrangeri privind proiectarea si a unor proceduri care vizeazad instituirea
certificatului de testare mentionat la alineatul (3).

Pana la adoptarea actelor delegate, este permisd circulatia vehiculelor sau a
ansamblurilor de vehicule prevazute cu dispozitive aerodinamice in partea din spate
care indeplinesc cerintele mentionate la alineatul (2) si care sunt testate in
conformitate cu alineatul (3) 1n cazul in care lungimile acestora depasesc cu
maximum 2 m lungimea stabilitd la anexa I punctul 1.1. Aceastd masurd tranzitorie
se aplica incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei directive.

Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 9

In scopul ameliorarii performantelor aerodinamice si de siguranti rutiera ale
vehiculelor sau ale ansamblurilor de vehicule, lungimile maxime prevazute la anexa I
punctul 1.1 pot fi depasite in cazul vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule care
indeplinesc cerintele prevazute la alineatul (2) de mai jos. Aceste depasiri sunt
admise in special pentru a permite o constructie a cabinelor tractoarelor care sa
asigure o imbunatdtire a caracteristicilor aerodinamice ale vehiculelor sau ale
ansamblurilor de vehicule, precum si a sigurantei rutiere.

Cerintele de performantd si de sigurantd care trebuie respectate de cabinele
mentionate la alineatul (1) sunt urmatoarele:

- imbunatatirea performantelor aerodinamice ale vehiculelor,

- sporirea sigurantei rutiere si a sigurantei transportului intermodal, in special pentru
asigurarea urmatoarelor conditii datorate formei partii frontale a cabinei:

(1) conducdtorul auto are o mai bund vizibilitate asupra participantilor la trafic
vulnerabili, in special ca urmare a unei reduceri a unghiului mort care restrange zona
de vizibilitate sub parbrizul din fata,

(i1) sunt reduse pagubele produse in caz de coliziune,

- manevrabilitatea vehiculelor sau a ansamblurilor de vehicule 1n cadrul
infrastructurilor, fard a se impune limitdri cu privire la utilizarea vehiculelor in
terminalele intermodale,

- confortul si siguranta conducatorilor auto.

Depasirea limitelor maxime de lungime nu atrage cresterea capacitatii vehiculelor
sau a ansamblurilor de vehicule.

Inainte de punerea pe piati a noilor modele de autovehicule, statele membre testeaza
performantele aerodinamice ale acestora si elibereaza un certificat in acest sens, prin
care se atestd respectarea cerintelor de la alineatul (2) de mai sus. Certificatele de
testare eliberate intr-un stat membru sunt recunoscute de catre celelalte state membre.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 16, in
completarea cerintelor pe care trebuie sd le indeplineascad noile cabine ale
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11.

(M

2)

tractoarelor, mentionate la alineatul (2). Acestea se prezintd sub forma unor
caracteristici tehnice, a unor niveluri minime de performantd, a unor constrangeri
privind proiectarea si a unor proceduri pentru eliberarea certificatului de testare
mentionat la alineatul (3).

La articolul 10, cuvintele ,,de la data mentionata in articolul 11" se inlocuiesc cu "de
la 17 septembrie 1997”.

Articolul 10a se inlocuieste cu textul urmator:

Articolul 10a

Greutatile maxime ale vehiculelor cu propulsie hibridd sau cu propulsie exclusiv
electrica sunt cele indicate la anexa I punctul 2.3.1.

Vehiculele cu propulsie hibrida sau electrica trebuie, totusi, sa respecte limitele
indicate la anexa I punctul 3: Greutatea maxima autorizata pe osie.

Articolul 11 se Inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 11

Dimensiunile maxime stabilite la anexa I punctele 1.1 si 1.6 pot fi depasite cu 15 cm
in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule care efectueaza un transport de
containere sau caroserii mobile de 45 de picioare, in cazul in care transportul rutier al
containerului sau al caroseriei mobile face parte dintr-o operatiune de transport
intermodal.

In sensul prezentului articol si al punctului 2.2.2 litera (c) de la anexa I, operatiunea
de transport intermodal utilizeaza cel putin transportul feroviar, fluvial sau maritim.
Operatiunea implicd, de asemenea, si 0 componenta rutierd pentru parcursul initial
si/sau terminal. Fiecare dintre componentele rutiere are o lungime mai mica de 300
km pe teritoriul Uniunii Europene sau pana la terminalele cele mai apropiate intre
care existd un serviciu regulat. Sunt, de asemenea, considerate operatiuni de transport
intermodal operatiunile care utilizeaza transportul maritim intracuropean de scurta
distanta, indiferent de lungimile parcursurilor rutiere initiale si terminale. Parcursul
initial si parcursul terminal rutier pentru o operatiune care utilizeaza transportul
maritim intraecuropean de scurtd distantd se intind Intre punctul de Incarcare a marfii
si portul maritim corespunzator cel mai apropiat pentru ruta initiald si/sau, daca este
cazul, Intre portul maritim corespunzator cel mai apropiat si punctul de descarcare a
marfii pentru ruta terminala.

Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 12

Statele membre asigura un dispozitiv de preselectie si control focalizat al vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule in circulatie, in vederea asigurdrii respectarii
obligatiilor prevazute de prezenta directiva.

Dupa expirarea unui termen de doi ani incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei
directive, statele membre efectueazd masuratori ale greutatii vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule in circulatie. Aceste masurdtori In scopul preselectiei
vizeaza identificarea vehiculelor asupra carora existd suspiciuni de infractiune si care
trebuie sa fie controlate manual. Masuratorile se pot efectua cu ajutorul unor sisteme
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)

(6)

(7

automate amplasate pe infrastructuri sau cu sisteme montate la bordul vehiculelor, in
conformitate cu alineatul (6) de mai jos. Sistemele automate trebuie sa permita
identificarea vehiculelor asupra carora exista suspiciuni legate de depasirea greutatii
maxime autorizate. Intrucat aceste sisteme automate nu sunt utilizate decat pentru o
preselectie, si nu pentru a stabili o infractiune, certificarea lor de catre statele
membre nu este obligatorie.

Statele membre efectueazd un numar de masuratori de preselectie reprezentand cel
putin o cantarire la 2 000 de kilometri pe vehicul, in medie anuala.

Statele membre se asigurd ca autoritdtile competente efectueaza schimburile de
informatii necesare in scopul eficientizarii acestor controale la nivelul Uniunii,
precum si 1n scopul facilitdrii derularii acestora, in special prin punctul de contact
national Insarcinat cu schimbul de informatii cu celelalte state membre. Aceste
informatii necesare se refera in special la identificarea contravenientilor, la descrierea
infractiunilor comise si a sanctiunilor aplicate, precum si la buna reputatie a
intreprinderii in cauza. Punctul de contact este desemnat in conformitate cu articolul
18 alineatul (1) din Regulamentul 1071/2009/CE.

Vehiculele suspectate de exces de greutate in urma preselectiei efectuate in
conformitate cu alineatul (2) sunt supuse cel putin uneia dintre urmatoarele
masuratori:

— (1) control rutier cu un echipament de masurare omologat dupd interceptarea
vehiculului;

— (i) transmiterea catre intreprinderea de transport a informatiei privind
suspectarea de supraincarcare a vehiculului;

— (ii1) controlul Intreprinderii de transport la sediul acesteia, in special in caz de
recidiva, dupa transmiterea informatiei mentionate la subpunctul (ii).

In conformitate cu alineatul (1), statele membre incurajeaza echiparea vehiculelor si
a ansamblurilor de vehicule cu dispozitive de cantdrire la bord (greutate totala si
greutate pe osie) care permit transmiterea in orice moment a datelor de cantarire de la
un vehicul in miscare catre autoritatea care efectueaza controale rutiere sau care este
insdrcinatd cu reglementarea transportului de marfuri. Comunicarea se face prin
intermediul interfetei definite de standardele CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,
EN 12834, EN 13372 si ISO 14906.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 16, in
ceea ce priveste:

— specificatiile tehnice complementare care permit asigurarea interoperabilitatii
complete, la nivelul Uniunii, a echipamentelor de cantarire la bord mentionate
la alineatul (6) de mai sus, astfel incat autoritdtile din orice stat membru sa
poatd comunica in acelasi mod cu vehiculele si ansamblurile de vehicule
inregistrate in orice stat membru, si, dacad este cazul, sd schimbe informatiile
primite cu autoritatile din alte state membre.

— procedurile de control in scopul preselectiei mentionate la alineatul (2) al
prezentului articol, specificatiile tehnice pentru mijloacele materiale utilizate
pentru aceste controale de preselectie, cerintele privind precizia si normele de
utilizare a acestor mijloace materiale. Scopul acestor proceduri, specificatii si

DSRC: Dedicated Short Range Communications.
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(1
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“4)

)

(6)

(7

(8)

norme de utilizare este asigurarea efectuarii controalelor 1n acelasi mod in toate
statele membre, garantdnd astfel egalitatea de tratament pentru toti operatorii
de transport, pe intreg teritoriul Uniunii.

Articolul 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 13

Incalcarile dispozitiilor prezentei directive sunt clasificate in diverse categorii, dupa
gravitate.

Supraincércarea cu mai putin de 5 % din greutatea maxima autorizata la punctele 2,
3, 4.1 si 4.3 din anexa | atrage un avertisment scris catre Intreprinderea de transport
si poate atrage o sanctiune, daca legislatia nationald prevede acest tip de sanctiune.

Supraincarcarea cu 5 pana la 10 % din greutatea maxima autorizata la punctele 2, 3,
4.1 s14.3 din anexa 1 este consideratd infractiune minora in sensul prezentei directive
si atrage o sanctiune financiard. Autorititile de control pot, de asemenea, sa
imobilizeze vehiculul pentru reducerea incdrcaturii pana la atingerea greutdtii
maxime autorizate.

Supraincércarea cu 10 pand la 20 % din greutatea maxima autorizata la punctele 2, 3,
4.1 si 4.3 din anexa 1 este considerata infractiune grava in sensul prezentei directive.
Aceasta atrage o sanctiune financiard si imobilizarea imediatd a vehiculului pentru
reducerea incarcaturii pand la atingerea greutatii maxime autorizate.

Supraincércarea cu peste 20 % din greutatea maxima autorizatd la punctele 2, 3, 4.1
si 4.3 din anexa 1 este consideratd infractiune foarte grava in sensul prezentei
directive, avand in vedere riscurile sporite pentru ceilalti participanti la trafic.
Aceasta atrage imobilizarea imediata a vehiculului pentru reducerea incarcaturii pana
la atingerea greutatii maxime autorizate, precum si o sanctiune financiara. Procedura
de pierdere a bunei reputatii a intreprinderii de transport este aplicata in conformitate
cu articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009".

Depasirea lungimii sau a latimii cu mai putin de 2 % din dimensiunile maxime
indicate la punctul 1 din anexa 1 atrage un avertisment scris catre intreprinderea de
transport si poate atrage o sanctiune, dacad legislatia nationala prevede acest tip de
sanctiune.

Depasirea lungimii sau a latimii cuprinsa intre 2 si 20 % din dimensiunile maxime
indicate la punctul 1 din anexa 1, indiferent daca depasirea este cauzatd de
incdrcatura sau de vehicul in sine, atrage o sanctiune financiara. Autoritdtile de
control imobilizeaza vehiculul pana la reducerea incarcaturii, in cazul in care
lungimea sau latimea suplimentard provine de la Incarcdturd, sau pand la obtinerea
unui permis special de catre intreprinderea de transport, in conformitate cu articolul 4
alineatul (3).

Depasirea lungimii sau a latimii incarcaturii sau a vehiculului cu peste 20 % din
dimensiunile maxime indicate la punctul 1 din anexa 1 este considerata infractiune
foarte grava in sensul prezentei directive, avand in vedere riscurile sporite pentru
ceilalti participanti la trafic. Aceasta atrage o sanctiune financiard si imobilizarea
imediatd a vehiculului de catre autoritatile de control, pana la reducerea incarcaturii
sau pana la obtinerea unui permis special de catre intreprinderea de transport, in
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13.

14.

15.

conformitate cu articolul 4 alineatul (3), in cazul in care lungimea sau litimea
suplimentard provine de la incarcatura. Procedura de pierdere a bunei reputatii a
intreprinderii de transport este aplicatd in conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Sanctiunile financiare mentionate la alineatele (3), (4), (5), (7) si (8) trebuie sa fie
eficiente, proportionale si sa aiba efect de descurajare.

Se adauga articolul 14, dupa cum urmeaza:

Articolul 14

Pentru transporturile de containere, agentul de expeditie prezintd operatorului de
transport rutier caruia ii incredinteaza transportul unui container o declaratie care
indica greutatea containerului transportat. In cazul in care aceasta informatie lipseste
sau este eronatd, agentul de expeditie este responsabil in aceeasi masurd ca
operatorul de transport in caz de supraincarcare a vehiculului.

Se adauga articolul 15, dupa cum urmeaza:

Articolul 15

Statele membre prezinta la fiecare doi ani, In primul trimestru al anului calendaristic,
un raport catre Comisie privind controalele efectuate in ultimii doi ani calendaristici,
rezultatele acestor controale si sanctiunile aplicate contravenientilor. Comisia
efectueaza o analizd a acestor rapoarte si o transmite Parlamentului European si
Consiliului in cel de-al doilea trimestru al anului calendaristic.

Se adauga articolul 16, dupa cum urmeaza:

Articolul 16

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
in prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 8 alineatul (4),
articolul 9 alineatul (5) si articolul 12 alineatul (7) este conferita Comisiei pentru o
perioada nedeterminatd de la [data intrdrii In vigoare a prezentei directive].

Delegarea competentei mentionate la articolul 8 alineatul (4), la articolul 9 alineatul
(5) si la articolul 12 alineatul (7) poate fi revocatd in orice moment de catre
Parlamentul European sau de catre Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegarii
competentelor precizate in decizia respectiva. Aceasta intrd in vigoare in ziua
urmatoare publicarii deciziei respective in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
la o datd ulterioara, specificatd in decizie. Aceasta nu aduce atingere valabilitatii
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 8 alineatul (4), 9 alineatul (5) si 12
alineatul (7) intra n vigoare numai daca nici Parlamentul European, nici Consiliul nu
ridica nicio obiectie in termen de doua luni de la notificarea actului in cauza cétre
cele doua institutii sau daca, inainte de expirarea acestui termen, atat Parlamentul
European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor ridica obiectii. Aceasta
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perioada se poate prelungi cu doud luni, la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

16. Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
— a) La punctul 1.2, litera (b) se Inlocuieste cu urmatorul text:

—  ,suprastructuri de vehicule conditionate sau care transporta unitati de transport
intermodal conditionate: 2,60 m”

— b) La punctul 2.2.2, litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorcad cu doud sau trei osii
transportand, in regim intermodal, una sau mai multe unitati de transport
intermodal, pentru o lungime maxima totald de 40 sau 45 de picioare: 44 tone.”

— ¢) Punctul 2.3.1 se Inlocuieste cu urmatorul text:
»Autovehicule cu doud osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone”

»Autovehicule cu doud osii, cu exceptia autobuzelor, cu propulsie hibrida sau
electrica: 19 tone”

,,Autobuze cu doua osii: 19 tone”

Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive in termen de 18 luni de la data
publicarii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Statele membre comunica de
indatd Comisiei textul acestor acte.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de realizare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 4
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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