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EXPOSE DESMOTIFS

1 CONTEXTE DE LA PROPOSITION

L’initiative «ciel unique européen» vise a rationaliser la fagcon dont I’ espace aérien européen
est organise et géré, en réformant le secteur des services de navigation aérienne (SNA). Sa
mise en place a nécessité deux grands trains de mesures |égidatives (les paquets «ciel unique
européen» | et |1, comprenant quatre réglements’ au total) et plus de 20 régles et décisions de
mise en cauvre de la Commission®. Le cadre composé des quatre réglements sur le ciel unique
européen est éroitement lié a I’évolution de la légidation européenne sur la sécurité
aérienne®, qui confie un certain nombre de taches a I’ Agence européenne de la sécurité
aérienne (AESA)* et prévoit le lancement d'un vaste projet destiné & moderniser les
équipements et systémes voués aux services de navigation aérienne, baptisé SESAR®. Les
regles en vigueur portent sur cing aspects interdépendants, a savoir les performances, la
securité, latechnologie, le facteur humain et les aéroports.

Au vu de I’ expérience acquise dans le cadre des paguets «cid unique européen» | depuis 2004
et «ciel unique européen» |1 depuis 2009, les principes et |'orientation retenus sont pertinents
et la poursuite de leur mise en cauvre se justifie. Toutefois, la mise en oauvre de I'initiative
prend actuellement du retard, notamment la réalisation des objectifs de performance et le
déploiement des éléments de base [tels que les blocs d espace aérien fonctionnels ou les
autorités nationales de surveillance (ANS)].

En 2009, lors de I’ adoption du paquet «ciel unique européen» 11, le |égislateur a décidé que sa
mise en cauvre se déroulerait en deux phases et a invité la Commission a réaligner les
reglements sur le ciel unique européen et I’ AESA aprés |'exécution du premier ensemble de
mesures de mise en cauvre de I’ AESA et d’ audits concernant les ANS®. Une refonte du paguet
légidlatif était donc dga prévue, principalement pour simplifier et clarifier la frontiere entre
les cadres juridiques de I’ AESA et du ciel unique européen.

Le processus de refonte offre également la possibilité d’ évaluer I’ efficacité des dispositions
juridiques existantes, la mise en ceuvre de I'initiative «ciel unique européen» ne seffectuant
pas dans les délais prévus. Ce processus de révision du cadre juridique du ciel unique
européen, désigné par |’ abréviation CUE 2+ («ciel unigue européen» 2+), vise a accélérer la

Réglement (CE) n° 549/2004 fixant le cadre pour la réalisation du ciel unique européen («réglement-
cadre»); reglement (CE) n° 550/2004 relatif a la fourniture de services de navigation aérienne dans le
ciel unique européen («réglement sur la fourniture de services»); réglement (CE) n° 551/2004 relatif a
I'organisation et a I'utilisation de |'espace aérien dans le ciel unique européen («réglement sur I'espace
aérien»); réglement (CE) n° 552/2004 concernant |'interopérabilité du réseau européen de gestion du
trafic aérien («réglement sur |'interopérabilité»).
Une vue d'ensemble de la Iégidation relative au ciel unique européen figure a I'annexe |11 de I'analyse
d'impact du nouveau paguet CUE 2+ («ciel unique européens 2+).
3 Réglement (CE) n° 216/2008, modifié par le réglement (CE) n° 1108/2009.
La feuille de route de la Commission relative a la mise en cauvre de la déclaration commune du
Parlement européen, du Conseil de I'UE et de la Commission européenne de juillet 2012 sur les agences
décentralisées prévoit que les noms de toutes les agences de I'UE doivent étre alignés sur un méme
modele, par souci de clarté, mais c'est le nom actuel de I'Agence européenne de la sécurité aérienne qui
est utilisé dans I'ensemble du présent exposé des motifs. Le texte de la proposition législative
proprement dite a quant a lui été normalisé conformément a la nouvelle déclaration commune et a la
feuille de route et utilise le terme «Agence de I'Union européenne pour |'aviation (EAA)».

5 Réglement (CE) n° 219/2007 du Conseil; SESAR (Single European Sky ATM Research Programme)
est un volet technique de l'initiative «ciel unique européen» consistant en un programme d'amélioration
delagestion du trafic aérien (GTA) pour |’ ensemble du secteur de I’ aviation.

6 Réglement (CE) n° 216/2008, modifié par le réglement (CE) n° 1108/2009, article 65 his.
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mise en cauvre de la réforme des services de navigation aérienne en restant fidele a ses
objectifs et principes initiaux. |l sinscrit également dans le cadre de I'initiative relative a
I'Acte pour le marché unique 117 et entend, & cetitre, renforcer la compétitivité et la croissance
de I’économie de I'UE en général, et pas seulement celles du systéme de gestion du trafic
aérien.

Le «paquet» CUE 2+ vise des progrés dans la surveillance des regles, le systéme de
performance, le souci de la clientéle chez les prestataires de services et les performances
globales.

En outre, il simplifiera la légidation en supprimant certains chevauchements dans le cadre
actuel, qui ont soulevé des préoccupations, et préciserale role des différents acteurs au niveau
de I’UE. Ce réalignement des quatre reglements sur le ciel unique européen et du réglement
de base de I’AESA® est une mesure d'adaptation purement technique déja requise par la
|égidlation. En raison de I'ampleur des chevauchements entre les réglements, une refonte des
autres parties des quatre réglements sur le ciel unique européen pour les fusionner en un seul
simpose logiquement.

Probléemestraités

Le premier probleme traité par l'initiative CUE 2+ est le manque d’efficience de la
navigation aérienne. La fourniture de SNA reste assez peu satisfaisante sur le plan de
I'efficience au regard des codts, de I’ exécution optimal e des vols et de la capacité offerte. Pour
sen convaincre, il suffit de comparer avec les Etats-Unis, dont |’ espace aérien est de taille
similaire. Aux Etats-Unis, tout |’ espace aérien «en route» est contrdlé par un méme prestataire
de services aors qu'en Europe, ils sont 38. Avec un effectif inférieur de 38 %, le prestataire
américain contrdle pres de 70 % de vols supplémentaires. Les causes principales de ce déficit
de productivité en Europe résident dans la mise en place et |’application lacunaires du
systéme de performance, l'inefficacité des autorités de surveillance et I'effectif
disproportionné des services d'appui travaillant pour les prestataires de services.

Le deuxiéme grand probléme traité est celui de la fragmentation du systeme de gestion du
trafic aérien (GTA). Le systeme européen de GTA comprend 27 autorités nationales qui
supervisent au total plus d’une centaine de prestataires de services de navigation aérienne
(PSNA), avec les divergences que cela suppose entre les systemes, les regles et les
procédures. D'importants surcodts sont liés au fait que I’ Europe possede un grand nombre de
prestataires de services, dont chacun acquiert ses propres systemes, assure en genéral la
formation de son propre personnel, crée ses propres procédures d’ exploitation et fournit des
services dans un petit espace aérien couvrant un territoire limité. Pour réduire la
fragmentation, l'initiative «ciel unique européen» a introduit les notions de bloc d'espace
aérien fonctionnel (Functional Air Block, ou FAB) transfrontiere et de gestionnaire de réseau
centralisé pour gérer certains services au niveau du réseau. Cependant, les FAB ne sont pas
encore orientés vers I'améioration des performances et le gestionnaire de réseau reste trop
faible.

! COM(2012) 573 final.
8 Réglement (CE) n° 216/2008.
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Objectif général
Améliorer la compétitivité du systéme de transport aérien européen par rapport a dautres

régions comparables, en poursuivant notamment le développement de I’ initiative «ciel unique
européen.

Objectifs spécifiques

e Accroitre les performances des services de la circulation aérienne sur le plan de
I” efficience.
o Améliorer I’ utilisation des capacités de gestion du trafic aérien.

Objectifs opérationnels

e Vaeller & ce que la fourniture de services de navigation aérienne soit transparente,
fondée sur les principes du marché et utile pour le client.

e Renforcer lerdle des autorités nationales de surveillance.

e Renforcer le processus de définition des objectifs et de mise en cauvre effective du
systeme de performance (y compris par le renforcement de I’ organe d’ évaluation des
performances et de lacommission d’ examen des performances).

e Procéder a une réorientation stratégique des blocs d' espace aérien fonctionnels.

e Renforcer lagouvernance et le champ d'action du gestionnaire de réseau.

2. RESULTATS DES CONSULTATIONS DES PARTIES INTERESSEES ET
DESANALYSESD'IMPACT

Une consultation publique de trois mois a été réalisée entre septembre et décembre 2012 sur le
site web de la DG MOVE. Par ailleurs, deux événements a haut niveau (une conférence a
Limassol et une audition & Bruxelles) ont été organisés, et de nombreuses réunions bilatérales
ont eu lieu avec les acteurs concernés dans le cadre des travaux préparatoires de cette
initiative.

LaDG MOVE a effectué une analyse d’'impact accompagnant les propositions |égislatives sur
I’amélioration de I’ efficience, de la sécurité et de la compétitivité du ciel unique européen. Le
«paquet» comprend une révison des quatre réglements sur le ciel unique européen
[réglements (CE) n° 549 a552/2004, tels que modifiés par le reglement (CE) n° 1070/2009] et
du reglement de base de I’ AESA [reglement (CE) n° 216/2008, modifié par le reglement (CE)
n° 1108/2009]°. La présente initiative concerne le numéro d agenda planning (UE)
n° 2014/MOVE/001. L’ analyse d'impact figure également dans la feuille de route publiée sur
le site web de la Commission™.

3. ELEMENTSJURIDIQUESDE LA PROPOSITION
3.1 Refonte (tout lereglement)

Les quatre reglements relatifs au ciel unique européen ont été fusionnés en un seul reglement,
ce qui a nécessité un certain nombre d'aménagements dans chacun d'eux. Le nouveau texte est
structuré en cing chapitres en fonction des acteurs concernes:

- chapitre | dispositions générales

Ains qu'il est précisé plus haut, les modifications du réglement de base de I' AESA seront de nature
technique et ne sont donc pas comprises dans I'analyse d'impact.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned iafroadmaps 2013 en.htm#MOVE .
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- chapitre I1: autorités nationales

- chapitre I11: fourniture de services
- chapitre IV: espace aérien

- chapitre V: dispositions finales

En outre, certains points qui faisaient double emploi avec I'actuel réglement (CE)
n° 216/2008 ont été supprimés dans les reglements sur le ciel unique européen et certains
détails qui figuraient dans ces points supprimés ont été reportés dans le réglement (CE)
n° 216/2008, afin de souligner la continuité de I'approche. La plupart des dispositions du
reglement (CE) n° 552/2004 ont été supprimees, et il n'en subsiste désormais que certains
détailsrelatifs al’annexe | sur les organismes notifiés, qui ont été fusionnés avec |’ annexe sur
les entités qualifiées, ainsi que certains paragraphes descriptifs généraux de I'annexe |1, qui
ont été transférés dans I'annexe V ter du réglement (CE) n° 216/2008 dans un souci
dinsistance sur la nécessité de poursuivre les politiques actuelles.

Partant du principe que la Commission devrait se concentrer sur les enjeux économigues,
notamment le systeme de performance et SESAR, tandis que I’ AESA (désormais dénommeée
I"EAA en vertu de I'accord sur la normalisation des agences) aurait pour tache de soutenir le
processus en coordonnant la mise au point de I'ensemble des regles techniques, un nouvel
article 28 a été gjouté sur la maniere d'assurer la cohérence entre les politiques relatives a
SESAR et les nouvelles regles techniques.

Enfin, les nouvelles régles applicables aux actes d exécution et aux actes délégués qui
découlent du traité de Lisbonne ont été intégrées dans I’ ensembl e du reglement.

3.2. Autoritésnationales (articles 3, 4 et 5 et article 2, définition 36)

L’un des principaux besoins d action relevés dans I’ analyse d’ impact concerne la nécessité de
renforcer les autorités nationales, en ce qui concerne a la fois leur indépendance, leur
expertise et leurs ressources. A cette fin, I’article 3 décrit le degré d'indépendance que les
autorités doivent présenter vis-a-vis des prestataires de services qu’ils sont censés surveiller.
Certains Etats membres étant contraints de procéder a une réorganisation administrative, une
période transitoire est prévue jusgu’ en 2020. En outre, des exigences plus précises sont fixées
en ce gqui concerne les compétences et I’ indépendance du personnel recruté, et I'indépendance
du financement des autorités est renforcé par le systeme de redevances de route inscrit a
I"article 14.

Afin d accroitre I'expertise au sein des autorités, l'article 5 prévoit la création d'un réseau
d autorités nationales, ainsi que la possibilité d'une mise en commun des experts de maniere a
ce que les Etats puissent faire appel a des experts d autres Etats membres.

Enfin, une définition du terme «autorité nationale de surveillance» a é&té gjoutée, dans laquelle
il est précisé qu’ aux fins du reglement, les autorités compétentes visées par le reglement (CE)
n° 216/2008 sont considérées comme étant des autorités nationales de surveillance, de
maniére a éviter la superposition d'une seconde couche administrative.

3.3. Systeme de performance et systeme de redevances (articles 11, 12, 13 et 14)

L article 11 relatif au systéme de performance a été modifié pour smplifier le processus de
définition des objectifs et pour permettre de I'axer davantage sur le niveau local. Cela permet
de mieux adapter la définition des objectifs en fonction des circonstances.

De petites modifications ont aussi été apportées dans ce sens aux articles 12 et 13 relatifsala
tarification, et le texte a été actualisé afin que la disposition concernant le financement des
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taches de I’ autorité couvre également I’ extension des compétences de I'AESA au titre du
reglement (CE) n° 1108/2009 aux fins de |’ exécution de certaines de ces taches.

3.4. Blocs d’ espace aérien fonctionnels (article 16)

Le reglement (CE) n° 1070/2009 avait déja modifié cet article pour réorienter davantage les
blocs d' espace aérien fonctionnels (FAB) vers I'amélioration des performances, et ce
processus trouve son prolongement dans la présente révision. Il ne faut pas considérer les
blocs d’ espace aérien fonctionnels comme des blocs d’ espace aérien statiques mais comme
des initiatives du secteur aéronautique pour améliorer globalement la fourniture de services.
Pour que cela soit possible, il faut que le secteur jouisse d'une souplesse accrue pour
développer les blocs d espace aérien fonctionnels, voire concevoir des types différents de
blocs d’ espace aérien fonctionnels en fonction des synergies envisageables. Par conséquent,
I"article met désormais I'accent sur des «partenariats sectoriels» flexibles, et le critere de
réussite serale niveau d'amélioration des performances réalise.

3.5. Servicesd'appui (article 10 et article 2, définition 37)

Il ressort de I'analyse que ce sont les services d'appui aux services opérationnels de la
circulation aérienne qui présentent le plus grand potentiel d’améioration. Or, par leur nature,
ces services pourraient également étre fournis aux conditions du marché, si bien que I’ancien
article 9 du reglement (CE) n° 550/2004 a été supprimé et remplacé par un article relatif a la
fourniture de services d'appui conformément aux régles normales applicables ala passation de
marchés publics. Les services opérationnels de la circulation aérienne, qui sont considérés
comme des monopol es naturels, restent soumis al’ obligation de désignation, mais les services
d'appui devraient avoir la possibilité de se développer librement, en exploitant pleinement le
gisement d'expertise offert également par d autres secteurs. Une clause de sauvegarde a été
incluse, sur le modéle de I’ article 4 du reglement (CE) n° 1008/2008, afin de garantir que les
intéréts économiques vitaux et ceux de la sécurité ne sont pas compromis. Une période
transitoire est prévue jusgu’ en 2020.

Enfin, une définition des services d'appui a été inscrite al’article 2, point 37, afin de préciser
quels sont les services visés par cette disposition.

3.6. Gestion deréseau (article 17 et article 2, définitions 7, 9 et 10)

L article 17 sur la gestion de réseau a été actualisé sur deux points. En premier lieu, I'article a
été débarrassé de ses incohérences et remanié de maniére a déplacer la liste de tous les
services assurés par le gestionnaire de réseau dans le paragraphe 2, et les ééments qui étaient
liés aux modalités techniques de mise en cauvre relatives a la gestion des courants de trafic
aérien — et non, des lors, au gestionnaire de réseau proprement dit — ont été transférés a
I’annexe V ter du reglement (CE) n° 216/2008, qui contenait déja les dispositions pertinentes
relatives aux régles de gestion des flux de trafic. Dans le méme ordre d'idées, une référence au
portail d’'information aéronautique a été ajoutée dans le paragraphe 2, s agissant d’un service
déja intégré dans une certaine mesure au gestionnaire de réseau sans étre expressément
mentionné dans le réglement.

En second lieu, I'article a été révisé pour I'harmoniser avec la terminologie utilisée dans le
reglement (CE) n° 1108/2009, qui désigne les «fonctions» sous le nom de «services» et
assimile systématiquement le gestionnaire de réseau aux autres prestataires de services en ce
qui concerne les exigences en matiére de certification, de surveillance et de sécurité. La
formulation des définitions concernées a également été adaptée en consequence.

Enfin, une disposition a été intégrée dans |’ article 17 afin d'orienter I'évolution du gestionnaire
de réseau dans le sens d’ un partenariat sectoriel d’ici a 2020.
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3.7. Participation des usagersdel’ espace aérien (article 19)

La nécessité de renforcer le souci du client chez les prestataires de services de navigation
aérienne fait partie des points & améliorer relevés dans I'analyse d’impact. Un nouvel
article 19 a été crée pour garantir que les usagers de |’ espace aérien sont consultés et associés
al’approbation de plans d’ investissement.

4. ELEMENTSOPTIONNELS

Un exposé des motifs distinct et plus succinct accompagne les propositions de modification
du reglement de base de I’ AESA, asavoir le reglement (CE) n° 216/2008.

La proposition n'a aucune incidence sur le budget de I'UE puisque toutes les fonctions
auxquelles elle se rapporte existent dgja aujourd’ hui.
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| ¥ 549/2004 (adapté)

2013/0186 (COD)
Proposition de

REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

salisatien DO relatif ala miseen cauvre <X1 du ciel unique
europeéen

(refonte)

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

| ¥ 549/2004 (adapté)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L’UNION EUROPEENNE,

vu le traité > sur le fonctionnement de I'Union européenne <X i

eurepéenne, et notamment son article Arti cles%s%%h%z > 100, paragraphe 2 <ZI
vu la proposition de la Commission européenne™,

aprés transmission du projet d'acte |égidatif aux parlements nationaux,

vu 'avis du Comité économique et social européen™?,

vu l'avis du Comité des régions™,

statuant conformément a la procédure |égidlative ordinaire,

considérant ce qui suit:

)

| & nouveau

Le réglement (CE) n° 549/2004 du 10 mars 2004 fixant le cadre pour la réalisation du
ciel unique européen («réglement-cadre»), le réglement (CE) n° 550/2004 du
10 mars 2004 relatif a la fourniture de services de navigation aérienne dans le ciel
unique européen («réglement sur la fourniture de services»)™, le réglement (CE)
n° 551/2004 du 10 mars 2004 relatif al'organisation et a l'utilisation de I'espace aérien
dans le ciel unique européen («réglement sur I'espace aérien»)® et le réglement (CE)
n° 552/2004 du 10 mars 2004 concernant l'interopérabilité du réseau européen de

11
12
13
14
15
16

JO C 103 E du 30.4.2002, p. 1.
JO C 241 du 07.10.2002, p. 24.
JO C 278 du 14.11.2002, p. 13.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 1.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 10.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 20.

FR



gestion du trafic aérien («réglement sur I'interopérabilité»)'” ont éé modifiés de fagon
substantielle. A I’occasion de nouvelles modifications, il convient, dans un souci de
clarté, de procéder alarefonte desdits réglements.

| ¥ 549/2004 considérant 1

(2 La rédisation de la politique commune des transports exige un systéme de transport
aérien performant qui permette le fonctionnement sir et régulier des services de
transport aérien et qui facilite donc la libre circulation des marchandises, des
personnes et des services.

WV 1070/2009 considérant 2
(adapte)

3 L’ adoption par le Parlement européen et le Consell du premier paquet |égidlatif sur le
C|el unique europeen asav0|r du reglement (CE) n° 549/2004%%94%&%99449@%

base jurldlque sollde pour un wsteme de gestion du trafic aérien (CI apr&s «GTA»)
sans discontinuité, interopérable et sOr.

| & nouveau |

L'adoption du deuxiéme paguet légidatif, & savoir du reglement (CE) n° 1070/2009, a
renforcé l'initiative «ciel unique européen» en introduisant les concepts de systéme de
performance et de gestionnaire de réseau afin d'améliorer encore les performances du
systéme européen de gestion du trafic aérien.

| W 550/2004 considérant 3 (adapté) |

e JO L 96 du 31.03.2004, p. 26.
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| W 551/2004 considérant 4 (adapté) |

(4)

| ¥ 551/2004 (adapté)

Aux termes de l'article 1% de la convention de Chicago de 1944 relative a l'aviation
civile internationale, les Etats contractants reconnaissent que «chaque Etat a la
souveraineté complete et exclusive sur |'espace aérien au-dessus de son territoire».
C'est dans le cadre de cette souveraineté que les Etats membres de ta-Cemmunasté
X> I'Union <X] exercent, sous réserve des conventions internationales applicables, les
prérogatives de puissance publique pour le contréle de la navigation aérienne.

| W 552/2004 considérant 3 (adapté) |

()

| ¥ 1070/2009 considérant 1

La mise en cauvre de la politique commune des transports exige un systéme de
transport aérien performant qui permette le fonctionnement sir, régulier et durable des
services de transport aérien, qui permette d’ optimiser la capacité et qui facilite lalibre
circulation des marchandises, des personnes et des services.

(6)

| ¥ 1070/2009 considérant 37

Aux fins de la réalisation simultanée des objectifs d’ une amélioration des normes de
securité de la gestion du trafic aérien et d’ un accroissement des performances globales
de la gestion du trafic aérien et des services de navigation aérienne pour la circulation
aérienne générale en Europe, il convient de tenir compte du facteur humain. Dés lors,
les Etats membres devraient envisager la mise en place des principes de la «culture
d'équité».

()

| W 549/2004 considérant 6 (adapté) |

Les Etats membres ont adopté une déclaration générale sur les questions militaires
liées au ciel unique européen®’. Selon cette déclaration, les Etats membres devraient en
particulier renforcer la coopération entre civils et militaires et, si et dans la mesure ou
tous les Etats membres concernés le jugent nécessaire, faciliter la coopération entre
leurs forces armées sur toutes les questions ayant trait ala gestion du trafic aérien.

V0|r page 9 du present Journal off|C|eI
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| ¥ 549/2004 considérant 3

(8)

| W 549/2004 considérant 5 (adapté) |

Les décisions affectant le contenu, la portée ou les modalités des opérations et de
I'entrainement militaires ne relévent pas des compétences de la—CemmudRadté
X> I'Union au titre de I'article 100, paragraphe 2, du traité sur le fonctionnement de
I'Union européenne <X1.

W 549/2004 considérant 23

(edapte)

(9)

WV 550/2004 considérant 1 (adapté)
= nouveau

Les Etats membres ont réorganisé, a des degrés divers, le secteur des prestataires
nationaux de services de navigation aérienne en accroissant leur niveau d'autonomie et
de liberté de prestation de services. Garantir = |'existence d'un marché commun qui
fonctionne bien en ce qui concerne les services qui peuvent étre fournis aux conditions
du marche et <= le respect d'exigences minimales liées a l'intérét général = en ce qui
concerne les services considérés comme des monopoles naturels compte tenu de |'état
des technologies < est une nécessité de

11
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| ¥ 1070/2009 considérant 9

(10) Pour assurer une surveillance cohérente et fiable de la fourniture de services en
Europe, il convient de garantir aux autorités nationales de surveillance assez
d’indépendance et de ressources. Cette indépendance ne devrait pas empécher lesdites
autorités d’ exercer leurs fonctions au sein d’ un cadre administratif.

| ¥ 1070/2009 considérant 10

(11) Les autorités nationales de surveillance ont un réle clé a jouer dans la mise en cauvre
du ciel unique européen, aussi la Commission devrait-elle faciliter la coopération entre
ces autorités afin de leur permettre d’ échanger leurs meilleures pratiques et d’ élaborer
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une approche commune, y compris par la coopération renforcée a I’ échelle régionale.
Cette coopération devrait intervenir réguliérement.

| ¥ 550/2004 considérant 6

(12)

W 1070/2009 considérant 11
(adapté)

Les partenaires sociaux devraient ére mieux informés et consultés sur toutes les
mesures ayant des implications sociales importantes. A | échelle de Fa-Cemmunasté
X> I'Union X1 , le comité de dialogue sectoriel institué en vertu de la décision
98/500/CE de la Commission®’ devrait également étre consulté.

| ¥ 550/2004 considérant 11

26
27
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| W 550/2004 considérant 2 (adapté) |

WV 550/2004 considérant 13
= nouveau

(13) Lafourniture des services de communication, de navigation et de surveillance, ainsi
gue des services dinformation = météorologique et < aéronautique, devrait étre
organisee aux conditions du marché, tout en tenant compte des caractéristiques
particuliéres de ces services et en maintenant un niveau élevé de sécurité.

| ¥ 550/2004 considérant 15
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(14)

| ¥ 550/2004 considérant 21

Il ne devrait pasy avoir de discrimination entre les usagers de |'espace aérien en ce qui
concerne lafourniture de services de navigation aérienne équivalents.

| ¥ 550/2004 considérant 22

17
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| ¥ 550/2004 considérant 25

(15

W 1070/2009 considérant 7
(adapte)

Le principe de projets communs destinés & aider les usagers de |’ espace aérien et/ou
les prestataires de services de navigation aérienne a améliorer les infrastructures
collectives de navigation aérienne, les services de navigation aérienne et I’ utilisation
de I’ espace aérien, en particulier lorsque cela peut étre nécessaire a la mise en cauvre
du plan directeur GTA [ approuvé par la décision 2009/320/CE?® du Conseil,
conformément a l'article 1%, paragraphe2, du réglement (CE) n° 219/2007 du
Conseil <X] , ne devrait pas porter atteinte aux projets préexistants, ayant des objectifs
comparables et décidés par un ou plusieurs Etats membres. Les dispositions relatives
au financement du déploiement de projets communs ne devraient pas influer sur les
modalités d’ établissement de ces projets communs. La Commission peut proposer que
des crédits tels que ceux du réseau transeuropéen ou de la Banque européenne
d’investissement soient utilisés en appui aux projets communs, notamment pour
accélérer le déploiement du programme SESAR, dans le cadre financier pluriannuel.
Sans préjudice du recours a ces crédits, les Etats membres devraient avoir lafaculté de
décider comment utiliser les recettes générées par la mise aux encheres de quotas du
secteur de I'aviation au titre du systeme d’ échange de droits d’émission et, dans ce
contexte, d' envisager s'il convient d’utiliser une partie de ces recettes pour financer
des projets communs au niveau des blocs d’ espace aérien fonctionnels.

| ¥ 550/2004 considérant 27

28
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(16)

(17)

(18)

4 nouveau

Le concept de gestionnaire de réseau joue un role essentiel dans I'amélioration des
performances de gestion du trafic aérien a I'échelon du réseau, dans la mesure ou il
centralise lafourniture de certains services qui sont mieux assurés au niveau du réseall.
Pour faciliter la gestion des crises dans |le secteur de |'aviation, la coordination de ces
crises devrait étre assurée par le gestionnaire de réseau.

La Commission étant convaincue que |'utilisation slre et efficace de I'espace aérien ne
peut étre réalisée que par une coopération étroite entre les utilisateurs civils et
militaires de cet espace, fondée pour I'essentiel sur le concept de I'utilisation flexible
de I'espace aérien et une coordination efficace entre les autorités civiles et militaires
telle qu'elle est prévue par I'OACI, elle insiste sur I'importance d'un renforcement de
cette coopération.

La précision desinformations sur |’ état de |’ espace aérien et sur des situations de trafic
spécifiques, ains que la communication de ces informations en temps voulu aux
contrdleurs civils et militaires, ont une incidence directe sur la sécurité et I’ efficacité
des opérations. L’acces en temps voulu aux informations actualisées sur |'état de
I’ espace aérien est essentiel pour toutes les parties concernées souhaitant tirer profit
des structures d’ espace aérien disponibles lorsqu’ elles remplissent ou modifient leurs
plans de vol.

| ¥ 550/2004 considérant 16
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| ¥ 551/2004 considérant 9

(19)

W 1070/2009 considérant 30
(adapte)

La fourniture d informations aéronautiques modernes, complétes, de haute qualité et
disponibles en temps utile a une incidence significative sur la sécurité et sur la
facilitation de I’ acces a I’ espace aérien eerararadtaire B de I'Union <X et la liberté
de mouvement a I'intérieur de celui-ci. Compte tenu du plan directeur GTA, la
Cempmragté BO I'Union <X] devrait prendre I'initiative de moderniser ce secteur en
coopération avec Edreeentrel X |e gestionnaire de réseau <XI et faire en sorte que les
usagers puissent consulter ces données par |’intermédiaire d’un point d’ accés public
unique fournissant des informations intégrées modernes, faciles a utiliser et validées.

| ¥ 551/2004 considérant 11
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| ¥ 552/2004 considérant 11

29
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| ¥ 552/2004 considérant 16
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| ¥ 549/2004 considérant 13

(adapté)
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| ¥ 549/2004 considérant19

)

(adapté)
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(20)

| & nouveau

Pour tenir compte des modifications apportées aux reglements (CE) n° 1108/2009 et
(CE) n° 1070/2009, il est nécessaire, conformément a |’ article 65 bis du réglement
(CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du Conseil du 20 février 2008 concernant
des régles communes dans le domaine de l'aviation civile et instituant une Agence
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(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

européenne de la sécurité aérienne®, d’ harmoniser le contenu du présent réglement
avec celui du reglement (CE) n° 216/2008.

En outre, il y a lieu dactualiser les modalités techniques des réglements (CE)
n° 549/2004, (CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004 et (CE) n° 552/2004, arrétées en
2004 et 2009, et de procéder a des corrections techniques pour tenir compte des
progrés accomplis.

La portée géographique du présent reglement dans la région NAT de I’OACI devrait
étre modifiée en fonction des modalités d'organisation actuelles et futures de la
fourniture de services et de la nécessité de garantir |'application cohérente des régles
aux prestataires de services de navigation aérienne et aux usagers de I’ espace aérien
opérant dans cette zone.

Eu égard aux réles qui lui sont dévolus en tant qu’ organisation opérationnelle et a la
poursuite de la réforme d’ Eurocontrol, la fonction de gestionnaire de réseau devrait
évoluer dans le sens d’ un partenariat conduit par le secteur aéronautique.

Le concept de blocs d’ espace aérien fonctionnels, destiné a améiorer la coopération
entre prestataires de services de la circulation aérienne, est un outil important pour
améliorer les performances du systeme européen de gestion du trafic aérien. Pour
renforcer cet outil, il convient que les blocs d'espace aérien fonctionnels soient
davantage axés sur les performances et fondés sur des partenariats avec le secteur
agronautique, lequel devrait jouir d'une plus grande liberté pour les modifier afin
d atteindre et, si possible, de dépasser |es objectifs de performance.

Les blocs d espace aérien fonctionnels devraient agir avec souplesse pour rassembler
les prestataires de services dans toute |I'Europe et valoriser leurs atouts respectifs.
Cette souplesse devrait permettre la recherche de synergies entre les prestataires,
indépendamment de leur situation géographique ou de leur nationalité, et I'émergence
de modéles de prestation de services divers dictés par le souci d'améioration des
performances.

Pour renforcer le souci du client chez les prestataires de services de navigation
aérienne et offrir aux usagers de I’ espace aérien une possibilité plus étendue d’ influer
sur les décisions qui les touchent, il convient d'assurer une consultation et une
participation plus efficaces des parties intéressées dans le cadre des grandes décisions
opérationnelles des prestataires de services de navigation aérienne.

Le systeme de performance est un outil essentiel pour la régulation économique de la
gestion du trafic aérien, et il convient de préserver, voire d'améliorer, la qualité et
I"indépendance de ses décisions.

Dans un souci d'adaptation a I’ évolution technique ou opérationnelle, notamment par
la modification des annexes ou I'gjout de nouvelles dispositions relatives a la gestion
de réseau et au systeme de performance, le pouvoir d’ adopter des actes conformément
a I'article 290 du traité sur le fonctionnement de I’Union européenne devrait étre
délégué a la Commission. Le contenu et |'étendue de chaque délégation sont détaillés
dans les articles correspondants. |1 est particuliérement important que la Commission
procede aux consultations appropriées durant ses travaux préparatoires, y compris au
niveau des experts. Lorsqu’ elle prépare et élabore des actes délégués, il convient que
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(29)

(30)

(31)

(32)

la Commission transmette simultanément, en temps utile et de fagon appropriée, les
documents pertinents au Parlement européen et au Conseil.

Si des gjouts sont effectués dans la liste des services de gestion de réseau, la
Commission devrait consulter diment |es acteurs concernés du secteur.

Pour garantir des conditions uniformes de mise en ceuvre du présent reglement,
notamment en ce qui concerne |I’exercice des compétences dévolues aux autorités
national es de surveillance, la fourniture de services d' appui sur une base exclusive par
un prestataire de services ou un groupement de prestataires de services, les mesures
correctives destinées a garantir le respect des objectifs de performance au niveau de
I”’Union et des objectifs de performance correspondants a l'échelon local, le contréle de
conformité appliqué au systeme de redevances, la gouvernance et |’ adoption de projets
communs pour les fonctions liées au réseau, les blocs d’ espace aérien fonctionnels, les
modalités de participation des parties prenantes aux grandes décisions opérationnelles
des prestataires de services de navigation aérienne, |I'acces aux données et la
protection des données, I'information aéronautique par voie électronique et le
développement technologique et I'interopérabilité de la gestion du trafic aérien, il y a
lieu de conférer des compétences d’'exécution a la Commission. Ces compétences
devraient étre exercées en conformité avec le reglement (UE) n° 182/2011 du
Parlement européen et du Conseil du 16 février 2011 établissant les regles et principes
généraux relatifs aux modalités de controle par les Etats membres de I'exercice des
compétences d'exécution par la Commission™.

Conformément au reglement (UE) n° 182/2011, en ce qui concerne les actes
d'exécution adoptés en vertu du présent réglement, il y alieu de recourir ala procédure
d’ examen pour |’ adoption des actes d’ exécution de portée générale.

Il convient de recourir a la procédure consultative pour |’ adoption d’ actes d’ exécution
de portée individuelle.

(33)

WV 549/2004 considérant 20
(adapte)

Les sanctions prévues en cas d'infraction au présent réglement etawpesdresvséesa
Fartiele3 devraient étre efficaces, proportionnées et dissuasives, sans porter atteinte a
la sécurité.

(34)

4 nouveau

La passation de marchés pour les services d'appui devrait étre effectuée, selon le cas,
conformément a la directive 2004/18/CE du Parlement européen et du Conseil du 31
mars 2004 relative a la coordination des procédures de passation des marchés publics
de travaux, de fournitures et de services, de fournitures et de services® et aladirective
2004/17/CE du Parlement européen et du Consell du 31 mars 2004 portant
coordination des procédures de passation des marchés dans les secteurs de |'eau, de
I'énergie, des transports et des services postaux™®. Il convient également de tenir
compte, le cas échéant, des lignes directrices figurant dans la communication
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interprétative 2006/C179/02 de la Commission relative au droit communautaire
applicable aux passations de marchés non soumises ou partiellement soumises aux
directives «marchés publics»™.

(35)

| ¥ 1070/2009 considérant 42

La déclaration ministérielle concernant I’ aéroport de Gibraltar, adoptée a Cordoue le
18 septembre 2006 (ci-apres la «déclaration ministérielle») au cours de la premiére
réunion ministérielle du forum de dialogue sur Gibraltar, remplacera la déclaration
conjointe sur I’aéroport de Gibraltar faite a Londres le 2 décembre 1987, et le plein
respect de la déclaration ministérielle sera censé équivaloir au respect de la déclaration
de 1987.

(36)

| ¥ 1070/2009 considérant 43

Le présent réglement s applique pleinement a |’ aéroport de Gibraltar, dans le contexte
et en vertu de la déclaration ministérielle. Sans pré§udice de la déclaration
ministérielle, son application a I’aéroport de Gibraltar ainsi que I’ensemble des
mesures liées a sa mise en cauvre sont pleinement conformes a ladite déclaration et a
I” ensembl e des dispositions qui y figurent.

(37)

WV 549/2004 considérant 24
(adapte)

Etant donné que I'objectif du présent réglement, & savoir la etéatien > mise en
ocauvre <X] du ciel unique européen, ne peut pas étre réalisé de maniere suffisante par
les Etats membres en raison de la dimension transnationale de cette action et peut donc

raeyennant—des
B> I'Union <XI peut prendre des mesures, conformément au principe de subsidiarité
consacré a l'article5 du traité. Conformément au principe de proportionnalité tel
gu'énonceé audit article, le présent reglement n'excéde pas ce qui est nécessaire pour
atteindre cet objectif.
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| ¥ 552/2004

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:
CHAPITREI

DISPOSITIONSGENERALES

WV 1070/2009 Art. 1.1 (adapté)
= nouveau

Article1
Objestif X> Objet <XI et champ d'application

1. =Le présent réglement fixe des régles pour Ia création et le bon fonctionnement du
< Hinitiative«ciel unique europée es [ afin de préserver
les <XI normes de sécurité actuelles delaci rculatl on aérienne, de contrlbuer au développement
durable du systéme de transport aérien et d’améliorer les performances globales du systeme
de gestion du trafic aérien et des services de navigation aérienne pour la circulation aérienne
générale en Europe afin de répondre aux besoins de tous les usagers de I’ espace aérien. Le
ciel unique européen comporte un réseau paneuropéen cohérent de routes = , un espace
aerien opérationnel intégré < ainsi que des systemes de gestion du réseau et du traflc aérien,
fondés uniquement sur des—eriteres—de la securité, d I'efficacité et technrigues

|:> I mteroperablllte <, au proflt de tous I% usegers del’ eepace aérien. A=eet=éf:et=%&eeeﬂi

2. L’ application du présent reglement & 3 ne porte pas atteinte a
la souveraineté des Etats membres sur leur espace aérien ni aux be30| ns des Etats membres en
ce qui concerne les questions d’ordre publlc de securlte publlque et de defense visées a
I"article 38 43. Le présent réglement & SEes ‘ ppHE X> ne
sapplique <XI pas aux opérations et al’ entrainement m|I|ta| res.

3. L’ application du présent réglement & : e3 ne porte pas atteinte
aux droits et aux devoirs des Etats membres decoulant dela conventl on de Chicago de 1944
relative a I’aviation civile internationale (ci- apres la «conventlon de Chlcago») Dans ce
contexte, le présent réglement vise égal ‘ '
aider les Etats membres © , dans les limites de son champ d appllcanon Xl arempllr Ieurs
obligations au titre de la conventlon de Chicago, en jetant les bases d’une interprétation
commune et d'une mise en oaivre uniforme des dispositions de cette derniére, et en
garantissant que celles-ci sont ddment prises en compte dans le cadre du présent reglement et
des regles arrétées pour son exécution.
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| ¥ 550/2004

WV 551/2004 (adapté)
= nouveau

L e présent reglement sapplique a I'espace aérien situé a
et AFl = et NAT < de I'Organisation de l'aviation civile

I|nter|eur des reglons EUR
internationale (OACI) pour quuel les Etats membres assurent la preﬂaﬂon de servm% de

circulation aérienne conformément au X> présent <X reglement
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Les Etats membres peuvent aussi appliquer le présent réglement a I'espace aérien situé a
l'intérieur d'autres régions de I'OACI et placé sous leur responsabilité, a condition quiils en
informent la Commission et |es autres Etats membres.

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.1 |

54. L’ application a |’ aéroport de Gibraltar du présent réglement s entend sans préjudice des
positions juridiques respectives du Royaume d Espagne et du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord sur le conflit de souveraineté portant sur le territoire sur lequel
cet aéroport est situé.

| ¥ 552/2004 |

| ¥ 549/2004 (adapté)

Article 2
Définitions
Aux fins du présent reglement & , on entend par:
WV 549/2004
= nouveau

1) «service du contrdle de la circulation aérienne»: un service assuré dans le but:
a) d'empécher:
—  lesabordages entre aéronefs,

— les collisions, sur I'aire de manoauvre, entre les aéronefs et des obstacles;
et
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b) d'accélérer et de régulariser lacirculation aérienne;

2) «service de contréle d'aérodrome»: un service du contréle de la circulation
aérienne pour la circulation d'aérodrome;

3) «service dinformation aéronautique». un service établi pour fournir, dans une
zone de couverture définie, les informations et les données aéronautiques nécessaires
alasécurité, alarégularité et al'efficacité de la navigation aérienne;

4) «services de navigation aérienne»: les services de la circulation aérienne, les
services de communication, de navigation et de surveillance, les services
météorologiques destinés a la navigation aérienne et les services dinformation
aéronautique;

5) «prestataire de services de navigation aérienne»: toute entité publique ou privee
fournissant des services de navigation aérienne pour la circulation aérienne générale;

6) «bloc d'espace aérien»: un espace aérien dont les dimensions sont définies, dans
I'espace et dans le temps, a l'intérieur duquel sont fournis des services de navigation
aérienne;

7) «gestion de |'espace aérien»: gre-feretton = un service < de planification dont
I'objectif principal est de maximiser I'utilisation de I'espace aérien disponible gréace a
un partage horaire dynamique de ce dernier et, par moments, a la ségrégation entre
diverses catégories d'usagers de |'espace aérien en fonction de leurs besoins a court
terme;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(a)

8) «usagers de I’ espace aérien»: les exploitants d' aéronefs exploités selon les regles
delacirculation aérienne genérale;

WV 549/2004
= nouveau

9) «gestion des courants de trafic aérien»: gaefenetiop+aise = un service mis < en
place dans le but de contribuer a un écoulement en toute sécurité, ordonné et rapide
du trafic aérien en veillant a ce que la capacité de contréle du trafic aérien soit
utilisée au maximum et que le volume de trafic soit compatible avec les capacités
déclarées par les prestataires de services de la circulation aérienne appropriés,

WV 1070/2009 Art. 1.2(b) (adapté)
= nouveau

10) «gestion du trafic aérien» (GTA): le regroupement des feretienRs = services <
embarguées embargués et au sol (services de circulation aérienne, gestion de |’ espace
aérien et gestion des courants de trafic aérien) regeikses requis pour assurer le
mouvement sir et efficace des aéronefs durant toutes les phases d'exploitation;

| ¥ 549/2004

11) «services de la circulation agérienne»: selon le cas, les services dinformation de
vol, les services dalerte, les services consultatifs de la circulation aérienne et les
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services du contrdle de la circulation aérienne (services de contr6le régional, services
de contréle d'approche et services de contréle d'aérodrome);

12) «contréle régional»: un service du contréle de la circulation aérienne pour les
aéronefs en vol contrdlé al'intérieur d'un bloc d'espace aérien;

13) «contrdle d'approche»: un service du contrdle de la circulation aérienne pour les
aéronefs en vol contrélé al'arrivée ou au départ;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(c) |

1443bis) «plan directeur GTA»: le plan approuvé par la décision 2009/320/CE du
Conseil*, conformément a1’ article 1¥, paragraphe 2, du réglement (CE) n° 219/2007
du Conseil du 27 février 2007 relatif ala constitution d’ une entreprise commune pour
la réalisation du systéme européen de nouvelle génération pour la gestion du trafic
aérien (SESAR)*;

\ { nouveau

15. «crise aérienne»: des circonstances dans lesguelles la capacité de |’ espace aérien
est anormalement réduite en raison de conditions météorol ogiques trés défavorables
ou de I'indisponibilité de grandes parties de I'espace aérien pour des raisons
politiques ou naturelles;

| ¥ 549/2004 |

1624) «ensemble de services»: au moins deux services de navigation agrienne;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(d) |

1745) «certificat»: un document délivré par une autorité nationale de surveillance,
sous quelque forme que ce soit, conformément au droit national, qui confirme qu’un
prestataire de services de navigation aérienne répond aux conditions requises pour la
fourniture d' un service spécifique;

| ¥ 549/2004

1816) «services de communication»: services agronautiques fixes et mobiles destinés
a permettre les communications sol/sol, air/sol et air/air a des fins de contrdle de la
circulation agrienne;

4 JO L 95 du 09.04.2009, p. 41.
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19) «composants»: |es objets tangibles, tels que le matériel, et les objets intangibles,
tels que les logiciels, dont dépend I'interopérabilité du réseau européen de gestion du

trafic aérien (EATMN);

| & nouveau

20. «déclaration»: aux fins des GTA/SNA, toute déclaration écrite:

relative ala conformité ou I’ aptitude a I’ emploi de systémes et composants émise par
un organisme exercant des activités conception, de fabrication et d entretien de
systémes et composants de GTA/SNA;

relative au respect des exigences auxquelles doit satisfaire un service ou un systéme a
mettre en place, émise par un prestataire de services;

relative ala capacité et aux moyens d'assumer |es responsabilités associées a certains
services d' information de vol;

| ¥ 549/2004 (adapté)

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(f) (adapté)

2122) «gestion souple de |’ espace aérien»: un concept de gestion de I’ espace aérien
appliqué dans la zone couverte par la conférence européenne de I’ aviation civile sur
la base du «Airspace Management Handbook for the application of the Concept of
the Flexible Use of Airspace» publié par X> I'Organisation européenne pour la
sécurité de la navigation aérienne <X (Eurocontrol) B> *° <1 ;

| ¥ 549/2004

| W 1070/2009 Art. 1.2(q)

2223-bis) «service d' information de vol»: un service assuré dans le but de fournir les
avis et les renseignements utiles a |’ exécution sire et efficace des vols;

IX> Eurocontrol a ete créée par la convermon mternanonale de cooperatlon pour la securlte de la
navigation aérienne du 13 décembre 1960, modifiée par le protocole du 12 février 1981 et révisée par le
protocole du 27 juin 1997. <X
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2323-ter) «service d'aerte»: un service assuré dans le but d'alerter les organismes
compétents lorsgue des aéronefs ont besoin d'une aide en matiére de recherche et de
sauvetage et de préter a ces organismes le concours nécessaire;

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(h)

2425) «bloc d espace aérien fonctionnel»: un bloc d espace aérien fondé sur des
besoins opérationnels et défini indépendamment des frontieres nationales, ou la
fourniture des services de navigation aérienne et des fonctions connexes est fondée
sur la performance et optimisee en vue de la mise en place, au niveau de chaque bloc
d espace aérien fonctionnel, d’une coopération renforcée entre les prestataires de
services de navigation aérienne ou, le cas échéant, d’ un fournisseur intégré,

| ¥ 549/2004 (adapté)

2526) «circulation aérienne générale»: tous les mouvements d'aéronefs civils ains
que tous les mouvements d'aéronefs d'Etat (y compris les agronefs militaires et ceux
des services de douane et de police) lorsque ces mouvements se font conforméement
aux procédures de B I'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI),
établie par la convention de Chicago de 1944 relative a l|'aviation civile
internationale X1 FOALCE;

(N : ) a ] Wy a] 1\ /] untornation

2628) «interopérabilité»: un ensemble de propriétés fonctionnelles, techniques et
opérationnelles que doivent posséder les systemes et les composants du réseau
européen de gestion du trafic aérien ainsi que les procédures relatives a son
exploitation, afin d'assurer |'exploitation slre, efficace et sans solution de continuité
de ce réseau; l'interopérabilité est réalisée en mettant les systémes et les composants
en conformité avec les exigences essentielles;

2729) «services météorologiques»: lesinstallations et les services qui fournissent aux
aéronefs des prévisions, des bulletins et des observations météorologiques ainsi que
toute autre information ou donnée météorologique fournie par les Etats a des fins
aéronautiques;

2830) «services de navigation»: les installations et les services qui fournissent aux
aéronefs des informations relatives au positionnement et au temps;

2931) «données opérationnelles»: les informations relatives a toutes les phases d'un
vol et qui sont nécessaires pour que les prestataires de services de navigation
aérienne, les usagers de l'espace aérien, les exploitants d'aéroports et les autres
acteurs concernés puissent prendre des décisions opérationnelles;
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3033) «mise en service»: la premiere mise en exploitation apres une installation
initiale ou une améioration d'un systeme;

3134) «réseau de routes»: un réseau de routes définies pour |'acheminement des
courants de trafic aérien dans la mesure ou I'exige la fourniture de services du
controle de la circulation aérienne;

| ¥ 549/2004

3238) «services de surveillance»: les ingtallations et les services utilisés pour
déterminer la position des aéronefs afin de permettre une séparation slre;

3339) «systeme»: les composants au sol ou embarqués, ainsi que les équipements
spatiaux qui fournissent un appui aux services de navigation aérienne pour toutes les
phases de val;

3449) «amédioration»: toute modification qui change les caractéristiques
opérationnelles d'un systeme;

[ ¥ 1070/2009 Art. 1.2(j) |

3541) «services transfrontaliers»: toute situation ou des services de navigation
aérienne sont fournis dans un Etat membre par un prestataire de services certifié dans
un autre Etat membre;; ;

\ { nouveau \

36. «autorité nationale de surveillance»: |’organisme national ou les organismes
nationaux chargés par un Etat membre des tdches de surveillance & assurer
conformément au présent reglement et les autorités nationales compétentes chargées
destéchesviséesal’ article 8 ter du reglement (CE) n° 216/2008;

37. «service d'appui»: les services de navigation aérienne autres que les services de la
circulation aérienne ainsi que les autres services et activités qui sont liés et
concourent a lafourniture de services de navigation aérienne;

38. «objectifs de performance locaux»: les objectifs de performance fixés par les
Etats membres au niveau local, c'est-a-dire au niveau des blocs d'espace aérien
fonctionnels, au niveau national, au niveau des zones tarifaires ou au niveau des
aéroports.
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| ¥ 549/2004

WV 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

CHAPITRE 11

> AUTORITESNATIONALES <X

Article 34
Autorités nationales de surveillance

1. Les Etats membres désignent ou instituent, conjointement ou individuellement, un ou
plusieurs organismes faisant fonction d’ autorité nationale de surveillance chargée d’ assumer
les taches qui lui sont assignées au titre du présent réglement et—des—mesdres—Hsées-a
Farticle3.

2. Les autorités nationales de surveillance sont = juridiguement distinctes et <= indépendantes
des—prestataires =, notamment < = sur les plans organisationnel, hiérarchique et
décisionnel, de tout prestataire < de services de navigation agrienne = ou de toute entité
pnvee ou publlque possedant un mteret dans I% activités de ces prestata|res<::I Cette
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| & nouveau

3. Sans prgudice du paragraphe 2, les autorités nationales de surveillance peuvent sunir sur le
plan organisationnel ad’ autres organismes de contréle et/ou autorités de sécurité.

4. Les autorités nationales de surveillance qui ne sont pas juridiquement distinctes de tout
prestataire de services de navigation aérienne ou de toute entité privée ou publique possédant
un intérét dans les activités de ces prestataires, au sens du paragraphe 2, ala date d’ entrée en
vigueur du présent réglement doivent satisfaire a cette exigence au plus tard le 1% janvier
2020.

W 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

35. Les autorités national es de surveill ance exercent leurs compétences de maniére |mpart| ae,
indépendante et transparente. A—eel

contble—apprepries = Elles sont notamment organi sees, pourvueﬁ en personnel gere% et
fmancees de manlere a Ieur permettre d'exercer leurs competences de cette manlere = =y

6. Le personnel des autorités nationales de surveillance:

a) est recruté en vertu de regles claires et transparentes qui garantissent son indépendance et,
en ce qui concerne les personnes chargees des décisions stratégiques, nomme par le conseil
des ministres ou une autre autorité publique qui n'exerce pas de contr6le direct sur les
prestataires de services de navigation aérienne et ne tire pas profit de leurs activités;

b) est sélectionné selon une procédure transparente sur la base de ses qualifications
particulieres, comprenant des compétences suffisantes et une expérience utile, entre autres,
dans le domaine de I'audit et des services et systemes de navigation aérienne;

C) agit en toute indépendance, notamment a I'égard de tout intérét lié a des prestataires de
services de navigation aérienne, et ne sollicite ni n'accepte d'instructions d aucun
gouvernement ou autre entité publique ou privée dans I’ exécution des taches incombant a
I autorité national e de surveillance;

d) en ce qui concerne les personnes chargées des décisions stratégiques, effectue une
déclaration annuelle d'engagement et dintérét indiquant tout intérét direct ou indirect qui
pourrait étre considéré comme prégjudiciable a son indépendance et qui pourrait influer sur
I'exercice de ses fonctions; et

€) en ce qui concerne les personnes chargées des décisions stratégiques, des audits ou d'autres
fonctions directement liées a la supervision ou aux objectifs de performance des prestataires
de services de navigation aérienne, n'occupe de poste ou n'exerce de responsabilités
professionnelles auprés d'aucun des prestataires de services de navigation aérienne aprés la
cessation de ses fonctions au sein de I’ autorité nationale de surveillance, pendant une période
d’ au moins un an.
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WV 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

74. Les Etats membres veillent & ce que les autorités nationales de surveillance disposent des

ressources et des capacités nécessaires pour effectuer les taches qui leur sont assignées au titre
du présent réglement de maniére efficace et dans les délais prévus. = Les autorités nationales
de surveillance ont pleine autorité sur le recrutement et la gestion de leur personnel sur la base
de leurs crédits propres, qui proviennent notamment des redevances de route a fixer
proportionnellement aux taches a exécuter par 'autorité conformément al'article 4. <

85. Les Etats membres notifient & la Commission le nom et I’ adresse des autorités nationales
de surveillance et les changements apportés a ces donnees ainsi que les mesures prises pour
assurer le respect = du présent article < . .

\ ¥ nouveau \

9. LaCommission fixe les modalités des procédures de recrutement et de sélection aux fins de
I’application des paragraphes 6, pointset b). Ces actes d'exécution sont adoptés
conformément ala procédure d’ examen visée al’ article 27, paragraphe 3.

[ ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adepté) |

Article 42
Tachesdes autorités nationales de surveillance

1. Les autorités nationales de surveillance visées a I’ article 3
[X> sont notamment chargées des taches suivantes: <XI:

Q) assarent—un [X> assurer le <X] controle adéguat de I'application du présent réglement,
notamment en ce qui concerne I’ exploitation siire et efficace de la part des prestataires de
services de navigation aérienne qui fournissent des services dans |’ espace aérien relevant de la
responsabilité de I’ Etat membre qui adésigné ou établi |’ autorité concernées;

| & nouveau

b) délivrer les certificats aux prestataires de services de navigation aérienne conformément a
I’article 8 ter du reglement (CE) n° 216/2008 et surveiller I’ application des conditions dans
lesquellesils ont été accordés;

c) délivrer les licences, quaifications, mentions et certificats aux controleurs aériens
conformément a I’ article 8 quater du réglement (CE) n° 216/2008 et surveiller I’ application
des conditions dans lesquellesils ont été délivres,

d) établir les plans de performance et assurer le suivi de leur mise en cauvre conformément a
I’article 11;

€) suivre lamise en cauvre du systéme de tarification conformément aux articles 12 et 13;
f) approuver les conditions d' acces aux données d’ exploitation conformément al’ article 22; et
g) superviser les déclarations et la mise en service des systémes.
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WV 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)
= nouveau

2. A—eettefin—eChaque autorité nationale de surveillance organise les inspections et les
enquetes nécessai res pour vérifier le respect des emgencee du present reglement=ee%mee¥

ﬁ%g%%%ee Le prestataire de serwces de nawgatlon aérienne concerné faC|I|te ce
travail.

4 nouveau

Article5

Coopération entre lesautorités nationales de surveillance

1. Les autorités nationales de surveillance échangent des informations sur leur travail et leurs
principes, pratiques et procédures de prise de décision, ainsi que sur la mise en ceuvre du droit
de I’Union. Elles cooperent afin de coordonner leurs processus décisionnels dans I'ensemble
de I'Union. Les autorités nationales de surveillance participent et collaborent au sein d'un
réseau qui se réunit régulierement. La Commission et I’ Agence de I'Union européenne pour
l'aviation (ci-aprés I'cEAA») sont membres de ce réseau, coordonnent et soutiennent les
travaux de ce dernier et, le cas échéant, lui adressent des recommandations. La Commission et
I’EAA favorisent la coopération active des autorités nationales de surveillance et les échanges
et le détachement de personnel entre les autorités nationales de surveillance gréce a une
réserve d’ experts a mettre en place par I'EAA conformément a I'article 17, paragraphe 2,
point ), du reglement (CE) n° 216/2008.

Sous réserve des regles en matiére de protection des données prévues a l’ article 22 du présent
reglement et dans le réglement (CE) n° 45/2001, la Commission apporte un soutien a
I’échange des informations mentionnées aux premier et deuxiéme ainéas du présent
paragraphe entre les membres du réseau, éventuellement par des moyens é ectroniques, dans
le respect de la confidentialité du secret des affaires des prestataires de services de navigation
aérienne.

2. Les autorités nationales de surveillance coopérent étroitement, notamment en fixant des
modalités de collaboration a des fins d’ assistance mutuelle dans leurs téches de suivi et de
traitement des inspections et des enquétes.

WV 1070/2009 Art. 2.1
= nouveau

3. En ce qui concerne les blocs d espace aérien fonctionnels s étendant sur un espace aérien
relevant de la responsabilité de plusieurs Etats membres, les Etats membres concernés
concluent un accord sur la surveillance prévue par le présent article relativement aux
prestataires de services de navigation aérienne fournissant des services concernant ces blocs.
= Les autorités nationales de surveillance concernées établissent un plan indiquant les
modalités de leur coopération afin de donner effet a cet accord. <
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)

4. Les autorités de surveillance nationales coopérent étroitement afin d effectuer un contréle
adéguat des prestataires de services de navigation aérienne qui sont détenteurs d’ un certificat
valable délivré par un Etat membre et qui fournissent également des services ayant trait a
I’ espace aérien relevant de la responsabilité d'un autre Etat membre. Cette coopération
comprend des arrangements en vue du traitement des cas de non-respect X> du présent
reglement et <XI des exigences communes applicables prévdes [X> adoptées conformément <X1
al artlcle IZ> 8ter paragraphel du réglement (CE) n° 216/2008 <X] 6-eu-des-cenditiens

WV 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)
= nouveau

5. Dans le cas de la fourniture transtrentaliere de services de navigation aérienne, = dans un
espace aérien relevant de la responsabilité dun autre Etat membre ¢ | ees © les X
arrangements = Vises aux paragraphes 2 et 4 << comprennent un accord sur la reconnaissance
mutuelle des taches de contréle énoncées aux al'article 4, paragraphes 1 et 2, et des résultats
de ces taches. Cette reconnaissance mutuelle s applique également lorsque des mécanismes de
reconnaissance entre les autorités de surveillance nationales sont mis en place pour la
procédure de certification des prestataires de services.

6. Si le droit national le permet et afin de nouer une coopération régionale, les autorités de
surveillance nationales peuvent également conclure des accords sur le partage des
responsabilités touchant aux taches de contréle.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)

Article 63
Entités qualifiées
1. Les autorités de surveillance nationales peuvent décider de déléguer tout ou partie des

inspections et enquétes visées a I’ article 4 2, paragraphe 2, a des entités qualifiées répondant
aux exigences définiesal’annexel.

2. Une telle délégation octroyée par une autorité de surveillance nationale est valable dans
toute fa=Cemmunasté O ['Union <XI pendant une période renouvelable de trois ans. Les
autorités nationales de surveillance peuvent charger toute entité qualifiée établie dans fa
Cemmuraté O I'Union <X1 d’ effectuer les inspections et enquétes.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

Article 8
. i

1.3. Les Etats membres notifient &la Commission & , al'EAA & et aux autres Etats membres
les erganismes X> entités quallflees auxquelles |Is ont del égué des taches conformement au
paragraphe 1 <XI g
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%&e%& en |nd|quant Ie doma| ne de competence de chaque X> entité <ZI %gaﬁeme et son
numéro didentification X> , ainsi que tout changement intervenu a cet égard <X ebteru-deta
Cemmissien. La Commission publie au Journal officiel de I'Union européenne la liste des
BO entités qualifiées X1 erganismes, leurs numéros didentification et leurs domaines de
compétence, et tient cette liste ajour.

34. Tout Etat membre annule la > déégation d'une entité qualifiée X netification—dun
erganisme—netfié s X celle-ci X1 egldi=ek ne remplit plus les B exigences <X erteres
figurant a I'annexe | ¥. 1l en informe immédiatement la Commission = , I'EAA < €t les
autres Etats membres.

| & nouveau

5. Les organismes désignés avant I’entrée en vigueur du présent reglement en tant
gu'organismes notifiés conformément a I'article 8 du réglement (CE) n° 552/2004 sont
considérés comme des entités qualifiées aux fins du présent article.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 749
Consultation des partiesintéressees

1. Les Etatsrmembres = autorités nationales de surveillance ¢ , agissant conformément aleur
|égislation nationale, instaurent des mécanismes de consultation en vue d une participation
appropriée des parties intéressées, y compris les organisations professionnelles représentant
les personnels = pour I'exercice de leurs taches<= , a la mise en cauvre du ciel unique
européen.

4 nouveau

2. Les parties intéressées peuvent comprendre:
- les prestataires de services de navigation aérienne,
- les exploitants d’ aéroports,

= les usagers de I’ espace aérien concernés ou les groupes pertinents représentant les
usagers de I’ espace aérien,

= les autorités militaires,
- I'industrie,
- les organi sations professionnelles représentant |les personnels.

FR



| ¥ 550/2004 (adapté)
CHAPITRE I1L

REGLESRELATIVESALA-FOURNITURE DE SERVICES

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

Article 8 4

Certification des prestatair es de services de navigation aérienne

1. La fourniture de tous les services de navigation afrienne dans la—Cemmunadté
X I’Union <X est-seumise—a fait |’ objet d’ une certification par kes—Etats—rembres = les
autorités nationales de surveillance ou par I'EAA, ou dune déclaration a celles-ci,
conformément al’ article 8 ter du reglement (CE) n° 216/2008 <.

| ¥ 550/2004
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| & nouveau

2. La procédure de certification assure également que les demandeurs sont en mesure de
demontrer une solidité financiere suffisante et ont obtenu la responsabilité et Ia couverture des
risques, S'il N’y a pas de garantie par |’ Etat membre.

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

: Iacces des usagers de I'espace aérien aux
Services sur une base non dlscrl mlnatowe concernant en particulier la sécurité. La
certlflcatlon > est <ZI ﬁ%eeu% subordonnee q&aux condltlons defmles al' annexe | I =ee£

W 1070/2009 Art. 2.3 (adapté)
= nouveau

46. Sanspréfudice-des-a rtiekes 8-at 9L a délivrance de certificats confere aux prestataires de
services de navigation aérienne le droit d offrir leurs services aux Etats membres, a d’ autres
prestataires de services de navigation aérienne, aux usagers de |’ espace aérien et aux aéroports
dans fa—Cemmunadté O I'’Union <XI. = En ce qui concerne les services d'appui, cette
possibilité est soumise au respect des dispositions de I’ article 10, paragraphe 2. =
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| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Art. 2.4 (adapté)
= nouveau

Article9 8
Désignation des prestataires de services de la circulation aérienne

1. Les Etats membres garantissent la fourniture des services de la circulation aérienne en
exclusivité dans des blocs d’ espace aérien spécifiques appartenant a I’ espace aérien relevant
de leur responsabilité. A cet effet, les Etats membres désignent un prestataire de services de la
circulation aérienne détenteur d'un certificat = ou d'une declaration < valable dans fa
Cemmunagté X |'Union X1 .

2. En ce qui concerne la fourniture de services transfrontaliers, tout Etat membre s assure que
le respect du présent article et de I’article 18 40, paragraphe 3, n'est pas entravé par son
systéme juridique national qui exigerait que les prestataires de services de la circulation
aérienne fournissant des services dans I'espace aérien relevant de sa responsabilité
= remplissent I’ une des conditions suivantes < :

a) soient détenus, directement ou par participation majoritaire, par cet Etat membre
OU Ses ressortissants;

b) aient leur lieu d’exploitation principal ou leur siege social sur le territoire de cet
Etat membre; eu

c) utilisent uniquement des installations dans cet Etat membre.

3. Les Etats membres définissent les droits et obligations des prestataires de services de
circulation agrienne désignés. Les obligations peuvent inclure des conditions relatives a la
fourniture en temps voulu dinformations pertinentes permettant d’identifier tous les
mouvements d’ agronefs dans |’ espace agrien relevant de leur responsabilité.

W 1070/2009 Art. 2.4
= nouveau

4. Les Etats membres ont un pouvoir discrétionnaire en ce qui concerne le choix d'un
prestataire de services de circulation aérienne, a condition que ce dernier = 30|t certifié ou
declare conformement au reglement (CE) n° 216/2008 < sa :

| ¥ 1070/2009 Art. 2.4

5. En ce qui concerne les blocs d'espace aérien fonctionnels définis conformément a
I"article 16 9 bis et s étendant sur I’ espace aérien relevant de la responsabilité de plusieurs
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Etats membres, les Etats membres concernés désignent conjointement, conformément au
paragraphe 1 du présent article, un ou plusieurs prestataires de services de la circulation
aérienne, un Mois au moins avant la mise en ceuvre du bloc d' espace aérien.

6. Les Etats membres informent immédiatement la Commission et les autres Etats membres
de toute décision prise dans le cadre du présent article concernant la désignation de
prestataires de services de la circulation aérienne dans des blocs d espace aérien spécifiques
pour ce qui concerne |’ espace aérien relevant de leur responsabilité.

4 nouveau

Article 10
Fourniture de services d’ appui

1. Les Etats membres prennent toutes les mesures nécessaires pour veiller a ce que,
conformément au présent article, les prestataires de services dappui puissent entrer en
concurrence au sein de I’Union sur la base de conditions équitables, non discriminatoires et
transparentes pour la fourniture de ces services.

L’ exigence énoncée au présent article est satisfaite pour le 1% janvier 2020 au plus tard.

2. Les Etats membres prennent toutes les mesures nécessaires pour assurer que la fourniture
de services de la circulation aérienne est séparée de la fourniture des services d’ appui. Cette
separation impose que les services de la circulation aérienne et les services d’ appui soient
fournis par des entreprises distinctes.

3. Pour choisir le prestataire de services d’ appui, I’ entité contractante prend notamment en
compte I’ efficacité économique, la qualité générale des services et la sécurité des services.

4. Un prestataire de services d'appui ne peut étre choisi pour fournir des services dans
I’ espace aérien d’ un Etat membre que si:

a) il est certifié conformément al’ article 8 ter du réglement (CE) n° 216/2008;
b) son siége principal est situé sur le territoire d'un Etat membre;

C) le prestataire de services est détenu a plus de 50 % et effectivement contrdlé par
des Etats membres et/ou des ressortissants d'Etats membres, soit directement, soit
indirectement par le biais d'une ou de plusieurs entreprises intermédiaires, sauf
disposition contraire contenue dans un accord avec un pays tiers auquel I’Union est
partie; et

d) le prestataire de service satisfait aux exigences en matiere de sécurité et de défense
nationales.

5. Les services d' appui liés aux opérations du réseau européen de gestion du trafic aérien
peuvent étre fournis de maniére centralisée par le gestionnaire de réseau en goutant ces
services aux services vises a l'articlel7, paragraphe2, conformément a I’article 17,
paragraphe 3. Ils peuvent également étre fournis sur une base exclusive par un prestataire de
services de navigation aérienne ou par des groupements de tels prestataires, notamment ceux
liés a la fourniture des infrastructures de gestion du trafic aérien. La Commission précise les
modalités de sélection des prestataires ou groupements de prestataires, sur la base de la
capacité professionnelle et de la capacité a fournir les services de maniére impartiale et
économiquement efficace, et établit une évaluation globale des colts et des avantages
prévisibles de la fourniture de services d'assistance de fagon centraliste. Ces actes
d exécution sont adoptés selon la procédure d’ examen visée a I’ article 27, paragraphe 3. La
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Commission désigne les prestataires ou groupements de prestataires conformément a ces actes
d’ exécution.

| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 11
Systéme de performance

1. Pour accroitre les performances des services de navigation aérienne et des fenetiens
= services < de réseau dans le ciel unique européen, un systéme de performance pour les
services de navigation aérienne et les fenetiers = services < de réseau est instauré. |l
comprend:

a) des objectifs de performance eermmagRadtailkes X> au niveau de I’Union <X] = et
des objectifs de performance correspondants a I'échelon local < dans les domaines
essentiels de performance que sont la sécurité, I’environnement, la capacité et
I” efficacité économique;

b) des plans nationaux ou des plans au niveau des blocs d’ espace aerlen fonctlonnels
comportant des objectifs de performance, = conformes aux < eerpat
objectifs de performance eemmgRastaires-X> au niveau de I’'Union X1 = et aux
objectifs de performance correspondants al'échelon local <; et

c) I’examen périodique, le contréle et I’analyse comparative des performances des
services de navigation aérienne et des feaetions = services <= de réseau.

Commlsson = deﬂ gne un organlsme mdependant <:
ergantsme impartial et compétent comme «organe d’ évaluation des performanceﬁ» L’ organe
d' évaluation des performances a pour role d assister la Commission, en concertation avec les
autorités nationales de surveillance, et d’ assister ces dernieres, a leur demande, dans la mise
en cauvre du systéme de performance visé au paragraphe 1. = L’EAA et Eurocontrol ou une
autre entité compétente pewent fournlr une asswtance techni que al organe d’ évaluation des
performances@ ! salua
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Les plans nationaux ou les plans au niveau des blocs d’ espace aérien fonctionnels
visés au paragraphel, pointb), sont éaborés par les autorités nationales de
surveillance et adoptés par le ou les EtaIs membres Ces plans comportent des
objectifs ® locaux < gal

fenctionnels contrargnants ains qu'un mécanisme mcrtatrf approprié, adopte par le
ou les Etats membres. Les prestataires de services de navigation aérienne, les
représentants des usagers de |’espace aérien et, le cas échéant, les exploitants
d aéroports et les coordonnateurs d’ aéroports sont consultés pour I’ éaboration de ces
plans.

compal &5 = conformité des
plans etablls au niveau natlonal ou <au niveau des blocs d'espace agrien
fonctionnels = et des objectifs locaux < avec les objectifs de performance
eemmaﬁaa% X> au nlveau del Union <X] est evaluee par la Commlssron saka

d=e¢ala&ren=c> que I&e plans etablls au niveau natlonal Oou au niveau des blocs
d’ espace aérien fonctionnels ou les ObjeCtIfS locaux ne sont pas conformes aux
objectlfsau nlveau deI Unron < elle peut ‘

s = obliger les Etats membres concernés a prendre
les mesures correctlv&s nécessaires. Ces actes d'exécution sont adoptés selon la
procedure consultatlve wsee aI artlcle 27, paragraphe 2 <= %%%Em%m%bp%

La période de référence pour le systeme de performance, visée au paragraphe 1, est
detroisans au m0| ns et de CI nq ans au pI us. Au cours de cette perlode S Ies objectifs
= |ocaux < rat s

sont pas atteints, Ies Etats membres E> concernés < &k s !
sarveianee = définissent et <appliquent les mesures = destme&s a rectlfler la
situation < appreprées—gy’ Hs—enrt—défiries. = S la Commission estime que ces
mesures ne sont pas suffisantes pour rectifier la situation, elle peut décider que les
Etats membres concernés doivent prendre les mesures correctrices nécessaires ou des
sanctions. Ces actes d'exécution sont adoptés selon la procédure consultative visée a
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La Commission procéde ades évaluations régulieres de la réalisation des objectifs de
performance = au niveau de I’ Union et des Obj ectifs de performance correspondants
al'échelonlocal. < e < s

' appligquent—ad  systeme de performance visé au
paragraphe 1 X> est fonde sur <XJ :

a) la collecte, la validation, I’examen, I’évaluation et la diffusion des données
pertinentes relatives aux performances des services de navigation aérienne et
des fenetiens = services < de réseau fournies par toutes les parties intéressees,
parmi lesquelles les prestataires de services de navigation aérienne, les usagers
de I'espace aérien, les exploitants d'aéroports, les autorités nationales de
surveillance, |es Etats membres et Eurocontrol;

b) la sélection de domaines clés de performance appropriés, sur la base du document
n° 9854 de I’ OACI «Concept opérationnel de gestion du trafic aérien mondial »,
et compatibles avec ceux identifiés dans le cadre de performance du plan
directeur GTA, notamment la sécurité, I'environnement, la capacité et
I’ efficacité économique, adaptés, le cas échéant, pour tenir compte des
exigences spécifiqgues du ciel unique européen, la fixation d objectifs
correspondant a ces domaines et la définition d' une série limitée d indicateurs
clés pour mesurer les performances,

c) la définition = et la revision < d objectifs de performance X> au niveau de
I’Union et d’ objectifs de performance correspondants a I'échelon local. <XI
commuRadtaires en tenant compte des contributions identifiées au niveau
national ou au niveau des blocs d’ espace aérien fonctionnels;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

d)6} les critéres a respecter par les autorités nationales de surveillance pour
I établissement des plans de performance au niveau national ou au niveau des
blocs d’ espace aenen fonctlonnels contenant Ies ObjeCtIfS de performance
= locaux < aat .
le mécanisme i nC|tat|f Les pI ans de performance:

i) sont fondés sur les plans d’ entreprise des prestataires de services de
navigation aérienne;

ii) couvrent tous les éléments de |’ assiette des colts nationale ou de celle
des blocs d’ espace aérien fonctionnels;

iii) comportent des objectifs de performance = locaux < contraignants,
= conformes aux < eerapdl es objectifs de performance
> au niveau de |’ Union <X eemmanaa%
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WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

national ou au niveau des bI ocsd’ espace aérien fonctionnels; et

fe) le suivi des plans de performance établis au niveau national ou au niveau des
blocs d'espace aérien fonctionnels, y compris des mécanismes d aerte

appropriés:;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Qe I% crlteres permettant = d’|mposer des sanctlons pour non-conformité <

=1<! patibles avec I% ObjeCtIfS de performance > au
niveau de I Un|0n<ZI eemmaa%% = et les objectifs de performance
correspondants a I'échelon local < au cours de la période de référence, et
d aider alamise en cauvre des mécanismes d’ aerte;

h)e} les principes généraux a respecter par les Etats membres pour I’ @aboration du
mécanisme incitatif;

)8 les principes relatifs a |’ application d’un mécanisme transitoire nécessaire aux
fins de I'adaptation au fonctionnement du systeme de performance, d’'une

durée ne dépassant pas douze mois suwant I adopt|on = de |’ acte délégué visé
au présent paragraphe

()éB} la période de référence et les intervalles = appropriés <= pour I’ évaluation de
laréalisation des objectifs de performance et |a fixation de nouveaux objectifs;

K)a} ke-eentenu—et les calendriers = correspondants requis <
auparagraphe4,

WV 1070/2009 Art. 1.5
= nouveau

La Commission = est habilitée a adopter des actes délégués conformément a
I’article 26 afin de fixer les modalités pour le bon fonctlonnement du systeme de
performance conformément aux points énumérés < pa

apeeeek#%#asee au pr&eent paragraphe

85. Lors de I'élaboration du systéme de performance, il est tenu compte du fait que les

services de route, les services terminaux et les fepetiens = services <= de réseau sont
différents et doivent étre traités en conséquence, et ce également, si nécessaire, a des fins
d’ évaluation des performances.
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| ¥ 550/2004 (adapté)

SHARPHRELHL

FARHHCGATHON

| ¥ 1070/2009 Art. 2.8 (adapté)

Article 1234
Generalites X> Dispositions généralesrelatives au systéme detarification <XI

Conformément aux exigences des articles 13 45 et 14 46, le systéme de tarification des
services de navigation aérienne contribue a une plus grande transparence dans la fixation,
I"imposition et la perception des redevances dues par les usagers de |'espace aérien, a
I” efficacité économique de la fourniture des services de navigation aérienne et a I’ efficacité
des vols, tout en maintenant un niveau de sécurité optimal. Se X> Le X] systeme est
également compatible avec I'article 15 de la convention de Chicago de 1944 relative a
I"aviation civile internationale et avec le systéme de redevances de route d'Eurocontrol.

WV 1070/2009 Art. 2.9 (adapté)
= nouveau

Article 1315
Principes X relatifs au systeme detarification <X

1. Le systéme de tarification repose sur la prise en considération des codts des services de
navigation aérienne supportés par les prestataires de services au profit des usagers de I’ espace
aérien. Le systeme répartit ces colts entre les catégories d’ usagers.

2. Les principes e=apres X énoncés aux paragraphes3 a 8 <X sont appliqués pour
déterminer les colts a prendre en considération pour le calcul des redevances:.

3a} tLe colt a répartir entre les usagers de I’ espace aérien est le colt fixé de la
fourniture des services de navigation aérienne, y compris les montants appropriés
pour les intéréts sur les investissements et I’ amortissement des éléments d’ actif, ainsi
que les colts d’ entretien, d’ exploitation, de gestion et d’ administration, = y compris
les colts encourus par I'EAA pour I'’exécution de téches en tant qu autorité
compétente <= . Les colits fixés sont les colts fixés par les Etats membres au niveau
national ou au niveau des blocs d espace aérien fonctionnels, soit au début de la
période de référence pour chague année civile de la période de référence visee a
I’article 11, paragraphe 5 du+eglement-cadre, soit pendant la période de référence, a
la suite d’ gjustements appropriés en application des mécanismes d' alerte prévus a

I” article 11-gereghement-cadre:.

4k} L es colts a prendre en considération en I’ occurrence sont les codts estimeés des
installations et services fournis et mis en cauvre dans le cadre du plan de navigation
aérienne de I’ OACI pour larégion Europe. |Is = comprennent <= pesitert €galement
eerprendre les colts encourus par les autorités nationales de surveillance et/ou des
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entités qualifiées, ains que les autres colts encourus par |’ Etat membre concerné et
le prestataire de services concerné pour la fourniture des services de navigation
aérienne. 1ls ne comprennent pas le colit des sanctions imposées par les Etats
membres X> visées <XI eenformément a |’ article 339 du-reglement-cadre ni le colt
des éventuelles mesures correctrices = ou des sanctions < Hapesées-partes-Etais
raembres confermément X vistes<Xl a l'articlell X, paragraphe 5, <XI €d

56} eEn ce qui concerne les blocs d espace aérien fonctionnels et dans le cadre de
leurs accords-cadres respectifs, les Etats membres accomplissent des efforts
raisonnables pour parvenir a un accord sur des principes communs en matiere de
politique tarifaire;.

66} tLe colt des différents services de navigation aérienne est déterminé séparément
pour chaque service, comme le prévoit I article 2142, paragraphe 3=.

7€)} iLes subventions croisées ne sont pas autorisées entre services de route et
services terminaux. Les colts relatifs alafois aux services terminaux et aux services
de route sont répartis de maniere proportionnelle entre services de route et services
terminaux sur la base d’une méthode transparente. Les subventions croisées sont
autorisées entre services de = la circulation <= gavgatien acrienne différents dans
I’'une des deux catégories uniquement lorsqu’ elles sont justifiées par des raisons
objectives et pour autant qu'elles soient clairement identifiées. = Les subventions
croisées ne sont pas autorisées entre services de route et services d’ appui.<=

88 |La transparence de I’ assiette des codts pour le calcul des redevances est assurée.
Des regles de mise en oauvre sont établies pour la fourniture d’informations par les
prestataires de services, afin de permettre le contréle de leurs prévisions, de leurs
colts réels et de leurs recettes. Les autorités nationales de surveillance, les
prestataires de services, les usagers de |’ espace aérien, la Commission et Eurocontrol
échangent réguliérement des informations.

93. Les Etats membres appliquent les principes ci-aprés pour la fixation des redevances
conformément aux paragraphes > 3 a8 <X 2:

a) les redevances pour les services de navigation aérienne sont fixées d’une maniere
non discriminatoire: £lors de la fixation des redevances demandées aux différents
usagers de I’ espace aérien pour |’ utilisation d’un méme service, aucune distinction
N’ est faite selon la nationalité des usagers ou la catégorie alagquelle ils appartiennent;

b) I’ exonération de certains usagers, notamment les exploitants d' aéronefs legers et
d aéronefs d’' Etat, peut étre autorisée, a condition que le colt d’ une telle exonération
ne soit pas répercute sur les autres usagers;

d) les services de navigation aérienne peuvent produire des recettes suffisantes pour
assurer un rendement raisonnable des actifs afin de contribuer au financement des
améliorations des immobilisations nécessaires;

e) les redevances refletent les colts des services et des installations de navigation
aérienne mis a la disposition des usagers de |’ espace aérien, = y compris les colts
encourus par I’'EAA pour I'exécution de taches en tant qu'autorité compétente, <=
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compte tenu des capacités contributives relatives des différents types d aéronefs
concernés,

f) les redevances favorisent la fourniture siire, efficace, effective et durable des
services de navigation aérienne en vue d’atteindre un niveau élevé de sécurité et
d’ efficacité économique, ainsi que les objectifs de performance, et elles encouragent
la fourniture de services intégrés tout en réduisant I'impact de |'aviation sur
I” environnement. A-set-effet; (> Aux fins du point f) <1 et relativement aux plans de
performance nationaux ou de bloc despace aérien fonctionnel, les autorités
nationales de surveillance peuvent instaurer des mécanismes, notamment des
mesures incitatives consistant en des avantages ou des désavantages financiers, afin
d encourager les prestataires de services de navigation agérienne et/ou les usagers de
I’ espace aérien a contribuer aux améliorations dans la fourniture des services de
navigation aérienne telles qu'un accroissement de capacité, une diminution des
retards et un développement durable, tout en maintenant un niveau de sécurité
optimal.

104. La Commission arréte les mesures = détaillant la procédure a suwre pour I’ apphcatlon

des paragraphes 1 4 9. Ces actes d' exécution sont adoptés selon < ‘
en—confermité—avec la procédure = d examen < é%pegke%en visée a I'article 2: 5,

paragraphe 3=du-+regherment-cadre.

W 1070/2009 Art. 2.11 (adapté)
= nouveau

Article 1446
Controle dela conformité X> avec lesarticles 12 et 13 <XI

1. La Commission veille en permanence au respect des principes et regles visés aux
articles 12 44 et 13 45 en coopération avec les Etats membres. La Commission s efforce
d instaurer les mécanismes nécessaires pour mettre a profit le savoir-faire d’ Eurocontrol et
partage |es résultats du controle avec les Etats membres, Eurocontrol et les représentants des
usagers del’eﬁpace aérien.

s es: ou de sa propre initiative, Ia
Commlsaon => examine les mesures spemﬂques adoptees par les autorités nationales
concernant I’ appllcatlon des artlcleﬁ 12 et 13, au su1et de la détermination des couts et des

: es es, Sans prejudlce de I’article 32 48 paragraphel la

Commlsaon partage les conclusions de I’ enquéte avec les Etats membreﬁ Eurocontrol et les
représentants des usagers de |’ espace aérien. Dans un délai de deux mois a compter de la
réception d'une demande, aprés avoir entendu |’ Etat membre concerné, > la Commission
détermine s les articles12 et 13 ont été respectés et Sl la mesure peut donc contl nuer a
s appliquer. Ces actes d’ exécution sont adoptés <ZI -
conformément a la procedure consultatlve V|see al artlcle 27 S, paragraphe 2 %
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WV 1070/2009 Art. 2.10 (adapté)
= nouveau

Article 1545kis
Proj ets communs

1. Des projets communs sont susceptibles de X> soutenir <X]
en cauvre du plan directeur GTA. Ces projets contribuent a la reah%tlon des objectifs du
présent reglement visant a améliorer la performance du systéme aéronautique européen dans
des domaines clés comme la capacité, I’ efficacité des vols, |’ efficacité économique et la
viabilité environnementale, dans le respect des objectifs impératifs de sécurité. = Les projets
communs visent a déployer en temps utile, dune maniere coordonnée et synchronisée, les
fonctionnalités ATM permettant de réaliser les changements opérationnels essentiels
déterminés dans le plan directeur GTA< .

2. LaCommission peut = adopter des mesures précisant la gouvernance des projets communs
et déterminer des incitations en faveur de leur depl 0| ement. Ces act&s o} executlon sont
adoptés selon la procédure d’ examen <

visée a I artlcle 27 5, paragraphe 3, C

IZ> Ces mesures <ZI ne portent pas attel nte aux mécanismes de déploi ement de-ees pl’Oj ets
concernant les blocs d espace agrien fonctionnels ainsi qu’ arrétés par les parties prenantes de
ces blocs.

3. LaCommission peut = adopter des projets communs pour les fonctions liées au réseau qui
revétent une importance particuliere pour I’amélioration de la performance globale de la
gestion du trafic aérien et des services de navigation aérienne en Europe en définissant les
fonctionnalités ATM arrivées a maturité pour leur déploiement, ainsi que le calendrier et la
portée géographique du déploiement. Ces actes d’ exécution sont adoptés selon < égalerent
décider ea%eﬁé%mﬁ%ee la procédure = d’examen @ é%peg%mea%eﬁ visée aI artlcle

x> L%@I projets communs peuvent etre consderes comme ellgl bles a un flnancement
> de I'Union <X1 eermmunastaite dans le cadre financier pluriannuel. A cet effet, et sans
préjudice de la compétence des Etats membres de décider de I’ utilisation de leurs ressources
financieres, la Commission procede a une analyse colts/bénéfices indépendante ainsi qu’ aux
consultations appropriées avec les Etats membres et avec les parties intéressées,
conformément a I’ article 28 10 du—regtement-cadre, en explorant tout moyen approprié de
financer leur déploiement. Les colts éigibles du déploiement de projets communs sont
couverts conformément auix principes de transparence et de non-discrimination.
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WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

Article 169bis
Blocs d'espace aérien fonctionnels

1. Au—plus—tard—te4 décembre—2012 L es Ftats membres prennent toutes les mesures
nécessaires [X> a |'établissement et <X a la mise en ocavre de blocs d espace aérien
fonctionnels = fondés sur la fourniture intégrée de services de la circulation aérienne < afin
d atteindre la capacité et |’ efficacité nécessaires du réseau de gestion du trafic aérien dans le
ciel unique européen, de maintenir un niveau élevé de securité et de contribuer aux
performances globales du systéme de transport aérien et a la réduction de I'impact sur
I’ environnement.

\ {d nouveau

2. Les blocs d espace agrien fonctionnels sont fondés, dans la mesure du possible, sur des
partenariats industriels de coopération entre des prestataires de services de navigation
aérienne, notamment en ce qui concerne la fourniture de services d’ appui conformément a
I’article 10. Les partenariats industriel s peuvent soutenir un ou plusieurs blocs d’ espace aérien
fonctionnels, ou une partie de ceux-ci pour optimiser les performances.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

3. Les Etats membres = ainsi que les prestataires de serwces de C|rculat|on aer|enne<:=
coopérent entre eux dans toute Ia mesure du possibl =2
afin de se conformer IZ> aux dlsposmons du
présent article <ZI &eet%el%e%@ﬁ Le cas échéant, la coopération peut également s étendre
aux = prestataires de services de circulation aérienne des < pays tiers prenant part aux blocs
d  espace aérien fonctionnels.

24. En particulier, les blocs d’ espace aérien fonctionnels:
a) sont étayés par un dossier de securite;

| & nouveau

b) sont congus pour rechercher un maximum de synergies dans le cadre de
partenariats industriels afin d'atteindre et, s possible, de dépasser les objectifs de
performance fixés conformément al’ article 11;

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)

bc) permettent une utilisation optimale de I’ espace aérien compte tenu des courants
detrafic aérien;

ed) assurent la cohérence avec le réseau européen de routes mis en place

conformément al’ article 17 6 du-réghementsdrt’ espace-aérien;
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de) sejustifient par la valeur gjoutée globale qu'ils procurent, y compris I’ utilisation
optimale des ressources techniques e humaines, sur la base danalyses
colts/benéfices,

W 1070/2009 Art. 2.5
= nouveau

ef) = le cas échéant, <assurent un transfert fluide et souple de la responsabilité du
contrble de la circulation aérienne entre les unités des services de la circulation
aérienne;

fg) garantissent la compatibilité des différ

entes configurations d’ espace aérien—ea
d Hatermation-devol;

[ ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (adepté) |

gh) respectent les conditions découlant des accords régionaux conclus au sein de
I’OACI;

ki) respectent les accords régionaux qui existent a la date d’entrée en vigueur du
présent réglement, en particulier ceux concernant les pays tiers européens, &t

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 |

\ { nouveau \

Les exigences prévues au paragraphe 4, points c), d) et g), sont satisfaites conformément a
I’ optimisation de la conception de I’ espace aérien effectuée par le gestionnaire de réseau,
viséealarticle 17.

5. Les exigences énoncées au présent article peuvent étre satisfaites au moyen d une

participation des prestataires de services de navigation aérienne dans un ou plusieurs bloc
d’ espace aérien fonctionnels.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

36. Les Yn blocs d' espace aérien fonctionnels = qui s étendent sur |’ espace agrien relevant de
la responsabilité de plusieurs Etats membres <= sont est créés uniguerent par = désignation
conjointe < asesremutuel entre tous les Etats membres et X , ainsi que <X1 , le cas échéant,
les pays tiers responsables d’ une partie quelcongque de I’ espace aérien compris dans le bloc
d espace aérien fonctionnel.

= Ladésignation conjointe créant le bloc d’ espace aérien fonctionnel contient les dispositions
nécessaires concernant les modalités de modification du bloc et les modalités de retrait d'un
Etat membre ou, le cas échéant, d’un pays tiers, dudit bloc, y compris le régime transitoire. <

= 7. Les Etats membres notifient la création des blocs d’ espace aérien fonctionnels a la
Commission. <
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Avant de notifier &la Commission la création d' un bloc d’ espace aérien fonctionnel, les Etats
membres concernés fournissent & la Commission, aux autres Etats membres et autres parties
intéressées les informations appropriées et leur donnent la possibilité de formuler des
observations.

58. En cas de difficultés entre plusieurs Etats membres a propos d'un bloc d’ espace aérien
fonctionnel transfrontalier appartenant a I’ espace aérien relevant de leur responsabilité, les
Etats membres concernés peuvent solliciter conjointement I’ avis du comité du ciel unique ace
sujet. L’ avis est communiqué aux Etats membres concernés. Sans préjudice du paragraphe 6
3, les Etats membres concernés prennent cet avis en compte afin de trouver une solution.

89. Aprés avoir regu les notifications des Etats membres !
déclarations Vvises aux paragraphes6 3 et = 7 < 4, la Commission evalue Ie r%pect par
chaque bloc d’ espace aérien fonctionnel des exigences enoncees au paragraphe 4 2 et soumet
les résultats a I’ examen = des Etats membres < . Si laCommission
constate qu'un ou plusieurs blocs d'espace aerien foncti onnels ne répondent pas aux
exigences, elle engage un dialogue avec les Etats membres concernés afin de parvenir a un
consensus sur les mesures nécessaires pour rectifier la situation.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

a&eeeel%e -:> La Commlsaon peut adopter des mesures detalllees concernant la dési gnatl on
conjointe du ou des prestataires de services de la circulation aérienne visés au paragraphe 6,
en précisant les modalités de sélection du ou des prestataires de services, la période de
désignation, les arrangements en matiére de controle, la disponibilité des services a fournir et
le régime de responsabilité. Ces actes d’ exécution sont adoptés selon <= la procédure
= d' examen < eersdiative visée al’ article 27 5, paragraphe 3 2, du-régherment-cadre.

9-11. = La Commission peut arréter des mesures concernant les informations communiquées
par les états membras Visés au paragraphe 6. Ces actas d’ exécution sont adoptés selon < Le4
2 ‘ la procédure = d’ examen <= ae
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.5

W 1070/2009 Art. 3.6
= nouveau

Article 176
Gestion et conception du réseau

1. Les fenettens = services <= de réseau de la gestion du trafic aérien permettent une
utilisation optimale de I’ espace aérien et donnent aux usagers de |’ espace aérien la possibilité
d emprunter le trgjet qu’ils préferent, tout en donnant un accés maximal a |’ espace aérien et
aux services de navigation aérienne. Ces fenetiens = services <& de réseau visent a appuyer
les initiatives prises au niveau national ou au niveau des blocs d’ espace aérien fonctionnels et
eles ilssont exercées dans le respect du principe de séparation entre les taches de
réglementation et |es taches opérationnelles.

2. Afin d atteindre les objectifs visés au paragraphe 1 et sans préjudice des responsabilités des
Etats membres concernant les routes nationales et les structures de |’espace aérien, la
Commission veille a ce que les feretiens = services < suivantes soient exercées = sous la
responsabilité d’ un gestionnaire de réseau <:

a) conception du réseau de routes européen;
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b) coordination des ressources limitées dans les bandes de fréquence aéronautiques
utilisées pour la circulation aérienne générale, en particulier des radiofréguences, et
coordination des codes de transpondeur radar=;

| & nouveau

c) fonction centrale en matiére de gestion des courants de trafic aérien;
d) fourniture d’un portail d’information aéronautique conformément al’ article 23;

€) optimisation de la conception de |'espace aérien en coopération avec les
prestataires de services de navigation aérienne et les blocs d'espace aérien
fonctionnelsvises al’ article 16;

f) fonction centrale en matiére de coordination de I’ aviation en cas de crise.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

Les femetons = services < énumérées au premte—alnéa présent paragraphe
n'impliquent pas |’adoption de mesures contraignantes de portée générale ou
I’exercice d’'un pouvoir discrétionnaire. EHes [X> lls<X] tiennent compte des
propositions établies au niveau national ou au niveau des blocs d' espace aérien
fonctionnels. Eles X lIs<X] sont exercées en coordination avec les autorités
militaires conformément aux procédures convenues concernant la gestion souple de
I’ espace aérien.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

La Commission peut, & x et conformément
aux mesures dexécution visées au paragraphe4 eemelea X> désigner <X
Eurocontrol ou & un autre organlsme |mpart|al et competent = pour executer < les
taches pécessaires—a-t = du
gestionnaire de réseau <= Ces taches sont effectue% de fa&;on |mpart|ale et
économiquement efficace, et accomplies au nom des Etats membres et des parties
intéressées. Elles sont soumises a une gouvernance appropriee, qui distingue les
responsabilités liées a la prestation de services et a la réglementation, tenant compte
des besoins de I'ensemble du réseau de gestion du trafic aérien et avec I'entiére
participation des usagers de I’espace aérien et des prestataires de services de
navigation aérienne. = Le 1% janvier 2020 au plus tard, la Commission désigne le
gestionnaire de réseau en tant que prestataire de services autonome créé, dans la
mesure du possible, sous laforme d’ un partenariat industriel. <

W 1070/2009 Art. 3.6
= nouveau

3. La Commission pedt = est habilitée a adopter des actes délégués conformément a
I"article 26 en vue de <= faire des gjouts a la liste de feretiers = services <figurant au
paragraphe 2 = &fin de |’ adapter au progres technique et opérati onnel en ce qU| concerne la
fourniture de services d appui de maniere centralisée <. =2 ;
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a) la coordination et I’harmonisation des processus et des procédures pour accroitre
I efficacité de la gestion des fréguences aéronautiques, y compris I’ éaboration de
principes et de critéres,

b) la coordination centrale en matiére d'identification précoce des besoins de
fréquences et de recherche de solutions pour les bandes de fréquences attribuées a la
circulation aérienne générale européenne, afin d'appuyer la conception et
I’ exploitation du réseau aérien européen;

c) les autres fenetioRrs = services <= de réseau telles que définies dans le plan
directeur GTA;

d) les modalités d’un processus décisionnel coopératif entre les Etats membres, les
prestataires de services de navigation aérienne et la fonction de gestion du réseau
pour les taches visées au paragraphe 2;

| & nouveau

€) les modalités de la gouvernance du gestionnaire de réseau associant toutes les
parties prenantes opérationnelles concernées;

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

fe) les mécanismes de consultation des parties intéressées dans le cadre du processus
décisionnel aux niveaux tant national qu’ européen; et

of) a I'intérieur du spectre radio attribué a la circulation aérienne générale par
I’Union internationale des télécommunications, la répartition des téches et
responsabilités entre la fonction de gestion du réseau et les gestionnaires de
fréguences nationaux, en veillant a ce que les fenetiers = services < nationauxies
de gestion des fréquences continuent a réaliser les assignations de fréguence qui
n’ont pas d’incidence sur le réseau. Dans les casou il y aune incidence sur le réseau,
les gestionnaires de fréquence nationaux coopérent avec les responsables des
fonctions de gestion du réseau afin d’ optimiser I’ utilisation des fréquences.

4 nouveau

Ces actes d'exécution sont adoptés selon la procédure dexamen visée a I'article 27,

paragraphe 3.
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WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

5. Les aspects de la conception de |’ espace aérien autres que ceux Vises au paragraphe 2 = et
au paragraphe 4, point c), <= sont traités au niveau national ou au niveau des blocs d’ espace
aérien fonctionnels. Ce processus de conception tient compte des exigences et de la
complexité du trafic et des plans de performances des blocs d’ espace aérien nationaux ou
fonctionnels et il comprend une consultation approfondie des usagers de I’ espace agrien
intéressés ou des groupes représentant les usagers de I’ espace aérien intéressés et des autorités
militaires, en tant que de besoin.
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WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

Article 1810
Relations entreles prestataires de services

1. Les prestataires de services de navigation agrienne peuvent recourir aux services d'autres
prestataires de services qui ont éé certifies  ou déclarés & dans le—Cermmunadte
B> I”Union <XI.

2. Les prestataires de services de navigation aérienne formalisent leur partenariat par des
accords écrits, ou par des arrangements juridiques équivalents, qui précisent les obligations et
fonctions spécifiques de chague prestataire et permettent |I'échange de données opérationnelles
entre tous les prestataires de services pour ce qui concerne la circulation aérienne générae.
Ces accords sont notifiés a l'autorité ed—ae—adtertés nationalets} de surveillance

concernéets;.

3. Dans les cas de fourniture de services de la ci rculatlon aérienne, I' approbatlon des Etats
membras concernes est reqwse ;

4 nouveau

Article 19

Relations avec les parties prenantes

L es prestataires de services de navigation aérienne établissent des mécanismes de consultation
en vue de consulter les groupes intéressés d'usagers de |’ espace aérien et les exploitants
d’ aérodrome sur tous les problemes importants liés aux services fournis, ou sur les
modifications pertinentes apportées aux configurations d’'espace aérien. Les usagers de
I’espace aérien sont également associés au processus d approbation des plans
d investissements stratégiques. La Commission adopte des mesures précisant les modalités de
la consultation et de la participation des usagers de |’ espace aérien dans I’ approbation de
plans d’ investissement. Ces actes d’ exécution sont adoptés selon la procédure d’ examen visée
al’article 27, paragraphe 3.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.6

Article 2044
Relations avec les autorités militaires

Dans |e cadre de la politique commune des transports, les Etats membres prennent les mesures
nécessaires afin que des accords €crits entre les autorités civiles et militaires compétentes, ou
des dispositifs juridiques équivalents, soient conclus ou prorogés concernant la gestion de
blocs d’ espace aérien spécifiques.
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| ¥ 550/2004 (adapté)

Article 2142
Transparence comptable

1. Les prestataires de services de navigation aérienne, quel que soit leur régime de propriété
ou leur forme juridique, établissent, soumettent a un audit et publient leurs comptes
financiers. Ces comptes sont conformes aux normes comptables internationales adoptées par
la-Cemmunasté X> I’Union <X]. Lorsgue, en raison de son statut juridique, le prestataire de
services ne peut se conformer entierement aux normes comptables internationales, il sefforce
d'y parvenir dans toute la mesure du possible.

2. Entout état de cause, les prestataires de services de navigation aérienne publient un rapport
annuel et sont réguliérement soumis a un audit indépendant.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.7

3. Lorsgu'ils offrent un ensemble de services, les prestataires de services de navigation
aérienne déterminent et font apparaitre les colts et revenus provenant des services de
navigation aérienne, ventilés conformément au systeme de tarification des services de
navigation aérienne visé a I'article 12234 et, le cas échéant, tiennent des comptes consolidés
pour les autres services qui ne se rapportent pas a la navigation aérienne comme ils seraient
tenus de le faire si les services en question étaient fournis par des entreprises distinctes.

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

4. Les Etats membres désignent les autorités compétentes qui ont le droit de consulter les
comptes des prestataires de services fournissant des services dans |'espace agrien relevant de
leur responsabilité.

5. Les Etats membres peuvent appliquer les dispositions transitoires de I'article 9 du réglement
(CE) n° 1606/2002 du Parlement européen et du Conseil du 19 juillet 2002 sur |'application
des normes comptables internationales® aux prestataires de services de navigation aérienne
qui relevent du champ d'application du présent reglement.

Article 2243
Accés aux données et protection des données

1. Pour ce qui concerne la circulation aérienne générale, les données opérationnelles
pertinentes sont échangées en temps réel entre tous les prestataires de services de navigation
aérienne, les usagers de l'espace aérien et les agéroports, pour répondre a leurs besoins
d'exploitation. Ces données sont utilisées uniquement a des fins opérationnel les.

2. L'accés aux données opérationnelles pertinentes est accorde aux autorltes concernées, aux
prestataires de services de navigation aérienne détentedrs-dune-—certifica atien certifiés = ou
déclarés <=, aux usagers de |'espace aérien et aux aeroports sur une base non discriminatoire.

49 JO L 243 du 11.9.2002, p. 1.
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3. Les prestataires de services détentedrs—cne—cert Hieatien certifiés = ou déclarés <=, les
usagers de |'espace aérien et les aeroports etabllssent des conditions uniformes d'acces a leurs
données opérationnelles autres que celles visées au paragraphe 1. Les autorités de surveillance
nationales approuvent ces conditions uniformes. = La Commission peut définir des mesures
concernant les procédures a suivre pour |'échange de données et le type de données
concernées en lien avec ces condltlons d’ acces et leur approbatlon Ces act% d executl on sont
adoptés selon < Desregles-déta akH-ées-concerant-ces-condiions-sont-detinies—te-cas-échéanl

conformément—a la procedure = d'examen ¢ visée a I artlcle 27 5, paragraphe 3=ela

reglement-cadre.

| ¥ 551/2004 (adapté)

CHAPITRE &1

ARCHITECTUREDEL'FSPACE AERIEN

| ¥ 1070/2009 Art. 3.2

WV 1070/2009 Art. 3.3 (adapté)
= nouveau

Article 233 bis
Information aér onautique éectronique

1. Sans préjudice de la publication par les Etats membres de I’ information aéronautique et en
concordance avec ladite publication, la Commission, en collaboration avec Edreeentrel = le
gestionnaire de réseau < , veille a la disponibilité, par voie éectronique, d’ une information
aéronautique de haute qualité, présentée sous une forme harmonisée et répondant aux
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exigences de tous les usagers concernés quant a la qualité et la mise a disposition en temps
utile des données.

2. Aux fins du paragraphe 1, la Commission:

a} assure le développement d'une infrastructure eemmagradtaike d information
aéronautique B> a I’échelle de I'Union <XI sous la forme d’un portail électronique
d informations intégrées librement accessible aux parties intéressées. Cette
infrastructure permet d avoir acces et de fournir les données nécessaires telles que,
entre autres, |’ information aéronautique, I'information relevant des bureaux de piste
des services de la circulation agérienne, des services météorologiques et de la gestion
des courants de trafic aériers.

; d . = visant Ia creatlon et Ia mise en cauvre d un portall
electronlque d mformatlons intégrées. Ces actes d’ exécution sont adoptés selon la procédure

d’ examen <= visée al’ article 275, paragraphe 3-eu+eghement-cadre.

| ¥ 1070/2009 Art. 3.4

WV 551/2004 (adapté)
= nouveau

66

FR



FR

d nouveau

Article 24

Développement technologique et inter opérabilité de la gestion du trafic aérien

1. La Commission adopte les modalités de promotion du développement technologique et de
I’interopérabilité de la gestion du trafic aérien en lien avec le développement et le
déploiement du plan directeur GTA. Ces actes d exécution sont adoptés selon la procédure
d examen visée al’ article 27, paragraphe 3.

2. En ce qui concerne les modalités visées au paragraphe 1, I'article 17, paragraphe 2,
point b), du reglement (CE) n° 216/2008 s appliquent. Le cas échéant, la Commission
demande al’ EAA d'intégrer ces régles dans le programme de travail annuel visé al’ article 56
dudit réglement.

WV 552/2004
= nouveau
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DISPOSITIONSFINALES

| ¥ 1070/2009 Art. 2.11 (adapté)

Article 254
Révisien > Adaptation <X]1 des annexes

7z
a a a\Falaalala alalaWa'aaa aidla a

| & nouveau

La Commission est habilitée a adopter des actes délégués conformément a |’ article 26 en vue
de compléter ou de modifier les exigences applicables aux entités qualifiées figurant a
I’annexe | et les conditions qui doivent étre liées aux certificats a octroyer aux prestataires de
services de navigation aérienne figurant a I’annexe Il afin de tenir compte de I’ expérience
acquise par les autorités nationales de surveillance dans I’ application de ces exigences et
conditions, ou de I'évolution du systéme de gestion du trafic aérien en termes
d’interopérabilité et de fourniture intégrée de services de navigation aérienne.

| & nouveau

Article 26
Exercice dela délégation

1. Le pouvoir dadopter des actes délégués conféré a la Commission est soumis aux
conditions fixées par le présent article.

2. Ladélégation de pouvoirs visée al’article 11, paragraphe 7, al’ article 17, paragraphe 3 et a
I article 25 est conférée ala Commission pour une durée indéterminée.

3. Ladélégation de pouvoir visée a l'article 11, paragraphe 7, a l'article 17, paragraphe 3, et a
I'article 25 peut étre révoquee a tout moment par le Parlement européen ou par le Consell. La
décision de révocation met un terme a la délégation des pouvoirs spécifiés dans cette décision.
La révocation prend effet le jour suivant celui de la publication de ladite décision au Journal
officiel de I’Union européenne ou a une date ultérieure qui est précisée dans ladite décision.
Elle n’ affecte pas la validité des actes délégués déja en vigueur.
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4. Aussitot quelle adopte un acte délégué, la Commission le notifie simultanément au
Parlement européen et au Consell.

5. Un acte délégué adopté en vertu de I’ article 11, paragraphe 7, de l'article 17, paragraphe 3
et de I'article 25 n’entre en vigueur gque s le Parlement européen ou le Conseil n’a pas
exprimé d’ objections dans un délai de deux mois a compter de la notification de cet acte au
Parlement européen et au Conseil ou si, avant I’ expiration de ce délai, le Parlement européen
et le Conseil ont tous deux informé la Commission de leur intention de ne pas exprimer
d’ objections. Ce délai est prolongé de deux mois a I'initiative du Parlement européen ou du
Consell.

WV 549/2004
= nouveau

Article27 5
Procédure de comité

1l La Commlsson est assistée par le comité du C|el unlque CI apres denomme «Ccomité»s

eusagers. = Ce comlte est un comlte au sens du regl ement (U E) n° 182/2011 =

2. Dansle cas ou il est fait référence au présent paragraphe,
4999%68@5 => I’ artlcle4 du reglement (UE) n° 182/2011¢ sapphqueﬁ%@l%&%ﬁ%pee&ées

3. Dansle cas ou il est fait référence au présent paragraphe,
4%9%% :> I’ artlcle5 du reglement (UE) n° 182/2011<¢ sapphquea%elm&%%%%é&s

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 2810
[X> Consultation des partiesintéressées menée par la Commission<x]

12 La Commission met en place un mécanisme de consultation au niveau eerradRadtae
X> de I’'Union <XI = en vue de procéder a des consultations sur les questions concernant la
mise en cauvre du présent reglement, le cas échéant. & Le comité de dialogue sectoriel
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institué en vertu de la décision 98/500/CE [X> de la Commission <X] est associé a la
consultation.

2. Les parties intéressées peuvent comprendre:

— les prestataires de services de navigation aérienne,
- les exploitants d’ aéroports,

- les usagers de I’ espace aérien concernés ou les groupes pertinents représentant les
usagers de I’ espace aérien,

- les autorités militaires,
- I"industrie aéronautique, et
organismes

professi onnel S de représentation du personnel.

| ¥ 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)

Article 296
Organe consultatif de branche

Sans préudice du role du comité et d'Eurocontrol, la Commission institue un organe
consultatif de branche comprenant les prestataires de services de navigation aérienne, les
associations d’ usagers de I’ espace aérien, les exploitants d'aéroports, I’ industrie aéronautique
et les organismes professionnels de représentation du personnel. Le role de cet organe est
uniquement de conseiller la Commission sur lamise en cauvre du ciel unique européen.

Article 30%
Relations avec les paystier s edrepéens

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

La-Cemmunauté [O L’ Union X et ses Etats membres visent et concourent & étendre le ciel
unique européen a des pays qui ne sont pas membres de I’Union européenne. A cette fin, ils
s efforcent, dans le cadre des accords concl us avec les pays tiers v0|sms ou dans Ie cadre

= de dési gnatlons COI’]J ointes de bI ocs d espace aérien fonctl onnels ou d accords rel atifs aux
fonctlons de réseau, de favorlser pour ces pays la rédisation des objectifs < du présent
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WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 318
[X> Soutien d’ organismes extérieur s <X] Mesdres-d-exéedtion
1 A '

tLa Commission peut = solliciter le

soutlen d' un organl sme exterleur pour I’ executl on des taches en appllcatl on du = eenhe&é%

reglement =La Commlsson statue conformement a la procedure consultatlve visee a
I"article 5, paragraphez

| ¥ 550/2004 (adapté)

BLSPOSHHONSHINALES

| ¥ 1070/2009 Art. 4.2
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.11

Article 3248
Confidentialité

1. Ni les autorités nationales de surveillance, agissant conformément a leur législation
nationale, ni la Commission ne divulguent d'informations de nature confidentielle, en
particulier au sujet des prestataires de services de navigation aérienne, de leurs relations
d affaires ou de la composition de leurs codts.

2. Le paragraphe 1 ne porte pas atteinte au droit des autorités nationales de surveillance ou de
la Commission de divulguer des informations lorsque celles-ci sont indispensables a
I’ exercice de leurs fonctions, auquel cas la divulgation est proportionnée et tient compte des
intéréts légitimes des prestataires de services de navigation agrienne, des usagers de I’ espace
aérien, des aéroports ou d’ autres parties intéressées en ce gqui concerne la protection de leurs
secrets commerciaux.

3. Les informations et données fournies conformément au systéme de tarification prévu a
I”article 12 24 sont rendues publiques.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 339
Sanctions
‘ #L&s Etats membres X> déterminent le régime des sanctions

ésent reglement, <X1 peurtestnfrasticns-ad
rtiele-3 commises en particulier par les usagers
de I espace aérien et Ies Qrestatal rﬁ%ﬁ%&% de services = , et prennent toutes les mesures
nécessaires pour assurer lamise en ceuvre de celles-ci. Les sanctlons prévues <= sont efficaces,
proportionnées et dissuasives.

| ¥ 549/2004 (adapté)

Article 3422

Suivi—eentrble O Réexamen <X et méthodes d'évaluation del'impact

WV 1070/2009 Art. 1.6(a) (adapté)
= nouveau

12 La Commlsson examme périodiquement |’application du présent réglement et—des
et adresse un rapport au Parlement européen et au Conseil=tare
e a la fin de chague période de référence
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visée a l'article11, paragrapheS3, pointd). Lorsque cela est ]UStIer a cette fin, la
Commlsson peut demander aux Etats membr% des informations eeR . '

=> pertl nent% pour I appllcatlon du présent regl ement =

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.6(b)

24 |es rapports contiennent une évaluation des résultats obtenus par |es actions entreprises en
application du présent reglement, y compris des informations appropriées sur les évolutions
dans le secteur, notamment en ce qui concerne les aspects économiques, Sociaux,
environnementaux, en matiére d emploi et technologiques, ainsi que sur la qualité du service,
eu égard aux objectifsinitiaux et en vue des besoins futurs.

| W 1070/2009 Art. 2.12 (adapté) |

| ¥ 551/2004 (adapté)
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| ¥ 549/2004 Article 3543

Sauvegar des

Le présent réglement ne fait pas obstacle & ce qu'un Etat membre applique des mesures, dans
la mesure ou elles sont justifiées par la sauvegarde d'intéréts essentiels relevant de la politique
de securité ou de défense. Ces mesures sont, en particulier, celles qui sont impératives.

a) pour la surveillance de I'espace aérien sous sa responsabilité, conformément aux
accords régionaux de navigation aérienne de I'OACI, notamment la capacité de
détecter, didentifier et d'évaluer tous les aéronefs empruntant cet espace aérien, en
vue de veiller a sauvegarder la sécurité des vols et a prendre des mesures pour
satisfaire aux impératifs de la sécurité et de la défense,

b) en cas de troubles intérieurs graves affectant I'ordre public,
C) en cas de guerre ou de tension international e grave constituant une menace de guerre,
d) afin de remplir les obligations internationales que cet Etat membre a contractées en
vue du maintien de la paix et de la seécurité internationale,
€) afin d'effectuer les opérations et I'entrainement militaires, y compris les moyens
nécessaires a des exercices.
WV 1070/2009 Art. 1.7 (adapté)
= nouveau
Article 3643bis
Agence = del’Union européenne pour |’aviation (EAA) < &
—

52 JoL79du1932008 5 1
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| ¥ 552/2004 (adapté)

Article 3742
Abrogation

L es direct ttes reglements (CE) re 2082/2000-X> n° 549/2004,
n° 550/2004 n° 551/2004 X et 99989;%992 > n° 552/2004 <XIsont abrogés te-20-ectebre
2005.

B> Les références faites aux réglements abrogés s entendent comme faites au présent
reglement et sont alire selon le tableau de correspondance figurant al’ annexe I11. <X

| ¥ 550/2004 (adapté) |

Article 3829
Entrée en vigueur

% Le présent réglement entre en vigueur le vingtiéme jour suivant celui de sa publication au
Journal officiel del'Union européenne.
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| ¥ 550/2004 (adapté)

| ¥ 550/2004

Le présent reglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Strasbourg, le

Par |le Parlement européen Par le Conseil
Le Président Le Président
80

FR



FR

WV 550/2004
=, 1070/2009 Art. 2.13(a)
=, 1070/2009 Art. 2.13(b)

ANNEXE |
=, EXIGENCES APPLICABLES AUX ENTITES QUALIFIEES €
=>, Toute entité qualifiée doit: €

- étre en mesure de fournir une documentation attestant une grande expérience en
matiere d'évaluation d'organismes publics et privés du secteur des transports aériens,
en particulier de prestataires de services de navigation aérienne, et d'autres secteurs
analogues dans un ou plusieurs domaines couverts par le présent réglement;;

- disposer de consignes et de régles completes concernant I'inspection périodique des
organismes susmentionnés, publiées, mises a jour et améliorées en permanence dans
le cadre de programmes de recherche et dével oppements;

| ¥ 1070/2009 Art. 2.13(b)

- ne pas étre sous le contréle d'un prestataire de services de navigation aérienne,
d'autorités de gestion d'aéroports ou de toute autre entité fournissant des services de
navigation aérienne ou de transport aérien dans un but commercial,

- disposer d'un important personnel technique, de gestion, de support et de recherche
en nombre suffisant pour les taches a effectuers.

| ¥ 552/2004

- & Lerganisme-deit contracter une assurance en responsabilité, sauf dans les cas ou sa

responsabilité est assumee par I'Etat membre conformément au droit national, ou lorsque
I'Etat membre [ui-méme est directement responsable des inspections.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

1 Lorganisme = L'entité qualifiée< , son directeur et le personnel responsable de
I'exécution des contrdles ne peuvent &kre-amenés-a participer, que ce soit directement ou en
qualité de mandataires, a la conception, a la fabrication, a la commercialisation ou a la
maintenance des composants ou des systémes, ou a leur utilisation. Cela n'exclut pas la
possihilité d'un échange d'informations techniques eatreavec le fabricant ou le constructeur et

meg = L’entité qualifiée <
doweﬁt effectuer les contrdles avec la plus grande mtegrlte professionnelle et la plus haute
compétence technique possibles et ne doixent faire I'objet d'aucune pression ni mesure
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dincitation, notamment de nature financiere, qui pourrait affecter fedeson jugement ou les
résultats de keseson ingpection, notamment de la part de personnes ou de groupes de personnes
concernés par les résultats des contréles.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

4. Le personnel = del’ entité qualifiée < respensal ' ten doit avoir:

- une formation technique et professionnelle adéquate,

- une connaissance satisfaisante des exigences des inspections qu'il effectue et une
expérience adéguate de ces activites,

- les aptitudes nécessaires pour établir les déclarations, les enregistrements et les
rapports établissant que les inspections ont eu lieu.

- 5. £' = une garantie d <impartiaité € ' , . SL
rémunération > du personnel <X] ne doit pas étre fonctlon du nombre dlnspectlons
effectuées ni de leurs résultats.

WV 1070/2009 Art. 2.13(b)
= nouveau
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WV 550/2004
= nouveau

ANNEXE 11
CONDITIONS DONT DOIVENT ETRE ASSORTIS LES CERTIFICATS
1. Les certificats comportent les informations suivantes:
a) l'autorité de surveillance nationale ayant délivré le certificat;
b) le demandeur (nom et adresse);
c) les services certifiés,
d) une déclaration de conformité du demandeur aux exigences communes telles que
définiesal'article & = 8ter <= du présent reglement = (CE) n° 216/2008 <= ;
e) ladate de délivrance et la durée de validité du certificat.

2. Les conditions supplémentaires dont les certificats peuvent, le cas échéant, étre assortis
portent sur:

a) I'acces des usagers de |'espace aérien aux services sur une base non discriminatoire
et le niveau demandé de performance de ces services, notamment les niveaux de
sécurité et d'interopérabilité;

b) les spécifications opérationnelles relatives aux services concernes;

c) I'échéance alaquelle les services devraient étre fournis;

d) les différents équipements devant étre utilisés pour I'exploitation des services
CONCernes,

e) les restrictions a I'exploitation des services autres que ceux liés a la fourniture de
services de navigation aérienne;

f) les contrats, accords ou autres mesures existant entre le prestataire de services et
un tiers et concernant les services fournis;

g) la fourniture dinformations raisonnablement nécessaires au contréle de la
conformité des services avec les exigences communes, y compris les plans
d'exploitation, données financieres et données d'exploitation, ains que les
changements importants affectant le type et/ou I'étendue des services de navigation
aérienne fournis,

h) d'autres conditions juridiques qui ne sont pas propres aux services de navigation
aérienne, telles que celles relatives ala suspension ou alarévocation du certificat.
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ANNEXE 111

TABLEAU DE CORRESPONDANCE

Reglement (CE) | Reglement (CE) | Réglement (CE) | Reglement (CE) | Présent
n° 549/2004 n° 550/2004 n° 551/2004 n° 552/2004 reglement
Article 1%, Article 17,
paragraphes 1 a paragraphes 1 a
3 3
Article 1, Article 1,
paragraphe 3 paragraphe 4
Article 1, Article 1,
paragraphe 4 paragraphe 5
Article1®* | | e
Article 1l R et
paragraphes 1, 2
et
Article1¥ | —emeeeeeeee-
Article 2, Article 2,
numéros 1 a 35 numéros 1 a 35
Article 2,
numéros 36 a 38
Article P e Bt
numéros 17, 18,
23, 24, 32, 35,
36
Article3 | | e
Article 4, Article 3,
paragraphes 1 et paragraphes 1 et
2 2
Article 3,
paragraphes 3 et
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4

Article 4, Article 3,
paragraphe 3 paragraphe 5
Article 3,
paragraphe 6
Article 3, Article 3,
paragraphes 4 et paragraphes 7 et
5 8
Article 3,
paragraphe 9
Article 2, Article 4,
paragraphe 1 paragraphe 1,
point a)
Article 4,
paragraphe 1,
points b) ag)
Article 2, Article 4,
paragraphe 2 paragraphe 2
Article 5,
paragraphes 1 et
2
Article 2, Article 5,
paragraphes 3 a paragraphes 3 a
6 6
Article 3, Article 6,
paragraphes 1 et paragraphes 1 et
2 2
Article 8, | Article 6,
paragraphes 1 et | paragraphes 3 et
3 4
Article 6,
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paragraphe 5

Article 8, | -
paragraphes 2 et
4
Article6 | | e -
Article 10, Article 7,
paragraphe 1 paragraphe 1
Article 7,
paragraphe 2
Article 7, Article 8,
paragraphe 1 paragraphe 1
Article 8,
paragraphe 2
Article 7, Article 8,
paragraphes 4 et paragraphes 3 et
6 4
Article 2% [ N EEEEEEE
paragraphes 2, 3,
5et7a9
Article 8 Article9
Article 10
Article@ | | s
Article 11 Article 11
Article 14 Article 12
Article 15 Article 13
Article 16 Article 14
Article 15 bis Article 15
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Article 9 bis, Article 16,
paragraphe 1 paragraphes 1 et
3
Article 16,
paragraphe 2
ArticleQbis, | || s
paragraphe 2,
point i)
Article 9 bis, Article 16,
paragraphe 2 paragraphe 4
Article 16,
paragraphe 5
Article 9 bis, Article 16,
paragraphes 3 a paragraphes 6 a
9 12
Article9ter | | | e
Article 6, Article 17,
paragraphe 1 a paragraphe 1 et
paragraphe 2, paragraphe 2,
point b) point b)
Article 17,
paragraphe 2,
points c) ae)
Article 6, Article 17,
paragraphe 3 a paragraphe 3 a
paragraphe 4, paragraphe 4,
point d) point d)
Article 17,
paragraphe 4,
point e)
Article 6, Article 17,
paragraphe 4, paragraphe 4,
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pointse) af) pointsf) et g)
Article 6, Article 17,
paragraphes 5 et paragraphes 5 et
7 6
Article <700 R [ ——
paragraphes 8 et
9
Article 10 Article 18
Article 19
Article 11 Article 20
Article 12 Article 21
Article 13 Article 22
Article3 | | s
Article 3 bis Article 23
Article4 | | e -
Article7 | | s -
Article8 | | e e
Article 24,
paragraphes 1 et
2
Article 3, | - -
paragraphe 3

Article 2 a
article 3,

paragraphe 2

Article 3
paragraphe 4, a
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article7

Article 17, Article 25
paragraphe 1
Article 26
Article 1%, Article 1%,
paragraphes 5 a paragraphes 27 a
3 3
Article 5 | e
paragraphes 4 et
5
Article 10, Article 28,
paragraphes 2 et paragraphes 1 et
3 2
Article 6 Article 29
Article 7 Article 30
Article 8 Article 31
Article4 | | e
Article9 | -
Article 18 Article 32
Article 9 Article 33
Article 12, Article 1%,
paragraphes 2 a paragraphes 34 a
4 3
Article 2, | e
paragraphe 1
Article18bis | | | e e
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Article 13 Article 35
Article 13 bis Article 36
Article10 | --mememeeeee-
Article 11 Article 37
Article 19, Article 38
paragraphe 1
Article 9,0 ] e
paragraphe 2
Annexe | AnnexeV Annexe |
Annexel | —mmmeeeee-
Annexell Annexell
Annexell | -———------
Annexe 11
Annexelll | —==-=-----
AnnexelV | -——-----
0
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