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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Cielom tohto navrhu je do systému typového schvalovania motorovych vozidiel v EU zaviest
poziadavku na zabudovanie palubného systému eCall. Navrh je sucastou stiboru pravnych
aktov EU, ktoré maji zabezpegit' zavedenie sluzby eCall vyuZivajiicej tiesiova linku 112
v lehote do 1. oktobra 2015. Dalie doleZité pravne akty stvisiace s iniciativou eCall s tieto:

J odpora¢anie Komisie 2011/750/EU z 8. septembra 2011 o podpore sluzby eCall
v siet'ach elektronickej komunikacie na prenos tiesiovych volani pomocou linky 112
na celom uzemi EU (,,systém eCall*);'

. dele’gované nariadenie Komisie (EU) &. 305/2013 z 26. novembrq 2012, ktorym sa
dopliia smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial' ide o
zosuladené poskytovanie interoperabilného systému eCall v celej EU;

J Névrh rozhodnutia (EU) ¢&. .../.. z xx. xx. 20xx Eurépskeho parlamentu a Rady
o zavedeni interoperabilného systému eCall v celej EU;’

Tieto rozne texty sa navzajom dopliiaju a spolu umoznia iplné sprevadzkovanie systému
eCall pomocou tiesiiovej linky 112 do 1. oktobra 2015.

2. VYSLEDK){ KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A
POSUDENI VPLYVU
2.1. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Tento navrh je vysledkom rozsiahlych konzultacii s hlavnymi zainteresovanymi stranami.

Zainteresované strany a najmé skupina na vysokej urovni CARS21 boli konzultované pocas
procesu, ktorého vysledkom bolo prijatie dokumentu ,,CARS 2020: akéného planu pre
konkurencieschopny a udrzatel'ny eurdpsky automobilovy priemysel“. Tento navrh konkrétne
predstavuje uskutoCnenie opatrenia nadalej podporovat’ zavadzanie inteligentnych
dopravnych systémov vratane systémov spoluprace, a to najmé systému palubného tiesnového
volania eCall v celej EU.

V tomto navrhu sa zohladnili aj vSetky konzultacie v rdmci posudenia vplyvu systému eCall.
Tieto konzulticie zahfiiaju predovSetkym obsiahle prispevky zainteresovanych stran
zapojenych do niekol’kych for, akymi su napriklad Europska platforma pre implementaciu
systému eCall (EelP), skupina odbornikov pre strediska tiesinovych volani systému eCall,
riadiaca skupina eCall vramci fora pre elektronickli bezpecnost’ (eSafety)/i-mobility,
a verejnu konzultaciu tykajicu sa implementacie systému eCall, ktora prebiehala od 19. jula
do 19. septembra 2010.

V tomto névrhu sa takisto zohl'adnuje stanovisko 25 ¢lenov Eurdpskej poradnej skupiny pre
inteligentné dopravné systémy (IDS), ktort tvoria zastupcovia na vysokej urovni zradov
poskytovatel'ov sluzieb IDS, zdruzeni uzivatelov, dopravcov a prevadzkovatel'ov zariadeni,
zastupcov vyrobnych odvetvi, socidlnych partnerov, profesijnych zdruzeni, miestnych
organov a inych prislusnych for.

! U.v. EUL 303,22.11.2011, s. 46.
2 (J. V. E(JL91,3.4.2013,5. 1.
3 U.v.EUL[...,[...],s. [...]
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2.2. Posudenie vplyvu a analyza nakladov a prinosov

Ako st€ast’ posudenia vplyvu systému eCall sa vykonala rozsiahla analyza ndkladov
a prinosov troch navrhovanych moznosti vratane uprednostiiovanej moznosti spocivajucej
v regulaénych opatreniach.

Pokial' ide o analyzu nakladov a prinosov vybranej moznosti (moznost' 3), kazdé z troch
planovanych regula¢nych opatreni pre systém eCall (palubné vybavenie, telekomunikacné
siete, strediska tiesnového volania) je neoddelitelné od ostatnych dvoch.

2.2.1.  Analyza hlavnych prinosov

Medzi prinosy identifikované prostrednictvom postdenia vplyvu a niekol’kych $tadii vratane
medzinarodnych $tudii patri:

— znizenie umrti (ak budu vSetky vozidla vybavené systémom eCall, v rozsahu od 1 %
do 10 % v zavislosti od hustoty obyvatel'stva Statu, cestnej infrastruktiry
a infrastruktiry zachrannych sluzieb),

— zniZenie zavaznosti zraneni (od 2 % do 15 %),

- znizenie nakladov spojenych s pretazenim ciest sposobené dopravnymi nehodami.
Dosiahne sa to zlepSenim riadenia nehdd, kedZze nehoda sa okamzite ozndmi
stredisku tiesnového volania, a informécie o nej sa moézu preto oznamit’ prislusne;j
centrale riadenia dopravy, ktora mdze hned’ informovat inych uzivatelov ciest, a tak
pomdct’ znizit' sekundarne nehody,

— zjednoduSenie zéachranarskych sluzieb azvySena bezpecnost’ zachranného timu
(napr. hasi¢ov) pri vyslobodzovani 0sdb z vozidla, ked’ze minimalny sibor udajov v
sprave odoslanej prostrednictvom systému eCall poskytne okrem iného informacie
o type paliva;

— zniZenie rozsahu pricestnej infraStruktary SOS, ked’ze kazdy uZivatel' cesty bude
moct’ spustit’ tiesiové volanie zo svojho vozidla.

2.2.2.  Pomer nakladov a prinosov

Prinosy boli takisto vyjadrené petiaznou hodnotou a vykonala sa analyza pomeru ndkladov
a prinosov pre rozne moznosti, ako aj typy dotknutych kategérii. Odhady sa vypocitali do
roku 2033, ked’ze sa ocakava, ze systém eCall bude v pripade uprednostiiovanej moznosti
politiky plne zavedeny prave v tomto roku.

Moznost’ politiky 1 Moznost' politiky 2 MozZnost’ politiky 3
Ziadne opatrenia EU I?(obrovol‘na Regulacné opatrenia
oncepcia
Pomef prinosov 0,29 0,68 1,74
a nakladov
3. PRAVNE PRVKY NAVRHU

3.1. Pravny zaklad

Pravnym zakladom je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie.
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3.2 Subsidiarita a proporcionalita

Podla zasady subsidiarity (¢lanok 5 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie) by sa
opatrenia na urovni Unie mali prijat’ len vtedy, ked” predpokladané ciele nemozu uspokojivo
dosiahnut’ samotné clenské Staty, apreto je mozné z ddvodu rozsahu alebo ucinkov
navrhnutych opatreni ich lepsie dosiahnut’ na urovni Unie.

Bezpecnost cestnej premavky je dolezitou témou v celej Europskej tnii a pre vSetkych jej
ob¢anov. Ulelom iniciativy interoperabilného systému eCall vcelej EU je zaviest do
vSetkych vozidiel v Eurdpskej unii minimalne funkcie potrebné na zabezpecenie primeraného
spracovania tiesnovych volani zdchrannymi sluzbami. V sucasnosti sa v ¢lenskych $tatoch
uskutocni ro€ne viac ako 100 milidnov cestnych presunov a ich pocet rastie z dovodu d’alSej
konsolidacie Europskej Unie (prostrednictvom volného pohybu tovaru, osob a sluzieb). Na
trovni EU je preto potrebné opatrenie s cielom zabezpegit’ interoperabilitu a kontinuitu tejto
sluzby v celej Europe, ¢o nemdzu uspokojivo dosiahnut’ samotné Clenské Staty. Navyse sa
prijatim opatrenia na tirovni EU pomocou spoloénych eurépskych noriem pre systém eCall
schvalenych eurdpskymi organizaciami pre normalizaciu (CEN a ETSI) zabezpeci efektivne
poskytovanie zachrannych sluzieb v celej Europe, napriklad v pripade vozidiel smerujucich
do zahranicia, a pomdze zabranit’ roztrieStenosti trhu.

Systém eCall v celej Eurdpe bol navrhnuty tak, aby sa minimalizovala zataz na vSetky
zainteresované strany v hodnotovom retazci (automobilovy priemysel, prevadzkovatelia
mobilnych sieti, ¢lenské Staty — strediskd tiestiového volania) a aby sa tato zataz rozlozila
spravodlivo.

3.3. Podrobné vysvetlenie navrhu
Clanky 2,4 a 5:

V navrhu sa vyzaduje, aby sa nové typy osobnych automobilov a 'ahkych uzitkovych vozidiel
konstruovali tak, aby sa v pripade vaznej nehody automaticky spustilo tiesnové volanie
(eCall) na linku 112. Takisto musi byt mozné spustit’ tiesiiové volanie (eCall) na linku 112
manudlne.

Clanok 6:

Vzhl'adom na povahu informécii poskytovanych v ramci tejto sluzby sa ustanovuju pravidla
ochrany sukromia a ochrany udajov.

Clanky 5,6 a 8:

Komisia mé pravomoc prijimat’ delegované akty tykajtce sa:

o podrobnych technickych poziadaviek a skiSok na typové schvélenie palubnych
systémov eCall, ktoré sa budu zakladat’ na norméch uvedenych v ¢lanku 5,

. ochrany sukromia a ochrany udajov,

. vynimiek pre vozidla na osobitné ucely a v inych opravnenych pripadoch. Pocet
vynimiek bude obmedzeny.

Clanok 12:

Nariadenie sa zacne uplatiiovat’ od 1. oktébra 2015.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Nariadenie nema Ziadny vplyv na rozpocet EU.
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5. NEPOVINNE PRVKY

Navrhovany pravny akt sa tyka zalezitosti EHP a mal by sa preto rozsirit na Eurdpsky
hospodarsky priestor.
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2013/0165 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktoré sa tyka poZiadaviek typového schvalenia pri zavadzani palubného systému eCall

a ktorym sa meni smernica 2007/46/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 4
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho dozorného tradnika pre ochranu tdajov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2

3)

“

)

Komplexny systém Unie pre typové schvalovanie motorovych vozidiel bol zavedeny
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urenych pre tieto
vozidla (rAamcova smernica)’.

Na tirovni Unie boli harmonizované technické poziadavky na typové schvalovanie
motorovych vozidiel, ktoré zohl'adiuji vel'ky pocet prvkov tykajucich sa bezpecnosti
a zivotného prostredia, aby sa tak zabezpecila vysoka Uroveil bezpe€nosti cestnej
premavky v celej Unii.

V zaujme d’alSieho zvySenia bezpecnosti cestnej premavky sa v oznameni ,,eCall: ¢as
na zavedenie“® navrhuju nové opatrenia, ktoré maju zrychlit zavadzanie palubnej
tiestiovej sluzby v Unii. Jednym znavrhovanych opatreni je stanovit' povinnost
zabudovat’ palubny systém eCall do vSetkych novych vozidiel pocinajic kategériami
vozidiel M1 a N1, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES.

Eurépsky parlament 3. jula 2012 schvalil spravu o systéme eCall: nové sluzby ¢isla
112 pre ob&anov’, v ktorej vyzgva Komisiu, aby v ramci smernice 2007/46/ES
predlozila navrh s cielom zabezpecit' povinné zavedenie verejného systému eCall
pomocou linky 112 do roku 2015.

Systém eCall EU ma znizit’ poget umrti v Unii, ako aj zavaznost’ zraneni sposobenych
dopravnymi nehodami. Povinnym zavadzanim systému eCall bude systém dostupny

~ N B

U.v.EUC[..],[..], s. [...].
U.v.EUL263,9.10.2007, s. 1.
KOM(2009) 434 v kone¢nom zneni.
2012/2056 (INI).
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pre vSetkych obCanov, a prispeje tak k znizeniu l'udského utrpenia, zat'aze zdravotne;j
starostlivosti a d’alSich nakladov.

Poskytnutie presnych a spolahlivych informécii o polohe je zakladnym prvkom
ucinného fungovania palubného systému eCall. Preto je vhodné pozadovat’, aby bol
kompatibilny so sluzbami poskytovanymi v ramci programov satelitnej navigacie
vratane systémov zriadenych v ramci programov Galileo a EGNOS ustanovenych
v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 683/2008 z9. jula 2008
o pokracovani v implementacii eurdpskych programov satelitnej navigacie (EGNOS
a Galileo)®.

Povinné vybavenie vozidiel palubnym syst¢émom eCall by sa malo zo zaciatku tykat’
len novych osobnych automobilov a l'ahkych tuzitkovych vozidiel (kategérie M1
a N1), pre ktoré uz existuje vhodny spustaci mechanizmus.

Povinné vybavenie vozidiel palubnym systémom eCall by sa nemalo dotknut’ prava
ziadnej zo zainteresovanych stran, ako su vyrobcovia automobilov a nezdvisli
prevadzkovatelia, pontkat doplnkové zachranné sluzby a/alebo sluzby s pridanou
hodnotou paralelne s palubnym systémom eCall pomocou linky 112. Tieto doplnkové
sluzby by vSak mali byt navrhnuté tak, aby zbyto¢ne nerozptyl'ovali vodica.

Aby sa zabezpecila moznost’ slobodného vyberu zo strany zdkaznika a spravodliva
hospodarska sutaz, ako aj podpora inovacii a zvySovanie konkurencieschopnosti
odvetvia informacénych technologii Unie na globalnom trhu, mal by byt systém eCall
dostupny bezplatne, nemal by diskriminovat’ Ziadneho nezavislého prevadzkovatela
a z ddvodu moznych buducich palubnych aplikacii alebo sluzieb by sa mal zakladat’ na
interoperabilnej platforme s otvorenym pristupom.

Aby sa zachovala celistvost’ systému typového schvalovania, mali by sa na ucely
tohto nariadenia prijimat’ len také palubné systémy eCall, ktoré je mozné plne
odskusat’.

Poziadavky na ochranu cestujucich v pripade ¢elného a bocného nérazu sa v stlade so
smernicou 2007/46/ES netykaji vozidiel vyrdbanych v malych sériach. Vozidla
vyrabané v malych séridch by preto mali byt oslobodené od povinnosti dodrziavat
poziadavky tykajuce sa systému eCall.

Vozidla na osobitné ucely by mali spiiiat’ poziadavky tykajice sa systému eCall
stanovené v tomto nariadeni, pokial’ orgdn typového schvalovania v jednotlivych
pripadoch nepride k zdveru, ze vozidlo nedokaze tieto poziadavky z dovodu jeho
osobitného ucelu splnit’.

V stilade s odportcaniami pracovnej skupiny zriadenej podla clanku 29, ktoré st
uvedené v pracovhom dokumente o ddsledkoch pre ochranu osobnych tdajov a
stikromie v ramci iniciativy eCall prijatom 26. septembra 2006°, by malo akékolvek
spracovavanie osobnych tdajov prostrednictvom palubného systému eCall spliat’
pravidld ochrany tudajov stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
95/46/ES z 24. oktobra 1995 o ochrane fyzickych osdb pri spracovani osobnych
tidajov a volnom pohybe tychto udajov'® a v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/58/ES z 12. jula 2002, tykajucej sa spracovavania osobnych udajov a ochrany
sukromia v sektore elektronickych komunikacii (smernica o sukromi a elektronickych

U.v. EUL 196, 24.7.2008, s. 1.
1609/06/EN — WP 125.
U.v.ESL281,23.11.1995, s. 31.
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(15)

(16)

(17)

(18)

komunikaciach)'', aby sa tak osobitne zabezpetilo, 7¢ vozidla vybavené palubnym
syst¢tmom eCall v beZznom stave prevadzky pomocou linky 112 nebude mozné
vypatrat’ a nebudu nijakym sposobom nepretrzite sledované, a Ze minimalny subor
udajov zasielany palubnym systémom eCall bude obsahovat’ len minimalne informacie
potrebné na primerané spracovanie tiesiovych volani.

Eurépske organizacie pre normalizaciu ETSI a CEN vytvorili spolo¢né normy pre
zavedenie celoeurdpskej sluzby eCall, ktoré by sa mali uplathovat’ na ucely tohto
nariadenia, ¢im sa umoZzni technologicky vyvoj palubnej sluzby eCall, zabezpeci sa
interoperabilita a kontinuita sluzby v celej Unii a zniZia sa naklady na jej zavedenie
v Unii ako celku.

V sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie by mala byt’ na Komisiu
delegovana pravomoc prijimat’ akty tykajice sa podrobnych pravidiel uplatiovania
prislusnych noriem, skusok, ochrany osobnych tdajov a stkromia a vynimiek pre
urcité vozidla alebo triedy vozidiel zkategérii M1 a N1, aby sa zabezpecilo
uplatiiovanie beznych technickych poziadaviek tykajucich sa palubného systému
eCall. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas svojich pripravnych prac uskutocnila
nalezit¢ konzultacie aj na expertnej urovni. Komisia by pri priprave a tvorbe
delegovanych aktov mala zaistit sucasné, vc€asné, ako aj ndlezit¢ postipenie
prislusnych dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

Vyrobcovia vozidiel by mali mat’ dostato¢ny €as na prispdsobenie sa technickym
poziadavkam stanovenym v tomto nariadeni.

Toto nariadenie je novym samostatnym nariadenim v kontexte postupu typového
schvalovania ES stanovenom v smernici 2007/46/ES, a prilohy I, II1, IV, VI, IX a XI
k tejto smernici by sa preto mali zodpovedajucim sposobom zmenit’.

Ked'Ze ciel’ tohto nariadenia, konkrétne dosiahnutie vnitorného trhu prostrednictvom
zavedenia spolocnych technickych poziadaviek tykajucich sa novych typovo
schvalenych vozidiel vybavenych palubnym systémom eCall, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, a z hladiska jeho rozsahu ho mozno lepsie
dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
podrla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V sulade so zasadou proporcionality podla
uvedeného c¢lanku, toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa stanovuju technické poziadavky pre typové schvalenie vozidiel ES
tykajtice sa palubného systému eCall.

Clanok 2
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na vozidla kategérie M1 a N1, ako si vymedzené v bodoch
1.1.1. a 1.2.1 prilohy II k smernici 2007/46/ES.

11

U.v. ESL 201, 31.7.2002, s. 37.



SK

Clanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa okrem vymedzeni pojmov uvedenych v clanku 3 smernice
2007/46/ES a &lanku 2 delegovaného nariadenia Komisie (EU) &. 305/2013' uplatiiuju tieto
vymedzenia pojmov:

(1

2

»palubny systém eCall* je systém aktivovany bud’ automaticky palubnymi senzormi
alebo manudlne, ktory prostrednictvom mobilnej bezdrotovej komunikacnej siete
prendsa normalizovany minimalny stbor udajov apomocou linky 112 vytvéra
audiokanal medzi osobami vo vozidle a strediskom tiesnového volania,

»palubny systém® znamend palubné zariadenie spolu s prostriedkami na spustenie,
riadenie a vykonanie prenosu volani eCall prostrednictvom verejnej mobilnej
bezdrotovej komunikacnej siete, ktory zabezpecuje spojenie medzi vozidlom a
prostriedkami na vykonavanie sluzby eCall prostrednictvom verejnej mobilnej
bezdrotovej komunikacnej siete.

Cldnok 4
Vseobecné povinnosti vyrobcov

Vyrobcovia preukdzu, ze vsetky nové typy vozidiel uvedené v ¢lanku?2 st vybavené
palubnym systémom eCall v sulade stymto nariadenim a delegovanymi aktmi prijatymi
podl’a tohto nariadenia.

Clanok 5
Osobitné povinnosti vyrobcov

Vyrobcovia zabezpecia, aby vSetky nové typy ich vozidiel boli vyrobené a schvéalené
v sulade s poziadavkami ustanovenymi v tomto nariadeni a v delegovanych aktoch
prijatych podrla tohto nariadenia.

Vyrobcovia preukdzu, ze vsetky nové typy ich vozidiel su vyrobené tak, aby bolo
v pripade z4dvaznej nehody, ktora sa stane na tizemi Unie, zabezpecené automatické
spustenie tiesiového volania eCall na jednotné eurdpske ¢islo tiesniového volania
112.

Vyrobcovia preukdzu, Ze nové vozidla si vyrobené tak, aby bola zabezpefend aj
moznost’ manualneho spustenia tiesiového volania eCall na jednotné eurdpske Cislo
tiesiového volania 112.

Vyrobcovia zabezpecia, aby prijimace v palubnych systémoch boli kompatibilné so
sluzbami na urcovanie polohy poskytovanymi pomocou satelitnych naviga¢nych
systémov vratane systémov Galileo a EGNOS.

Na tucely typového schvélenia sa prijimaju len tie palubné systémy eCall, ktoré
mozno testovat’.

Palubné systémy eCall spifiaju poziadavky stanovené v smernici 1999/5/ES"
a nariadeni EHK OSN ¢. 10",

Palubny systém eCall je dostupny bezplatne abez diskrimindcie pre vSetkych
nezavislych prevadzkovatel'ov aspon na tcely opravy a udrzby.

U.v.EULO91,3.42013,s. 1.
U.v.ESL9I1, 7.4.1999. s. 10.
U.v. EU L 254,20.9.2012, s. 1.

SK



SK

Komisia je opravnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 9, v ktorych
stanovi podrobné technické poziadavky a skuSky na typové schvalenie palubnych
systémov eCall a ktorymi sa zodpovedajicim spdsobom meni smernica 2007/46/ES.

Technické poziadavky a skisky uvedené v prvom pododseku sa zakladaji na
poziadavkach stanovenych v odsekoch 3, 4 a 6 a podla potreby na tychto normach:

a) STN EN 16072 Inteligentné dopravné systémy. Elektronickd bezpecnost.
Prevadzkové poziadavky na celoeuropske eCall;

b) STN EN 16062 Inteligentné dopravné systémy. Elektronicka bezpecnost'.
Aplikaéné protokoly vysokej urovne (HLAP) eCall;

c) EN 16454 Inteligentné dopravné systémy. Elektronickd bezpecnost’. Skuska
koncovej konformity eCall tykajuca sa zhody palubného systému eCall s
celoeuropskym systémom eCall;

d) akychkol'vek dalsich doplnkovych eurdpskych normach alebo predpisoch
EHK OSN tykajuce sa systémov eCall.

Cldanok 6
Pravidla tykajuce sa ochrany sukromia a osobnych udajov

V sulade so smernicou 95/46/ES a smernicou 2002/58/ES vyrobcovia zabezpecia,
aby vozidla vybavené palubnym systémom eCall v beZznom stave prevadzky tohto
systému nebolo mozné vypatrat’, ani nijakym sposobom nepretrzite sledovat’.

Do palubného systému eCall sa zabudujti technoldgie na zvySenie ochrany stikromia,
aby sa tak pre pouzivatelov systému eCall zabezpecila pozadovana uroven ochrany
sukromia, a rovnako aj potrebné zaruky na zabranenie sledovaniu a zneuZitiu.

Minimalny stibor udajov zasielanych palubnym systémom eCall obsahuje minimalne
mnozstvo informécii potrebné na primerané spracovanie tiesiovych volani.

Vyrobcovia zabezpecia, aby boli pouzivatel'om systému eCall poskytnuté jasné
a zrozumitelné informécie o spracovavani udajov, ktoré sa uskutoctiuje v rdmci
palubného systému eCall, konkrétne:

a)  odkaz na pravny zaklad spracovavania udajov;

b)  skutocnost’, Ze aktivacia systému eCall je Standardne nastavena;

c)  spdsoby spracovavania udajov, ktoré¢ vykondva palubny systém eCall;
d) ucely spracovavania v ramci systému eCall;

e) typy zhromazdovanych a spracuvanych udajov ainformdacie o prijemcoch
tychto udajov;

f)  Casové obmedzenie, pocas ktorého sa idaje uchovavaji v palubnom systéme;
g)  skuto€nost, Ze nedochédza k nepretrzitému sledovaniu vozidla;
h)  sposoby vykonavania prav dotknutych osob;

1)  akékol'vek dalSie potrebné informacie tykajlice sa spracovavania osobnych
udajov v suvislosti s poskytovanim stikromnych sluzieb eCall a/alebo d’alSich
sluzieb s priadnou hodnotou.

Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 9 prijat’ delegované akty, v ktorych
podrobnejsie vymedzi poziadavku na zamedzenie vypatraniu a sledovaniu vozidla a
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poziadavku na technologie zvysujuce stupein ochrany sukromia, uvedené v odseku 1,
ako aj spOsoby spracovdvania osobnych udajov a uzivatel'skych informacii
uvedenych v odseku 3.

Clanok 7

Povinnosti ¢lenskych statov

S ucinnostou od 1. oktobra 2015 vnutrostatne organy udeluju typové schvalenie ES tykajlce
sa palubného systému eCall pre nové typy vozidiel, ak spliiaju ustanovenia tohto nariadenia a
delegovanych aktov prijatych podl'a tohto nariadenim.

Clanok 8
Vynimky
1. Komisia moze urcité typy alebo triedy vozidiel z kategorii M1 a Nloslobodit’ od
povinnosti zabudovat’ palubny systém eCall stanovenej v ¢lanku 4, ak sa podla
analyzy nakladov a prinosov vykonanej alebo nariadenej Komisiou a po zohl'adneni
vSetkych prislusnych bezpecnostnych aspektov preukaze, ze pouZitie tychto
systémov nie je pre dané vozidla alebo triedy vozidiel vhodné.

2. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢ldnkom 9, pokial’ ide o
vytyCenie vynimiek uvedenych v odseku 1. Tieto vynimky sa vztahuju na vozidla,
ako st napriklad vozidla na osobitné Ucely a vozidla bez airbagov, pri¢om ich pocet
je obmedzeny.

Clanok 9
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v c¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 4
avclanku 8 ods.2 sa Komisii udel'uje na neurcité obdobie od [...]J[Urad pre
publikacie: vlozit’ presny ddtum nadobudnutia G¢innosti].

3. Eurépsky parlament alebo Rada mézu delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 5
ods. 7, Clanku 6 ods. 4 a Clanku 8 ods. 2 kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o
odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré je v tomto rozhodnuti uvedené.
Rozhodnutie nadobudne ucinnost’ dnom nasledujicim po uverejneni rozhodnutia
v Uradnom vestniku Eurépskej inie alebo neskor§im diiom uvedenym v rozhodnuti.
Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli uc€innost’.

4. Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade sucasne, a to
hned’ po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 4 a ¢lanku 8 ods. 2
nadobudne ucinnost’, len ak Europsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dila ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament aj
Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
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Clanok 10
Sankcie za nedodrZiavanie ustanoveni

1. Clenské $taty ustanovuju pravidla ukladania sankcii za nedodrzanie ustanoveni tohto
nariadenia vyrobcami a prijmt vSetky opatrenia na zabezpecenie ich vykondvania.
Ustanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské Staty
ozndmia tieto ustanovenia Komisii a bezodkladne oznamia akékol'vek ich dodatocné
zmeny, ktoré ich ovplyviuju.

2. Medzi typy nedodrzania ustanoveni, ktoré podliehajii sankciam, patria minimélne
tieto:

a) nepravdivé vyhlasenie pocas postupu typového schvdlenia alebo postupu
veduceho k zruSeniu;

b) falSovanie vysledkov skuSok na ucely typového schvalenia;

c) neposkytnutie udajov alebo technickych Specifikacii, ktoré by mohli viest’ k
zruSeniu alebo odobratiu typového schvalenia.

Cldnok 11
Zmeny smernice 2007/46/ES

Prilohy I, III, IV, VI, IX a XI k smernici 2007/46/ES sa menia v sulade s prilohou k tomuto
nariadeniu.

Clanok 12
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatnuje sa od 1. oktobra 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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Zmeny smernice 2007/46/ES

PRILOHA

Smernica 2007/46/ES sa meni takto:

(1) V prilohe I sa dopliiaji body 12.8. a 12.8.1:
,»12.8 Systém eCall
12.8.1 Opis alebo nakresy*;

(2) V prilohe III, &asti I, oddiele A sa dopliaju body 12.8. a 12.8.1:
,»12.8 Systém eCall

12.8.1 Pritomnost’: dno/nie (1)*

3) Cast’ 1 prilohy IV sa meni takto:

a)  do tabulky sa dopina tato polozka 71:
Poloz Regulacny Uplatnenie
ka Predmet akt
M 1 Mz M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
71. Systém eCall Nayiadenie X X
(EU)¢. ...
b)  dodatok 1 sa meni takto:
1) do tabul’ky sa dopliia tato polozka 71:
Polozk | Predmet " Osobitné Uplatnenie a
Regulacny akt . Specifické
a otazky y
poziadavky
71. Systém eCall Nariadenie (EU) neuvadza sa
ii)  do tabulky 2 sa dopliia tato polozka 71:
Polozk | Predmet - Osobitné Uplatnenic a
Regulacny akt . Specifické
a otazky "
poziadavky
71. Systém eCall Nariadenie (EU) neuvadza sa

4) V dodatku k vzoru A v prilohe VI sa do tabul’ky dopliia tato polozka 71:

Predmet

Polozk Odkaz nal,, ) Plati pre verzie
a regulaény akt"” meneny
71. Systém eCall Nariadenie (EU)
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)

(6)

Priloha IX sa meni takto:

a)

b)

V Casti I sa vzor B meni takto:

1) ,Kategoria vozidla M1 na strane 2 sa meni takto:

- bod 52 sa nahradza takto:

»J3. Poznamky

(11).

- dopliia sa tento riadok 53:

,Pritomnost’ systému eCall: ano/nie®,

i1) ,,Kategoria vozidla N1* na strane 2 sa meni takto:

»J3. Poznamky

(1.

V ¢asti II sa vzor C2 meni takto:

- bod 52 sa nahradza takto:

- dopliia sa tento riadok 53:

»J2. Pritomnost’ systému eCall: d&no/nie®,

1) ,kategoria vozidla M1* na strane 2 sa meni takto:

- bod 52 sa nahradza takto:

»J2. Pritomnost’ systému eCall: d&no/nie,

- dopliia sa tento riadok 53:

»J3. Poznamky

1.

i1) ,,Kategoria vozidla N1“ na strane 2 sa meni takto:

- bod 52 sa nahradza takto:

»J2. Pritomnost’ systému eCall: d&no/nie®,

- dopliia sa tento riadok 53:
»J3. Poznamky (11): ................ “
V doplnku 1 k prilohe XI sa do tabul’ky dopliia tato polozka 71:

Polozk | Predmet Odkaz M, < M, > M, M;

a na regulacny akt |5 500 () kg |2 500 (") kg

71. Systém eCall Nariadenie (EU) ¢&.| uvaddzasa | uvadzasa | neuvadzasa | neuvadza sa
14
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