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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Formalet med initiativet vedrgrende det fadles europadske luftrum (Single European Sky —
SES) er generelt at effektivisere det europadske luftrums organisation og styring gennem en
reform af luftfartstjenestebranchen. Udviklingen af initiativet medferte to omfattende
lovgivningspakker — SES| og SESII, som bestdr af fire forordninger' — og over 20
gennemf grel sesbestemmel ser og -afgarelser fra Kommissionen?. Rammen om de fire SES-
forordninger er teg forbundet med udviklingen af lovgivningen om den europadske
luftfartssikkerhed®. Sidstnaevnte omfatter en rakke opgaver, der er overdraget til Det
Europad ske L uftfartssikkerhedsagentur (EASA)*, og lanceringen af et omfattende projekt, der
skal fere til en modernisering af udstyr og systemer til luftfartstjenester i SESAR-regi®. De
eksisterende regler hviler pa fem indbyrdes forbundne sgjler, nemlig praestation, sikkerhed,
teknologi, den menneskelige faktor og lufthavne.

Den erfaring, der er opndet med SES | siden 2004 og med SES |1 siden 2009, har vist, at SES-
initiativet bygger pa gyldige principper og felger en hensigtsmasssig kurs, der berettiger den
fortsatte gennemfarelse. Der er dog opstaet store forsinkelser i initiativets gennemfarelse,
navnlig med opfyldelsen af prasstationsmdlene og anvendelsen af de grundlasggende
elementer (sdsom funktionelle luftrumsblokke og nationale tilsynsmyndigheder).

| forbindelse med vedtagelsen af SES I1-pakken i 2009 besluttede lovgiveren, at SES |1 skulle
gennemfeares i to trin, og opfordrede Kommissionen til senere at afstemme SES- og EASA-
forordningerne, nar den farste rackke af EASA-gennemfarel seshestemmelser var indfert, og
der var indhentet erfaringer med audit af luftfartstjenester®. En omarbejdning af
lovgivningspakken var derfor allerede ventet, navnlig for at forenkle og tydeliggere gramsen
mellem de retlige rammer for EASA og SES.

Omarbejdningsprocessen giver ogsa mulighed for at vurdere effektiviteten af de eksisterende
retsforskrifter i lyset af, at SES-initiativet ikke er blevet gennemfert rettidigt. Hensigten med
denne revision af den retlige ramme for SES, som forkortes SES 2+, er at fremskynde
gennemfarelsen af reformen af luftfartstjenester uden at fravige de oprindelige ma og
principper. Den indgdr ogsd i initiativet vedrerende akten for det indre marked 117 og skal
sdledes forbedre den generelle konkurrenceevne og vakst i EU's gkonomi og ikke kun inden
for lufttrafikstyringssystemet.

! Forordning (EF) nr. 549/2004 om rammerne for oprettelse af et fadles europadsk luftrum

(rammeforordningen); forordning (EF) nr. 550/2004 om udevelse af luftfartstjenester i det fadles

europadske luftrum (luftfartstjenesteforordningen); forordning (EF) nr. 551/2004 om organisation og

udnyttelse af det fadles europadske uftrum (luftrumsforordningen); og forordning (EF) nr. 552/2004

om interoperabilitet i det europadske lufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforordningen).

Der findes en oversigt over SES-lovgivningen i bilag I11 til konsekvensanalysen af SES2+.

Forordning (EF) nr. 216/2008 som aadret ved forordning (EF) nr. 1108/2009.

Selv om det i Kommissionens kereplan for gennemferelsen af den fadles erklaing fra Europa

Parlamentet, Rédet for Den Europadske Union og Europa-Kommissionen om decentrale agenturer af

juli 2012 fastsedtes, at alle EU-agenturers navne skal standardiseres efter samme format af hensyn til

klarheden, benyttes den nuvaarende gamgse betegnelse for Det Europadske L uftfartssikkerhedsagentur

(EASA) i hele denne begrundelse. Teksten i selve fordaget til lovgivningsmaessig retsakt er tilpasset i

overensstemmelse med den nye fadles erklaging og kareplanen, og her anvendes det standardiserede

navn "Den Europadske Unions Agentur for Luftfart (EAA)".

° Rédets forordning (EF) nr. 219/2007. SESAR (program for forskning i lufttrafikstyring i det fadles
europadske luftrum) er den tekniske gren af SES — et program til forbedring af Iufttrafikstyring, der
omfatter al luftfart.

6 Artikel 65ai forordning (EF) nr. 216/2008 som aandret ved forordning (EF) nr. 1108/20009.

! COM(2012) 573 final.
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Formalet med SES 2+-pakken er at forbedre kontrollen med reglerne, prasstationsordningen,
tjenesteudavernes kundefokus og den generelle praestation.

SES 2+-pakken vil desuden indebaae en forenkling af lovgivningen, da visse overlapninger i
den eksisterende ramme fjernes. Der er blevet pdpeget flere overlappende omréder i SES-
rammen, og det er desuden ngdvendigt at klarlaagge de forskellige akterers rolle pa EU-
niveau. Denne afstemning af de fire SES-forordninger med EASA-grundforordningen® er
aene en teknisk tilpasningsforanstaltning, som i forvejen er pakraevet i henhold til
lovgivningen. Pa grund af omfanget af overlapningen mellem forordningerne vil en logisk
falge af denne tilpasning veae a omarbejde de tilbagevagende dele af de fire SES
forordninger og samle dem i én forordning.

Problemstillinger

Den farste problemstilling, der behandles i SES 2+, er den utilstrakkelige effektivitet i
forbindelse med udevelsen af luftfartstjenester med hensyn til omkostningseffektivitet og
effektiv afvikling af flytrafikken samt den udbudte kapacitet. Dette fremhseves i en
sammenligning med USA, hvis luftrum har en tilsvarende starrelse. | USA kontrolleres en
route-luftrummet af en enkelt tjenesteudever i modsagning til 38 en route-tjenesteudevere |
Europa. Den amerikanske tjenesteudgver kontrollerer naesten 70 % flere flyvninger med 38 %
feare ansatte. | Europa skyldes denne produktivitetsforskel primeat problemerne med
etableringen og handhaevelsen af praestationsordningen, ineffektive tilsynsmyndigheder og
tjenesteudavernes uforhol dsmaessigt store stettepersonale.

Den anden problemstilling, der behandles, er det fragmenterede lufttrafikstyringssystem.
Det europadske |ufttrafikstyringssystem bestar af 27 nationale myndigheder, som ferer tilsyn
med i at over 100 |uftfartstjenesteudevere, der har hver deres systemer, regler og procedurer.
Der er mange ekstraomkostninger forbundet med, at Europa har et stort antal tjenesteudevere,
som hver isaa anskaffer sig deres egne systemer, primaat uddanner deres eget personale,
udvikler deres egne arbejdsprocedurer og territorialt er begramset til at udeve tjenester i et
lille luftrum. For at afhjadpe fragmenteringen indfertes med SES konceptet med funktionelle
luftrumsblokke pa tvaa's af gramserne og en centraliseret netforvalter, som skal styre visse
tjenester pa netniveau. Funktionelle luftrumsblokke er dog endnu ikke praestationsorienterede,
og netforvalteren er ogsa fortsat for svag.

Overordnet mal:

At forbedre det europadske lufttrafiksystems konkurrenceevne over for andre
sammenlignelige regioner og issa videreudvikle initiativet vedregrende det fadles europadske
luftrum.

Specifikke mal:

e At forbedre praestationsniveauet for lufttrafiktjenester for sa vidt angar effektivitet.
o At forbedre udnyttelsen af ufttrafikstyringskapaciteten.

Oper ative mal:

e At skre, a udevelsen af Iuftfartstjenester er gennemsigtig og bygger pa de
markedsgkonomiske principper og kundevaadi.

e At styrke de nationale tilsynsmyndighedersrolle.

e At forbedre processen med at fastsadte mal og styrke praestationsordningen (bl.a. styrke
praestationsvurderingsorganet/praestationsvurderingsenheden).

e At foretage en strategisk omlaggning af de funktionelle luftrumsblokke.

8 Forordning (EF) nr. 216/2008.

DA



DA

e At styrke netforvalterens styringsmaessige og operationelle rakkevidde.

2. RESULTATER AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Der blev afholdt en offentlig hering af tre maneders varighed fra september til december 2012
pd GD MOVE's hjemmeside. Derudover har der vaaet to begivenheder pa hgjt niveau — en
konference i Limassol og en haring i Bruxelles — samt talrige bilaterale mader med alle
bergrte interesserede parter, som har bidraget til forberedelsen af dette initiativ.

GD MOVE har udarbejdet en konsekvensanalyse til stette for forslagene til retsakter om
forbedring af det fadles europadske luftrums effektivitet, sikkerhed og konkurrenceevne.
Pakken indeholder forslag om at revidere de fire SES-forordninger (forordning (EF) nr. 549-
552/2004 som andret ved forordning (EF) nr. 1070/2009) og EASA-grundforordningen
(forordning (EF) nr. 216/2008 som andret ved forordning (EF) nr. 1108/2009)°. Dette
initiativ.  vedregrer referencenummer (EU) nr. 2014/MOVE/001. Kaereplanen for
konsekvensanalysen er desuden blevet offentliggjort p& K ommissionens hjemmeside™®.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
3.1 Omarbejdning (hele forordningen)

De fire SES-forordninger er blevet samlet i en enkelt forordning, hvilket har kraevet en rakke
andringer i dem alle. Den nye forordning er inddelt i fem kapitler, der tager udgangspunkt i
de bergrte aktarer:

- Kapitel I: Almindelige bestemmel ser
- Kapitel 11: Nationale myndigheder

- Kapitel 111: Tjenesteudavel se

- Kapitel 1V: Luftrummet

- Kapitel V: Afgluttende bestemmel ser

Desuden er dele af det indhold, som overlappede med den eksisterende forordning (EF)
nr. 216/2008, udgaet af SES-forordningerne, og visse mindre enkeltheder fra disse udgaede
afsnit er blevet gengivet i forordning (EF) nr. 216/2008 for at understrege kontinuiteten. De
fleste bestemmelser er udgadet af forordning (EF) nr. 552/2004, som nu er ophaevet i sin
helhed, med undtagelse af visse enkeltheder vedragrende bilaget om bemyndigede organer,
som er blevet indarbejdet i bilag | om kvalificerede organer, samt visse generelle beskrivende
afsnit i bilag 11, som er gengivet i bilag Vb i forordning (EF) nr. 216/2008 for at understrege
behovet for at viderefare eksisterende politikker.

| tr&d med det synspunkt, at Kommissionen bgr fokusere pa gkonomisk regulering og isaa pa
presstationsordningen og SESAR, mens EASA (nu EAA i henhold til aftalen om
standardisering af agenturer) skal stette processen ved at koordinere a udformning af tekniske
forskrifter, er der indfgiet en ny artikel 28 for at beskrive den made, hvorpa
overensstemmel sen med SESAR-politikker og nye tekniske forskrifter kan sikres.

Endelig er de nye bestemmelser om gennemferel sesretsakter og delegerede retsakter, som
falger af Lissabontraktaten, blevet indarbejdet i forordningen.

Som naavnt ovenfor vil endringerne af EASA-grundforordningen have teknisk karakter og vil derfor
ikke blive analyseret i forbindelse med konsekvensanalysen.
10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned ia/roadmaps 2013 en.htm#MOVE.
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3.2. Nationale myndigheder (artikel 3, 4 og 5 og artikel 2, definition 36)

Ifelge konsekvensanalysen skal der isaa sadtes ind for at styrke de nationale myndigheder,
bade med hensyn til deres uafhaangighed og deres ekspertise og ressourcer. Med henblik
herpa beskriver artikel 3 den grad af uafhaangighed, der krasves fra myndighedernes side over
for de tjenesteudevere, som de skal fere tilsyn med. Eftersom nogle medlemsstater er ngdt til
at foretage visse administrative omstruktureringer, indfgres der en overgangsperiode, som
|gber frem til 2020. Der er desuden fastsat mere eksplicitte krav til de ansattes kompetencer
og uafhaangighed, og myndighedernes uafhaangige finansiering er blevet styrket via ordningen
med en route-afgifter (artikel 14).

For at forbedre myndighedernes ekspertise oprettes der med artikel 5 et netvagk af nationale
myndigheder, som bl.a. giver mulighed for at dele eksperter, sdledes at landene kan drage
nytte af eksperter fra andre medlemsstater.

Endelig er der blevet tilfgjet en definition af begrebet "national tilsynsmyndighed”, hvor det
gares klart, at i denne forordning betragtes kompetente myndigheder efter forordning (EF)
nr. 216/2008 som nationale tilsynsmyndigheder, sdledes at der ikke er behov for endnu et
forvaltningsniveau.

3.3. Praestations- og afgiftsordninger (artikel 11, 12, 13 og 14)

Artikel 11 om en prasstationsordning er blevet andret for at sikre en mere effektiv fastsedtel se
af mal og give mulighed for at fokusere pa malfastsettel se pa lokalt niveau. Det bner op for
en mere oplyst og bedre tilpasset fastsaettel se af mal.

Der er desuden foretaget sma justeringer til stette herfor i artikel 12 og 13 om afgifter, og
teksten er tillige blevet gjourfert, s3 bestemmelsen om finansiering af myndighedsopgaver
ogsd omfatter udvidelsen af EASA's befgjelser efter forordning (EF) nr. 1108/2009 til at
varetage nogle af disse opgaver.

3.4. Funktionelle luftrumsblokke (artikel 16)

Denne artikel blev alerede andret ved forordning (EF) nr. 1070/2009 for at give de
funktionelle luftrumsblokke et sterre presstationsfokus, og denne proces er fortsat |
forbindelse med denne revision. De funktionelle luftrumsblokke ber ikke betragtes som
statiske luftrumsblokke, men som branchestyrede initiativer, der skal forsage at forbedre den
generelle tjenesteudevelse. Det forudsadter, at branchen far sterre raderum til at udvikle
funktionelle luftrumsblokke og ogsa til at udtaake andre typer funktionelle Iuftrumsblokke,
afhaangig af, hvor de forventer at kunne skabe de sterste synergier. Denne artikel har derfor nu
starre fokus pa fleksible "branchepartnerskaber”, og de opnaede prasstationsforbedringer vil
blive anvendt som succeskriterium.

3.5. Stettetjenester (artikel 10 og artikel 2, definition 37)

Eftersom analysen har vist, at de starste effektivitetsforbedringer kan opnas inden for de
tjenester, der udeves til stette for kernetjenesterne inden for luftfart, og eftersom disse
tjenester i kraft af deres natur ogsa kan udeves pa markedsvilkar, udgar den tidligere artikel 9
I forordning (EF) nr. 550/2004 og erstattes af en artikel vedrerende udevelse af stattetjenester
efter de amindelige bestemmelser om offentlige indkeb. Det er fortsat et krav, at
kernetjenesterne inden for luftfart, som betragtes som naturlige monopoler, skal udpeges, men
stettetjenester bar kunne udvikles frit ved hjadp af det fulde ekspertisepotentiale ogsa fra
andre sektorer. Der er indfgjet en beskyttelsesklausul, som bygger pa modellen i artikel 4 i
Radets forordning (EF) nr. 1008/2008, for at sikre, at vigtige sikkerhedsmasssige og
gkonomiske interesser ikke bringesi fare. Der indfares en overgangsperiode, som Igber frem
til 2020.
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Endelig er der indfgjet en definition af stettetjenester i artikel 2, nr. 37, for at praisere,
hvilke tjenester denne bestemmel se er rettet mod.

3.6. Netstyring (artikel 17 og artikel 2, definition 7, 9 og 10)

Artikel 19 om netstyring er blevet ajourfart pa to mader. For det farste er den tidligere
inkonsekvente artikel blevet omstruktureret, sa listen over samtlige tjenester, som
netforvalteren udever, er opfert i stk.2, og elementer, som vedrerte de tekniske
gennemfarel seshestemmel ser om lufttrafikregulering — og altsa ikke dem, som vedrarte selve
netforvalteren — er flyttet til bilag Vb i forordning (EF) nr. 216/2008, som i forvejen indehol dt
de relevante bestemmelser vedragrende trafikreguleringsregler. | den forbindelse nsevnes
luftfartsinformationsportalen nu i stk. 2, da denne tjeneste alerede i en vis udstrakning er
underlagt netforvalteren, men ikke eksplicit er nsevnt i forordningen.

For det andet er artiklen blevet tilpasset sprogbrugen i forordning (EF) nr. 1108/2009, saledes
at "funktioner" nu benaa/nes "tjenester", og netforvalteren konsekvent behandles pa samme
made som andre tjenesteudevere hvad certificerings-, tilsyns- og sikkerhedskrav angar.
Sprogbrugen i de relevante definitioner er blevet gourfart i overensstemmel se hermed.

Endelig er der i artikel 17 blevet indfgjet en bestemmelse for at dakke videreudviklingen af
netforvalteren i retning af et branchepartnerskab senest i 2020.

3.7. Inddragelse af luftrumsbrugere (artikel 19)

Ifelge konsekvensanalysen er der behov for at indfere et starre kundefokus i forbindelse med
luftfartstjenesteudevere. Der er udarbejdet en ny artikel 21 for at sikre, at luftrumsbrugere
heres og ogsainddrages i godkendelsen af investeringsplaner.

4. FAKULTATIVEELEMENTER

Der er udarbejdet en kortere separat begrundel se som ledsagetekst til de foresldede aandringer
af EASA-grundforordningen, dvs. forordning (EF) nr. 216/2008.

Forslaget har ingen indvirkning pa EU-budgettet, da alle de funktioner, der er omhandlet i det,
allerede findesi dag.
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| ¥ 549/2004 (il passet)

2013/0186 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

et X> om gennemfarelsen af det <X] fadles europaaiske
[uftrum

(omarbejdning)

(EQS-relevant tekst)

| ¥ 549/2004 (til passet)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henV|sn| ng t|| traktaten om > Den Europad ske Unions funktionsméade <X1 eprettelseaf

, sarlig artikel > 100 <X 89, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen?,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg™,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud frafeglgende betragtninger:

)

Y

Forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et
fadles europadsk luftrum (“rammeforordningen”)', forordning (EF) nr. 550/2004 af
10. marts 2004 om udevelse af luftfartstjenester i det fedles europadske luftrum
("luftfartstjenesteforordningen”)™, forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om
organisation og udnyttelse af det fadles europadske luftrum (*luftrumsforordningen”)*®
og forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i det
europadske |ufttrafikstyringsnet (“interoperabilitetsforordningen”)®’ er blevet amndret

11
12
13
14
15
16
17

EFT C 103 E af 30.4.2002, s. 1.
EFT C 241 af 7.10.2002, s. 24.
EFT C 278 af 14.11.2002, s. 13.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26.
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vaesentligt. Da der skal foretages yderligere aandringer, bar de af klarhedshensyn
omarbejdes.

| ¥ 549/2004 betragtning 1 |

(2 Gennemferelsen af den fadles transportpolitik kraever et effektivt lufttrafiksystem, der
gar det muligt at afvikle lufttrafikken sikkert og regelmasssigt, siledes at den frie
bevagyelighed for varer, personer og tjenesteydel ser |ettes.

WV 549/2004 betragtning 2
(tilpasset)

WV 1070/2009 betragtning 2
(tilpasset)

3 Med Europa-Parlamentets og Radets vedtagelse af den farste lovpakke om et fadles
europaask qutrum nemllg forordnlng (EF) n. 549/2004 é%@=maﬁs=%9¥=em

ger™) er der fastlagt et solldt retsgrundlag for et homogent
ogs kkert quttrafl kstyrl ngssystem (ATM-system).

EX |

Vedtagelsen af den anden lovpakke, dvs. forordning (EF) nr. 1070/2009, styrkede initiativet
vedrgrende det fadles europsaske luftrum yderligere i kraft af indferelsen af
koncepterne prasstationsordning og netforvalter, som skulle forbedre det europadaske
[ufttrafikstyringssystems praestation yderligere.

WV 550/2004 betragtning 3
(tilpasset)

18 ¥ _sidelidenne EUT
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WV 551/2004 betragtning 4
(til passet)

(4)

| ¥ 551/2004 (il passet)

| artikel 1 i Chicago-konventionen af 1944 angdende international civil Iuftfart
anerkender de kontraherende stater, at "enhver stat har fuldstaendig og udelukkende
hgjhedsret over luftrummet over dens territorium”. Det er inden for rammerne af
denne hgjhedsret, at X> Unionens <X] Fadbesskabets medlemsstater med forbehold af
gaddende internationale konventioner udever en offentlig myndigheds befgjelser, nér
de kontrollerer lufttrafikken.

WV 552/2004 betragtning 3
(til passet)

(5)

| ¥ 1070/2009 betragtning 1 |

Gennemfarelsen af den fadles transportpolitik kraever et effektivt [ufttrafiksystem, der
geor det muligt at afvikle lufttrafikken sikkert, regelmeessigt og bazredygtigt, idet
kapaciteten optimeres og den frie bevagyelighed for varer, personer og tjenesteydel ser
| ettes.

(6)

| ¥ 1070/2009 betragtning 37

Den samtidige forfelgelse af mdlene om a @ge sikkerhedsstandarderne for
lufttrafikken og forbedre den generelle ydeevne for ATM og ANS for amindelig
lufttrafik i Europa kraaver, at der tages hgjde for den menneskelige faktor. Derfor bar
medlemsstaterne overveje indfarelsen af principperne om en dben rapporteringskultur
("just culture™).

(7)

WV 549/2004 betragtning 6
(tilpasset)

Medlemsstaterne har vedtaget en generel erklaging om militeae spergsmal i
forbindelse med det fadles europadske luftrum?®. | henhold til denne erklaging ber
medlemsstaterne navnlig udvide det civile/militeere samarbejde og, hvis og i den
udstraskning alle bergrte medlemsstater anser det for ngdvendigt, lette samarbejdet
mellem deres vadonede styrker i alle sager i forbindelse med lufttrafikstyring.

19
20
21

DA
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| ¥ 549/2004 betragtning 3

(8)

WV 549/2004 betragtning 5
(til passet)

Bedutninger vedrgrende indholdet, omfanget og gennemfarelsen af militage
operationer og militaar tramingsflyvning henhgrer ikke under [X> Unionens <XI
Fadlesskabets befgjelser X> efter artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europadske
Unions funktionsméade <xI.

WV 549/2004 betragtning 23
(tilpasset)

(9)

WV 550/2004 betragtning 1
(til passet)
= ny

Medlemsstaterne har i forskelligt omfang omstruktureret deres nationale
|uftfartstjenesteudevere ved at give dem starre selvstandighed og frihed til at udeve
tienester. Det er dre orheld = under de nuvagende teknologiske
forhold < i-stigende-grad nﬂdvendlgt at = sikre, at der findes et velfungerende indre
marked for de tjenester, som kan udeves pa markedsvilkar, og at <= minimumskrav
med hensyn til almenhedens interesse bliver tilgodeset = for savidt angar de tjenester,
der betragtes som naturlige monopoler <.

| ¥ 550/2004 betragtni ng 4

10



(tilpasset)

(tilpasset)
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(tilpasset)
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| ¥ 1070/2009 betragtning 9 |

(10) For at sikre et ssmmenhaangende og forsvarligt tilsyn med luftfartstjenesterne i Europa
bear de nationale tilsynsmyndigheder garanteres en tilstrakkelig uafhaangighed og
tilstraskkelige midler. Denne uafhaangighed bar ikke forhindre disse myndigheder i at
varetage deres opgaver inden for en administrativ ramme.

| ¥ 1070/2009 betragtning 10

(11) De nationale tilsynsmyndigheder har en central rolle i gennemfarelsen af det fadles
europad ske luftrum, og Kommissionen ber derfor lette samarbejdet imellem dem for at
muliggere udveksling af bedste praksis og udvikle en fadles strategi, herunder gennem
@get samarbejde paregionalt plan. Dette samarbejde ber forega regel maessigt.

DA 13 DA



| ¥ 550/2004 betragtning 6

W 1070/2009 betragtning 11
(til passet)

(12) Arbejdsmarkedets parter bar informeres bedre og hares om alle foranstaltninger, der
har vigtige socide virkninger. Pa [ EU-plan <X] fediesskabsplan bar
Sektordialogudvalget, der er nedsat i henhold til Kommissionens afgerelse
98/500/EF*, ligeledes hares,

| ¥ 550/2004 betragtning 11

(tilpasset)

26
o EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27.
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(13)

WV 550/2004 betragtning 13
= ny

Udegvelse af kommunikations-, navigationss og overvagningstjenester samt
= meteorologiske informationstjenester < og luftfartsinformationstjenester bar
tilrettelasgges pad markedsvilkdr, men samtidig ber der tages hensyn til de salige
karakteristika ved sddanne tjenester, og der ber opretholdes et hgjt sikkerhedsniveau.

| ¥ 550/2004 betragtning 15

15
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| ¥ 550/2004 betragtning 20

(14)

| ¥ 550/2004 betragtning 21

Der ber ikke finde nogen forskelsbehandling sted mellem luftrumsbrugere for s vidt
angédr adgang til akvivalente |uftfartstjenester.

| ¥ 550/2004 betragtning 22
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(15)

WV 1070/2009 betragtning 7
(til passet)

Konceptet med fadles projekter, der tager sigte pa at hjadpe luftrumsbrugere og/eller
luftfartstjenesteudevere med at forbedre den kollektive luftfartsinfrastruktur,
udevelsen af luftfartstjenester og brugen af luftrummet, isear dem der métte veae
ngdvendige for implementeringen af ATM-masterplanen X> som godkendt ved Radets
afgarelse 2009/320/EF?, i overensstemmelse med artikel 1, stk. 2, i R&dets forordning
(EF) nr. 219/2007 <1 , ber ikke fa indflydelse pa allerede eksisterende projekter, der
er vedtaget af en dler flere medlemsstater med lignende masadninger.
Bestemmelserne om finansiering af implementeringen af fadles projekter ber ikke
bergre udformningen af disse fadles projekter. Kommissionen kan foresla, at
fadlesskabsmidler, sdsom midler til transeuropadske net eller ydelser fra Den
Europaaske Investeringsbank, kan anvendes til at stette fadles projekter, isaa for at
fremskynde implementeringen af SESAR-programmet inden for den flerdrige
finansielle ramme. Uden at det bergrer adgangen til denne finansiering, ber
medlemsstaterne frit kunne tragfe afgarelse om, hvordan indtasgter fra auktionering af
tilladelser til luftfartssektoren i medfer af emissionshandel sordningen skal anvendes,
ogi denne forbindelse overvee, hvorvidt en del af disse indtesgter eventuelt skal
brugestil at finansiere fadles projekter i forbindel se med funktionelle luftrumsbl okke.

| ¥ 550/2004 betragtning 27

(16)

4 ny

Konceptet med en netforvalter er afgarende, hvis lufttrafikstyringens praestation pa
netniveau skal forbedres, idet det indebager centralisering af udevelsen af visse
tjenester, som bedst udeves pa netniveau. For at |ette handteringen af en luftfartskrise
ber koordineringen af en sadan krise varetages af netforvalteren.

28

EUT L 95 af 9.4.2009, s. 41.
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(17)

(18)

Kommissionen, der er overbevist om, at en sikker og effektiv udnyttelse af [uftrummet
kun kan opnds gennem et tag samarbejde mellem civile og militagre luftrumsbrugere,
der hovedsageligt bygger pa konceptet om en fleksibel udnyttelse af luftrummet og en
effektiv civil/militaar koordinering som fastlagt af ICAO, understreger betydningen af
at styrke det civile/militaare samarbejde mellem civile og militesre luftrumsbrugere.

Precise informationer om luftrumsstatus og om de enkelte |ufttrafiksituationer og
rettidig formidling heraf til civile og militaare flyveledere har direkte indvirkning pa
operationernes sikkerhed og effektivitet. Rettidig adgang til opdaterede informationer
om luftrumsstatus er veesentlig for alle parter, der ensker at udnytte disponible
luftrumsstrukturer, nér de indleverer eller genindleverer deres flyveplan.

| ¥ 550/2004 betragtning 16

(19)

WV 1070/2009 betragtning 30
(tilpasset)

Tilvegiebringelsen af moderne, komplet og tidstro luftfartsinformation af hegj kvalitet
har vasentlig indflydelse pa sikkerheden og letter adgangen til Fadtesskabets
X> Unionens <XI luftrum og den frie bevaggelighed inden for dette. Med ATM-
masterplanen for gje bar Fedlesskabet X> Unionen <X tage initiativ til at modernisere
denne sektor i samarbejde med Eureeertrel X netforvalteren <X og sikre, at brugere
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kan fa adgang til disse data via et fadles offentligt kontaktpunkt, der leverer en
moderne, brugervenlig og valideret integreret briefing.

| ¥ 551/2004 betragtning 11
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WV 551/2004 betragtning 18

20

DA



DA

21

WV 549/2004 betragtning 26
(til passet)

DA



DA

(tilpasset)

22
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| ¥ 550/2004 betragtning 9

23

(tilpasset)

DA



DA

WV 552/2004 betragtning 18

24
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

| Sny

Af hensyn til de aandringer, der blev indfert med forordning (EF) nr. 1108/2009 og
(EF) nr. 1070/2009, er det, jf. artikel 65ai Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europadsk |uftfartssikkerhedsagentur®®, ngdvendigt at bringe indholdet
i denne forordning i overensstemmelse med indholdet i forordning (EF) nr. 216/2008.

De tekniske bestemmelser i forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr.
551/2004 og (EF) nr. 552/2004, som blev vedtaget i 2004 og 2009, ber desuden
gourfgres, og der bgr foretages tekniske korrektioner for at tage hensyn til
udviklingen.

Denne forordnings geografiske anvendelsesomrade, som ogsa omfatter ICAO NAT-
omradet, ber aandres af hensyn til de eksisterende og planlagte ordninger for udevelse
af Iuftfartstjenester og behovet for at sikre en ensartet anvendelse af reglerne pa
luftfartstjenesteudeverne og luftrumsbrugere, der opererer i dette omrade.

Netforvalterens funktion ber i lyset af dennes rolle som operationel organisation og i
lyset af den fortsatte reform af Eurocontrol videreudviklesi retning af et branchestyret
partnerskab.

Konceptet med funktionelle luftrumsblokke, der har til forma at forbedre samarbejdet
mellem luftfartstjenesteudevere, er et vigtigt redskab til at forbedre det europadske
lufttrafikstyringssystems praestation. For at styrke dette redskab yderligere ber de
funktionelle luftrumsblokke gegres mere preestationsorienterede og bygge pa
branchepartnerskaber, og branchen ber lettere kunne aandre luftrumsblokkene med
henblik p& at nd og om muligt overga prasstationsmalene.

De funktionelle luftrumsblokke ber fungere pa en fleksibel méade, der bringer
tjenesteudgvere fra hele Europa sammen, sa de kan udnytte hinandens styrker. Denne
fleksibilitet bar give mulighed for synergier mellem udevere uanset deres geografiske
placering eller nationalitet og give mulighed for, at der opbygges forskellige former
for tjenesteudevel se under bestragbel serne pa at forbedre praestationen.

For at styrke luftfartstjenesteudeveres kundefokus og give luftrumsbrugere bedre
mulighed for at pavirke bedutninger, som bergrer dem, bgr den made, hvorpa
interessenter hgres og inddrages i Iuftfartstjenesteudaveres vigtige operationelle
beslutninger, geres mere effektiv.

Presstationsordningen er et vigtigt redskab til @konomisk regulering af
Iuftfartstjenester, og kvaliteten og uafhaangigheden af bedlutninger, der tradfes i
henhold til ordningen, ber fastholdes og om muligt forbedres.

For at tage hensyn til den tekniske eller operationelle udvikling, navnlig ved at aandre
bilagene eller ved at supplere bestemmelserne om netstyring og praestationsordningen,
bar befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmel se
med artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsméade. Indholdet og
omfanget af de enkelte delegerede befgjelser er neamere fastsat i de relevante artikler.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante hgringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen bgr i forbindelse
med forberedel sen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sarge for samtidig, rettidig

35

EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.
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(29)

(30)

(31)

(32)

0g hensigtsmasssig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Radet.

Nar Kommissionen udvider listen over netstyringstjenester, ber den afholde en reel
hering af interessenter i branchen.

Kommissionen ber tildeles gennemferelsesbefgielser for sa vidt angdr at sikre
ensartede betingel ser for gennemfearelsen af denne forordning, navnlig med hensyn til
de nationale tilsynsmyndigheders udevelse af deres befgjelser, en tjenesteudevers eller
en gruppe a tjenesteudeveres udevelse af stettetjenester med eneret, afhjadpende
foranstaltninger, der skal sikre overholdelsen EU-dakkende og tilknyttede lokale
praestationsmal, kontrol med overholdelsen af afgiftsordningen, styring og vedtagelse
af fadles projekter vedrgrende netrelaterede funktioner, funktionelle luftrumsblokke,
betingelser for interessenters inddragelse i luftfartstjenesteudeveres vigtige
operationelle beslutninger, adgang til og beskyttelse af data, elektronisk
luftfartsinformation samt  teknologisk  udvikling og interoperabilitet  af
lufttrafikstyringen. Disse befgjelser bar udeves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
K ommissionens udevelse af gennemf arel sesbef gjel ser™.

Med hensyn til gennemfarelsesretsakter, som vedtages efter denne forordning, ber
undersggel sesproceduren anvendes til vedtagelse af generelle gennemferel sesretsakter
i overensstemmel se med forordning (EU) nr. 182/2011.

Radgivningsproceduren  bar  anvendes  til  vedtagelse af  specifikke
gennemf grel sesretsakter.

(33)

WV 549/2004 betragtning 20
(tilpasset)

De sanktloner der gadder for overtraajelse af denne forordnlng eg—af—de
skal vage effektive, stai rimeligt forhold
t|| overtrae:ielsen og have afskraekkende virkning uden at begraanse sikkerheden.

(34)

Indkeb af stettetjenester ber i givet fald foregd i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af
fremgangsmaderne ved indgdelse af offentlige vareindkgbskontrakter, offentlige
tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlagyskontrakter’” og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af
fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning,
transport samt posttjenester®™. Der begr i givet fald ogsd tages hensyn til
retningsinjerne i Kommissionens fortolkningsmeddelelse 2006/C179/02 om den
fadlesskabsret, der finder anvendelse pa tildelingen af kontrakter, som ikke eller kun
delvis er omfattet af udbudsdirektiverne™.

36
37
38
39

EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
EUT L 134 af 30.4.2004, s. 114.
EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1.
EUT C 179 af 1.8.2006, s. 2.
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(35)

| ¥ 1070/2009 betragtning 42

Ministererklagingen vedrgrende Gibraltar Iufthavn, der blev opndet enighed om den
18. september 2006 i Cdrdoba ("ministererklaaingen") under det ferste mede pa
ministerplan i dialogforummet vedragrende Gibraltar, erstatter den fadles erklaaing
vedrgrende lufthavnen, der blev vedtaget den 2. december 1987 i London, og fuld
lagttagelse heraf anses for at vaare ensbetydende med fuld iagttagelse af erklagingen
fra1987.

(36)

| ¥ 1070/2009 betragtning 43

Denne forordning gadder fuldt ud for Gibraltar lufthavn i kraft af ministererklaaingen.
Med forbehold af ministererklaaingen skal anvendelsen pa Gibraltar lufthavn og alle
foranstaltninger i forbindelse med dens gennemferelse svare fuldt ud til denne
erklaaing og alle de deri indeholdte arrangementer.

(37)

WV 549/2004 betragtning 24
(tilpasset)

Madlet for denne forordning, nemlig eprettelsen > gennemfarelsen <X1 af et fadles
europae'sk luftrum, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan
derfor pa grund af handlingens gramseoverskrldende omfang bedre gennemfzres pa

%@%@@b@pl@n IZ>EU pIan<ZI

trae‘fe foranstaltnl nger [ overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar
denne forordning ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na dette mal —

| ¥ 552/2004

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

ALMINDELIGE BESTEMMEL SER

1. = Denne forordnlng fastsadter bestemmelser vedregrende <

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= ny

Artikel 1
Foermal > Genstand X1 og anvendelsesomr ade

£ det fadles europaaske Iuftrums = oprettelse og hensgtsmaesﬂge

dr|ft<: IZ>med henblik pa a skre<X e—at—ferbedre Iufttrafikkens nuvaaende
sikkerhedsstandarder, at bidrage til en bagredygtig udvikling af lufttrafiksystemet, og at
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forbedre preestationerne generelt inden for systemet af lufttrafikstyring (ATM) og
luftfartstjenester (ANS) for den almene lufttrafik i Europa for derigennem at tilgodese alle
luftrumsbrugeres  behov. DBette [ Det X1 fadles europadske luftrum bestar af et
sammenhaangende paneuropad sk net af ruter, = et integreret operativt luftrum, < netstyrings-
og lufttrafikstyringssystemer, som udelukkende er baseret pa sikkerhedsmssssige,

effektivitetsmassige 0g %@Hﬁ%ﬁ%@fﬁ I:>|nteroperab|I|tet<:- til fordel for adle
qutrumsbrugere 25 | f ded

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2
(til passet)

2. Anvendel sen af denne forordning eg 22 er berarer ikke
medlemsstaternes hgjhedsret over deres qutrum og medlemsstaternes krav for sa vidt angar
den offentlige orden, den offentlige sukkerhed og forsvarssprargsmal som omhandlet i
artikel 3843. Denne forordning . . ;- omfatter
ikke militeare operationer og mllltaer traenlngsflyvnlng

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(tilpasset)

3. Anvendelsen af denne forordning : !
bergrer ikke medlemsstaternes rettlgheder og forpllgtelser i henhold til Chlcagokonventlonen
af 1944 angaende mternatlonal civil luftfart ("Chicagokonventionen” ) | denne forbindelse er
i > hensigten med <X denne forordning pa det relevante omrade at
blsta medlemsstaterne med at opfylde deres forpligtelser i henhold til Chicagokonventionen
ved at skabe et grundlag for en fadles fortolkning og ensartet gennemferelse af dens
bestemmelser og ved at sikre, at der tages beharigt hensyn til disse bestemmelser i denne
forordning og i de tilsvarende gennemf arel sesbestemmel ser.

| ¥ 550/2004

28

DA



| ¥ 551/2004

KAPHELL

WV 551/2004 (til passet)
= ny

er dDenne forordning finder anvendelse pa det luftrum i
ICAO EUR-, eg AFI- og = NAT <omraderne, hvor medlemsstaterne er ansvarllge for
udevelsen af Ilufttrafiktjenester i overensstemmelse med ‘
> denne forordning <X1 . Medlemsstaterne kan ogsa anvende denne forordm ng pa qutrum
der herer iad under deres ansvarsomrdde inden for andre ICAO-omrader, forudsat at de
underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Artikel 1, stk. 4

54. Anvendelsen af denne forordning pa Gibraltar lufthavn foregriber ikke henholdsvis
Spaniens og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands retlige holdning i
forbindelse med deres uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten over det omrade,
hvorpa lufthavnen er beliggende.

| ¥ 552/2004
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Med henblik pa anvendelsen af denne forordning
artikel=-3: gadder falgende definitioner:

| W 549/2004 (til passet)

Artikel 2
Definitioner

WV 549/2004
= ny

1) "flyvekontroltjeneste”: en tjeneste, som har til opgave:

a) at forebygge sammensted:

—  méelem luftfartgjer og

—  mellem luftfartgjer og hindringer pd manevreomrédet, og

b) at fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken
2) "tarnkontroltjeneste": flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

3) "luftfartsinformationstjeneste”: en tjeneste, der er oprettet inden for det fastlagte
daskningsomrade, og som har ansvaret for at tilvejebringe luftfartsoplysninger og
-data, som er ngdvendige for luftfartens sikkerhed, regelmaessighed og effektivitet

4) “luftfartstjenester": [ufttrafiktjenester, kommunikations-, navigations- og
overvagningstjenester, Vejrtjenester til luftfartsformal og
|uftfartsinformationstjenester

5) "luftfartstjenesteudevere”: enhver offentlig eller privat enhed, der udever
|uftfartstjenester for den almene lufttrafik

6) "luftrumsblok™: et luftrum af nea'mere angivne dimensioner i tid og rum, inden for
hvilket der udeves |uftfartstjenester

7) "luftrumsstyring": pktien = planlaggningstjeneste <, der
primagt tager sigte pa at maks mere udnyttelsen af det disponible luftrum gennem
dynamisk fordeling af tiden og eventuelt opdeling af luftrummet mellem de
forskellige kategorier af luftrumsbrugere ud fra kortfristede behov
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litraa)

8) "luftrumsbrugere": operaterer af luftfartgjer, der anvendes i forbindelse med
almen lufttrafik

| ¥ 549/2004

9) "lufttrafikregulering (air traffic flow management)”: en tjeneste, som er etableret
med det formal at medvirke til sikker, velordnet og hurtig afvikling af lufttrafikken
ved at sikre, at flyvekontrolkapaciteten udnyttes maksimalt, og at trafikmaangden er
forenelig med den kapacitet, som e angivet a vedkommende
lufttrafiktjenesteudavere

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litrab)
= ny

10) "lufttrafikstyring (ATM)": de samlede luftbarne og jordbaserede fupktione: = tjenester <

(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og lufttrafikregulering), der kraaves for at sikre, at
luftfartgjer kan operere sikkert og effektivt i alle faser af en flyvning

| ¥ 549/2004

11) "lufttrafiktjenester": de forskellige flyveinformationstjenester,
adarmeringstjenester,  lufttrafikradgivningstjenester  og  flyvekontroltjenester
(omréade-, indflyvnings- og tarnkontroltjenester)

12) "omrédekontroltjeneste: en flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger
inden for en luftrumsblok

13) "indflyvningskontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste for ankommende og
afgéende flyvninger

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litrac)

1443a) "ATM-masterplanen”: den plan, som Radet har godkendt ved Radets
afgerelse 2009/320/EF* i overensstemmelse med artikel 1, stk.2, i Ré&dets
forordning (EF) nr.219/2007 & 27.februar 2007 om oprettelse af et
fadlesforetagende til udvikling af en ny generation af det europaaske
lufttrafikstyringssystem (SESAR)*

41
42

EUT L 95 af 9.4.2009, s. 41.
EUT L 64 af 2.3.2007, s. 1.
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Sy |

15) "luftfartskrise": omstaandigheder, hvorunder |uftrumskapaciteten er usssdvanligt lav pa
grund af meget darlige vejrforhold eller manglende tilgaangelighed af store dele af luftrummet
enten af naturrelaterede eller politiske grunde

| ¥ 549/2004
1634) "bundt af tjenester": to eller flere luftfartstjenester

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,

litrad)
1745) "certifikat": et dokument, som udstedes af en national tilsynsmyndighed i en
form foreskrevet i national lovgivning, og som bekredter, a en

|uftfartstjenesteudever opfylder de krav, der er forbundet med at udeve en bestemt
tjeneste

| ¥ 549/2004

1846) "kommunikationstjenester": faste og mobile |uftfartstjenester med henblik pa
jord til jord-, luft til jord- og luft til luft-kommunikation i forbindelse med
flyvekontrol

19) "komponenter": materielle genstande sdsom hardware og immaterielle genstande
sasom software, som det europadske |ufttrafikstyringsnets interoperabilitet bygger pa

ExY |

20) "erklaaing": i forbindelse med ATM/ANS enhver skriftlig erklaaing:

om systemers og komponenters overensstemmel se eller anvendel sesegnethed udstedt
af en organisation, der beskedtiger sig med konstruktion, fabrikation og
vedligeholdelse af ATM/ANS-systemer og -komponenter

om overholdelse af gaddende krav for en tjeneste eller et system, der skal tages i
anvendelse, udstedt af en tjenesteudever

om kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med visse
flyveinformationstjenester
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| ¥ 549/2004 (il passet)

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litraf) (tilpasset)

2122) "fleksibel udnyttelse af luftrummet”: et [uftrumsstyringskoncept, der anvendes
i ECAC-omradet (ECAC — Den Europaiske Konference for Civil Luftfart), pa
grundlag af "Airspace Management Handbook for the application of the Concept of
the Flexible Use of Airspace’, som er udgivet af X> Den Europadske Organisation
for Luftfartens Sikkerhed <X (Eurocontrol) B> * <1

| ¥ 549/2004

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litrag)

2223q) "flyinformationstjeneste”: en tjeneste, som har til formal at levere radgivning
og informationer, der fremmer en sikker og effektiv afvikling af lufttrafikken

2323b) "adarmtjenester”: en tjeneste, som har til formd at underrette relevante
organisationer om fly, der har brug for eftersggnings- og redningsbistand, ogi givet
fald at bista sadanne organisationer

| ¥ 549/2004

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litra h)

2425) "funktionel luftrumsblok": en luftrumsblok, som er baseret pa operationelle
krav og er oprettet uden hensyntagen til landegramser, hvori udevelsen af
luftfartstjenester og tilknyttede funktioner er praestationsorienteret og optimeret med
henblik pd, at der i hver funktionel luftrumsblok indferes @get samarbejde blandt
luftfartstjenesteudaverne eller i givet fald en integreret tjenesteudever

4997

> Eurocontrol blev oprettet ved den internationale konvention af 13. december 1960 om samarbejde
vedragrende luftfartssikkerhed som andret ved protokollen af 12. februar 1981 og revideret ved
protokollen af 27. juni 1997. X1
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| ¥ 549/2004 (il passet)

2526) "amen lufttrafik": al flyvning, der foretages med civile luftfartgjer, samt a
flyvning, der foretages med statsluftfartgjer (herunder militagrets, toldvassenets og
politiets luftfartgjer), hvis denne flyvning foretages i overensstemmelse med ICAQO's
procedurer > (Organisationen for International Civil Luftfart oprettet ved Chicago-
konventionen af 1944 angadende international civil luftfart) <xI

2628) "interoperabilitet”: et ssd funktionelle, tekniske og operationelle egenskaber,
som kraeves af systemerne og komponenterne i det europaaske lufttrafikstyringsnet
og af de procedurer, der gadder for drift heraf, for at muliggere en sikker, homogen
og effektiv drift. Interoperabilitet opnds ved at sgrge for, at systemerne og
komponenterne opfylder de vaesentlige krav

2729) "vertjenester": faciliteter og tjenester, der forsyner Iuftfartgier med
veirmeldinger, underretninger og observationer samt ale andre former for
meteorol ogiske oplysninger og data, som stater leverer til luftfartsformal

2830) "navigationstjenester”: faciliteter og tjenester, der forsyner |uftfartgjer med
oplysninger om position og tid

2931) "operationelle data": oplysninger vedrarende alle faser af en flyvning, der er
nadvendige for, at luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperaterer og
andre involverede aktarer kan tradfe operationelle beslutninger

3033) "ibrugtagning": den farste operationelle anvendelse efter den oprindelige
installation eller efter en opgradering af et system

3134) "rutenet": et net af naamere fastsatte ruter til kanalisering af den almene
lufttrafik, hvor dette er nadvendigt for udevelse af flyvekontroltjeneste

| ¥ 549/2004

3238) "overvagningstienester": de faciliteter og tjenester, der anvendes il
bestemmelse af de enkelte luftfartgjers positioner med henblik pa sikker adskillelse

3339) "system": samlingen af jordbaserede og luftbarne komponenter samt
luftrumsbaseret udstyr, der understetter |uftfartstjenesternei alle faser af en flyvning

3440) "opgradering": enhver amdring, der pavirker et systems operationelle
egenskaber



W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2,
litraj)

3541) "graanseoverskridende tjenester”: en situation, hvor |uftfartstjenesterne udeves
I en medlemsstat af en tjenesteudgver, der har certifikat i en anden medlemsstat:

\@ny

36. "national tilsynsmyndighed": det eller de nationale organer, som en medlemsstat har
overdraget tilsynsopgaverne til i henhold til denne forordning, og de nationale
kompetente myndigheder, som har faet overdraget de opgaver, der er omhandlet i
artikel 8b i forordning (EF) nr. 216/2008

37. "dtettetjenester”: andre |uftfartstjenester end lufttrafiktjenester samt andre tjenester og
aktiviteter, der har tilknytning til og understetter udevel sen af luftfartstjenester

38. "lokale prasstationsma": praestationsmal, som medlemsstaterne har fastsat pa lokalt
niveau, dvs. funktionelt luftrumsblokniveau, nationalt niveau, afgiftszoneniveau eller
lufthavnsniveau.

| ¥ 549/2004

a7 Seside10i denne EUT.
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WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(tilpasset)
= ny

KAPITEL 11

X> NATIONALE MYNDIGHEDER <Xl

Artikel 34
Nationale tilsynsmyndigheder

1. Medlemsstaterne enten udpeger eller opretter | fadlesskab eller hver for sig et eler flere
organer som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som pahwler en
sadan myndighed i henhold til denne forordning eg-¢ !

artikel3.

2. De nationale tilsynsmyndigheder er = , issa med hensyn til organisation, ledelsesforhold
0g bedlutningstagning, juridisk adskilt fra og< uafhangige af = enhver <
luftfartstjenesteudeverae = og enhver prlvat eler offentllg enhed der har mter%ser [ sadanne
udzveres akt|V|teter = fham

| O ny

3. Med forbehold af stk.2 kan de nationale tilsynsmyndigheder rent organisatorisk lasgges
sammen med andre tilsynsorganer og/eller sikkerhedsmyndigheder.

4. Nationale tilsynsmyndigheder, som pa denne forordnings ikrafttraadel sestidspunkt ikke er
juridisk adskilt fra enhver |uftfartstjenesteudever og enhver privat eller offentlig enhed, der
har interesser i sadanne udeveres aktiviteter, jf. stk. 2, skal opfylde dette krav senest den
1. januar 2020.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
= ny

35) De nationae tllsynsmyndlgheder udzver deres bef g el ser pa en uwldlg uafhaangig og
gennemskuelig made. : ; 22 :
%%F@H%Q@H%@F = Navnlig skal deres opbygnlng, personale Iedelse 0g fmansenng glve

6. Nationale tilsynsmyndigheders personale:

a) ansadtes i henhold til klare og gennemsigtige regler, som garanterer deres uafhaangighed,
og udnaevnes, hvad angér personer med strategisk beslutningsansvar, af den nationale regering
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eller det nationale ministerrad eller enhver anden offentlig myndighed, som ikke direkte
kontrollerer eller drager fordel af Iuftfartstjenesteudevere

b) udvadges efter en gennemsigtig procedure pa grundlag af deres specifikke kvalifikationer,
herunder relevante kompetencer og relevant erfaring, bl.a. inden for audit og luftfartstjenester
0g -systemer

¢) handler uafhaangigt, isaa af alle interesser med forbindelse til Iuftfartstjenesteudevere, og
ma hverken sgge eller modtage instruktioner fra nogen regering eller nogen anden offentlig
eller privat enhed, ndr de udever den nationale tilsynsmyndigheds funktioner

d) afgiver, hvad angér personer med strategisk beslutningsansvar, arligt en loyalitetserklaaing
og en interesseerklaging, hvori de angiver alle direkte eller indirekte interesser, der kan anses
for at bergre deres uafhaangighed og have indflydel se pa udevelsen af deres hverv, og

€) md, hvad angér personer med strategisk beslutningsansvar eller auditansvar eller ansvar for
andre hverv, der er direkte knyttet til tilsynet med luftfartstjenesteudeveres prasstationsmal,
farst varetage en stilling eller et ansvar hos en |uftfartstjenesteudgver tidligst ét ar efter opher
af deres ansadtel se hos den national e tilsynsmyndighed.

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
= ny

74y Medlemsstaterne serger for, at de nationale tilsynsmyndigheder rader over ngdvendige
ressourcer og kapaciteter til at udfere de opgaver effektivt og rettidigt, som de har faet palagt i
henhold til denne forordning. = De nationale tilsynsmyndigheder har fuld bemyndigelse til at
anszdte og administrere deres personale pa grundlag af deres egne bevillinger, som bl.a.
stammer fra overflyvningsafgifter, og som fastsadtes i forhold til de opgaver, som de skal
varetage, jf. artikel 4. <

85) Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og adresser pa de nationae
tilsynsmyndigheder samt aandringer heraf og anfarer, hvilke foranstaltninger der er truffet for
at sikre, at stk=2-3-6g-4 = denne artikel < overholdes.

ExY |

9) Kommissionen fastsadter de nsamere krav til ansadtelses- og udvadgel sesprocedurerne
med henblik pa anvendelsen af stk. 6, litra @) og b). Disse gennemferel sesretsakter vedtages
efter undersagel sesproceduren i artikel 27, stk. 3.

W 1070/2009 Artikel 2, stk.1
(tilpasset)

Artikel 42
De nationale tilsynsmyndigheder s opgaver

1. B> Navnlig fglgende opgaver overdrages til <] de Be i
omhandlede national e tilsynsmyndigheder:

a) feorer passende tilsyn med anvendelsen af denne forordning og paser navnlig pase, at
luftfartstjenesteudevere, der udever tjenester vedragrende det luftrum, der hgrer ind under den
medlemsstats ansvarsomrade, som har udpeget eller oprettet den relevante myndighed,
opererer sikkert og effektivt:
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| Sny

b) tildele certifikater til luftfartstjenesteudevere, jf. artikel 8b i forordning (EF) nr. 216/2008,
og fare tilsyn med overholdelsen af de betingelser, i henhold til hvilke de er blevet tildelt

C) udstede licenser, ratings, godkendelser og certifikater til flyveledere, jf. artikel 8b i
forordning (EF) nr. 216/2008, og fare tilsyn med overholdelsen af de betingelser, i henhold til
hvilke de er blevet udstedt

d) udarbejde praestationsplaner og fare tilsyn med deres gennemferelse, jf. artikel 11
e) fare tilsyn med gennemferelsen af afgiftsordningen, jf. artikel 12 og 13

f) godkende betingelserne for adgang til operationelle data, jf. artikel 22 og

g) kontrollere erklaainger vedragrende systemer og ibrugtagning af systemer.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(til passet)
= ny

2. Med-henblil-herpa foretager dDen enkelte nationale tilsynsmyndighed foretager beharige
mspektloner og underszgelser for at verlflcere at kravene [ denne forordning opfyldes;

ee. Den bergrte

I uftfartstj en%teudzver Ietter dette arbej de

¢ ny

Artikel 5

Samar bejde mellem nationale tilsynsmyndigheder

1. De nationae tilsynsmyndigheder udveksler oplysninger om deres arbgds og
beslutningsprincipper, praksis og procedurer samt gennemferelse af EU-ret. De samarbejder
med henblik pa at samordne deres beslutningstagning i hele Unionen. De nationale
tilsynsmyndigheder deltager og arbejder sammen i et netvaak, som tresder sammen
regel maessigt. Kommissionen og Den Europaaske Unions Agentur for Luftfart (i det fglgende
benaavnt "EAA") er medlem, koordinerer og stetter netveakets arbgde og fremssdter
anbefalinger til netveaket efter behov. Kommissionen og EAA fremmer de nationale
tilsynsmyndigheders aktive samarbejde samt deres indbyrdes udveksling og fadles anvendel se
af personale pa grundlag af en gruppe af eksperter, som EAA opretter i henhold til artikel 17,
stk. 2, litraf), i forordning (EF) nr. 216/2008.

Med forbehold af bestemmelserne om databeskyttelse i artikel 22 i denne forordning og i
forordning (EF) nr. 45/2001 stetter Kommissionen den i farste og andet afsnit omhandlede
udveksling af oplysninger blandt netvaakets medlemmer, om muligt ved hjadp af elektroniske
redskaber, idet det sikres, at |uftfartstjenesteudevernes forretningshemmeligheder behandles
fortroligt.

2. De nationale tilsynsmyndigheder arbejder tad sammen, bl.a. via samarbejdsordninger, for at
yde hinanden gensidig bistand i forbindelse med deres tilsynsopgaver og undersggelser af
forskellig art.
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WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
= ny

3. Nar der er tale om funktionelle luftrumsblokke, som strackker sig over luftrum, der herer
under mere end én medlemsstats ansvarsomrade, indgar de bergrte mediemsstater en aftale
om det tilsyn, der er omhandlet i denne artikel, for sa vidt angar de luftfartstjenesteudevere,
der udever tjenester i forbindelse med de pagad dende luftrumsblokke. = De bergrte nationale
tilsynsmyndigheder udarbejder en plan, der fastsadter retningslinjerne for deres samarbejde,
med henblik pa aftalens anvendelse. <

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(tilpasset)

4. De nationale tilsynsmyndigheder arbejder ted sammen om at sikre et tilstraskkeligt tilsyn
med |uftfartstjenesteudevere med gyldigt certifikat fra en medlemsstat, som ogsa udgver
tienester i forbindelse med luftrum, der hegrer ind under en anden medlemsstats
ansvarsomrade. Et sddant samarbejde skal omfatte ordninger for aftaler—em, hvordan
manglende overholdelse af > denne forordning og <XI manglende opfyldelse de relevante
fadles krav, > der er vedtaget [ henhold til XI & artikel > 8D, stk. 1, i forordning (EF) nr.
216/2008 <] & g-H, skal behandles.

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(tilpasset)
= ny

5. Hvor der feveres udgves |uftfartstjenester patvasrs—afgrasmser = | et luftrum, der herer
under en anden medlemsstats ansvarsomrade <= , skal X> de <XI ea-sadan ordninger = , der er
omhandlet | stk. 2 og 4, ¢ omfatte en aftale om gensidig anerkendelse af de tllwnsopgaver
der er naevnt i artikel 4, stk. 1 og 2, samt af resultatet af disse opgaver. Denne gensidige
anerkendelse gadder ligeledes i forbindelse med ordninger for anerkendelse de nationae
tilsynsmyndigheder imellem af certificeringsprocessen for tjenesteudevere.

6. De nationae tilsynsmyndigheder kan endvidere, safremt det er tilladt ifelge national
lovgivning og med henblik pa regionat samarbejde, indgd aftaler om opdeling af
ansvarsomraderne i forbindelse med tilsynsopgaverne.

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(til passet)

Artikel 63
Kvalificer ede enheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder kan beslutte helt eller delvis at overdrage de inspektioner
0og undersggelser, der er naevnt i artikel 42, stk. 2, til kvalificerede enheder, som opfylder
kravenei bilag I.

2. En sadan overdragelse fra en national tilsynsmyndighed er gyldig i Faedtesskabet
> Unionen <X1 i en periode pa tre &r, der kan forlaanges. Nationale tilsynsmyndigheder kan
pdagge enhver af de kvalificerede enheder, som er beliggende | Fadtesskabet
X> Unionen <X, at foretage disse inspektioner og undersggel ser.
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WV 552/2004 (til passet)
= ny

43. Medlemsstaterne underretter Kommissionen = , EAA < og de gvrige medlemsstater om,

hvilke > kvalificerede enheder, de har overdraget opgaver til | overensstemmelse med
stk 1 <Xl erg ' sareta

og anglver kompetenceomradet for hver% enkelt IZ> enhed<ZI %gan sa% . :g detns

identifikationsnummer X> samt eventuelle aandringer heraf <XI ; al
tHdelt—det. Kommissionen offentligger en fortegnelse over X> de kvallflcerede enheder <X
organerne, deres identifikationsnumre og kompetenceomrader i Den Europadske Unions
Tidende og holder denne fortegnel se gjour.

34. Medlemsstaterne trakker bemayrdigelsen IZ>overdrageIsen<ZI tilbage, hvis &t
bemyndiget—organ X> en kvadlificeret enhed <XI ikke laangere opfylder X> kravene <XI
keterierne 1 bilag 1M. De underretter straks Kommissionen = , EAA < og de avrige
medlemsstater herom.

5. Enheder, der inden denne forordnings ikrafttraaden udpeges som bemyndigede organer, |f.
artikel 8 i forordning (EF) nr. 552/2004, betragtes som kvalificerede enheder med henblik pa
denne artikels anvendel se.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
= ny

Artikel 720
Haring af inter essenter

1. Medlemsstaterne = De nationale tilsynsmyndigheder <= , som handler i overensstemmelse
med deres nationale lovgivning, opretter heringsmekanismer med henblik pa passende
inddragelse af interessenterne i gennemfarelsen af det fadles europadske luftrum, herunder
fagllge sammeng utn| nger = | forbl ndelse med varetagel sen af deres opgaver <= =-epreticlsen
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2. Interessenterne kan omfatte:

- luftfartstjenesteudovere

- |ufthavnsoperaterer

- relevante luftrumsbrugere eller relevante grupper, der repraesenterer luftrumsbrugere
= militaare myndigheder

- fabrikanter og

- faglige sammenslutninger.

| ¥ 550/2004 (til passet)

KAPITEL I1L

TJENESTEUDQGVEL SE

WV 550/2004 (til passet)
= ny

Artikel 8%

Certificering af luftfartstjenesteudovere

1. Udevelsen af enhver form for luftfartstjenester | Fedbesskabet X> Unionen <XI kraever
certificering fra = eller afgivelse af en erklaging til ¢ medlemsstaterne = de nationale
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tilsynsmyndigheder eller EAA i overensstemmelse med artikel 8b i forordning (EF) nr.
216/2008 < .

| ¥ 550/2004

2. Certificeringsprocessen skal ogsa sikre, at ansggerne kan opvise tilstrakkelig finansiel
styrke og har opnéet ansvars- og forsikringsdaskning, sfremt dette ikke er garanteret af den
bergrte medlemsstat.

WV 550/2004 (til passet)
= ny

- |kkedlsl<r|m|nerende adgang til tjenester for
qutrumsbrugere navnllg med henwn til skkerhed Certlflcerlngen A IZ> skal X1 kun

%:e_#e@@e;e Qf;glde betingelserne i bllag .

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 3
(tilpasset)
= ny

— ' ' . giver yUdstedelsen af et certifikat giver
qutfartstjeneﬂeudfavere mullghed for a tilbyde deres tjenester til medlemsstater, andre
|uftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere og lufthavne i Fadesskabet X> Unionen <X . = Det
gadder oggé st;attetjenester, safremt artikel 10, stk. 2, er overholdt. <=
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W 1070/2009 Artikel 2, stk. 4
(tilpasset)
= ny

Artikel 98
Udpegelse af lufttrafiktjenesteudoavere

1. Medlemsstaterne sikrer for sd vidt angar luftrummet under deres ansvarsomrade, at der
udeves lufttrafiktjenester med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med henblik herpa
udpeger medlemsstaterne en lufttrafiktjenesteudever, som er indehaver af et certifikat = eller
har afgivet en erklaaring < , der er gyldigt i Fedlesskabet X> Unionen <XI .

2. | forbindelse med levering af gramseoverskridende tjenester skal medlemsstaterne sikre, at
overholdelse af denne artikel og artikel 18 49, stk. 3, ikke hindres af deres nationale retsregler,
der kreever, at |ufttrafiktjenesteudevere, som udever tjenester i et luftrum, der herer #ad under
denne medlemsstats ansvarsomrade = , opfylder en af falgende betingelser < :

a) de skal ges, enten direkte eller i kraft af en germajoritet, af denne medlemsstat
eller dennes statsborgere-eler

b) de skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtaagtsmasssige hjemsted pa denne
medlemsstats omrade-eHer

c) de ma alene ma benytte faciliteter i denne medlemsstat.

3. Medlemsstaterne definerer, hvilke rettigheder og forpligtelser de udpegede
lufttrafiktjenesteudevere har. Forpligtelserne kan omfatte vilkar for rettidig levering af
relevante oplysninger, der ger det muligt at identificere a flyvning med Iuftfartgjer i det
luftrum, som herer ind under medlemsstaternes ansvarsomrade.

W 1070/2009 Artikel 2, stk.4
= ny

4. Medlemsstaterne skal kunne udzve et skan ved val get af quttraflktj enesteudever, forudsat
at denne eg ‘ = er certificeret
eller har afgivet en erkla—:rl ng i overensstemmelse med forordn| ng (EF) nr. 216/2008 < .
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| ¥ 1070/2009 Artikel 2, stk. 4

5. For sa vidt angar de funktionelle luftrumsblokke, som er oprettet i medfer af artikel 16 9a,
og som strakker sig over luftrum, der herer #ad under mere end én medlemsstats
ansvarsomrade, udpeger de bergrte medlemsstater sammen, jf. stk. 1, én eller flere
lufttrafiktjenesteudevere mindst en maned fer iveakszdtelsen af den funktionelle
luftrumsbl ok.

6. Medlemsstaterne underretter omgaende Kommissionen og de andre mediemsstater om
enhver bedlutning truffet | medfer af denne artikel vedrerende udpegelse af
lufttrafiktjenesteudevere inden for de specifikke luftrumsblokke i det luftrum, der harer ird
under deres ansvarsomrade.

4 ny

Artikel 10
Udavelse af stettetjenester

1. Medlemsstaterne tradfer ale nedvendige foranstaltninger for at sikre, at udevere af
Stettetjenester, i overensstemmelse med denne artikel, kan konkurrere inden for Unionen pa
retfaardige, ikke-diskriminerende og gennemsigtige vilkar, nér de udever disse tjenester.

Det i denne artikel fastsatte krav skal vaare opfyldt senest den 1. januar 2020.

2. Medlemsstaterne tradfer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at udevelsen af
lufttrafiktjenester er adskilt fra udevelsen af stettetjenester. Denne adskillelse omfatter et krav
om, at lufttrafiktjenester og stettetjenester skal udaves af saaskilte virksomheder.

3. Nar udeveren af stettetjenester udvadges, tager den enhed, der keber disse tjenester, isoer
hgjde for omkostningseffektivitet, den overordnede servicekvalitet og tjenesternes sikkerhed.

4. En udever af stettetjenester kan kun udvadges til at udeve tjenester i en medlemsstats
luftrum, ndr:

a) tjenesteudeveren er certificeret i overensstemmelse med artikel 8b i forordning
(EF) nr. 216/2008

b) tjenesteudeverens hovedaktivitetssted er beliggende pa en medlemsstats omrade

c) medlemsstater og/eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end 50 % af
tjenesteudaveren, og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte eller
indirekte gennem et eller flere andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en
aftale med et tredjeland, som Unionen er part i, og

d) tjenesteudgveren opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav.

5. Stettetjenester med forbindelse til det europadske lufttrafikstyringsnets operationer kan
ogsa udeves fra centralt hold af netforvalteren ved at fgje disse tjenester til de tjenester, der er
omhandlet i artikel 17, stk. 2, i overensstemmelse med artikel 17, stk. 3. De kan ogsa udeves
med eneret af en luftfartstjenesteudaver eller en gruppe af luftfartstjenesteudevere, issa
stettetjenester med  forbindelse til  tilradighedsstillelse af  ATM-infrastrukturerne.
Kommissionen fastsadter reglerne for udvadgelsen af tjenesteudevere eller grupper af
tjenesteudevere ud fra deres faglige kapacitet og evne til at udeve tjenester pa en upartisk og
omkostningseffektiv made og foretager en overordnet vurdering af de anslaede omkostninger
og fordele ved en centraliseret udevelse af stettetjenesterne. Disse gennemferel sesretsakter
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vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 27, stk. 3. Kommissionen udpeger
tienesteudavere eller grupper af tjenesteudevere i overensstemmelse med disse
gennemferel sesretsakter.

| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

Artikel 11
Praestationsor dning

1. For at forbedre |uftfartstjenesters og aetiurkiieners = nettjenesters < praestationer i det
fadles europsdaske luftrum oprettes en praestationsordning for luftfartstjenester og
petfunktioner = nettjenester <= . Den skal omfatte:

a) de [ EU-dakkende<X] = og tilknyttede lokale <
prae;taﬂonsmal om centrale prasstationsomrader, herunder sikkerhed, miljg, kapacitet
og omkostningseffektivitet

b) nationade planer eller planer for funktionelle [uftrumsblokke, herunder
prasstationsmd, der skrer = opfyldelsen af < ; mm
X> EU-dakkende <XI = og tllknyttede Iokale<::I

praestatlonsmal 0g

) periodisk gennemgang, overvagning og benchmarking af luftfartstjenesters og
petfuniktioners = nettj enesters <= praestationer.

kan Kommissionen selpege = udpeger <

! = en uafhaenglg, < upartisk og kompetent instans til at fungere
som et praestatlonsvurderl ngsorgan”. Praestationsvurderingsorganet har til opgave at bista
Kommissionen, i samarbejde med de nationale tilsynsmyndigheder, og pa anmodning at bista
de nationae tilsynsmyndigheder ved gennemferelsen af den i stk.1 nasevnte
praestationsordning. = EAA og Eurocontrol eller en anden kompetent enhed kan yde teknlsk
blstand til praeiatlonwurderl ngsorganet = e
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De nationale planer eller planerne for de funktionelle luftrumsblokke, der henvises il
i stk. 1, litra b), udarbejdes af de nationale tilsynsmyndigheder og vedtages af
medlemsstaten/medlemsstalerne Dlsse planer skal omfatte bindende ratienale

= lokale ¢ mal ¢ 0g en passende
incitamentsordning som vedtaget af medlemﬂaten/medlemwaterne Planerne
udarbejdes efter hering af Iuftfartstjenesteudevere, repreesentanter  for
luftrumsbrugere og eventuelt lufthavnsoperatarer og lufthavnskoordinatorer.

Kommlssonen vurderer = i maque med praestationsvurderingsorganet <= uader
al d : 2 e}, om de nationale gadl = planer <
1 eIIer m&eﬁe c> planerne<::I for de funktlonelle luftrumsblokke = og de lokale
mal < er i overensstemmelse med de fadtesskabsdaddende X> EU-dakkende <X
prasstationsmal.

Hvis Kommissionen fastdlar, at = de ¢ etelerflere nationale mdl = planer < eller
gél = planerne < for de funktionelle luftrumsblokke = eller de lokale mal < ikke
e i overenstemmelse med % = de EU-da—kkende mal <
vrderngsketerierne, kan den € z
bestemme = kraeve, at de berarte medlemsstater traa‘fer de n;advendl ge afhjadpende
foranstaltninger. Disse gennemf grel sesretsakter vedtages efter
radglvnl ngsproceduren [ artl kel 217, stk 2.« d 2 ,

Referenceperioden for praestatlonsordnl ngen dakker mi ndst tre og hm]st fem &r. Er de
= lokale < natienale mal e ikke
opfyldt inden for denne periode, E>fast|zaegger og<:I anvender c> de ber;arte<2:I
med|em$taterﬁe oaloller de nationgle tilamomundiahadar da honciatcmaecciey
foranstaltninger, som = er beregnet til at afhjadpe stuatlonen = é%ha%a&l%
= Hvor Kommissionen finder, at disse foranstaltninger ikke er tilstraskkelige til at
afhjadpe situationen, kan den bestemme, at de bergrte medlemsstater skal tregfe de
ngdvendige afhjadpende foranstaltninger eller indfere sanktioner. Disse
gennemf;arelsesretsakter vedtages efter radglvnlngsprocedurenl artlkel 27, stk. 2 =

Kommissionen vurderer regelmaessigt, om = de EU- daekkende og tllknyttede
lokale <= prasstationsmalene er ndet=ee Lelva

éDen i stk. 1 neevnte prasstationsordning X> bygger
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a) indsamling, validering, undersggelse, evaluering og udbredelse af relevante data
om luftfartstjenesters og = nettjenesters <= aethurkiieners pracsstationer fra alle
relevante  parter, herunder Iluftfartstjenesteudevere, |uftrumsbrugere,
lufthavnsoperategrer, nationale tilsynsmyndigheder, medlemsstaterne og
Eurocontrol

b) udvadgelse af egnede centrale prasstationsomréder pa grundlag af ICAO's
dokument nr. 9854 "Global Air Traffic Management Operational Concept” og |
overensstemmelse med dem, der er fastlagt i prasstationsrammen i ATM-
masterplanen, herunder sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet,
der om nadvendigt tilpasses for at tage hensyn til de specifikke behov i det
fadles europad ske luftrum og relevante mal for disse omrader samt fastsaetel se
af et begramset antal centrale praestationsindikatorer til maling af prasstationen

C) udarbeidelse opstilling = og revision < af
dakkende <X = og tilknyttede lokale < praestanonsmal der deflneres under

hensyntagen til input, der er fastlagt pa nationalt plan eller pa de funktionelle
[uftrumsblokkes plan

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5

de) kriterierne for de nationae tilsynsmyndigheders udarbejdelse af nationale
praestationsplaner eller prasstationsplanerne for de funktionelle luftrumsblokke,
som mdeholder de = Iokale<::I ﬁ%@ﬁ&@ prae;tanonsmal eller

0g
i nC|tamentsordn| ngen. Praestatl onspl anerne skal :
i) bygge pa | uftfartstjenesteudevernes forretningsplaner
ii) omhandle ale omkostningskomponenter i det nationale
omkostningsgrundlag eller omkostningsgrundlagene for de funktionelle

[uftrumsblokke

iii) iaddrage omfatte bindende = lokale & praestationsmdl, der er i
overensstemmelse med de = EU-dakkende <= fshesskabsdadkkende
praestationsmal

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

ed) vurderlng o de = lokale < gatiopale pracstationsmd eler—mdlene—for—-de
2 e pa grundlag af de nationale planer eller planerne
for de funktl oneI I el uftrumsbl okke eg

fe) overvagning af de nationde planer eller planerne for de funktionelle
luftrumsblokke, herunder hensigtsmaessige varslingsmekanismers
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WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

gd) kriterier $+ med henbllk Qa = at mdfzre &anktloner ved manglende opfyldelse

daekkende<XI c:> 0g tllknyttede Iokale<::I prae;tatlonsnal i referenceperloden
og til stettetil varslingsmekanismer

he) generelle principper for medlemsstaternes oprettel se af tilskyndel sesordningen

if) principper for anvendelsen af en overgangsordning, der er ngdvendig for
tilpasningen til praestationsordningens funktion, og som ikke anvendes laangere
end 12 maneder efter vedtagelsen af = de i dette stykke naevnte delegerede
retsakter < g 2 22 .

jb) = passende < referenceperiodera og intervaller for vurderingen af epraelsen
opfyldelsen af prasstationsmdl og opstilling af nye mal

ka) méheké=d=eg = de ngdvendige tilknyttede < tidsplaner fer—de—i—stik4

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
= ny

Kommissionen = tilleggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at fastsadte neamere bestemmel ser

til sukrmg af en velfungerende przaestatlonsordnmg<:I kap—tilfgile—yderligere
2 s mhandlet = | overensstemmelse

85. Der skal i forbindelse med udformningen af praestationsordningen tages hensyn til, at en-

route-tjenester, terminaltjenester og = nettjenester < netfunktioner er forskellige, og at de |
givet fald ogsa skal behandles tiksvarende forskelligt med henblik pa praestationsvurderingen.

| ¥ 550/2004 (til passet)

KAPHEEHH
AEGH-TFSORDMNINGER
W 1070/2009 Artikel 2, stk. 8
(tilpasset)
Artikel 1224

Generellet X> bestemmelser vedr grende afgiftsordningen <X
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| overensstemmelse med kravene i artikel 1315 og 1446 skal en afgiftsordning for
luftfartstjenester bidrage til sterre gennemskuelighed med hensyn til beregning, palaaggelse og
opkraavning af afgifter hos luftrumsbrugere og bidrage til omkostningseffektiviteten ved
udevelsen af |uftfartstjenester 0g fvan| ngens effektivitet under opretholdelse af et optimalt
sikkerhedsniveau. afg B> Afgiftsordningen &I skal ogsd vage |
overensstemmelse med artikel 15 i Chicagokonventionen af 1944 angdende international civil
luftfart og med Eurocontrols afgiftsordning for en route-afgifter.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 9
(tilpasset)
= ny

Artikel 1315
Principper > for afgiftsordningen <X

1. Afgiftsordningen baseres pa en opgerelse af de omkostninger ved |uftfartstjenester, som
tjenesteudegverne padrager sig til fordel for luftrumsbrugerne. Ordningen fordeler disse
omkostninger pa brugerkategorier.

2. Eglgende pPrincipperne X> i stk.3 til 8 X1 lamgges til grund ved etableringen af
omkostningsgrundlaget for afgifterne:.

3.8 De omkostninger, der skal fordeles pa luftrumsbrugerne, skal veae de
konstaterede omkostninger ved udevelsen af luftfartstjenester, herunder passende
belab til forrentning af kapitalinvesteringer og afskrivning af aktiver, samt
omkostningerne til vedligeholdelse, drift, forvaltning og administration = , inklusive
EAA's omkostninger til relevante myndighedsopgaver < . De fastlagte omkostninger
er de omkostninger, der er fastlagt af medlemsstaterne pa nationalt eller FAB-niveau
enten i begyndelsen af referenceperioden for hvert kal enderar i den referenceperiode,
der omtales i artikel 11, stk.5, 4L i—ram eller i lgbet af
referenceperioden, der  falger og  anvender
advarselsmekanismernei artikel 11 =rams

4.8} De omkostninger, der skal medtagesi denne forbindelse, er dem, som skannes at
vedrgre de faciliteter og tjenester, der er omhandlet i og implementeret i henhold til
ICAO's Regional Air Navigation Plan, European Region. De kaa—egsa—orafatie
= omfatter ogsa < omkostninger, som de nationale tilsynsmyndigheder og/eller
kvalificerede enheder har padraget sig, og andre omkostninger, som den bergrte
medlemsstat og tjenesteudever har padraget sig i forbindelse med tihveiebringelsen

tilradighedsstillelse af Iuftfartstjenester. De omfatter ikke omkostningerne til > de i
art| kel 33 omhandlede@l sanktioner, som medlemsstaterne har palagt i—medfersat
. gen, g heller omkostningerne til B> de i artikel 11, stk. 5
omhandlede@l afhjadpende foranstaltm nger = eIIer sanktioner << —semm

5.6} Hvad angér de funktionelle luftrumsblokke og som en del af deres respektive
rammeaftaler bestrasber ggr medlemsstaterne sig i et rimeligt omfang #aekge
bestradbelser pa at natil enighed om fadles principper for opkrae/ningspolitik.

6.6} Omkostningerne ved de forskellige luftfartstjenester opgares saarskilt som fastsat
i artikel 2142, stk. 3.
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7.6} Krydssubsidiering mellem en route-tjenester og terminaltjenester tiladesikke er
ikke tilladt. Omkostninger, der vedrarer bade terminaltjenester og en route-tjenester,
fordeles proportionalt mellem en route-tjenester og terminatjenester pa grundlag af
en gennemskuelig metode. Krydssubsidiering mellem forskellige
= |ufttrafiktjenester < kuftfartstienester er kun tilladt, ndr det er objektivt begrundet,
og forudsat at det angives klart. = Krydssubsidiering mellem lufttrafiktjenester og
stettetjenester er ikke tilladt. <

8.5 Det skal sikres, at omkostningsgrundlaget for afgifterne er gennemskueligt. Der
fastsedtes gennemfarelsesbestemmelser for tjenesteudevernes fremsendelse af
oplysninger, sdledes at det bliver muligt at kontrollere udeverens overdag, faktiske
omkostninger og indteegter. Der udveksles regelmaessigt oplysninger mellem de
nationale tilsynsmyndigheder, tjenesteudeverne, luftrumsbrugerne, Kommissionen
og Eurocontrol.

93. Medlemsstaterne overholder felgende principper ved afgiftsfastsedtelsen i
overensstemmelse med stk. > 3 til 8 X1 2

a) Afgifter for tihveicbringelsen tilradighedsstillelse af Iuftfartstjenester skal
fastsaates pa ikke-diskriminerende vilkdr: og Bea nar forskellige grupper af
luftrumsbrugere palaggges afgifter for brug af samme tjeneste, ma der ikke foretages
nogen forskelshehandling i henseende til nationalitet eller brugerkategori.

b) Visse brugere, navnlig operatarer af lette |uftfartgjer og statduftfartgjer, kan
fritages for betaling af afgifter, forudsat at omkostningerne ved en sadan fritagelse
ikke overfgres pa andre brugere.

c) Afglfter fastsmtes for hvert kalenderar pa grundlag af de fastlagte omkostnl nger

d) Indtasgterne fra luftfartstjenester ma vaare s store, at de skaber giver et rimeligt
afkast pa aktiverne, sa de kan bidrage til nadvendige kapitalforbedringer.

e) Afgifterae skal afspejle omkostningerne ved de luftfartstjenester og -faciliteter,
som stilles til rédighed for Iuftrumsbrugerne, = inklusive EAA's omkostninger til
relevante myndighedsopgaver, < under hensyntagen til de forskellige involverede
typer luftfartgjers relative produktionskapacitet.

f) Afgifteree skal fremme en skker, effektiv og besaedygtig udevelse af
luftfartstjenester fer med sigte pd at opna et hgjt sikkerhedsniveau samt
omkostningseffektivitet; de skal desuden opfylde preestationsmaene og stimulere i
mtegreret udfavelse af tjenester samtidig med at de ska mindske luftfartens

getalg ger miljavirkninger. De nationale tilsynsmyndigheder kan
x> med henbllk pa litra f) Xl ti—detteformdl ogi forbindelse med de nationale
praestationsplaner eller praestationsplanerne for de funktionelle luftrumsblokke
oprette mekanismer, herunder incitamenter i form af gkonomiske fordele og ulemper,
der tilskynder luftfartstjenesteudevere og/eller luftrumsbrugere til at stette
forbedringer i udevelsen af |uftfartstjenester, som f.eks. @get kapacitet, faare
forsinkelser og bazedygtig udvikling, samtidig med at de opretholder et optimalt
sikkerhedsniveau.

104. Kommissionen vedtager = foranstaltninger, som fastlaayger den naamere procedure, der
skal felges ved anvendelsen af stk. 1-9. Disse gennemfarel sesretsakter vedtages < weferlige
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%@eﬁ%peeeéapem artlkel 275, stk. .

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 11
(tilpasset)
= ny

Artikel 1446
Tilsyn med overholdelse X> af artikel 12 og 13 <X

1. Kommissionen sgrger i samarbejde med medlemsstaterne for, at det |gbende vurderes, om
principperne og reglerne i artikel 1224 og 1345 overholdes. Kommissionen bestrasber sig pa
at indfgre de nedvendige mekanismer til at inddrage Eurocontrols ekspertise og lader
medlemsstaterne, Eurocontrol og reprassentanter for luftrumsbrugere fa del i resultaterne af
revisionen denne vurdering.

2. Kommlsgonen undersrager efter anmodnlng fraen eller flere medlemsstater%e%meﬁe%az
andlede pring Le-any eller pa

eget |n|t|at|v enhy
= gpecifikke foranstaltni nger som de natl onale myndlgheder har vedtaget i forbi ndelse med
anvendelsen af artikel 12 og 13, hvad angar beregning af omkostninger og afgifter <= . Med
forbehold af artikel 3248, stk. 1, lader Kommissionen mediemsstaterne, Eurocontrol og
reprassentanter for luftrumsbrugere fa del i resultaterne af revisionen undersagelsen. Senest to
maneder efter modtagelse af en anmodning og efter at have hart den bergrte medlemsstat
> tradfer Kommissionen afgerelse om, hvorvidt artikel 12 og 13 er overholdt, og hvorvidt
den pagaddende foranstaltnlng saledes fortsat kan anvendes. Disse gennemfarel sesretsakter
vedtages X1 eg+radfar—sig-rmed-UedvalgetfordetFadtest efter radglvnlngsproceduren
| artlkel 275, stk. 2, ramrel ' oraRAkSSH 2 d

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 10
(tilpasset)
= ny

Artikel 1545a
Fadles projekter

' i } Heket gGennemfarelsen af ATM-masterplanen
IZ> kan understratt& med faelles prOJekter Xl . Sidanne X Projekterne X1 projekter skal
stetter denne forordnings malsagtninger om at forbedre det europadske luftfartssystems
prasstationer pa centrale omrader sasom kapacitet, effektiv afvikling af flytrafikken og
omkostningseffektivitet samt miljgmaessig bazedygtighed inden for de overordnede
sikkerhedsmdl. = Fadles projekter skal pa en rettidig, koordineret og synkroniseret made
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implementere  ATM-funktionaliteter med henblik pa at gennemfgre de vaesentlige
operationelle andringer, der er fastlagt i ATM-masterplanen. <

2. Kommissionen kan = vedtage foranstaltninger, der fastlagyger, hvordan fadles projekter
skal forvaltes, og anglver incitamenter til deres gennemfzrelse Disse gennemfﬂrelsesretsakter
vedtages < mm
= underszgelsesproceduren =
@ Foranstaltnmgerne@ Hela)

| el nesceaater e
ber;z;rer |kke mekanlsmerne for anvendelse af %ﬁ%&@lﬁ x> prOJekterne<Zl
vedrgrende funktionelle luftrumsblokke som vedtaget af parterne inden for disse blokke.

3. Kommissionen kan = vedtage fadles projekter om netrelaterede funktioner, der er saalig
vigtige af hensyn til en generel forbedring af praestationerne inden for lufttrafikstyring og
luftfartstjenester i Europa, og i disse projekter udpege ATM-funktionaliteter, der er klar til
implementering, fastssdte en tidsplan for denne implementering og anfere, hvilket
geografiske omrade implementeringen vedrarer. Disse gennemfarel sesretsakter vedtages <
eﬁé%elepe efter = unders;zxgelsesproceduren<::I m-ep%qsﬁeeeelaﬁeﬁ i artikel 275 stk 3 k

EHF@B&%QQ@HH@ IZ> De<ZI fadles projekter kan vage berettlgede t|| #%I&aleab%g&e
> EU-stette <X1 inden for den flerdrige finansielle ramme. Med dette for gje og uden at dette
bergrer medlemsstaternes kompetence til at afgare, hvordan deres gkonomiske midler skal
anvendes, gennemfegrer Kommissionen en uafhaagig cost-benefit-anayse og passende
h;z;rlnger af medlemsstaterne og relevante aktarer i overensstemmelse med artikel 2849 +

meforerdaiagen og undersager ale relevante mader, hvorpa deres de fadles projekters
aa#eﬂéelse implementering kan finansieres. De stetteberettigede omkostninger ved
anvendelsen af fadles projekter dakkes i overensstemmelse med principperne om abenhed og
ikke-diskrimination.

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(til passet)
= ny

Artikel 169a
Funktiondlle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne tradfer senest-den-4—december201; alle ngdvendige foranstaltninger for
at sikre, at funktionelle luftrumsblokke x> oprett% og X1 gennemfzres = med udgangspunkt
i integreret udevelse af |ufttrafiktjenester < med-henrblikpa for at opna den kraevede kapacitet
og effektivitet i lufttrafikstyringsnettet inden for det fadles europaaske luftrum, opretholde et
hgjt sikkerhedsniveau, bidrage til at forbedre lufttrafiksystemets praestationer generelt og
mindske miljapavirkningerne.

Sy |

2. Hvor det er muligt, oprettes de funktionelle luftrumsblokke pa grundlag af branchebaserede
samarbejdspartnerskaber mellem luftfartstjenesteudevere, isaz i forbindel se med udevelsen af
stettetjenester, jf. artikel 10. Branchepartnerskaberne kan understette en eller flere
funktionelle luftrumsblokke eller dele heraf for at maksimere praestationen.
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W 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(tilpasset)
= ny

3 Medlemsstaterne = og quttraflktjen%teudﬂvernecz .
- 2 &amarbejder mdbyrdes [ V|dest mullg
omfang for at skre a denne IZ> arti kel <X] bestemmelse efterkommes. Samarbejdet kan i
givet fad ogsa omfatte = lufttrafiktjenesteudevere fra< tredjelande, der deltager i
funktionelle [uftrumsbl okke.

24. De funktionelle luftrumsblokke skal bl.a.:
a) understattes af en sikkerhedsmaessig risikoanalyse

\@ny

b) udformes med henblik pa at opna starst mulige synergier fra branchepartnerskaber
for at opfylde og om muligt overga de prasstationsmal, der er fastsat i henhold til
artikel 11

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(tilpasset)

bc) gare det muligt at udnytte luftrummet optimalt under hensyntagen til
[ufttrafikken

ed) sikre overensstemmelse med det europadske rutenet, der er oprettet i henhold til
artikel 176 4 22

de) vage begrundet ved, at de indebager en generel mervaadi, herunder en optimal
udnyttelse af tekniske og menneskelige ressourcer, baseret pa cost-benefit-analyser

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
= ny

ef) = | givet fald < sikre en gnidningslas og fleksibel overdragelse af ansvaret for
flyvekontrollen mellem |ufttrafiktjenesteenheder

:g) skre forenellghed mellem de forskelllge qutrumskonflguratloner=blené%éet

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(tilpasset)

gh) opfylde betingelserne i regionale aftaler indgaet i ICAO-regi

ki) respektere regionale aftaler, der gadder pa datoen for denne forordnings
ikrafttraaden, navnlig aftaler, der involverer europad ske tredjelande. —~eg

| ¥ 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
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Kravene i stk. 4, litra c), d) og g), opfyldes i overensstemmelse med den optimering af
luftrummets udformning, som netforvalteren er ansvarlig for, jf. artikel 17.

5. Kravene i denne artikel kan opfyldes ved luftfartstjenesteudeveres deltagelse i en eller flere
funktionelle [uftrumsbl okke.

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(tilpasset)
= ny

36. En funktionel luftrumsblok = , der deskker et luftrum, som hgrer under mere end én
medlemsstats ansvarsomrade, < kaa—kan oprettes ved = en aftale om fadles udpegelse <
gensidigaftale mellem alle de medlemsstater og i pakommende tilfadde tredjelande, der har
ansvaret for en del af det luftrum, som den funktionelle luftrumsblok omfatter. = Aftalen om
fadles udpegelse, i henhold til hvilken den funktionelle luftrumsblok oprettes, skal indeholde
de ngdvendige bestemmelser om, hvordan blokken kan aandres, og hvordan en mediemsstat
eleri givet fald et tredjeland kan traskke sig ud af blokken, herunder overgangsordninger. <

= 7. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om oprettelsen af funktionelle
luftrumsblokke. < Inden Kommissionen underrettes om oprettelsen af en funktionel
luftrumsblok, forelagyger den eller de bererte medlemsstater Kommissionen, de evrige
medlemsstater og andre Hateresserede-parter interessenter relevante oplysninger og giver dem
mulighed for at fremsadte bemaakninger.

58. Ved tvister mellem to eller flere medlemsstater om en gramseoverskridende funktionel
luftrumsbl ok, der vedrarer luftrum under deres ansvarsomrade, kan de bergrte medlemsstater i
fadlesskab forel aagge sagen for Udvalget for det Fadles Luftrum med henblik pa en udtalelse.
Udtalelsen afgives til de beregrte medlemsstater. Med forbehold af stk. 63 tager
medlemsstaterne hensyn til neevnte udtalelse med henblik pa at finde en l@sning.

69. Kommission skal, nar den har modtaget dei stk. 6 og 276 omhandlede underrettelser
meddelelse fra medlemsstaterne em :
vurdere hver enkelt funktionelle qutrumsbloks opfyldelse af betlngelserne [ Stk 4-2 og
forelagyge resultaterne for = medlemsstaterne < Ye o g il
giskussien drgftelse. Finder Kommissionen, at en eller flere af defunktlonelle qutrumsblokke
ikke opfylder betingelserne, skal den indlede en dialog med de berarte medlemsstater med
henblik pa at opna enighed om de foranstaltninger, der er nadvendige for at rette op pa
situationen.
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W 1070/2009 Artikel 2, stk. 5
(tilpasset)
= ny

810. = Kommissionen kan vedtage detaljerede bestemmelser vedrgrende den fadles
udpegelse af lufttrafiktjenesteudevere som omhandlet i stk. 6, som praiserer, hvordan
tjenesteudeverne udpeges, udpegels&eperloden tllwnsordnmger tllradlghedsstlllelsen af
tjenester og anwarsordnmger = 5 gre

=> D|$e gennemfzrelsmetsakter vedtag&s@ etter
Adgivni cedd = undersggelsesproceduren <= | artlkel 275, stk 32—

oplysnl nger, som medlemsstaterne skal indgive. <]
gennemf arel sesretsakter vedtages <X efter

= underszgels&sproceduren & %I%eﬁﬂ-ﬂ%%@%ﬁﬁ@ﬁ [ artl kel 275, stk
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WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
= ny

Artikel 176
Styring og udformning af nettet

1. = Nettjenester <= Fupktienerne-alnettet til lufttrafikstyring (ATM) skal gere det muligt at
udnytte luftrummet optimalt og sikre, at luftrumsbrugerne kan operere pa deres foretrukne
flyvevee, samtidig med at der gives sterst mulig adgang til luftrums- og luftfartstjenester.
Disse petfunktioner = nettjenester < har til forma at understette initiativer pa nationalt
niveau og pa de funktionelle luftrumsblokkes niveau og udeves pa en made, der respekterer
adskillelsen mellem regulerings- og driftsfunktioner.

2. Med henblik pd at opfylde de i stk.1 omtalte ma, og uden at dette bergrer
medlemsstaternes ansvar med hensyn til nationale ruter og luftrumsstrukturer, sikrer
Kommissionen, at felgende fupkitener = tjenester < udferes = under netforvalterens
ansvar <= :

a) Det europad ske rutenet udformes:

b) De begramsede ressourcer koordineres inden for luftfartsfrekvensband, som
anvendes i den almindelige lufttrafik; dette gadder bl.a. radiofrekvenser tillige med
koordinationen af transponderkoder til radars

\@-ny

c¢) Den centrale funktion for lufttrafikregulering varetages
d) En luftfartsinformationsportal oprettes, jf. artikel 23

e) Luftrummets udformning optimeres i samarbejde med luftfartstjenesteudevere og
funktionelle [uftrumsblokke som omhandlet i artikel 16

f) Den centrale funktion for koordinering under luftfartskriser varetages.

WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
= ny

De funktioner = tjenester <= , der er omhandlet | £grsteafsnit dette stykke, indebarer
ikke, at der skal vedtages bindende, generelle foranstaltninger, eller at der ska
foretages politiske vurderinger. De tager hensyn til forsag, der er udformet pa
nationalt niveau og pa niveauet for de funktionelle luftrumsblokke. De wdfgres
udgves i koordination med militeare myndigheder i overensstemmelse med vedtagne
procedurer vedrgrende fleksibel brug af luftrummet.

WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
(tilpasset)
= ny

Kommissionen kan eHer—herhg—a al—Udvalget for Det Fadles | uftn 09
overensstemmelse med de gennemfzrelsesbestemmelser der er naa/nt i stk. 4,
everdrage O udpege X1 Eurocontrol eller et andet upartisk og kompetent organ
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= t|| a udfere netforvalterens & ele opgaver 2 '

! 5 fsait. Sadanne opgaver udfﬂr% paen upartlsk
og omkostnl ngseffektlv made og udf@r% pa vegne af medlemsstaterne og de bergrte
parter. De er underlagt passende styring, der anerkender separat regnskabspligt for
ydelse udavelse af tjenester og regulering, under hensyntagen til det samlede ATM-
nets behov og med fuld inddragelse af [uftrumsbrugerne og luftfartstjenesteudaverne.
= Senest 1. januar 2020 udpeger Kommissionen netforvalteren som en selvstaandig
tjenesteudaver, om muligt i form af et branchepartnerskab. <

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
= ny

3. Kommissionen = tillaggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 26 for at kunne < kan fgje = tjenester < funktiener til listen
over de = tjenester < funktiener, der er naevnt i stk. 2, = og sdledes tilpasse listen til den
teknlske 0g operatlonelle udV| kling med hensyn til centrallseret udﬂvelse af st;attetj enester <:

a) koordineringen og harmoniseringen af processer og procedurer for at gge
effektiviteten af |uftfartsfrekvensforvaltningen, herunder udvikling af principper og
Kriterier

b) den centrale funktion a koordinere tidlig identifikation og lesning af

frekvensbehov i de frekvenshand, der er tildelt den almindelige europad ske |ufttrafik,
for at stette udformningen og driften af det europad ske lufttrafiknet

c) yderligere retfunktioner = nettjenester <= som defineret i ATM-masterplanen

d) detaljerede ordninger for samarbgide om beslutningstagning mellem
medlemsstaterne, |uftfartstjenesteudeverne og netstyringsfunktionen for de opgaver,
der er omhandlet i stk. 2

Oy

€) detaljerede ledelsesordninger for netforvalteren, der inddrager alle bererte
operationelle interessenter

WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
= ny

' igelse-med-henblilpa ordninger for hrarlng af de relevante interesserede
ﬁ interessenter i beslutni ngsprocessen bade pa nationalt og pa europadsk plan ,

0g
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of) inden for det radiospektrum, der er tildelt den almindelige lufttrafik af Den
Internationale Telekommunikationsunion, ea—epdeling fordeling af opgaver og
ansvar mellem netstyringsfunktionen og nationale frekvensforvaJtnl hgsorganer, idet
det sikres, at de nationale
= frekvensforvaltnmgstjenester < fortsat webgrer v aret@er de frekvenstlldelmger
der ikke har indflydelse pa nettet. | de tilfadde, der ikke har indflydelse pa nettet,
samarbejder de nationale frekvensforvaltningsorganer med dem, der er ansvarlige for
netstyringsfunktionen, for at optimere brugen af frekvenserne.

| Sny

Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersegel sesproceduren i artikel 27, stk. 3.

WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
(til passet)
= ny

5. Andre aspekter af luftrummets udformning end dem, sem der er omhandlet i stk. 2 og
= stk. 4, litrac) < , tages op pa nationalt niveau eg €eller niveauet for de funktionelle
luftrumsblokke. {=denre Denne udformningsproces skal=der tagers hensyn til efterspargsien
efter og kompleksiteten af trafikken, nationale prasstationsmal eller prasstationsmalene for de
funktionelle luftrumsblokke, og den skal omfatte en fuld hering af relevante luftrumsbrugere
eller relevante grupper, der reprassenterer luftrumsbrugere, og militare myndigheder, ndr det
er passende.
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WV 550/2004 (til passet)
= ny

Artikel 1810
Forbindelserne mellem tjenesteudavere

1. Luftfartstjenesteudavere kan benytte sig af tjenester fra andre tjenesteudevere, der som er
indehavere af et certifikat eertificeret = eller har afgivet en erklaging, < der er gyldig i
Fadlesskabet [X> Unionen <X .

2. Luftfartstjenesteudeverne formaliserer deres samarbeglde ved skriftlige aftaler eller
tilsvarende retlige ordninger, som fastlagger den enkelte udevers specifikke pligter og
opgaver, og som giver mulighed for udveksling af operationelle data mellem alle
tjenesteudevere for sa vidt angar almen lufttrafik. Sadanne ordninger meddeles den elede
berarte national e tilsynsmyndighedes.

3. | de tilfadde, hvor der er tale om udﬂvelse af quttraflktjenester er de bemrte
medlemsstaters godkendelse pakraa/et ; ale—om-ude 3

Artikel 19

Forbindelserne med inter essenter

Luftfartstjenesteudeverne opretter heringsmekanismer med henblik pa at here de relevante
grupper af luftrumsbrugere og flyvepladsoperatarer i ale vigtige spargsma vedrerende de
tjenester, der udeves, eller vedrgrende relevante aandringer af |uftrumskonfigurationerne.
Luftrumsbrugerne skal ogsa inddrages i godkendelsen af strategiske investeringsplaner.
Kommissionen vedtager foranstatninger, der naamere beskriver fremgangsmaden for
haringen og for inddragelsen af luftrumsbrugere i godkendelsen af investeringsplaner. Disse
gennemferel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 27, stk. 3.

| ¥ 1070/2009 Artikel 2, stk. 6

Artikel 2042
Forbindelserne til de militaere myndigheder

Medlemsstaterne trafffer som led i den fadles transportpolitik de ngdvendige foranstaltninger
til at sikre indgaelsen eller fornyelsen af skriftlige aftaler eller tilsvarende retlige ordninger
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mellem de kompetente civile og militexe myndigheder om styringen af specifikke
luftrumsbl okke.

| ¥ 550/2004 (il passet)

Artikel 2142
Gennemskuelighed i regnskaberne

1. Luftfartstjenesteudavere udarbejder, uanset gerforhold og retlig form, regnskaber, der
revideres og offentliggeres. Regnskaberne skal veme i overensstemmelse med de
internationale regnskabsstandarder (1AS), som Fedlesskabet X> Unionen <XI har vedtaget.
Hvor fuld overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder pa grund af
tjenesteudeverens retlige status ikke er mulig, bestragber udeveren sig pa at opna sa-heien

sterst mulig overensstemmel se seraaubiet.

2. Luftfartstjenesteudeverne offentligger i ale tilfadde en arsberetning, og de underkastes
regel maessigt en uafhaengig revision.

| ¥ 1070/2009 Artikel 2, stk. 7

3. N& Iuftfartstjenesteudevere udever et bundt af tjenester, specificerer og angiver de
omkostninger og indtaggter, der hidrarer fra luftfartstjenesterne, opgjort i overensstemmelse
med den i artikel 1224 omhandlede afgiftsordning for Iuftfartstjenester, og de farer i givet fald
konsoliderede regnskaber for andre tjenester, som ikke er |uftfartstjenester, sdledes som de
ville vaae forpligtede til, hvis de pagad dende tjenester blev udevet af adskilte virksomheder.

WV 550/2004 (til passet)
= ny

4. Medlemsstaterne udpeger de kompetente myndigheder, som har adgang til regnskaberne
hos tjenesteudevere, der udever tjenester i det luftrum, som herer ind under deres
ansvarsomrade.

5. Medlemsstaterne kan anvende overgangsbestemmelserne i artikel 9 i Europa-Parlamentets
og Radets forordnin% (EF) nr. 1606/2002 af 19.juli 2002 om anvendelse af internationale
regnskabsstandarder® p& luftfartstjenesteudavere, som er omfattet af denne forordning.

Artikel 2243
Adgang til og beskyttelse af data

1. For sa vidt angdr almen Iufttrafik, udveksles relevante operationelle data i realtid mellem
dle luftfartstjenesteudavere, luftrumsbrugere og lufthavne for at lette disses operationelle
behov. Dataene ma kun anvendes til operationelle formal.

2. Relevante myndigheder, eextificerede |uftfartstjenesteudevere, der er certificeret = eller har
afgivet en erklaging, < luftrumsbrugere og lufthavne gives adgang til relevante operationelle
data pa et ikke-diskriminerende grundlag.

49 EFT L 243 af 11.9.2002, s. 1.
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3. Certificerede tTjenesteudovere, der er certificeret = eller har afgivet en erklaging, <
luftrumsbrugere og lufthavne gefermer fastsedter standardbetingelser for adgang til andre af
deres relevante operationelle data end de i stk. 1 omhandlede. De nationae
tilsynsmyndigheder godkender sddanne standardbetingelser. & Kommissionen kan fastszte
foranstaltninger vedregrende de procedurer, der skal falges i forbindelse med dataudveksling,
0g den type data, der er omfattet af disse adgangsbetl ngelser samt deres godkendelse Disse
gennernfzrelsesretgakter vedtages<2:' Hhvor—E e
. & efter = underszgelsesproceduren = ﬁ%e%ﬂ%ﬁ [
arti kel 275, stk. 3.

| ¥ 551/2004 (til passet) |
KAPITEL &1V

LUFTRUMM ETSSHRBKFIR

| ¥ 1070/2009 Artikel 3, stk. 2

WV 1070/2009 Artikel 3, stk. 3
(tilpasset)
= ny

Artikel 233a
Elektronisk luftfartsinformation

1. Uden at dette bergrer medlemsstaternes offentliggarelse af luftfartsinformation og pa en
méade, der er i overensstemmelse med denne offentliggerelse, sikrer Kommissionen i
samarbejde med Edreeertrel = netforvalteren < adgangen til elektronisk luftfartsinformation
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af hgj kvalitet, som prassenteres pa en harmoniseret made, og som opfylder alle relevante
brugeres behov i form af datakvalitet og rettidighed.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 skal Kommissionen:

a8} skre udviklingen af en X> EU-dakkende <]

luftfartsinformationsstruktur i form af en elektronlsk integreret briefingportal, hvortil
Hateresserede—parter interessenter har ubegramset adgang. Med denne infrastruktur
integreres adgang til og levering af de nedvendige dataelementer f.eks., men ikke
udelukkende, luftfartsinformation, information fra  meldekontorer  for
lufttrafiktjeneste  (ARO), meteorologiske oplysninger og information om
trafikstyring.

3. Kommissionen vedtager ueferkie g 22 = foranstaltninger < til
= oprettelse og implementering af en elektronisk mtegreret briefingportal. Disse
gennemf grel sesretsakter vedtages < ﬁ%%ae%d%aﬂ:ﬂeé efter = undersegel sesproceduren <

forskeftsproceduren | artikel 275, stk.

WV 551/2004 (til passet)
= ny
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Artikel 24

Teknologisk udvikling og inter oper abilitet af lufttrafikstyring

1. Kommissionen vedtager neamere regler vedragrende fremme af den teknol ogiske udvikling
og interoperabilitet af lufttrafikstyring i forbindelse med udviklingen og gennemfarelsen af
ATM-masterplanen. Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersggel sesproceduren i
artikel 27, stk. 3.

2. Med hensyn til dei stk. 1 omhandlede regler finder artikel 17, stk. 2, litra b), i forordning
(EF) nr. 216/2008 anvendelse. Hvor det er relevant, anmoder Kommissionen EAA om at
medtage disse regler i det arlige arbgjdsprogram, der er omhandlet i artikel 56 i naevnte
forordning.

WV 552/2004
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KAPITEL &£V

AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 11
(tilpasset)

Artikel 2534%
Revisien O Tilpasning <X af bilagene

o
N

Oy

Kommissionen tillaggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 26 med henblik pa at supplere eller aandre de krav til kvalificerede enheder, som
er opfert i bilag I, og de betingelser, som skal knyttes til certifikater, der tildeles
luftfartstjenesteudevere, og som er opfart i bilag I, for at tage hgjde for den erfaring, som
nationale tilsynsmyndigheder har opnaet i forbindelse med anvendelsen af disse krav og
betingelser, eller for at tage hgjde for udviklingen af Iufttrafikstyringssystemer, hvad angar
interoperabilitet og integreret udevelse af uftfartstjenester.

\@ny

Artikel 26
Udgvelse af de deleger ede befgj el ser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillasgges Kommissionen pade i denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befgjielsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 11, stk. 7, artikel 17, stk. 3, og
artikel 25, tillaggges Kommissionen for en ubegramset periode.

3. Deni artikel 11, stk. 7, artikel 17, stk. 3, og artikel 25 omhandlede delegation af bef gjel ser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende
afgerelse, til opher. Den far virkning fra dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den
Europadske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angivesi afgerelsen. Den bergrer
iIkke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 11, stk. 7, artikel 17, stk. 3, og artikel 25
treader kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for
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en frist pa to maneder fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og
Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udligbet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med
to maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

WV 549/2004
= ny

Artikel 275
Udvalgsprocedure

1 Kommlssonen blstas af Udvalget for det Faelles Luftrum [ det legende benae/nt

182/2011 <:.

2. Nar der henvises til dette stykke anvendes artlkel 3=eg=2 = 4 < | = forordning (EU) nr.
182/2011 < sfgs . 3

3. Nar der henvises til dette stykke anvendes artlkel 5 eg—# i = forordning (EU) nr.
182/2011 < sfgs — — :

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

Artikel 2810
X> Kommissionens hgring af interessenter <X

12. Kommissionen opretter en hegringsmekanisme pa fadtesskabsplan > EU-plan <1 = med
henblik p& eventuel afholdelse af hegringer om spargsmd vedragrende gennemfarelsen af denne
forordning < . Det saalige sektordialogudvalg, der eprettedes er nedsat i henhold til
> Kommissionens <X] afgerel se 98/500/EF, inddragesi haringen.

. Interessenterne kan omfatte:

>

- luftfartstjenesteudevere
- lufthavnsoperatarer
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- relevante luftrumsbrugere eller relevante grupper, der repraesenterer luftrumsbrugere
- militaere myndigheder

- fabrikanter og

- faglige sammenslutninger.

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(til passet)

Artikel 296
Radgivende organ for luftfart

Uden at dette bergrer udvalgets og Eurocontrols rolle, nedssdter Kommissionen et
"rédgivende organ for luftfart", der bestar af luftfartstjenesteudevere, sasmmenslutninger af
luftrumsbrugere, lufthavnsoperatarer, fabrikanter og faglige sasmmenslutninger. Organet har
udelukkende til opgave at rédgive Kommissionen om gennemferelsen af det faedles
europad ske luftrum.

Artikel 30%
Forbindelser med eurepagske tredjelande

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

Fedlesskabet X> Unionen <X1 og dets medlemsstater sigter mod og yder stette til at udvide det
fadles europadske luftrum til stater, der ikke er medlemmer af Den Europadske Union. Med
dette fermal mal for gje bestrader de sig pa, mden for rammerne af aftaler med tilgraansende
tredjelande eller inden for rammerne af aita e = gftaler om
fadles udpegning af funktionelle qutrumsblokke eIIer aftaler om nettjenester G, at wevide

aweﬂelel%ﬁ% E>fremme<: Mis = mal ¢ M@ eg—¢e
3 : dietia 4| disse lande egsé-bhveroratattet.

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

Artikel 318
X> Stettefra eksterneinstanser <X

= en ekstern < mstans = med henblik pa varetagelsen af sine opgaver [ henhold t|| denne
forordm ng < ; : L udfa o-tidspla
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| ¥ 1070/2009 Artikel 2, stk. 11

Artikel 3248
Fortrolighed

1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning, eller Kommissionen ma videregive oplysninger af fortrolig karakter;
dette gadder navnlig oplysninger om luftfartstjenesteudevere, deres forretningsforbindel ser
eller deres omkostningskomponenter.

2. Stk. 1 bergrer ikke de nationale tilsynsmyndigheders eller Kommissionens ret til at
videregive oplysninger, nar dette er af afgerende betydning for opfyldelsen af deres pligter,
idet videregivelsen i sa fald skal veae forholdsmaessigt afpasset og skal tage hensyn til
tjenesteudevernes, luftrumsbrugeres, lufthavnes eller andre relevante interessenters
berettigede interesser med hensyn til at beskytte deres forretningshemmeligheder.
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3. Oplysninger og data afgivet i henhold til afgiftsordningen i artikel 1234 videregives
offentligt.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= ny

Artikel 339
Sanktioner

De—sankticner—som mMedlemsstaterne festleggger fastssdter [X> bestemmelser om
sanktioner <X for issx qutrumsbruger% og qutfartstjeneﬂeud@veres overtragdelse af denne
forordning es i . = og tradfer alle
nedvendige foranstaltnmger for at skre at de gennemfzr&s Sanktionerne <= skal vege
effektive, stai et rimeligt forhold til overtraadel sen og have af skraskkende virkning.

| ¥ 549/2004 (til passet)

Artikel 3442

Flomtkentrel [X> Evaluering X1 og metoder til vurdering af indsatsen

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 6,
litra @) (tilpasset)
= ny

12. Kommlssonen evaluerer regelmgt anvendelsen af denne forordning eg—af—de

‘ ahal ‘ , og forelaegger sin fgrste rapport herom til
Europ&ParIamentet 0g Rad J og—herefter ved udgangen af hver
referenceperiode i henhold til artlkel 11 stk 53 litrad). Med henblik herpa kan
Kommlssonen nar det er begrundet anmode medlemsstaterne om ydemgeﬁe oplysnl nger

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 6,
litrab)

24- Rapporterne skal indeholde en evaluering af resultaterne af de foranstaltninger, der er
truffet i medfer af denne forordning, herunder relevant information om udviklingen i
sektoren, og navnlig de gkonomiske, miljgmaessige, sociale, beskadtigelsesmaessige og
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teknologiske aspekter, samt om tjenesternes kvalitet, i forhold til de oprindelige mal og de
fremtidige behov.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 12
(til passet)

| ¥ 549/2004

Artikel 3543
Beskyttelsesklausul

Denne forordning er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tragffe foranstaltninger, for sa
vidt disse er ngdvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser.
Det drgjer sig issar om foranstaltninger, der er tvingende ngdvendige

a) med henblik pa overvagning af luftrummet under medlemsstaternes ansvarsomrade i
overensstemmelse med ICAO's regionale luftfartsaftaler, herunder muligheden for at
opdage, identificere og vurdere alle [uftfartgjer, der benytter et sadant luftrum, for at
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sikre flyvesikkerheden og tradfe foranstaltninger, der tilgodeser sikkerheds- og

forsvarsbehov
b)
c)
krig
d)
opretholdelse af fred og international sikkerhed
e)

nadvendige gvel sesmuligheder.

i tilfadde af alvorlige interne uroligheder, der pavirker opretholdelsen af lov og orden
i tilfadde af krig eller af alvorlige internationale spaandinger, der udger en fare for

for opfyldelsen af en medlemsstats internationale forpligtelser, for s vidt angar

for a gennemfare militeae operationer og militea tramingsflyvning, herunder

Artikel 3613a

L uftfart (EAA) @

samarbej der

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 7
(tilpasset)
= ny

medl emsstaterne

= Den Europaaske Unions Agentur for

og

overensstemmelse med deres respektlve roller i henhold til denneforordm ng i glvet fald med

(tilpasset)
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| ¥ 552/2004 (tilpasset)

| ¥ 552/2004 (til passet)

Artikel 3742
Opheaevelse

mt £Forordning (EF) nr. 20822000 [X> 549/2004, (EF) nr.

550/2004 (EF) nr. 55]]2004 <X] og (EF) nr.988R2002 [X> 552/2004 <X] ophsaves den-20-
okteber2005.

X> Henvisninger til de ophaevede forordninger gadder som henvisninger til naavaarende
forordning og laeses efter sammenligningstabelleni bilag I11. <X]

| ¥ 550/2004

Artikel 3849
| krafttreeden

4 Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

\ W 550/2004 (til passet)
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| ¥ 550/2004

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfaadiget i Strasbourg, den[...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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WV 550/2004

=», 1070/2009 Artikel 2, stk. 13,
litraa)

=>», 1070/2009 Artikel 2, stk. 13,
litrab)

BILAG |
=, KRAV TIL KVALIFICEREDE ENHEDER €
=>, En kvalificeret enhed: €

- skal kunne dokumentere omfattende erfaring med vurdering af offentlige og private
enheder inden for lufttransportsektorerne, issa luftfartstjenesteudevere, og inden for
andre lignende sektorer pa et eller flere af de omrader, som er omfattet af denne
forordning

- skal have omfattende regler og forskrifter for periodisk undersggelse af ovennaevnte
enheder, som ska offentliggeres og lgbende gourferes og forbedres gennem
forsknings- og udviklingsprogrammer

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 13,

litrab)
- ma ikke vaae kontrolleret af [uftfartstjenesteudevere, af lufthavnsmyndigheder eller
af andre, der i kommercidt gijemed leverer |uftfartstjenester eller

[ufttransporttjenester

- skal have et antal ansatte inden for teknik, ledelse, stette og forskning, der star i et
rimeligt forhold til de opgaver, der skal udfares

| ¥ 552/2004

- & Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar if@lge national
ret daskkes af medlemsstaten, eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for inspektionerne.

WV 552/2004 (til passet)
= ny

1 Organet = Den kvalificerede enhed < , dets dens leder og det personale, som skal udfare
verifikationen, ma hverken direkte eller som reprassentanter vaae impliceret i konstruktion,
fremstilling, markedsfering eller vedligeholdelse af komponenterne eller systemerne og ma
heller ikke vaare impliceret i anvendelsen af dem. Dette udelukker |kke at der kan udveksles
tekniske oplysni nger selem med fabrikanten eller entreprengren eg 22 : !

alet = Den kvalificerede enhed <= skal udfere verifikationen
med den stzrste fagllge mtegrltet og tekniske kompetence og ma ikke vaae udsat for pression
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eller incitamenter, navnlig af gkonomisk art, som kunne fa indvirkning pa > dens <XI deres
vurdering eller pa resultaterne af > dens <X1 deres inspektioner, issa fra personer eller
grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

WV 552/2004
= ny

4. taspektionspersenalet = Den kvalificerede enheds personale <= skal wesre-i-besiddelseof
h

en solid teknisk og faglig uddannelse

fyldestgerende kendskab til kravene til den inspektion, det udfarer, og tilstraskkelig
erfaring med udfarelse af den form for opgaver

- den fornadne rutine i at udarbejde erklaainger, protokoller og rapporter, der viser, at
inspektionen er gennemfart =

Lo } fets = en < uvildighed = , der er
skkerhed for = % Personalets aflefnnl ng ma ikke vare afhaangig af hvor
mange mspektloner de gennemfarer, og heller ikke af inspektionsresultaterne.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 13,
litra b)
= ny
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= ny

BILAG I
BETINGELSER, DER SKAL KNYTTESTIL CERTIFIKATERNE
1. Certifikaterne skal indeholde oplysninger om:
a) den nationale tilsynsmyndighed, som har udstedt certifikatet
b) ansageren (navn og adresse)
C) de tjenester, som certificeres

d) en erklaging om, at ansggeren opfylder de fadles krav, jf. artikel & = 8b < |
genre forordning = (EF) nr. 216/2008 <=

€) dato for udstedelse af certifikatet og dets gyldighedsperiode.
2. Til certifikatet kan der eventuelt knyttes yderligere betingel ser vedrarende:

a) ikke-diskriminerende adgang til tjenester for luftrumsbrugere og det kreevede
preestationsniveau  for  sddanne  tjenester, herunder  sikkerheds-  og
interoperabilitetsniveauer

b) de operationelle specifikationer for de berarte tjenester
c) tidspunktet for, hvornar tjenesterne forventes udevet

d) de forskellige former for operationelt udstyr, der skal anvendes i forbindelse med
de berarte tjenester

e) afgramsning eller restriktioner med hensyn til udevelse af andre tjenester end dem,
der vedrarer udevelsen af |uftfartstjenester

f) kontrakter, aftaler eller andre ordninger mellem tjenesteudaveren og en tredjepart,
som vedrgrer tjenesterne

g) forelamygelse af de oplysninger, der med rimelighed kan kraeves med henblik pa
verificering af, om tjenesterne opfylder de fadles krav, herunder planer samt
gkonomiske og operationelle data, og oplysninger om starre andringer med hensyn
til, hvilken type luftfartstjeneste der udeves, og/eller i hvilket omfang

h) alle andre retlige betingelser, som ikke er specifikke for luftfartstjenester, f.eks.
betingelser, der vedrarer suspension eller tilbagekal delse af certifikatet.
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W 1070/2009 Artikel 4, stk. 4,
litraa)
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W 1070/2009 Artikel 4, stk. 4,

litrab)
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W 1070/2009 Artikel 4, stk. 4,
litrab)

W 1070/2009 Artikel 4, stk. 4,
litrab)
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BILAG I

SAMMENL IGNINGSTABEL

Forordning Forordning Forordning Forordning Denne
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004 forordning
Artikel 1, stk.1 Artikel 1, stk.1
til 3 til 3
Artikel 1, stk. 3 Artikel 1, stk. 4
Artikel 1, stk. 4 Artikel 1, stk. 5
Artikl | || e
Artikel 1, stk. 1, | | e
20094
Artikel 1 | -
Artikel 2, nr. 1 Artikel 2, nr. 1
til 35 til 35
Artikel 2, nr. 36
til 38
Artikel 2, nr. 27, | ] e
18, 23, 24, 32,
35 0g 36
YN 217G < [ O e ——
Artikel 4, stk.1 Artikel 3, stk.1
0g 2 0g 2
Artikel 3, stk.3
og 4
Artikel 4, stk. 3 Artikel 3, stk. 5
Artikel 3, stk. 6
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Artikel 3, stk.4 Artikel 3, stk.7
0og 5 0og 8
Artikel 3, stk. 9
Artikel 2, stk. 1 Artikel 4, stk. 1,
litraa)
Artikel 4, stk. 1,
litrab) til g)
Artikel 2, stk. 2 Artikel 4, stk. 2
Artikel 5, stk.1
og 2
Artikel 2, stk. 3 Artikel 5, stk. 3
til 6 til 6
Artikel 3, stk.1 Artikel 6, stk.1
og 2 og 2
Artikel 8, stk.1 | Artikel 6, stk.3
og 3 og 4
Artikel 6, stk. 5
Artikel 8, stk. 2 | -------------
og4
Artikek6 | | e -
Artikel 10, stk. 1 Artikel 7, stk. 1
Artikel 7, stk. 2
Artikel 7, stk. 1 Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2
Artikel 7, stk. 4 Artikel 8, stk. 3
0g 6 og 4
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Artikel 7, stk. 2,

3,509 7til 9
Artikel 8 Artikel 9
Artikel 10
Artike9 | || e
Artikel 11 Artikel 11
Artikel 14 Artikel 12
Artikel 15 Artikel 13
Artikel 16 Artikel 14
Artikel 15a Artikel 15

Artikel 9a, stk. 1

Artikel 16, stk. 1
og 3

Artikel 16, stk. 2

Artikel 9a, stk.
2, litrai)

Artikel 93, stk. 2

Artikel 16, stk. 4

Artikel 16, stk. 5

Artikel 9a, stk. 3
til 9

Artikel 16, stk. 6
til 12

ArtikelOb | | ] e
Artikel 6, stk. 1 Artikel 17, stk. 1
til stk. 2, litrab) til stk. 2, litrab)

Artikel 17,
stk. 2, litra ¢) til
€)
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Artikel 6, stk. 3

Artikel 17, stk. 3

til stk. 4, litrad) til stk. 4, litrad)
Artikel 17, stk.
4, litrae)

Artikel 6, stk. 4, Artikel 17, stk.

litrae) og f) 4, litraf) og Q)

Artikel 6, stk.5 Artikel 17, stk. 5

og7 0og 6

Artikel 6, stk.8
0og9

Artikel 10 Artikel 18
Artikel 19
Artikel 11 Artikel 20
Artikel 12 Artikel 21
Artikel 13 Artikel 22
Artiked3 | | e
Artikel 3a Artikel 23
Artikd 4 | | e e
Artikd 7 | | e e
NG R T Y S———

Artikel 24, stk. 1
og 2

Artikel 3, stk. 3

Artikel 2 til
artikel 3, stk. 2
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Artikel 3, stk. 4,

til artikel 7
Artikel 17, stk. 1 Artikel 25
Artikel 26
Artikel 5, stk. 1 Artikel 27, stk. 1
til 3 til 3
Artikel 5, stk.4| | e
095
Artikel 10, stk. 2 Artikel 28, stk. 1
og 3 0g 2
Artikel 6 Artikel 29
Artikel 7 Artikel 30
Artikel 8 Artikel 31
Artikd4 | | e
Artikel 9 | s
Artikel 18 Artikel 32
Artikel 9 Artikel 33
Artikel 12, stk. 2 Artikel 34, stk. 1
til 4 til 3
Artikel 12, stk. 2| || e
Artikel 1828 | || e s
Artikdd 10 | | e e
Artikel 13 Artikel 35
Artikel 13a Artikel 36
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Artikel 10

Artikel 11 Artikel 37

Artikel 19, stk. 1 Artikel 38

Atikd 19, sk.2| | |

Bilag| Bilag V Bilag |
Bilagl | ---ee-

Bilag Il Bilag Il
Bilagll | ceoeeeeeee

Bilag 11

I L —
BilaglV | <eceemeemes
A
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