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TOELICHTING

1. ACHTERGROND VAN HET VOORSTEL

Het gemeenschappelijk Europees luchtruim (Single European Sky, SES) heeft tot doel het
Europees luchtruim op efficiéntere wijze te organiseren en te beheren door een hervorming
van de sector van de luchtverkeersleidingsdiensten. Er zijn twee uitgebreide
wetgevingspakketten met betrekking tot het gemeenschappelijk Europees luchtruim opgesteld
- SES I en SES II, bestaande uit vier verordeningen' - en meer dan 20 uitvoeringsbepalingen
en besluiten van de Commissie>. Het kader dat gevormd wordt door de vier SES-
verordeningen hangt nauw samen met de ontwikkelingen van de Europese wetgeving inzake
de veiligheid van de luchtvaart’. Deze laatste omvat een aantal taken die zijn toevertrouwd
aan het Europees Agentschap voor de veiligheid van de luchtvaart (het EASA)* en een
grootschalig project voor de modernisering van de apparatuur en systemen voor
luchtverkeersleidingsdiensten, SESAR genaamd’. De bestaande regels vallen uiteen in vijf
onderling gerelateerde pijlers: prestaties, veiligheid, technologie, de menselijke factor en
luchthavens.

De ervaring die sinds 2004 met SES I en sinds 2009 met SES II is opgedaan, heeft
aangetoond dat het SES op geldige uitgangspunten is gebaseerd en in de goede richting
evolueert. Dit is dan ook voldoende reden om het SES verder ten uitvoer te leggen. Deze
tenuitvoerlegging heeft echter aanzienlijke vertraging opgelopen, met name wat de
verwezenlijking van de prestatiedoelen en de totstandbrenging van de basiselementen betreft
(zoals de functionele luchtruimblokken of de nationale toezichthoudende instanties).

In 2009, toen het SES II-pakket werd vastgesteld, heeft de wetgever besloten dat SES II in
twee fasen zou worden uitgevoerd. De Commissie werd verzocht de SES-regelgeving en de
EASA-regelgeving op elkaar af te stemmen zodra de eerste reeks EASA-
uitvoeringsmaatregelen beschikbaar was en de eerste ervaring was opgedaan met audits van
luchtvaartnavigatiediensten®. Dit betekent dat toen reeds een herschikking van het
wetgevingspakket was gepland, met als hoofddoel de grens tussen de wetgevingskaders van
het EASA en het SES te vereenvoudigen en te verduidelijken.

Verordening (EG) nr. 549/2004 tot vaststelling van het kader voor de totstandbrenging van het

gemeenschappelijke Europese luchtruim ("de kaderverordening"); Verordening (EG) nr. 550/2004

betreffende de verlening van luchtvaartnavigatiediensten in het gemeenschappelijk Europees luchtruim

("de luchtvaartnavigatiedienstenverordening"); Verordening (EG) nr. 551/2004 betreffende de

organisatie en het gebruik van het gemeenschappelijk Europees luchtruim ("de luchtruimverordening");

Verordening (EG) nr. 552/2004 betreffende de interoperabiliteit van het Europese netwerk voor

luchtverkeersbeheer ("'de interoperabiliteitsverordening").

Zie bijlage I1I van SES2 en de effectbeoordeling voor een overzicht van de SES-wetgeving.

3 Verordening (EG) nr. 216/2008, zoals gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 1108/2009.

Krachtens het stappenplan van de Commissie voor de tenuitvoerlegging van de Gezamenlijke

verklaring van het Europees Parlement, de Raad van de EU en de Europese Commissie inzake

gedecentraliseerde agentschappen (juli 2012) moeten de namen van alle EU-agentschappen worden

gestandaardiseerd volgens hetzelfde formaat, maar om duidelijkheidsredenen wordt in deze toelichting

de huidige naam van het Europees Agentschap voor de veiligheid van de luchtvaart (het EASA)

gebruikt in de hele tekst. In de tekst van het wetgevingsvoorstel zelf wordt de gestandaardiseerde naam

"Luchtvaartagentschap van de Europese Unie" (European Union Agency for Aviation, EAA) gebruikt,

overeenkomstig de nieuwe gezamenlijke verklaring en het stappenplan.

> Verordening (EG) nr. 219/2007 van de Raad; SESAR (Single European Sky ATM Research
Programme) is een technische pijler van het gemeenschappelijk Europees luchtruim — een programma
voor de verbetering van het luchtverkeersbeheer dat betrekking heeft op alle luchtvaart.

6 Verordening (EG) nr. 216/2008 (zoals gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 1108/2009), artikel 65 bis.
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De herschikking is ook een gelegenheid om de effectiviteit van de bestaande wettelijke
bepalingen te beoordelen in het licht van de achterstand die is opgelopen bij de
tenuitvoerlegging van het SES-initiatief. Deze herziening van het SES-wetgevingskader,
afgekort als SES2+, heeft tot doel de hervorming van de luchtvaartnavigatiediensten sneller
ten uitvoer te leggen, zonder af te wijken van de oorspronkelijke doelstellingen en beginselen.
Ze maakt ook deel uit van het initiatief "Akte voor de interne markt II"" en heeft tot doel de
algemene concurrentiekracht en groei van de EU-economie te verbeteren, en niet alleen die
van het systeem voor luchtverkeersbeheer.

Het doel van het pakket SES2+ is verbetering te brengen in het toezicht op de regels, de
prestatieregeling, de klantgerichtheid van de dienstverleners en de prestaties in het algemeen.

Bovendien zal dit pakket de wetgeving vereenvoudigen door bepaalde overlappingen in het
huidige kader weg te werken. Er is bezorgdheid gerezen over diverse overlappende gebieden
in het SES-kader. Bovendien moet ook de rol van de verschillende actoren op EU-niveau
worden verduidelijkt. Het creéren van overeenstemming tussen de vier SES-verordeningen en
de EASA-basisverordening® is een zuiver technische aanpassing die al in de wetgeving was
voorzien. Door de mate waarin de verordeningen elkaar overlappen, is een herschikking van
de resterende delen van de vier SES-verordeningen tot één een logisch gevolg van deze
aanpassing.

Welke problemen worden aangepakt?

Het eerste probleem dat in SES2+ wordt aangepakt, is het gebrek aan efficiéntie bij het
verlenen van luchtvaartnavigatiediensten. Zowel wat kosten, vluchtefficiéntie als capaciteit
betreft, worden de luchtvaartnavigatiediensten nog steeds relatief inefficiént verleend. Dit
blijkt duidelijk uit een vergelijking met de Verenigde Staten. Beide luchtruimen zijn ongeveer
even groot, maar in de VS wordt het en-routeverkeer geleid door één dienstverlener,
tegenover 38 in Europa. De dienstverlener in de VS verstrekt luchtverkeersleiding aan 70 %
meer vluchten met 38 9% minder personeel. De grondredenen voor dit verschil in
productiviteit zijn de tekortkomingen in de opzet en handhaving van de prestatieregeling in
Europa, de ineffectiviteit van de toezichthoudende instanties en het buitensporig hoge aandeel
ondersteunend personeel bij de dienstverleners.

Het tweede probleemgebied dat wordt aangepakt, is het gefragmenteerde ATM-systeem.
Het Europese ATM-systeem bestaat uit 27 nationale instanties die toezicht houden op in totaal
meer dan honderd verleners van luchtvaartnavigatiediensten, met alle verschillen in systemen,
regels en procedures vandien. Dit grote aantal dienstverleners in Europa, die elk hun eigen
systemen aankopen, meestal hun eigen personeel opleiden, hun eigen werkingsprocedures
opstellen en alleen diensten mogen verlenen in een klein gedeelte van het luchtruim (boven
hun eigen territorium), veroorzaakt veel extra kosten. Om deze versnippering weg te werken,
is in het kader van het SES voorgesteld functionele luchtruimblokken (FAB's) op te richten en
een gecentraliseerde netwerkbeheerder aan te stellen om bepaalde diensten op netwerkniveau
te beheren. De FAB's zijn echter nog niet prestatiegericht en de netwerkbeheerder is nog te
zwak.

7 COM(2012) 573 final.
8 Verordening (EG) nr. 216/2008.

NL



NL

Algemene doelstelling:

De concurrentiekracht van het Europees luchtvervoerssysteem versterken in vergelijking met
andere vergelijkbare regio's, en met name het gemeenschappelijk Europees luchtruim verder
uitbouwen.

Specifieke doelstellingen:

e De efficiéntie van de luchtverkeersdiensten verbeteren.
e De capaciteit van het luchtverkeersbeheer beter benutten.

Operationele doelstellingen:

e Ervoor zorgen dat de verlening van luchtvaartnavigatiediensten wordt gebaseerd op
marktbeginselen en de klanten waar voor hun geld krijgen.

¢ De rol van de nationale toezichthoudende instanties versterken.

e De vaststelling van doelstellingen en de prestatieregeling versterken (inclusief de
versterking van het prestatiebeoordelingsorgaan/de prestatiebeoordelingseenheid.

¢ De functionele luchtruimblokken strategisch heroriénteren.

e Het beheer en het operationele werkgebied van de netwerkbeheerder versterken.

2. RESULTATEN VAN DE RAADPLEGING VAN BELANGHEBBENDE
PARTIJEN EN EFFECTBEOORDELINGEN

Tussen september en december 2012 is een openbare raadpleging georganiseerd op de
website van het dg MOVE. Voorts zijn twee evenementen op hoog niveau — een conferentie
in Limassol en een hoorzitting in Brussel—georganiseerd en hebben talrijke bilaterale
vergaderingen met alle betrokken belanghebbenden plaatsgevonden om de voorbereiding van
dit initiatief te ondersteunen.

Het dg MOVE heeft een effectbeoordeling opgesteld om de wetgevingsvoorstellen ter
verbetering van de efficiéntie, veiligheid en concurrentiekracht van het gemeenschappelijk
Europees luchtruim te ondersteunen. In het kader van het pakket wordt voorgesteld de vier
SES-verordeningen (549-552/2004), zoals gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 1070/2009, en
de EASA-basisverordening (216/2008), zoals gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 1108/2009,
te herzien’. Dit initiatief staat op de agenda met planningsnummer (EU) nr. 2014/MOVE/001.
Het stappenplan voor de effectbeoordeling is eveneens gepubliceerd op de website van de

|
Commissie'’.

3. JURIDISCHE ASPECTEN VAN HET VOORSTEL

3.1. Herschikking (doorheen de hele verordening)

De vier SES-verordeningen zijn samengevoegd tot één verordening. Hiervoor waren een
aantal wijzigingen nodig doorheen de hele verordeningen. De nieuwe verordening is
ingedeeld in vijf hoofdstukken, op basis van de betrokken actoren:

- Hoofdstuk I: Algemene bepalingen
- Hoofdstuk II: Nationale instanties

- Hoofdstuk III: Dienstverlening

Zoals eerder gezegd zijn de wijzigingen van de EASA-basisverordening van technische aard. Ze zullen
dan ook niet worden geanalyseerd in de effectbeoordeling.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned ia/roadmaps 2013 en.htm#MOVE.
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- Hoofdstuk I'V: Luchtruim
- Hoofdstuk V: Slotbepalingen

Bepaalde overlappingen met de bestaande Verordening (EG) nr. 216/2008 zijn geschrapt uit
de SES-verordeningen en sommige kleine details uit deze geschrapte delen zijn verwerkt in
Verordening (EG) nr. 216/2008, om de continuiteit van de aanpak te benadrukken. Op enkele
details met betrekking tot aangemelde instanties (bijlage I) na, is Verordening (EG) nr.
552/2004 volledig geschrapt. Deze details zijn verwerkt in de bijlage over gekwalificeerde
entiteiten, samen met enkele algemene beschrijvende alinea's uit bijlage II, die ook
voorkomen in bijlage Vb bij Verordening (EG) nr. 216/2008, teneinde de behoefte aan
continuiteit van het bestaande beleid te benadrukken.

Om weer te geven dat de Commissie zich moet toeleggen op economische regelgeving, met
name de prestatieregeling en SESAR, en EASA (voortaan EEA, overeenkomstig de
overeenkomst inzake de standaardisering van de agentschappen) het proces moet
ondersteunen door de opstelling van alle technische regels te codrdineren, is een nieuw artikel
28 toegevoegd om aan te geven op welke wijze de samenhang tussen het SESAR-beleid en de
nieuwe technische regels kan worden gegarandeerd.

Ten slotte zijn de nieuwe regels inzake uitvoeringshandelingen en gedelegeerde handelingen,
die voortvloeien uit het Verdrag van Lissabon, in de hele verordening verwerkt.

3.2. Nationale instanties (artikelen 3, 4 en 5 en artikel 2, definitie 36)

De versterking van de nationale instanties, zowel wat hun onathankelijkheid als wat hun
deskundigheid en middelen betreft, is als een van de belangrijkste actiepunten uit de
effectbeoordeling gekomen. Daarom is in artikel 3 beschreven in welke mate de instanties
onathankelijk moeten zijn van de dienstverleners waarop ze toezicht moeten houden. Omdat
in sommige lidstaten een administratieve reorganisatie nodig is, wordt voorzien in een
overgangsperiode tot 2020. Voorts zijn explicietere eisen vastgesteld inzake de vaardigheden
en onafhankelijkheid van het personeel en inzake de onafhankelijke financiering van de
instanties via de regeling voor routeheffingen (artikel 14).

Om de deskundigheid van de instanties te verbeteren, voorziet artikel 5 in een netwerk van
nationale instanties en in de mogelijkheid om een pool van deskundigen te vormen, zodat
lidstaten profijt kunnen trekken van deskundigen uit andere lidstaten.

Ten slotte is een definitie van de term 'nationale toezichthoudende instantie' toegevoegd, om
te verduidelijken dat de in Verordening (EG) nr. 216/2008 vermelde bevoegde instanties met
het oog op de toepassing van de onderhavige verordening worden beschouwd als de nationale
toezichthoudende instanties, teneinde te voorkomen dat een tweede laag administratie nodig
is.

3.3. Prestaties en heffingenstelsels (artikelen 11, 12, 13 en 14)

Artikel 11 (prestatieregeling) is gewijzigd om de vaststelling van doelstellingen te
rationaliseren en om het mogelijk te maken de doelstellingen op lokaal niveau vast te stellen.
Hierdoor kunnen de doelstellingen beter worden onderbouwd en gericht.

Om deze mogelijkheden te ondersteunen, zijn ook kleine wijzigingen aangebracht in de
artikelen 12 en 13 inzake heffingen. De tekst is ook geactualiseerd zodat de bepaling inzake
de financiering van de taken van de instanties ook betrekking heeft op het feit dat de
uitvoering van sommige van deze taken krachtens Verordening (EG) nr. 1108/2009 aan het
EASA is toevertrouwd.
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34. Functionele luchtruimblokken (artikel 16)

Dit artikel was al gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 1070/2009 om de functionele
luchtruimblokken meer prestatiegericht te maken. Dit proces wordt voortgezet in deze
herziening. De FAB's mogen niet als statische luchtruimblokken worden beschouwd, maar als
sectorgeleide initiatieven om de algemene dienstverlening te verbeteren. Om dat mogelijk te
maken moet de sector meer flexibiliteit krijgen bij de ontwikkeling van de FAB's en zelfs de
mogelijk krijgen om verschillende types FAB's te ontwerpen, al naargelang waar zij de
meeste synergieén denken te vinden. De focus van dit artikel ligt nu dus meer op flexibele
"sectori€le partnerschappen". Het succes hiervan zal worden gemeten aan de hand van de
bereikte verbeteringen van de prestaties.

3.5. Ondersteunende diensten (artikel 10 en artikel 2, definitie 37)

Uit analyse is gebleken dat de diensten die worden verleend ter ondersteuning van de
kernluchtverkeersdiensten het grootste verbeteringspotenticel bieden. Aangezien deze
diensten door hun aard ook onder marktvoorwaarden kunnen worden verleend, is het
voormalige artikel 9 van Verordening (EG) nr. 550/2004 geschrapt en vervangen door een
artikel over de verlening van ondersteunende diensten volgens de normale regels voor
openbare aanbestedingen. De kernluchtverkeersdiensten, die als natuurlijke monopolies
worden beschouwd, moeten nog steeds worden aangewezen, maar de ondersteunende
diensten mogen zich vrij ontwikkelen en daarbij ook de deskundigheid van andere sectoren
volledig benutten. Om te garanderen dat cruciale beveilings- en economische belangen niet in
gevaar komen, is een vrijwaringsbepaling in de nieuwe verordening opgenomen, gebaseerd op
het model van artikel 4 van Verordening (EG) nr. 1008/2008. Er is een overgangsperiode tot
2020 vastgesteld.

In artikel 2, 1id 37, is ten slotte een definitie van ondersteunende diensten opgenomen, om
duidelijk te maken op welke diensten deze bepaling betrekking heeft.

3.6. Netwerkbeheer(artikel 17 en artikel 2, definities 7, 9 en 10)

Artikel 17 (netwerkbeheer) is geactualiseerd op twee manieren. Ten eerste is het
oorspronkelijke artikel, dat onsamenhangend was, herschikt: alle netwerkdiensten die de
netwerkbeheerder verleent, zijn opgesomd in lid 2, en alle elementen die betrekking hebben
op technische uitvoeringsregels inzake het beheer van luchtverkeersstromen — en dus niet op
de netwerkbeheerder zelf — zijn verplaatst naar bijlage Vb van Verordening (EG) nr.
216/2008, dat reeds de relevante regels inzake luchtverkeersstromen bevatte. In verband
daarmee is een verwijzing naar het luchtvaartinlichtingenportaal toegevoegd aan lid 2, omdat
deze dienst al in zekere mate geintegreerd is in de netwerkbeheerder, maar niet uitdrukkelijk
is vermeld in de verordening.

Ten tweede is de formulering van het artikel in overeenstemming gebracht met die van
Verordening (EG) nr.1108/2009: "functies" worden nu "diensten" genoemd en de
netwerkbeheerder wordt op dezelfde wijze behandeld als andere dienstverleners voor wat
certificerings-, toezichts- en veiligheidseisen betreft. De formulering van de relevante
definities is dienovereenkomstig aangepast.

Ten slotte is in artikel 17 een bepaling opgenomen met betrekking tot de verdere ontwikkeling
van de netwerkbeheerder in de richting van een sectorieel partnerschap tegen 2020.

3.7. De betrokkenheid van de luchtruimgebruikers (artikel 19)

De klantgerichtheid van de verleners van luchtvaartnavigatiediensten was volgens de
effectbeoordeling een van de punten die in aanmerking komen voor verbetering. Er is een
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nieuw artikel 19 opgesteld om te garanderen dat de luchtruimgebruikers worden geraadpleegd
en worden betrokken bij de vaststelling van investeringsplannen.

4. FACULTATIEVE ELEMENTEN

Er is een afzonderlijke en kortere toelichting bij de voorgestelde wijzigingen van de EASA-
basisverordening (Verordening (EG) nr. 216/2008) opgesteld.

Het voorstel heeft geen gevolgen voor de EU-begroting aangezien alle functies die erin aan
bod komen al bestaan.
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‘ WV 549/2004 (aangepast)

2013/0186 (COD)
Voorstel voor een
VERORDENING VAN HET EUROPEES PARLEMENT EN DE RAAD

ing X inzake de
tenultvoerlegglng <ZI van het gemeenschappelljke Europeese luchtruim

(herschikking)

(Voor de EER relevante tekst)

‘ WV 549/2004 (aangepast)

HET EUROPEES PARLEMENT EN DE RAAD VAN DE EUROPESE UNIE,
G%-L%%@? IZ) Gezwn <XI het Verdrag B> betreffende de werkmg van de Europese Ume <Xl tet

Gezien het voorstel van de Europese Commissie

11

Na toezending van het ontwerp van wetgevingshandeling aan de nationale parlementen,

. . . . .., 12
Gezien het advies van het Europees Economisch en Sociaal Comité -,

Gezien het advies van het Comité van de Regio's",

Handelend volgens de gewone wetgevingsprocedure,

Overwegende hetgeen volgt:

)

‘ U (nieuw)

Verordening (EG) nr. 549/2004 van 10 maart 2004 tot vaststelling van het kader voor
de totstandbrenging van het gemeenschappelijke Europese luchtruim ("de
kaderverordening")'*, Verordening (EG) nr. 550/2004 van 10 maart 2004 betreffende
de verlening van luchtvaartnavigatiediensten in het gemeenschappelijk Europees
luchtruim ("de luchtvaartnavigatiedienstenverordening")'>, Verordening (EG) nr.
551/2004 van 10 maart 2004 betreffende de organisatie en het gebruik van het
gemeenschappelijk Europees luchtruim ("de luchtruimverordening")'® en Verordening
(EG) nr. 552/2004 van 10 maart 2004 betreffende de interoperabiliteit van het

PB C 103 E van 30.4.2002, blz. 1.
PB C 241 van 7.10.2002, blz. 24.
PB C 278 van 14.11.2002, blz. 13.
PB L 96 van 31.3.2004, blz. 1.

PB L 96 van 31.3.2004, blz. 10.
PB L 96 van 31.3.2004, blz. 20.
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Europese netwerk voor luchtverkeersbeheer ("de interoperabiliteitsverordening™)'” zijn
grondig gewijzigd. Aangezien nieuwe wijzigingen nodig zijn, dient ter wille van de
duidelijkheid tot herschikking te worden overgegaan.

| ¥ 549/2004 overweging 1

(2) De verwezenlijking van het gemeenschappelijke vervoersbeleid vergt een efficiént
luchtvervoerssysteem dat een veilige en reguliere uitvoering van luchtvervoersdiensten
mogelijk maakt, waardoor het vrije verkeer van goederen, personen en diensten wordt
bevorderd.

WV 549/2004 overweging 2
(aangepast)

WV 1070/2009 overweging 2
(aangepast)

3) Met de goedkeuring door het Europees Parlement en de Raad van het eerste pakket
wetgeving betreffende het gemeenschappehjke Europeese luchtrulm namehjk
Verordemng (EG) nr. 549/2004 a-h : : S

is een sohde rechtsgrondslag gelegd voor een naadloos, 1nter0perabel en Velhg
systeem voor luchtverkeersbeheerbeseiigine (Air Traffic Management — ATM).

‘ 4 nieuw ‘

De vaststelling van het tweede pakket, namelijk Verordening (EG) nr. 1070/2009, heeft het
initiatief voor het gemeenschappelijk Europees luchtruim verder versterkt door de
invoering van de concepten "prestatieregeling" en "netwerkbeheerder", teneinde de
prestaties van het Europees systeem voor luchtverkeersbeheer te verbeteren.

Ly PB L 96 van 31.3.2004, blz. 26.
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WV 550/2004 overweging 3
(aangepast)

WV 551/2004 overweging 4
(aangepast)

(4)

‘ WV 551/2004 (aangepast)

In artikel 1 van het in 1944 te Chicago ondertekende Verdrag inzake de internationale
burgerluchtvaart erkennen de verdragsluitende staten dat "elke staat de volledige en
uitsluitende soevereiniteit heeft over het luchtruim boven zijn grondgebied". De
lidstaten van de Gemeensehap D> Unie <X] oefenen in het kader van die soevereiniteit
hun  publicke  bevoegdheden uit bij het gewen  verlenen van
luchtverkeersleidingsdiensten, conform de geldende internationale verdragen.

WV 552/2004 overweging 3
(aangepast)

()

‘ WV 1070/2009 overweging 1

Om het gemeenschappelijke vervoersbeleid ten uitvoer te kunnen leggen, is een
efficiént systeem voor luchtvervoer nodig dat het mogelijk maakt de
luchtvervoersdiensten op veilige, regelmatige en duurzame wijze uit te voeren, de
capaciteit te optimaliseren en het vrije verkeer van goederen, personen en diensten te
vergemakkelijken.

(6)

| ¥ 1070/2009 overweging 37

Bij de gelijjktijdige inspanningen gericht op het aanscherpen van de normen inzake
luchtvervoersveiligheid en op het verbeteren van de totale prestatie van het
luchtverkeersbeheerbexetiging en de luchtvaartnavigatiediensten voor het algemene
luchtvervoer in Europa, dient rekening te worden gehouden met de menselijke factor.
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Vandaar dat de lidstaten de invoering van zogenaamde "just culture"-beginselen
dienen te overwegen.

(7)

WV 549/2004 overweging 6
(aangepast)

De lidstaten hebben een algemene verklaring betreffende militaire vraagstukken in
verband met het gemeenschappelijke Europeese luchtruim aangenomen®'. Volgens
deze verklaring moeten de lidstaten de civiel-militaire samenwerking versterken en,
indien en voorzover dat door alle betrokken lidstaten noodzakelijk wordt geacht, de
samenwerking tussen hun strijdkrachten in alle aangelegenheden op het gebied van

luchtverkeersbexeihginebeheer bevorderen.

| ¥ 549/2004 overweging 3

(8)

WV 549/2004 overweging 5
(aangepast)

Het nemen van besluiten met betrekking tot de inhoud en de reikwijdte of de
uitvoering van militaire operaties en trainingen behoort niet tot de bevoegdheid wan-de
Gemeensehap DO die overeenkomstig artikel 100, lid 2, van het Verdrag betreffende
de werking van de Europese Unie aan de Unie is verleend <XI.

WV 549/2004 overweging 23
(aangepast)

21

Zie blz. 9 van dit Publicatieblad.
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)

WV 550/2004 overweging 1
(aangepast)
= nieuw

De lidstaten hebben, zij het elk in verschillende mate, hun nationale verleners van
luchtvaartnavigatiediensten gereorganiseerd door haen een grotere mate van
autonomle en meer Vrl_]held te schenken om diensten te verlenen. Deze—niewwe

ot S FHHH S E> Het is noodzakehjk
ervoor te zorgen dat er een goed functlonerende gemeenschappehjke markt bestaat
voor die diensten die kunnen worden verleend onder marktvoorwaarden en dat
voldaan is aan de minimumeisen uit hoofde van het openbaar belang voor die diensten
die als natuurlijke monopolies worden beschouwd onder de huidige technologische
omstandigheden. <

| ¥ 550/2004 overweging 4

WV 551/2004 overweging 2
(aangepast)

WV 551/2004 overweging 3
(aangepast)
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WV 552/2004 overweging 2
(aangepast)
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WV 552/2004 overweging 4
(aangepast)
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| ¥ 549/2004 overweging 9

(10)

‘ WV 1070/2009 overweging 9

Om te garanderen dat het toezicht op de dienstverlening in heel Europa op correcte en

consequente wijze plaatsvindt, moeten de nationale toezichthoudende instanties de

garantie op voldoende onafhankelijkheid en m1ddelen kr1J gen Deze onafhankelijkheid

mag deze instanties er niet van weerhouden =as ag—an hun taken binnen
een administratief kader uit te oefenen.

(11)

‘ WV 1070/2009 overweging 10

De nationale toezichthoudende instanties spelen een belangrijke rol bij de
tenuitvoerlegging van het gemeenschappelijke Europees luchtruim en de Commissie
moet bijgevolg hun onderlinge samenwerking vergemakkelijken om hen op die manier
in staat te stellen beste praktijken uit te wisselen en een gemeenschappelijke aanpak te
ontwikkelen, onder meer door verhoogde samenwerking op regionaal niveau. Deze
samenwerking moet op regelmatige basis gebeuren.

| ¥ 550/2004 overweging 6
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(12)

WV 1070/2009 overweging 11
(aangepast)

De sociale partners moeten beter worden geinformeerd en geraadpleegd over alle
maatregelen die belangrijke sociale gevolgen hebben. Ook moet op eemmunautair
X> het <X] niveau X> van de Unie <X] het comité voor de sectoriéle dialoog, opgericht
bij Besluit 98/500/EG*’, worden geraadpleegd.

‘ WV 550/2004 overweging 11

WV 550/2004 overweging 2
(aangepast)

26
27

PB L 225 van 12.8.1998, blz. 27.
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| ¥ 550/2004 overweging 12

(13)

WV 550/2004 overweging 13
= nieuw

De verlening van communicatie-, navigatie- en plaatsbepalingssurveillancediensten en
van = meteorologische diensten en <= luchtvaartinlichtingendiensten dient te worden
georganiseerd onder marktvoorwaarden, met inachtneming van de bijzondere

kenmerken van deze diensten en onder handhaving van een hoog veiligheidsniveau.

‘ WV 550/2004 overweging 15
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| ¥ 550/2004 overweging 21

(14)  Bij de verlening van gelijkwaardige luchtvaartnavigatiediensten mag geen onderscheid
worden gemaakt tussen luchtruimgebruikers.

‘ WV 550/2004 overweging 22

WV 1070/2009 overweging 7
(aangepast)

(15) De gemeenschappelijke projecten, die bedoeld zijn om luchtruimgebruikers en/of
verleners van luchtvaartnavigatiediensten te helpen bij het verbeteren van de

18 NL
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gemeenschappelijke infrastructuur as=de voor luchtvaartnavigatie, het verlenen van
luchtvaartnavigatiediensten en het gebruik van het luchtruim, en met name projecten
die nodig kunnen zijn voor de tenuitvoerlegging van het masterplan inzake
luchtverkeersbeheerbexeiligine [X> zoals bekrachtigd bij Besluit 2009/320/EG*® van
de Raad, overeenkomstig artikel 1, lid 2, van Verordening (EG) nr. 219/2007 van de
Raad, <X] mogen geen afbreuk doen aan reeds bestaande projecten met geliikaardige
soortgelijke doelstellingen waartoe door één of meerdere lidstaten is besloten. De
bepalingen betreffende de financiering van de eperatienalisering uitvoering van de
gemeenschappelijke projecten mogen niet vooruitlopen op de manier waarop deze
gemeenschappelijke projecten worden opgezet. De Commissie mag voorstellen
indienen om financiering, zoals financiering in het kader van trans-Europese
netwerken of financiering afkomstig van de Europese Investeringsbank, aan te wenden
om gemeenschappelijke projecten te ondersteunen, met name om de eperationalisering
uitvoering van het SESAR-programma te bespoedigen, binnen het meerjarig financieel
kader. Onverminderd de toegang tot die financiering, moeten de lidstaten zelf kunnen
beslissen hoe ze de inkomsten uit de veiling van de emissierechten voor de luchtvaart
uit hoofde van de regeling voor emissiechandel gebruiken en mogen ze zelf bepalen of
een deel van dergelijke inkomsten wordt aangewend om gemeenschappelijke
projecten te financieren op het niveau van functionele luchtruimblokken.

‘ WV 550/2004 overweging 27

(16)

4 nieuw

Het concept van een netwerkbeheerder speelt een centrale rol in de verbetering van de
prestaties van het luchtverkeersbeheer op netwerkniveau omdat het ervoor zorgt dat
bepaalde diensten, die het beste op netwerkniveau worden verleend, inderdaad op dat
niveau worden verleend. Om luchtvaartcrisissen gemakkelijker te kunnen beheersen,
wordt de codrdinatie van de crisismaatregelen toevertrouwd aan de netwerkbeheerder.

28

PB L 95van 9.4.2009, blz. 41.
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(17)

(18)

De Commissie is ervan overtuigd dat veilig en efficiént gebruik van het luchtruim
alleen mogelijk is via nauwe samenwerking tussen civiele en militaire
luchtruimgebruikers, hoofdzakelijk op basis van het concept van flexibele
luchtruimgebruik en effectieve civiel-militaire samenwerking, zoals tot stand gebracht
door de ICAO. Zij benadrukt dat het belangrijk is de samenwerking tussen civiele en
militaire luchtruimgebruikers te verbeteren.

De nauwkeurigheid van de informatie over de status van het luchtruim en over
specifieke luchtverkeerssituaties en de tijdige verspreiding van deze informatie onder
civiele en militaire luchtverkeersleiders heeft een direct effect op de veiligheid en
efficiéntie van de activiteiten. Tijdige toegang tot actuele informatie over de status van
het luchtruim is van essentieel belang voor alle partijen die profijt willen trekken van
luchtruimstructuren die ter beschikking worden gesteld als zij hun vliegplannen
indienen of opnieuw indienen.

‘ WV 550/2004 overweging 16
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(19)

WV 1070/2009 overweging 30
(aangepast)

Het aanbieden van moderne, volledige, kwalitatieve en tijdige aerenautisehe
safermetieluchtvaartinlichtingen heeft een grote impact op de veiligheid en het
vergemakkelijken van toegang tot het eemsaunautaire luchtruim X van de Unie <X]
en ¥eet op het vrije verkeer binnen dat luchtruim. Vertrekkende van het masterplan
inzake luchtverkeersbexeilisinsbechecer moet de Gemeensehap [X> Unie <XI het
initiatief nemen om deze sector, in samenwerking met Eureeentrel [ de
netwerkbeheerder <XI, te moderniseren en te garanderen dat de gebruikers deze
gegevens kunnen raadplegen via één openbaar toegangspunt, met een moderne,
gebruikersvriendelijke en gevalideerde geintegreerde briefing.

‘ WV 551/2004 overweging 11
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| ¥ 551/2004 overweging 17
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| ¥ 552/2004 overweging 12

29
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| ¥ 549/2004 overweging 7

WV 549/2004 overweging 26

(aangepast)
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| ¥ 549/2004 overweging 14

WV 549/2004 overweging 15

(aangepast)
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WV 552/2004 overweging 19
(aangepast)

26

WV 552/2004 overweging 18
(aangepast)
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(20)

€2y

4 nieuw

Om rekening te houden met de wijzigingen die zijn aangebracht in Verordeningen
(EG) nr. 1108/2009 en (EG) nr. 1070/2009 moet, overeenkomstig artikel 65 bis van
Verordening (EG) nr. 216/2008 van het Europees Parlement en de Raad van 20
februari 2008 tot vaststelling van gemeenschappelijke regels op het gebied van de
burgerluchtvaart en tot oprichting van een Europees Agentschap voor de veiligheid
van de luchtvaart’®, de inhoud van deze verordening in overeenstemming worden
gebracht met die van Verordening (EG) nr. 216/2008.

Bovendien moeten de technische bijzonderheden van Verordeningen (EG) nr.
549/2004, (EG) nr. 550/2004, (EG) nr. 551/2004 en (EG) nr. 552/2004, die in 2004 en

33

34

35
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(22)

(23)

24

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

2009 zijn overeengekomen, worden geactualiseerd en moeten technische wijzigingen
worden aangebracht om rekening te houden met de vooruitgang.

De geografische werkingssfeer van deze verordening, namelijk de NAT-regio van de
ICAO, moet worden gewijzigd om rekening te houden met de bestaande en geplande
dienstverleningsregelingen en met de noodzaak om te zorgen voor samenhang bij de
toepassing van de regels op de verleners van luchtvaartnavigatiediensten en
luchtruimgebruikers die actief zijn in dat gebied.

Gezien de rol van de netwerkbeheerder als operationele organisatie en de lopende
hervorming van Eurocontrol, moet de netwerkbeheerder verder worden ontwikkeld tot
een sectorgeleid partnerschap.

Het concept van functionele luchtruimblokken, dat ontworpen is om de samenwerking
tussen verleners van luchtvaartnavigatiediensten te versterken, is een belangrijk
instrument om de prestaties van het Europese Iuchtverkeersbeheersysteem te
verbeteren. Om dit instrument verder uit te bouwen, moeten de functionele
luchtruimblokken meer prestatiegericht worden gemaakt, op basis van sectoriéle
partnerschappen, en moet de sector een grotere vrijheid krijgen om de blokken te
wijzigen teneinde de prestatiedoelen te bereiken en, indien mogelijk, overtreffen.

De functionele luchtruimblokken moeten op flexibele wijze functioneren. Ze moeten
dienstverleners in heel Europa samenbrengen, zodat ze profijt kunnen trekken van
elkaars sterke punten. Deze flexibiliteit moet het mogelijk maken om synergieén
tussen dienstverleners tot stand te brengen, ongeacht hun geografische locatie of
nationaliteit, en — in het streven naar prestatieverbeteringen - om variabele
dienstverleningsformaten te gebruiken.

Om de klantgerichtheid van verleners van luchtvaartnavigatiediensten te versterken en
luchtruimgebruikers sterker te laten wegen op de besluiten die op hen van toepassing
zijn, moeten de belanghebbenden effectiever worden geraadpleegd en betrokken bij
belangrijke operationele beslissingen van de verleners van luchtvaartnavigatiediensten.

De prestatieregeling is een belangrijk instrument voor de economische regulering van
het luchtverkeersbeheer; de kwaliteit en onafhankelijkheid van de besluiten in het
kader van deze regeling moeten dan ook worden behouden en waar mogelijk versterkt.

Om rekening te kunnen houden met technische of operationele ontwikkelingen moet
de bevoegdheid om besluiten vast te stellen overeenkomstig artikel 290 van het
Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie aan de Commissie worden
gedelegeerd; zij kan deze bevoegdheid met name uitoefenen door bijlagen te wijzigen
of door de bepalingen inzake netwerkbeheer en de prestatieregeling aan te vullen. De
inhoud en strekking van elke delegatie wordt nader omschreven in de desbetreffende
artikelen. Het is van bijzonder belang dat de Commissie bij haar voorbereidende
werkzaamheden tot passende raadpleging overgaat, onder meer op deskundigenniveau.
De Commissie moet bij de voorbereiding en opstelling van de gedelegeerde
handelingen ervoor zorgen dat de desbetreffende documenten tijdig en op gepaste
wijze gelijktijdig worden toegezonden aan het Europees Parlement en de Raad.

Als de Commissie de lijst van onder het netwerkbeheer vallende diensten uitbreidt,
dient zij de belanghebbenden uit de sector te raadplegen.

Om uniforme voorwaarden voor de tenuitvoerlegging van deze verordening te
garanderen, met name wat betreft de uitoefening van de bevoegdheden van de
nationale instanties, de verlening van ondersteunende diensten op exclusieve basis
door een dienstverlener of groepen dienstverleners, corrigerende maatregelen om de
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(€29

(32)

overeenstemming met EU-wijde en bijbehorende lokale prestatiedoelen te
waarborgen, de toetsing van de naleving van het heffingenstelsel, het beheer en de
vaststelling van gemeenschappelijke projecten voor netwerkgerelateerde functies, de
functionele luchtruimblokken, de voorwaarden voor de betrokkenheid van
belanghebbenden bij belangrijke operationele beslissingen van verleners van
luchtvaartnavigatiediensten, de toegang tot en bescherming van gegevens,
elektronische luchtvaartinlichtingen en de technologische ontwikkeling en
interoperabiliteit van het luchtverkeersbeheer, moeten uitvoeringsbevoegdheden aan
de Commissie worden verleend. Die bevoegdheden moeten worden uitgeoefend in
overeenstemming met Verordening (EU) nr. 182/2011 van het Europees Parlement en
de Raad van 16 februari 2011 tot vaststelling van de algemene voorschriften en
beginselen die van toepassing zijn op de wijze waarop de lidstaten de uitoefening van
de uitvoeringsbevoegdheden door de Commissie controleren’.

Wat betreft de uitvoeringsbesluiten die krachtens deze verordening worden
vastgesteld, moet overeenkomstig Verordening (EU) nr. 182/2011 gebruik worden
gemaakt van algemene uitvoeringsbesluiten.

Voor de vaststelling van uitvoeringsbesluiten van individuele strekking moet de
raadplegingsprocedure worden gebruikt.

(33)

WV 549/2004 overweging 20
(aangepast)

De sanctles dle de lidstaten vaststellen voor de overtredingen van deze verordening ea

an—de—in—artike door gebruikers van het luchtruim en
dlenstverleners dienen doeltreffend en proportloneel te zijn en een ontmoedigende
werking te hebben.

(34)

4 nieuw

De aankoop van dergelijke diensten dient, al naargelang van toepassing, plaats te
vinden overeenkomstig Richtlijn 2004/18/EG van het Europees Parlement en de Raad
van 31 maart 2004 betreffende de codrdinatie van de procedures voor het plaatsen van
overheidsopdrachten voor werken, leveringen en diensten’’ en Richtlijn 2004/17/EG
van het Europees Parlement en de Raad van 31 maart 2004 houdende codrdinatie van
de procedures voor het plaatsen van opdrachten in de sectoren water- en
energievoorziening, vervoer en postdiensten®®. Voorts dient ook rekening te worden
gehouden met de richtsnoeren die zijn uiteengezet in Interpretatieve mededeling
2006/C179/02 van de Commissie over de Gemeenschapswetgeving die van toepassing
is op het plaatsen van opdrachten die niet of slechts gedeeltelijk onder de richtlijnen
inzake overheidsopdrachten vallen®’, voor zover van toepassing.

(35)

‘ WV 1070/2009 overweging 42

De ministeri€le verklaring over de luchthaven van Gibraltar, die in Cordoba op
18 september 2006  (de  "ministeri€le  verklaring")  tijdens de  eerste

36
37
38
39

PB L 55 van 28.2.2011, blz. 13.
PB L 134 van 30.4.2004, blz. 114.
PB L 134 van 30.4.2004, blz. 1.
PB C 179 van 1.8.2006, blz. 2.
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ministersbijeenkomst van het Forum voor dialoog over Gibraltar werd
overeengekomen, vervangt de gemeenschappelijke verklaring over het vliegveld die in
Londen op 2 december 1987 werd opgesteld, en volledige naleving van die verklaring
wordt geacht volledige naleving van de verklaring van 1987 te zijn.

(36)

| ¥ 1070/2009 overweging 43

Deze verordening is in de context van en krachtens de ministeri€le verklaring in al zijn
onderdelen van toepassing op de luchthaven van Gibraltar. Onverminderd deze
ministeri€le verklaring zijn de toepassing op de luchthaven van Gibraltar en alle
maatregelen in verband met de implementatie van die verklaring volledig in
overeenstemming met de verklaring en alle bepalingen daarvan.

(37)

WV 549/2004 overweging 24
(aangepast)

Aangezien de doelstelling van deze verordening, te weten de tetstandbrenging
X> tenuitvoerlegging <XI van het gemeenschappelijke Europeese luchtruim, wegens
het transnationale karakter ervan niet voldoende door de lidstaten kan worden
verwezenlijkt en derhalve beter op eesmmunautair X het X1 niveau B van de
Unle <ZI tot stand kan worden gebracht, =ae :

e%&ﬂé%eée% kan de @%ﬁ%@ﬂ%ﬁ&ﬁ £ Ume <ZI overeenkomstlg het in artlkel 5

van het Verdrag neergelegde subsidiariteitsbeginsel maatregelen nemen
Overeenkomstig het in hetzelfde artikel neergelegde evenredigheidsbeginsel gaat deze
verordening niet verder dan nodig is om deze doelstelling te verwezenlijken.

| ¥ 552/2004

HEBBEN DE VOLGENDE VERORDENING VASTGESTELD:

HOOFDSTUK I

ALGEMENE BEPALINGEN

WV 1070/2009 Art. 1, lid 1
(aangepast)
= nieuw

Artikel 1

Deel X Onderwerp <X] en werkingssfeer

h%ﬁ%e%éee% = In deze Verordenmg zun regels Vastgesteld voor de totstandbrenglng en

goede werking van het gemeenschappelijk Europees Iluchtruim, < om de huidige
veiligheidsnormen voor luchtvervoer aan te scherpen, bij te dragen tot de duurzame
ontwikkeling van het luchtvervoerssysteem en de algemene prestaties van het systeem voor
luchtverkeersbeveiligings- en luchtvaartnavigatiediensten voor het algemene luchtverkeer in
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Europa te verbeteren, teneinde tegemoet te komen aan de behoeften van alle
luchtruimgebruikers. Bit X> Het XI gemeenschappelijke Europees luchtruim omvat een
samenhangend pan-Europees netwerk van routes, = een luchtruim dat op geintegreerde wijze
kan worden geéxploiteerd, < netwerkbeheer en luchtverkeer%%&kﬁsystemen dat
die alleen gebaseerd is zijn op exerw= a=an veiligheid, efficiéntie en wante :

, ten behoeve van alle luchtmlmgebrulkers s

= interoperabiliteit <

W 1070/2009 Art. 1, lid 2
(aangepast)

2. De toepassing van deze verordening es :

enverlet de soevereiniteit van de lidstaten over hun luchtrulm onverlet alsmede de behoeften

van de lidstaten inzake openbare orde, openbare Velhgheld en defensieaangelegenheden, zoals
vermeld in artikel 35483. Deze verordening en—de—in—artike

> heeft <XI geen betrekking op militaire operaties en trammgen

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 3
(aangepast)

3. De toepassing van deze verordening ea— : :

enverlet de rechten en plichten van de lidstaten %eﬁ%eeieﬁé dle voortvloeien u1t het Verdrag
van Chicago inzake de 1nternat10nale burgerluchtvaart van 1944 (het "Verdrag van Chicago")
onverlet. In deze context is—e ende ae—wan O heeft XI deze verordenings
> tot doel om, <X] op de gebleden waarop wf; ze van toepassing is, de lidstaten
te helpen bij het nakomen van hun verplichtingen op grond van het Verdrag van Chicago,
door een basis te verschaffen voor een gemeenschappelijke interpretatie en een uniforme
uitvoering van de bepalingen daarvan, en door ervoor te zorgen dat die bepalingen in deze
verordening en de uitvoeringsvoorschriften naar behoren in aanmerking worden genomen.

| ¥ 550/2004

HOOFBSTHH
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| ¥ 551/2004

HOOFDS T

WV 551/2004 (aangepast)
= nieuw

43. Onverminderd-artikelo—s dDeze Verordenlng is van toepassing op het luchtruim in de
EUR- en AFI- ':i> en NAT- < gebieden regio's van ICAO waar lidstaten verantwoordelijk
zijn voor de verlening van luchtverkeersdiensten overeenkomstig [X> deze <X] de
dienstverleningsverordening. De lidstaten kunnen deze verordening ook toepassen op het
luchtruim dat in andere ICAO-gebieden onder hun verantwoordelijkheid valt, mits zij de
Commissie en de overige lidstaten daarvan in kennis stellen.

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 1

54. De toepassing van deze verordening op de luchthaven van Gibraltar laat de respectieve
rechtsopvattingen van het Koninkrijk Spanje en het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié
en Noord-lerland betreffende het geschil inzake de soevereiniteit over het grondgebied
waarop de luchthaven gelegen is, onverlet.
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| ¥ 552/2004

‘ WV 549/2004 (aangepast)

Artikel 2

Definities

Voor de toepassing van deze verordening
de volgende definities:

WV 549/2004 (aangepast)
= nieuw

1. "luchtverkeersleidingsdienst": een dienst die wordt verricht teneinde:
a) botsingen te voorkomen:
—  tussen luchtvaartuigen en

—  tussen luchtvaartuigen en hindernissen op dat deel van het
luchtvaartterrein dat is bedoeld voor het opstijgen, landen en taxién met
luchtvaartuigen, en

b) een geordende luchtverkeersstroom tot stand te brengen en te handhaven;

2. "plaatselijke verkeersleiding": luchtverkeersleidingsdienst voor
luchtvaartterreinverkeer;

3. "luchtvaartinlichtingendienst": een binnen het vastgestelde bestreken gebied
opgerichte dienst die verantwoordelijk is voor het verstrekken van
luchtvaartinfesmatieinlichtingen en gegevens die nodig zijn voor de veiligheid,
regelmaat en efficiency van luchtvaartnavigatie;

4. "luchtvaartnavigatiediensten": luchtverkeersleidingsdiensten; communicatie-,
navigatie- en pleatsbepatingssurveillancediensten; meteorologische diensten voor de

luchtvaartnavigatie, en luchtvaartinlichtingendiensten;
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5. "verleners van luchtvaartnavigatiediensten": de openbare of particuliere Lehamen
B> entiteiten <X] die luchtvaartnavigatiediensten voor het algemene luchtverkeer
verlenen;

6. "luchtruimblok": > een deel van het <X luchtruim xaa X> met <XI vastgestelde
afmetingen, in ruimte en tijd, waarbinnen luchtvaartnavigatiediensten worden
verleend;

7. "luchtruimbeheer": een planningsfanetie = dienst < met als belangrijkste doel
een maximale benutting van X> het <XI beschikbaare luchtruim door dynamische
time-sharing en, bij gelegenheid, sekeiding [ opsplitsing XI van X het <XI
luchtruim tussen verschillende categorieén luchtruimgebruikers op basis van
kortetermijnbehoeften;

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder a) |

8. "luchtruimgebruikers": exploitanten van luchtvaartuigen die als algemeen
luchtverkeer opereren;

WV 549/2004
= nieuw

9. "regeling van luchtverkeersstromen": een fagetie = dienst < die tot doel heeft bij
te dragen aas tot een veilige, ordelijke en vlotte doorstroming van het luchtverkeer
door ervoor te zorgen dat de luchtverkeersleidingscapaciteit optimaal wordt benut en
dat het verkeersvolume verenigbaar is met de door de betrokken
luchtverkeersdienstverleners afgegeven verklaarde capaciteit;

WV 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder b)
= nieuw

10. "luchtverkeersbexetlisinebeheer": de verzameling van faneties = diensten < in
de lucht en op de grond (luchtverkeersdiensten, luchtruimbeheer en de regeling van
de luchtverkeersstroemen) die nodig zijn om de veiligheid en de doeltreffendheid
van de vliegtuigbewegingen in alle fasen te waarborgen;

| ¥ 5492004
11.  "luchtverkeersdiensten":  vluchtinlichtingendiensten, alarmeringsdiensten,
adviesdiensten voor het luchtverkeer en luchtverkeersleiding (algemene
luchtverkeersleiding, naderingsluchtverkeersleiding en plaatselijke

luchtverkeersleiding);

12. "algemene luchtverkeersleiding": luchtverkeersleiding voor gecontroleerde
vluchten in een luchtruimblok;

13. "naderingsluchtverkeersleiding": luchtverkeersleiding voor aankomende of
vertrekkende gecontroleerde vluchten;
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| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder ) |

1443a."masterplan inzake luchtverkeersbexetligingbeheer": het plan dat wordt
goedgekeurd bij Besluit 2009/320/EG van de Raad*', overeenkomstig artikel 1, lid 2,
van Verordening (EG) nr. 219/2007 van de Raad van 27 februari 2007 betreffende de
oprichting van een gemeenschappelijke onderneming voor de realisering van het
Europese niecuwe generatie luchtverkeersbeveiligingssysteem (SESAR)*;

4 nieuw

15. "luchtvaartcrisis": omstandigheden waarin de capaciteit van het luchtruim abnormaal is
beperkt ten gevolge van bijzonder slechte weersomstandigheden of de onbeschikbaarheid van
grote delen van het luchtruim wegens natuurlijke of politieke redenen;

| ¥ 549/2004 |

1644. "pakket van diensten": twee of meer luchtvaartnavigatiediensten;

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder d) |

1745. "certificaat": door een nationale toezichthoudende instantie overeenkomstig
het nationale recht afgegeven document, ongeacht de vorm, waarmee wordt
bevestigd dat een verlener van luchtvaartnavigatiediensten voldoet aan de eisen voor
het verlenen van een specifieke dienst;

| ¥ 549/2004

18+6. "communicatiediensten": vaste en mobiele diensten ten behoeve van de
luchtvaart voor grond-tet=grond-, lucht-tet=grond- en lucht-tet=lucht-communicatie
voor luchtverkeersleidingsdoeleinden;

19. "onderdelen": materiéle objecten, zoals apparatuur, en immateriéle objecten,
zoals programmatuur, waarvan de interoperabiliteit van het Europese netwerk voor

luchtverkeersbexethiginagbeheer athangt;

41
4
43

PB L 95 van 9.4.2009, blz. 41.
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4 nieuw

20. "verklaring": met betrekking tot luchtverkeersbeheer/luchtvaartnavigatie betekent dit elke

schriftelijke verklaring

over de conformiteit of geschiktheid voor gebruik van systemen en onderdelen die is
afgegeven door een organisatie die betrokken is bij het ontwerp, de vervaardiging en
het onderhoud van systemen en onderdelen voor
luchtverkeersbeheer/luchtvaartnavigatie;

over de overeenstemming van in gebruik te nemen diensten of systemen met de
toepasselijke eisen, die door een dienstverlener is afgegeven;

over de bekwaamheid en middelen om zich te kwijten van de verantwoordelijkheden
die gepaard gaan bepaalde vluchtinlichtingendiensten;

‘ WV 549/2004 (aangepast)

WV 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder f)
(aangepast)

2122 "flexibel gebruik van het luchtruim": een concept van luchtruimbeheer dat in
het gebied van de European Civil Aviation Conference wordt toegepast op basis van
het door X> de Europese organisatic voor de veiligheid van de luchtvaart <XI
(Eurocontrol) uitgegeven "Airspace Management Handbook for the application of
the Concept of the Flexible Use of Airspace" (Handboek voor de toepassing van het
concept "flexibel gebruik van het luchtruim" in het luchtruimbeheer) > * <1 ;

| ¥ 5492004

WV 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder g)
(aangepast)

2222-bis. "vluchtinlichtingendienst": een dienst die adviezen en informatie verstrekt
die nuttig zijn voor de veilige en doeltreffende uitvoering van vluchten;

2323-ter "waarschuwingsdienst": een dienst die bij de verantwoordelijke organisaties
melding maakt van segtaigen DO luchtvaartuigen <X] in nood die bijstand behoeven
en dergelijke organisaties op verzoek assisteert bijstand verstrekt;

Eurocontrol is opgericht bij het International Verdrag tot samenwerking in het belang van de veiligheid
van de luchtvaart van 13 december 1960, als gewijzigd bij het protocol van 12 februari 1981 en herzien
bij het protocol van 27 juni 1997.
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| ¥ 5492004

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder h) |

2425, "functioneel luchtruimblok": een, ongeacht de staatsgrenzen, op operationele
behoeften gebaseerd luchtruimblok waarbinnen de luchtvaartnavigatiediensten en
aanverwante functies op prestatiegerichte en optimale wijze worden verleend met het
oogmerk in ieder functioneel luchtruimblok versterkte samenwerking tussen de
verleners van luchtvaartnavigatiediensten of, indien van toepassing aaargelane cen
geintegreerde dienstverlener, in te voeren;

‘ WV 549/2004 (aangepast) ‘

2526. "algemeen luchtverkeer": alle bewegingen van burgerluchtvaartuigen, alsmede
alle bewegingen van staatsluchtvaartuigen (met inbegrip van militaire, douane- en
politieluchtvaartuigen), voorzover deze bewegingen worden uitgevoerd in
overeenstemming met de procedures van de #SAO [X Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie (de ICAQ), zoals opgericht bij het Verdrag van Chicago
inzake de internationale burgerluchtvaart uit 1944 <XI ;

2628. "interoperabiliteit": een geheel van functionele, technische en operationele
eigenschappen die worden vereist van de systemen en onderdelen van het Europese
netwerk voor luchtverkeersbexetligingbeheer en van de procedures voor de werking
van het netwerk, teneinde de veilige, naadloze en efficiénte werking van het netwerk
te verzekeren. Interoperabiliteit wordt bereikt door er zorg voor te dragen dat de
systemen en onderdelen voldoen aan de essentiéle eisen;

2729. "meteorologische diensten": de faciliteiten en diensten die luchtvaartuigen
voorzien van weersvoorspellingen, instructies en waarnemingen, alsmede andere
door lidstaten aangeleverde meteorologische informatie en gegevens voor gebruik in
de luchtvaart;

2839. "navigatiediensten": de faciliteiten en diensten die luchtvaartuigen voorzien
van informatie op het gebied van positionering en timing;

2931 "operationele gegevens": informatie over alle vluchtfasen, die nodig is voor het
nemen van operationele beslissingen door verleners van luchtvaartnavigatiediensten,
luchtruimgebruikers, exploitanten van luchthavens en andere betrokken actoren;
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3033. "ingebruiknamesesming": eerste operationele gebruik na de initiéle installatie
of upgrade van een systeem;

3134. "routenetwerk": een netwerk van gespecificeerde routes voor de athandeling
van de verkeersstromen van het algemene luchtverkeer, nodig voor het verlenen van
luchtverkeersleidingsdiensten;

| ¥ 5492004

plaatsbepalinessurveillancediensten": de faciliteiten en diensten voor het

bepalen van de respectieve posities van luchtvaartuigen waarmee voor een veilige
separatie wordt gezorgd,

3339, "systeem": het geheel van op de grond gestationeerde en zich in de lucht
bevindende onderdelen, alsmede in de ruimte gestationeerde apparatuur, dat
ondersteuning geeft aan luchtvaartnavigatiediensten voor alle vluchtfasen;

3449 ."upgrade": elke wijziging in de operationele kenmerken van een systeem;

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 2, onder j) |

354+, "grensoverschrijdende diensten": iedere situatie waarin
luchtvaartnavigatiediensten worden verleend in een lidstaat door een dienstverlener
die in een andere lidstaat is gecertificeerds; ;

4 nieuw

36. "nationale toezichthoudende instantie": het nationale orgaan of de nationale organen
waaraan een lidstaat de toezichtstaken overeenkomstig deze verordening heeft
toevertrouwd en de nationale bevoegde autoriteiten waaraan de in artikel 8 ter van
Verordening (EG) nr. 216/2008 vermelde taken zijn toevertrouwd;

37. "ondersteunende diensten": andere luchtvaartnavigatiediensten dan luchtverkeersdiensten
en andere diensten en activiteiten die verband houden met de verlening van
luchtvaartnavigatiediensten en deze ondersteunen;

38. "lokale prestatiedoelen": prestatiedoelen die door de lidstaten zijn vastgesteld op lokaal
niveau, met name het niveau van een functioneel luchtruimblok, een lidstaat, een
heffingszone of een luchthaven.

| ¥ 5492004
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WV 1070/2009 Art. 1, 1id 3
(aangepast)
= nieuw

HOOFDSTUK I1

[X> NATIONALE INSTANTIES <X

Artikel 34
Nationale toezichthoudende instanties

1. De lidstaten gaan, gezamenlijk of afzonderlijk, over tot aanwijzing of instelling van één of
meer organen als nationale toezichthoudende instantie, belast met de taken welke krachtens
deze verordening en—de—in—artike aan een dergelijke instantie
toekomen.

2. De nationale toezichthoudende instanties moeten = juridisch gescheiden en <
onafhankelijk zijn van de verleners van luchtvaartnavigatiediensten = , met name wat hun
organisatie, hi€rarchie en besluitvorming betreft en van alle particuliere of publieke entiteiten
die een belang hebben in de activiteiten van dergelij

ke dienstverleners < . Beze

46
47
48
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4 nieuw

3. Onverminderd lid 2 kunnen de nationale toezichthoudende instanties, voor wat hun
werking betreft, worden toegevoegd aan andere regelgevende organen en/of
veiligheidsinstanties.

4. De nationale toezichthoudende instanties die op de datum van inwerkingtreding van deze
verordening niet juridisch gescheiden zijn van alle verleners van luchtvaartnavigatiediensten
of particuliere of publieke entiteiten die een belang hebben in de activiteiten van dergelijke
dienstverleners, zoals bepaald in lid 2, moeten uiterlijk op 1 januari 2020 aan deze eis
voldoen.

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 3
(aangepast)
= nieuw

35. > De <XI Mnationale toezichthoudende instanties xeeren ocefenen hun bevoegdheden op
onpartijdige, onafhankehjke en transparante wuze uit. B :

] - aat = Ze worden met
name zodanig georganiseerd, van personeel Voorznan en geﬁnanmerd dat ze hun
bevoegdheden op die WIJZC kunnen uitoefenen. < : ehith

4 nieuw

6. Het personeel van de nationale toezichthoudende instanties

a) wordt in dienst genomen op basis van duidelijke en transparante regels die hun
onafhankelijkheid waarborgen. De personen die bevoegd zijn voor strategische beslissingen
worden aangesteld door het nationale kabinet of de ministerraad of door een andere
overheidsinstantie die de verleners van luchtvaartnavigatiediensten niet rechtstreeks
controleert en er ook niet rechtstreeks voordeel uit haalt;

b) wordt geselecteerd via een transparante procedure, op basis van hun specificke
kwalificaties, inclusief passende bekwaamheden en relevante ervaring, onder meer op het
gebied van auditing, luchtvaartnavigatiediensten en systemen;

c¢) handelt onafhankelijk, met name van alle belangen die verband houden met verleners van
luchtvaartnavigatiediensten, en vraagt noch aanvaardt instructies van overheidsinstanties of
andere publieke of private entiteiten bij de uitoefening van de functies van de nationale
toezichthoudende instantie;

d) de personen die bevoegd zijn voor het nemen van strategische beslissingen leggen jaarlijks
een verbintenisverklaring en een verklaring omtrent hun belangen af, waarin alle directe en
indirecte belangen zijn vermeld die kunnen worden geacht afbreuk te doen aan hun
onafhankelijkheid en die van invloed kunnen zijn op de uitoefening van hun functies; en

e) de personen die bevoegd zijn voor strategische beslissingen, audits of andere functies die
rechtstreeks verband houden met het toezicht op de prestatiedoelen van verleners van
luchtvaartnavigatiediensten mogen na hun termijn bij de nationale toezichthoudende instantie
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gedurende minstens een jaar niet in dienst treden bij of verantwoordelijkheden opnemen bij
een van de verleners van luchtvaartnavigatiediensten.

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 3
(aangepast)
= nieuw

74. De lidstaten zien erop toe dat de nationale toezichthoudende instanties over de
noodzakelijke middelen en capaciteiten beschikken om de hun overeenkomstig deze
verordening toevertrouwde taken tijdig en doelmatig uit te voeren. = De nationale
toezichthoudende instanties zijn volledig bevoegd voor de indienstname en het beheer van
hun personeel, op basis van hun eigen financiéle middelen, die onder meer afkomstig zijn van
de routeheffingen; deze heffingen moeten in verhouding staan tot de taken die de instanties
overeenkomstig artikel 4 moeten vervullen. <

85. De lidstaten stellen de Commissie in kennis van de namen en adressen van de nationale
toezichthoudende instanties en van eventuele wijzigingen daarvan, alsook van de maatregelen
die zijn genomen om aan leden23-en4 = dit artikel < te voldoen.

4 nieuw

9. De Commissie stelt gedetailleerde regels op waarin de procedures voor indienstname en
selectie zijn uiteengezet, met het oog op de toepassing van lid 6, onder a) en b). Deze
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 27, lid 3, bedoelde
onderzoeksprocedure.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
(aangepast)

Artikel 42

Taken van de nationale toezichthoudende instanties

1. De in artikel 34 wan-deke adervererdentng genoemde nationale toezichthoudende instanties

X> worden belast met de volgende taken: <X

a) zorgen voor passend toezicht op de toepassing van deze verordening, met name met
betrekking tot de wveilige en efficiénte dienstuitvoering door verleners van
luchtvaartnavigatiediensten die diensten verlenen met betrekking tot het luchtruim dat onder
de verantwoordelijkheid valt van de lidstaat die de betrokken instantie heeft aangewezen of
ingestelds;

4 nieuw

b) certificaten afgeven aan verleners van luchtvaartnavigatiediensten overeenkomstig artikel 8
ter van Verordening (EG) nr. 216/2008 en toezicht houden op de naleving van de
voorwaarden waaronder ze zijn afgegeven;

¢) bewijzen van bevoegdheid, bevoegdverklaringen, goedkeuringen en certificaten afgeven
aan verleners van luchtvaartnavigatiediensten overeenkomstig artikel 8 ter van Verordening
(EG) nr. 216/2008 en toezicht houden op de naleving van de voorwaarden waaronder ze zijn
afgegeven;
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d) prestatieplannen opstellen en toezicht houden op de tenuitvoerlegging ervan
overeenkomstig artikel 11;

e) toezicht houden op de tenuitvoerlegging van het heffingenstelsel overeenkomstig de
artikelen 12 en 13;

f) de voorwaarden voor toegang tot operationele gegevens goedkeuren overeenkomstig artikel
22; en

g) toezicht houden op verklaringen en op de ingebruikname van systemen.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
(aangepast)

2. Daartee X Elke <X] erganiseert elke nationale toezichthoudende instantie organiseert
passende inspecties en onderzoeken om na te gaan of aan de eisen van deze verordeningsaet

: darbaag A is voldaan. De betrokken verlener van
luchtvaartnavigatiediensten verleent hieraan zijn medewerking.

4 nieuw

Artikel 5

Samenwerking tussen nationale toezichthoudende instanties

1. De nationale toezichthoudende instanties wisselen informatie uit over hun werkzaamheden,
beginselen, praktijken en procedures voor besluitvorming en de tenuitvoerlegging van de
wetgeving van de Unie. Zij werken samen met het doel hun besluitvorming in de hele Unie te
codrdineren. De nationale toezichthoudende instanties nemen deel aan een netwerk dat
regelmatig bijeenkomt. De Commissie en het Luchtvaartagentschap van de Europese Unie
(hierna "het EAA") zijn lid van dit netwerk, codrdineren en ondersteunen de werkzaamheden
ervan en doen aanbevelingen aan het netwerk, voor zover passend. De Commissie en het
EAA faciliteren de actieve samenwerking van de nationale toezichthoudende instanties en
zorgen voor de uitwisseling van personeel tussen de nationale toezichthoudende instanties op
basis van een deskundigenpool die overeenkomstig artikel 17, lid 2, onder f), van
Verordening (EG) nr. 216/2008 door het EAA wordt opgericht.

Met inachtneming van de regels inzake gegevensbescherming van artikel 22 van deze
verordening en Verordening (EG) nr. 45/2001 ondersteunt de Commissie de uitwisseling van
in alinea een en twee van dit lid vermelde informatie tussen de leden van het netwerk,
eventueel met elektronische middelen, waarbij de vertrouwelijkheid van bedrijfsgeheimen van
verleners van luchtvaartnavigatiediensten moet worden gerespecteerd.

2. De toezichthoudende instanties werken nauw samen, onder meer via werkafspraken, om
elkaar wederzijdse bijstand te verlenen bij hun toezichtstaken, klachtenbehandeling en
onderzoeken.
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WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
= nieuw

3. Voor functionele luchtruimblokken die zich uitstrekken over het luchtruim dat onder de
verantwoordelijkheid van meer dan één lidstaat valt, sluiten de betrokken lidstaten een
overeenkomst inzake het bij dit artikel voorgeschreven toezicht op de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten die diensten verlenen met betrekking tot die functionele
luchtruimblokken. = Teneinde die overeenkomst ten uitvoer te leggen stellen de betrokken
nationale toezichthoudende instanties een plan op waarin de voorwaarden voor hun
samenwerking zijn vermeld. <=

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
(aangepast)

4. Nationale toezichthoudende instanties werken onderling nauw samen om een adequaat
toezicht te waarborgen op de verleners van luchtvaartnavigatiediensten die in het bezit zijn
van een geldig certificaat van een lidstaat en die ook diensten verlenen met betrekking tot het
luchtruim dat onder de verantwoordelijkheid van een andere lidstaat valt. Deze samenwerking
omvat ook regelingen voor de behandeling van gevallen waarin niet voldaan wordt aan
> deze verordening en aan XI de geldende gemeenschappelijke eisen DX die zijn

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
(aangepast)
= nieuw

5. In het geval van de grenseversehsiidende levering van luchtvaartnavigatiediensten = in een
deel van het luchtruim dat onder de verantwoordelijkheid van een andere lidstaat valt, <
omvatten dergelizke DO de in de leden 2 en 4 vermelde <X] regelingen een overeenkomst over
de wederzijdse erkenning van de toezichtstaken zoals bedoeld in = artikel 4, <= de leden 1 en
2, en van de resultaten van deze taken. Deze wederzijdse erkenning geldt ook wanneer
regelingen voor erkenning tussen nationale toezichthoudende instanties zijn gemaakt voor het
certificeringsproces van dienstverleners.

6. Nationale toezichthoudende instanties kunnen, indien dit op grond van het nationale recht is
toegestaan, met het oog op regionale samenwerking ook regelingen overeenkomen
betreffende de verdeling van de verantwoordelijkheden voor toezichtstaken.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 1
(aangepast)

Artikel 63
Gekwalificeerde entiteiten

1. Nationale toezichthoudende instanties kunnen besluiten de in artikel 42, lid 2, bedoelde
inspecties en onderzoeken volledig of ten dele te delegeren aan gekwalificeerde entiteiten die
aan de in bijlage I genoemde eisen voldoen.
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2. Een dergelijke door een nationale toezichthoudende instantie verleende delegatie is binnen
de Gemeensehap DO Unie <X geldig gedurende een periode van drie jaar die kan worden
hernieuwd. Nationale toezichthoudende instanties kunnen elke gekwalificeerde entiteit die in
de B> Unie X] Gesmeensehap is gevestigd met de uitvoering van deze inspecties en
onderzoeken belasten.

WV 552/2004 (aangepast)
= nieuw

+3. Lidstaten stellen de Commissie = , het EAA < en de andere lidstaten in kennis van de
instanties X gekwalificeerde entiteiten waaraan  zij taken hebben gedelegeerd
overeenkoms‘ug 11d 1 <ZI die—zi ; ; -

: : d rerifreatie waarblj zij voor elke ﬁ%@ IZ> entltelt <ZI
het gebled aangeven waarvoor deze Verantwoordehjk is alsmede de identificatienummers
> en alle wijzigingen daarvan <X] sste—heeft—verstrekt. Dec
Commissie maakt de lijst van deze #mstantes IZ> gekwahﬁceerde entiteiten <ZI met hun
respectieve identificatienummers en de onder hun verantwoordelijkheid vallende gebieden
bekend in het Publicatieblad van de Europese Unie en draagt zorg voor het bijhouden van
deze lijst.

Y antie DO gekwalificeerde entiteit <XI nlet meer Voldoet aan de
%eﬁa X> cisen <ZI van bljlage I3, trekken lidstaten de eaa e—iAs

> delegatie van die entiteit <X] in. Zij-brenger DO De entiteit brengt <ZI de Commlssw .:;> het
EAA < en de overige lidstaten daarvan onverwijld op de hoogte.

‘ 4 nieuw

5. Organen die voor de inwerkingtreding van deze verordening zijn aangewezen als
aangemelde instanties overeenkomstig artikel 8 van Verordening (EG) nr. 552/2004 worden
met het oog op de toepassing van dit artikel als gekwalificeerde entiteiten beschouwd.

WV 1070/2009 Art. 1,1id 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 749
Raadpleging van de belanghebbende partijen

44

NL



1. De hdstaten = nationale toezichthoudende instanties <= , handelend in overeenstemming
met hun nationale zeeht [ wetgeving <XI, zetten raadplegingsmechanismen op om
belanghebbende partijen, waaronder belangenorganisaties van beroepspersoneel, op passende
wijze te betrekken bij de realisering van het gemeenschappelijke Europeese luchtruim = voor
wat de uitvoering van hun taken betreft < .

4 nieuw

[\®)

. Tot de belanghebbende partijen kunnen behoren:

- verleners van luchtvaartnavigatiediensten,

- luchthavenexploitanten,

- relevante luchtruimgebruikers of relevante groepen luchtruimgebruikers,
- militaire autoriteiten,

= de industrie,

= belangenorganisaties van beroepspersoneel.

‘ WV 550/2004 (aangepast)

HOOFDSTUKIIII

WV 550/2004 (aangepast)
= nieuw
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boveilicine:

Artikel 8%
Certificering van de verleners van luchtvaartnavigatiediensten

1. De verlening van alle luchtvaartnavigatiediensten in de Gemeensehap D> Unie <XI wordt
deor—de—Hdstaten gecertificeerd = of maakt het voorwerp uit van een verklaring aan de

nationale toezichthoudende instanties of het EAA overeenkomstig artikel 8 ter van
Verordening (EG) nr. 216/2008 < .

| ¥ 550/2004

4 nieuw

2. In het kader van het certificeringsproces moeten de aanvragers ook kunnen aantonen dat zij
over voldoende financi€éle draagkracht beschikken en gedekt =zijn door een
aansprakelijkheidsverzekering, voor zover dit niet gegarandeerd is door de desbetreffende
lidstaat.

WV 550/2004 (aangepast)
= nieuw

: 3% ag = zorgen voor <& niet-
dlscrlmlnerende toegang tot dlensten voor gebrulkers van het luchtruim, met speciale
aandacht voor de veiligheid. Aan certlﬁcerlng ﬁ%@g@ﬁ B> zijn <ZI alleen de Voorwaarden van
bljlage II Verbonden %13% e d 5 e e
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WV 1070/2009 Art. 2, 1id 3
(aangepast)
= nieuw

46. de—a #Verleners van
1uchtvaartnav1gatledlensten wanneer hen een certificaat wordt afgegeven X> krijgen <XI de
mogelijkheid om hun diensten aan te bieden aan lidstaten, andere verleners van
luchtvaartnavigatiediensten, luchtruimgebruikers en luchthavens in de Gemeensehap
B> Unie X] . = Voor ondersteunende diensten is dit alleen mogelijk als artikel 10, lid 2,
wordt nageleefd. <=

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 4
(aangepast)
= nieuw

Artikel 98
Aanwijzing van verleners van luchtverkeersdiensten

1. De lidstaten zorgen ervoor dat in het luchtruim dat onder hun verantwoordelijkheid valt
binnen bepaalde luchtruimblokken op exclusieve basis luchtverkeersdiensten worden
verleend. Daartoe wijzen de lidstaten een verlener van luchtverkeersdiensten aan die in het
bezit is van een binnen de Gesmeensehap X Unie X] geldig certificaat = of geldige
verklaring <= .

2. Bij het verlenen van grensoverschrijdende diensten zorgen de lidstaten ervoor dat
> de X] naleving van dit artikel en artikel 18, lid 3, niet wordt belemmerd door hun
nationale reehtswetgevingsstelsel dat voorschrijft dat een verlener van luchtverkeersdiensten
die diensten aanbiedt in het luchtruim dat onder de verantwoordelijkheid van die lidstaat valt
= aan een van de volgende voorwaarden moet voldoen <= :

a) rechtstreeks of via meerderheidsaandeelhouderschap eigendom seeet zijn van die
lidstaat of onderdanen daarvan;
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b) zijn hoofdvestiging of geregistreerd kantoor op het grondgebied van die lidstaat
moet hebben;; ef

c) alleen faciliteiten in die lidstaat smag gebruiken.

3. Lidstaten definiéren de rechten en plichten waaraan de aangewezen verleners van
luchtverkeersdiensten moeten voldoen. Deze plichten kunnen voorwaarden bevatten voor het
tijdig verstrekken van relevante informatie, waarmee alle bewegingen van luchtvaartuigen in
het onder hun verantwoordelijkheid vallende luchtruim kunnen worden geidentificeerd.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 4
(aangepast)
= nieuw

4. [ De <Xl Elidstaten hebben de bevoegdheid om zelf een verlener van
luchtverkeersdiensten te kiezen, mits deze wxeldeet—aan—de—eisen—en—veorwaarden—van—de
artikelen6—en? = gecertificeerd is of een verklaring heeft ingediend overeenkomstig
Verordening (EG) nr. 216/2008 < .

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 4
(aangepast)

5. Voor functionele luchtruimblokken die overeenkomstig artikel 16 9bis zijn vastgesteld en
die zich uitstrekken over het luchtruim dat onder de verantwoordelijkheid van meer dan één
lidstaat valt, wijzen de betrokken lidstaten, overeenkomstig lid 1 van dit artikel, gezamenlijk
en minstens één maand voor de implementatie van het luchtruimblok één of meer verleners
van luchtverkeersdiensten aan.

6. DX De I Llidstaten stellen de Commissie en de overige lidstaten onmiddellijk in kennis
van alle in het kader van dit artikel genomen besluiten over de aanwijzing van verleners van
luchtverkeersdiensten in specifieke luchtruimblokken binnen het luchtruim dat onder hun
verantwoordelijkheid valt.

4 nieuw

Artikel 10
Het verlenen van ondersteunende diensten

1. De lidstaten nemen alle nodige maatregelen om te garanderen dat verleners van
ondersteunende diensten, overeenkomstig dit artikel, binnen de Unie met elkaar kunnen
concurreren op basis van gelijke, niet-discriminerende en transparante voorwaarden.

Aan de in dit artikel uiteengezette eis moet uiterlijk op 1 januari 2020 zijn voldaan.

2. De lidstaten nemen alle nodige maatregelen om te garanderen dat de verlening van
luchtverkeersdiensten gescheiden is van de verlening van ondersteunende diensten. Een van
de eisen om deze scheiding te garanderen, is dat luchtverkeersdiensten en ondersteunende
diensten door verschillende ondernemingen moeten worden verleend.

3. Bij de keuze van de verlener van ondersteunende diensten houdt de entiteit die deze
diensten aankoopt met name rekening met kostenefficiéntie en de algemene kwaliteit en
veiligheid van de diensten.
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4. Een verlener van ondersteunende diensten mag alleen worden gekozen om diensten te
verlenen in het luchtruim van een lidstaat als:

a) hij gecertificeerd is overeenkomstig artikel 8ter van Verordening (EG)
nr. 216/2008;

b) zijn hoofdvestiging zich op het grondgebied van een lidstaat bevindt;

¢) lidstaten en/of ingezetenen van lidstaten voor meer dan 50 % eigenaar zijn van de
dienstverlener en er daadwerkelijk controle over uitoefenen, hetzij direct, hetzij via
een of meer tussenbedrijven, tenzij anders is bepaald in een overeenkomst met een
derde land waarbij de Unie partij is; en

d) de dienstverlener voldoet aan de nationale eisen inzake beveiliging en defensie.

5. De netwerkbeheerder mag diensten ter ondersteuning van de werking van het Europees
netwerk voor luchtverkeersbeheer op gecentraliseerde wijze verlenen door deze diensten toe
te voegen aan die welke vermeld zijn in artikel 17, lid 2, overeenkomstig artikel 17, lid 3.
Deze diensten mogen ook op exclusieve basis worden verleend door een verlener van
luchtvaartnavigatiediensten of groepen verleners van luchtvaartnavigatiediensten, met name
de diensten die verband houden met de infrastructuur voor luchtverkeersbeheer. De
Commissie specificeert de voorwaarden voor de selectie van dienstverleners of groepen
dienstverleners, op basis van hun capaciteit en vermogen om de diensten op onpartijdige en
kosteneffectieve te verlenen, en stelt een algemene beoordeling op van de geraamde kosten en
baten van de gecentraliseerde verlening van de ondersteunende diensten. Deze
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 27, lid 3, bedoelde
onderzoeksprocedure. De Commissie stelt dienstverleners of groepen dienstverleners aan
overeenkomstig deze uitvoeringshandelingen.

| ¥ 5502004

WV 1070/2009 Art. 1, lid 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 11
Prestatieregeling

1. Om de prestaties van luchtvaartnavigatiediensten en netwerkfisgeties = diensten <= in het
gemeenschappelijke Europeese luchtruim te verbeteren, wordt een prestatieregeling
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vastgesteld voor luchtvaartnavigatiediensten en netwerkfsmeties = diensten < . Die zal
bestaan uit:

a) prestatiedoelen voor de gehele Gemeensehap X> Unie <XI = en bijbehorende
lokale prestatiedoelen <= voor de prestatiekerngebieden veiligheid, milieu, capaciteit
en kostenefficiéntie;

b) nationale plannen of plannen voor functionele luchtruimblokken, inclusief
prestatiedoelen, dic eensistentiesaet = de naleving van de < prestatiedoelen voor de

gehele Gemeensehap > Unie XI = en de bijbehorende lokale prestatiedoelen <
waarborgen; en

c) periodieke beoordeling, monitoring en benchmarking van de prestaties van
luchtvaartnavigatiediensten en netwerkfaneties = diensten < .

st an éDe Commissie
'=i> Wl_]St &« E&E@%@ﬁ%ﬁ@%@éf een %éef = onaﬂlankehjk &« onpartljdlg en bevoegd orgaan
aanwaiZen © aan < als "prestatiebeoordelingsorgaan”. De rol van dit orgaan is de Commissie,
in codrdinatie met de nationale toezichthoudende instanties, bij te staan en de nationale
toezichthoudende instanties op verzoek bij te staan bij de tenuitvoerlegging van de in lid 1
vermelde prestatieregeling. = Het EAA, Eurocontrol of een andere bevoegde ent1telt kunnen
technische bij stand verlenen aan het prestatlebeoordehngsorgaan & Be-Commissie

b De in lid 1, onder b), bedoelde nationale plannen of plannen voor functionele
luchtruimblokken worden opgesteld door de nationale toezichthoudende instanties en
door de lidsta(a)t(en) goedgekeurd Deze plannen omvatten bmdende pationale
= lokale <= doelen e : !
een adequate, door de lidsta(a)t(en) Vastgestelde stlmulermgsregehng Bl_] het
opstellen van de plannen vindt overleg plaats met de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten, vertegenwoordigers van luchtruimgebruikers en
eventueel luchthavenexploitanten en luchthavencodrdinatoren.

4e3 De eensistentie = overeenstemming <& van de nationale deelen = plannen & ef
deelen—~an © of de plannen van < de functionele luchtruimblokken = en van de

lokale doelstellingen < met de = EU-wijde < presta‘uedoelen %ﬁe@—gehele
Gemeensehap 7zal worden beoordeeld door de Commissie, €ie 3

: REse a—in 2 = in samenwerkmg met het

prestatlebeoordehngsorgaan <2:

Indien de Commissie vaststelt dat €es = de
plannen <= van de functionele luchtrulmblokken E> of de natlonale plannen en de
lokale doelstellingen <= niet voldoen aan de e = EU-wijde
doelstelhngen < , kan zij—ewvereenkemsts

betrokken Frettrofee st : :
voerstelles © hdstaten de nodige comgerende maatregelen nemen <& . = De
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 27, lid 2,
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)

®

De = in lid 1 vermelde < referentieperiode voor de prestatieregeling s bedraagt
minimaal drie en max1maal Vljf _]aar In deze perlode zullen de = betrokken <
lidstaten e : : pstanties 1nd1en de natienale
= lokale < doelen en niet worden
gehaald, de maatregelen = vaststellen en <

toepassen = die ontworpen Zl_]l’l om de situatie recht te zetten < . =Als de
Commissie van oordeel is dat deze maatregelen niet volstaan om de situatie recht te
zetten, kan zij beslissen dat de betrokken lidstaten de nodige corrigerende
maatregelen of sancties moeten treffen. Deze uitvoeringshandelingen worden
Vastgesteld Volgens de in artlkel 27 11d 2, bedoelde raadplegmgsprocedure = Be

: : san X gaat
regelmatig na of <X de & EU-lede en bljbehorende lokale <3=' prestatledoelen
> zijn gehaald <X] eapres aitkons a4 :

presta‘ueregehng IZ> moet gebaseerd zijn op <Xl

a) het verzamelen, valideren, onderzoeken, evalueren en verspreiden van relevante
gegevens over de prestaties van luchtvaartnavigatiediensten en netwerkfaneties
= diensten << van alle relevante partijen, waaronder verleners van
luchtvaartnavigatiediensten, luchtruimgebruikers, luchthavenexploitanten,
nationale toezichthoudende instanties, lidstaten en Eurocontrol;

b) het selecteren van passende prestatiekerngebieden op basis van ICAO-document
nr. 9854 "Global Air Traffic Management Operational Concept", en conform
de in het prestatiekader van het masterplan inzake
luchtverkeersbexetliginebeheer aangemerkte gebieden, inclusief veiligheid,
milieu, capaciteit en kostenefficiéntie, indien nodig aangepast om rekening te
houden met de specificke behoeften van het gemeenschappelijke Europeese
luchtruim en met relevante doelstellingen voor genoemde terreinen, en het
definiéren van een beperkt pakket van prestatiekernindicatoren voor
prestatiemeting;

¢) het opstellen = en herzien < van X> EU-wijde <X] = en bijbehorende lokale <
prestatiedoelen ap die worden vastgesteld met
inachtneming van inputs IZ> die zijn <XI geidentificeerd op nationaal niveau of
op dat van functionele luchtruimblokken;
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WV 1070/2009 Art. 1, 1id 5
(aangepast)
= nieuw

d)e3 de criteria voor de opstelling door de nationale toezichthoudende instanties van
de nationale prestatieplannen of prestatieplannen voor functionele
luchtruimblokken met de natienale © lokale < prestatiedoelen ef—de

: fanetionele—tuehtrutmblek en de stimuleringsregeling.

De prestatleplannen

i) zijn gebaseerd op de bedrijfsplannen van de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten;

ii)) houden rekening met alle kostenelementen van de nationale
kostenbasis of de kostenbasis van het functionele luchtruimblok;

iii) omvatten bindende = lokale <= prestatiedoelstelingen dic eenferm
= in  overeenstemming zijn met< de X EU-wijde XI
prestatiedoelstelingen e-gehele Ha;

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 5
= nieuw

ed) het beoordelen van de ﬂﬁ%@% = lokale <= prestatiedoelen ef—prestatiedoeten
: mblek op basis van het nationale plan of het plan
voor het functlonele luchtrulmblok en

fe) het monitoren van de nationale prestatieplannen of prestatieplannen voor
functionele luchtruimblokken, met inbegrip van passende
waarschuwingsmechanismens;

WV 1070/2009 Art. 1, lid 5, onder i)
(aangepast)
= nieuw

ehtraimb tljdens de
de |Z> EU-wijde Xl = en

referentleperlode in—evereenstemming
bljbehorende lokale < prestatledoelen
zijn gehaald < en om waarschuwmgssystemen te ondersteunen

he) de algemene beginselen voor het opstellen door de lidstaten van de
stimuleringsregeling;

if) de beginselen voor de toepassing van een overgangsmechanisme dat nodig is voor
de aanpassing aan hetfanetioneren > de werking <XI van de prestatieregeling
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gedurende ulterhjk twaalf maanden na de goedkeuring van de
teveeringsvoorsehriften = in deze alinea bedoelde uitvoeringshandeling <= ;

bj) de X> passende <X] referentieperioden en de tussenpozen om te beoordelen of de
prestatiedoelen bereikt zijn en de—xaststeling—an X> om <X nieuwe doelen
B> vast te stellen <X] ; alsmede

ak) de imheud—en—he = bijbehorende tijdschema's. < wan—de—in—tid4

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 5
= nieuw

preecedures = wordt gemachtlgd om gedelegeerde handehngen vast te stellen
overeenkomstig artikel 26, teneinde gedetailleerde regels vast te stellen voor de
goede werklng van de prestatleregehng, overeenkomstlg de in dit lid Vermelde

85. Bij het opstellen van de prestatieregeling wordt er rekening mee gehouden dat en-
routediensten, terminaldiensten en netwerkfaneties = diensten < verschillend zijn en als
zodanig moeten worden behandeld, zo nodig ook bij prestatiemetingen.

‘ WV 550/2004 (aangepast)

HOOFDSTHIKIH

HEFFINGENSTEESELS

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 8
(aangepast)

Artikel 1214
Algemeenge > bepalingen inzake het heffingenstelsel <X]

Overeenkomstig de in de artikelen 13 £5 en 14 6 vermelde eisen, draagt het heffingenstelsel
voor luchtvaartnavigatiediensten bij tot meer transparantie bij het vaststellen, opleggen en
innen van heffingen ten laste van luchtruimgebruikers, tot de verbetering van de
kostenefficiéntie van het verlenen van luchtvaartnavigatiediensten en tot de verbetering van
de efficiéntie van de vluchten, met inachtneming van een optimaal veiligheidsniveau. Bit
X> Het <X] heffingenstelsel moet ook stroken met artikel 15 van het Verdrag van Chicago van
1944 inzake de internationale burgerluchtvaart en met het heffingensysteem van Eurocontrol
voor en-routeheffingen.

53

NL



NL

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 9
(aangepast)
= nieuw

Artikel 1345
Algemene bBeginselen X> met betrekking tot het heffingenstelsel <X

1. Het heffingenstelsel is gebaseerd op de berekening van de kosten die de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten ten behoeve van luchtruimgebruikers moeten maken. Het stelsel
wijst deze kosten toe aan categorieén gebruikers.

2. De =elgende beginselen > die in de leden 3 tot en met 8 zijn uiteengezet, <X worden
toegepast bij het vaststellen van de kostenbasis voor de heffingens.

3a3 dDe onder luchtruimgebruikers te verdelen kosten zijn de bepaalde kosten van de
verlening van luchtvaartnavigatiediensten, met inbegrip van passende bedragen voor
rente op kapitaalinvesteringen en afschrijving van activa, alsmede van de kosten van
onderhoud, exploitatie, beheer en administratie = , inclusief de kosten van relevante
taken die zijn toevertrouwd aan het EAA <= . bepaalde kosten zijn de door de lidstaat
op nationaal niveau of het niveau van de functionele luchtruimblokken bepaalde
kosten, hetzij aan het begin van de referentleperlode voor elk kalenderjaar van de in
artikel 11 B, lid 5, <XI =en aing bedoelde referentieperiode, hetzij
gedurende de referent1eper10de na passende aanpassingen met toepassing van het in
artikel 11 =an aire bedoelde waarschuwingsmechanismes.

43 dDe kosten die in dit verband moeten worden meegenomen, zijn die welke
geraamd zijn voor de faciliteiten en diensten die zijn voorzien en worden uitgevoerd
in het kader van het ICAO Regional Air Navigation Plan, Europese regio. Hieronder
kunmea & vallen & ook de kosten meHem van de nationale toezichthoudende
instanties en/of gekwalificeerde entiteiten, alsmede andere kosten die door de
betrokken lidstaat en dienstverlener zijn gemaakt voor het verlenen van
luchtvaartnavigatiediensten. Het omvat echter niet de X> in artikel 33 Vermelde Xl
kosten van IZ) door de hdstaten opgelegde <XI strafmaatregele i stater

5¢3 tTen aanzien van de functionele luchtruimblokken en in het kader van hun
respectieve kaderovereenkomsten doen de lidstaten redelijke inspanningen om tot
afspraken te komen over gemeenschappelijke beginselen voor het beleid inzake
heffingens.

6dy dDe kosten van de verschillende luchtvaartnavigatiediensten moeten apart
worden aangeduid, zoals bepaald in artikel 2142, lid 3z

7e3 kKruissubsidies tussen en-routediensten en plaatselijke diensten zijn niet
toegestaan. Kosten die betrekking hebben op zowel plaatselijke diensten als en-
routediensten worden aan de hand van een transparante methode evenredig verdeeld
over plaatselijke diensten en en-routediensten. Kruissubsidies werden tussen
verschillende luchtvaastaavigatie = verkeers <= diensten in een van deze categorieén
> worden <X] alleen toegestaan wanneer deze door objectieve redenen
gerechtvaardigd zijn en moeten duidelijk herkenbaar worden gemaakt.
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= Kruissubsidies tussen luchtverkeersdiensten en ondersteunende diensten zijn niet
toegestaan. <=

88 dDe transparantie van de kostenbasis voor de heffingen moet worden
gegarandeerd. Uitvoeringsbepalingen worden vastgesteld voor de verstrekking door
de dienstverleners van informatie, met behulp waarvan de prognoses, werkelijke
kosten en inkomsten van een dienstverlener kunnen worden beoordeeld. Er moet
regelmatig informatie worden uitgewisseld tussen de nationale toezichthoudende
instanties, dienstverleners, luchtruimgebruikers, de Commissie en Eurocontrol.

93. De lidstaten moeten de volgende beginselen naleven bij het vaststellen van heffingen
overeenkomstig lieden 2 > 3 tot en met 8 <XI :

a) heffingen voor de beschikbaarheid van luchtvaartnavigatiediensten worden
vastgesteld onder niet-éisersminateirediscriminerende voorwaardens; Bbij het
opleggen van heffingen aan de verschillende luchtruimgebruikers voor het gebruik
van dezelfde dienst wordt geen onderscheid gemaakt op grond van nationaliteit of
categorie luchtruimgebruiker;

b) vrijstelling van bepaalde gebruikers, met name lichte luchtvaartuigen en
staatsluchtvaartuigen, kan worden toegestaan, mits de kosten van een dergelijke
vrijstelling niet op andere gebruikers worden afgewenteld;

c) de hefﬁngen worden per kalenderjaar Vastgesteld op ba51s van de bepaalde kosten—

d) luchtvaartnavigatiediensten mogen voldoende inkomsten genereren die voorzien
in een redelijk rendement van het kapitaal, zodat kan worden bijgedragen aan
noodzakelijke kapitaalverbeteringen;

e) heffingen geven de kosten weer die zijn verbonden aan de
luchtvaartnavigatiediensten en aan faciliteiten die aan de luchtruimgebruikers ter
beschikking worden gesteld, = inclusief de kosten van relevante taken die zijn
toevertrouwd aan het EAA <= rekening houdend met het draagkrachtprincipe van de
verschillende betrokken typen luchtvaartuigen;

f) heffingen moeten de veilige, doelmatige, doeltreffende, daadwerkelijke en
duurzame verlening van luchtvaartnavigatiediensten bevorderen teneinde een hoog
niveau van veiligheid en kosteneffectiviteit te realiseren en het—halen—van de
prestatiedoelsteliagen [ te halen <XI , en ze vormen een stimulans voor
geintegreerde dienstverlening, en leveren een bijdrage aan het reduceren van de
milieugevolgen van de luchtvaart. Daastee [X> Met het oog op het bepaalde onder
f) &I mogen de nationale toezichthoudende instanties, met betrekking tot de
nationale prestatieplannen of prestatieplannen voor functionele luchtruimblokken,
mechanismen opzetten, inclusief prikkels in de vorm van financiéle voordelen en
nadelen, om verleners van luchtvaartnavigatiediensten en/of luchtruimgebruikers aan
te moedigen om steun te verlenen aan verbeteringen in de verlening van
luchtvaartnavigatiediensten, zoals Verhoogde capamtelt beperkte vertragingen en
duurzame ontwikkeling, es ag O met behoud <XI van een
optimaal veiligheidsniveau.

104. 4. De Commissie stelt & maatregelen vast waarin de bijzonderheden zijn uiteengezet van
de procedure die moet worden gevolgd voor de toepassing van de leden 1 tot en met 9. <
gedetaileerde = Die < uitvoeringsbepalingen = handelingen worden vastgesteld < wast
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weor=dit-artikel; overeenkomstig de in artikel 275, 1id 3,
zegelsevinas & onderzoeks < procedure

s bedoelde

W 1070/2009 Art. 2, lid 11
(aangepast)
= nieuw

Artikel 1416
Beoordeling van X> de <XI naleving X> van de artikelen 12 en 13 <X]

1. De Commissie draagt zorg voor een voortdurende beoordeling van de mate waarin de
heffingen aan de in de artikelen 1244 en 1345 genoemde beginselen en voorschriften voldoen,

een en ander in samenwerking met de lidstaten. De Commissie tracht de nodige mechanismen
vast te stellen om gebruik te kunnen maken van de deskundigheid van Eurocontrol en deelt de
resultaten van de beoordeling met de lidstaten, Eurocontrol en de vertegenwoordigers van
luchtruimgebruikers.

s = spec1ﬁeke maatregelen die door de nationale 1nstantles
zijn Vastgesteld met betrekklng tot de toepassing van de artikelen 12 en 13, voor wat de
vaststelling van kosten en heffingen betreft < . Onverminderd artikel 3248, lid 1, deelt de
Commissie de resultaten van dat onderzoek met de lidstaten, Eurocontrol en de
vertegenwoordigers van de luchtruimgebruikers. Binnen twee maanden na ontvangst van een
Verzoek Reemt IZ> bepaalt <Z| de Commissie, na de betrokken lidstaat gehoord te hebben es

eemite X> of de artikelen 12 en 13 zijn nageleefd en of de
maatregel Verder mag worden toegepast. Die uitvoeringshandelingen worden vastgesteld <XI
overeenkomstlg de in artikel 275, hd 2, X vermelde raadplegmgsprocedure <XI ¥&ﬁ=ée

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 10
(aangepast)
= nieuw

Artikel 1535-bis
Gemeenschappelijke projecten

: pen—b 3 ; > De Xl
1mplementatle van het masterplan mzake luchtverkeers beheer X> kan worden
ondersteund door gemeenschappelijke projecten X1 . Dergelifke X> Deze <XI projecten
dragen bij aan de doelstellingen van deze Verordening, d.w.z. verbetering van de prestaties
van het Europese luchtvaartsysteem op kerngebieden als capaciteit en vlucht- en
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kostenefficiéntie, alsmede  milieuduurzaamheid, binnen het kader van de
veiligheidsdoelstellingen, die van de hoogste orde zijn. & De gemeenschappelijke projecten
hebben tot doel de luchtverkeersbeheersfuncties tijdig, gecoordineerd en gesynchroniseerd ten
uitvoer te leggen, teneinde de essenti€le operationele wijzigingen te bereiken die in het
masterplan voor luchtverkeersbeheer zijn vermeld. <

2. De Commissie kan = maatregelen vaststellen voor het beheer van gemeenschappelijke
projecten en prikkels voor de uitvoering ervan. Die ultvoerlngshandehngen worden
vastgesteld <5 overeenkomstig de in artikel 278, lid 3, »as : ordening bedoelde
f@g@%g%%ﬁgs '=> onderzoeks & procedure— IZ> Deze maatregelen <ZI ichtsneeren-onts

ering ultvoerlng van ée#g%hj%ée IZ) de <ZI projecten met
betrekking tot functionele luchtruimblokken zoals door de partners van die blokken
overeengekomen, onverlet.

3. De Commissie kan:

sten '=> gemeenschappelljke prOJecten Vaststellen
voor netwerkgerelateerde functles die van bijzonder belang zijn voor de verbetering van de
algemene prestaties van het luchtverkeersbeheer en de luchtvaartnavigatiediensten in Europa,
waarbij wordt nagegaan welke luchtverkeersbeheersfuncties rijp zijn voor uitrol en het
tijdschema en geografische toepassingsgebied van die ultrol worden vastgesteld. Deze
ultvoerlngshandehngen worden Vastgesteld = : : :

E&-ﬁ&p& '=> overeenkomstlg de in artlkel 27 hd 3 Vermelde onderzoeksprocedure (G
Dergelifke X> De XI gemeenschappelijke projecten kunnen in aanmerking komen voor
communautaire financiering binnen het meerjarig financieel kader. Hiertoe, en onverminderd
de bevoegdheid van de lidstaten om te beslissen over het gebruik van hun eigen financiéle
middelen, voert de Commissie een onafhankehjke kosten-batenanalyse uit en voert ze

overeenkomstig artikel 2848 =a e passend overleg met de lidstaten en
relevante betrokken partijen, waarbij alle passende wijzen van ﬁnanc1er1ng onder de loep
worden genomen. De in aanmerking komende kosten van de eperatienahsering uitvoering van
gemeenschappelijke projecten worden overeenkomstig de beginselen van transparantie en
non-discriminatie gedekt.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 169-bis

Functionele luchtruimblokken

1. De lidstaten nemen siteshik-ep-d-december20] 12 alle nodige maatregelen om te garanderen
dat de functionele luchtruimblokken worden X> opgericht en <XI geimplementeerd = op
basis van een geintegreerde verlening van luchtverkeersdiensten, <= teneinde de vereiste
capaciteit en efficiéntie van het netwerk voor luchtverkeersbeveiliging in het
gemeenschappelijke Europeese luchtruim te bereiken, een hoog niveau van veiligheid in stand
te houden, bij te dragen tot de algehele prestaties van het luchtvervoerssysteem en het effect
op het milieu te beperken.
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4 nieuw

2. De functionele luchtruimblokken worden, voorzover mogelijk, opgericht op basis van
codperatieve sectoriéle partnerschappen tussen verleners van luchtvaartnavigatiediensten, met
name met betrekking tot het verlenen van ondersteunende diensten, zoals bepaald in artikel
10. Om optimale prestaties te kunnen bereiken, mogen dergelijke partnerschappen een of
meer functionele luchtruimblokken of delen daarvan ondersteunen.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
(aangepast)
= nieuw

dstaten—die—aas pde—f eérens werken zoveel mogehjk
samen om de nalevmg van é%%e%epa%ﬂg @ dit artikel <XI te garanderen. Indien van
toepassing em¥at heeft deze samenwerking ook betrekking op = verleners van
luchtverkeersdiensten uit <= derde landen die aan functionele luchtruimblokken deelnemen.

24. Functionele luchtruimblokken moeten met name:

a) worden onderbouwd door een veiligheidsstudie;

4 nieuw

b) zo zijn ontworpen dat de sectori€le partnerschappen zoveel mogelijk synergieén
opleveren, teneinde de overeenkomstig artikel 11 vastgestelde prestatiedoelen te
verwezenlijken en waar mogelijk te overtreffen;

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
(aangepast)

bc) optimaal gebruik van het luchtruim mogelijk maken, rekening houdende met
luchtverkeersstromen;

ed) zorgen voor con51stentle met het Europese routenetwerk dat overeenkomstig
artikel 617 wan-detuehtruimyve ening wordt opgericht;

de) hun rechtvaardiging vinden in een algehele toegevoegde waarde, met inbegrip
van een optimaal gebruik van technische en personele middelen, op basis van kosten-
batenanalyses;

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
= nieuw

(ef) = voor zover mogelijk < een vlotte en flexibele overdracht garanderen van
verantwoordelijkheid voor de luchtverkeersleiding tussen
luchtverkeersleidingscentra;

£2) de Veremgbaarheld tussen de Verschlllende luchtrulmconﬁguratles garanderen
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WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
(aangepast)

gh) voldoen aan voorwaarden die voortvloeien uit regionale overeenkomsten die
binnen de ICAO zijn gesloten;

ki) regionale overeenkomsten eerbiedigen die op de datum van inwerkingtreding van
deze verordening van kracht zijn, in het bijzonder de overeenkomsten waarbij derde
landen in Europa zijn betrokken; es

| ¥ 1070/2009 Art. 2, lid 5

4 nieuw

Aan de eisen van lid 4, onder c), d) en g), moet worden voldaan in overeenstemming met de
door de netwerkbeheerder uitgevoerde optimalisering van het luchtruimontwerp, zoals
vermeld in artikel 17.

5. Verleners van luchtvaartnavigatiediensten mogen aan de eisen van dit artikel voldoen door
deel te nemen aan een of meer functionele luchtruimblokken.

WV 1070/2009 Art. 2, lid 5
(aangepast)
= nieuw

36. Eea fFunctioneele luchtruimblokken = die zich uitstrekken over delen van het luchtruim
die onder de Verantwoordehjkheld van meer dan een lidstaat vallen < wordent sitshaitend
1ngesteld bij ende mming © gezamenlijke aanwuzmg <= tussen alle lidstaten
en in voorkomend geval derde landen die verantwoordelijk zijn voor een deel van het
luchtruim in het functioneel luchtruimblok. = De gezamenlijke aanwijzing waarbij het
functioneel luchtruimblok wordt opgericht, bevat de nodige bepalingen inzake de wijze
waarop het blok kan worden gewijzigd en waarop een lidstaat of, indien van toepassing, een
derde land zich uit het blok kan terugtrekken, inclusief overgangsregelingen. <

7. = de lidstaten stellen de Commissie in kennls van de oprlchtmg van functionele
luchtruimblokken. < Alvorens de Commissie kennis—te-geves : pe in kennis te
stellen van de oprichting van een functioneel luchtrulmblok Verstrekt(verstrekken) de
betrokken lidsta(a)t(en) de Commissie, de andere lidstaten en de andere belanghebbende
partijen passende informatie en worden deze in staat gesteld eventuele opmerkingen te maken.

58. Bij geschillen tussen twee of meer lidstaten ten aanzien van een grensoverschrijdend
functioneel luchtruimblok dat betrekking heeft op luchtruim onder hun verantwoordelijkheid,
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kunnen de betrokken lidstaten de zaak gezamenlijk voor advies aan het Single Sky-comité
voorleggen. Het advies wordt verstrekt aan de betrokken lidstaten. Onverminderd lid 63
houden de lidstaten met dit advies rekening om een oplossing te vinden.

69. Na door de lidstaten op de hoogte te len gebracht ¥&ﬂ=ée=l=ﬁ > overeenkomstig <X] de
leden 63 en = 7 <= 4 bedes agen, beoordeelt de Commissie of
elk functioneel luchtrulmblok Voldoet aan de in hd 4% bedoelde eisen en presenteert ze de
resultaten ter bespreking aan = de lidstaten <& hetSingle-Sky=eemité. Indien de Commissie
vaststelt dat één of meerdere functionele luchtruimblokken niet aan de eisen voldoe(t)(n),
voert ze gesprekken met de betrokken lidsta(a)t(en) om tot afspraken te komen over de
maatregelen die nodig zijn om de situatie te corrigeren.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 5
(aangepast)
= nieuw

den @ De Commissie stelt gedetailleerde maatregelen
Vast voor de in lid 6 bedoelde gezamenlijke aanwijzing van de verlener(s) van
luchtverkeersdiensten, met opgave van de voorwaarden voor de selectie van de
dienstverlener(s), de aanwijzingsperiode, de toezichtsregelingen, de beschikbaarheid van te
verstrekken diensten en aansprakelijkheidsregelingen. Die uitvoeringshandelingen worden
vastgesteld <= overeenkomstlg de in artikel 27§ lid 3% van de kaderverordemng bedoelde
onderzoeksprocedure eh e—en

et IX> maatregelen <ZI vast O stellen <1 betreffende de  in hd 6
Vermelde <ZI door de bet-%eléeeﬁ 11dsta(a)t(en) te Verstrekken 1nf0rmatle #ee#ée:ﬁs%e&mg%ﬁ

: s 8 it—artikelD> Die
ultvoermgshandehngen worden Vastgesteld overeenkomstlg de in artlkel 27 11d 3, vermelde
onderzoeksprocedure. <X

| ¥ 1070/2009 Art. 2, 1id 5
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WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
(aangepast)
= nieuw

Artikel 176
Ontwerp en beheer van het netwerk

1. De netwerk#aneties = diensten < voor luchtverkeersbexvethiginebeheer maken het mogelijk
het luchtruim optimaal te benutten, garanderen dat luchtruimgebruikers volgens geprefereerde
trajecten kunnen epererenvliegen en voorzien in een maximale toegang tot het luchtruim en
tot luchtvaartnavigatiediensten.

Deze netwerkfameties = diensten < zijn gericht op het ondersteunen van initiatieven op
nationaal niveau en op het niveau van functionele luchtruimblokken en worden op zodanige
wijze uitgevoerd dat de scheiding van regelgevende en uitvoerende taken wordt gehandhaafd.

2. Om de in lid1 vermelde doelstellingen te verwezenlijken en onverminderd de
verantwoordelijkheden van de lidstaten met betrekking tot nationale routes en
luchtruimstructuren, ziet de Commissie erop toe dat de volgende $fsmeties = diensten <
worden uitgevoerd = onder de verantwoordelijkheid van een netwerkbeheerder < :

a) D> het <XI ontwerp van het Europese routenetwerk;

b) > de XI codrdinatie van schaarse hulpbronnen binnen de
luchtvaartfrequentiebandens die door het algemene luchtverkeer worden gebruikt,
met name radiofrequenties en codrdinatie van radartranspondercodess;=;

4 nieuw

¢) de centrale functie voor het beheer van de luchtverkeersstromen;

d) de terbeschikkingstelling van een luchtvaartinlichtingenportaal, overeenkomstig
artikel 23;

e) de optimalisering van het luchtruimontwerp in samenwerking met de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten en de in artikel 16 vermelde functionele
luchtruimblokken;

f) de centrale functie voor de codrdinatie van luchtvaartcrisissen.
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WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
= nieuw

De in de-eerste deze alinea genoemde faneties = diensten < hebben geen betrekking
op de vaststelling van bindende maatregelen van algemene aard of op het nemen van
politieke beslissingen. Hierbij wordt rekening gehouden met voorstellen gedaan op
nationaal niveau en op het niveau van functionele luchtruimblokken. Bij de
uitvoering ervan vindt codrdinatie plaats met militaire autoriteiten, overeenkomstig
overeengekomen procedures inzake een flexibel gebruik van het luchtruim.

WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
(aangepast)
= nieuw

De Commlss1e kan,

Eurocontrol %%%%P@%%ﬁ of sea een ander onpartljdlg en bevoegd orgaan
> aanstellen <X] = om de taken van netwerkbeheerder uit te voeren <= . Deze taken
worden op onpartijdige en kosteneffectieve wijze uitgevoerd namens de lidstaten en
belanghebbenden. Er wordt hierop een passend beheer toegepast, waarbij de
gescheiden verantwoordelijkheden voor dienstverlening en regulering worden
aangehouden, rekening houdend met de behoeften van het gehele netwerk voor
luchtverkeersbeveiliging; de  luchtruimgebruikers en de verleners van
luchtvaartnavigatiediensten moeten bij de uitvoering van deze taken volledig worden
betrokken. = Tegen 1 januari 2020 wijst de Commissie de netwerkbeheerder aan als
zelfstandige dienstverlener; indien mogelijk wordt de netwerkbeheerder opgezet als
een sectorieel partnerschap. <

WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
= nieuw

3. De Commissic mag = wordt gemachtigd om gedelegeerde handelingen overeenkomstig
artikel 26 vast te stellen teneinde <= taken toe te voegen aan de in lid 2 genoemde lijst van
funeties © diensten, zodat deze lijst wordt aangepast aan de technische en operationele
vooruitgang met betrekkmg tot het op gecentraliseerde wuze verlenen van ondersteunende
d1ensten<=' Ra—E e—see maatregelen—die

a) de codrdinatie en harmonisering van processen en procedures ter verbetering van

de doelmatigheid van het beheer luchtvaartfrequentiesaerenautiseh
freguentiebeheer, inclusief de ontwikkeling van beglnselen en criteria;
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b) de centrale functie voor het codrdineren van de vroege vaststelling van en
tegemoetkoming aan frequentiebehoeften in de frequentiebanden toegewezen aan het
algemene Europese luchtverkeer ter ondersteuning van het ontwerp en de exploitatie
van het Europese luchtverkeersnetwerk;

c¢) aanvullende $ameties = diensten < voor het netwerk zoals omschreven in het
masterplan inzake luchtverkeersbexetligingbeheer;

d) gedetailleerde regelingen voor codperatieve besluitvorming tussen de lidstaten, de
verleners van luchtvaartnavigatiediensten en de netwerkbeheersfunctie voor de in lid
2 bedoelde taken;

4 nieuw

e) gedetailleerde regelingen voor het beheer van de netwerkbeheerder, waarbij alle
operationele belanghebbenden worden betrokken;

WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
= nieuw

fe) regelingen voor overleg met de relevante belanghebbenden in het
besluitvormingsproces, zowel op nationaal als op Europees niveau; en

gf) binnen het radiospectrum toegewezen aan algemeen luchtverkeer door de
Internationale ~ Telecommunicatieunie, een  verdeling van taken en
verantwoordelijkheden  tussen de  netwerkbeheersfunctie =~ en  nationale
frequentiebeheerders, om ervoor te zorgen dat de nationale frequentiebeheersfaneties
= diensten < de frequentietoewijzingen blijven uitvoeren die niet van invloed zijn
op het netwerk. Voor gevallen die van invloed zijn op het netwerk werken de
nationale frequentiebeheerders samen met de verantwoordelijken voor de
netwerkbeheersfunctie om het gebruik van frequenties te optimaliseren.

4 nieuw

Die uitvoeringshandelingen worden volgens de in artikel 27, lid 3, bedoelde
onderzoeksprocedure vastgesteld.

WV 1070/2009 Art. 3, 1id 6
(aangepast)
= nieuw

5. Andere aspecten van het ontwerp van het luchtruim dan die welke in lieden 2 = en 4, onder
c), @ zijn vermeld, worden op nationaal niveau of op het niveau van functionele
luchtruimblokken behandeld. In dit ontwerpproces wordt rekening gehouden met de vraag
naar vervoer en de complexiteit van dat vervoer en met de prestatieplannen voor nationale of
functionele luchtruimblokken, en is bepaald dat relevante luchtruimgebruikers of relevante
groepen die luchtruimgebruikers vertegenwoordigen, en, in voorkomend geval, militaire
autoriteiten, volledig moeten worden geraadpleegd.

63

NL



NL

WV 550/2004 (aangepast)
= nieuw

Artikel 1810
Betrekkingen tussen dienstverleners

1. Verleners van luchtvaartnavigatiediensten kunnen gebruikmaken van de diensten van

andere dienstverleners die in de Gemeensehap = Unie & gecertificeerd zijn = of die een
verklaring hebben ingediend < .

2. Verleners van luchtvaartnavigatiediensten leggen hun werkafspraken formeel vast door
middel van schriftelijke overeenkomsten of daaraan gelijkwaardige juridische regelingen,
waarin de specifieke verplichtingen en taken van de verschillende dienstverleners worden
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vastgelegd en die de uitwisseling van operationele gegevens tussen alle dienstverleners voor
wat het algemene luchtverkeer betreft, mogelijk maken. Deze regelingen worden gemeld aan
de betrokken nationale toezichthoudende instantiefsy.

3. Waar het gaat om het verlenen van luchtverkeersdiensten, is de goedkeurlng van de
betrokken lidstaten vereist. e b eReR-vanm SRS

4 nieuw

Artikel 19

Betrekkingen met belanghebbenden

De verleners van luchtvaartnavigatiediensten stellen raadplegingsmechanismen vast om met
relevante groepen van luchtruimgebruikers en luchthavenexploitanten te overleggen over alle
belangrijke kwesties die verband houden met de verleende diensten of over relevante
wijzigingen van de luchtruimconfiguratie. De luchtruimgebruikers worden ook betrokken bij
de goedkeuring van strategische investeringsplannen. De Commissie stelt maatregelen vast
waarin in detail is uiteengezet hoe het overleg plaatsvindt en hoe de luchtruimgebruikers
worden  betrokken bij de goedkeuring van de investeringsplannen. Deze
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 27, lid 3, bedoelde
onderzoeksprocedure.

| ¥ 1070/2009 Art. 2, lid 6

Artikel 2041
Betrekkingen met de militaire autoriteiten

Lidstaten nemen in het kader van het gemeenschappelijke vervoersbeleid de noodzakelijke
stappen om ervoor te zorgen dat er voor het beheer van specificke luchtruimblokken
schriftelijke overeenkomsten tussen de bevoegde civiele en militaire autoriteiten of
gelijkwaardige juridische regelingen worden aangegaan of hernieuwd.

‘ WV 550/2004 (aangepast)

Artikel 2142
Transparantie van rekeningen

1. Verleners van luchtvaartnavigatiediensten moeten, ongeacht hun eigendomsstructuur of
rechtsvorm, hun jaarrekeningen opstellen, aan een onafhankelijke accountantscontrole
onderwerpen en publiceren. Deze jaarrekeningen moeten voldoen aan de door de
Gemeensehap DO Unie <X goedgekeurde internationale standaarden voor jaarrekeningen.
Wanneer deze rekeningen wegens de juridische status van de dienstverlener niet volledig aan
de internationale standaarden voor jaarrekeningen kunnen beantwoorden, streeft de betrokken
verlener ernaar om zoveel mogelijk aan deze standaarden te voldoen.
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2. In ieder geval moeten de verleners van luchtvaartnavigatiediensten een jaarverslag
publiceren en worden zij regelmatig onderworpen aan een onafhankelijke
accountantscontrole.

| ¥ 1070/2009 Art. 2, lid 7

3. Wanneer verleners van luchtvaartnavigatiediensten een bundel diensten aanbieden, doen zij
opgave van de kosten van en opbrengsten uit verleende luchtvaartnavigatiediensten,
opgesplitst overeenkomstig het in artikel 1244 vermelde heffingenstelsel voor
luchtvaartnavigatiediensten en houden zij, voor zover toepasselijk, geconsolideerde
rekeningen bij voor andere diensten die niet de luchtvaartnavigatie betreffen, op dezelfde
wijze als verplicht zou zijn wanneer de betrokken diensten zouden worden uitgevoerd door
aparte ondernemingen.

WV 550/2004
= nieuw

4. Lidstaten wijzen de bevoegde instanties aan die recht op inzage hebben in de boekhouding
van dienstverleners die diensten verlenen in het onder hun verantwoordelijkheid vallende
luchtruim.

5. Lidstaten kunnen de overgangsbepalingen van artikel 9 van Verordening (EG)
nr. 1606/2002 van het Europees Parlement en de Raad van 19 juli 2002 betreffende de
toepassing van internationale standaarden® voor jaarrekeningen toepassen op de onder de
werkingssfeer van deze verordening vallende verleners van luchtvaartnavigatiediensten.

Artikel 2243
Toegang tot en bescherming van gegevens

1. Voor wat het algemene luchtverkeer betreft, worden relevante operationele gegevens in real
time uitgewisseld tussen alle verleners van luchtvaartnavigatiediensten onderling,
luchtruimgebruikers en luchthavens teneinde aan hun operationele behoeften tegemoet te
komen. De gegevens worden alleen voor operationele doeleinden gebruikt.

2. Toegang tot relevante operationele gegevens wordt op niet-discriminatoire basis verleend
aan bevoegde instanties, gecertificeerde verleners van luchtvaartnavigatiediensten = of
verleners van luchtvaartnavigatiediensten die een verklaring hebben ingediend &
luchtruimgebruikers en luchthavens.

3. Gecertificeerde dienstverleners= of dienstverleners die een verklaring hebben
ingediend <=, luchtruimgebruikers en luchthavens stellen standaardvoorwaarden op voor de
toegang tot hun andere relevante operationele gegevens dan de in lid 1 bedoelde. Deze
standaardvoorwaarden worden goedgekeurd door de nationale toezichthoudende instanties.
= De Commissie kan maatregelen vaststellen betreffende de procedures die moeten worden
gevolgd voor gegevensu1tw1sse11ng en het type gegevens waarop deze toegangsvoorwaarden
betrekking hebben. <= $Maaq :

: : = Deze ultvoerlngshandehngen worden Vastgesteld
overeenkomstlg & %@ﬂs de in artikel 275, lid 3, =es : enine bedoelde
procedure.

9 PB L 243 van 11.9.2002, blz. 1.
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‘ WV 551/2004 (aangepast)

HOOFDSTUK H IV

> HET X1 LUCHTRUIMARCHIFECFUUR

| ¥ 1070/2009 Art. 3, lid 2 (nieuw) |

WV 1070/2009 Art. 3, 1id 3
(aangepast)
= nieuw

Artikel 233-bis

htvaartinlichtingen

1. Onverminderd de publicatie van & : atieluchtvaartinlichtingen door de
lidstaten en op een wijze die in overeenstemmmg is met deze publicatie, garandeert de
Commlss1e in samenwerkmg met Eureeentrel © de netwerkbeheerder <= , dat elektronische

: matieluchtvaartinlichtingen van hoge kwaliteit beschlkbaar is, die op
geharmomseerde wijze is gepresenteerd en tegemoet komt aan de vereisten van alle relevante
gebruikers in termen van kwaliteit van gegevens en tijdigheid.

2. Met het oog op lid 1 zal de Commissies

& zorgen voor de ontw1kkelmg van een eemmmunantaire [ EU-wijde <Xl
infrastructuur voor & matieluchtvaartinlichtingen in de vorm van
een geintegreerd elektromsch briefingportaal met onbeperkte toegang voor
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belanghebbenden. Deze 1nfrastructuur moet het mogelijk maken vereiste gegevens
zoals, onder meer sehe—nfermatieluchtvaartinlichtingen, informatie van de

luchtverkeersmeldlngspost (ARO) meteorologische informatie en informatie over
het beheer van de luchtverkeersstromen te raadplegen en te verstrekken;

dets dey q = maatregelen < vast voor = de
oprlchtlng en toepassing van een gelntegreerd elektronisch briefingportaal < = Die
u1tvoer1ngshandehngen Worden vastgesteld < dit—artikels overeenkomstig de in artikel 275,
lid 3, »an-dekad dening bedoelde regelgesings = onderzoeks < procedure.

| ¥ 1070/2009 Art. 3, lid 4

WV 551/2004
= nieuw
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4 nieuw

Artikel 24

Technologische ontwikkeling en interoperabiliteit van het luchtverkeersbeheer

1. De Commissie stelt gedetailleerde regels vast voor de bevordering van de technologische
ontwikkeling en interoperabiliteit van het luchtverkeersbeheer die verband houdt met de
ontwikkeling en wuitvoering van het masterplan voor luchtverkeersbeheer. Deze
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld overeenkomstig de in artikel 27, lid 3, bedoelde
onderzoeksprocedure.

2. Wat betreft de regels die vermeld zijn in lid 1, is artikel 17, lid 2, onder b), van
Verordening (EG) nr. 216/2008 van toepassing. Voor zover van toepassing verzoekt de
Commissie het EAA om deze regels op te nemen in het in artikel 56 van die verordening
vermelde jaarlijks werkprogramma.

WV 552/2004
= nieuw
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HOOFDSTUK BV

SLOTBEPALINGEN

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 11
(aangepast)

Artikel 2534%
Herziening X> Aanpassing <X] van de bijlagen

4 nieuw

De Commissie wordt gemachtigd om overeenkomstig artikel 26 gedelegeerde handelingen
vast te stellen om de in bijlage I vermelde eisen voor gekwalificeerde entiteiten en de in
bijlage II vermelde voorwaarden voor certificaten die aan verleners van
luchtvaartnavigatiediensten worden afgegeven, aan te vullen of te wijzigen, teneinde rekening
te houden met de ervaring die door de nationale toezichthoudende instanties is opgedaan bij
de toepassing van deze eisen en de omstandigheden of de ontwikkeling van het systeem voor
luchtverkeersbeheer in termen van interoperabiliteit en geintegreerde verlening van
luchtvaartnavigatiediensten.

4 nieuw

Artikel 26
Uitoefening van de bevoegdheidsdelegatie

1. De bevoegdheid om gedelegeerde handelingen vast te stellen wordt aan de Commissie
toegekend onder de in dit artikel neergelegde voorwaarden.

2. De delegatie van de bevoegdheid, als bedoeld in artikel 11, lid 7, artikel 17, lid 3, en artikel
25 wordt voor onbepaalde tijd aan de Commissie verleend.

3. De in artikel 11, 1id 7, artikel 17, lid 3, en artikel 25 bedoelde bevoegdheidsdelegatie kan te
allen tijde door het Europees Parlement of de Raad worden ingetrokken. Het besluit tot
intrekking beé€indigt de delegatie van de in dat besluit genoemde bevoegdheid. Het wordt van
kracht op de dag na die van de bekendmaking ervan in het Publicatieblad van de Europese
Unie of op een daarin genoemde latere datum. Het laat de geldigheid van de reeds van kracht
zijnde gedelegeerde handelingen onverlet.

4. Zodra de Commissie een gedelegeerde handeling heeft vastgesteld, doet zij daarvan
gelijktijdig kennisgeving aan het Europees Parlement en de Raad.
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5. Een overeenkomstig artikel 12, lid 4, artikel 19, lid 3, en artikel 29 vastgestelde
gedelegeerde handeling treedt alleen in werking indien het Europees Parlement noch de Raad
daartegen binnen een termijn van twee maanden na de kennisgeving van de handeling aan het
Europees Parlement en de Raad bezwaar heeft gemaakt, of indien zowel het Europees
Parlement als de Raad voor het verstrijken van de termijn van twee maanden de Commissie
hebben medegedeeld dat zij daartegen geen bezwaar zullen maken. Die termijn wordt op
initiatief van het Europees Parlement of de Raad met twee maanden verlengd.

WV 549/2004
= nieuw

Artikel 275

Comitéprocedure

l. De Comm1551e Wordt bljgestaan door het Slngle Sky c@omlte hierna te noemen ”het

van Verordemng (EU) nr. 182/2011 =

2. Wanneer naar dit lid wordt verwezen, gsa=de is artikeler 3—ea— '::> 4 & van Beg%aﬁ
1000 468/HG = Verordening (EU) nr. 182/2011 <= van toepassings—iaet—ins ]
astikel S-daarvan.

3. Wanneer naar dit lid wordt verwezen, #in=de is artikeler S—ea—3 E> 5 < van Bes%a%
4%446%%@ = Verordening (EU) nr. 182/2011 < van toepassings—met—ina :

WV 1070/2009 Art. 1, lid 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 2810
X> Raadpleging van belanghebbenden door de Commissie <X]

12. De Commissie zet op eemmunautair DO het X1 niveau D van de Unie XI een
raadplegingsmechanisme op = om overleg te plegen over kwesties die verband houden met
de tenuitvoerlegging van deze verordening, voor zover van toepassing <= . Het specificke
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Comité voor de sectorale dialoog, dat is opgericht bij Besluit 98/500/EG, wordt bij de
raadpleging betrokken.

2. Tot de belanghebbende partijen kunnen behoren:

— verleners van luchtvaartnavigatiediensten,

— luchthavenexploitanten,

- relevante luchtruimgebruikers of relevante groepen luchtruimgebruikers,
- militaire autoriteiten,

- de industrie, en

— belangenorganisaties van beroepspersoneel.

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 5
(aangepast)

Artikel 296
Raadgevend orgaan voor de luchtvaartsector

Onverminderd de rol van het Comité en van Eurocontrol, richt de Commissie een raadgevend
orgaan voor de luchtvaartsector op waar verleners van luchtvaartnavigatiediensten,
verenigingen van luchtruimgebruikers, luchthavenexploitanten, de industrie en
belangenorganisaties van het beroepspersoneel deel van uitmaken. De taak van dit orgaan
bestaat er uitsluitend in de Commissie te adviseren met betrekking tot de implementatie van
het gemeenschappelijke Europeese luchtruim.

Artikel 30%
Betrekkingen met derde landen indcurepa

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 5
(aangepast)
= nieuw

De Gemeensehap X Unie <X] en haar lidstaten zetten zich in voor en ondersteunen de
uitbreiding van het gemeenschappelijke Europeese luchtruim tot landen die geen lid zijn van
de Europese Unie. Daartoe streven zij ernaar om, hetzij in het kader van overeenkomsten met
aangrenzende derde landen, hetzij in de context van exeree = :
luehtruimbleldeen = gezamenlijke aanwijzingen van functlonele luchtrulmblokken of
overeenkomsten over netwerkfunctles <, de %eepa%smg = doelstellingen < van deze
verordening es A4 : = ook toe te passen op < die
landen Hﬂﬁ%—bﬁ%@ﬁ
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WV 1070/2009 Art. 1, lid 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 318

X> Ondersteuning door externe organen <X] &

ekt dDe Commissie = kan voor de

ultvoermg van haar taken u1t hoofde van deze Verordenmg ondersteuning vragen aan < ees
a1 eon der = een extern <23 orgaan#e%

‘ WV 550/2004 (aangepast)
HOOEDSTEK

SEOFBEPAHINGEN

| ¥ 1070/2009 Art. 4, lid 2

77

NL



NL

| ¥ 1070/2009 Art. 2, 1id 11

Artikel 3248
Vertrouwelijkheid

1. Nationale toezichthoudende instanties, die handelen overeenkomstig hun nationale
wetgeving, noch de Commissie maken vertrouwelijke informatie bekend, in het bijzonder
informatie over verleners van luchtvaartnavigatiediensten, hun zakenrelaties of hun
kostencomponenten.

2. Lid 1 laat het recht van openbaarmaking door nationale toezichthoudende instanties of de
Commissie onverlet indien dit noodzakelijk is voor de uitvoering van hun taak, in welk geval
de openbaarmaking evenredig moet zijn en rekening moet houden met de gewettigde
belangen van verleners van luchtvaartnavigatiediensten, luchtruimgebruikers, luchthavens of
andere belanghebbenden inzake de bescherming van hun bedrijfsgeheimen.

3. Informatie en gegevens die in het kader van de het in artikel 12 bedoelde
heffingenzegehnestelsel zijn verstrekt, worden openbaar gemaakt.

WV 1070/2009 Art. 1,1id 5
(aangepast)
= nieuw

Artikel 339
Sancties

De saneties—die-de lidstaten =aststellen DX regels vast inzake sancties dle van toepassmg zijn
op XI =meer de overtredingen van deze verordening, es
saatregelen met name door luchtruimgebruikers en dlenstverleners = , en nemen alle nodige
maatregelen om ervoor te zorgen dat die sancties worden toegepast De vastgestelde
sancties < zijn doeltreffend en proportioneel en hebben een ontmoedigende werking.

‘ WV 549/2004 (aangepast)

Artikel 3442

Teezichteontrele > Evaluatie <X] en methoden voor effectbeoordeling

WV 1070/2009 Art. 1, lid 6, onder a)
(aangepast)
= nieuw

12. De Commissie evalueert geregeld de toepassing van deze verordening en-de—in-artikel3
24 en brengt %%e%eeﬁs% verslag uit aan het Europees Parlement en de
s aan het einde van iedere referentieperiode als
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bedoeld in artikel 11, lid 53, onder d). Indien dit gerechtvaardlgd is, kan de Commissie de
lldstaten om aaﬂ%%eﬁée 1nformatle Verzoeken S 3

| ¥ 1070/2009 Art. 1, lid 6, onder b) |

24 De verslagen bevatten een beoordeling van de resultaten die zijn bereikt met de ingevolge
deze verordening ondernomen acties, met inbegrip van adequate informatie over
ontwikkelingen in de sector, met name betreffende economische, sociale, milieu-,
werkgelegenheids- en technologische aspecten, alsmede over de kwaliteit van de
dienstverlening, een en ander in het licht van de oorspronkelijke doelstellingen en met het oog
op toeckomstige behoeften.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 12
(aangepast)

‘ WV 551/2004 (aangepast)

HOOFDSTFHP
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| ¥ 549/2004

Artikel 3543

Vrijwaringsbepalingen

Deze verordening belet een lidstaat niet de maatregelen te nemen die nodig zijn om essentiéle
belangen op het gebied van het veiligheidsbeleid of het defensiebeleid te beschermen. Dat zijn
met name maatregelen die noodzakelijk zijn:

a)

(S

e

(=

e

voor de bewsakingsurveillance van het luchtruim dat onder zijn verantwoordelijkheid
valt, overeenkomstig regionale luchtvaartnavigaticovereenkomsten van de ICAO,
met inbegrip van het vermogen om alle luchtvaartuigen die dat luchtruim gebruiken
op te sporen, te identificeren en te evalueren, in het streven om de veiligheid van de
vluchten te waarborgen en actie te ondernemen om te voorzien in de behoeften
inzake veiligheid en defensie;

in het geval van ernstige binnenlandse onlusten waardoor de openbare orde wordt
verstoord;

in het geval van oorlog of ernstige internationale spanningen die oorlogsgevaar
inhouden;

om te voldoen aan internationale verplichtingen die een lidstaat is aangegaan voor
het behoud van de vrede en de internationale veiligheid;

ten behoeve van militaire operaties en trainingen, met inbegrip van de daarvoor
benodigde oefeningsmogelijkheden.

Eurepees A = Luchtvaarta < gentschap

WV 1070/2009 Art. 1, 1id 7
(aangepast)
= nieuw

Artikel 36143-bis

Europese Unie (EA )

%%t#a#t% zorgen de lidstaten en de Comm1s51e overeenkomstlg hun respectleve rol als
bepaald blj deze Verordenlng, voor passende coordmatle met het E3

52
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‘ WV 552/2004 (aangepast)

WV 1070/2009 Art. 4, 1id 3

(aangepast)

550/2004 551/2004 <Z| en
ekteber2005 ingetrokken.

Artikel 3742
Intrekking

81

‘ WV 552/2004 (aangepast)

s Verordemngen (EG) nr. 28822000 [X> 549/2004,

X> 552/2004 <X] worden o208
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X> Verwijzingen naar de ingetrokken verordeningen gelden als verwijzingen naar de
onderhavige verordening en worden gelezen volgens de concordantietabel in bijlage I11. <X

‘ WV 550/2004 (aangepast)

Artikel 3849
Inwerkingtreding

+ Deze verordening treedt in werking op de twintigste dag xelgende-ep na die van haar de
bekendmaking ervan in het Publicatieblad van de Europese Unie.

‘ WV 550/2004 (aangepast)

| ¥ 550/2004

Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks toepasselijk in elke
lidstaat.

Gedaan te Straatsburg,

Voor het Europees Parlement Voor de Raad
De voorztter De voorztter
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WV 550/2004

>, 1070/2009 Art. 2, lid 13, onder
a)

>, 1070/2009 Art. 2, lid 13, onder
b)

BIJLAGE I

=, EISEN VOOR GEKWALIFICEERDE ENTITEITEN €=, De gekwalificeerde
entiteit: €moet met documenten kunnen onderbouwen een ruime ervaring te hebben in de
beoordeling van publieke en private entiteiten in de luchtvervoerssectoren, met name van
verleners van luchtvaartnavigatiediensten, en in andere vergelijkbare sectoren op één of meer
van de onder deze verordening vallende gebieden;

— moet beschikken over uitgebreide regels en voorschriften voor de periodieke
beoordeling van de bovengenoemde entiteiten, die worden gepubliceerd en
voortdurend worden aangepast en verbeterd door middel van onderzoeks- en
ontwikkelingsprogramma's;

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 13, onder
b)

- mag niet worden gecontroleerd door verleners van luchtvaartnavigatiediensten,
beheersinstanties van luchthavens of anderen die commercieel zijn betrokken bij de
verlening van luchtvaartnavigatiediensten of bij luchtvervoersdiensten;

— moet beschikken over het nodige technische, leidinggevende, ondersteunende en
onderzoekspersoneel dat in overeenstemming is met de uit te voeren takens.

| ¥ 552/2004

- & De—mstantie moect beschikken over een aansprakelijkheidsverzekering, tenzij de

aansprakelijkheid ervan krachtens nationaal recht door de lidstaat wordt overgenomen of
wanneer de lidstaat zelf rechtstreeks verantwoordelijk is voor de inspecties.

WV 552/2004 (aangepast)
= nieuw

-+ De wmstantie & gekwalificeerde entiteit < , de directeur daarvan en het met de controles
belaste personeel mogen noch rechtstreeks, noch als gemachtigden betrokken zijn bij het
ontwerp, de fabricage, de marketing of het onderhoud van de onderdelen of systemen of bij

het gebruik ervan. Dit sluit niet uit dat technische informatie tussen de fabrikant of de bouwer
en-dienstantie kan worden uitgewisseld.
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= De gekwalificeerde

entiteit < moeteﬁ de controles met de grootst mogehjke beroepsmtegrltelt en technische
bekwaamheid uitvoeren; zij moeten vrij zijn van elke druk en beinvloeding, met name van
financiéle aard, die kar X haar <X] oordeel of de uitkomst van ks X> haar <X] inspectie kan
beinvloeden, met name door personen of groepen die belang hebben bij de resultaten van de
controles.

WV 552/2004 (aangepast)
= nieuw

-4. Het personeel = van de gekwalificeerde entiteit < de moet

beschikken over:

— een gedegen technische en beroepsopleiding;

— voldoende kennis van de eisen die aan de door hen uit te voeren inspecties worden
gesteld, en voldoende ervaring met dergelijke opdrachten;

— de vereiste vaardigheid om de verklaringen, testrapporten en verslagen waarmee
wordt aangetoond dat de inspecties werden uitgevoerd, op te stellen.

-5 Be® gegarandeerde < onpartijdigheid wanthe datrretde e—s—betas
SV d—zin Hun O De X bezoldlgmg B> van het personeel <Xl mag nlet
afhangen van het aantal gehouden inspecties, noch van de resultaten van die inspecties.

WV 1070/2009 Art. 2, 1id 13, onder
b)
= nieuw
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WV 550/2004
= nieuw

BIJLAGE 11
VOORWAARDEN DIE AAN CERTIFICATEN MOETEN WORDEN VERBONDEN
1. Op de certificaten wordt vermeld:
a) de nationale toezichthoudende instantie die het certificaat afgeeft,
b) de aanvrager (naam en adres),
¢) de gecertificeerde diensten,

d) een verklaring ertoe strekkende dat de aanvrager voldoet aan de in artikel & = 8
ter van Verordening (EG) nr. 216/2008 <= bedoelde gemeenschappelijke eisen,

e) de datum van afgifte en de geldigheidsduur van het certificaat.

2. Aanvullende voorwaarden die aan de certificaten verbonden zijn kunnen in voorkomend
geval betrekking hebben op:

a) niet-discriminerende toegang tot diensten voor luchtruimgebruikers en het vereiste
prestatieniveau, met inbegrip van veiligheids- en interoperabiliteitsniveau;

b) de operationele specificaties voor de afzonderlijke diensten;
¢) de datum waarop de diensten moeten worden verleend;

d) de verschillende bedieningsapparatuur die in de specifieke dienst(en) moet worden
gebruikt;

e) scheiding van of beperking in het uitvoeren van een dienst of van diensten die
geen betrekking heeft of hebben op de verlening van luchtvaartnavigatiediensten;

f) met de dienst(en) verband houdende overeenkomsten, akkoorden of andere
regelingen tussen de dienstverlener(s) en een derde partij;

g) verstrekking van informatie die redelijkerwijs vereist is voor het toezicht op het
voldoen van de dienst(en) aan de gemeenschappelijke eisen, inclusief plannen,
financi€le en operationele gegevens, en belangrijke wijzigingen in het soort en/of de
reikwijdte van de aangeboden luchtvaartnavigatiediensten;

h) andere wettelijke voorwaarden die niet specifiek zijn  voor
luchtvaartnavigatiediensten, zoals voorwaarden voor de opschorting of intrekking
van het certificaat.
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| ¥ 1070/2009 Art. 4, lid 4, onder b) |
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BIJLAGE 111

CONCORDANTIETABEL
Verordening Verordening Verordening Verordening Deze
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004 verordening
Artikel 1, leden Artikel 1, leden
1,2en3 1,2en3
Artikel 1, lid 3 Artikel 1, 1id 4

Artikel 1, 1id 4 Artikel 1, 1id 5

Artikel1 | || s

Artikel 1, leden
1,2en4

Artikel 1

Artikel 2, leden
1 tot en met 35

Artikel 2, leden
1 tot en met 35

Artikel 2, leden
36,37 en 38

Artikel 2, leden
17, 18, 23, 24,
32,35, 36

Artikel 3

Artikel 4, leden
len2

Artikel 3, leden
len2

Artikel 3, leden
3en4

Artikel 4, 1id 3

Artikel 3, 1id 5

Artikel 3, 1id 6

Artikel 3, leden

Artikel 3, leden
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4enb

7en 8

Artikel 3, 1id 9

Artikel 2, 1id 1

Artikel 4, 1id 1,
onder a)

Artikel 4, 1id 1,
onder b) tot en
met g)

Artikel 2, 1id 2

Artikel 4, 1id 2

Artikel 5, leden
len2

Artikel 2, leden
3 tot en met 6

Artikel 5, leden
3 tot en met 6

Artikel 3, leden
len2

Artikel 6, leden
len2

Artikel 8, leden
len3

Artikel 6, leden
3en4d

Artikel 6, 1id 5

Artikel 8, leden
2en4d

Artikel 6

Artikel 10, lid 1

Artikel 7, 1id 1

Artikel 7, 1id 2

Artikel 7, 1id 1

Artikel 8, 1id 1

Artikel 8, 1id 2

Artikel 7, leden
4en6

Artikel 8, leden
3end
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Artikel 7, leden
2,3,5,7,8¢en9

Artikel 8 Artikel 9
Artikel 10
Artikel9 | | e
Artikel 11 Artikel 11
Artikel 14 Artikel 12
Artikel 15 Artikel 13
Artikel 16 Artikel 14
Artikel 15 bis Artikel 15

Artikel 9 bis, lid
1

Artikel 16, leden
len3

Artikel 16, lid 2

Artikel 9 bis, lid
2, onder 1)

Artikel 9 bis, lid
2

Artikel 16, lid 4

Artikel 16, lid 5

Artikel 9 bis,
leden 3 tot en
met 9

Artikel 16, leden
6 tot en met 12

Artikel 9 ter

Artikel 6, lid 1
en lid 2, onder
b)

Artikel 17, lid 1
en lid 2, onder
b)
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Artikel 17, 1id 2,
onder c¢) tot en
met e)

Artikel 6, lid 3
tot en met lid 4,
onder d)

Artikel 17, lid 3
tot en met lid 4,
onder d)

Artikel 17, 1id 4,
onder ¢)

Artikel 6, lid 4,
onder ¢) en f)

Artikel 17, 1id 4,
onder f) en g)

Artikel 6, leden
Sen7

Artikel 17, leden
5en6

Artikel 6, leden
8en9

Artikel 10 Artikel 18
Artikel 19
Artikel 11 Artikel 20
Artikel 12 Artikel 21
Artikel 13 Artikel 22
Artikel3 | | e
Artikel 3 bis Artikel 23
YN a31/<) I S N [ ——
YN 'a51/<=) 17/ N [ ——
Artikel8 | | e -
Artikel 24, leden
len2
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Artikel 3, 1id 3

Artikel 2 en
artikel 3, lid 2

Artikel 3, lid 4,
tot en met artikel
7

Artikel 17, 1id 1

Artikel 25

Artikel 26

Artikel 5, leden
1,2en3

Artikel 27, leden
1,2en3

Artikel 5, leden
4en5

Artikel 10, leden
2en3

Artikel 28, leden
len2

Artikel 6 Artikel 29
Artikel 7 Artikel 30
Artikel 8 Artikel 31
Artikel4 | | e
Artikel 9 | —mmemeeee-
Artikel 18 Artikel 32
Artikel 9 Artikel 33

Artikel 12, leden
2,3en4

Artikel 34, leden
1,2en3

Artikel 12, lid 1

Artikel 18 bis
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Artikel 13 Artikel 35
Artikel 13 bis Artikel 36
Y-Ny51'<) 0 Y S —
Artikel 11 Artikel 37
Artikel 19, lid 1 Artikel 38
Artikel 19, id2 | | | e
Bijlage I Bijlage V Bijlage |
BijlageI | -
Bijlage II Bijlage II
Bijlage I | ~==—--—---
Bijlage III
Bijlage Il | —-==--—---
Bijlage IV~ | —-—--—--
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