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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

Initiativa privind cerul unic european (SES) are drept scop imbunatatirea eficientei globale a
modului in care spatiul aerian european este organizat si administrat printr-o reforma a
sectorului care furnizeaza servicii de navigatie aeriand (ANS). Dezvoltarea sa a implicat
elaborarea a doud pachete legislative - SES I si SES II, compuse din patru regulamente’, - si a
peste 20 de norme si decizii de punere in aplicare ale Comisiei>. Cadrul celor patru
regulamente SES este strans legat de evolutia legislatiei europene in materie de siguranta a
aviatiei’, aceasta din urma cuprinzand o serie de sarcini incredintate Agentiei Europene de
Siguranti a Aviatiei (AESA)® si lansarea unui proiect cuprinzitor, ca parte a programului
SESAR, pentru modernizarea echipamentelor si a sistemelor pentru serviciile de navigatie
aeriand’. Normele existente vizeazi cinci piloni interdependenti, reglementind performanta,
siguranta, tehnologia, factorul uman si aeroporturile.

Experienta dobanditd cu SES I, incepand cu 2004, si cu SES II, incepand cu 2009, a aratat ca
principiile si directia catre care se indreaptd SES sunt valabile si justificd continuarea punerii
lor in aplicare. Cu toate acestea, initiativa se confruntd cu intarzieri semnificative in punerea
sa in aplicare, in special In ceea ce priveste realizarea obiectivelor de performanta si
implementarea elementelor sale de bazda [cum ar fi blocurile functionale de spatiu aerian
(FAB) sau autoritatile nationale de supervizare (NSA)].

In 2009, atunci cand a adoptat pachetul SES 1, legislatorul a hotirat ca SES II va fi realizat in
douad etape si a invitat Comisia sa revind pentru a alinia regulamentele SES si AESA dupa
intrarea In vigoare a setului initial de masuri de punere in aplicare ale AESA si ca urmare a
auditurilor privind serviciile de navigatie aeriana (ANS)®. O reformare a pachetului legislativ
era, prin urmare, deja prevazuta, ea vizand in principal simplificarea si clarificarea liniei de
demarcatie dintre cadrele juridice AESA si SES.

Procesul de reformare oferad totodata posibilitatea de a evalua eficacitatea dispozitiilor legale
existente, tinand cont de nepunerea in aplicare la timp a initiativei SES. Acest proces de
revizuire a cadrului juridic al SES, desemnat prin abrevierea SES 2+, este menit sa accelereze
punerea in aplicare a reformei serviciilor de navigatie aeriand, fara a devia de la obiectivele si

Regulamentul - cadru (CE) nr. 549/2004 - de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european;
Regulamentul privind prestarea de servicii (CE) nr. 550/2004 - privind prestarea de servicii de navigatie
aeriand in cerul unic european; Regulamentul privind spatiul aerian (CE) nr. 551/2004) - privind
organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european; Regulamentul privind
interoperabilitatea (CE) nr. 552/2004 - privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului aerian.

O imagine de ansamblu a legislatiei SES se regdseste in anexa III a documentului continand evaluarea
impactului SES2+.

3 Regulamentul (CE) nr. 216/2008, modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1108/2009.

In timp ce foaia de parcurs a Comisiei privind punerea in aplicare a declaratiei comune a Parlamentului
European, a Consiliului UE si a Comisiei Europene privind agentiile descentralizate, din iulie 2012,
prevede standardizarea denumirilor tuturor agentiilor UE pentru a se conforma aceluiasi format, din
motive de claritate, In aceasta expunere de motive se utilizeaza, in intregul text, denumirea existenta de
Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (AESA). Textul propunerii legislative a fost adaptat in
conformitate cu noua declaratie comuna si foaie de parcurs pentru a se utiliza denumirea standardizata
»Agentia Uniunii Europene pentru Aviatie” (EAA - European Union Agency for Aviation).
Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului; SESAR (Programul de cercetare privind managementul
traficului aerian in cerul unic european) este un pilon tehnic al SES - un program de imbunatatire a
managementului traficului aerian care implica toate sectoarele aviatice.

6 Regulamentul (CE) nr. 216/2008, modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1108/2009, articolul 65a.
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principiile sale initiale. Acest proces face parte, de asemenea, din initiativa referitoare la Actul

vvvvv

supervizare a normelor, sistemul de performantd, orientarea spre client a furnizorilor de
servicii §i performanta globala.

in plus, pachetul SES 2+ va simplifica legislatia prin eliminarea anumitor suprapuneri din
cadrul existent. Au fost exprimate o serie de preocupdri cu privire la anumite suprapuneri de
domenii in cadrul SES; de asemenea, este necesar sa se clarifice rolurile diferitilor actori la
nivelul UE. Alinierea celor patru regulamente SES si a regulamentului de baza privind
AESA® reprezinti o misura de adaptare cu caracter pur tehnic, deja impusa de legislatie. Dati
fiind amploarea suprapunerii dintre regulamente, o reformare a celorlalte parti ale celor patru
regulamente SES pentru a le include intr-o singurd parte este o consecintd logicd a adaptarii
respective.

Problemele abordate

Primul aspect problematic abordat de SES 2+ este lipsa de eficientd a navigatiei aeriene.
Furnizarea de ANS ramane relativ ineficientd din punctul de vedere al costurilor si al
eficientei zborurilor, precum si al capacitatii oferite. Acest fapt este ilustrat de o comparatie
cu Statele Unite, care detine un spatiu aerian de dimensiuni similare. In SUA, spatiul aerian
pe ruta este controlat de un singur furnizor de servicii, spre deosebire de 38 de furnizori de
servicii pe rutd in Europa. Furnizorul de servicii din SUA controleaza cu 70% mai multe
zboruri cu ajutorul unui personal cu 38% mai mic. Principalele cauze primare ale acestei
diferente de productivitate din Europa sunt: deficientele in stabilirea si aplicarea sistemului de
imbunatatire a performantelor, lipsa de eficacitate a autoritatilor de supervizare si numarul
disproportionat de mare al personalului administrativ din cadrul furnizorilor de servicii.

A doua problema-cheie abordata este aceea a unui sistem ATM fragmentat. Sistemul ATM
european este compus din 27 de autoritdti nationale responsabile cu supervizarea in total a
peste o suta de furnizori de servicii de navigatie aeriand (ANSP), cu diferentele aferente in
ceea ce priveste sistemele, normele si procedurile. Existd un volum important de costuri
suplimentare cauzate de faptul ca Europa detine un numar mare de furnizori de servicii,
fiecare achizitionandu-si propriile sisteme, formandu-si in general propriul personal,
elaborand propriile proceduri operationale si fiind limitat din punct de vedere teritorial la
furnizarea de servicii intr-un spatiu aerian de mici dimensiuni. Pentru a solutiona problema
fragmentarii, SES a introdus ideea blocurilor functionale de spatiu aerian (FAB)
transfrontaliere si a administratorului de retea centralizata, pentru a administra anumite
servicii la nivel de retea. Cu toate acestea, blocurile functionale de spatiu aerian
transfrontaliere nu sunt inca orientate cétre performanta, iar administratorul de retea are puteri
reduse.

Obiectiv general:

......

comparabile si, in special, dezvoltarea in continuare a initiativei privind cerul unic european.
Obiective specifice:

¢ Imbunatatirea performantei serviciilor de trafic aerian in ceea ce priveste eficienta.

’ COM(2012) 573 final.
8 Regulamentul (CE) nr. 216/2008.
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o Imbunatatirea utilizarii capacitatii de management al traficului aerian.
Obiective operationale:

e Asigurarea transparentei furnizarii de servicii de navigatie aeriand, pe baza principiilor
pietei si a valorii pentru client.

e Consolidarea rolului autoritatilor nationale de supervizare.

e Consolidarea procesului de stabilire a obiectivelor si de aplicare a sistemului de
imbunatatire a performantei [inclusiv consolidarea organismului de evaluare a
performantelor sau a unitétii de evaluare a performantelor (PRB sau PRU)].

e Reorientarea strategica a blocurilor functionale de spatiu aerian.

e Consolidarea guvernantei si a domeniului de aplicare operational al administratorului
de retea.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI

In perioada septembrie — decembrie 2012 a fost organizati, timp de trei luni, o consultare pe
site-ul web al DG MOVE. In plus, au fost organizate douid evenimente la nivel inalt - o
conferintd la Limassol si o audiere la Bruxelles - si au avut loc numeroase reuniuni bilaterale
cu toate partile interesate pentru a sprijini activitatea de pregatire a acestei initiative.

DG MOVE a pregitit o evaluare a impactului (EI) pentru a veni in sprijinul propunerilor

.........

cerul unic european. Pachetul propune revizuirea celor patru regulamente SES
[Regulamentele (CE) nr. 549-552/2004, modificate prin Regulamentul (CE) nr. 1070/2009] si
regulamentul de baza privind AESA [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 1108/2009)]°. Aceasta initiativd priveste numirul de planificare de pe
agenda (UE) nr. 2014/MOVE/001. Foaia de parcurs a evaluarii impactului a fost, de
asemenea, publicatd pe site-ul web al Comisiei'’.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3.1. Reformare (a intregului regulament)

Cele patru regulamente SES au fuzionat intr-unul singur, fapt care a impus o serie de
modificari ale acestora. Noua normd este structuratd in cinci capitole, in functie de partile
implicate:

- Capitolul I: Dispozitii generale

- Capitolul II: Autoritatile nationale
- Capitolul III: Furnizarea de servicii
- Capitolul I'V: Spatiul aerian

- Capitolul V: Dispozitii finale

In plus, partea care se suprapunea cu actualul Regulament (CE) nr. 216/2008 a fost
indepartata din regulamentele SES si anumite mici detalii din aceste sectiuni eliminate au fost
reproduse In Regulamentul (CE) nr. 216/2008, pentru a sublinia continuitatea abordarii. Din

Astfel cum s-a mentionat mai sus, modificarile aduse regulamentului de baza AESA vor fi de natura
tehnica si, prin urmare, nu vor fi analizate in contextul evaludrii impactului.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned_ia/roadmaps_2013_en.htm#MOVE .
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Regulamentul (CE) nr. 552/2004 au fost eliminate majoritatea dispozitiilor, acest regulament
fiind in prezent eliminat in intregime, cu exceptia anumitor detalii referitoare la anexa I
privind organismele notificate, care au fuzionat cu anexa privind entitatile calificate, precum
si a unor paragrafe descriptive generale din anexa II, care sunt reproduse in anexa Vb la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 pentru a sublinia necesitatea mentinerii politicilor existente.

In conformitate cu opinia conform cireia Comisia ar trebui si se concentreze pe
reglementarea economica si in special pe sistemul de imbunatatire a performantei si pe
SESAR, in timp ce AESA (in prezent EAA, conform acordului privind standardizarea
agentiilor) sprijina procesul prin coordonarea redactarii tuturor normelor tehnice, s-a adaugat
un nou articol 28 pentru a descrie modul 1n care se poate asigura coerenta dintre politicile
SESAR si noile norme tehnice.

In fine, noile norme privind actele de punere in aplicare si actele delegate care rezultd din
Tratatul de la Lisabona au fost incluse in intregul regulament.

3.2 Autoritatile nationale (articolele 3, 4 si 5 si articolul 2, definitia 36)

Una dintre nevoile importante de actiune identificate in evaluarea impactului a fost
necesitatea de a consolida autoritdtile nationale, atat in ceea ce priveste independenta, cat si
experienta si resursele necesare ale acestora. In acest scop, articolul 3 descrie nivelul de
independentd de care trebuie sd dispuna autoritatile fatd de furnizorii de servicii pe care
trebuie sa 1i supervizeze. Datoritd necesitatii semnalate de anumite state membre de a efectua
o serie de reorganizdri administrative, se prevede o perioadd de tranzitie care sa se extinda
pand in 2020. Mai mult, se stabilesc cerinte mai explicite privind competentele si
independenta personalului angajat, precum si privind consolidarea finantarii independente a
autoritdtilor prin intermediul sistemului de tarife de ruta prevazut la articolul 14.

Pentru a imbunatati expertiza autoritdtilor, articolul 5 prevede o retea a autoritatilor nationale,
inclusiv posibilitatea reunirii expertilor astfel incat statele sa poatd beneficia de experti
provenind din alte state membre.

In fine, a fost addugata o definitie a termenului ,,autoritate nationald de supervizare”, prin care
se clarifica faptul cd, in sensul prezentului regulament, autoritatile competente prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sunt considerate a fi autorititi nationale de supervizare,
nefiind necesar un al doilea nivel administrativ.

3.3. Performanta si schemele de tarifare (articolele 11, 12, 13 si 14)

Articolul 11 privind sistemul de imbunatatire a performantei a fost modificat in vederea
rationalizarii procesului de stabilire a obiectivelor, precum si pentru a permite axarea pe
stabilirea de obiective la nivel local. Acest lucru permite o stabilire mai informatd si mai
adaptatd a obiectivelor.

Articolele 12 si 13 privind tarifarea au suferit si ele mici modificari, iar textul a fost totodata
actualizat astfel incat dispozitia referitoare la finantarea sarcinilor autoritdtii sd acopere si
extinderea competentelor AESA, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1108/2009, in
scopul executarii unora dintre aceste sarcini.

34. Blocuri functionale de spatiu aerian (articolul 16)

Articolul a fost deja modificat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1070/2009, astfel incat
blocurile functionale de spatiu aerian sa se axeze mai mult pe performanta, iar acest proces
este continuat 1n cadrul acestei revizuiri. Blocurile functionale de spatiu aerian nu ar trebui
privite ca niste blocuri statice de spatiu aerian, ci ca initiative lansate de sector menite sa
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acest lucru, este necesar ca industriei de profil sa 1 se acorde mai multd flexibilitate pentru
dezvoltarea blocurilor functionale de spatiu aerian, inclusiv pentru conceperea unor tipuri de
blocuri functionale de spatiu aerian diferite, in functie de domeniul in care se asteaptd sa
gaseascd cele mai multe sinergii. Prin urmare, articolul pune mai mult accentul pe
»parteneriate industriale” flexibile, iar masura succesului o va constitui nivelul de
imbunatdtire a performantei.

3.5. Servicii de asistenta (articolul 10 si articolul 2, definitia 37)

Deoarece in urma unei analize s-a constatat ca cel mai mare potential de imbunatatire il au
serviciile furnizate pentru a sprijini principalele servicii de trafic aerian si deoarece aceste
servicii ar putea fi furnizate, prin natura lor, si 1n conditii de piata, fostul articol 9 din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 a fost eliminat si inlocuit cu un articol privind furnizarea de
servicii de asistentd in contextul obisnuit al normelor privind achizitiile publice. Principalele
servicii de trafic aerian, care sunt considerate a fi monopoluri naturale, trebuie in continuare
desemnate, dar serviciile de asistenta ar trebui sa se poatd dezvolta liber, utilizandu-se intregul
potential al expertizei din alte sectoare. Pe baza modelului prevazut la articolul 4 din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, a fost inclusd o clauzad de salvgardare, pentru a garanta ca
interesele vitale de securitate si economice nu sunt puse in pericol. Se prevede o perioadd de
tranzitie pana in 2020.

In fine, la articolul 2 punctul 37, a fost inclusa o definitie a serviciilor de asistentd, menitd sa
explice care sunt serviciile vizate de aceasta dispozitie.

3.6. Administrarea retelei (articolul 17 si articolul 2, definitiile 7, 9 si 10)

Articolul 17 privind managementul retelei a fost actualizat in doud moduri. In primul rand,
articolul anterior incoerent a fost reorganizat pentru a muta in alineatul (2) lista tuturor
serviciilor furnizate de administratorul de retea, iar elementele care tineau de normele tehnice
de punere in aplicare privind managementul fluxului de trafic aerian - si, prin urmare, nu de
administratorul de retea in sine - au fost mutate in anexa Vb la Regulamentul (CE) nr.
216/2008, care includea deja dispozitiile relevante privind normele de gestionare a fluxului
aerian. In acest sens, la alineatul (2) a fost adiugati o trimitere la portalul de informare
aeronauticd, dat fiind cd acest serviciu face deja parte, intr-o oarecare masurd, din atributiile
administratorului de retea, dar el nu a fost mentionat in mod expres in regulament.

In al doilea rand, articolul a fost revizuit pentru a- alinia la limbajul utilizat in Regulamentul
(CE) nr. 1108/2009, ,.functiile” fiind redenumite ca ,,servicii”, administratorul de retea fiind
tratat, in mod sistematic, in mod similar celorlalti prestatori de servicii in ceea ce priveste
certificarea, supervizarea si cerintele de sigurantd. Limbajul definitiilor relevante a fost, de
asemenea, actualizat in consecinta.

In fine, la articolul 17 a fost inclusd o dispozitie menitd sd acopere dezvoltarea in continuare a
administratorului de retea catre un parteneriat industrial pana in 2020.

3.7. Implicarea utilizatorilor spatiului aerian (articolul 19)

In evaluarea impactului, necesitatea de a introduce o mai mare orientare spre client a
prestatorilor de servicii de navigatie aeriana a fost identificata drept una dintre ariile care au
nevoie de imbunatatire. A fost elaborat un nou articol 19 pentru a garanta ca utilizatorii
spatiului aerian sunt consultati si, totodatd, implicati, in aprobarea planurilor de investitii.
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4. ELEMENTE OPTIONALE

A fost elaboratd o expunere de motive separatd, mai scurtd, care Insoteste propunerile de
modificare a regulamentului de bazd privind EASA, si anume Regulamentul (CE) nr.
216/2008.

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului UE, deoarece toate functiile abordate de aceasta
exista deja in prezent.
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| ¥ 549/2004 (adaptat)

2013/0186 (COD)
Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN S$I AL CONSILIULUI

earea DO privind punerea in aplicare a <XI cerului unic
Eeuropean

(reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

| ¥ 549/2004 (adaptat)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n Vedere Tratatul B privind functionarea Uniunii Europene <X de—instituire—a
] srepene, 1n special articolul 88-akineatsl2y X> 100 alineatul (2) X1,

A 1A 1
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'?,
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor',

hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

‘ 4 nou

(D) Regulamentul (CE) nr. 549/2004 din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru
crearea cerului unic European (regulament-cadru)'*, Regulamentul (CE) nr. 550/2004
din 10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
European (regulament privind prestarea de servicii)'”, Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 din 10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in
cerul unic European (regulament privind spatiul aerian)'® si Regulamentul (CE) nr.
552/2004 din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare

1 JO C 103 E, 30.4.2002, p. 1.

12 JO C 241, 7.10.2002, p. 24.
13 JO C 278, 14.11.2002, p. 13.
14 JO L 96,31.3.2004, p. 1.

1 JO L 96, 31.3.2004, p. 10.

6 JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
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a traficului aerian (regulament privind interoperabilitatea)’’ au fost modificate
substantial. Intrucat urmeaza sa fie facute modificari suplimentare, ar trebui, din
motive de claritate, sa se procedeze la reformarea lor.

2)

| ¥ 549/2004 considerentul 1

Punerea 1n aplicare a politicii comune in domeniul transporturilor necesitd un sistem
eficient de transport aerian care sa permita functionarea constanta si in conditii de
sigurantd a serviciilor de transport aerian, facilitaind astfel libera circulatie a

marfurilor, persoanelor si serviciilor.

WV 549/2004 considerentul 2
(adaptat)

€)

| ¥ 1070/2009 considerentul 2

Prin adoptarea de catre Parlamentul European si de catre Consiliu a primului pachet
dln leglslatla privind cerul unlc european respectlv Regulamentul (CE) nr. 549/2004

eay, s-a stabilit o baza legala sohda pentm un sistem de

management al traficului aerian (ATM) uniform, interoperabil si sigur.

‘ 4 nou

Prin adoptarea celui de al doilea pachet, respectiv Regulamentul (CE) nr. 1070/2009, initiativa
privind cerul unic european a fost consolidatd si mai mult, prin introducerea
conceptelor de sistem de imbunatatire a performantelor si de administrator de retea in
vederea Imbunatatirii in continuare a performantei sistemului european de

management al traficului aerian.

17

JO L 96, 31.3.2004, p. 26.
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WV 550/2004 considerentul 3

(adaptat)

WV 551/2004 considerentul 4

(adaptat)

(4)

| ¥ 551/2004 (adaptat)

In articolul 1 din Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila, statele
contractante recunosc cd ,fiecare stat detine suveranitatea totald si exclusiva asupra
spatiului aerian aflat deasupra teritoriului siu”. In contextul acestei suveranititi, statele
membre ale Cesmunitatis X> Uniunii <X] , sub rezerva conventiilor internationale in
vigoare, isi exercitd competentele de autoritate publica in controlarea traficului aerian.

WV 552/2004 considerentul 3

(adaptat)

()

| ¥ 1070/2009 considerentul 1

Punerea in aplicare a politicii comune in domeniul transporturilor necesita un sistem
eficient de transport aerian care sa permita operarea in conditii de siguranta, in mod
regulat si durabil a serviciilor de transport aerian, optimizand capacitatile si facilitind
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor si a serviciilor.

(6)

‘ WV 1070/2009 considerentul 37

Incercarea de a realiza simultan atat obiectivul de a spori standardele de siguranti a
traficului aerian, cét si pe cel de a imbunatati performanta generala a ATM si ANS
pentru traficul aerian general in Europa necesita luarea in calcul a factorului uman.
Prin urmare, statele membre ar trebui sd ia In considerare introducerea principiilor
,culturii echitatii”.

10
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WV 549/2004 considerentul 6
(adaptat)

(7) Statele membre au adoptat o declaratie de ansamblu referitoare la problemele militare
legate de cerul unic european’’. Conform declaratiei, statele membre ar trebui, in
special, sd intensifice cooperarea civil-militard si, daca este cazul si in masura in care
statele membre interesate considerd necesar acest lucru, sd promoveze cooperarea
dintre fortele lor armate cu privire la toate aspectele privind gestionarea traficului
aerian.

‘ WV 549/2004 considerentul 3

WV 549/2004 considerentul 5
(adaptat)

(8)  Deciziile privind continutul, aria de cuprindere sau desfasurarea operatiunilor militare
si pregatirea militard nu sunt de competenta Cessunitdtd DO Uniunii in temeiul
articolului 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene <XI.

WV 549/2004 considerentul 23
(adaptat)

2 A se vedea pagina 9 din acest Jurnal Oficial.

11
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9)

WV 550/2004 considerentul 1
(adaptat)
= nou

Statele membre si-au restructurat, in proportii diferite, prestatorii nationali de servicii
de navigatie aeriana prin cresterea nivelului de autonomie si libertate a acestora de a
furniza servicii. Este din-eedn-ee-mat necesar sa se asigure cd = exista o piatd comuna
care functioneaza bine pentru acele servicii ce pot fi prestate in conditii de piatd si
ca < inaeestnen-eontext sunt indeplinite cerintele minime de interes public = pentru
acele servicii care sunt considerate a fi monopoluri naturale in conditiile tehnologice
actuale <= .

‘ WV 550/2004 considerentul 4

WV 551/2004 considerentul 2

(adaptat)

WV 551/2004 considerentul 3
(adaptat)
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‘ WV 551/2004 considerentul 6

WV 552/2004 considerentul 2
(adaptat)
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WV 552/2004 considerentul 4
(adaptat)
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RO

‘ WV 552/2004 considerentul 5
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| ¥ 549/2004 considerentul 11

‘ WV 1070/2009 considerentul 9

(10)  Pentru a asigura supravegherea coerentd si corespunzdtoare a furnizarii de servicii in
Europa, ar trebui sa se garanteze autoritdtilor nationale de supervizare suficientd
independentd si suficiente resurse. Aceastd independentd nu ar trebui sd impiedice
autoritatile respective sa 1si iIndeplineasca indatoririle intr-un cadru administrativ.

‘ WV 1070/2009 considerentul 10

(11)  Autoritatile nationale de supervizare au un rol cheie in punerea in aplicare a cerului
unic european si, prin urmare, Comisia ar trebui s Inlesneascd colaborarea dintre
acestea, pentru a permite schimbul de bune practici si a dezvolta o abordare comuna,
inclusiv prin intensificarea cooperarii la nivel regional. Aceasta cooperare ar trebui sa
aiba un caracter regulat.

‘ WV 550/2004 considerentul 6

RO 15 RO



RO

WV 1070/2009 considerentul 11
(adaptat)

(12)  Partenerii sociali ar trebui sd fie mai bine informati si consultati cu privire la toate
masurile care au implicatii sociale importante. La nivelul eessunitar DO Uniunii <X, ar
trebui consultat, de asemenea, Comitetul de dialog sectorial, instituit prin Decizia
98/500/CE a Comisiei >’ .

‘ WV 550/2004 considerentul 11

WV 550/2004 considerentul 2

(adaptat)

26
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‘ WV 550/2004 considerentul 5

WV 550/2004 considerentul 13
= nou

(13) Prestarea de servicii de comunicare, navigatie si supraveghere, precum si de servicii de
informatii & meteorologice si <= aeronautice, ar trebui organizatd in conditii de piata,
ludndu-se in considerare caracteristicile speciale ale acestor servicii si pastrand un
nivel inalt de siguranta.

‘ WV 550/2004 considerentul 15

| ¥ 550/2004 considerentul 21

(14) Nu ar trebui sa existe nici o discriminare intre utilizatorii spatiului aerian cu privire la
prestarea de servicii echivalente de navigatie aeriana.

‘ WV 550/2004 considerentul 22

RO 17 RO



RO

| ¥ 550/2004 considerentul 23

(15)

WV 1070/2009 considerentul 7
(adaptat)

Conceptul proiectelor comune, menite sa sprijine utilizatorii spatiului aerian si/sau
furnizorii de servicii de navigatie aeriand 1n efortul de a imbunatati infrastructura
colectivd de navigatie aeriand, furnizarea de servicii de navigatie aeriana si utilizarea
spatiului aerian, in special al celor care ar putea fi necesare pentru punerea 1n aplicare
a Planului general pentru ATM [ aprobat prin Decizia 2009/320/CE a Consiliului®®,
in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al
Consiliului X , nu ar trebui sa aduca atingere proiectelor anterioare cu obiective
similare derulate de catre unul sau mai multe state membre. Dispozitiile privind
finantarea deruldrii proiectelor comune ar trebui sd nu aduca atingere modalitatii de
stabilire a acestor proiecte comune. Comisia poate propune ca finantarea, cum ar fi
finantarea din partea Retelei Transeuropene sau din partea Bancii Europene de
Investitii, sd poatad fi utilizatd pentru sustinerea proiectelor comune, in special pentru
accelerarea derularii programului SESAR, in cadrul financiar multianual. Fara a aduce

28
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atingere accesului la finantarea respectiva, statele membre ar trebui sa fie libere sa
decida modul in care vor fi folosite veniturile generate din scoaterea la licitatie a
cotelor pentru aviatie in cadrul sistemului de comercializare a cotelor de emisie si sa
hotdrascad in acest context daca o parte a acestor venituri ar putea fi folosite pentru
finantarea proiectelor comune la nivelul blocurilor de spatiu aerian functional.

‘ WV 550/2004 considerentul 27

(16)

7)

(18)

J nou

Conceptul de entitate de tipul administratorului de retea joaca un rol central in
imbunatatirea performantei managementului traficului aerian la nivel de retea, prin
centralizarea furnizarii anumitor servicii care sunt furnizate cel mai bine la nivel de
retea. Pentru a facilita solutionarea unei crize aviatice, administratorul de retea ar
trebui sa asigure coordonarea unei astfel de crize.

Fiind convinsa cé o utilizare sigurd si eficienta a spatiului aerian poate fi atinsa numai
printr-o cooperare stransa intre utilizatorii spatiului aerian din domeniul civil si militar,
in principal pe baza conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian si a unei
coordonadri civil-militare efective, conform celor stabilite de OACI, Comisia doreste sa
accentueze importanta sporirii acestei cooperari intre utilizatorii civili si militari ai
spatiului aerian.

Acuratetea informatiilor privind statutul spatiului aerian si cazurile specifice de trafic
aerian, precum si distribuirea la timp a acestor informatii catre controlorii civili si
militari are un impact direct asupra sigurantei si eficientei operatiunilor. Accesul la
timp la informatii actualizate privind spatiul aerian este esential pentru toate partile
care doresc sa beneficieze de structurile spatiului aerian puse la dispozitie atunci cand
completeazd sau modifica planurile lor de zbor.
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| ¥ 550/2004 considerentul 16

(19)

WV 1070/2009 considerentul 30
(adaptat)

Furnizarea de informatii aeronautice moderne, complete, de inalta calitate si prompte
are un impact important asupra sigurantei, facilitind accesul la spatiul aerian
eemunitar DO al Uniunii <X si libertatea de circulatie in cadrul acestuia. Tinand cont
de Planul general pentru ATM, Cemunitatea X> Uniunea <X] ar trebui si ia initiativa
de a moderniza acest sector in cooperare cu Eureeentrel [X> administratorul de
retea <XI si sa se asigure ca utilizatorii pot accesa datele respective printr-un punct unic
de acces public, care sa furnizeze informatii integrate moderne, usor de utilizat si
validate.

‘ WV 551/2004 considerentul 11

20

RO



RO

| ¥ 551/2004 considerentul 12
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| ¥ 552/2004 considerentul 15

WV 549/2004 considerentul 26

(adaptat)
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RO



RO

| ¥ 549/2004 considerentul 12

WV 549/2004 considerentul 15
(adaptat)

24




RO

WV 552/2004 considerentul 19

(adaptat)

25

WV 552/2004 considerentul 18

(adaptat)

RO



RO

(20)

4 nou

Pentru a tine seama de modificarile introduse in Regulamentele (CE) nr. 1108/2009 si
(CE) nr. 1070/2009, este necesar ca, in conformitate cu articolul 65a din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii

33
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e2y)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

@27

(28)

Europene de Siguranti a Aviatiei®, sa se alinieze continutul prezentului regulament la
cel al Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Mai mult, detaliile tehnice ale Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004, aprobate in 2004 si 2009, ar trebui actualizate
si ar trebui facute corecturi de ordin tehnic pentru a tine cont de progresele realizate.

Zona geografica din regiunea OACI NAT acoperitd de prezentul regulament ar trebui
modificata pentru a tine seama de regimurile de prestari de servicii existente si viitoare
si de necesitatea de a asigura coerenta aplicarii normelor in cazul furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand si al utilizatorilor spatiului aerian care opereaza in acea
Zona.

In conformitate cu rolurile sale de organizatie operationald si cu reforma continud a
Eurocontrol, functia administratorului de retea trebuie dezvoltatd si mai mult in
directia unui parteneriat lansat de sector.

Conceptul blocurilor functionale de spatiu aerian instituite pentru a imbunatati
cooperarea dintre prestatorii de servicii de navigatie aeriana, reprezintd un important
instrument de imbunatatire a performantei sistemului ATM european. Pentru a
consolida si mai mult acest instrument, blocurile functionale de spatiu aerian ar trebui
sa se concentreze mai mult pe performanta, pe baza parteneriatelor industriale, iar
industriei ar trebui sd i se acorde mai multa libertate de a le modifica pentru a atinge si,
acolo unde este posibil, chiar pentru a depdsi, obiectivele de performanta.

Blocurile functionale de spatiu aerian ar trebui sa opereze intr-un mod flexibil, reunind
prestatori de servicii din intreaga Europa care sa isi valorifice reciproc competentele.
Aceasta flexibilitate ar trebui sd permitd identificarea de sinergii intre furnizori,
indiferent de situarea geografica sau de nationalitatea acestora, precum si aparitia unor
formate variabile de prestari de servicii In incercarea de a imbunatati performanta.

Pentru a spori orientarea catre client a prestatorilor de servicii de navigatie aeriand si
posibilitatea utilizatorilor spatiului aerian de a influenta deciziile care ii afecteaza,
consultarea si participarea partilor interesate la luarea celor mai importante decizii
operationale de catre furnizorii de servicii de navigatie aeriand ar trebui sa fie mai
eficace.

Sistemul de imbunatitire a performantei reprezintd un instrument esential pentru
reglementarea economicd a ATM, iar calitatea si independenta deciziilor sale ar trebui
mentinute si, acolo unde este posibil, imbunatatite.

Pentru a lua in considerare evolutiile de ordin tehnic sau operational, in special prin
modificarea anexelor sau prin suplimentarea dispozitiilor referitoare la administrarea
retelei si la sistemul de Tmbunatatire a performantei, Comisiei ar trebui sa 1 se delege
competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene. Continutul si scopul fiecdrei delegari sunt stabilite in
detaliu in articolele relevante. Este deosebit de important ca, in timpul lucrarilor
pregatitoare, Comisia sa desfasoare consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti.
Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sa asigure
transmiterea simultana, la timp si adecvatd a documentelor relevante catre Parlamentul
European si Consiliu.
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(29)

(30)

(€2))

(32)

Atunci cand adauga functii pe lista serviciilor de administrare a retelei, Comisia ar
trebui sd intreprinda o consultare adecvata a partilor interesate din industrie.

Pentru a asigura conditii uniforme de implementare a prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste exercitarea competentelor de cétre autoritatile nationale de
supervizare, furnizarea de servicii de asistentd exclusive de catre un furnizor de
servicii sau grupdari de prestatori de servicii, masurile corective necesare pentru
asigurarea respectdrii obiectivelor de performantd de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performanta conexe de la nivel local, examinarea respectarii legislatiei
referitoare la schema de tarifare, guvernanta si adoptarea de proiecte comune pentru
functiile aferente retelei, blocurile functionale de spatiu aerian, modalitatile de
participare a partilor interesate la cele mai importante decizii ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand, accesul la date si protectia lor, informatiile aeronautice
electronice si dezvoltarea tehnologica si interoperabilitatea managementului traficului
aerian, este necesar sa se confere Comisiei competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor
si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de citre Comisie®®

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011, pentru actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv, este necesar sa se utilizeze
procedura de examinare 1n scopul adoptarii actelor de punere in aplicare cu caracter
general.

Este necesar sa se utilizeze procedura de consultare in scopul adoptarii actelor de
punere in aplicare cu caracter individual.

(33)

WV 549/2004 considerentul 20
(adaptat)

Sanctlunlle prevazute in legdturd cu incalcarea prezentului regulament s+-a—mésurter
=3 trebuie sa fie eficiente, proportionale si descurajante, fara sa

diminueze siguranta.

(34)

4 nou

Achizitionarea de servicii de asistenta trebuie sa aiba loc, dupa caz, in conformitate cu
Directiva 2004/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004
privind coordonarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii publice de
lucrari, de bunuri si de servicii®’ si cu Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a
contractelor de achizitii in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor
postale®®. De asemenea, trebuie si se tind seama de orientirile stabilite in comunicarea
interpretativd 2006/C179/02 a Comisiei privind legislatia comunitard aplicabila

36
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atribuirilor de contracte care nu fac obiectul sau care nu fac decat partial obiectul
dispozitiilor directivelor privind achizitiile publice®, dupi caz.

(35)

| ¥ 1070/2009 considerentul 42

Declaratia ministeriala privind aeroportul Gibraltar, adoptatd la Cordoba la 18
septembrie 2006 (,,declaratia ministeriala”) in cursul primei reuniuni ministeriale a
Forumului de dialog privind Gibraltarul, va inlocui declaratia comund privind
aeroportul Gibraltar facutd la Londra la 2 decembrie 1987, iar deplina conformitate cu
declaratia respectiva va fi asimilata conformitatii cu declaratia din 1987.

(36)

‘ WV 1070/2009 considerentul 43

Prezentul regulament se aplicd pe deplin aeroportului Gibraltar in contextul si in
temeiul declaratiei ministeriale. Fara a aduce atingere declaratiei ministeriale,
aplicarea prezentului regulament aeroportului din Gibraltar, precum si toate masurile
care decurg din aplicarea acestuia respectad pe deplin declaratia respectiva si toate
aranjamentele continute in aceasta.

(37)

WV 549/2004 considerentul 24
(adaptat)

Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume erearea X punerea in aplicare
a <XI cerului unic european, nu poate fi atins intr-o masura suficienta de catre statele
membre din cauza anvergurii acestei actiuni la nivel transnatlonal s, prm urmare,
poate fi mai bine atms la mvelul %@%1-%&19 IZ> Uniunii <ZI : = A4

@eﬂa&mﬁe& IZ> Umunea <ZI poate adopta masuri in conform1tate cu pr1n01p1u1
subsidiaritatii prevazut de articolul 5 din tratat. Conform principiului proportionalitatii
prevazut in acest articol, prezentul regulament nu dispune mai mult decat este necesar
pentru atingerea acestui obiectiv.
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| ¥ 552/2004

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLULI

DISPOZITII GENERALE

WV 1070/2009 Articolul 1.1
(adaptat)
= nou

Articolul 1
Obieetival O Obiectul <XI si domeniul de aplicare

1. = Prezentul regulament stabileste regulile pentru crearea si functlonarea adecvata a &
%&%ﬁe%pﬁ*%é cerului unic european & darea DO | cu scopul de a
asigura <X| nesmeler normele actuale de sigurantd a traficului aerian, contributia la
dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si imbunatatirea performantelor generale
ale managementului traficului aerian (ATM) si ale serviciilor de navigatie aeriand (ANS)
pentru traficul aerian general din Europa, prin conformarea cu cerintele tuturor utilizatorilor
spatiului aerian. Cerul unic european cuprinde o retea paneuropeand coerentd de rute, = un
spatiu aerian operational integrat, <@ sisteme de gestionare a retelei si de management al
traficului  aerian bazate exclusiv pe sigurantd, eficientd si eriterii—tehniee
= 1nteroperab111tate <, in folosul utilizatorilor spatlulul aerian. %ﬁ%ﬁa=a=pea%%a=&%s¢

WV 1070/2009 Articolul 1.2
(adaptat)

2. Aplicarea prezentului regulament si-a-méasurlermentienatela-artieslsl3 nu aduce atingere
suveranitatii statelor membre asupra spatiului lor aerian si cerintelor statelor membre
referitoare la ordinea publica, siguranta pubhca si obiectivele din domemul apararu prevazute
la articolul 35 43. Prezentul regulament siméasurile-mentionatela-artieelal-3-m privese DO nu
priveste <X] operatiunile militare si instruirea militara.

WV 1070/2009 Articolul 1.3
(adaptat)

3. Aplicarea prezentului regulament si-a-masurdersmentienateta-artieslusl3 nu aduce atingere
drepturilor si indatoririlor statelor membre prevdzute in Conventia de la Chicago din 1944
privind aviatia civila internationala (,,Conventia de la Chicago”). In acest context, un-ebieetiv
suplimentar—al prezentulss regulament este, X isi propune sid sprijine, <X] in domeniile
reglementate de acesta, sé-asiste statele membre in indeplinirea obligatiilor care decurg din
Conventia de la Chicago, prin crearea unei baze comune de interpretare si aplicare unitara a
dispozitiilor acestei conventii, precum $i prin asigurarea unei bune reprezentari a acestor
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dispozitii in prezentul regulament, precum si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a
acestuia.

| ¥ 550/2004

APHOEUET

WV 551/2004 (adaptat)
= nou

43 3 crere pPrezentul regulament se aplica spatiului aerian din
reglumle ICAO EUR AFI = si NAT < in care statele membre sunt responsabile cu de
furnizarea de servicii de trafic aerian in conformitate cu B prezentul <XI regulamentst

40
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De asemenea, statele membre pot sa aplice prezentul
regularnent la spatlul aerian de care sunt responsabile din alte regiuni ICAO, cu conditia sa
informeze Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.1

54. Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului Gibraltar nu aduce atingere
pozitiilor juridice ale Regatului Spaniei si, respectiv, Regatului Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord cu privire la diferendul lor referitor la suveranitatea asupra teritoriului pe
care este situat aeroportul.

| ¥ 552/2004

| ¥ 549/2004 (adaptat)

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament si—al—méasurder—mentionate—ta—artieelsl—3 sc aplica
urmatoarele definitii:

WV 549/2004
= nou

1. ,,serviciu de control al traficului aerian (ATC)” inseamna un serviciu furnizat in
scopul:

(a) de a impiedica coliziunile:

— dintre aeronave si
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— in zona de manevra, intre aeronave si obstacole; si
(b) de a accelera si mentine un flux ordonat al traficului aerian;

2. ,,serviciu de control al aerodromului” inseamna un serviciu ATC pentru traficul pe
aerodrom;

3. ,;serviciu de informatii aeronautice” Tnseamna un serviciu stabilit in zona de
acoperire definitd, responsabil de furnizarea informatiilor aeronautice si a datelor
necesare pentru siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

4. ,servicii de navigatie aeriand” Tnseamnd servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatie, navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru navigatia
aeriand si servicii de informatii aeronautice;

X

5. ,furnizor de servicii de navigatie aeriand” inseamnd o entitate de drept public sau
privat care presteaza servicii de navigatie pentru traficul aerian general;

6. ,,bloc de spatiu aerian” inseamna un spatiu aerian cu dimensiuni stabilite Tn spatiu
si timp, 1n interiorul cdruia sunt prestate servicii de navigatie aerian;

7. ,omanagementul spatiului aerian” inseamnd e—fsmefie = un serviciu & de
planificare cu obiectivul primar de a utiliza la maxim spatiul aerian disponibil prin
repartizarea dinamica a timpului si, uneori, prin distribuirea spatiului aerian intre
diferitele categorii de utilizatori ai spatiului aerian, pe baza cerintelor pe termen
scurt;

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.2(a)

8. ,utilizatori ai spatiului aerian” Tnseamna operatori de aeronave exploatate in
traficul aerian general;

WV 549/2004
= nou

9. ,gestionarea fluxului de trafic aerian” inseamnd e—fsmetie = un serviciu <&
stabilitd in vederea promovdrii unui flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid,
asigurand utilizarea la maxim a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul
traficului si capacitdtile declarate de catre furnizorii serviciilor de trafic aerian
corespunzatori;

WV 1070/2009 Articolul 1.2(b)
= nou

10. ,,managementul traficului aerian (ATM)” Iinseamna ansamblul feretides
= serviciilor <= de la bordul aeronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian,
managementul spatiului aerian si managementul fluxurilor de trafic aerian) necesare
pentru a asigura miscarea sigurd si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de
operare;
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| ¥ 5492004

11. ,servicii de trafic aerian” inseamna diferitele servicii de informare cu privire la
zbor, servicii de alertare, servicii de consultantd in domeniul traficului aerian si
servicii ATC (servicii de control zonal, de abordare si aerodrom);

12. ,,serviciu de control zonal” inseamna un serviciu ATC pentru zborurile controlate
intr-un bloc de spatiu aerian;

13. ,,serviciu de control de abordare” inseamnad un serviciu ATC pentru zborurile
controlate care decoleaza sau aterizeaza;

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.2(c)

1.483a. ,,Planul general pentru ATM” inseamna planul aprobat prin Decizia
2009/320/CE a Consiliului*’, in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr.219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind
infiintarea unei Intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noua
generatie pentru gestionarea traficului acrian (SESAR)*;

‘ 4 nou

15. ,criza aviaticd” inseamna circumstantele in care capacitatea spatiului aerian este redusa in
mod anormal ca urmare a unor conditii meteorologice extrem de nefavorabile sau a

.....

| ¥ 5492004

1644, ., pachet de servicii” inseamna doud sau mai multe servicii de navigatie aeriana;

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.2(d)

1745, certificat” Inseamnd un document emis de o autoritate nationala de
supervizare 1n orice formd, in conformitate cu dreptul intern, care atestd cd un
furnizor de servicii de navigatie aeriana indeplineste cerintele privind furnizarea unui
anumit serviciu;

| ¥ 549/2004

. »Servicii uni i a icii uti xe si i
18+6. ,.servicii de comunicare” inseamna servicii aeronautice fixe si mobile care
permit comunicarea sol-sol, aer-sol si aer-aer, in scopuri legate de ATC;

41
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19. ,componente” inseamnd mijloacele fixe, cum ar fi aparatura, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde
interoperabilitatea retelei europene de management al traficului aerian (EATMN);

4 nou

20. ,,declaratie” inseamna, in scopul ATM/ANS, orice declaratie scrisa:

privind conformitatea sau adecvarea pentru utilizare a sistemelor si componentelor,
emisa de o organizatie implicatd in proiectarea, fabricarea si intretinerea sistemelor si
componentelor ATM/ANS;

privind respectarea cerintelor aplicabile unui serviciu sau sistem care urmeaza sa
intre in functiune, emisa de un furnizor de servicii;

- privind capacitatea si mijloacele de indeplinire a responsabilitatilor aferente anumitor

servicii de informare a zborurilor

| ¥ 549/2004 (adaptat)

WV 1070/2009 Articolul 1.2(f)
(adaptat)

2122 ,.utilizarea flexibila a spatiului aerian” inseamna un concept de management al
spatiului aerian aplicat in zona Conferintei Europene a Aviatiei Civile in baza
»Airspace Management Handbook for the application of the Concept of the Flexible
Use of Airspace” (Manualul de management al spatiului aerian pentru aplicarea
conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian) publicat de [X> Organizatia
Europeani pentru Siguranta Navigatiei Aeriene <€ (Eurocontrol) > * X1 ;

| ¥ 549/2004

45

X> Eurocontrol a fost instituit prin Conventia internationala din 13 decembrie 1960 privind cooperarea
pentru siguranta navigatiei aeriene, modificatd prin protocolul din 12 februarie 1981 si revizuitd prin
protocolul din 27 iunie 1997. <]
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| W 1070/2009 Articolul 1.2(g)

2223a. ,serviciu de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat in scopul
furnizarii de consiliere si informatii utile pentru siguranta si eficienta zborurilor;

2323b. ,serviciu de alarmare” inseamnd un serviciu furnizat pentru notificarea
organizatiilor corespunzdtoare cu privire la aeronavele care necesitd asistentd de
cautare si salvare si pentru sprijinirea respectivelor organizatii conform dispozitiilor;

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.2(h)

2425. ,bloc functional de spatiu aerian” inseamnd un bloc de spatiu aerian care se
bazeaza pe cerinte operationale si care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in
care furnizarea de servicii de navigatie aeriana si functiile conexe sunt bazate pe
performanta si optimizate cu scopul de a consolida, in fiecare bloc functional de
spatiu aerian, cooperarea dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriand si, dupa
caz, furnizorul integrat;

| ¥ 549/2004 (adaptat)

2526. ,trafic aerian general” Tnseamna toate deplasarile aeronavelor civile, precum si
toate deplasarile aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor militare, vamale si de
politie) atunci cand aceste deplasdri sunt realizate in conformitate cu procedurile
> Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), instituita prin Conventia de la
Chicago din 1944 privind aviatia civila internationalda <X] SAEL;

2628. ,interoperabilitate” Inseamna o serie de proprietdti functionale, tehnice si
operationale necesare sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru
operarea acestuia, pentru a permite functionarea sigurd, continud si eficace a
EATMN. Interoperabilitatea se realizeazd asigurdnd conformitatea sistemelor si
componentelor cu cerintele esentiale;

2729. ,servicii meteorologice” inseamnd acele infrastructuri si servicii care
furnizeaza aeronavelor prognoze, buletine si observatii meteorologice, precum si
orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate in
navigatia aeriana;

2839. ,servicii de navigatie” inseamna acele infrastructuri si servicii care furnizeaza
aeronavelor informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;

292+ ,date operationale” Tnseamna informatii care privesc toate etapele de zbor si
sunt necesare pentru luarea deciziilor operationale de catre furnizorii de servicii de
navigatie, utilizatorii spatiului aerian, operatoriites de aeroporturi si atter alti factori
implicati;
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3033. ,punere in functiune” inseamna prima utilizare operationala dupa instalarea
initiala sau imbundtatirea unui sistem;

3134. ,retea de rute” inseamna o retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului
traficului aerian general, necesard pentru prestarea de servicii ATC;

| ¥ 5492004

3238 ,servicii de supraveghere” inseamnd acele infrastructuri si servicii utilizate
pentru a determina pozitiile fiecarei aeronave pentru separarea in condifii de
siguranta;

3339, ,sistem” Inseamna totalul componentelor aeriene si de sol, precum si
echipamentul spatial, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriana pentru toate
etapele de zbor;

3449. ,imbunatitire” inseamnd orice transformare de naturd sa modifice
caracteristicile operationale ale unui sistem;

| W 1070/2009 Articolul 1.2(j)

354+, ,servicii transfrontaliere” inseamna orice situatie in care serviciile de navigatie
aeriand sunt furnizate intr-un stat membru de un furnizor de servicii certificat intr-un
alt stat membru. ;

4 nou

36. ,autoritate nationald de supervizare” inseamnd organismul sau organismele nationale
carora un stat membru le-a delegat sarcinile de supervizare in conformitate cu
prezentul regulament, precum si autoritdtile nationale competente carora le-au fost
delegate sarcinile prevazute la articolul 8b din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

37. ,servicii de asistentd” inseamnd servicii de navigatie aeriand altele decat serviciile de
trafic aerian, precum si alte servicii si activitati, care sunt asociate, si vin in sprijinul,
furnizarii de servicii de navigatie aeriana;

A -

38. ,,obiective de performanta locale” inseamna obiective de performanta stabilite de statele
membre la nivel local, si anume la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, la
nivel national, la nivelul zonelor de tarifare sau la nivelul aeroporturilor.
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| ¥ 5492004

WV 1070/2009 Articolul 1.3
(adaptat)
= nou

CAPITOLULII

[X> AUTORITA¢I NAtIONALE <X

Articolul 3

Autoritatile nationale de supervizare

1. Statele membre numesc sau stabilesc, in comun sau separat, unul sau mai multe organisme
in calitate de autoritate nationala de superv1zare care sa 1s1 asume atributiile primite in temeiul
prezentului regulament salsmas HoRa

2. Autoritatile nationale de supervizare sunt = distincte din punct de vedere juridic si <
independente = 1n special din punct de vedere organizational, ierarhic si decizional, <= fata de
= orice < furnizori de servicii de navigatie aeriand = sau fata de orlce entitate publlca sau
prlvata interesatd de activitdtile unor astfel de furmzorl <:' Aceas :
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4 nou

3. Fara a aduce atingere alineatului (2), autoritatile nationale de supervizare pot fi cuplate, din
punct de vedere organizational, cu alte organisme de reglementare si/sau autoritdti
responsabile cu siguranta.

4. Autoritatile nationale de supervizare care nu sunt distincte, din punct de vedere juridic, de
orice furnizor de servicii de navigatie aeriand sau de orice entitate publicd sau privata
interesatd de activitatile unor astfel de furnizori, conform articolului 2, la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament, trebuie sa indeplineasca aceasta cerintd pana cel tarziu la 1
ianuarie 2020.

WV 1070/2009 Articolul 1.3
= nou

35. Autoritatile nationale de superv1zare i§1 exer01ta competentele 1n mod 1mpart1a1
mdependent si transparent. :
. = In mod concret, ele trebuie organizate, dotate cu angajati, gestlonate
s1 ﬁnantate astfel 1ncat sa alba p051b1htatea de a-si exercita competentele in acest mod. <

4 nou

6. Personalul autoritatilor nationale de supervizare:

(a) este recrutat in conformitate cu norme clare si transparente care ii garanteaza independenta
si, in ceea ce priveste persoanele responsabile cu luarea de decizii strategice, acestea sunt
numite de guvernul national sau de consiliul de ministri sau de o altd autoritate publica care
nu controleaza sau nu beneficiaza direct de furnizorii de servicii de navigatie aeriana;

(b) este selectat in urma unei proceduri transparente, pe baza competentelor specifice, inclusiv
a competentelor adecvate si a experientei relevante, printre altele, Tn domeniul auditului si al
serviciilor si sistemelor de navigatie aeriana;

(c) actioneaza independent, in special fatd de orice interese legate de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand si nu cauta sd obtind sau nu accepta instructiuni din partea niciunui guvern
sau niciunei entitdti publice sau private atunci cand indeplineste functiile autoritatii nationale
de supervizare;

(d) in ceea ce priveste persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice, acestea fac o
declaratie anuald de angajament si o declaratie de interese indicand orice interes direct sau
indirect care ar putea fi considerat ca aducand prejudicii independentei lor si care ar putea
influenta exercitarea functiilor lor; si

(e) in ceea ce priveste persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice, cu auditul sau cu
alte functii direct legate de supervizarea obiectivelor de performanta ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand, acestea nu detin nicio pozitie profesionala sau responsabilitate in
cadrul niciunuia dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriand dupa incheierea mandatului
lor 1n cadrul autoritdtii nationale de supervizare, timp de cel putin un an.
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WV 1070/2009 Articolul 1.3
= hou

74. Statele membre se asigurd cd autoritatile nationale de supervizare detin resursele si au
capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate in conformitate cu
prezentul regulament in mod eficient si cu promptitudine. = Autoritatile nationale de
supervizare au autoritate deplind pentru recrutarea si managementul personalului lor, in baza
creditelor proprii care provin, printre altele, din tarifele de rutd ce urmeaza sa fie stabilite in
functie de sarcinile pe care trebuie sa le indeplineasca autoritatea in conformitate cu articolul
4. <

85. Statele membre notificd Comisiei numele si adresa autoritatilor nationale de supervizare,
precum si orice modificari aduse acestora, impreund cu masurile luate pentru a garanta

conformitatea cu = prezentul articol <= alineatele (233 -s1-(4.

‘ J nou

9. Comisia stabileste norme detaliate privind modalitatile de recrutare si procedurile de
selectie pentru aplicarea alineatului (6) literele (a) si (b). Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27
alineatul (3).

WV 1070/2009 Articolul 2.1
(adaptat)

Articolul 42

Sarcinile autoritatilor nationale de supervizare

1. Autoritatileor nationale de supervizare prevazute la articolul
B> li se atribuie in special urmatoarele sarcini: <XI

(a) asigued X asigurareca <XI superwizarea [ supervizirii <X| eerespunzateare a aplicarii
prezentului regulament, in special cu privire la functionarea sigurd si eficientd a furnizorilor
de servicii de navigatie aeriand care ofera servicii legate de spatiul aerian de care este
responsabil statul membru care a desemnat sau a infiintat autoritatea in cauza.

4 nou

(b) acordarea de certificate furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in conformitate cu
articolul 8b din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si supravegherea aplicarii conditiilor in care
acestea au fost acordate;

(b) emiterea de licente, calificari, mentiuni si certificate pentru controlorii de trafic aerian in
conformitate cu articolul 8c din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si supravegherea aplicarii
conditiilor in care acestea au fost emise;

(d) intocmirea planurilor de performantd si monitorizarea punerii lor in aplicare in
conformitate cu articolul 11;

(e) monitorizarea punerii in aplicare a schemei de tarifare in conformitate cu articolele 12 si
13;
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(f) aprobarea conditiilor de acces la datele operationale in conformitate cu articolul 22; si

(g) supervizarea declaratiilor si punerea in functiune a sistemelor.

WV 1070/2009 Articolul 2.1
(adaptat)
= nou

2. Inseestseop; fFiecare autoritate nationald de supervizare organizeaza inspectii si evaluari

Articolul 5

Cooperarea dintre autoritatile nationale de supervizare

1. Autoritatile nationale de supervizare fac schimb de informatii cu privire la activitatea lor si
la principiile, practicile si procedurile decizionale, precum si cu privire la punerea in aplicare
a legislatiei Uniunii. Ele coopereaza cu scopul de a-si coordona activitatea decizionald in
intreaga Uniune. Autoritdtile nationale de supervizare fac parte dintr-o retea care se intruneste
la intervale regulate si in cadrul careia colaboreaza. Comisia si Agentia Uniunii Europene
pentru Aviatie (denumitd 1n continuare ,,EAA”) sunt membre ale retelei, coordoneaza si
sprijind activitatea acesteia si ii adreseazd recomandari, atunci cand este cazul. Comisia si
EAA faciliteaza cooperarea activa a autoritatilor nationale de supervizare, precum si schimbul
si utilizarea reciproca de personal dintre autoritatile nationale de supervizare, pe baza unui
grup de experti ce urmeaza sa fie infiintat de EAA in conformitate cu articolul 17 alineatul (2)
litera (f) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Sub rezerva normelor privind protectia datelor prevazute la articolul 22 din prezentul
regulament si in Regulamentul (CE) nr. 45/2001, Comisia sprijind schimbul de informatii,
mentionat in prezentul alineat la primul si al doilea paragraf, intre membrii retelei, eventual cu
ajutorul unor instrumente electronice, respectand totodatd confidentialitatea secretelor
comerciale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

2. Autoritatile nationale de supervizare coopereaza indeaproape, inclusiv prin intermediul
unor acorduri de lucru, in scopul asistentei reciproce in ceea ce priveste sarcinile lor de
monitorizare si derularea inspectiilor si a evaluarilor.

WV 1070/2009 Articolul 2.1
= nou

3. In ceea ce priveste blocurile functionale de spatiu aerian care se extind asupra spatiului
aerian aflat sub responsabilitatea a mai mult de un stat membru, statele membre in cauza
incheie un acord privind supervizarea prevazuta in prezentul articol cu privire la furnizorii de
servicii de navigatie aeriana care furnizeaza servicii legate de aceste blocuri. & Autoritatile
nationale de supervizare in cauza Intocmesc un plan, precizand modalititile de cooperare
menite sa contribuie la punerea in practica a acordului respectiv. <
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WV 1070/2009 Articolul 2.1
(adaptat)

4. Autoritatile nationale de supervizare coopereaza strans pentru a asigura supravegherea
corespunzatoare a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand care detin un certificat valabil
de la un stat membru si care furnizeazd si servicii legate de spatiul aerian aflat sub
responsabilitatea altui stat membru. Aceastd cooperare include dispozitii pentru abordarea
cazurilor de nerespectare X a prezentului regulament si a <X cerintelor comune aplicabile
stabilite DO adoptate in conformltate cu <Z| 4-3 artlcolul IZ> 8b alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 <X] é=sau-a : : .

WV 1070/2009 Articolul 2.1
(adaptat)
= nou

5. In cazul furnizirii sansfrentakiere de servicii de navigatie aeriani = intr-un spatiu aerian
aflat in responsabilitatea unui alt stat membru < , aeeste dispozitille = mentionate la
alineatele (2) si (4) < includ un acord privind recunoasterea reciprocd a sarcinilor de
supervizare prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2) si rezultatele acestor sarcini. Aceasta
recunoastere reciprocd se aplicd si in cazul 1n care existd acorduri de recunoastere intre
autoritdtile nationale de supervizare 1n ceea ce priveste certificarea furnizorilor de servicii.

6. In scopul cooperarii regionale, autoritatile nationale de supervizare pot, de asemenea,
incheia acorduri referitoare la impartirea responsabilitatilor privind sarcinile de supervizare, in
cazul in care acest lucru este permis de legea nationala.

WV 1070/2009 Articolul 2.1
(adaptat)

Articolul 63
Entitati calificate

1. Autoritatile nationale de supervizare pot decide sa delege integral sau partial inspectiile si
evaludrile mentionate la articolul 4 2 alineatul (2) unor entitdti calificate care indeplinesc
cerintele stabilite In anexa I.

2. Astfel de delegari acordate de o autoritate nationala de supervizare sunt valabile pe
teritoriul Cemunitatis X Uniunii <X pe o perioada de trei ani, perioada ce poate fi prelungita.
Autoritatile nationale de supervizare pot insdrcina oricare dintre entitdtile calificate situate in
> Uniune <X] Cemunitate cu efectuarea acestor inspectii si evaluari.

WV 552/2004 (adaptat)
= nou

4.3 Statele membre informeaza Comisia, & EAA < si celelalte state membre cu privire la
erganismele X entitatile calificate carora le-au delegat sarcini in conformitate cu alineatul
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IX> ﬁecarel entltatl Xl s, numarul de 1dent1ﬁcare al acestgeia DX | precum si orice modificari
efectuate in acest sens te. Comisia publicd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene lista > entltatllor cahﬁcate Xl e#gaﬂ-ﬁaa%%e% numerele lor de identificare
si domeniile lor de competenta si actualizeaza permanent lista.

34. Statele membre retrag B> delegarea <XI :
entitati calificate <XI care nu mai indeplineste X> cerlntele stablhte <XI %ﬁeﬁeﬁ%@e&aﬁﬁe in
anexa | ¥. Statul membru informeaza imediat Comisia, ® EAA < si celelalte state membre
cu privire la aceasta.

4 nou

5. Organismele desemnate inainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament ca
organisme notificate in conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 552/2004 sunt
considerate a fi entitati calificate In sensul prezentului articol.

WV 1070/2009 Articolul 1.5
= nou

Articolul 748
Consultarea partilor interesate

1. Statelemembre = Autoritatile nationale de supraveghere <= , hotdrand in conformitate cu
legislatia nationald, stabilesc mecanisme consultative pentru implicarea corespunzitoare a
partilor interesate, inclusiv a organelor profesionale de reprezentare a personalului = in ceea
ce priveste exercitarea atributiilor lor <= , in punerea in aplicare a cerului unic european.

4 nou

2. Printre partile interesate se pot numara:
- furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
B operatorii aeroportuari,

— utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante de reprezentare a utilizatorilor
spatiului aerian,

- autoritatile militare,
- industria producétoare,

- organismele profesionale de reprezentare a personalului.
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| ¥ 550/2004 (adaptat)
CAPITOLUL III

NORMEPENTRE FURNIZAREA SERVICIILOR

WV 550/2004 (adaptat)
= nou

Articolul 8%
Certificarea prestatorilor de servicii de navigatie aeriana

1. Prestarea tuturor serviciilor de navigatie aeriand in interiorul Cesaunitate D> Uniunii <X] se
face sub rezerva certificarii de catre statele—membre = autoritatile nationale de supervizare
sau de catre EAA sau al unei declaratii adresate acestora in conformitate cu articolul 8b din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 < .

| ¥ 550/2004

4 nou

2. Procesul de certificare garanteaza totodatd ca solicitantii pot demonstra o capacitate
financiara suficienta si ca au obtinut o asigurare pentru acoperirea raspunderii, in cazul in care
acest lucru nu este garantat de statul membru in cauza.
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WV 550/2004 (adaptat)
= nou

accesul féra dlscrlmlnare la servicii pentru utilizatorii
spat1u1u1 aerian, in spec1a1 cu privire la siguranta. Certlﬁcarea p@&t@%&aﬁ%ﬁ IZ> face <ZI
ﬂﬁma% obiectul condltulor prevazute in _anexa II

WV 1070/2009 Articolul 2.3
(adaptat)
= nou

46 eEmiterea de certificate confera furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand pos1b111tatea de a-si oferi serviciile statelor membre, altor
furnizori de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului aerian si aeroporturilor din
interiorul Cemunitatii B> Uniunii <X1 . = In ceea ce priveste serviciile de asistentd, aceasta
posibilitate este conditionata de respectarea articolului 10 alineatului (2). <
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WV 1070/2009 Articolul 2.4
(adaptat)
= nou

Articolul 98
Desemnarea prestatorilor de servicii de trafic aerian

1. Statele membre asigurd furnizarea de servicii de trafic aerian in exclusivitate In cadrul
blocurilor specifice de spatiu aerian cu privire la spatiul aerian de care sunt responsabile. In
acest scop, statele membre desemneazd un furnizor de servicii de trafic aerian care detine un
certificat  sau o declaratie < valabila in Cesmunitate > Uniune <X .

2. In ceea ce priveste furnizarea de servicii transfrontaliere, statele membre se asigurd ci
respectarea prezentului articol si a articolului 18 48 alineatul (3) nu este Impiedicatd de faptul
ca sistemul lor legislativ national impune furnizorilor de servicii de trafic aerian care
furnizeaza servicii In spatiul aerian de care sunt responsabile statele membre respective = sa
indeplineasca una dintre urmatoarele conditii < :

(a) sa fie detinuti in mod direct sau majoritar de cdtre statele membre respective sau
de catre resortisanti ai acestora;

(b) sa 1isi aiba sediul principal de desfasurare a activititii sau sediul social pe
teritoriul statelor membre respective;

(c) sa utilizeze numai facilitatile din statele membre in cauza.

3. Statele membre definesc drepturile si obligatiile care trebuie Indeplinite de furnizorii de
servicii de trafic aerian desemnati. Obligatiile pot include conditii pentru furnizarea la timp a
informatiilor pertinente care permit identificarea tuturor miscarilor aeronavelor in spatiul
aerian de care sunt responsabile.

WV 1070/2009 Articolul 2.4
= nou

4. Statele membre dispun de competente dlscretlonare in alegerea unui furmzor de serV1c11 de
trafic aerian, cu conditia ca acesta din urma sa&-a : : 5
artieelele—6—si—7 © sd facd obiectul unei certificari sau declaratu in conform1tate cu
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 < .

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.4

5. Cu privire la blocurile functionale de spatiu aerian, stabilite in conformitate cu articolul 16
9a, care se extind asupra spatiului aerian de care sunt responsabile mai multe state membre,
statele membre in cauza desemneaza impreund, in conformitate cu alineatul (1) din prezentul
articol, unul sau mai multi furnizori de servicii de trafic aerian, cel putin cu o luna inainte de
stabilirea blocului de spatiu aerian.

6. Statele membre informeazd imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la orice
decizie luatd in cadrul prezentului articol privind desemnarea furnizorilor de servicii de trafic
aerian 1n interiorul blocurilor de spatiu aerian specifice care au legatura cu spatiul aerian aflat
sub responsabilitatea lor.
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4 nou

Articolul 10
Prestarea de servicii de asistenta

1. Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura cd, in conformitate cu
prezentul articol, furnizorii de servicii de asistentd sunt in masurd sd concureze in cadrul
Uniunii in conditii de echitate, nediscriminare si transparentd, In scopul furnizarii acestor
servicii.

Cerinta stabilitd in prezentul articol trebuie respectata pana cel tarziu la 1 ianuarie 2020.

2. Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca furnizarea de servicii de
trafic aerian si furnizarea de servicii de asistentd sunt doud activitati distincte. Aceastd
distinctie implica si cerinta ca serviciile de trafic aerian si serviciile de asistentd sd fie
furnizate de intreprinderi diferite.

3. La alegerea furnizorului de servicii de asistenta, entitatea care achizitioneaza respectivele
servicii trebuie sd tind seama, in special, de rentabilitate, de calitatea globala si de siguranta
serviciilor.

4. Un furnizor de servicii de asistentd poate fi ales sa furnizeze servicii in spatiul aerian al
unui stat membru numai daca:

(a) este certificat in conformitate cu articolul 8b din Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

(b) sediul principal unde isi desfisoara activitatea se afla pe teritoriul unui stat
membru;

(c) statele membre si/sau resortisanti ai statelor membre detin peste 50% din
furnizorul de servicii si exercita un control efectiv asupra acestuia, in mod direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai multor Intreprinderi intermediare, cu
exceptia dispozitiilor unui acord cu o tard terta la care Uniunea este parte; si

(d) furnizorul de servicii Indeplineste cerintele nationale in materie de securitate si
aparare.

5. Serviciile de asistenta din domeniul operatiunilor EATMN pot fi furnizate in mod
centralizat de catre administratorul de retea, prin adaugarea respectivelor servicii la serviciile
mentionate la articolul 17 alineatul (2), iIn conformitate cu articolul 17 alineatul (3). Aceste
servicii pot fi totodata furnizate pe baza exclusiva de cétre un furnizor de servicii de navigatie
aeriand sau de grupuri de furnizori de servicii, in special serviciile legate de furnizarea de
infrastructuri ATM. Comisia indica modalitatile de selectare a furnizorilor sau a grupurilor de
furnizori de servicii, pe baza capacititii profesionale si a abilitatii de a furniza servicii in mod
impartial si rentabil, si Intocmeste o evaluare globala a costurilor si beneficiilor estimate ale
furnizarii serviciilor de asistentd in mod centralizat. Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul
(3). Comisia desemneaza furnizori sau grupari ale acestora in conformitate cu actele de
punere 1n aplicare respective.
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WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
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Articolul 11
Sistemul de imbunatatire a performantelor

1. Se instituie un sistem de imbunatatire a performantelor serviciilor de navigatie aeriana si
ale = serviciilor < fametiter de retea, cu scopul de a imbunatati performantele serviciilor de
navigatie aeriand si ale = serviciilor < fametider de retea in cadrul cerului unic european.
Acesta cuprinde:

(a) obiective de performantd la nivelul eessunitar X Uniunii <X = si obiective de
performanta conexe la nivel local < referitoare la domeniile esentiale de
performanta, cum ar fi siguranta, mediul, capacitatea si rentabilitatea;

(b) planuri la nivel national sau planuri pentru blocurile functionale de spatiu aerian,
incluzand obiectivele de performantd, care sa asigure = conformitatea < eeeresnta cu
obiectivele de performantad la nivelul B> Uniunii <X] eessunitar & si cu obiectivele
de performanta conexe la nivel local < ; si

(c) evaluarea periodicd, monitorizarea si analiza comparativd a serviciilor de
navigatie aeriand si a & serviciilor <= fanetier de retea.

= un <3 organism

= independent, < impartial si competent sa actioneze in cahtate de ,,organism de evaluare a
performantelor”. Rolul organismului de evaluare a performantelor este de a sprijini Comisia,
in colaborare cu autoritatile nationale de supervizare, si de a sprijini autorititile nationale de
supervizare, la cerere, in vederea punerii in aplicare a sistemului de imbunatitire a
performantelor mentionat la alineatul (1). = Asistenta tehnica in beneficiul organismului de
evaluare a performantelor poate fi acordata de EAA si Eurocontrol sau de o alta entltate
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4.0

RE.

Planurile nationale sau planurile blocurilor functionale de spatiu aerian mentionate la
alineatul (1) litera (b) sunt elaborate de autorititile nationale de supervizare si
adoptate de statul (statele) membru (membre) Aceste planuri 1nclud oblectlvele
aatienale & locale < obligatorii sa :
spatia—aertan si un sistem adecvat de stimulente, astfel cum a fost adoptat de statul
(statele) membru (membre). Elaborarea planurilor face obiectul colaborarii cu
furnizorii de servicii de navigatie aeriana, cu reprezentantii utilizatorilor spatiului
aerian, precum si, daca este cazul, cu operatorii si coordonatorii de aeroporturi.

= Conform1tatea “ @9@#@1&%& = planurilor stabilite la nivel national sau la nivelul <

: ale blocurilor functionale de spatiu aerian = si obiectivele
locale <3=' cu oblectlvele de performantd DB de XI la nivelul [ Uniunii <3
eemunitar & si cu obiectivele de la nivel local < este evaluatd de Comisie = in
colaborare cu orgamsmul de evaluare a performantelor ¢~ pe—baza—eriteritlor—de

#&&&E& '=> planurlle stabilite la mvel natlonal sau la nivelul blocurilor functionale
de spatlu aerian sau oblectlvele locale nu corespund obiectivelor de la nivelul

masurile corectlve necesare. Actele de punere in aplicare respective se adopta in
conform1tate cu procedura de consultare mentlonata la artlcolul 27 alineatul (2) = s&

Perioada de referintd pentru sistemul de imbunatitire a performantelor X,
mentionata la alineatul (1), X1 este de cel putin trei ani si, respectiv, de cel mult
cinci ani. In aceasta perloada in cazul 1n care nu sunt 1ndep11n1te obiectivele
= locale <= na : : ati-aertan, statele membre
= In cauzad <= St atHe—nationa 3 E> deﬁnesc si &< pun in
aplicare masuri eereetive '=I> menite si rectlﬁce situatia < pe-earete-au-stabilit. = In
cazul in care Comisia considera ca aceste masuri nu sunt suficiente pentru a rectifica
situatia, ea poate dispune luarea de catre statele membre in cauza a masurilor
corective sau aplicarea sanctiunilor necesare. Respectivele acte de punere in aplicare
se adopta in conformltate cu procedura de consultare mentlonata la articolul 27
ahneatul (2) = : 5 a4 84 ares
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6.4y Comisia evalueaza periodic realizarea obiectivelor de performanta = de la nivelul
Uniunii si a oblectlvelor de performanta conexe de la nivel local = si—prezinta

t sSistemulat de imbunatatire a performantelor
mentlonat la ahneatul (1) B se bazeaza pe X :

(a) culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea datelor relevante privind
performantele serviciilor de navigatie aeriana si ale = serviciilor < fanetier
de retea, furnizate de toate partile interesate, inclusiv de furnizorii de servicii
de navigatie aeriand, de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii de
aeroporturi, de autorititile nationale de supervizare, de statele membre si de
Eurocontrol;

(b) selectarea domeniilor-cheie de performanta adecvate, pe baza documentului
OACI nr. 9854 ,Global Air Traffic Management Operational Concept”
(Conceptul operational global de management al traficului aerian), armonizate
cu cele identificate in cadrul de performantd al Planului general pentru ATM,
care sd includd domeniile sigurantei, mediului, capacitatii si rentabilitatii,
adaptate, in cazul in care este necesar, astfel incat sa tind seama de nevoile
specifice ale cerului unic european si de obiectivele relevante pentru domeniile
respective, si definirea unui numar limitat de indicatori-cheie ai performantei
pentru masurarea performantelor;

(c) stabilirea = si revizuirea << unor obiective de performanta la nivelul eessunitar
B> Uniunii <X] = si a unor obiective de performanta conexe la nivel local <,
care sunt definite tindndu-se seama de contributiile identificate la nivel national
sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian;

WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

(d) criteriile pentru instituirea de catre autoritatile nationale de supervizare a
planurilor de performanta nationale sau ale blocului functlonal de spatlu aerlan
cuprlnzand obiectivele de performanta = locale < ratienale—sa
---------- pal-de-spatipaerian si sistemul de stimulente. Planurile de performanta

(i) se bazeaza pe planurile de afaceri ale furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana;

(1) vizeaza toate elementele costului aferente bazei de cost nationale sau
a blocului functional de spatiu aerian;

(iii) includ obiective de performantd = locale <= obligatorii conforme cu
obiectivele de performanta de la nivelul X> Uniunii <X] eemunitas;
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(cd) evaluarea oblectlvelor de performanta = locale < ga
gertan pe baza planului national sau IZ> al planu1u1 de la
nlvelul <Z| blocu1u1 functlonal de spatiu aerian; st

(fe) monitorizarea planurilor de performanta nationale sau ale blocului functional de
spatiu aerian, incluzand mecanisme de alerta adecvates;

WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

(gé) crlteru = de 1mpunere a unor sanctiuni pentru nerespectarea <~ ea=1ee=&a

IZ> oblectlvelor <Z| de performanta
ee%{#e = de la mvelul Uniunii si a obiectivelor de performanta conexe de
la nivel local < pe durata perioadei de referinta si peates-a > de <XI sustinere
a meeanismele [X> mecanismelor <XI de alerta;

(h)éey principiile generale privind infiintarea de catre statele membre a sistemului de
stimulente;

()8 principiile privind aplicarea unui mecanism tranzitoriu necesar pentru adaptarea
la functionarea sistemului de imbunétatire a performantelor, a carei duratd nu
trebuie sa depaseasca 12 luni de la adoptarea = actulul delegat mentionat in
prezentul alineat <= nesss : aphied

()€ perieada perioadele de referintd si intervalele = corespunzatoare << pentru
evaluarea indeplinirii obiectivelor de performanta si stabilirea de noi obiective;

(k)ka) eentimutul—si ealendarul calendarcle = aferente necesare <& preeeduries

WV 1070/2009 Articolul 1.5
= nou

Comisia peate = este imputernicitd sa adopte acte delegate In conformitate cu
articolul 26 pentru a stabili normele detaliate pentru functlonarea adecvata a
sistemului de Tmbunatatire a performantelor < adauag C stg ce
ﬂaeﬁ&e%%& '=¢> conform punctelor enumerate m <=' prezentul ahneat M&%@

85. Stabilirea sistemului de imbunatatire a performantelor tine seama de faptul ca serviciile de
rutd, serviciile de terminal si & serviciile < faretitle de retea sunt diferite si ar trebui tratate
ca atare, avand in vedere si scopul masurarii performantelor, daca este necesar.
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WV 1070/2009 Articolul 2.8
(adaptat)

Articolul 1244
Generalitati DO Dispozitii generale pentru schema de tarifare <XI

in conformitate cu cerintele de la articolele 13 45 si 1446, schema de tarifare pentru serviciile
de navigatie aeriana contribuie la 0 mai mare transparenta a stabilirii, aplicarii si colectarii
tarifelor pentru utilizatorii spatiului aerian si contribuie la rentabilitatea furnizarii de servicii
de navigatie aeriand si la eficienta operatiunilor de zbor, mentinandu-se, in acelasi timp, un
nivel optim de sigurantd. Schema este conforma, de asemenea, cu articolul 15 din Conventia
de la Chicago din 1944 privind aviatia civild internationald si cu sistemul de tarifare
Eurocontrol pentru tarifele de ruta.

WV 1070/2009 Articolul 2.9
(adaptat)
= nou

Articolul 13

Principii > pentru schema de tarifare <xI

1. Schema de tarifare se bazeazd pe contabilizarea costurilor serviciilor de navigatie aeriana
suportate de furnizorii de servicii pentru utilizatorii spatiului aerian. Schema distribuie aceste
costuri Intre categoriile de utilizatori.

2. Usmatearele pPrincipiile B stabilite la alineatele (3) — (8) <XI se aplica la stabilirea bazei
de calcul a tarifelor in functie de costuriz.

3€ay costul care urmeaza sd fie distribuit Intre utilizatorii spatiului aerian este costul
stabilit al furnizarii de servicii de navigatie aeriana, inclusiv sumele corespunzdtoare
pentru dobanzile pentru investitiile de capital si amortizarea activelor, precum si
costurile de intretinere, operare, gestionare si administrare = , inclusiv costurile
suportate de EAA pentru indeplinirea sarcinilor 1n calitate de autoritate relevanta < .
Costurile stabilite sunt costurile stabilite de statul membru la nivel national sau la
nivelul blocului functional de spatiu aerian, fie la inceputul perioadei de referinta
pentru fiecare an calendarlstlc al perioadei de referintd mentionate la articolul 11
alineatul (5) : adew, fie pe parcursul perioadei de referinta, in
urma adaptarilor corespunzatoare efectuate prin aplicarea mecanismelor de alerta
prevazute la articolul 11 - &4

465 costurile care se iau in considerare in acest context sunt cele estimate n raport
cu infrastructura si serviciile furnizate si aplicate in conformitate cu Planul regional
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de navigatie aeriand al OACI pentru regiunea europeand. Acestea pet include si
costurile suportate de autorititile nationale de supervizare si/sau de entitdtile
calificate, precum si alte costuri suportate de statul membru si furnizorul de servicii
in cauzd in legatura cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand. Costurile
respective nu includ costurile penalitatilor i 1mpuse de statele membre #-eenformitate
ea X mentionate la XI articolul 339 & si nici costurile
masurilor corective = sau ale sanctlumlor e e—de

IX> mentionate la X| #s—eenfermitate—en articolul 113 DX alineatul (5) <ZI é=1=ﬁ

5€e3 in ceea ce priveste blocurile functionale ale spatiului aerian si in calitate de parti
la acordurile-cadru respective, statele membre depun eforturi rezonabile pentru a
conveni asupra unor principii comune ale politicii tarifarez.

66y costul diferitelor servicii de navigatie aeriand se identifica separat, conform
articolului 2142 alineatul (3)z.

7€e3 nu sunt permise subventiile incrucisate intre serviciile de ruta si cele de terminal.
Costurile care corespund atat serviciilor de terminal, cat si celor de ruta se
repartizeaza Tn mod proportional intre serviciile de ruta si serviciile de terminal pe
baza unei metodologii transparente. Subventiile Incrucisate sunt permise numai Intre
diferitele servicii de = trafic <= sessgatie acrian& din una dintre cele doua categorii
mentionate, numai dacd sunt justificate din motive obiective si sub rezerva
identificarii clare; = Nu sunt autorizate subventiile incrucisate intre serviciile de
trafic aerian si serviciile de asistenta. <

865 sSe asigurd transparenta bazei de calcul a tarifelor in functie de costuri. Se
adopta norme de punere in aplicare pentru furnizarea de informatii de catre furnizorii
de servicii care sd permitd evaludrile prognozelor furnizorilor, costurilor reale si
incasarilor. Autoritatile nationale de supervizare, furnizorii de servicii, utilizatorii
spatiului aerian, Comisia si Eurocontrol fac un schimb constant de informatii.

93. Atunci cand stabilesc tarifele in conformitate cu akimeatst alineatele DX (3) - (8) X1 &),
statele membre respectd urmatoarele principii:

(a) tarifele pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana se stabilesc in conditii
nediscriminatoriiz La aplicarea de tarife diferitilor utilizatori ai spatiului aerian pentru
utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu privire la nationalitatea sau
categoria utilizatorului;

(b) scutirea anumitor utilizatori, in special a operatorilor de aeronave usoare si de
aeronave de stat, poate fi permisd, cu conditia de a nu se transfera costul acestei
scutiri asupra altor utilizatori;

(c) tarlfele se stabllesc pe a alendanstlc pe baza costurllor determlnate %@ﬁ@%

(d) serviciile de navigatie aeriand pot aduce suficiente venituri pentru a asigura o
rentabilitate rezonabild a activelor astfel Incat sd contribuie la finantarea
imbunatatirii necesare a mijloacelor fixe;

(e) tarifele reflecta costul serviciilor de navigatie aeriana si al infrastructurilor puse la
dispozitia utilizatorilor spatiului aerian, = inclusiv costurile suportate de EAA pentru
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indeplinirea sarcinilor 1n calitate de autoritate competentd, < luandu-se in
considerare capacitdtile productive relative ale diferitelor tipuri de aeronava 1n cauza;

(f) tarifele incurajeazd furnizarea in conditii de sigurantd, eficientd, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriand 1n vederea realizarii unui inalt nivel de
siguranta si rentabilitate si a Indeplinirii obiectivelor de performantd si stimuleaza
furnizarea de servicii integrate, reducand impactul aviatiei asupra mediului. fa-aeest
seep © In sensul literei (f) X si in ceea ce priveste planurile de performanti
nationale sau ale blocurilor functionale ale spatiului aerian, autoritatile nationale de
supervizare pot institui mecanisme, inclusiv masuri de stimulare constand in avantaje
si dezavantaje financiare, prin care sd incurajeze furnizorii de servicii de navigatie
aeriand si/sau utilizatorii spatiului aerian sa sprijine Tmbundttirea furnizarii de
servicii de navigatie aeriand precum cresterea capacitatii, reducerea intarzierilor si
dezvoltarea durabila, mentinandu-se, in acelasi timp, un nivel optim de siguranta.

104. Comisia adoptd = masurile care definesc detaliile procedurii de urmat pentru aplicarea
alineatelor (1) — (9). ¢ = Respectivele < rerme = acte & detaliate de punere in aplicare a

prezentalui-artieel se adoptd in conformltate cu procedura de = examinare < reglementare

mentionata la articolul 27 £ alineatul (3)

WV 1070/2009 Articolul 2.11
(adaptat)
= nou

Articolul 1446

Reexaminarea gradului de respectare D> a articolelor 12 si 13 <XI

1. Comisia monitorizeaza in permanenta respectarea principiilor si masurilor prevazute la
articolele 1244 si 1345, hotdrand in cooperare cu statele membre. Comisia depune toate
eforturile pentru instituirea mecanismelor necesare prin care sa se beneficieze de expertiza
Eurocontrol si face cunoscute rezultatele acestei monitorizari statelor membre, Eurocontrol si
reprezentantilor utilizatorilor spa‘giului aerian.

prinetpitor—s SHeat—masur Hor—in—et auzd- = examineaza masurlle spemﬁce adoptate de
autoritatile natlonale in legatura cu aplicarea articolelor 12 si 13, in ceea ce priveste
determinarea costurilor si a tarifelor < . Fara a aduce atingere articolului 3248 alineatul (1),

Comisia face cunoscute rezultatele acestei investigatii statelor membre, Eurocontrol si
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian. In termen de doud luni de la primirea unei
cereri, dupa audierea statului membru in cauza, X> Comisia decide daca articolele 12 si 13 au
fost respectate si daca masura respectiva poate fi aphcata in contlnuare Actele de punere in
aplicare respectlve se adopta @ i : : i
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WV 1070/2009 Articolul 2.10
(adaptat)
= nou

Articolul 1545«

Proiecte comune

: feq X> Punerea in aplicare a <X] Planului general pentru
ATM se poate a=pel-a=l=& IZ> fi sprijinitdi de unele <XI  proiecte comune. Astfel—de
> Aceste <X] proiecte contribuie la realizarea obiectivelor prezentului regulament referitoare
la Tmbunatatirea performantei sistemului aviatic european in domenii de o importanta
determinanta, precum capacitatea, eficienta operatiunilor de zbor, rentabilitatea si, de
asemenea, durabilitatea din punct de vedere ecologic in cadrul obiectivelor prioritare
referitoare la sigurantd. = Proiectele comune vizeaza sa pund in aplicare functionalitatile
ATM la timp, Intr-un mod coordonat si sincronizat, pentru a realiza modificarile operationale
esentiale identificate In Planul general pentru ATM < .

2. Comisia poate elabera = adopta masuri de stabilire a guvernantei proiectelor comune si de
identificare a stimulentelor pentru punerea lor in aplicare. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta < in conformitate cu procedura de = examinare <= reglementare
mentionata la artlcolul 27§ ahneatul (3) —————— egulament . X Aceste masun <X]

punere in practlca a &e%s%&%kp%e pr01ectelor pr1V1nd blocurl functionale de spatiu aerian,
astfel cum au fost convenite de partile la blocurile respective.

3. De-asemenes; Comisia poate deeide = adopta proiecte comune pentru functiile aferente
retelei care sunt de o importantd deosebitd pentru imbunatitirea performantei globale a
managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana din Europa, identificand
functionalitati ATM care au atins o maturitate suficientd pentru a fi puse in aplicare, precum
si calendarul si zona geograficd acoperita de punerea in aplicare. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd <= in conformitate cu procedura de = examinare < #%eﬁeﬂ%ﬁe
mentionata la articolul 275 ahneatul (3) € : &

dinFBuropa—Astielde LPrmectele comune pot fi con51derate ehglblle in Vederea acordaru de
finantare din partea Cesmunitatii > Uniunii X in temeiul cadrului financiar multianual. in
acest scop, fard a aduce atingere competentei statelor membre de a decide cu privire la
utilizarea resurselor financiare proprii, Comisia efectueaza o analiza independentd a raportului
dintre costuri si profituri si poartd consultdri corespunzatoare cu toti factorii implicati

competenti, in conformitate cu articolul 2848 , examinand toate
modalitdtile adecvate de finantare a realizarii prmectelor Costurlle ehglblle ale realizdrii de
proiecte comune se recupereaza in conformitate cu principiile transparentei si nediscriminarii.
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WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)
= nou

Articolul 16

Blocurile functionale de spatiu aerian

1. Statele membre iau toate masurile necesare pentru a garanta X> stablhrea si XI punerea in
aplicare a unor blocuri functionale de spatiu aerian pénd—ta = pe baza
furnizarii integrate de servicii de trafic aerian <= , cu scopul de a atinge capac1tatea si eficienta
necesare ale retelei de management al traﬁculul aerian in cadrul cerului unic european, de a
mentine un nivel Tnalt de sigurantd si de a contribui la performantele globale ale sistemului de
transport aerian si la un impact redus asupra mediului.

4 nou

2. Daca este posibil, blocurile functionale de spatiu aerian se stabilesc pe baza parteneriatelor
industriale de cooperare dintre prestatorii de servicii de navigatie aeriand, in special in ceea ce
priveste prestarea de servicii de asistentd in conformitate cu articolul 10. Parteneriatele
industriale pot sprijini unul sau mai multe blocuri functionale de spatiu aerian, sau o parte a
acestora, pentru a maximiza performanta.

WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)
= nou

3. Statele membre = precum s fumlzoru de serV1011 de traﬁc aerlan <~ ia-speetalstatele

SCE Qer1s ipate; coopereaza cat mai
mult p051b11 intre ele pentru a garanta respectarea ﬁ#%e%ﬁe#éﬁp%ﬁé B> prezentulul
articol X1 . Dupa caz, cooperarea poate include si = furnizori de servicii de trafic aerian
din <= tari terte participante la blocurile functionale de spatiu aerian.

24. In special, blocurile functionale de spatiu aerian:

(a) sunt sustinute printr-un studiu de siguranta;

4 nou

(b) sunt configurate astfel incat sd se obtind un maximum de sinergii ca urmare a
parteneriatelor industriale, cu scopul de a indeplini si, daca este posibil, de a depasi
obiectivele de performanta stabilite in conformitate cu articolul 11;

WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)

(bc) permit utilizarea optima a spatiului aerian, tindnd seama de fluxurile traficului
aerian;

(ed) asigurd coerenta cu reteaua de rute europene infiintatd in conformitate cu
articolul 17 é €k S et
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(de) se justifica prin valoarea adaugatd globald, incluzand utilizarea optima a
resurselor tehnice si umane, pe baza analizei cost-beneficiu;

WV 1070/2009 Articolul 2.5
= nou

(ef) = dupa caz, < asigurd un transfer usor si flexibil al responsabilitatii controlului
traficului aerian Intre unitatile serviciilor de trafic aerian;

(gg) as1gura compatlblhtatea dlferltelor conﬁguratu ale spatlulul aer1an=e§%%d=

WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)

(gh) Indeplinesc conditiile care decurg din acordurile regionale incheiate n cadrul
OACI;

(ki) respecta acordurile regionale existente la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament, 1n special pe cele care privesc tari terte europene; g

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.5

‘ 4 nou

Cerintele de la alineatul (4) literele (c), (d) si (g) sunt indeplinite in conformitate cu
optimizarea configuratiei spatiului aerian realizatd de administratorul de retea conform celor
specificate la articolul 17.

5. Cerintele prevazute de prezentul articol pot fi indeplinite prin participarea furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana la unul sau mai multe blocuri functionale de spatiu aerian.

WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)
= nou

36. HabBlocul functional al de spatiukst aerian = care se extinde in spatlul aerian aflat in
responsabilitatea mai multor state membre < se stabileste ereeazd numms ae
= printr-o desemnare comuna < de citre toate statele membre X> , precum <Xl si, dupa caz,
> de catre <X] tarile terte, care sunt responsabile de orice parte d1n spatiul aerian inclus in
blocul functional de spatiu aerian. ® Desemnarea comuna prin care se stabileste blocul
functional de spatiu aerian contine dispozitiile necesare referitoare la modul in care blocul
poate fi modificat si modul 1n care un stat membru sau, dupa caz, o tara tertd, se poate retrage
din bloc, inclusiv aranjamentele tranzitorii. <

= 7. Statele membre informeazd Comisia in legatura cu stabilirea blocurilor functionale de
spatiu aerian. < Inainte de a notifica Comisia privind crearea unui bloc functional de spatiu
aerian, statul membru sau statele membre in cauza furnizeaza Comisiei, celorlalte state
membre si celorlalte parti interesate informatiile corespunzatoare pentru a le da posibilitatea
acestora de a-si prezenta observatiile.
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58. In cazul in care apar dificultiti intre doua sau mai multe state membre cu privire la un bloc
functional transfrontalier de spatiu aerian care priveste spatiul aerian aflat sub
responsabilitatea lor, statele membre in cauzd pot prezenta Tn comun respectiva problema
Comitetului pentru cerul unic, in vederea obtinerii unui aviz. Avizul se adreseaza statelor
membre in cauzd. Fara a aduce atingere alineatului (63), statele membre tin seama de acest
aviz pentru a gasi o solutie.

69. Dupa primirea notificarilor de la statele membre :
mentionate la alineatele (63) si = (7) & &5, Comisia evalueaza in cazul fiecarui bloc
functional de spatiu aerian indeplinirea cerintelor stablhte la alineatul (4%) si prezinta
rezultatele = statelor membre, <& spre examinare aie. In cazul in
care hotardste ca unul sau mai multe blocuri functionale de spatiu aerian nu indeplinesc
cerintele necesare, Comisia initiaza dialoguri cu statele membre in cauza in vederea obtinerii
unui consens 1n ceea ce priveste masurile necesare pentru a rectifica situatia.

WV 1070/2009 Articolul 2.5
(adaptat)
= nou

£10. = Comisia poate adopta < B = masurile detaliate referitoare la

desemnarea comuna a furnizorului (furnizorilor) de servicii de trafic aerian mentionatd la
alineatul (6), precizand modalitatile de selectionare a furnizorului (furnizorilor) de servicii de
navigatie aeriand, perioada desemnarii, aranjamentele in materie de supervizare,
dlspomblhtatea serv101110r ce trebule furmzate si reglmurlle de raspundere = ﬁﬂ%%%ﬁ%%%&

I::> Actele de punere in apllcare se adopta <3:' in confornntate cu procedura de eeﬂs%%
= examinare < mentionata la articolul 275 alineatul (32) €4

911. Comisia = poate < i D adopta masurile referitoare
la informatiile care trebuie ﬁimlzate de statul (statele) membru (membre) mentionate la
alineatul (6). <XI X> Respectivele acte de punere in aplicare se adoptda <X] in conformitate cu
procedura de = examinare <= %eﬁeﬂ%eﬂ%&pe mentlonata la artlcolul 275 ahneatul (3) é}ﬁ
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WV 1070/2009 Articolul 3.6
= nou

Articolul 176
Managementul si configurarea retelelor

1. Beneitle © Serviciile <= retelei de management al traficului aerian (ATM) permit utilizarea
optima a spatiului aerian si asigura faptul ca utilizatorii spatiului aerian pot utiliza rutele pe
care le prefera, permitand, 1n acelasi timp, accesul maxim la spatiul aerian si la serviciile de
navigatie aeriana. Aceste fanetit = servicil < ale retelei au ca obiectiv sprijinirea initiativelor
la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian si se executa intr-un mod
care respecta separarea sarcinilor operationale si de reglementare.

2. Pentru a indeplini obiectivele mentionate la alineatul (1) si fard a aduce atingere
responsabilitatilor statelor membre referitoare la rutele nationale si structurile spatiului aerian,
Comisia se asigura cd sunt exercitate urmatoarele fagetit = servicii sub responsabilitatea unui
administrator de retea < :

(a) configurarea retelei europene de rute;

(b) coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de frecventd pentru aviatie
utilizate de traficul aerian general, in special a frecventelor radio, precum si
coordonarea codurilor pentru transponderele radar=;

4 nou

(c) indeplinirea functiei centrale pentru managementul fluxului de trafic aerian;
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(d) punerea la dispozitie a unui portal cu informatii aeronautice in conformitate cu
articolul 23;

(e) optimizarea configuratiei spatiului aerian in colaborare cu furnizorii de servicii de
navigatie aeriand si a blocurilor functionale de spatiu aerian mentionate la articolul
16;

(f) indeplinirea functiei centrale pentru coordonarea in situatii de criza aviatica.

WV 1070/2009 Articolul 3.6
= nhou

Funetile = Serviciile <& mentionate l& in prsmul—paragraf prezentul alineat nu
implica adoptarea de masuri obligatorii cu un domeniu de aplicare general sau

exercitarea unei puteri politice discretionare. Acestea iau in considerare propuneri
prezentate la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian.
Acestea se exercitd In coordonare cu autoritatile militare in conformitate cu
procedurile convenite referitoare la utilizarea flexibild a spatiului aerian.

WV 1070/2009 Articolul 3.6
(adaptat)
= nou

Dupa—eeonsultarea—Comitetuluipentra—eeraluniesi iln conformitate cu normele de
punere In aplicare mentionate la alineatul (4), Comisia poate sa #reredinteze
> desemneze <XI Eurocontrol sau uns alt organism 1mpart1a1 s1 competent = cu
scopul de a indeplini <= sarcinile ] te—h
peimulparagrat © administratorului de retea & Aceste sarcini se executd in mod
impartial si rentabil, in numele statelor membre si al partilor interesate. Acestea sunt
supuse unei guverndri adecvate, care recunoaste responsabilitdti separate pentru
furnizarea de servicii si reglementare, ludnd in considerare necesitatile intregii retele
ATM si cu implicarea deplind a utilizatorilor spatiului aerian si a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand. = Pana la 1 i1anuarie 2020, Comisia numeste
administratorul de retea in functia de furnizor de servicii independent, acesta
constituindu-se, daca este posibil, sub forma unui parteneriat industrial. <=

WV 1070/2009 Articolul 3.6
= nou

ar, Comisia peate = este
1mputern1c1ta sa adopte cte delegate in conform1tate cu artlcolul 26 pe care sd le <= addugae
fanet la lista fametiler © serviciilor stabilite < de la alineatul (2) = pentru a o adapta la
progresul tehnic 51 operatlonal in ceea ce priveste furmzarea de servicii in mod centrahzat &,
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(a) coordonarea si armonizarea proceselor si procedurilor de ameliorare a eficientei
managementului frecventelor aeronautice, incluzand elaborarea de principii si
criterii;

(b) functia centrald de coordonare a identificarii timpurii si solutionarea necesitatilor

de frecvente in benzile alocate traficului aerian general european pentru a sprijini
conceperea si operarea retelei aviatice europene;

(c) femetit = servicii <& de retea aditionale astfel cum sunt definite in planul general
pentru ATM;

(d) modalitatile de luare a deciziilor in colaborare intre statele membre, furnizorii de
servicii de navigatie aeriand si functia de management al retelei pentru sarcinile
mentionate la alineatul (2);

4 nou

(e) dispozitiile detaliate pentru guvernanta administratorului de retea, care implica
toate partile operationale in cauza;

WV 1070/2009 Articolul 3.6
= nou

(fe) un sistem de consultare a partilor interesate respective, in cadrul procesului
decizional, atat la nivel national, cat si european; si

(gf) in cadrul spectrului radio alocat traficului aerian general de Uniunea
Internationala a Telecomunicatiilor, o Tmpartire a sarcinilor si responsabilitatilor intre
functia de management al retelei si managerii nationali de frecvente, asigurandu-se
ca fametiile & serviciile < de management al frecventelor la nivel national continua
sd asigure acele alocari de frecvente care nu au nici un impact asupra retelei. In
situatiile care au un impact asupra retelei, managerii nationali de frecvente
coopereaza cu persoanele responsabile de functia de management al retelei pentru a
optimiza utilizarea frecventelor.

‘ 4 nou

Respectivele acte de punere in aplicare sunt adoptate in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3).

WV 1070/2009 Articolul 3.6
(adaptat)
= nou

5. Alte aspecte ale configurarii spatiului aerian decat cele mentionate la alineatul (2) = si la
alineatul (4) litera (c) <= se trateaza la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de
spatiu aerian. Acest proces de conﬁgurare ia in con51derare cerintele si complexitatea
traficului, planurile de performanta 3—s4 atronala—a
nivelul X1 blocurilor functionale de spatlu aerian s1 1nclude consultarea deplind a
utilizatorilor corespunzatori ai spatiului aerian sau a grupurilor corespunzatoare reprezentand
utilizatorii spatiului aerian si a autoritatilor militare, dupa caz.

IZ> nationale sau de la
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WV 550/2004 (adaptat)
= nou

Articolul 18

Relatiile dintre prestatorii de servicii

1. Prestatorii de servicii de navigatie aeriand pot recurge la serviciile altor prestatori de
servicii care sunt certificati = sau declarati <= in Cessanitate X> Uniune <X] .

2. Prestatorii de servicii de navigatie aeriana isi oficializeaza relatiile de lucru prin intermediul
acordurilor scrise sau al unor aranjamente juridice echivalente, stabilind Indatoririle si
functiile specifice asumate de fiecare prestator si permitdnd schimbul de date operationale
intre toti prestatorii in ceea ce priveste traficul aerian general. Aceste aranjamente se notifica
autoritatii ses-auteritatder nationale de supraveghere in cauza.

3. In cazurile care implica prestarea de servicii de trafic aerian este necesara aprobarea statelor

. = .

membre respective. Iaeazurile-care—imphei-prestarca-de-servieii-metcorologiceesteneceesars
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4 nou

Articolul 19

Relatiile cu partile interesate

Prestatorii de servicii de navigatie aeriana stabilesc mecanisme consultative in vederea
consultarii cu grupurile relevante de utilizatori ai spatiului aerian si cu operatorii de aerodrom
cu privire la toate aspectele de importantd majorad ale serviciilor prestate sau cu privire la
modificarile relevante ale configuratiilor spatiului aerian. Utilizatorii spatiului aerian sunt de
asemenea implicati In procesul de aprobare a planurilor de investitii strategice. Comisia
adopta masuri care descriu in detaliu modalitatile de consultare si de implicare a utilizatorilor
spatiului aerian in aprobarea planurilor de investitii. Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul

3).

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.6

Articolul 20

Relatiile cu autoritatile militare

In contextul politicii comune in domeniul transporturilor, statele membre iau masurile
necesare pentru a asigura Incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea
unor blocuri specifice ale spatiului aerian.

| ¥ 550/2004 (adaptat)

Articolul 21

Transparenta situatiei contabile

1. Prestatorii de servicii de navigatie aeriand, indiferent de sistemul de proprietate sau de
forma lor juridicd, intocmesc, prezintd spre auditare si fac publica situatia contabila. Aceasta
este conforma cu standardele contabile internationale adoptate de Cesunitate X> Uniune <X .
In cazul in care, din cauza statutului juridic al prestatorului de servicii, nu este posibild
conformitatea deplind cu standardele contabile internationale, prestatorul depune toate
eforturile pentru a asigura un nivel cat mai mare de conformitate cu aceste standarde.

2. In toate cazurile, prestatorii de servicii de navigatie aeriana publica un raport anual si sunt
auditati cu regularitate de un auditor independent.

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.7

3. In cazul in care furnizeaza un pachet de servicii, furnizorii de servicii de navigatie aeriana
identifica si prezintd costurile si veniturile care provin din serviciile de navigatie aeriana,
defalcate in conformitate cu schema de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana
mentionatd la articolul 1244 si, dacd este cazul, au conturi consolidate pentru alte servicii,
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care nu au legaturd cu navigatia aeriand, la fel cum ar trebui sd procedeze daca serviciile
respective ar fi furnizate de intreprinderi separate.

WV 550/2004 (adaptat)
= nou

4. Statele membre desemneazd autoritdtile competente care au drept de acces la conturile
prestatorilor de servicii care presteaza servicii in spatiul aerian de care raspund.

5. Statele membre pot aplica dispozitiile tranzitorii din articolul 9 din Regulamentul (CE)
nr. 1606/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 19 iulie 2002 privind aplicarea
standardelor contabile internationale® in cazul prestatorilor de servicii de navigatie aerian
care fac obiectul acestui regulament.

Articolul 2243
Accesarea si protectia datelor

1. In ceea ce priveste traficul aerian general, toti prestatorii de servicii de navigatie aeriana,
utilizatorii spatiului aerian si aeroporturile fac schimb de date operationale pertinente, in timp
real, pentru a raspunde necesitatilor operationale ale acestora. Datele se utilizeaza numai in
scopuri operationale.

2. Accesul la datele operationale pertinente se acorda autoritatilor competente, prestatorilor
autorizati = sau declarati < de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului aerian si
aeroporturilor, fara discriminare.

3. Prestatorii certificati = sau declarati < de servicii, utilizatorii spatiului aerian si
aeroporturile stabilesc conditii standard de acces la datele lor operationale, altele decat cele
mentionate la alineatul (1). Autoritatile nationale de supraveghere aproba aceste conditii
standard. = Comisia poate prevedea <= Nermele-detaliate © masuri referitoare la procedurile
care trebuie urmate in cazul schimbului de date s1 t1pul de date avut 1n Vedere in legatura cu
aceste conditii de acces si aprobarea lor. <= referites 3 53
eaz & Respectlvele acte de punere in aplicare se adopta & in conform1tate cu procedura
= de examinare < mentionata la articolul 275 alineatul (3) dinregulames

| ¥ 551/2004 (adaptat)

CAPITOLULHI

ARHHHECHFERA SPATIULUI AERIAN

| ¥ 1070/2009 Articolul 3.2

4 JO L 243,11.9.2002, p. 1.
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WV 1070/2009 Articolul 3.3
(adaptat)
= nou

Articolul 23

Informatii aeronautice in forma electronica

1. Fara a aduce atingere publicarii de catre statele membre a informatiilor aeronautice si Intr-
un mod consecvent cu respectiva publicare, Comisia, in cooperare cu Eureeentrel
= administratorul de retea <= , asigura disponibilitatea, in forma electronica, a unor informatii
aeronautice de buna calitate, prezentate intr-o maniera armonizata si care respecta cerintele
tuturor utilizatorilor interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si punerea la dispozitie in
timp util a acestor informatii.

2. In sensul alineatului (1), Comisias

&y asigura dezvoltarea unei infrastructuri eemuanitare DX a Uniunii <] de informare
aeronauticd sub forma unui portal electronic de informatii integrate cu acces public
fara restrictii partilor interesate. Infrastructura respectivd permite accesarea si
furnizarea unor date necesare, cum ar fi, dar fard a se limita la, informare
aeronauticd, informatii privind biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian
(ARO), informatii meteorologice si informatii privind managementul fluxului de
trafic aerianz.

3. Comisia adopta e = masurile de stabilire si punere in
aplicare a unui portal electronlc de 1nformare 1ntegrat Respectivele acte de punere in aphcare
se adopta <& a—prezentalui—artieel In conformitate cu procedura de = examinare <
reglementare mentionata la articolul 275 alineatul (3) €4 :
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| ¥ 1070/2009 Articolul 3.4
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WV 551/2004 (adaptat)
= nou
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4 nou

Articolul 24

Dezvoltarea tehnologica si interoperabilitatea managementului traficului aerian

1. Comisia adopta norme detaliate referitoare la promovarea dezvoltarii tehnologice si a
interoperabilitatii managementului traficului aerian legatd de dezvoltarea si implementarea
planului general pentru ATM. Respectivele acte de punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3).

2. In privinta normelor mentionate la alineatul (1), se aplica articolul 17 alineatul (2) litera (b)
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Dupa caz, Comisia solicita EAA sa includd aceste
norme in programul de lucru anual mentionat la articolul 56 din regulamentul respectiv.

WV 552/2004
= nou
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CAPITOLUL XV

DISPOZItII FINALE

WV 1070/2009 Articolul 2.11
(adaptat)

Articolul 2542

Resazuirea X Adaptarea <X] anexelor
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4 nou

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 26 pentru a
completa sau modifica cerintele aplicabile entitatilor calificate enumerate in anexa [ si
conditiile care trebuie sa insoteasca certificatele ce urmeaza sa fie acordate prestatorilor de
servicii de navigatie aeriand enumerati in anexa Il pentru a tine seama de experienta castigata
de autoritatile nationale de supervizare in ceea ce priveste aplicarea acestor cerinte si conditii
sau de evolutia sistemului de management al traficului aerian din punctul de vedere al
interoperabilitatii si al prestarii integrate de servicii de navigatie aeriana.

J nou

Articolul 26
Exercitarea delegarii

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei sub rezerva indeplinirii
conditiilor prevdzute in prezentul articol.

2. Delegarea de competente mentionata la articolul 11 alineatul (7), articolul 17 alineatul (3)
st articolul 25 este conferitda Comisiei pentru o perioada de timp nedeterminata.

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 11 alineatul (7), articolul 17 alineatul (3)
si articolul 25 poate fi revocata de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare
pune capat delegérii competentei mentionate in decizia respectiva. Aceasta intra n vigoare in
ziua urmatoare publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data
ulterioara specificata in decizia respectiva. Ea nu afecteaza validitatea actelor delegate deja in
vigoare.

4. De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

5. Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 11 alineatul (7), articolul 17 alineatul (3)
st articolul 25 intrd in vigoare daca nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au adus
vreo obiectie in termen de 2 luni de la notificarea actului respectiv Parlamentului European si
Consiliului sau dacd, 1nainte de expirarea perioadei respective, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia in legaturd cu faptul ca nu vor aduce nicio obiectie. Perioada
respectiva se prelungeste cu 2 luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

WV 549/2004 (adaptat)
= nou

Articolul 27 3

Procedura comitetului

1. Comlsla este Sprljlnlta de Comltetul pentru cerul unic, denumlt in continuare ,,com1tetu1”=

a%h%%e# = Comltetul este un comltet in sensul Regulamentulul (UE) nr. 182/2011 &
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2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplica astieslele 3882 [ articolul <XI
.:;> 4 <2:l dm Be%ﬂ=1@99%4=6%%]% = Regulamentul (UE) nr. 182/2011 <= ;—eu—respeetarea

3. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplica artieotele IX> artlcolul Xl 5 sa#
d1n Bee%aml-gg%él%é%E = Regulamentul (UE) nr. 182/2011 < eu—resp 3

WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

Articolul 2848
X> Consultarea partilor interesate de citre Comisie <X]

12. Comisia instituie un mecanism consultativ la nivelul esssunitar X> Uniunii <X] & pentru a
purta consultdri privind aspecte referitoare la punerea in aplicare a regulamentului, dupa
caz < . Comitetul de dialog sectorial instituit in temeiul Deciziei 98/500/CE [ a
Comisiei <X] este asociat la consultari.

2. Partile interesate pot include:

- furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
— operatorii de aeroporturi,

— utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante de reprezentare a utilizatorilor
spatiului aerian,

- autoritatile militare,
— industria producatoare; si

— organismele profesionale de reprezentare a personalului.
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WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)

Articolul 29

Organismul consultativ sectorial

Fara a aduce atingere rolului comitetului si al Eurocontrol, Comisia infiinteaza un ,,organism
consultativ sectorial” de care sa apartina furnizorii de servicii de navigatie aeriand, asociatiile
de utilizatori ai spatiului aerian, operatorii de aeroporturi, industria producdtoare si
organismele profesionale de reprezentare a personalului. Rolul acestui organism este numai
de a consilia Comisia cu privire la punerea in aplicare a cerului unic european.

Articolul 30Z
Relatiile cu tarile terte eurepene

WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

Comunitatea DO Uniunea <X] si membrii sdi urmaresc si sustin extinderea cerului unic
european catre tarile care nu sunt membre ale Uniunii Europene. In acest scop, acestia depun
toate eforturile ﬁe in cadrul acordurllor 1nchelate cu tarile terte Vecine, fie in cadrul

ap% = desemnarllor comune ale blocurllor functlonale de spatiu aerian sau al
acordurilor privind ﬁmctule retelel pentru a extinde realizarea oblectlvelor prezentului
regulament <= si—a—aé : : 3 = la < tarile
respective.

WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

Articolul 31

B> Sprijin acordat de organisme externe <X|

partea <~ e palt © unui < organism
= extern in Vederea 1ndep11n1r11 sarcmllor sale prevazute in prezentul regulament = s%a%%h%é
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| ¥ 1070/2009 Articolul 2.1

| ¥ 550/2004 (adaptat)

EAPHOEUER

BISPOAFFH-FINALE

k]

| ¥ 1070/2009 Articolul 4.2

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.11

Articolul 3248

Confidentialitate

1. Nici autoritatile nationale de supervizare, care hotardsc in conformitate cu dreptul intern,
nici Comisia nu divulgd informatiile de natura confidentiald, in special informatiile referitoare
la furnizorii de servicii de navigatie aeriana, relatiile de afaceri ale acestora sau componentele
costurilor lor.

2. Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supervizare sau al
Comisiei de a dezvalui informatii in cazul in care acest lucru este esential pentru indeplinirea
indatoririlor acestora, situatie in care dezvaluirea informatiilor este proportionald si are in
vedere interesele legitime ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, ale utilizatorilor
spatiului aerian, ale aeroporturilor si ale altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea
secretelor lor de afaceri.

3. Informatiile si datele furnizate in conformitate cu sistemul de tarifare mentionat la
articolul 1244 sunt facute publice.
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WV 1070/2009 Articolul 1.5
(adaptat)
= nou

Articolul 33

Sanctiuni

Sanetiunile—pe-eare sStatele membre le stabilesc > norme privind sanctlumle aphcablle Xl
pentrs inedledrde DO incilcarilor Xl prezentului regulament si=s : ;
artieelal3; savarsite in special de utilizatorii spatiului aerian si furmzoru de servicii & si iau
toate masurile necesare pentru a asigura punerea lor in aplicare. Sanctiunile prevazute <= sunt
eficiente, proportionale si cu caracter de descurajare.

| ¥ 549/2004 (adaptat)

Articolul 3442

izare DO Revizuire <XI si metode de evaluare a impactului

WV 1070/2009 Articolul 1.6(a)
(adaptat)
= nou

12. Comisia revizuieste periodic aplicarea prezentului regulament g+a-= i i
artieelsl3 si raporteazd Parlamentului European si Conmhulu1=pa%a=la=4#a%1@%@=l=l=s-1=
ghtestors la finalul fiecdrei perioade de referintd mentionate la articolul 11 alineatul (53)
litera (d). Atunci cand acest demers se justifica 1 in acest scop, Comlsla poate s011c1ta din partea
statelor membre 1nformat11 suplimentarefata 6 pse-in-ra ezenta

| ¥ 1070/2009 Articolul 1.6(b)

24- Rapoartele contin evaluarea rezultatelor obtinute prin actiunile intreprinse in temeiul
prezentului regulament, inclusiv informatii adecvate referitoare la evolutiile din acest sector,
in special cu privire la aspectele economice, sociale, de mediu, legate de ocuparea fortei de
munca si tehnologice, precum si cu privire la calitatea serviciului, din perspectiva obiectivelor
initiale si a cerintelor viitoare.
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WV 1070/2009 Articolul 2.12
(adaptat)

| ¥ 551/2004 (adaptat)

APIFOLEEEY

BESPOLAFFHHFINALE

| ¥ 549/2004

Articolul 3543
Masuri de salvgardare

Prezentul regulament nu Tmpiedica aplicarea masurilor de catre un stat membru in masura in
care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de securitate
sau de aparare. Aceste masuri sunt in special cele imperative:

(a) pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in conformitate cu
acordurile OACI privind navigatia aeriand regionald, inclusiv capacitatea de a
detecta, identifica si evalua toate aeronavele care utilizeaza acest spatiu aerian, in
vederea salvgarddrii sigurantei zborurilor si luarii de masuri pentru a asigura
cerintele privind securitatea si apararea;

(b) in cazul unor grave tulburari interne care afecteaza mentinerea legii si ordinii;
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(c) in caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare de
razboi;

(d) pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce
priveste mentinerea pécii si securitatii internationale;

pentru manevre.

WV 1070/2009 Articolul 1.7
(adaptat)
= nou

Articolul 3643«
Agentia = Uniunii Europene pentru Aviatie (EAA) < Ex

civilesiinstituireaunei-Agentii BEuropene-de-Sicuranti-aAviatiei ; statele membre sl
Comisia, In conformitate cu rolurile lor respective, astfel cum sunt prevazute in prezentul
regulament 151 coordoneaza actlunlle dupa caz, cu cele ale ® EAA

WV 1070/2009 Articolul 4.3
(adaptat)

52
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| ¥ 552/2004 (adaptat)

| ¥ 552/2004 (adaptat)

Articolul 37
Abrogare

E—si Regulamentele (CE) nr. 28822009 [X> 549/2004,
550/2004 551/2004 Xl s1 9%9%99% > 552/2004 <X se abroga la20-eetembrie 2005

B> Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament
si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa I1I. <X

| ¥ 550/2004 (adaptat)

Articolul 38

Intrarea in vigoare

4+ Prezentul regulament intra 1n vigoare in a doudzecea zi de la publicarea in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

| ¥ 550/2004 (adaptat) |
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| ¥ 550/2004

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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WV 550/2004
=, 1070/2009 Articolul 2.13(a)
=, 1070/2009 Articolul 2.13(b)

ANEXA 1
=, CERINTE APLICABILE ENTITATILOR CALIFICATE €
=>, Entitatile calificate trebuie: €

— sa fie in masurd sa prezinte documente care sd ateste o vasta experientd in evaluarea
entitatilor de drept public si privat din sectoarele transportului aerian, In special
sectorul prestatorilor de servicii de navigatie aeriand, precum si in alte sectoare
similare din unul sau mai multe domenii la care se refera prezentul regulaments;

— sd dispunad de norme si regulamente cuprinzdtoare pentru inspectarea periodicd a
entitatilor susmentionate, publicate si Imbunatitite permanent prin programe de
cercetare si dezvoltares;

| ¥ 1070/2009 Articolul 2.13(b)

— sd nu fie controlate de prestatorii de servicii de navigatie aeriand, de autoritatile de
administrare a aeroporturilor sau de alti terti angajati din punct de vedere comercial
in prestarea de servicii de navigatie aeriand sau in serviciile de transport aerian,

— sa dispuna de un important personal tehnic, managerial, de suport si cercetare la
nivelul atributiilor pe care urmeaza a le Indeplinis.

| ¥ 552/2004

- 6 Organismultrebuie sa contracteze o asigurare de raspundere civila, cu exceptia cazului In

care responsabilitatea acestuia este asumata de statul membru conform legislatiei interne sau
statul membru insusi este direct responsabil pentru inspectii.

WV 552/2004 (adaptat)
= nou

ANEXAV
ORGAMNISMENOTHICATE

-+ Organismul © Entitatea calificata <= , directorul aeestaia acesteia si personalul responsabil
cu realizarea controalelor nu pot sé fie implicati, nici direct si nici in calitate de reprezentanti
autorizati, in proiectarea, fabricarea, comercializarea sau intretinerea componentelor sau
sistemelor sau in utilizarea acestora. Aceasta nu exclude p0s1b111tatea unui schimb de
informatii tehnice intre fabricant sau constructor :

reahzeze aceste controale cu cea mai mare integritate profesionala posibila si cu cea mai mare
competentd tehnicd posibila si nu trebuie sa facd obiectul nici unei presiuni sau masuri de
stimulare, in special de natura financiara, care ar putea sa ¢ X> ii <X] afecteze hotararea sau
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rezultatele inspectiilor, 1n special din partea persoanelor sau grupurilor de persoane afectate de
rezultatele controalelor.

WV 552/2004 (adaptat)
= nou

4. Personalul = entitatii calificate <

He trebuie sd posede:
- o formare profesionald si tehnicd adecvata,

— cunostinte satisfacatoare cu privire la cerintele inspectiilor pe care le efectueaza si o
experientd adecvata acestui tip de operatii,

— capacitatea necesard pentru redactarea declaratiilor, inregistrarilor si rapoartelor care
sd demonstreze realizarea inspectiilor.

- 5 Teebuiesafie impartialitate = garantatd <& ampertialitatea ;
imspeetile. Remunerarea X> personalului <X aeestsia nu trebuie sa depmda de numarul de

inspectii realizate sau de rezultatele acestor inspectii.

WV 1070/2009 Articolul 2.13(b)
= nou
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WV 550/2004
= nou

ANEXA 11
CONDITII AFERENTE CERTIFICATELOR
1. Certificatele specifica:
(a) autoritatea nationald de supraveghere care a emis certificatul;
(b) solicitantul (numele si adresa);
(c) serviciile autorizate;

(d) o declaratie privind respectarea de catre solicitant a cerintelor comune, conform
articolului 6 ® 8b < din prezeatsl tRegulamentul = (CE) nr. 216/2008 < ;

(e) data emiterii si perioada de valabilitate a certificatului.
2. Conditiile suplimentare aferente certificatelor pot, dupa caz, sa vizeze:

(a) accesul nediscriminatoriu la servicii pentru utilizatorii spatiului aerian si nivelul
cerut de performantd al acestor servicii, inclusiv nivelele de siguranta si
interoperabilitate;

(b) specificatiile operationale pentru fiecare serviciu in parte;

(c) data pana la care serviciile ar trebui prestate;

(d) diferitele echipamente operationale care urmeaza a fi utilizate in cadrul diferitelor
servicii;

(e) delimitarea sau restrictionarea operarii altor servicii decat cele legate de prestarea
de servicii de navigatie aeriana;

(f) contracte, acorduri sau alte aranjamente intre prestatorul de servicii si o parte terta
si care privesc serviciul (serviciile);

(g) prestarea de informatii rezonabil necesare pentru verificarea conformitatii
serviciilor cu cerintele comune, inclusiv planuri, date financiare si operationale si
schimbari majore in tipul si cuprinderea serviciilor de navigatie aeriana furnizate;

(h) orice alte conditii juridice care nu sunt specifice serviciilor de navigatie aeriana,
cum ar fi conditiile legate de suspendarea sau retragerea certificatului.
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| ¥ 1070/2009 Articolul 4.4(a)

| ¥ 552/2004

RO

85

RO



86



lul 4.4(b)

1CO

| ¥ 1070/2009 Art

| ¥ 552/2004

RO

87

RO



RO

| ¥ 1070/2009 Articolul 4.4(b)
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ANEXA III

TABEL DE CORESPONDENTA

Regulamentul Regulamentul Regulamentul Regulamentul Prezentul
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004 regulament
Articolul 1 Articolul 1
alineatele (1) — alineatele (1) —
3) 3)
Articolul 1 Articolul 1
alineatul (3) alineatul (4)
Articolul 1 Articolul 1
alineatul (4) alineatul (5)
Articolul1 | | | mmemmmeeee
Articolul |
alineatele (1),
(2) i (4)
Articolul I | ~——mmmmmmeee
Articolul 2 Articolul 2
numerele 1 — 35 numerele 1 — 35
Articolul 2
numerele 36 —
38
Articolul 2 e B
numerele 17, 18,
23, 24, 32, 35,
36
Articolul3 (| | e
Articolul 4 Articolul 3
alineatele (1) si alineatele (1) si
(2) ()
Articolul 3
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alineatele (3) si

4)

Articolul 4
alineatul (3)

Articolul 3
alineatul (5)

Articolul 3
alineatul (6)

Articolul 3
alineatele (4) si

)

Articolul 3
alineatele (7) si

®)

Articolul 3
alineatul (9)

Articolul 2
alineatul (1)

Articolul 4
alineatul (1a)

Articolul 4
alineatele (1b) —

(1g)

Articolul 2
alineatul (2)

Articolul 4
alineatul (2)

Articolul 5
alineatele (1) si

2

Articolul 2
alineatele (3) —

(6)

Articolul 5
alineatele (3) —

(6)

Articolul 3
alineatele (1) si

2)

Articolul 6
alineatele (1) si

2

Articolul 8
alineatele (1) si

©)

Articolul 6
alineatele (3) si

“4)
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Articolul 6
alineatul (5)

Articolul 8
alineatele (2) si

4

Articolul6 | | | e -
Articolul 10 Articolul 7
alineatul (1) alineatul (1)
Articolul 7
alineatul (2)
Articolul 7 Articolul 8

alineatul (1)

alineatul (1)

Articolul 8
alineatul (2)

Articolul 7
alineatele (4) si

(6)

Articolul 8
alineatele (3) si

“4)

Articolul 7
alineatele  (2),

3), (5, (1) - )

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 9

Articolul 11

Articolul 11

Articolul 14

Articolul 12

Articolul 15

Articolul 13

Articolul 16

Articolul 14
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Articolul 15a

Articolul 15

Articolul 9a
alineatul (1)

Articolul 16
alineatele (1) si

3)

Articolul 16
alineatul (2)

Articolul 9a
alineatul (2)
punctul (i)

Articolul 9a
alineatul (2)

Articolul 16
alineatul (4)

Articolul 16
alineatul (5)

Articolul 9a
alineatele (3) —

©)

Articolul 16
alineatele (6) —

(12)

Articolul 9b

Articolul 6
alineatele (1)
(2b)

Articolul 17
alineatele (1) si
(2b)

Articolul 17
alineatele (2c) —

(2¢)

Articolul 6
alineatele (3)
(4d)

Articolul 17
alineatele (3) —
(4d)

Articolul 17
alineatul (4e)

Articolul 6
alineatele (4e) si

Articolul 17
alineatele (4f) si
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(4f)

(4g)

Articolul 6
alineatele (5) si

(7

Articolul 17
alineatele (5) si

(6)

Articolul 6
alineatele (8) si

©)

Articolul 10

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 11 Articolul 20
Articolul 12 Articolul 21
Articolul 13 Articolul 22
Articolul3 | | e
Articolul 3a Articolul 23
Articolul4 | | e -
Articolul7 | | e -
Articolul8 | | e e
Articolul 24
alineatele (1) si
(2)
Articolul 7
alineatul (3)
Articolele 2 — 3 | —mmmmmmmmmeee
alineatul (2)
Articolele T [
alineatul (4) — 7
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Articolul
alineatul (1)

17

Articolul 25

Articolul 26

Articolul 5
alineatele (1) —

3)

Articolul 27
alineatele (1) —

3)

Articolul 5
alineatele (4) si

)

Articolul 10
alineatele (2) si

3)

Articolul 28
alineatele (1) si

)

Articolul 6 Articolul 29
Articolul 7 Articolul 30
Articolul 8 Articolul 31
Articolul4 | | | e
Articolul 9 | —emmemmeeeee
Articolul 18 Articolul 32
Articolul 9 Articolul 33

Articolul 12
alineatele (2) —

4

Articolul 34
alineatele (1) —

3)

Articolul 12
alineatul (1)

Articolul 18a

Articolul 10
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Articolul 13 Articolul 35
Articolul 13a Articolul 36
Articolul 10 | ——-—memmem-
Articolul 11 Articolul 37
Articolul 19 Articolul 38
alineatul (1)
Articolul 2 (N PU—
alineatul (2)
Anexa | Anexa V Anexa |
Anexal | ——mmeee-
Anexa 1 Anexa II
Anexall | ———mmemmm-
Anexa I1I
AnexaIlll | ——=memmmm-
AnexalV | ———mee -
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