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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

Initiativet om ett gemensamt europeiskt luftrum (Single European Sy, SES) ska forbéttra den
overgripande effektiviteten i organisationen och foérvaltningen av det europeiska luftrummet
genom att reformera den industri som tillhandahdller flygtrafiktjanster. Detta arbete har
inbegripit tv& omfattande |agstiftningspaket — SES | och SES Il med fyra férordningar’ — och
over 20 genomférandebestammelser och beslut fran kommissionen’. Ramen for de fyra
forordningarna hanger samman med utvecklingen av den europeiska lagstiftningen for
|uftfartssakerhet®, som omfattar ett antal uppgifter som har anfértrotts Europeiska byran for
|uftfartssakerhet (Easa)*, och med lanseringen av ett 6vergripande projekt for att modernisera
utrustning och system for flygtrafiktjanster kallat Sesar®. De nuvarande reglerna avser de fem
inbordes relaterade omradena prestation, sakerhet, teknik, den manskliga faktorn och
flygplatser.

Erfarenheterna frén SES | sedan 2004 och SES |1 sedan 2009 har visat att principerna och
inriktningen fOor det gemensamma europeiska luftrummet & vélgrundade och att en
fortsdttning av genomférandet & motiverat. Genomforandet har dock kraftigt forsenats,
sarskilt vad géller att nd prestationsmdlen och att bygga upp de grundldggande
komponenterna (t.ex. funktionella luftrumsblock eller nationella tillsynsmyndigheter).

Néar SES |l-paketet antogs 2009 beslutade lagstiftaren att SES |1 skulle genomféras i tva
etapper och kommissionen uppmanades att anpassa SES- och Easa-férordningarna till
varandra efter att en forsta uppsattning genomférandedtgarder for Easa och en granskning av
flygtrafiktjanster hade genomforts®. En omarbetning av lagstiftningspaketet var darfor redan
planerad, framst for att forenkla och klargora grénsen mellan de réttsliga ramarna fér Easa och
SES.

Omarbetningsprocessen ger ocksa majlighet att bedéma effektiviteten i de befintliga réttsiga
bestammelserna mot bakgrund av att SES-initiativet inte genomforts i tid. Oversynen av de
réttsliga ramarna for det gemensamma europeiska luftrummet, kand under férkortningen
SES 2+, ska paskynda genomforandet av reformen av flygtrafiktjanster utan att avvika fran de
ursprungliga mélen och principerna. Den & ocksd en del av initiativet Inremarknadsakt 11”

! Forordning (EG) nr 549/2004 om ramen for inréttande av det gemensamma europeiska luftrummet

("ramforordning”), forordning (EG) nr 550/2004 om tillhandahdllande av flygtrafiktjanster inom det

gemensamma europeiska luftrummet ("forordning om tillhandahallande av tjanster”), forordning (EG)

nr 551/2004 om organisation och anvandning av det gemensamma europeiska luftrummet (" férordning
om luftrummet”) och forordning (EG) nr 552/2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska
natverket for flygledningstjanst (" forordning om driftskompatibilitet”).

En dversikt dver lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet finns i bilaga 11 till

konsekvensbeddmningen avseende SES2+.

3 Forordning (EG) nr 216/2008, andrad genom férordning (EG) nr 1108/2009.

4 Enligt kommissionens fardplan for genomforandet av det gemensamma uttalandet fran
Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska kommissionen om decentraliserade organ,
fran juli 2012, ska namnen pa alla EU-organ utformas pa ett enhetligt sétt, men for tydlighets skull
anvands i denna motivering det nuvarande namnet Europeiska byran for luftfartssakerhet (Easa) i hela
texten. Texten i gavalagforslaget har anpassats till det nya gemensamma uttalandet och fardplanen och
dar anvands det standardiserade namnet ” Europeiska unionens |uftfartsbyrd (EAA)”.

5 Raédets forordning (EG) nr 219/2007, Sesar (Single European Sky ATM Research) &r en teknisk pelarei
det gemensamma europeiska luftrummet — ett forbattringsprogram fér flygledningstjansten som berér
hela luftfarten.

6 Forordning (EG) nr 216/2008, andrad genom férordning (EG) nr 1108/2009, artikel 65a.

! COM(2012) 573 final.
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och syftar darmed till att forbéttra den allménna konkurrenskraften och tillvaxten i EU:s
ekonomi och inte barainom flygledningstjansten.

Syftet med SES 2+-paketet & att gora forbattringar av regeltillsynen, prestationssystemet,
tjanstel everantdrernas kundorientering och generella prestation.

Dessutom kommer SES 2+-paketet att forenkla lagstiftningen genom att avldgsna vissa
overlappningar i det befintliga regelverket. Det har framforts betankligheter angaende flera
overlappande omraden i SES-ramen och det finns ocksa ett behov av att klargora de olika
aktorernas roller pd EU-niva. Denna anpassning mellan de fyra SES-férordningarna och
grundférordningen om Easa® & en rent teknisk anpassningsitgard som redan krévs enligt
lagstiftningen. Pa grund av den betydande Gverlappningen mellan foérordningarna, & en
omarbetning av de aterstaende delarna av de fyra SES-forordningarna till en enda en logisk
foljd av anpassningen.

Problem som behandlas

Det forsta problemomrddet som tas upp i SES2+ & den otillrackliga effektiviteten i
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, vad galer kostnads- och flygeffektivitet och den
kapacitet som erbjuds. Detta framgar av en jamforelse med Forenta staterna som har ett
ungefér lika stort luftrum. | Forenta staterna kontrolleras en route-luftrummet av en enda
tjansteleverantor jamfort med 38 tjansteleverantbrer i Europa. Forenta staternas
tjansteleverantdr kontrollerar nastan 70 % fler flygningar med 38 % mindre personal. De
viktigaste grundorsakernatill denna skillnad i produktivitet i Europa ar bristerna nér det géller
att inrétta och genomdriva prestationssystemet, ineffektiva tillsynsmyndigheter och den
oproportionerligt stora méangden stodpersonal hos tjanstel everantorerna.

Det andra viktiga problemet som tas upp & det fragmenterade systemet for
flygledningstjanst (ATM). Det europeiska ATM-systemet bestdr av 27 nationella
myndigheter som dvervakar sammanlagt 6ver hundra leverantorer av flygtrafiktjanster, med
dartill hdrande variationer i system, regler och férfaranden. En mangd extra kostnader blir
foljden av att Europa har ett stort antal tjansteleverantérer som var och en upphandlar sina
egna system, oftast utbildar sina anstéllda, skapar sina egna operativa forfaranden och &
territoriellt begransade till att tillhandahalla tjanster inom ett litet luftrum. For att motverka
splittringen  infordes med det gemensamma europeiska luftrummet konceptet med
gransoverskridande funktionella luftrumsblock och en central nétverksforvaltare for att skéta
vissa natverkstjanster. De funktionella luftrumsblocken & dock a@nnu inte ar inriktade pa
prestation och nétverksforvaltaren &r fortfarande alltfor svag.

Allmant mal:

Att forbéttra det europeiska luftfartssystemets konkurrenskraft i forhdlande till andra
jamforbara regioner och sarskilt att ytterligare utveckla initiativet om ett gemensamt
europei skt luftrum.

Sarskildamal:

o Att forbattra flygtrafikledningstjanstens prestation i fraga om effektivitet.
o Att forbattra kapacitetsutnyttjandet inom flygledningstjansten.

Operativa mal:

e Att se till at tillhandahdllandet av flygtrafiktjanster & transparent, baserat pa
marknadsprinciper och kundvérde.

8 Forordning (EG) nr 216/2008.
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o Att stdrka de nationellatillsynsmyndigheternasroll.

e Att stérka arbetet med att faststélla ma och genomdriva prestationssystemet (inklusive
forstérkning av organet for prestationsgranskning/enheten for prestationsgranskning
(PRB/PRU).

e Att gbraen strategisk omléggning av funktionella luftrumsblock.

o Att stérka nétverksforvaltarens styrning och operationella rackvidd.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Ett tre manader 1angt offentligt samréd genomfdordes mellan september och december 2012 pa
GD MOVE:s webbplats. Dessutom har tva andra evenemang pa hog niva anordnats — en
konferens i Limassol och en hearing i Bryssel — och en rad bilaterala méten med alla berérda
parter har &gt rum for att stodja utarbetandet av detta initiativ.

GD MOVE har gjort en konsekvensbeddomning for att stodja lagstiftningsférslag om
forbéttrad effektivitet, sdkerhet och konkurrenskraft for det gemensamma europeiska
luftrummet. | paketet foredas en dversyn av de fyra SES-forordningarna ((EG) nr 549-
552/2004, éndrade genom forordning (EG) nr 1070/2009) och grundférordningen om Easa
(forordning (EG) nr 216/2008, andrad genom férordning (EG) nr 1108/2009)°. Detta initiativ
avser referensnummer (EU) nr 2014/MOVE/00L. Planen for konsekvensbeddmningen har
ocksd offentliggjorts p& kommissionens webbpl ats'.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1 Omarbetning (hela forordningen)

De fyra SES-férordningarna har forts samman till en enda forordning, vilket har kravt ett antal
andringar i dem. Den nya forordningen ar uppdelad i fem kapitel baserade pa de berdrda
aktorerna

— Kapitel I: Allméanna bestammel ser

— Kapitel I1: Nationella myndigheter

— Kapitel I11: Tillhandahallande av tjanster
— Kapitel IV: Luftrummet

—Kapitel V: Slutbestammel ser

Dessutom har en del av innehdllet, som Gverlappade med den befintliga forordningen (EG)
nr 216/2008 lyfts ut ur SES-forordningarna och vissa sma detaljer fran dessa borttagna avsnitt
har fortsin i foérordning (EG) nr 216/2008, for att understryka kontinuiteten i arbetet. De flesta
bestdmmelserna har utgétt ur forordning (EG) nr 552/2004, som nu upphavs i sin helhet, med
undantag for vissa detaljer som ror bilagal om anmélda organ, vilka har slagits samman med
bilagan om behériga organ. Dessutom har vissa allmanna beskrivande punkter i bilaga Il forts
in i bilaga Vb till férordning (EG) nr 216/2008 for att betona behovet av att fortsétta med
nuvarande policy.

Som namnts ovan kommer andringarna av grundférordningen om Easa att vara av teknisk art och
analyseras darfor intei konsekvensbeddmningen.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned iafroadmaps 2013 en.htm#MOVE.
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| linje med uppfattningen att kommissionen bor inrikta sig pa ekonomisk reglering och
sarskilt pa prestationssystemet och Sesar, medan Easa (nu kallat EAA i enlighet med
Overenskommelsen om standardisering av organen) stoder processen genom att samordna allt
utarbetande av tekniska regler, har en ny artikel 28 lagts till for att beskriva hur
Overensstdmmel sen mellan Sesar-politiken och nyatekniskaregler kan sékerstéllas.

Slutligen har de nya reglerna om genomférandeakter och delegerade akter som har sin grund i
Lissabonfordraget tagits med i férordningen.

3.2 Nationella myndigheter (artiklarna 3, 4 och 5 och artikel 2, definition 36)

Ett av de storsta atgardsbehoven som tas upp i konsekvensbedomningen har varit att stérka de
nationella myndigheterna, bade vad géler deras oberoende och deras sakkunskap och
resurser. FOr detta andamal beskrivs i artikel 3 den grad av oberoende som myndigheterna
behéver ha gentemot de tjansteleverantorer som de ska Overvaka. Eftersom nadgra
medlemsstater behdver utfora en viss administrativ omorganisation anges ocksa en
overgangsperiod fram till 2020. Dessutom faststélls tydligare krav pa kompetens och
oberoende hos anstélld personal samt stérkt oberoende finansiering av myndigheterna genom
avgiftssystemet for undervagsavgifter i artikel 14.

For att forbéttra sakkunskapen hos myndigheterna planeras ett néverk av nationella
myndigheter i artikel 5, inklusive méjligheten att dela expertis sa att stater kan fa stod av
experter fran andra medlemsstater.

Slutligen har det inférts en definition av termen " nationell tillsynsmyndighet”, som klargér att
vid tillampningen av denna férordning ska behériga myndigheter enligt férordning (EG)
nr 216/2008 anses vara nationella tillsynsmyndigheter, s att ingen ytterligare administrativ
niva behovs.

3.3. Prestations- och avgiftssystem (artiklarna 11, 12, 13, och 14)

Artikel 11 om prestationssystemet har éndrats for att rationalisera processen for faststéllande
av mal och for att kunna utforma malen mer pa lokal niva Detta ger mdjlighet att faststalla
mer val grundade och béttre anpassade mal.

Sma andringar till stod for detta har dessutom gjortsi artiklarna 12 och 13 om avgiftssystemet
och texten har ocksd uppdaterats sa att bestammelsen om finansiering av myndigheters
arbetsuppgifter aven omfattar Easas utvidgade uppdrag enligt férordning (EG) nr 1108/2009
att utfora vissa av dessa uppgifter.

3.4. Funktionella luftrumsblock (artikel 16)

Artikeln andrades redan genom férordning (EG) nr 1070/2009 fér att ge de funktionella
luftrumsblocken en starkare prestationsinriktning och processen fortsétter i denna éversyn. De
funktionella luftrumsblocken bor inte ses som statiska [uftrumsblock, utan som industriledda
initiativ fOr att na 6vergripande forbattringar av tillhandahdllandet av tjanster. For att detta ska
vara mojligt maste industrin fa storre flexibilitet att utveckla de funktionella luftrumsblocken,
och till och med utforma olika typer av funktionella luftrumsblock, beroende pa var de
forvantar sig att finna flest synergieffekter. Darfor ligger artikelns fokus nu mer pa flexibla
"industriella partnerskap” och méttet pa framgang & hur stora prestationsforbéttringar som
uppnas.

3.5. Stodtjanster (artiklarna 10 och artikel 2, definition 37)

Eftersom analysen har visat att den storsta forbéttringspotentialen finns i de tjanster som
tillhandahdlls for att stodja grundlaggande flygtrafikledningstjanster och eftersom dessa
tjanster till sin natur ocksd kan tillhandahdllas pa marknadsvillkor, har f.d. artikel 9 i
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forordning (EG) nr 550/2004 ersatts med en artikel om tillhandahdllande av stodtjanster enligt
normala regler for offentlig upphandling. For de grundléggande flygtrafikledningstjansterna,
vilka betraktas som naturliga monopol, kvarstar kravet att de ska utses, men stodtjanster bor
tilldtas att utvecklas fritt, med fullt utnyttjande av expertis aven fran andra sektorer. En
skyddsklausul har inférts, baserat pa modellen i artikel 4 i forordning (EG) nr 1008/2008, for
att sakerstélla att vasentliga sékerhetsméssiga och ekonomiska intressen inte hotas. En
overgangsperiod ar planerad fram till 2020.

Slutligen har en definition av stodtjanster inforts i artikel 2.37 for att forklara vilka tjanster
som avsesi denna bestammelse.

3.6. Natver ksforvaltning (artikel 17 och artikel 2, definitionerna 7, 9 och 10)

Artikel 17 om nétverksforvaltning har uppdaterats pa tva sétt. For det forsta har den tidigare
inkonsekventa artikeln omstrukturerats sa att forteckningen Gver samtliga tjanster som
tillhandahdlls av nétverksforvaltaren finns i punkt 2, och delar som avsag tekniska
genomforandebestammelser for flodesplanering — och altsd inte avsdg nétverksforvaltaren —
har flyttats till bilaga Vb till férordning (EG) nr 216/2008 som redan tidigare innehdll
relevanta bestammelser om villkoren for flodesplanering. | samband med detta har en
hanvisning till portalen for luftfartsinformation lagts till i punkt 2 eftersom denna tjénst redan
i viss man ligger under natverksforvaltaren, men inte uttryckligen ndmnsi forordningen.

For det andra har artikeln andrats for att anpassa den till sprakbruket i forordning (EG)
nr 1108/2009, dar “funktioner” bendmns "tjanster” och néatverksforvaltaren konsekvent
behandlas pa samma sétt som andra tjansteleveranttrer vad géller certifierings-, kontroll- och
sakerhetskrav. Ordvalet i de relevanta definitionerna har ocksd uppdaterats i enlighet med
detta.

Slutligen har en bestammelse inférts i artikel 17 for att técka den fortsatta utvecklingen av
natverksforvaltaren i riktning mot ett industriellt partnerskap senast 2020.

3.7. Deltagande av luftrummets anvandar e (artikel 19)

Behovet av att gora leverantdrerna av flygtrafiktjanster mer kundorienterade lyfts fram som
ett forbattringsomréde i konsekvensbedomningen. En ny artikel 19 har inforts for att se till att
samrad sker med luftrummets anvandare och att dessa ocksa deltar i godkannandet av
investeringsplaner.

4. OVRIGT

En kortare separat motivering é&tfoljer de foreslagna andringarna av grundférordningen om
Easa, dvs. forordning (EG) nr 216/2008.

Detta forslag paverkar inte EU:s budget, eftersom alla de funktioner som behandlasi det finns
redan i dag.

SV



SV

| ¥ 549/2004 (anpassad)

2013/0186 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om ramenfo-tnrdttande X genomfdrandet <X1 av det gemensamma eur opeiska
[uftrummet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

| ¥ 549/2004 (anpassad)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt <X] Férdraget—em

sarsklltartlkel 802 X> 100.2 X] i-detta,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag™,

efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och
av foljande skal:

(1)

| Sny

Forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inréttande av det
gemensamma europeiska luftrummet (ramférordning)™, férordning (EG) nr 550/2004
av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma
europeiska luftrummet (férordning om tillhandahdllande av tjanster)™, férordning
(EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvandning av det
gemensamma europeiska luftrummet (férordning om luftrummet)™® och férordning

11
12
13
14
15
16

EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 1.
EGT C 241, 7.10.2002, s. 24.
EGT C 278, 14.11.2002, s. 13.
EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.
EUT L 96, 31.3.2004, s. 10.
EUT L 96, 31.3.2004, s. 20.
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(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska
natverket for flygledningstjianst (forordning om driftskompatibilitet)'” har andrats
vasentligt. Med anledning av nya éndringar bor de férordningarna av tydlighetsskal
omarbetas.

| ¥ 549/2004 skal 1

(2 Genomforandet av den gemensamma transportpolitiken kréver ett effektivt system
som mojliggor en séker och regelbunden luftfart och dérmed underléttar fri rorlighet
for varor, personer och tjanster.

| ¥ 549/2004 skal 2 (anpassad)

| ¥ 1070/2009 skal 2 (anpassad)

3 Genom Europaparlamentets och radets antagande av det forsta lagstiftningspaketet om
det gemensamma europeiska qutrummet namllgen forordnlng (EG) nr 549/2004 a

: RAgsHS = 2 faststalld&een stabll raItsllg
grund for ett sammanhangande drlftskompatlbelt och sdkert system for
flygledningstjansten.

Y

Antagandet av det andra paketet, dvs. forordning (EG) nr 1070/2009, stérkte det initiativ som
tagits for att inrétta ett gemensamt europeiskt [uftrum ytterligare genom inforandet av
koncepten prestationssystem och nétverksforvaltare i syfte att ytterligare forbéttra
prestandan i det europeiska systemet for flygledningstjanst.

iz EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
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| ¥ 550/2004 skal 3 (anpassad)

(4)

| ¥ 551/2004 (anpassad)

Enligt artikel 1i 1944 &rs Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart
erkénner de fordragsslutande staterna att varje stat har fullstandig och exklusiv
suveranitet i luftrummet 6ver sitt territorium. Det & inom ramen for denna suveranitet
som gerenskapens > unionens <X] medlemsstater, om inte annat foljer av tillampliga

internationella konventioner, verkstdller myndighetsutévning genom kontroll av
flygtrafik.

| ¥ 552/2004 skal 3 (anpassad)

()

| ¥ 1070/2009 skal 1

Genomférandet av den gemensamma transportpolitiken kraver ett effektivt
lufttransportsystem som mdgjliggor en siker, regelbunden och hdllbar Iuftfart med
optimal kapacitet och dérmed underl&ttar fri rorlighet for varor, personer och tjénster.

(6)

| ¥ 1070/2009 skl 37

Om man samtidigt vill hdja standarderna for flygtrafiksakerheten och forbéttra den
alméanna kvaliteten pa flygledningstjanster och flygtrafiktjanster for allman flygtrafik
i Europa méaste hansyn tas till den méanskliga faktorn. Medlemsstaterna bor darfor
Overvéaga att infora principerna om en " rattvisekultur”.

(")

| ¥ 549/2004 skal 6 (anpassad)

Medlemsstaterna har antagit ett gemensamt uttalande om militéra frégor i samband
med det gemensamma europeiska Iuftrummet®’. Enligt detta uttalande bor
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SV



SV

medlemsstaterna framja civilt och militart samarbete och, om och i den man dla
berérda medlemsstater anser det nédvandigt, underldita samarbetet mellan sina
vapnade styrkor i alla &enden som géller flygledningstjanst.

| ¥ 549/2004 skal 3

(8)

| ¥ 549/2004 skal 5 (anpassad)

Beslut som ror innehdlet, omfattning eller villkoren for genomférandet av militéra
operationer och militéra 6vningar faller inte under gemenrskapens > unionens <XI
behorighet [ enligt artikel 100.2 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt <xI .

(9)

WV 550/2004 skél 1 (anpassad)
= ny

Medlemsstaterna har i varierande utstrackning omstrukturerat sina nationella
leverantOrer av flygtrafiktjanster genom att oka deras gavstandighet och frihet att
tillhandahdlla tjanster. Det & bHaHt nodvandigtare att se till att = det finns en
véalfungerande gemensam marknad for de tjanster som kan tillhandahdlas pa
marknadsvillkor och att < kraven pa en |agsta niva for att tillvarata allmanintresset
tillgodoses = for de tjanster som betraktas som naturliga monopol med dagens

tekniskavillkor < idenna-aya-mité.

21

Se sidan 9i detta nummer av EUT.

10
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| ¥ 550/2004 skal 4

22
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| ¥ 552/2004 skal 1

12
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| ¥ 549/2004 skal 8)

(10)

| ¥ 1070/2009 skél 9

For att sékerstdlla en enhetlig och valgrundad tillsyn 6ver tjansteleverantorer i hela
Europa bor de nationella tillsynsmyndigheterna garanteras tillrackligt oberoende och
tillrackliga resurser. Detta oberoende bor inte hindra dessa myndigheter fran att utfora
sina uppdrag inom administrativa ramar.

13
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(11)

| ¥ 1070/2009 skal 10

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgdrande roll vid genomfdrandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, och kommissionen bor darfér underlétta
samarbete mellan dem sa att de kan utbyta bésta praxis och utveckla ett gemensamt
angreppssétt, inklusive genom narmare samarbete pa regional niva. Detta samarbete
bor ske regelbundet.

| ¥ 550/2004 skal 6

(12)

| ¥ 1070/2009 skl 11 (anpassad)

Arbetsmarknadens parter bor vara béttre informerade och radfragas om alla atgarder
som har stor samhéllelig betydelse. Samrad bor ocksd ske pa gemenskapsaiva
X> unionsniva<xl med den branschvisa dialogkommitté som inrétats genom
kommissionens beslut 98/500/EG?.

26
27
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| ¥ 550/2004 skal 11

(13)

WV 550/2004 skal 13
= ny

Tillhandahdllande av tjanster for kommunikation, navigation, flygtrafik och
Overvakning samt = flygvédertjanst och < flygbriefingtjanst for luftfarten bor
organiseras pa marknadsvillkor med beaktande av de sirdrag som betecknar sidana
tjanster och med upprétthdllande av en hog flygsakerhetsniva.
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| ¥ 550/2004 skal 15

(14)

| ¥ 550/2004 skal 21

Det bor inte forekomma négon diskriminering mellan luftrummets anvandare nér det
gdler tillhandahallande av likvéardiga flygtrafiktjanster.

| W 550/2004 skal 22
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| ¥ 550/2004 skal 25

(15

| ¥ 1070/2009 skal 7 (anpassad)

Konceptet med gemensamma projekt som syftar till att hjépa luftrummets anvandare
och/eller leverantorer av flygtrafiktjénster att forbattra den gemensamma
infrastrukturen for flygtrafiktjanster, tillhandahdllandet av flygtrafiktjanster och
anvandningen av luftrummet, sarskilt sddana som kan krévas for genomforandet av
generalplanen for flygledningstjiansten > som godkants genom radets bedut
2009/320/EG?, i enlighet med artikel 1.2 i radets férordning (EG) nr 219/2007 X1 ,
bor inte paverka redan pagdende projekt som har bedlutats av en eler flera
medlemsstater i liknande syfte. Bestdmmelserna for finansiering av genomforandet av
gemensamma projekt bor inte paverka hur dessa gemensamma projekt utformas.
Kommissionen kan foresla att finansiering, sdsom finansiering for transeuropeiska nat
eller fran Europeiska investeringsbanken, anvands som stéd till gemensamma projekt,
sarskilt for att skynda pa genomférandet av det gemensamma Sesar-programmet inom
den flerdriga budgetramen. Utan att tillgangen till sddan finansiering paverkas, bor
medlemsstaterna fritt kunna besluta om hur inkomster fran utauktionering av
utddppsrétter inom ramen for systemet for handel med utdappsrétter till
luftfartssektorn ska anvandas, ochi detta sammanhang Overvaga huruvida en del av
sadana inkomster skulle kunna anvandas for att finansiera gemensamma projekt for
funktionella [uftrumsbl ock.

| W 550/2004 skal 27

28

EUT L 95, 9.4.2009, s. 41
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(16)

(17)

(18)

4 ny

Konceptet natverksforvaltare & avgorande nar det gdler att forbéttra
flygledningstjanstens prestanda pa natverksniva, eftersom detta innebér centralisering
av vissa tjanster som bést utfors pa natverksniva. For att underlétta hanteringen av
eventuella |uftfartskriser, bor samordningen av sddana kriser skétas av
nétverksforvaltaren.

Kommissionen &r Overtygad om att en saker och effektiv anvandning av luftrummet
kan astadkommas endast genom ett nara samarbete mellan civila och militéra
anvéndare av luftrummet, huvudsakligen pa grundva av systemet med flexibel
anvandning av luftrummet och en effektiv samordning av civil och militér verksamhet
i enlighet med vad Icao faststédllt, och den betonar vikten av att forbéttra det civil-
militdra samarbetet mellan civila och militéra anvandare av [uftrummet.

Snabb spridning av korrekta uppgifter om situationen i luftrummet och sarskilda
trafiksituationer till civila och militéra flygtrafikledare har en direkt inverkan pa
verksamhetens sakerhet och effektivitet. Snabb tillgang till aktuell information om
situationen i luftrummet @ avgorande for ala intressenter som vill utnyttja de
[uftrumsstrukturer som stéllstill forfogande nér de lagger upp eller andrar fardplanen.

| ¥ 550/2004 skl 16
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| ¥ 551/2004 skal 9

(19)

| ¥ 1070/2009 skl 30 (anpassad)

Tillhandahallandet av modern, fullstandig, hogkvalitativ och aktuell information till
luftfarten paverkar avsevart sakerheten och underl&ttar tillgangen till och rorel sefrihet
Inom gemenskapens X> unionens X1 luftrum. Gemenskapen X> Unionen <XI bar,
med beaktande av generalplanen for flygledningstjansten, ta initiativ till att
modernisera denna sektor i samarbete med Eutgeentrel DO nétverksforvaltaren <1 och
se till att anvandare kan fa tillgang till den informationen genom en enda offentlig
tilltradespunkt for information, som tillhandahdller en modern, anvandarvéanlig och
validerad integrerad briefing.

| ¥ 551/2004 skal 11

o}
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| ¥ 551/2004 skl 15
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| ¥ 549/2004 skal 7
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| ¥ 551/2004 skl 19

24

SV



SV

| ¥ 552/2004 skal 8

o
v

(20)

(21)

(22)

(23)

\@ny

For att beakta de éndringar som forts in i forordningarna (EG) nr 1108/2009 och (EG)
nr 1070/2009 & det nédvandigt att, i enlighet med artikel 65a i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestammelser p& det civila luftfartsomradet och inrdttande av en
europeisk byrd for |uftfartssakerhet®™, anpassa innehdllet i den hér forordningen till
innehdllet i forordning (EG) nr 216/2008.

Vidare bor de tekniska specifikationerna i forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr
550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 som antogs 2004 och 2009
aktualiseras, och det bor goras tekniska korrigeringar som tar hansyn till utvecklingen.

Det geografiska tillampningsomradet for denna forordning avseende Icao- och NAT-
regionen bor a&ndras for att ta héansyn till redan existerande och planerade avta om
tillhandahdllande av tjanster och till behovet av att garantera en konsekvent
tillampning av de regler som géller for leverantorer av flygtrafiktjanster och
luftrumsanvandare i det omradet.

Med tanke pa néatverksforvaltarens roll som operativt organ och i linje med den
pagdende reformen av Eurocontrol, bor natverksforvaltarens funktion utvecklas
ytterligare mot ett industrilett partnerskap.

35
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Konceptet funktionella luftrumsblock, som tagits fram for att forbéttra samarbetet
mellan leverantorer av flygtrafiktjanster, ar ett viktigt verktyg nar det géller att
forbéttra prestandan i det europeiska systemet for flygledningstjanst. For att ytterligare
forbéttra detta verktyg bor de funktionella luftrumsblocken gdras mer
prestationsinriktade och baseras pa industriella partnerskap, och branschen bor ges
storre utrymme att andra dem i syfte att uppnd och om mgjligt Overtraffa
prestationsmalen.

De funktionella luftrumsblocken bor fungera flexibelt och féra samman
tjansteleverantorer i hela Europa sd att de kan dra nytta av varandras starka sidor.
Denna flexibilitet bor mojliggora synergier mellan leverantérer oberoende av deras
geografiska placering eller nationalitet och gora det mgjligt for olika former for
tillhandahdlande av tjanster att vaxa fram pa vagen mot prestationsforbéttringar.

For att gora leverantorerna av flygtrafiktjanster mer kundorienterade och 0Oka
mojligheterna for luftrummets anvandare att paverka beslut som far konsekvenser for
dem, bor samraden med intressenterna och intressenternas deltagande i viktiga
operativa beslut som fattas av leverantorer av flygtrafiktjanster goras effektivare.

Prestationssystemet & ett viktigt verktyg for ekonomisk reglering av
flygledningstjansten, och kvaliteten och oberoendet vad gdller dess beslut bor
upprétthdllas och, nér sa ar majligt, forbéttras.

| syfte att ta hansyn till teknisk eller operativ utveckling, i synnerhet genom att andra
bilagorna eller genom att gora tillagg till bestdmmelserna om nétverksforvaltning och
prestationssystemet, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionsséit delegeras till kommissionen.
Innehdllet i och tillampningsomradet for varje delegering anges i detalj i de relevanta
artiklarna. Det &r av sarskild betydelse att kommissionen genomfér |ampliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versands
samtidigt till Europaparlamentet och rédet och att detta sker sa snabbt som méjligt och
palampligt satt.

Néar kommissionen gor tillagg i forteckningen dver nétforvaltningstjanster, bor den
genomfora ett regelrétt samrad med branschintressenterna.

| syfte att garantera enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning, sarskilt
vad gdler nationella tillsynsmyndigheters utévande av sina befogenheter,
tjansteleverantorers  eller grupper av tjansteleverantorers tillhandahdllande av
stodtjanster med ensamrétt, korrigeringsatgarder for att garantera efterlevnaden av
unionsomfattande prestationsmal och tillhérande lokala prestationsmal, granskning av
efterlevnaden av avgiftssystemet, styrning och antagande av gemensamma projekt for
nétverksrelaterade funktioner, funktionella luftrumsblock, former for intressenternas
deltagande i viktiga operativa beslut som fattas av leverantorer av flygtrafiktjanster,
tillgang till och skydd av data, elektronisk uftfartsinformation och teknisk utveckling
samt driftskompatibilitet hos nétverket for flygledningstjanst, bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
om faststéllande av almanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter®,
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(31)

(32)

| enlighet med férordning (EU) nr 182/2011 bor, for genomfoérandeakter som antas
enligt denna forordning, granskningsforfarandet tilldmpas vid antagandet av
genomforandeakter med allman réckvidd.

Det rédgivande forfarandet bor tillampas vid antagandet av genomforandeakter med
individuell rackvidd.

(33)

| ¥ 549/2004 skal 20 (anpassad) |

Pafoljderna for Overtradelse av denna férordning eek 22
artikel-3 ska vara effektiva, proportionella och avskrackande och |nte mnebara nagra
avkall pa sakerhetskraven.

(34)

4 ny

Upphandling av stodtjanster bor, beroende pa vad som &r tillampligt, ske i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2004/18/EG av den 31 mars 2004 om
samordning av forfarandena vid offentlig upphandling av byggentreprenader, varor
och tjanster®” och Europaparlamentets och r&dets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars
2004 om samordning av forfarandena vid upphandling pd omrédena vatten, energi,
transporter och posttjanster®®. Hansyn bor i tillampliga fall &ven tas till riktlinjerna i
kommissionens tolkningsmeddelande  2006/C179/02 om  gemenskapsréttens
tillamplighet pa upphandlingskontrakt som inte, eller bara delvis, omfattas av
direktiven om offentlig upphandling®.

(35)

| ¥ 1070/2009 skl 42

Ministeruttalandet om Gibraltars flygplats, som antogs i Cordoba den 18 september
2006 (nedan kallat ministeruttalandet) under det forsta ministermétet i forumet for
dialog om Gibraltar, kommer att ersétta den gemensamma forklaring om Gibraltars
flygplats som gjordes i London den 2 december 1987, och full 6verensstdmmelse med
det uttalandet kommer att betraktas som Gverensstammelse med forklaringen frén
1987.

(36)

| ¥ 1070/2009 skl 43

Denna forordning tillampas till fullo pa Gibraltars flygplats i samband med och i kraft
av ministeruttalandet. Utan att ministeruttalandet paverkas ska tillampningen pa
Gibraltars flygplats och samtliga dtgérder som har samband med dess genomférande
till fullo 6verensstamma med uttalandet och samtliga de bestammelser det innehdller.

(37)

| ¥ 549/2004 skél 24 (anpassad) |

Eftersom malet for denna forordning, namligen iaeéitande DO genomforande <X1 av
det gemensamma europeiska luftrummet, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna, med tanke pa atgardens gransoverskridande dimension, och darfor

37

39

EUT L 134, 30.4.2004, s. 114.
EUT L 134, 30.4.2004, s. 1.
EUT C 179, 1.8.2006, s. 2.
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battre kan uppnas pa gemeﬂseap%% x> unlonsnlva<Zl , PRed—méjighet—till

2 ! ‘ ! kan gemenskapen
IZ> unionen <ZI V|dta atgarder [ enllghet med subsdlarltetsprlnupen | artikel 5 i

fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna
forordning inte utdver vad som & nodvandigt for att uppna detta mal.

| ¥ 552/2004

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |

ALLMANNA BESTAMMEL SER

W 1070/2009 Artikel 1.1
(anpassad)
= ny

Artikel 1
Syfte och gdekevidd tillampningsomrade

1 =1 denna forordnl ng faststélls bestammelser for inrdttande och vederborlig drift av <
- +ettill det gemensamma europeiska luftrummet a—attf8ebdtira DO | avsikt
att sakerstalla@l de nuvarande sikerhetsstandarderna for luftfart, att bidra till en halbar
utveckling av lufttransportsystemet och att férbéattra den 6vergripande kvaliteten pa systemet
for flygledningstjansten (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) for allméan flygtrafik i Europa, i
syfte att tillgodose kraven fran ala anvandare av luftrummet. Det gemensamma europeiska
luftrummet ska omfatta ett sammanhangande alleuropeiskt nét av flygvégar, = ett integrerat
operativt luftrum, <= flygvagsforvaltning och system for flygledningstj anst V|Iket utesl utande
bygger pa sakerhet, effektivitet sapte agde och agand
= drlftskompatlbllltet < t|II nytta for qutrummets anvandare ==

(anpassad)

2. Tilldmpningen av denna forordning ‘ ' =3

paverka medlemsstaternas dverhdghet 6ver Sltt qutrum och medlemsstaternas krav i fragaom

aIIman ordn| ng och %\kerhet och forsvarsfragor enligt artikel 38 43. Denna forordning eeh-de
: ! =3 omfattar inte militdra operationer och militér tréning.

W 1070/2009 Artikel 1.3
(anpassad)

3. Tillampningen av denna forordning ee !
paverka medlemsstaternas réttigheter och skyldlgheter enllgt 1944 ars Chlcagokonventlon
angdende internationell civil luftfart (" Chicagokonventionen”). | detta sammanhang &rdet
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ytterhgare-ettmalf&r O syftar X1 forordningen B till X1 att inom de omraden den téacker
bistd medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen genom
att tillhandahdlla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt genomférande av
konventionens bestammelser samt genom att sdkerstdlla att konventionens bestammelser
vederborligen beaktas i denna forordning och dess tilldampningsforeskrifter.

| ¥ 550/2004
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WV 551/2004 (anpassad)
= ny

Jtan-att-detpa : ‘ aH dDenna forordning skatillampas pa
det qutrum inom Icao reglonerna Europa och Afrika= och NAT < dér medlemsstaterna har
ansvar for tlllhandahallandet av flygtraflklednl ngstjanster i enlighet med B> denna <Xl
forordnlngeﬁ 22 2 . Medlemsstaterna far ocksa tlllampa denna
forordning pa det qutrum for V|Iket de ansvarar inom andra |cao-regioner pa villkor att de
informerar kommissionen och 6vriga medlemsstater om detta.

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.1

54. Nér det galler flygplatsen i Gibraltar ska tillampningen av denna forordning inte paverka
Konungariket Spaniens respektive Forenade kungarikets Storbritannien och Nordirlands
réttsliga standpunkter i tvisten om Overhogheten over det territorium dar flygplatsen &r
belagen.

| ¥ 552/2004

| ¥ 549/2004 (anpassad)

Artikel 2
Definitioner

| denna fdrordning gall ch—for—de atgare —avses——artikel-3 apvands foljande
definitioner sed m-hikanges:
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WV 549/2004
= ny

1. flygkontrolltjanst: en tjanst som tillhandahallsi syfte att
a) forebygga kollisioner
—  mélan luftfartyg, och
—  mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromrédet, och
b) paskynda och bibehdlla ett valordnat flygtrafikflode.
2. flygplatskontrolltjanst: en flygkontrolltjanst for flygplatstrafik.

3. flygbriefingtjanst: en tjanst som inréttats inom ett avgransat tackningsomrade och
som ansvarar for tillhandahallandet av sddan information till luftfarten och sddana
data som & nédvandiga for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

4. flygtrafiktjanster: flygtrafiklednings-, kommunikations-, navigations- och
overvakningstjanster, flygvadertjanst och flygbriefingtjanster.

5. leverantorer av flygtrafiktjanster: varje offentlig eller privat enhet som
tillhandahaller flygtrafiktjanster for allman flygtrafik.

6. luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid och rum, inom vilket
flygtrafiktjanster tillhandahdlls.

7. luftrumsplanering: en planesagsturkiion = planeringstjanst < som framst syftar
till att maximera anvandningen av tillgangligt luftrum genom dynamisk
tidsfordelning (time-sharing) och, ibland, separering av luftrummet mellan olika
kategorier av luftrummets anvandare utifran kortsiktiga behov.

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2 a

8. luftrummets anvandare: operatorer av luftfartyg som opererar som almén
flygtrafik.

WV 549/2004
= ny

9. flodesplanering: en fuaktien = tjanst < sominréttatsi syfte att bidratill ett sékert,
valordnat och snabbt trafikflode i luften genom att se till att flygkontrolltjanstens
kapacitet utnyttjas i storsta mojliga utstréckning och att trafikvolymen & forenlig
med de kapaciteter som uppgetts av de berérda leverantdrerna av
flygtrafikledningstjanster.

W 1070/2009 Artikel 1.2 b
= ny

10. flygledningstjanst (ATM): den samling luftburna och markbaserade farktioner
= tjanster & (flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering och flédesplanering) som
kravs for att sékerstélla sékra och effektiva rorelser for [uftfartyg under ala faser av
flygningen.
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| ¥ 549/2004

11. flygtrafikledningstjanst: olika flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings-
och flygkontrolltjanster (omrédeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst).

12. omradeskontrolltjanst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i ett
luftrumsblock.

13. inflygningskontrolltjanst: flygkontrolltjanst for ankommande eller avgaende
kontrollerade flygningar.

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2 ¢

14 43a. generalplan for flygledningstjansten: den plan som godkéants genom radets
beslut 2009/320/EG* i enlighet med artikel 1.2 i r&dets férordning (EG) nr 219/2007
av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt féretag for att utveckla en ny
generation av det europeiska systemet for flygledningstjansten (Sesar)*.

| O ny

15. luftfartskris. omstandigheter under vilka luftrumskapaciteten & onormalt reducerad till
foljd av betydande ogynnsamma véaderforhdlanden eler till foljd av att stora delar av
luftrummet inte &r tillgéngligt antingen av naturliga eller politiska skal.

| ¥ 549/2004 |
1634. paket av tjanster: tvaeller fler flygtrafiktjanster.

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2d |

1745. certifikat: ett dokument som i nagon form utfardas av en nationell
tillsynsmyndighet med iakttagande av nationell lagstiftning, och dar det bekréftas att
en leverantor av flygtrafiktjanster uppfyller kraven for att tillhandahdla en viss
tjanst.

| ¥ 549/2004

1846. kommunikationstjanster: fasta och rorliga Iuftfartstjanster som majliggor
kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/Iuft i syfte att utdva flygkontrolltjanst.
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19. komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och apparater, och
immateriella objekt, till exempel program, pa vilka kompatibiliteten for det
europeiska nétet for flygledningstjanst (EATMN) beror.

| 3ny

20. deklaration: i samband med flygledningstjanst/flygtrafiktjanst (ATM/ANS), en skriftlig

forklaring

om systems och komponenters dverensstammelse eller 1dmplighet for anvandning,
utfardad av en organisation som medverkar vid konstruktion, tillverkning och
underhal av system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanst,

om Overensstammelse med tillampliga krav for en tjanst eller ett system som skatasi
drift, utféardad av en tjansteleverantor,

- om férmagan och majligheterna att fullgora de skyldigheter som hénger samman med vissa

flyginformationstjanster.

| ¥ 549/2004 (anpassad)

W 1070/2009 Artikel 1.2 f
(anpassad)

2122 flexibel anvandning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering som
tillampats inom Ecac-omrédet (European Civil Aviation Conference ared), pa
grundval  av  Eurocontrols [X> (Europeiska organisationen  for  sdkrare
flygtrafiktjanst)®™ <<I utgdva av "Airspace Management Handbook for the
application of the Concept of the Flexible Use of Airspace”.

| ¥ 549/2004

[X> Eurocontrol inrdttades genom den internationella konventionen av den 13 december 1960 om
samarbete for |uftfartens sdkerhet, @andrad genom protokollet av den 12 februari 1981 och reviderad
genom protokollet av den 27 juni 1997. <X
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| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2 g

2223a. flyginformationstjanst: tjianst med uppgift att ge réd och upplysningar av
betydelse for luftfartens sakerhet och effektivitet.
2323b. alarmeringstjanst: tjanst med uppgift att underrétta relevanta organisationer

om luftfartyg som behover efterssknings- och raddningstjanst och bistd dessa
organisationer utgaende fran situationens krav.

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2 h

2425. funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som grundas pa driftsméassiga
krav och inréttas oavsett nationsgranser, déar tillhandahallandet av flygtrafiktjanster
och tillhorande funktioner baseras pa prestation och optimeras i syfte att inom varje
funktionellt luftrumsblock infora ett forbéttrat samarbete mellan leverantérer av
flygtrafiktjanster eller i forekommande fall en integrerad tjanstel everantor.

| ¥ 549/2004 (anpassad)

2526. allman flygtrafik: ala rérelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av
statduftfartyg (inbegripet militara luftfartyg samt tullens och polisens Iuftfartyg) nér
dessa forflyttningar genomfors i Overensstammelse med X> Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao, inrdttad 1944 genom Chicagokonvention angaende
internationell civil luftfart) X1 {SAO:sregler.

2628. kompatibilitet: en uppsédttning av funktionella, tekniska och operativa
egenskaper som kravs av systemen och komponenternai det europeiska néatverket for
flygledningstjanst och av forfarandena for dess drift, i syfte att sékerstélla en saker,
sammanhangande och effektiv drift. Kompatibilitet uppnds genom att system och
komponenter anpassastill de grundléggande kraven.

2729. flygvadertjanst: de hjapmedel och tjanster som forser luftfartyg med
meteorologiska prognoser, briefing och observationer liksom al annan
meteorologisk information och data som staterna tillhandahdler fér anvandande
inom luftfarten.

2830. navigationstjanst: de hjdpmedel och tjanster som férser luftfartyg med
positionshestamning och tidsanpassad information.

2931. operativa data: sddan information, avseende hela flygningen, som leveranttrer
av flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare, flygplatsoperatorer och andra berérda
aktorer behover for att fatta operativa beslut.




SV

3033. ibruktagande: den forsta operativa anvandningen efter den ursprungliga
installationen eller en uppgradering av ett system.

3134. flygvagsnét: ett nét av faststéllda flygvagar for kanalisering av flédet av allman
trafik i den utstréckning detta krévs for tillhandahallande av flygkontrolltjanster.

| ¥ 549/2004

3238. dvervakningstjanster: de hjdlpmedel och tjanster som anvands for att faststélla
luftfartygs position i syfte att majliggora sker separering.

3339. system: en samling luftburna och markbaserade komponenter liksom
rymdbaserad utrustning, som ger stod till flygtrafiktjanster under hela flygningen.

3449. uppgradera: varje andring som innebédr en forandring av ett systems operativa
kénnetecken.

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.2

3544. gransoverskridande tjanster: en situation dar flygtrafiktjanster tillhandahalls i
en medlemsstat av en tjansteleverantor som &r certifierad i en annan medlemsstat. ;

L |

36. nationell tillsynsmyndighet: det nationella organ eller de nationella organ som av en
medlemsstat anfortrotts tillsynsuppgifterna i enlighet med denna férordning och de
nationella behoriga myndigheter som anfortrotts de uppgifter som angesi artikel 8b i
forordning (EG) nr 216/2008.

37. stodtjanster: andra flygtrafiktjanster an flygtrafikledningstjanster samt andra tjanster och
verksamheter som &r kopplade till och stoder tillhandahallandet av flygtrafiktjanster.

38. lokala prestationsmal: prestationsmal som faststélls av medlemsstaterna pa lokal niva,
dvs. pa& nivan for funktionella luftrumsblock, pa nationell niva, pa avgiftszonsniva
eller pa flygplatsniva.

| ¥ 549/2004
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W 1070/2009 Artikel 1.3
(anpassad)
= ny

KAPITEL Il

X> NATIONELLA MYNDIGHETER I

Artikel 34
Nationella tillsynsmyndigheter

1. Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inrétta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata S|g de uppglfter som en sadan
myndighet tilldelas enligt denna férordnin Stga ; !

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara = réttsligt atskilda och < oberoende, av = i
synnerhet vad géller organisation, hierarki och bedutsfattande, i forhalande till ala <
Ieverantorer a flygtraflktjanster = och dla prlvata eller offentllga enheter som har eft

ExY |

3. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 2 far de nationella tillsynsmyndigheterna
organisatoriskt vara forbundna med andra regleringsorgan och/eller sékerhetsmyndigheter.

4. De nationella tillsynsmyndigheter som inte & réttdigt atskilda fran varje leverantor av
flygtrafiktjanster eller varje privat eller offentlig enhet som har ett intresse av sadana
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leverantorers verksamheter, enligt punkt 2, den dag da denna forordning trader i kraft, ska
uppfylla detta krav senast den 1 januari 2020.

W 1070/2009 Artikel 1.3
= ny

35. De nationella tlllsynsmyndlgheterna ska utova sma befogenheter opartlskt och pa ett
oberoende och Oppet sétt. B

kentrothmekanismer = | synnerhet ska de ha en organlsatlon bemannlng, forvaltnlng och
fmans eri ng som gor det molllgt for dem att utovasma befogenheter pa detta satt = =eek%

6. For de nationella tillsynsmyndigheternas personal géller foljande:

a) De ska rekryteras pa grundval av entydiga och Oppet redovisade bestéammelser som
garanterar deras oberoende, och personer som ansvarar for strategiska beslut ska utses av den
nationella regeringen eller det nationella ministerradet eller av en annan offentlig myndighet
som inte direkt kontrollerar eller har nytta av leverantorerna av flygtrafiktjanster.

b) De ska védljas i ett Oppet forfarande pa grundval av sina meriter, inbegripet 1amplig
kompetens och relevant erfarenhet, bland annat inom revision, flygtrafiktjanster och system.

c) De ska agera oberoende fran i synnerhet intressen kopplade till leverantérer av
flygtrafiktjanster och ska vare sig begéra eller ta emot anvisningar frén négon regering eller
nagon annan offentlig eller privat enhet nar de utfor den nationella tillsynsmyndighetens
uppgifter.

d) Personer som ansvarar for strategiska beslut ska arligen gora en dtagandeforklaring och en
intressefdrklaring, med angivelse av eventuella direkta eller indirekta intressen som kan anses
inverka negativt pa deras oberoende och som kan paverka deras utforande av uppgifterna.

€) Personer som ansvarar for strategiska beslut, revisioner eller andra uppgifter direkt
kopplade till tillsyn 6ver prestationsmal for leverantérer av flygtrafiktjanster far inte ha nagon
yrkesmassig position eller ndgot yrkesmassigt ansvar hos ndgon leverantor av
flygtrafiktjanster under en period pa minst ett ar efter sin tjanstgoringstid hos den nationella
tillsynsmyndigheten.

W 1070/2009 Artikel 1.3
= ny

74. Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nédvandiga
resurser och nddvandig kapacitet for att kunna utféra de uppgifter de tilldelats enligt denna
forordning pa ett effektivt sitt utan drojsma. = De nationella tillsynsmyndigheterna ska ha
full bestémmanderatt ndr det galler rekrytering och foérvaltning av den egna personalen baserat
pa egna anslag som héarror fran bland annat undervagsavgifter som ska faststéllas i proportion
till de uppgifter som ska utféras av myndigheten i enlighet med artikel 4. <
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85. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla namn och adress vad géller de nationella
tillsynsmyndigheterna, andringar i samband harmed samt de atgarder som vidtagits for att
folja bestédmmelsernai = denna artikel < pupkterna2-3-ech4.

L |

9. Kommissionen ska faststélla detaljerade foreskrifter med regler for rekryterings- och
urvalsforfarandena for tilldmpningen av punkterna 6 a och 6 b. Dessa genomforandeakter ska
antasi enlighet med det granskningsforfarande som avsesi artikel 27.3.

W 1070/2009 Artikel 2.1
(anpassad)

Artikel 42
De nationella tillsynsmyndigheter nas uppgifter

1. De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 34 ¢ ramférordaingen ska
X> anfortrosi synnerhet foljande uppgifter: <X

a) sSakerstélla ea-tamphg tillsyn av tilldmpningen av denna forordning, sarskilt nér det géller
en siker och effektiv drift av den verksamhet som utévas av sddana leverantorer av
flygtrafiktjanster som tillhandahaller tjanster for det luftrum som omfattas av ansvarsomradet
for den medlemsstat som har utsett eller inréttat den aktuella myndigheten.

Sy |

b) Bevilja certifikat for leverantorer av flygtrafiktjanster i enlighet med artikel 8b i forordning
(EG) nr 216/2008 och oOvervaka tillampningen av de villkor under vilka certifikaten har
beviljats.

¢) Utfarda certifikat, behorigheter och behdrighetstillagg for leverantorer av flygtrafiktjanster
I enlighet med artikel 8c i forordning (EG) nr 216/2008 och tvervaka tillampningen av de
villkor under vilka de har utfardats.

d) Upprétta prestationsplaner och évervaka genomférandet av dem i enlighet med artikel 11.
e) Overvaka genomforandet av avgiftssystemet i enlighet med artiklarna 12 och 13.

f) Godkanna villkoren for tillgang till verksamhetsrelaterade uppgifter i enlighet med artikel
22.

(g) Hatillsyn 6ver deklarationer och ibruktagande av system.

W 1070/2009 Artikel 2.1
(anpassad)
= ny

2. detta-syftedka ¥Varje nationell tillsynsmyndighet ska organisera [ampliga inspektioner
och undersoknlngar for att kontrollera overensstammelsen med kraven | denna forordning 5
: A2 . Den bertrda

I everantoren av flygtrafl ktj anster ska underl atta detta arbete

38

SV



SV

¢ ny

Artikel 5

Samar bete mellan nationella tillsynsmyndigheter

1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information om sitt arbete och sina
principer, sin praxis och sina férfaranden for beslutsfattande liksom om genomférandet av
unionsrétten. De ska samarbeta for att i hela unionen samordna sitt beslutsfattande. De
nationella tillsynsmyndigheterna ska delta och samarbeta i ett ndtverk som sammantréder
regelbundet. Kommissionen och Europeiska unionens luftfartsbyra (nedan kallad EAA) ska
vara medlemmar i nétverket och samordna och stddja dess arbete samt lamna
rekommendationer till natverket, pa lampligt sétt. Kommissionen och EAA ska underl&tta ett
aktivt samarbete mellan de nationella tillsynsmyndigheterna liksom utbyte och anvandning av
personal mellan nationella tillsynsmyndigheter pa grundval av en expertpool som ska inréttas
av EAA i enlighet med artikel 17.2 f i forordning (EG) nr 216/2008.

Om inte annat foljer av bestdmmelserna om uppgiftsskydd i artikel 22 i denna férordning och
i forordning (EG) nr 45/2001 ska kommissionen stddja det utbyte av information som avses i
forsta och andra styckena bland medlemmarna i nétverket, eventuellt genom elektroniska
verktyg, med iakttagande av sekretess vad géler affarshemligheter hos leverantdrer av
flygtrafiktjanster.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska bedriva ett ndra samarbete, bland annat genom
arbetsoverenskommelser, for att tillhandahdlla Omsesidigt stod vid myndigheternas
Overvakningsuppgifter och hantering av utredningar och granskningar.

W 1070/2009 Artikel 2.1
= ny

3. Nér det géller funktionella luftrumsblock som strécker sig Over luftrum som faller under
flera medlemsstaters ansvarsomrade, ska de berorda medlemsstaterna ingda en
overenskommelse om den tillsyn som foreskrivs i denna artikel med avseende pa de
leverantorer av flygtrafiktjanster som tillhandahaller tjanster i dessa block. = De berérda
tillsynsmyndigheterna ska upprétta en plan som specificerar formerna for deras samarbete i
syfte att tillampa denna 6verenskommelse. <

W 1070/2009 Artikel 2.1
(anpassad)

4. Nationella tillsynsmyndigheter ska ha ett ndra samarbete med varandra for att sakerstélla
adekvat Gvervakning av leverantorer av flygtrafiktjanster som innehar ett giltigt certifikat fran
en medlemsstat och som ocksa tillhandahaller tjanster med avseende pa det luftrum som
omfattas av en annan medlemsstats ansvarsomrade. Sadant samarbete ska innefatta
Overenskommelser om hur fall av bristande efterlevnad av > denna forordning och av <X1 de
tillampliga gemensamma kraven X> som antaglts <ZI | X> enlighet med <X] artikel X> 8b.1 i
forordning (EG) nr 216/2008 <X] 6-elex avilkoren-bilagaH ska hanteras.
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W 1070/2009 Artikel 2.1
(anpassad)
= ny

5. | handelse av gransiverskeidande tillhandahallande av flygtrafiktjanster = i ett luftrum som
omfattas av en annan medlemsstats ansvar < skasddana > de <XI 6verenskommelser = som
avses | punkterna 2 och 4 < inbegripa ett avtal om Omsesidigt erkdnnande av de
tillsynsuppgifter som faststéllts i punkternal-oeh-2 artikel 4.1 och 4.2 och av resultaten av
dessa uppgifter. Detta omsesidiga erkdnnande ska ocksa tillampas da dverenskommelser om
erkdnnande mellan nationella tillsynsmyndigheter ingas for certifieringsprocessen for
tjanstel everantorer.

6. Om det ar tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pa det regionala samarbetet,
far nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta avtal om uppdelning av ansvaret for
tillsynsuppgifter.

W 1070/2009 Artikel 2.1
(anpassad)

Artikel 63
Behoriga organ

1. Nationella tillsynsmyndigheter far besluta att helt eller delvis delegera de inspektioner och
undersokningar som avsesi artikel 4.2 22 till behériga organ som uppfyller kraven i bilagal.

2. En sadan delegering som beviljas av en nationell tillsynsmyndighet ska géla inom
gemenskapen X unionen <X1 for en tid av tre & med majlighet till forlangning. Nationella
tillsynsmyndigheter far dverlamna & vilken som helst av de behdriga organ som &r belagna
inom gemenskapen [X> unionen <X att utféra dessa inspektioner och undersokningar.

WV 552/2004 (anpassad)
= ny

Artikel8
N

43. Medlemsstaterna ska till kommissionen = , EAA < och dvriga medlemsstater anméala de
ngaH x> behonga organ t|II V|Ika de har delegerat uppglfter [ enllghet med punkt 1 <ZI sem

anglvande av varje organs ansvarsomrade och el& IZ> d&ss <ZI |dent|f| katlonsnummer IZ> och
av dla andringar i detta avseende <X] sem issienen. Kommissionen skai
Europeiska unionens officiella tidning offentllggora en fortecknmg Over > behoriga X1
organ samt deras identifikationsnummer och ansvarsomraden och hala denna férteckning
aktuell.
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34. Medlemsstaterna ska aterkalla > delegeringen <X1 anmélan av ett apmdk 0O behorigt <X
organ som inte langre uppfyller X> kraven <X] keterierna i bilaga | M. De ska omedel bart
informerakommissionen = , EAA < och 6vriga medlemsstater om detta.

5. Organ som fore ikrafttrédandet av denna forordning utsetts som anmélda organ i enlighet
med artikel 8 i férordning (EG) nr 552/2004 ska betraktas som behdriga organ enligt denna
artikel.

W 1070/2009 Artikel 1.5
= ny

Artikel 749
Konsultation med intressenter

1. Medlemsstaterna = Nationella tillsynsmyndigheter < ska, i dverensstammelse med sin
nationella lagstiftning, inrétta mekanismer for konsultation sa att intressenter, inbegripet
representativa yrkesorganisationer = for fullgérandet av sina uppgifter < , pa ett |ampligt sétt
kan deltai genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet.

Y

2. Intressenterna kan besta av
- leverantorer av flygtrafiktjanster,
- flygplatsoperatorer,

- relevanta anvandare av [uftrummet eller relevanta grupper som foretréder anvandare
av luftrummet,

- militéra myndigheter,
- tillverkningsindustrin,
- representativa yrkesorganisationer.
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| ¥ 550/2004 (anpassad) |
KAPITEL 111

BESTAMMELSERFOR TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

WV 550/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 8%
Certifiering av leverantérer av flygtrafiktjanster

1. Tillhandahdllande av ala flygtrafiktjanster inom gemeaskapen X unionen <X ska
omfattas av #aedkemmsstaternas certifiering = fran eller deklaration till < = nationella
tillsynsmyndigheter eller EAA i enlighet med artikel 8b i férordning (EG) nr 216/2008 < .

| ¥ 550/2004

\@ny

2. Certifieringsprocessen ska ocksa sakerstélla att sokandena kan uppvisa tillracklig finansiell
styrka och att de har ansvars- och forsakringstackning, dar detta inte garanteras av den
bertrda medlemsstaten.

SV 12 SV



SV

WV 550/2004 (anpassad)

|cked|skr|m|nerande grundval med sirskilt besktande av sikerheten. Certifieringen &
IZ> ska<ZI eﬁé% omfattas av de V|IIkor Som anges | bllagall =9%H@%@H=H@

W 1070/2009 Artikel 2.3
(anpassad)

H-detpa . aFAB-E agUtfardandet av certifikat till
Ieverantorer av flygtraflktj anster ska medfora att dessa har maojlighet att erbjuda sina tjanster
till medlemsstater, andra leverantorer av flygtrafiktjénster, anvandare av luftrummet och
flygplatser i gemenskapen X unionen <XI . = Nar det galler stodtjénster ska denna mojlighet
omfattas av ett krav pé uppfyllelse av artikel 10.2. <

SV
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W 1070/2009 Artikel 2.4
(anpassad)
= ny

Artikel 98
Utnamning av leverantorer av flygtrafikledningstj anster

1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjanster tillhandahdlls med ensamrétt inom
sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. | detta syfte ska
medlemsstaterna utndmna en leverantor av flygtrafikledningstjanster som innehar ett giltigt
certifikat = eller en giltig deklaration <= i gemenrskapen X> unionen <X] .

2. Vid tillhandahdllande av grénstverskridande tjanster ska medlemsstaterna se till att
tillampningen av denna artikel och artikel 18.3 203 inte forhindras av deras nationella
réttssystem i form av krav pa att leverantorer av flygtrafikledningstjanster som tillhandahaller
tjanster i ett luftrum som faller under den medlemsstatens ansvar = ska uppfylla ett av
foljande villkor: <

a) 8Ags av mediemsstaten eller dess medborgare, antingen direkt eller genom
maj oritetsdgande;

b) bBedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sdte i den medlemsstaten.s
eler

c) eEndast anvander inrédttningar i den medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska faststélla de réttigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de
leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utnamns. Sadana skyldigheter far innehalla
villkor for att i rétt tid tillhandahdlla relevant information som &r lamplig for att faststalla
identiteten pa alla luftfartygsrorelser i det luftrum som de &r ansvariga for.

W 1070/2009 Artikel 2.4
= ny

4. Medlemsstaterna  ska ha handlingsfrineten att véja en Ieverant('jr av
flygtrafikledningstjanster pa villkor att den senare & av—oek =2 i
adtidarna—6-—e6eh— &r = certifierad eller deklarerad i enllghet med forordnlng (EG) nr
216/2008 <= .

| ¥ 1070/2009 Artikel 2.4

5. Néar det géller funktionella luftrumsblock som inréttasi enlighet med artikel 16 9a och som
strécker sig dver luftrum som faller under flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de berérda
medlemsstaterna gemensamt utse, i enlighet med punkt 1 i denna artikel, en eller flera
leverantorer av flygtrafikledningstjanster, minst en méanad fore inforandet av det funktionella
luftrumsbl ocket.

6. Medlemsstaterna ska omedelbart underrédtta kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna
om besut som fattas i enlighet med denna artikel om utseende av leverantorer av
flygtrafikledningstjanster inom sérskilda luftrumsblock i det luftrum som ligger inom deras
ansvarsomrade.
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Artikel 10
Tillhandahallande av stodtjanster

1. Medlemsstaterna ska vidta alla étgérder som & nodvandiga for att, i enlighet med denna
artikel, sakerstélla att leverantorer av stodtjanster kan konkurrera inom unionen pa réattvisa,
icke-diskriminerande och dppna villkor, nar det géller tillhandahallandet av dessa tjanster.

Kraven i denna artikel ska uppfyllas senast den 1 januari 2020.

2. Medlemsstaterna ska vidta alla atgarder som & nodvandiga for att sékerstélla att
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster skiljs fran tillhandahallandet av stodtjanster.
Denna atskillnad ska inbegripa kravet att flygtrafikledningstjanster och stodtjanster ska
tillhandahdllas av olika foretag.

3. Vid valet av leverantor av stodtjanster ska i synnerhet kostnadseffektiviteten, tjansternas
allmanna kvalitet och tjansternas sékerhet beaktas av den upphandlande enheten.

4. En leverantor av stodtjanster far endast véljas for att tillhandahdlla tjanster i en
medlemsstats luftrum om

a) den &r certifierad i enlighet med artikel 8b i férordning (EG) nr 216/2008,
b) dess huvudsakliga verksamhetsort &r bel dgen pa en medlemsstats territorium,

c¢) medlemsstater och/eller medborgare i medlemsstater &ger mer an 50 % av
tjansteleverantoren och utdvar den faktiska kontrollen 6ver denna, antingen direkt
eller indirekt via ett eller flera andra foretag, om inte annat foreskrivsi ett avtal med
ett tredjeland i vilket unionen &r part, och

d) tjansteleverantoren uppfyller nationella sékerhetskrav och forsvarskrav.

5. Stodtjanster kopplade till driften av det europeiska natet for flygledningstjanst far
tillhandahdllas pa ett centraliserat sitt av natverksforvaltaren genom att dessa tjanster 1aggs
till de tjanster som avses i artikel 17.2, i enlighet med artikel 17.3. De f& ocksa
tillhandahdllas pa exklusiv basis av en leverantor av flygtrafiktjanster eller grupper av sadana,
i synnerhet sddana som rér tillhandahdllandet av ATM-infrastruktur. Kommissionen ska
specificera formerna for val av leverantrer eller grupper av leverantorer, baserat pa
professionell kapacitet och formaga att tillhandahdla tjanster pa ett opartiskt och
kostnadseffektivt sétt, och faststélla en Overgripande beddmning av de uppskattade
kostnaderna och fordelarna med att tillhandahdlla stodtjansterna pa ett centraliserat sitt. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel
27.3. Kommission ska utse leveranttrer eller grupper av leverantérer i enlighet med dessa
genomforandeakter.

| ¥ 550/2004
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W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)
= ny

Artikel 11
Prestationssystem

1. For att forbéttra kvaliteten pa flygtrafiktjanster och = nétverkstjanster < aatfunktioner
inom det gemensamma europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjénster
och = natverkstjanster < ratfunktener inforas. Det ska omfatta féljande:

a) 2% tande [X> Unionsomfattande <xI = och tillhérande lokala <
prestati onsmal inom nyckel omradena ur kvalitetshanseende sakerhet, miljo, kapacitet
och kostnadseffektivitet.

b) Nationella planer eller planer for funktionella qutrumsblock inklusive
prestationsmal, for att sékra = uppfyllande av < & med de
22 , > unionsomfattande <xI = och tlllhorande lokala <=

prestatl onsmal en.

c) Regelbunden granskning, Overvakning och benchmarking av kvaliteten pa
flygtrafiktjanster och = natverkstj anster < patfunktioner.

crkghelrred-del=fForeskrrvande=tora FaRde-Ser—avSes—— aFtHe=5-3-H 2 kKommissionen

5 annal c> ett oberoende & opartlskt behdrigt organ att

agera som ett organ for prestatlonsgransknl ng. Organet for prestanonsgransknl ng ska bista

kommissionen i samarbete med de nationella tillsynsmyndigheterna samt pa deras begéran

&ven bista dessa, i genomforandet av det prestationssystem som avses i punkt 1. = Tekniskt

stod till organet for prestationsgranskning far tillhandahdllas av EAA och Eurocontrol eller
nagot annat behdrigt organ < .

b De nationella eller funktionella luftrumsblockplaner som avses i punkt 1 b ska
uppréttas av de nationella tillsynsmyndigheterna och antas av medlemsstaten eller
medlemsstalerna i fraga Dm planer ska omfatta bindande patieneta = lokala <
mal gkmal och en lamplig plan for stimulansétgarder
som ska godkannas av medlemsstaten eller medlemsstaterna i fraga. Planerna ska
upprattas i samrad med leverantorer av flygtrafiktjanster, foretradare for luftrummets
anvandare och, vid behov, flygplatsoperatorer och flygplatssamordnare.

4.6} Kommissionen ska = | samarbete med organet for prestationsgranskning < bedéma
huruvida de nationella eller funktionella = luftrumsblockplanerna och lokala
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malen < H#Hmsbleelemalen = uppfyller < de
: . ey IZ> umonsomfattande@ prastatlonsmalen M=ée

| den hdndelse att kommissionen d&r fast att = de nationella eller funktlonella
qutrumsblockplanerna eller de lokala mdlen < & . '
22 inte uppfyIIer = de unlonsomfattande maIen =

%ﬂ%ﬂé@l% = krava att de berorda medlemsstaterna ska V|dta nodvandlga
korrigeringsdtgéarder. Dessa genomfoérandeakter ska antas [ enllghet med det
radglvande forfarande som avses i artlkel 272 <:- aa dera d

Referensperloden for prestationssystemet enligt punkt 1 ska uppga till minst tre och
hogst fem ar = De berdrda< Mmedlemsstaterna eehtele—de—nationeia
gheterna ska under denna perlod [ den handelse ait de = lokala

22 inte uppfylls, = utforma

méalen <

och < wdtaé%l%phgaatgarder som c> ar avsedda att rétta till situationen < de-har
dtarbetat. @ Om kommissionen anser att dessa dtgarder inte &r tillrackliga for att
rétta till situationen far den bedluta att de ber(')'rda medlemsstaterna ska vidta
eforderliga  korrigeringsatgarder  eller  foreldgga  sanktioner. Dessa
genomforandeakter ska antas i enllghet med det radglvande forfarande Som avses [
art|kel 272 < B i 2

Kommissionen ska gora regelbundna beddémningar om huruvida och i vilken
omfattning = de unlonsomfattande och tlllhorande Iokala<: prestatlonsmalen har

uppfyl Its

pPrestationssystemet enligt punkt 1 ska £84
pafoljande I :

a) Insamling, validering, undersbkning, utvardering och spridning av relevanta
uppgifter om kvaliteten pa flygtrafiktjanster och = nétverkstjanster <
patfunkiiener fran ala relevanta parter, bland dem leverantorer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare, flygplatsoperatorer, nationella
tillsynsmyndigheter, medlemsstaterna och Eurocontrol.

b) Urval av lampliga nyckelomraden ur kvalitetshanseende i enlighet med Icaos
dokument nr 9854 "Global Air Traffic Management Operational Concept”,
vilka Overensstammer med dem som identifierats i prestationssystemet |
generalplanen for flygledningstjansten, inbegripet sékerhet, miljo, kapacitet
och kostnadseffektivitet, och vilka vid behov anpassats for att ta hansyn till

a7
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sarskilda behov inom ramen for det gemensamma europeiska luftrummet och
relevanta mal for dessa omréden, samt definition av en begransad uppséttning
centrala kvalitetsindikatorer fOr att méta kvaliteten.

C) Uppréttande = och Oversyn < av SOMm !
> unionsomfattande <xI = och tillhdrande lokala < prestatl onsmal V|Ika ska
definieras med hansyn tagen till information som identifierats pa nationell niva
eller pafunktionell luftrumsblockniva

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)

d)e} Kriterierna enligt vilka de nationella tillsynsmyndigheterna ska upprétta de
nationella prestationsplanerna eller prestationsplanerna for de funktionella
qutrumsblocken med de = Iokala<::I ﬁ%eﬁeua prestationsmalen eHer

' - och planen for

stimul ansatgarder Prestatl onspl anerna ska

i) baseras pa affarsplanerna hos leverantorerna av flygtrafiktjanster,

ii) ta upp ala kostnadskomponenter i den nationella kostnadsbasen eller
kostnadsbasen for de funktionella luftrumsblocken,

|||) mbegrlpa bindande = lokala ¢ prestationsma som = uppfyller < &
X> de unionsomfattande X1 prestationsmdlen pa

operiE

W 1070/2009 Artikel 1.5
= ny

ed) Bedomning av = de lokala ¢ prestationsmaen o o
luftrumshloekaiva pa grundval av  den natlonella eller funktlonella
[uftrumsbl ockplanen.

fe) Overvakning av de nationella prestationsplanerna eller prestationsplanerna for
funktionella luftrumsblock, inbegripet lampliga varningsmekanismer.

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)
= ny

gd) Krlterler for I:>forelaggande av sanktioner for brlstande uppfyllelse av<::I

de IZ> unlonsomfattande <ZI => och de t|||horande
ria prestationsméalen under referensperioden och

for stod av varni ngsmekanlsmer
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h)e} Allméanna principer for hur medlemsstaterna ska upprétta planen for
stimulansatgarder.

if) Principer for tillampningen av en Gvergangsmekanism som & nodvandig for
anpassningen till prestationssystemets funktion och som inte varar langre an
tolv. manader efter antagandet av = den delegerade akt som avses i denna
punkt < g M 3

DB} = Lampliga< Rreferensperiodera och intervalea for beddmningen av om
prestationsmalen natts och for faststallandet av nyamal.

k)a) tanehaieti-eeh = Erforderligatillhtrande < tidsplanera £8
avses-Hpunkt4.

W 1070/2009 Artikel 1.5
= ny

Kommissionen kan = ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 26 for att faststélla detaljerade foreskrlfter som ska sakerstalla att
prestaﬂon&ystemet fungerar va << 4 =2

aranden = | enhghet med Iedenl dennapunkt = Q%%&gapée%em

85. Da prestationssystemet utarbetas ska det tas hansyn till att flygtrafiktjanster en route,
terminaltjanster och = natverkstjanster < ratfurktiener skiljer sig fran varandra och att detta
bor beaktas, vid behov &ven vid kvalitetsméatni ngen.

| ¥ 550/2004 (anpassad)

KARLEEL L
AMGHETSSY STEM
W 1070/2009 Artikel 2.8
(anpassad)
Artikel 1244

Admdnat Allmanna B bestammelser for avgiftssystemet <X

| enlighet med kraven i artiklarna 13 45 och 14 46 ska avgiftssystemet for flygtrafiktjanster
bidra till stérre insyn med avseende pa faststdllande, pdldggande och uttagande av avgifter
fran luftrummets anvandare, och bidra till kostnadseffektivitet i tillhandahdlandet av
flygtrafiktjanster och till effektiva flygningar, samtidigt som optimal sdkerhetsniva
uppratthdlls. Betta—system > Systemet <XI ska ocksa dverensstamma med artikel 15 i 1944
ars Chicagokonvention angdende internationell civil luftfat och med Eurocontrols
avgiftssystem for undervégsavgifter.
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W 1070/2009 Artikel 2.9
(anpassad)
= ny

Artikel 1315
Principer X> for avgiftssystemet <X

1. Avgiftssystemet ska grundas pa de beréknade kostnader for flygtrafiktjanster som
tjansteleveranttrerna adragit sig till gagn for luftrummets anvandare. Avgiftssystemet ska
fordela dessa kostnader mellan olika anvandarkategorier.

2. Féljande X> De <X] principer X> som anges i punkterna 3 till 8 <X] ska tilldmpas vid
faststéllandet av kostnadsbasen for utgifter.z

3.8} Den kostnad som ska fordelas mellan luftrummets anvandare ska vara den
faststallda kostnaden for att tillhandahdla flygtrafiktjanster, inklusive lampliga
belopp for ranta pa kapitalinvesteringar och avskrivning av tillgangar samt kostnader
for underhal, drift, forvaltning och administration = , inbegripet de kostnader som
EAA &dragit sig for relevanta myndighetsuppgifter <= . Den faststdllda kostnaden ska
vara den kostnad som faststéllts av medlemsstaterna pa nationell niva eller inom
funktionella luftrumsblock antingen i borjan av referensperioden for varje kalenderdr
av den referensperiod som avses i artikel 11.5 41 i—+ramférordningen eller under
referensperioden, efter |dmpliga anpassningar for att tillampa varningsmekanismerna

| artikel 11 ramférordningen.

4.5} De kostnader som ska beaktas i detta sammanhang ska vara de kostnader i
relation till de hjdlpmedel och tjanster som & féreskrivna och inférlivade enligt | caos
regionala flygtrafikplan for den europeiska regionen. De = ska < kan dven omfatta
sadana kostnader som nationellatillsynsmyndigheter och/eller behdriga organ adragit
sig, samt andra kostnader som den berérda medlemsstaten och tjansteleverantéren
&dragit sig i samband med tillhandahdllandet av flygtrafiktjanster. De ska inte
omfatta kostnader for pafoljder som medlemsstaterna faststéller enligt artikel 339 &
ramforordningen dller kostnader for eventuella korrigeringsdtgarder = eller
pafoljder < som maedtemsstater—vidtar i—enlighet—med [ avses | X1 artikel 11
X> .5 <X #Fan#eﬁe%ﬁ%eﬁ.
5.6} Medlemsstaterna ska nar det géller de funktionella luftrumsblocken och som en
del av sina ramavtal gora rimliga anstrangningar for att enas om gemensamma
principer for avgiftssystem.

6.6 Kostnaden for olika flygtrafiktjanster ska identifieras separat i enlighet med
artikel 21.3423.

7.6} Korssubventionering ska inte vara tilldten mellan en-route-tjanster och
terminaltjanster. Kostnader som hor till bade terminaltjanster och en-route-tjanster
ska fordelas proportionellt mellan dessa pa grundval av en Oppen metod.
Korssubventionering mellan olika = flygtraflklednlngstjanster & Hyghrafididnster
ska vara tilldten i endera av dessa tva kategorier endast nér detta motiveras av
objektiva skd8l och wunder forutsditning att den & tydligt identifierbar.
= Korssubventionering ska inte vara tilldten mellan flygtrafikledningstjanster och
stodtjanster. <
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8.8 Insyn i berdkningen av avgifter ska garanteras. Tillampningsforeskrifter for
tjansteleverantorernas tillhandahallande av information ska faststéllas for att gora det
magjligt att granska deras prognoser, faktiska kostnader och intakter. Information ska
regelbundet utbytas mellan nationella tillsynsmyndigheter, tjansteleverantorer,
luftrummets anvandare, kommissionen och Eurocontrol.

93. Medlemsstaterna ska iaktta foljande principer nar de faststéller avgifter i enlighet med
punkt x> 3till 8 X1 2:

a) Avgifter ska faststéllas for tillgangligheten av flygtrafiktjanster pa ett icke-
diskriminerande sétt. Nar avgifter tas ut fran olika anvandare av luftrummet for
samma tjanst ska ingen atskillnad goras med hansyn till anvandarens nationalitet
eller kategori.

b) Undantag for vissa anvandare, i synnerhet operatorer av latta flygplan och
statsluftfartyg, far tillétas, under forutséttning att kostnaden for sadana undantag inte
laggs Gver pa andra anvandare.

c) Avglfter ska faststallas per kalenderar pa grundval av den faststallda kostnaden

d) Flygtrafiktjanster far genereratillrackliga intékter som ger en rimlig avkastning pa
tillgangar for att bidratill nddvandiga kapital forbéttringar.

€) Avgifterna ska avspegla kostnaderna for de flygtrafiktjanster och anlaggningar
som gors tillgangliga for luftrummets anvandare, = inklusive kostnader som EAA
adragit sig for relevanta myndighetsuppgifter, & med beaktande av den relativa
produktionskapaciteten hos de olika typerna av berérda luftfartyg.

f) Avgifterna ska framja ett sikert, effektivt och hallbart tillhandahdllande av
flygtrafiktjénster i syfte att uppna en hdg flygsakerhetsniva och kostnadseffektivitet
samt uppna prestationsmalen, och de ska framja ett integrerat tillhandahdlande av
tjanster samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan. Fér—detta—Endamak
> For det andamal som avsesi led f <1 ochi forhallande till medlemsstaternas eller
de  funktionella  Iuftrumsblockens  prestationsplaner;  far nationella
tillsynsmyndigheter faststalla mekanismer, inbegripet stimulansdtgéarder i form av
ekonomiska for- och nackdelar, for att stimulera leverantorer av flygtrafiktjanster
och/eller luftrummets anvandare att stodja forbattringar i tillhandahallandet av
flygtrafiktjanster, till exempel 6kad kapacitet, minskning av forseningar och hallbar
utveckling, samtidigt som optimal sakerhetsniva upprétthalls.

104. Kommissionen ska anta = atgarder for att narmare specificera det forfarande som ska
foljas f('jr t|IIampn|ngen av punkterna 1 till 9.« = Dessa< npénmare

melser = genomforandeakter ska antas <= fér—denna-artikel | enlighet
med det E> gransl<n|ngsforfarande<: FSreskrivandefors Fange som avses i artikel 27.353

rarfdrordningen.
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W 1070/2009 Artikel 2.11
(anpassad)
= ny

Artikel 1448
Kontroll av 6ver ensstammelse > med artiklarna 12 och 13 X1

1. Kommissionen ska, i samarbete med medlemsstaterna, sdkerstélla fortlépande granskning
av Overensstdmmelsen med de principer och regler som avses i artiklarna 1224 och 1345.
Kommissionen ska stréava efter att inrdtta nddvandiga mekanismer for att Eurocontrols
sakkunskap ska kunna tas i ansprék och ska meddela resultaten av granskningen till
medlemsstaterna Eurocontrol och foretrddare for [uftrummets anvandare.

:> granska
specmka atgarder som antaglts av natlonella myndlgheter med hansyn till tillampningen av
artiklarna 12 och 13, med avseende pa faststéllandet av kostnader och avgifter < .
Kommissionen ska utan att det paverkar tillampningen av artikel 32.1 482 meddela resultaten
av undersokningen till medlemsstaterna, Eurocontrol och foretradare for luftrummets
anvandare. Kommissionen ska, inom tva manader fran det att den fatt en begéran och efter att
ha h(‘jrt den ber('jrda medlemsstaten IZ> besluta huruvida arti klarna 12 och 13 har fdljts och
ska antas <X] eeh

[ enllghet med det

W 1070/2009 Artikel 2.10
(anpassad)
= ny

Artikel 1515a

Gemensamma pr oj ekt

gGenomforandet av general planen for
flyglednlngstjansten x> kan stodjas av gemensamma projekt X1 . Sadara X Dessa <X
projekt ska stodja malen i denna forordning for att forbattra det europel i ska |uftfartssystemets
kvalitet inom sadana nyckelomraden som kapacitet, flygeffektivitet, kostnadseffektivitet samt
miljoméssig hallbarhet, inom ramen for de 6vergripande sikerhetsmalen. = De gemensamma
projekten ska stréva efter att i rétt tid och pa ett samordnat och synkroniserat satt
tillhandahalla ATM-funktionaliteter for att astadkomma de véasentliga operativa forandringar
som beskrivsi general planen for flygledningstjansten < .
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2. Kommissionen far; = anta atgéarder som faststaller hur gemensamma projekt ska styras och
som faststéller incitament t|II proj jektens genomfdrande. Dessa genomfdrandeakter ska
antas < ; i enlighet med det & ! Srfarande = gransknl ngsforfarande = som avsesi
artlkel 2735%#&399#9%%% IZ> Dmatgarder@l a-framvig =

atertal far |nte paverka mekanlsmerna for genomforande av saa% IZ> de <ZI
pI’OJ ekt om ett funktionellt luftrumsblock som parternai dessa block kommit 6verens om.

3. Kommissionen far; = anta gemensamma projekt for natverksrelaterade funktioner som &ar
av sarskild betydelse for forbéttringen av den dvergripande kvaliteten hos flyglednings- och
flygtrafiktjanster i Europa, med angivande av ATM-funktionaliteter som & mogna for
ibruktagande tillsasmmans med tidsplanen och den geografiska omfattningen for
ibruktagandet. Dessa genomforandeakter ska antas< i enlighet med det
|:>granskn|ngsforfarande<: VE! Grfara [ artlkel 2753 i

X De <X] gemensamma projekten far
psmedel X unionsfinansiering X1 inom den
flerdriga budgetramen. Darfor ska kommlssonen utan att det paverkar medlemsstaternas
behorighet att besluta om hur de ska anvénda sina ekonomiska resurser, utféra en oberoende
|6nsamhetsanalys och lampliga samrédd med medlemsstaterna och bertrda aktorer i enlighet
med artikel 2810 —ramtérerdnringen, och undersoka alla lampliga finansieringsformer for
detta andamal. K ostnaderna for genomforande av gemensamma projekt ska erséttas i enlighet
med principerna om 6ppenhet och icke-diskriminering.

W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)
= ny

Artikel 169a
Funktiondla luftrumsblock

1. Medlemsstaterna ska vidta ala nodvandiga atgarder for att DO inrétta och <1 iaféra
genomfora funktionella luftrumsblock = baserade pa integrerat tillhandahdllande av
flygtrafikledningstjanster <= senast—den—4—december—201: i syfte att uppna erforderlig
kapacitet och effektivitet hos det europeiska natverket for flygledningstjanst inom det
gemensamma europeiska luftrummet och for att upprétthalla en htg sékerhetsniva samt bidra
till lufttransportsystemets 6vergripande kvalitet och en minskad miljopaverkan.

Sy |

2. De funktionella luftrumsblocken ska, nér sa & mdjligt, inréttas pa grundval av industriella
samarbetspartnerskap mellan leverantorer av flygtrafiktjanster, framforallt nér det galler
tillhandahallandet av stodtjanster i enlighet med artikel 10. De industriella partnerskapen far
stodja ett eller flerafunktionella luftrumsblock, eller delar darav, for att maximera prestanda.
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W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)
= ny

3. Medlemsstaterna = , och leverantorer av flygtraflklednlngstjanster <: skal storsta mOJllga
utstracknlng samarbeta med varandr =2 nSa
el for att &akerstalla overensﬂammelse med denna IZ> art| kel <ZI
b%ammelse Dar sA & relevant far samarbetet ocksd inbegripa = leverantorer av
flygtrafikledningstjanster fran <= tredjelander som deltar i funktionellaluftrumsblock.

24. Funktionella luftrumsblock ska sérskilt
a) stodja sig pa en flygsakerhetsbevisning,

\@ny

b) vara utformade for att efterstrava maximala synergieffekter fran industriella
partnerskap i syfte att uppfylla och dar det & majligt overtraffa de prestationsmal
som faststélltsi enlighet med artikel 11,

W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)

bc) maojliggora optimerad anvandning av luftrummet med beaktande av
flygtrafikflodena,

ed) sakerstallaforenllghet med det europaskaflygvagsnatet som inréttats i enlighet
med artikel 17 6 =&

de) motiveras av det sammanlagda mervardet, inbegripet optima anvandning av
tekniska och ménskliga resurser, grundat pa lonsamhetsanalyser,

W 1070/2009 Artikel 2.5
= ny

ef) sékerstélla en |6pande och flexibel dverfoéring av ansvaret for flygkontrolltjansten
mellan flygtrafikledningsenheter, = i tillampligafall, <

:g) %\kerstalla forenllghet mellan de ollka qutrumskonflguratlonern%blaﬁéﬁﬁa

W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)

gh) uppfylla de villkor som harrér fran regionala 6verenskommelser som har ingatts
inom lcao,

ki) respektera befintliga regionala avtal vid ikrafttrédandet av denna forordning,
sarskilt avtal med europeiska tredjeléander, eeh
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| ¥ 1070/2009 Artikel 2.5

\@ny

Kraven i punkt 4 c, d och g ska uppfyllas i enlighet med den optimering av luftrummets
utformning som genomfors av nétverksforvaltaren enligt artikel 17.

5. Kraven i denna artikel far uppfyllas genom att leverantorer av flygtrafiktjanster deltar i ett
eler flerafunktionella luftrumsblock.

W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)
= ny

36. Ett funktionellt luftrumsblock = som stracker sig 6ver luftrum som faller under flera
medlemsstalers ansvarsomrade < ska inréttas eadast genom = gemensamt utpekande av <
B adla de medlemsstater, eeh X samt <Xl , |
forekommande fall, de tredjelander som har ansvar for nagon del av det [uftrum som ingdr i
det funktionella luftrumsblocket. = Det gemensamma utpekande genom vilket det
funktionella luftrumsblocket inréttas ska innehdlla de nodvandiga bestammelserna om hur
blocket kan andras och hur en medlemsstat eller, i forekommande fall, ett tredjeland kan
uttréda ur blocket, inbegripet Gvergangsarrangemang <.

= 7. Medlemsstaterna ska anméla inréttandet av funktionella luftrumsblock till
kommissionen. < Innan kommissionen meddelas om inréttandet av ett funktiondlt
luftrumsblock ska den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna dverlamna
erforderliga uppgifter till kommissionen, de 6vriga medlemsstaterna och andra berdrda parter
och gedem mbjlighet att inkomma med synpunkter.

58. Vid problem mellan tva eller flera medlemsstater om ett gréansoverskridande funktionel It
luftrumsblock som ror luftrum som faler inom deras ansvarsomraden, far de berorda
medlemsstaterna tillsammans dverlamna darendet till kommittén for det gemensamma
luftrummet for yttrande. Yttrandet ska tillstéllas de berérda medlemsstaterna. Utan att det
paverkar tillampningen av punkt 63 ska medlemsstaterna ta hansyn till det yttrandet for att
finna en |Gsning.

69. Efter att ha mottagit de meddelandena fran medlemsstaterna em—de—avtal—eeh
tHHannagivanden som avses | punkterna 63 och & 7, < ska kommissionen bedéma huruvida
vart och ett av de funktionella qutrumsblocken uppfyller kraven [ punkt 42 och Iaggafram
resultaten infor = medlemsstaterna < kess '
diskussion. Om kommissionen finner att en eIIer erraav defunktlonellaqutrumsblocken inte
uppfyller kraven, ska den inleda en dialog med de berorda medlemsstaterna i syfte att na
samforstand om de atgarder som ar nodvandiga for att réttatill situationen.
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W 1070/2009 Artikel 2.5
(anpassad)
= ny

810. = Kommissionen far anta detaljerade dtgéarder i fraga om det gemensamma utpekandet
av leverantorer av flygtrafikledningstjanster enligt punkt 6, med angivande av hur urvalet av
tjansteleverantorer ska ske, giltighetsperioden for utpekandet, tillsynsarrangemang,
tlllgangllgheten avseende de tjanster som ska tlllhandahallas samt ansvarssystem <«

%eembe%@%@ E> Dessa genomforandeakter ska antas<: [ enllghet med det Eaégﬁ%ée
forfarande = granskningsforfarande <= som avsesi artikel 27.3 52 ramtérerdniagen.

911. Kommissionen = far < X> anta atgarder avseende
de uppgifter som ska tlllhandahallas av medlemsstaten eIIer medlemsstaterna enligt punkt
6. XI X> Dessa genomforandeakter ska antas Xli enllghet med det %F%'%Fﬁéaﬁée forfarande
som avsesl artlkel 273 5% =ram 2 , ;
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W 1070/2009 Artikel 3.6
= ny

Artikel 176
Nattverkets forvaltning och utformning

1. Natverket for flygledningstjdnsten ska genom sina dgppgHter = tjanster < mdjliggora
optimerad anvandning av luftrummet och sdkerstdlla att luftrummets anvandare kan trafikera
forstahandsflygvagar, samtidigt som maximal tillgang till luftrum och flygtrafiktjanster
mojliggors. Dessa = néatverkstjanster < dppgifter ska inrikta sig pa stod till initiativ pa
nationell niva och pa nivan av funktionella luftrumsblock och utféras med respekt for
principen om atskillnad mellan regleringsuppgifter och driftsmassiga uppgifter.

2. For att uppna de ma som avses i punkt 1 ska kommissionen, utan att det paverkar
medlemsstaternas ansvar for nationella flygvagar och luftrumsstrukturer, se till att féljande
wuppgifter = tjanster <= utfors = under en nétverksforvaltares ansvar < :

a) Utveckling av det europeiska flygvagsnétet.

b) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvands av den
alménna flygtrafiken, sarskilt radiofrekvenser samt samordning av
transponderkoder.

4 ny

¢) Central funktion for flodesplanering.
d) Tillhandahallande av en portal med luftfartsinformation i enlighet med artikel 23.

€) Optimering av luftrummets utformning i samarbete med de leverantdrer av
flygtrafiktjanster och funktionella luftrumsblock som avsesi artikel 16.

f) Central samordningsfunktion vid luftfartskriser.

W 1070/2009 Artikel 3.6
= ny

De dppgHter = tjanster << som fortecknas i £8esta denna punkt shyeket ska inte
inbegripa antagandet av bindande bestammel ser av allmén réckvidd eller fattandet av
politiska beslut. De ska ta hansyn till forslag som framlagts pa nationell niva och pa
nivan av funktionella luftrumsblock. De ska utforas i samarbete med militéra
myndigheter i enlighet med Gverenskomna rutiner for flexibel anvéndning av
luftrummet.
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W 1070/2009 Artikel 3.6

Kommissionen fér, & FAFSEA A t-gereRSamiF <
eeh i Overensstammelse med de genomforandebestammelser SOM avses | punkt4
éverdtast O utse X1 Eurocontrol eller nagot annat opartlskt och behorlgt organ att
utfora ge = natverksforvaltarens < uppgifter sess .
uppgifter ska, pa medlemsstaternas och de berorda parternas vagnar utforas pa ett
opartiskt och kostnadseffektivt sitt. De ska styras pa lampligt sitt, med erkannande
av principen om separat ansvar for tillhandahdllande av tjanster respektive reglerande
uppgifter, med beaktande av behoven for hela nétverket for flygledningstjansten och
med deltagande av luftrummets anvandare och leverantdrerna av flygtrafiktjanster.
= Senast den 1 januari 2020 ska kommissionen beteckna nétverksforvaltaren som en
gavstandig tjansteleverantdr som dar det & mojligt inrdttas som ett industriellt
partnerskap. <

W 1070/2009 Artikel 3.6

ha befogenhet att anta del egerade akter i enllghet med artl keI 26 for att <::' utokafortecknmgen
Over uppgHter = fjanster som anges < i punkt 2 & = i syfte att

anpassa den till tekniska och driftsmassiga framsteg med hang/n t|II tlllhandahallandet a
stodtjanster pa ett centrallserat sett < B atgére = t Zndra-icke w3

MSE c> avseende = foIJande

a) Samordningen och harmoniseringen av processer och forfaranden for att
effektivera forvatningen av frekvenser for flyget, inbegripet framtagning av
principer och Kkriterier.

b) Den centrala uppgiften att samordna arbetet med att tidigt identifiera och
tillgodose behoven av frekvenser inom de frekvensband som tilldelats den allméanna
flygtrafiken i Europa, till stdd for utformningen och driften av det europeiska
|uftfartssystemet.

) Ytterligare gppet Br-nah, t£4 Hgstiansten = natverkstjanster <
enligt definitionernai general pI anen for fIygIednl ngstj ansten

d) Detdjerade arrangemang for bedlutsfattande i samarbete mellan medlemsstaterna,
leverantorerna av flygtrafiktjanster och forvaltningen av lufttransportnétet, i
anslutning till de uppgifter som avsesi punkt 2.
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Sy |

e) Detaljerade arrangemang for styrningen av nédtverksforvaltaren, med deltagande av
alla bertrda operativa intressenter.

W 1070/2009 Artikel 3.6
= ny

fe) Forfaranden for samrad med berdrda parter vid beslutsfattandet pa bade nationell
och europeisk niva.

of) Arbetet med att mellan forvaltningen av lufttransportnédtet och de nationella
frekvensforvaltarna fordela uppgifter och ansvar inom det radiospektrum som av
Internationella telekommunikationsunionen upplétits for allman flygtrafik, sa det
skapas garantier for att den nationella frekvensforvaltningen fortsétter skota sddana
uppgifter som inte paverkar natet. | sddana fall som faktiskt paverkar natet ska de
nationella frekvensforvaltarna samarbeta med dem som ansvarar for forvaltningen av
lufttransportnétet for att frekvenserna ska anvandas sa dandamal senligt som méjligt.

| Sny

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 27.3.

W 1070/2009 Artikel 3.6
(anpassad)
= ny

5. Andra aspekter av luftrummets utformning &n de som avsesi punkterna2 = och 4 ¢ < ska
behandlas pa nationell niva eller pa nivan av funktionella luftrumsblock. Denna
utformningsprocess ska beakta trafikbelastningar och  komplexitet, nationella
prestationsplaner eller prestationsplaner for funktionella luftrumsblock och ska inbegripa fullt
samrdd med relevanta anvandare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrader
anvandare av luftrummet, och i forekommande fall, militéra myndigheter.
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| ¥ 1070/2009 Artikel 3.6

WV 550/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 1820
Forhallandet mellan tjanstelever antorer

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster far anvanda sig av tjanster fran andra leverantorer som
har blivit certifierade = eller deklarerade <= i gemenskapen > unionen <X1.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska formalisera sina arbetsrelationer med hjdlp av
skriftliga avtal eller likvéardiga juridiska Gverenskommelser i vilka leverantdrernas sarskilda
uppgifter och funktioner faststélls och som mgjliggor ett utbyte av verksamhetsrelaterade
uppgifter mellan adla tjénsteleverantorerna nér det galler alman flygtrafik. Dessa
overenskommelser ska anmélas till den bertrda nationella tillsynsmyndigheten eler-beréeda

FRyReigheter.

Artikel 19
Forhallandet till intressenter

Leverantorer av flygtrafiktjanster ska inrétta samradsmekanismer for samrad med relevanta
grupper av luftrumsanvandare och flygplatsoperatorer nér det géller ala stérre fragor som ar
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knutna till de tjanster som tillhandahdlls eller relevanta andringar av luftrumskonfigurationer.
Luftrumsanvandarna ska ocksd delta i processen for godkannande av strategiska
investeringsplaner. Kommissionen ska anta atgarder som preciserar villkoren for samradet
och for luftrumsanvandarnas deltagande i godkannandet av investeringsplaner. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel
27.3.

| ¥ 1070/2009 Artikel 2.6

Artikel 201
Forhallandet till militéara myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen fér den gemensamma transportpolitiken vidta nédvandiga
atgarder for att se till att det mellan behdriga civila och militéra myndigheter uppréttas eller
fornyas skriftliga Overenskommelser eller likvérdiga juridiska 6verenskommelser avseende
forvaltningen av sarskilda luftrumsblock.

| ¥ 550/2004 (anpassad)

Artikel 2142
Insyn i rakenskaper

1. Leveranttrer av flygtrafiktjanster ska, oavsett form for &gande och réttslig form, utforma,
inldmna till granskning och offentliggdra sina finansiella rékenskaper. Dessa rakenskaper ska
overensstamma med de internationella redovisningsstandarder som antagits av gemenskapen
> unionen <X1 . Om det pa grund av tjansteleverantorens réttsliga status inte & méjligt att
uppna full Overensstammelse med de internationella redovisningsstandarderna, ska
leverantoren stréva efter att i mojligaste man uppfylla dessa krav.

2. | varje fall ska leverantorer av flygtrafiktjanster offentliggéra en arsredovisning och
regel bundet understéllas en oberoende revision.

| ¥ 1070/2009 Artikel 2.7

3. Vid tillhandahdllande av ett paket av tjanster ska leverantorer av flygtrafiktjanster
identifiera och lamna upplysning om de kostnader och inkomster som harror fran
flygtrafiktjanster, uppdelade i enlighet med det avgiftssystem for flygtrafiktjanster som avsesi
artikel 1244 och, vid behov, ge en sammanstélld redovisning for tjanster som inte &r
flygtrafiktjanster pa samma sétt som de skulle vara tvungna att géra om de berérda tjansterna
tillhandahdlls av separata foretag.

WV 550/2004 (anpassad)
= ny

4. Medlemsstaterna ska utse behoriga myndigheter som ska ha rétt att ta del av rékenskaperna
for de tjansteleverantorer som tillhandahdller tjanster inom det luftrum som ligger inom deras
ansvarsomrade.
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5. Medlemsstaterna far tillampa 6vergangsbestammelserna i artikel 9 i Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr1606/2002 av den 19juli 2002 om tillampning av
internationella redovisningsstandarder*® pé leverantorer av flygtrafiktjanster som omfattas av
denna férordning.

Artikel 2243
Tillgang till och skydd av uppgifter

1. Nér det gédller allman flygtrafik ska relevanta verksamhetsrelaterade uppgifter utbytas i
redtid mellan allaleverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare och flygplatser sa
ait deras operativa behov kan underléttas. Uppgifterna ska anvandas endast for
verksamhetsrel aterade andamal.

2. Berérda myndigheter, certifierade = eller deklarerade <= leveranttrer av flygtrafiktjénster,
luftrummets anvandare och flygplatser ska beviljas tillgang till verksamhetsrelaterade
uppgifter pa ett icke-diskriminerande sitt.

3. Certifierade = eller deklarerade < tjénsteleverant('jrer, anvandare av luftrummet och
flygplatser ska faststélla standardvillkor fér tillgang till andra relevanta verksamhetsrel aterade
uppgifter an sddana som avses i punkt 1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska godkanna
dessa standardvillkor. = Kommissionen far faststélla < Néaemare—foreskrifter = atgarder
avseende de férfaranden som ska féljas for utbyte av uppgifter och den berérda typen av
uppglfter nér det galler dessa villkor for tillgang och deras godkéannande. < f6-sadanavitker

dlas = Dessa genomforandeakter ska antas < i enlighet med = det
granskm ngsforfarande SOM avses < %4&%96& | artikel 275.3 ramférerdningen:

| ¥ 551/2004 (anpassad)

KAPITEL &1

LUFTRUMMETSURREBYCGNAD

| ¥ 1070/2009 Artikel 3.2

a9 EGT L 243, 11.9.2002, s. 1.
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WV 1070/2009 Artikel 3.3
(anpassad)
= ny

Artikel 233a
Digital luftfartsinformation

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggorande av luftfartsinformation och i
Overensstammel se med det offentliggérandet ska kommissionen, i samarbete med Exreeentrel
= natverksforvaltaren < , sakerstdlla tillgangen till luftfartsinformation av hog kvalitet i
digital form som presenteras pa ett harmoniserat sitt och som uppfyller kraven hos ala
relevanta anvandare i fréga om uppgifternas kvalitet och aktualitet.

2. Vid tilldmpningen av punkt 1 ska kommissionen

a} setill att det utvecklas en infrastruktur for luftfartsinformation pa gemenskapsaiva
B> unionsniva <Xl i form av en digital integrerad briefingportal med obegransad
tillgang for berdrda parter. Den infrastrukturen ska integrera tillgangen till och
tillhandahdllandet av sadana begéarda uppgifter som till exempel, men inte begransat
till, luftfartsinformation, information fran rapportplatser for flygtrafikledningen,
meteorol ogisk information och information om flodesplanering.;

3. Kommissionen ska anta Rérmare—genermtbrandebestammels o> dtgarder < for
= inrdttandet och genomférandet av en digital int rerad briefingportal. Dessa
genomforandeakter ska antas < denna-artikel | enlighet med det = granskningsforfarande <:v

som avsesi artikel 275.3 Hraratorerdriagen.

| ¥ 1070/2009 Artikel 3.4
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| ¥ 551/2004 (anpassad)
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¢ ny

Artikel 24

Teknisk utveckling och driftskompatibilitet for flygledningstjansten

1. Kommissionen ska anta ndrmare bestammelser for framjande av teknisk utveckling och
driftskompatibilitet for flygledningstjansten, och bestammelserna ska sta i samband med
utarbetandet och tillampningen av generaplanen for flygledningstjénsten. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel
27.3.

2. Nér det gdller de bestémmelser som avsesi punkt 1 ska artikel 17.2 b i férordning (EG) nr
216/2008 tillampas. Nar sa & lampligt ska kommissionen begéra att EAA tar med dessa
bestammelser i sitt arliga arbetsprogram enligt artikel 56 i den forordningen.

WV 552/2004

= ny
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W 1070/2009 Artikel 2.11
(anpassad)

Artikel 2534
Oversyn DO Anpassning <Xl av B bilagor na <X1 bitager

SV 69 SV



| Sny

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 26 for att
komplettera eller andra de krav foér behdriga organ som fortecknas i bilaga | och de villkor
som fortecknas i bilaga Il for certifikat som skatilldelas leveranttrer av flygtrafiktjanster, for
att ta hansyn till de erfarenheter som gjorts av nationela tillsynsmyndigheter vid
tillampningen av dessa krav och villkor eller till utvecklingen av system for flygledningstjanst
nar det galler driftskompatibilitet och integrerat tillhandahallande av flygtrafiktjanster.

\@ny

Artikel 26
Delegeringens utévande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor
som angesi denna artikel.

2. Kommissionen ska ges de befogenheter som avses i artiklarna 11.7, 17.3 och 25 pa
obestamd tid.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 11.7, 17.3 och 25 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen
av den befogenhet som angesi beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att
det offentliggérsi Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och rédet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 11.7, 17.3 och 25 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska férlangas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

WV 549/2004
= ny

Artikel 275
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bltradas av Kommltten for det gemensamma qutrummet (nedan

den meni ng SOm avsesi forordnmg (EU) nr 182/2011 <

2. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikellarra 3—eeh—+# = 4 < | %ael%b&dﬁ
4099/468/EC I:>forordn|ng (EU) nr 182/2011 < tillampas—# kitgnde —a,
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3. N& det hanvisas till denna punkt ska artikelamma 5 eeh=2 i be&a%@%@&éée
= forordning (EU) nr 182/2011 < tillampas== A ‘

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)
= ny

Artikel 2849
X> Kommissionens konsultation med intressenter <X

12. Kommissionen ska inrdtta en mekanism for konsultation pa gemenskapsaiva
B> unionsniva X1 = for att vid behov samréda i fragor som rér genomforandet av denna
forordning <. Den gspecifika branschvisa dialogkommitté som inrdttades genom
> kommissionens <X beslut 98/500/EG ska deltai konsultationen.

. Intressenterna kan besta av

>

- leverantorer av flygtrafiktjanster,
- flygplatsoperatorer,

- relevanta anvandare av [uftrummet eller relevanta grupper som foretréder anvandare
av luftrummet,

- militéra myndigheter,
- tillverkningsindustrin, och
- representativa yrkesorganisationer.

W 1070/2009 Artikel 1.5

(anpassad)

Artikel 296
Samr a&dsor gan for industrin

Utan att det inverkar pa kommitténs och Eurocontrols roll, ska kommissionen inrétta ett
radgivande organ for industrin, som ska bestd av leverantorer av flygtrafiktjanster,
sammanglutningar for luftrummets anvandare, flygplatsoperatorer, tillverkningsindustrin och
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representativa yrkesorganisationer. Detta organ ska endast hatill uppgift att ge kommissionen
rad om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet.

Artikel 30%
Forbindelser med eurepeisika tredjelander

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)
= ny

Gemenskapen > Unionen X1 och dess medlemsstater ska stodja och ha som mal att utvidga
det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta lander som inte & medlemmar av
Europeiska unionen. | detta syfte ska de strava efter att, anti ngen mom ramen for avtal med
angrénsande tredjelander eller inom ramen for a 6
= gemensamma utpekanden a funktlonella qutrumsblock eIIer avtal om
natverksfunktloner &, uh - = framja malen for < a¢ denna forordning eeh
am-l-l%em#&tal dessa lander.

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)
= ny

Artikel 318
> Stod fran utomstaende organ <X

¥ kKommissionen f& = begara stod
tactelh pRat © ett utomstdende < organ uppdkag
red => for fullgorandet av sina uppglfter enllgt denna forordnmg & f@&%@é%&««:é@
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| ¥ 550/2004 (anpassad)

KARPHEL R,

-

| ¥ 1070/2009 Artikel 4.2

| ¥ 1070/2009 Artikel 2.11

Artikel 3248
Sekretess

1. De nationela tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella lagstiftning, och
kommissionen far inte r6ja fortrolig information, sarskilt om informationen avser leverantorer
av flygtrafiktjanster, deras affarsmassiga forhalanden eller deras kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas eller kommissionens rétt att
réja information nér detta behovs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett sadant
réjande ska vara proportionerligt och tai beaktande de beréattigade intressena for leverantorer
av flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare, flygplatser eller andra relevanta berdrda parter
nar det galler skyddet av deras afféarshemligheter.

3. Information och data som lamnas enligt avgiftssystemet i artikel 1224 ska offentliggdras.

W 1070/2009 Artikel 1.5
(anpassad)

= ny

Artikel 339
Sanktioner

De-—sanktioner—som mMedlemsstaterna ska faststélla > sanktioner <1 for i forsta hand
qutrumsanvandares och tjansteleverantorers Overtrédelser av denna férordning eeh—av—de
. -3 o, och ska vidta alla erforderliga dtgarder for att sakerstélla att
de genomfors Sanktl onerna < skavara effektiva, proportionerliga och avskrackande.
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Artikel 3442

Q#e%%ﬁhﬂ%@%ﬁeﬂ X> Granskning <X] och metoder for konsekvensbedomnlng

W 1070/2009 Artikel 1.6 a
(anpassad)
= ny

S fter i slutet av varje sidan
referensperlod SOM avses | art| kel 11. 53 d Kommlssonen far nar sa & motiverat i detta syfte
begéra upplysnmgar av medlemsstalern : o

rel evantafor tlllampnl ngen av dennaforordnmg =

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Artikel 1.6 b |

24 Rapporterna ska innehdlla en bedémning av de resultat som uppnatts genom de dtgérder
som vidtagits i enlighet med denna férordning, inbegripet lamplig information om
utvecklingen i sektorn, 1 synnerhet gdllande ekonomiska, sociala, miljéméssiga,
sysselséttningsrel aterade och tekniska aspekter samt om tjansternas kvalitet, med beaktande
av de ursprungliga méalen och framtida behov.

W 1070/2009 Artikel 2.12
(anpassad)
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| ¥ 551/2004 (anpassad)

KARPHEL R,

| ¥ 549/2004

Artikel 3543
Garantier

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillampa sadana étgérder som
behovs for att skydda vésentliga sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgarderna utgors
framfor allt av sddana som &r absolut nddvandiga

a)

=2

e r

o

for att i enlighet med Icaos regionala flygtrafikavtal Overvaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att upptacka, identifiera och
bedéma adla luftfartyg som anvander detta luftrum, for att forsdka trygga
flygsdkerheten och for att ingripai syfte att trygga sékerhets- och foérsvarsbehov,

i handelse av alvarliga interna storningar som paverkar upprétthallandet av lag och
ordning,

i handelse av krig eler alvarlig internationell spanning som innebar krigsfara,

for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter avseende
uppratthallandet av fred och internationell sakerhet,

for att genomfora militdra operationer och tréning, inbegripet nodvandiga
mojligheter till Gvningar.
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W 1070/2009 Artikel 1.7
(anpassad)
= ny

Artikel 3633a
Europeiska = unionens luftfartsbyra < b

(anpassad)
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| ¥ 552/2004 (anpassad)

Artikel 3742
Upphavande

amat fFOrordningarna (EG) nr 20822000 [X> 549/2004,

550/2004 551/2004 <ZI och éE@%H%SQ%@Q% X> 552/2004 <X] ska upphora att gélla den20
okteber2005.

DX>Hanvisningar till de upphévda férordningarna ska anses som hanvisningar till den har
forordningen och skalasas enligt jamfoérel setabelleni bilagalll . <]

| ¥ 550/2004 (anpassad)

Artikel 3849
| krafttradande

£ Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

| ¥ 550/2004 (anpassad)

| ¥ 550/2004

Dennaforordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utférdad i Strasbourg den

P& Europapar|lamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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WV 550/2004
=>, 1070/2009 Artikel 2.13 a
=, 1070/2009 Artikel 2.13 b

BILAGA |
=, KRAV FOR BEHORIGA ORGAN €
=>, De behdriga organen ska uppfyllafdljande: €

- Dea méaste ha dokumenterad omfattande erfarenhet av att bedoma offentliga och
privata enheter inom luftfartssektorn, sarskilt leverantorer av flygtrafiktjanster, och
inom andra liknande sektorer pa ett eller flera omraden som omfattas av denna
forordning.

- Dea maste ha omfattande regler rérande regelbundna kontroller av ndmnda enheter,
som offentliggérs och kontinuerligt uppgraderas och forbéttras genom forsknings-
och utvecklingsprogram.

W 1070/2009 Artikel 2.13 b
(anpassad)

- Dea far inte vara kontrollerade av leverantorer av flygtrafiktjanster, av
flygplatdedningsmyndigheter eller av andra som har ett kommersiellt intresse i
tillhandahdllande av flygtrafiktjanster eller luftfartstjanster.

- Dea maste ha en betydande teknisk lednings-, stod- och forskningspersonal som star
I rimlig proportion till de uppgifter som ska utforas.

| ¥ 552/2004 (anpassad)

- 6- Srganetskall 0O De maste X1 ha en ansvarsforsakring utom i det fall staten tar pa sig
ansvaret i enlighet med nationell lagstiftning eller medlemsstaten gav ansvarar direkt for
inspektionerna.

WV 552/2004 (anpassad)
= ny

-
1 Organet = Det behoriga organet, < dess chef och den personal som ansvarar for
kontrollernas utforande far inte vare sig direkt eller indirekt, eller som befullmaktigade
foretradare, delta i utformning, marknadsforing eller underhall av komponenterna eller

systemen eller i anvandningen av dem. Detta uteduter inte mdjligheten till ett utbyte av
teknisk information mellan tillverkaren eller konstruktGren eeh-erganet.

2. Organet-och-denpersonal-som-ansvarar-férkeontrollerna = Det behdriga organet < maste
gora detta med storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kunnande samt sta fritta fran ala
former av péatryckningar eller incitament, sarskilt av ekonomisk art, som kan paverka
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> dess <X] deras bedOomning eller resultatet av > dess <X] deras inspektioner, framfor alt
fran personer eller grupper som paverkas av kontrollernas resultat.

WV 552/2004 (anpassad)
= ny

4. = Det behoriga organets <= Ben person ska ha

- lamplig teknisk utbildning och yrkesutbildning,

- tillrécklig kunskap om kraven for de inspektioner som de utfér och lamplig
erfarenhet av sddan verksamhet,

- erforderlig formaga att upprétta forsakringar, register och rapporter som visar att
inspektionerna utforts.

— 5. Persopalen = garanterat < opartiskhet = stéllning < skal—garanteras. Deras
X> Personalens <XI |6n far inte vara beroende av antalet utforda inspektioner eller resultatet
av dessa inspektioner.

W 1070/2009 Artikel 2.13 b
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WV 550/2004
= ny

BILAGA I
VILLKOR SOM SKA KNYTASTILL CERTIFIKAT
1. | certifikaten ska féljande anges:
a) Den nationellatillsynsmyndighet som har utfardat certifikatet.
b) Sokanden (namn och adress).
c) Detjanster som &r certifierade.

d) En forsdkran om att sokanden Overensstammer med de gemensamma krav som
faststéllsi artikel € = 8b < i derra forordning = (EG) nr 216/2008 < .

e) Datum for utfardande av certifikatet och dess giltighetsperiod.
2. Ytterligare villkor som knytstill certifikaten kan, i forekommande fall, avse foljande:

a) Luftrumsanvandarnas tillgang till tjansterna pa en icke-diskriminerande grundval
och krav i frdgga om sadana tjansters prestanda, inklusive sikerhet och
driftskompatibilitet.

b) Driftsspecifikationerna for den eller de sérskilda tjansterna.
c) Den tidpunkt da tjansterna ska tillhandahallas.
d) De olika driftsutrustningar som ska anvandas inom de sérskilda tjénsterna.

e) Avgransning eller begransning av annan verksamhet an den som avser
tillhandahdllande av flygtrafiktjanster.

f) Kontrakt, dverenskommelser eller andra bestammelser mellan tjansteleverantdren
och en tredje part vilka ror tjansterna.

g) Tillhandahdllande av den information som rimligen kan krévas for att kontrollera
att tjénsterna 6verensstammer med de gemensamma kraven, inklusive planer och
ekonomiska och verksamhetsrel aterade uppgifter, samt viktigare andringar av typen
och/eller omfattningen av de flygtrafiktjanster som tillhandahdlls.

(h) Andra villkor av réttdig art som inte & specifika for flygtrafiktjanster, t.ex.
villkor som avser upphévande eller aterkallande certifikat.
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| ¥ 1070/2009 Artikel 4.4 b
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BILAGA 11

JAMFOREL SETABELL
Forordning 549/ | Forordning 550/ | Forordning 551/ | Forordning 552/ | Denna
2004 2004 2004 2004 forordning
Artikel 1.1-1.3 Artikel 1.1-1.3
Artikel 1.3 Artikel 1.4
Artikel 1.4 Artikel 1.5
Artikdd2 | ] e
Artikel 1.1, 1.2 | e
och1.4
Artike 1 | meeeeeeee
Artikel 2.1-2.35 Artikel 2.1-2.35
Artikel  2.36—
2.38
Artikel 217, ] e
2.18, 2.23, 2.24,
2.32,2.35, 2.36
Artikd3d | | e
Artikel 4.1 och Artikel 3.1 och
4.2 3.2
Artikel 3.3 och
34
Artikel 4.3 Artikel 3.5
Artikel 3.6
Artikel 3.4-3.5 Artikel 3.7 och
3.8
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Artikel 3.9

Artikel 2.1 Artikel 4.1 a
Artikel 4.1 b—g

Artikel 2.2 Artikel 4.2
Artikel 5.1 och
52

Artikel 2.3-2.6 Artikel 5.3-5.6

Artikel 3.1 och artikel 6.1 och

3.2 6.2

Artikel 8.1 och
83

Artikel 6.3 och
6.4

Artikel 6.5
Artikel 8.2 och | -------------
8.4
Artikd6 | ] e -
Artikel 10.1 Artikel 7.1
Artikel 7.2
Artikel 7.1 Artikel 8.1
Artikel 8.2

Artikel 7.4 och
7.6

Artikel 8.3 och
84

Artikel 7.2, 7.3,
75,7.7-7.9

Artikel 8

Artikel 9
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Artikel 10

Artikdo | ] e
Artikel 11 Artikel 11

Artikel 14 Artikel 12
Artikel 15 Artikel 13
Artikel 16 Artikel 14
Artikel 15a Artikel 15
Artikel 9a.1 Artikel 16.1 och

16.3

Artikel 16.2
Artiked 9a2i | | | e
Artikel 9a.2 Artikel 16.4

Artikel 16.5
Artikel 9a.3- Artikel 16.6—
9a9 16.12
Artikddob | || e

Artikel 6.1-6.2b

Artikel 17.1 och
172b

Artikel 17.2 c—e

Artikel 6.3-6.4d Artikel 17.3-
17.4d
Artikel 17.4 e
Artikel 6.4 ef Artikel 17.4f—g
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Artikel 6.5 och
6.7

Artikel 17.5 och
17.6

Artikel 6.8 och
6.9

Artikel 10 Artikel 18
Artikel 19
Artikel 11 Artikel 20
Artikel 12 Artikel 21
Artikel 13 Artikel 22
Artikd 3 | | e
Artikel 3a Artikel 23
Artikd4 | | e e
Artikd7 | | e e
Artikd8 | | e e
Artikel 24.1 och
24.2
Artikel 3.3 | s -
Artiklarna2-3.2 | -------------
Artiklarna3.4-7 | -------------
Artikel 17.1 Artikel 25
Artikel 26
Artikel 5.1-5.3 Artikel  27.1-
27.3
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Artikel 5.4 och
55

Artikel 10.2 och
10.3

Artikel 28.1 och
28.2

Artikel 6 Artikel 29
Artikel 7 Artikel 30
Artikel 8 Artikel 31
Artikdd | ] e
N R R [—
Artikel 18 Artikel 32
Artikel 9 Artikel 33
Artikel 12.2- Artikel 34.1-
124 34.3
Artike 122 | | s
Y11= I Y e —
Artikd 10 | | e e
Artikel 13 Artikel 35
Artikel 13a Artikel 36
Artikel 10 | —eeeeee
Artikel 11 Artikel 37
Artikel 19.1 Artikel 38
Artikel 192 | | e
Bilagal BilagaV Bilagal

94

SV



SV

Bilagal

Bilagall Bilagall
Bilagall | ----——---
Bilagalll
Bilagalll | ----------
BilagalV | ------——--
2

95

SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	2. RESULTAT AV SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	3. FÖRSLAGETS RÄTTSLIGA ASPEKTER
	3.1. Omarbetning (hela förordningen)
	3.2. Nationella myndigheter (artiklarna 3, 4 och 5 och artikel 2, definition 36)
	3.3. Prestations- och avgiftssystem (artiklarna 11, 12, 13, och 14)
	3.4. Funktionella luftrumsblock (artikel 16)
	3.5. Stödtjänster (artiklarna 10 och artikel 2, definition 37)
	3.6. Nätverksförvaltning (artikel 17 och artikel 2, definitionerna 7, 9 och 10)
	3.7. Deltagande av luftrummets användare (artikel 19)

	4. ÖVRIGT
	KAPITEL I
	ALLMÄNNA BESTÄMMELSER
	KAPITEL I
	ALLMÄNNA BESTÄMMELSER
	KAPITEL I
	ALLMÄNNA BESTÄMMELSER
	KAPITEL II
	 NATIONELLA MYNDIGHETER 
	KAPITEL III
	BESTÄMMELSER FÖR TILLHANDAHÅLLANDE AV TJÄNSTER
	KAPITEL III
	AVGIFTSSYSTEM
	KAPITEL II IV
	LUFTRUMMETS UPPBYGGNAD
	KAPITEL III
	FLEXIBEL ANVÄNDNING AV LUFTRUMMET (FUA) I DET GEMENSAMMA EUROPEISKA LUFTRUMMET
	KAPITEL II
	GRUNDLÄGGANDE KRAV, GENOMFÖRANDEBESTÄMMELSER FÖR DRIFTSKOMPATIBILITET OCH GEMENSKAPSSPECIFIKATIONER
	KAPITEL III
	KONTROLL AV ÖVERENSSTÄMMELSE
	KAPITEL IV V
	SLUTBESTÄMMELSER
	2. Kommissionen ska ges de befogenheter som avses i artiklarna 11.7, 17.3 och 25 på obestämd tid.
	3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 11.7, 17.3 och 25 får när som helst återkallas av Europaparlamentet elle
	KAPITEL IV
	SLUTBESTÄMMELSER
	KAPITEL IV
	SLUTBESTÄMMELSER
	DEL A: ALLMÄNNA KRAV
	1. Sammanhängande drift
	2. Stöd till nya driftsystem
	3. Flygsäkerhet
	4. Samordning av civil och militär verksamhet
	5. Miljörelaterade begränsningar
	6. Principer för systemens logiska arkitektur
	7. Principer för systemens konstruktion

	DEL B: SÄRSKILDA KRAV
	1. System och förfaranden för luftrumsplanering
	1.1. Sammanhängande drift

	2. System och förfaranden för flödesplanering
	2.1. Sammanhängande drift

	3. System och förfaranden för flygtrafikledningstjänster
	3.1. Färdplandatasystem
	3.1.1. Sammanhängande drift
	3.1.2. Stöd till nya driftsystem

	3.2. Databehandlingssystem för övervakning
	3.2.1. Sammanhängande drift
	3.2.2. Stöd till nya driftsystem

	3.3. System för gränssnitt mellan människa och maskin
	3.3.1. Sammanhängande drift
	3.3.2. Stöd till nya driftsystem


	4. System för flygteletjänsten och förfaranden för kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft
	4.1. Sammanhängande drift
	4.2. Stöd till nya driftsystem

	5. Navigeringssystem och -förfaranden
	5.1. Sammanhängande drift

	6. Övervakningssystem och -förfaranden
	6.1. Sammanhängande drift

	7. System och förfaranden för flygbriefingtjänst
	7.1. Sammanhängande drift
	7.2. Stöd till nya driftsystem

	8. System och förfaranden för användning av meteorologisk information
	8.1. Sammanhängande drift
	8.2. Stöd till nya driftsystem


	1. KOMPONENTER
	2. TILLÄMPNINGSOMRÅDE
	3. EG-FÖRSÄKRANS INNEHÅLL
	1. INNEHÅLLET I EG-FÖRSÄKRAN OM KONTROLL AV SYSTEM
	2. KONTROLLFÖRFARANDE FÖR SYSTEM
	3. TEKNISK DOKUMENTATION
	4. PRESENTATION

