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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
Potreba prijat’ okamzité opatrenia v oblasti zmeny klimy a emisii sklenikovych plynov z lodi

V decembri 2010 zmluvné strany Ramcového dohovoru Organizécie Spojenych narodov o
zmene klimy (UNFCCC) uznali, ze globalne oteplovanie nesmie prekrocit’ teploty z obdobia
pred priemyselnou revolaciou o viac ako 2 °C'. To zohrava kl'a¢ovu tlohu pri obmedzovani
negativnych nasledkov l'udskych zasahov do klimatického systému. Podl'a tohto dlhodobého
ciel'a sa globalne emisie sklenikovych plynov maji do roku 2050 znizit’ najmenej o 50 % v
porovnani s troviiami v roku 19907,

Rozvinuté krajiny by mali do roku 2050 zniZit' svoje emisie o 80 aZ 95 % v porovnani s
trovitami v roku 1990°. EU prijala strednodoby ciel' znizit do roku 2020 svoje emisie
sklenikovych plynov o 20 % v porovnani s troviiami v roku 1990 a v pripade vhodnych
podmienok az o 30 %. Tento zavizok tvori ¢ast jedného z piatich hlavnych cielov EU v
ramei stratégie Eurépa 2020.* Okrem toho sa Eurépska rada aj Eurdpsky parlament zhodli, Ze
k zniZovaniu emisii by mali prispievat vietky sektory hospodarstva’. So zretelom na
prispievanie k stratégii EU 2020 sa v bielej knihe Komisie o doprave z roku 2011° uvadza, e
emisie CO, z namornej dopravy v EU by sa mali do roku 2050 zniZit' o 40 % (ak je to mozné,
0 50 %) v porovnani s urovitami v roku 2050.

Odhaduje sa, ze v roku 2010 celkové emisie CO, spojené s ¢innost'ami eurdpskej namorne;j
dopravy (vratane plavieb v ramci EU, plavieb do EU a plavieb z EU) radovo predstavovali
180 Mt CO,. Ocakava sa, ze emisie sa budu zvySovat napriek tomu, ze Medzinarodna
namorna organizacia (IMO) zaviedla v roku 2011 normy minimélnej energetickej efektivnosti
pre urcité¢ kategoérie novych lodi (index energetickej efektivnosti konStrukéného riesenia,
EEDI)’. Hlavnym podnetom je stale o¢akavany zvySeny dopyt po namornej doprave
spdsobeny rastom svetového obchodu.

Ocakava sa, Ze k tomuto predpokladanému narastu dojde napriek dostupnosti prevadzkovych
opatreni a existujucich technoldgii na znizenie Specifickej energetickej spotreby a emisii CO,
lodi az o 75 % (podla udajov IMO). Vyznamnu cast’ tychto opatreni mozno povazovat’ za
nakladovo efektivnu, pretoze znizené ndklady na palivo zabezpecia navratnost’ akychkol'vek
prevadzkovych alebo investicnych ndkladov. Tento rozpor mozno vysvetlit' existenciou
trhovych prekazok pre prijimanie takychto technoldgii a prevadzkovych opatreni, ako je
nedostatok spolahlivych informécii o palivovej efektivnosti lodi alebo technoldgii na
modernizéciu lodi, nedostatocny pristup k finanénym prostriedkom na tcely investovania do
efektivnosti lodi a nejednotna motivacia, pretoze majitelia lodi by neprofitovali zo svojich
investicii do efektivnosti lodi, ked’ze Gcty za palivo platia prevadzkovatelia.

Mandat k opatreniam na iirovni EU

Predpokladané zvysenie emisii CO; z lodnej dopravy nie je v stlade s ciePmi EU, pretoZe by
malo negativny vplyv na zmenu klimy. Okrem toho na urovni EU medzindrodnd ndmorna
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Rozhodnutie 1/CP.16 Konferencie zmluvnych stran dohovoru UNFCCC (Cancunske dohody).
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doprava zostava jedinym spdsobom prepravy, ktory nie je zahrnuty do zavizku EU znizit
emisie sklenikovych plynov, na €o je potrebné dodatocné usilie vSetkych ostatnych sektorov.

Rada a Parlament pripomenuli predchddzajuci zavézok prijat’ opatrenia vyjadreny v ramci
klimaticko-energetického balika prijatého 23. aprila 2009: ,,v pripade, Ze clenské staty
neschvdlia Ziadnu medzindarodnu dohodu, ktora by vo svojich cieloch znizovania emisii
zah¥nala emisie z medzindrodnej ndamornej dopravy prostrednictvom Medzindrodnej
namornej organizacie a/alebo ak Spolocenstvo neschvali Ziadnu takuto dohodu
prostrednictvom UNFCCC do 31. decembra 2011, Komisia by mala predlozit' navrh na
zahrnutie emisii z medzindrodnej namornej dopravy do zavizku Spolocenstva zniZit emisie s
cielom dosiahnut, aby navrhovany akt nadobudol ucinnost do roku 2013. Takyto navrh by
mal minimalizovat akykolvek negativny dosah na konkurencieschopnost Spolocenstva a
zdroveri zohladnit mozné prinosy pre Zivomé prostredie. “

Tato lehota uplynula bez toho, aby bolo prijaté dostatoéné medzinarodné opatrenie, ked’ze sa
neoCakava, ze samotny index EEDI (napriek svojej uzitocnosti) povedie k vyraznému
znizeniu emisii v porovnani s vychodiskovymi rokmi v pripade, ze dojde k takému rastu
v oblasti dopravy, ako sa predpoklada. Komisia preto zacala s pripravnymi ¢innostami s
cielom riesit’ problém emisii sklenikovych plynov z medzinarodnej namornej dopravy.

Potreba fazového pristupu k znizovaniu emisii sklenikovych plynov z namornej dopravy

V sucasnosti presné mnozstvo emisii CO, a ostatnych sklenikovych plynov v namornej
doprave v EU nie je zname vzhl'adom na nedostatoéné monitorovanie a nahlasovanie tychto
emisii. Pri posudzovani vplyvu a konzultaciach so zainteresovanymi stranami (pozri oddiel 2)
sa zistilo, Ze dokladny systém monitorovania, nahlasovania a overovania (MRV) emisii
sklenikovych plynov z namornej dopravy je predpokladom pre akékol'vek trhové opatrenie
alebo normu efektivnosti, ¢i uz sa uplatni na tirovni EU alebo v celosvetovom meradle.

Okrem toho by mal dékladny systém monitorovania, nahlasovania a overovania prispiet’ k
odstraneniu trhovych prekazok, najmd v suvislosti s nedostatoénymi informaciami o
efektivnosti lodi. Na zdklade vysledkov postdenia vplyvu sa ocakdva, ze zavedenim
monitorovania, nahlasovania a overovania by do roku 2030 bolo mozné dosiahnut’ znizenie
emisii sklenikovych plynov az o 2 % v porovnani so stavom za nezmenenych okolnosti a
celkové zniZenie Cistych ndkladov az o 1,2 miliardy EUR.

Vdaka zavedeniu monitorovania, nahlasovania a overovania ako prvého kroku mozno viac
casu venovat’ diskusii a rozhodovaniu o ciel'och zniZovania emisii, trhovych opatreniach a
normach efektivnosti s cielom dosiahnut’ toto zniZenie pri ¢o najmensich nakladoch. To sa
tyka najma diskusii na globalnej trovni v ramci IMO.

Vzhl'adom na zrejmé uprednostiiovanie opatreni na globélnej Grovni zo strany Komisie by
systém monitorovania, nahlasovania a overovania EU mohol sluzit’ ako priklad pre zavedenie
globdlneho monitorovania, nahlasovania a overovania s cielom urychlit medzinarodné
diskusie. V tejto suvislosti sa podla potreby organizacii IMO predlozia relevantné
dokumenty. Po rozhodnuti o globalnom systéme by sa navrhované nariadenie malo zmenit’ s
cielom zostladit' systém monitorovania, nahlasovania a overovania na Grovni EU s
globalnym systémom.

8 Odovodnenie 2 rozhodnutia 406/2009/ES a odovodnenie 3 smernice 2009/29/ES.
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2. VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A
POSUDENIE VPLYVU

Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V zaujme prehodnotenia moznosti politiky uvedenych v druhej §tadii IMO o sklenikovych
plynoch z roku 2009° a $tadii Delft z roku 2009'° bola v ramci Eurdpskeho programu pre
zmenu klimy II (ECCP) zriadend pracovnd skupina (WG6). Tato skupina zabezpeCuje aj
formalne technické konzultacie so zainteresovanymi stranami a poskytuje vstupy pre podporu
zvonka, napr. prostrednictvom zuzovania moznosti politiky. V roku 2011 boli zorganizované
tri dvojdiiové stretnutia s vy$e 100 uéastnikmi z vnutro§tatnych spravnych organov, z EU a z
medzinarodnych lodiarskych zdruzeni, ako aj z inych zdruZeni a mimovladnych organizicii.
Zapisnica, podkladovy dokument a prezentdcia tychto stretnuti su na ucely informovania

o . S RENT
verejnosti dostupné na webovej stranke Komisie .

Komisia okrem toho zriadila platformu na vysokej Urovni, ktora zdruzuje odbornikov na
vysokej urovni v sektore ndmornej dopravy, s cielom umoznit’ strategicku diskusiu priamo s
podpredsedom Kallasom a komisarkou Hedegaardovou. Tieto stretnutia sa uskutocnili
3. februéara 2011, 28. juna 2011 a 7. novembra 2011.

Verejna konzultacia online prebichala od 19. januara do 12. aprila 2012, t.j. 12 tyzdnov.
Zacatie tejto verejnej konzultacie bolo oznamené v tlacovej sprave. Vo verejnej konzultcii
boli dodrzané ,vSeobecné zasady a minimadlne normy pre konzulticie Komisie so
zainteresovanymi stranami‘.

Konzultacia potvrdila, ze globalna dohoda v ramci IMO sa povazuje za najlepSie dlhodobé
rieSenie na dosiahnutie zniZenia emisii sklenikovych plynov v lodnom sektore. V pripade
europskeho opatrenia existuje vS§eobecnd zhoda, Ze pre vSetky lode, ktoré vyuzivaji eurépske
pristavy, by mali platit’ rovnaké podmienky. Takisto vo velkej miere prevlada nazor, ze
akékol'vek trhové opatrenie alebo normu efektivnosti musi sprevadzat’ transparentné a
dokladné monitorovanie emisii. Toto monitorovanie by sa malo zaviest v zaujme
predchddzania neprimeranej administrativnej zatazi a zabezpecenia presnych vysledkov
nahlasovania. Dalgie vysledky su zverejnené na webovej stranke Komisie' .

Dalsie stretnutie zainteresovanych stran so 120 w&astnikmi z odvetvia, mimovladnych
organizacii, Clenskych Statov a tretich krajin sa uskutocnilo 5. decembra 2012 a bolo
zamerané na dizajnové rieSenie systému monitorovania, nahlasovania a overovania v EU. Na
tomto stretnuti sa potvrdila potreba monitorovania, nahlasovania a overovania, pretoze v
sucasnosti nie su k dispozicii ziadne podrobné udaje o emisidch CO,. V lodnom sektore uz
existuje niekol’ko iniciativ v oblasti monitorovania a nahlasovania spotreby paliva, emisii CO,
a energetickej efektivnosti. Ucastnici sa vo vieobecnosti zhodli na tom, Ze monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie by v zdujme znizenia administrativnej zdtaze malo vychadzat z
informécii, ktoré vyzaduju medzindrodné dohovory a ktoré st uz na palubach lodi k
dispozicii. Prezentacie a zavery st zverejnené na webovej stranke Komisie'”.

Posudenie vplyvu

’ Druha $tidia sklenikovych plynov IMO, 2009.

CE Delft, 2009 (http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/docs/ghg_ships_report en.pdf).
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/index_en.htm
http://ec.europa.cu/clima/consultations/0014/index_en.htm
http://ec.europa.cu/clima/events/0064/index_en.htm
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V posudeni vplyvu sa analyzuje a porovnava niekolko moznosti politiky tykajicich sa
trhovych opatreni a moznost’, ktora pocita iba s monitorovanim, nahlasovanim a overovanim.
Hlavné zistenia:

— Najvyznamnej$imi trhovymi prekdZzkami pre realizaciu ndkladovo efektivnych
zmiernovacich opatreni st:

1) nedostatok spolahlivych informacii o palivovej efektivnosti lodi alebo
dostupnych technolégii na dodato¢né vybavenie lodi,

i1) nedostatocny pristup k finanénym prostriedkom na tcely investovania do
efektivnosti lodi,

iii) nejednotnd motivacia, ked’ze majitelia lodi by neprofitovali zo svojich
investicii do efektivnosti lodi, pretoze ucty za palivo vzhl'adom na Struktiru
prevadzky lodi Casto platia prevadzkovatelia.

Odstranenie tychto najvyznamnejSich trhovych prekazok bude kIi¢om k uspechu
akéhokol'vek konkrétneho opatrenia.

- Potencial vyznamného zniZenia emisii v lodnej doprave existuje v rdmci celej Skaly
technickych a prevadzkovych opatreni, ktoré st zamerané hlavne na zvySenie
energetickej efektivnosti lodi. Uspory nékladov na palivo spojené s vi¢sinou tychto
technickych alebo prevadzkovych opatreni prevazuji ocakavané naklady.

— Vsetky analyzované moznosti politiky ponukaju cisté vyhody, pokial ide o
environmentalne (zniZenie CO; a inych emisii), ekonomické (€isté tispory nakladov v
sektore namornej dopravy) a socidlne vplyvy (menej zdravotnych problémov
vzhl'adom na niZSie emisie SOx a tuhych castic, vytvorenie pracovnych miest).

- Dva druhy kompenza¢nych fondov — fond zaloZeny na prispevkoch so stanovenou

cenou emisii CO, a fond zaloZeny na cieloch s vymedzenym cielom zniZovania a
nepriamym stanovovanim cien — a systém obchodovania s emisiami (ETS) v
namornom sektore by mohli z hl'adiska zniZovania emisii a Gspory nakladov priniest’
najvacsie vyhody.
Predpoklada sa, Zze st najlepSim rieSenim trhovych prekdzok a ze do roku 2030
zabezpedia zniZenie emisii priblizne o 10 % v porovnani s rokom 2005. Cisté aspory
nakladov v sektore lodnej dopravy by mohli byt’ vyznamné v pripade, Ze by sa trhové
prekazky mohli uplne odstranit’ (a mo6zu dosiahnut’ Groven az 12 miliard EUR v roku
2030 a v priemere az 5 miliard EUR ro¢ne). Potencial vyznamnych tGspor predstavuje
predovSetkym zavedenie existujucich palivovo efektivnych technologii pri
negativnych nékladoch v tomto sektore, ktoré spolocne s prevadzkovymi opatreniami
povedl k d’alS§iemu znizovaniu emisii CO,.

— Moznost’ vyuzivajica iba monitorovanie, nahlasovanie a overovanie by viedla k
mensiemu zniZeniu emisii, ktoré sa odhaduje na trovni az 2 % v roku 2030 (v
porovnani s vychodiskovymi hodnotami), ¢o by viedlo k znizeniu ndkladov o
priblizne 1,2 miliard EUR v roku 2030 (v priemere priblizne 900 miliénov EUR
roc¢ne). Toto opatrenie bude zamerané na odstranenie trhovych prekazok suvisiacich
s nedostatkom informacii, ked’ze sa vd’aka nemu ziskaju informacie o spotrebe paliva
a na riadiacej Grovni sa zvysi informovanost’ o potencialnych usporach nakladov na
palivo. Naklady na realizdciu sa odhadujt priblizne na 26 milionov EUR ro¢ne (ak sa
do rozsahu nezahrnu lode pod 5000 GT). Vo vSeobecnosti je relativny pomer
vynosov a nakladov v pripade tejto moznosti vel'mi vysoky.

Kompletné vysledky su uvedené v posudeni vplyvu, ktoré je prilozené k tomuto navrhu.
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Zhrnutie navrhovanych opatreni

Hlavnym ciel'om tohto nariadenia je vytvorit’ eurdpsky systém monitorovania, nahlasovania a
overovania emisii CO, z lodi ako prvy krok fazového pristupu k znizovaniu tychto emisii. Na
zniZenie suvisiacich administrativnych ndkladov pri sucasnom zabezpeceni dokladnych
vysledkov sa navrhuju jednoduché a prehl'adné poziadavky na monitorovanie, nahlasovanie a
overovanie. Pristup je teda navrhnuty tak, aby v ¢o najvicSom rozsahu vyuzival existujuce
udaje, ktoré su k dispozicii na palubach lodi.

V sulade s uvedenymi skuto¢nostami by prevadzkové vlastnosti navrhovaného systému
monitorovania, nahlasovania a overovania boli takéto:

— zameranie sa na CO, ako na prevazujuci sklenikovy plyn vypustany lod’ami a na
ostatné informacie relevantné z hladiska zmeny klimy, ako st informacie o
efektivnosti s cielom riesit’ trhové prekazky pri prijimani nékladovo efektivnych
zmiernovacich opatreni a prepojit monitorovanie, nahlasovanie a overovanie s
diskusiou v ramci IMO o norméch efektivnosti pre existujlice lode,

— vypocet roénych emisii CO, na zaklade spotreby a druhu paliva a energetickej
efektivnosti s vyuzitim dostupnych tdajov z lodnych dennikov, poludiiajSich hlaseni
a dodacich listov pre nadrze lodi,

— vyuzitie existujucich Struktir a orgdnov namorného sektora, najmid uznavanych
organizacii, na ucely overenia sprav o emisiach a vydania dokumentov o zhode,

— nezahrnutie malych zdrojov emisii (lodi pod 5 000 GT), ktoré predstavujii priblizne
40 % flotily, ale iba 10 % celkovych emisii.

V zésade by systém monitorovania, nahlasovania a overovania mohol zahfiiat’ aj emisie inych
sklenikovych plynov, latky ovplyviiujuce klimu a latky znecistujuce ovzdusie, ako je SOx a
NOx. Takymto integrovanym pristupom by bolo mozné zabezpecit Siroku $kalu relevantnych
environmentalnych informacii s vyuzitim synergickych uc¢inkov v prospech lodného sektora a
verejnych organov. Navrhovany jednoduchy pristup k monitorovaniu, nahlasovaniu a
overovaniu zalozeny na existujucich dokumentoch a zariadeniach na palubéch lodi by vSak
nebolo mozné pouzit’ na meranie inych emisii ako emisii CO,. Okrem toho meracie zariadenie
pozadované pre iné emisie ako emisie CO, nemozno povazovat’ za dostatocne spolahlivé a
komer¢ne dostupné na pouzitie na mori. V tejto faze by sa preto systém monitorovania,
nahlasovania a overovania mal realizovat’ iba v suvislosti s emisiami CO,. Tento rozsah
posobnosti by bolo vhodné v neskorsej taze prehodnotit’.

Pokial’ ide o geograficky zaber monitorovania, v zdsade sa na zdklade nediskrimina¢ného
pristupu voci vSetkym lodiam bez ohl'adu na vlajku, pod ktorou sa plavia, bude tykat’ tychto
tras:

— plavby v ramci EU,

— plavby z posledného pristavu mimo EU do prvého pristavu zastavenia v EU
(prichadzajtce plavby),

— plavby z pristavu EU do daldieho pristavu zastavenia mimo EU (odchadzajuce
plavby).

Cyklus zabezpecovania suladu bude zalozeny na Standardnom pristupe. Navrhuje sa pouzit’
jednoduchy pristup a pridelit obmedzeny pocet tloh Komisii, ktorej bude pomahat’ Eur6pska
namorna bezpeénostna agentira (EMSA). Ulohy suvisiace s kontrolou planov monitorovania,
spravami o emisidch, komunikdciou s majitelmi a prevadzkovatelmi lodi a vydavanim
dokumentov o zhode by zabezpecovali akreditovani overovatelia tretej strany. Tieto organy,
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medzi ktoré mozu patrit’ uznané organy, uz maju rozsiahle skusenosti a zohravaju dolezita
ulohu v oblasti ndmornej bezpecnosti. Presadzovanie povinnosti sivisiacich s monitorovanim,
nahlasovanim a overovanim by zabezpecovali Clenské Staty, konkrétne organy pristavného
Statu vyuzivajlce existujice mechanizmy dozoru vlajkového Statu a pristavného Statu a tidaje,
ktoré zverejnila Komisia.

Navrhovany systém monitorovania, nahlasovania a overovania by sa s nepatrnymi Gpravami
mohol stat’ globdlnym systémom, ked’ze vyuziva medzinarodne pozadované dokumenty a
existujuce Struktary, ako st organy vlajkového Statu a pristavného Statu a klasifikacné
spolo¢nosti.

Na ulahcenie zavedenia navrhovaného systému monitorovania, nahlasovania a overovania st
potrebné konkrétnejSie pravidla overovania a akreditacie overovatelov. Navyse opis Styroch
monitorovacich metdd a urcenie ostatnych informacii relevantnych z hl'adiska zmeny klimy,
ako su ukazovatele efektivnosti uvedené v prilohe I a II k navrhovanému nariadeniu, by sa
mali prehodnotit’ na zaklade vedeckych dokazov a vyvoja medzinarodnych noriem. Na tieto
ucely by Komisia mala byt splnomocnena na prijatie prislusnych delegovanych aktov.

Na ul'ahcenie pripravy planov monitorovania, nahlasovania a overovania emisii a ostatnych
informdcii relevantnych z hl'adiska zmeny klimy by sa mali pouzit’ elektronické vzorové
dokumenty. Tieto vzorové dokumenty poskytne a prijme Komisia na zdklade vykonavacich
aktov.

Kroky postupu monitorovania, nahlasovania a overovania su zndzornené na nasledujicom
obrazku.
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3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
Pravny zaklad

Pravnym zakladom legislativneho navrhu je ¢lanok 192 ods. 1 ZFEU. Navrh sleduje
opravneny ciel’ v rozsahu pdsobnosti ¢lanku 191 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie,
konkrétne boj proti zmene klimy. Ugelom legislativneho navrhu je zabezpetit, aby sa emisie
sklenikovych plynov z lodi monitorovali a nahlasovali, a zlepS$it’ tak dostupnost’ informacii
pre tvorbu politiky a prijimanie rozhodnuti v stvislosti so zavizkami Unie v oblasti zmeny
klimy a poskytnut’ stimuly pre Usilie o zmieriovanie zmeny klimy. Tento ciel nie je mozné
dosiahnut’ menej prisnymi prostriedkami, ako predstavuje legislativny navrh.

Zasada subsidiarity
Na to, aby boli opatrenia Unie opravnené, musi byt dodrzana zasada subsidiarity.
a) Nadnérodny charakter problému (test potreby)

Nadnarodny charakter zmeny klimy a namornej dopravy predstavuju vyznamné prvky pri
uréovani potreby opatreni zo strany Unie. Samotné vniitrostatne opatrenia by nepostatovali na
splnenie cielov stanovenych v bielej knihe o doprave. Je preto potrebné, aby Unia vytvorila
rAmec umoziujici splnenie medzinarodnych poziadaviek a poziadaviek Unie, ktory by
zabezpeCil harmonizované monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych
plynov z ndmornej dopravy.

b) Test t¢innosti (pridana hodnota)

Opatrenia na trovni Unie by z dovodu svojej uéinnosti priniesli jednoznaéné vyhody v
porovnani s opatreniami na urovni jednotlivych ¢lenskych statov. Ked'ze zdkladné zavéizky v
oblasti zmeny klimy, vratane ciela na znizenie emisii v sektore namornej dopravy na rok
2050 v zmysle bielej knihy o doprave, sa stanovujii na Grovni Unie, je G¢inné vypracovat’ aj
pozadované pravidla pre monitorovanie, nahlasovanie a overovanie na tejto tUrovni. Okrem
toho tento pravny ramec zabezpeci GCinnost’ zavedenim harmonizovaného monitorovania,
nahlasovania a overovania pre plavby lodi medzi pristavmi ré6znych ¢lenskych Statov, ktoré
predstavujii priblizne 90 % zastaveni v pristavoch v ¢&lenskych $tatoch EU. Navyse
opatreniami na urovni EU by bolo mozné zabranit' naruseniu hospodarskej sutaze na
vnutornom trhu prostrednictvom zavedenia rovnakych environmentadlnych obmedzeni na lode,
ktoré sa zastavuju v pristavoch EU.

Zasada proporcionality
Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dovodov:

Neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie ciela zhromaZzdenia spol'ahlivych udajov o
emisiach sklenikovych plynov z lodi. Okrem toho metodika monitorovania, nahlasovania a
overovania navrhovaného nariadenia je zaloZzena na informaciach, ktoré uz v stcasnosti st k
dispozicii na palubach lodi. Na tento ucel nebudu potrebné d’alSie zariadenia.

Proporcionalita navrhovaného opatrenia je zabezpe€end aj zameranim sa na emisie CO,, ktoré
predstavuju priblizne 98 % emisii sklenikovych plynov z lodného sektora, a na vel'ké lode s
hrubou priestornostou nad 5 000 ton (GT). Tym sa vylucuje takmer polovica z priblizne
19 000 lodi nad 300 GT, ktoré sa v roku 2010 zastavili v pristavoch EU", pricom stale je
zahrnutych priblizne 90 % celkovych emisii z lodi.

14 IHS Fairplay, 2011.

SK



SK

4. VPLYV NA ROZPOCET

Ako sa uvéadza vo finan¢nom vykaze pripojenom k tomuto nariadeniu, nariadenie sa bude
vykonavat’ s vyuzitim sti¢asného rozpoctu a nebude mat’ vplyv na viacro¢ny financny ramec.
Ocakavajii sa obmedzené naklady na vyvoj IT na uUcely nevyhnutného prispdsobenia
existujuceho nastroja, ktory poskytuje a prevadzkuje EMSA, vo vyske priblizne 0,5 mil. EUR.
Mozné zapojenie agentiry EMSA zavisi od prisluSnej dopliujicej ulohy agentiry, ktort
aktivuje vybor EMSA.

5. NEPOVINNE PRVKY
Dolozka o preskumani/revizii platnosti

Néavrh obsahuje ustanovenie, ktoré¢ umozituje Komisii preskiimat’ toto nariadenie v stvislosti s
budicim medzinarodnym vyvojom, najmd v pripade zavedenia globalneho systému
monitorovania, nahlasovania a overovania prostrednictvom organizacie IMO. V takom
pripade by sa navrhované nariadenie malo preskimat’ a v pripade potreby zmenit' s cielom
zosuladit’ ustanovenia o monitorovani, nahlasovani a overovani s medzinarodnym systémom.

10
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2013/0224 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z naAmornej dopravy a o

zmene nariadenia (EU) & 525/2013

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najméi na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 1
so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',

- . 16
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov ",

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2

Klimaticko-energeticky balik'’ , podla ktorého musia k zniZovaniu emisii prispievat
vSetky hospodarstva vratane medzinarodnej ndmornej lodnej dopravy, udeluje
jednoznaény mandat: ,,v pripade, ze Clenské Staty neschvalia ziadnu medzinarodnu
dohodu Medzinarodnej ndmornej organizécie, ktora by vo svojich ciel'och zniZzovania
emisii zahfiiala emisie z medzindrodnej namornej dopravy, alebo ak Spolo¢enstvo
neschvali ziadnu takuto dohodu prostrednictvom UNFCCC do 31. decembra 2011,
Komisia by mala predlozit navrh na zahrnutie emisii z medzinarodnej namornej
dopravy v ramci zavizku SpoloCenstva znizit' emisie s cielom dosiahnut, aby
navrhovany akt nadobudol ucinnost do roku 2013. Takyto navrh by mal
minimalizovat’ akykol'vek negativny dosah na konkurencieschopnost’ Spolocenstva a
zaroven zohl'adnit’ mozné prinosy pre Zivotné prostredie.

V juli 2011 Medzinarodna namorna organizacia (IMO) prijala technické a
prevadzkové opatrenia, predovsetkym index energetickej efektivnosti konsStrukéného
rieSenia (EEDI) pre nové lode a plan riadenia energetickej efektivnosti v oblasti lodne;j
dopravy (SEEMP), ktoré prinesu zlepsenie, pokial’ ide o znizenie ocakavaného rastu
emisii sklenikovych plynov, ale samé osebe nemo6zu viest’ k potrebnému absolutnemu
znizeniu emisii sklenikovych plynov z medzinarodnej lodnej dopravy na zosuladenie
usilia s globalnym cielom obmedzenia rastu globalnych teplét na 2 °C.

Podl'a udajov, ktoré poskytla IMO, $pecificku spotrebu energie a emisie CO, z lodi by
bolo mozné znizit az o 75 % pomocou prevadzkovych opatreni a existujicich

U.V.EI:JC,,S..
U.v.EUC,,s..
Rozhodnutie 406/2009/ES a smernica 2009/29/ES.

11

SK



SK

“4)

)

(6)

()

®)

€))

technolégii. Velka Cast’ tychto opatreni mozno povazovat za ndkladovo efektivnu,
pretoze nizSie naklady na palivo zabezpecia navratnost’ akychkol'vek prevadzkovych
alebo investi¢nych nakladov.

Najlepsie riesenie na zniZenie emisii oxidu uhli¢itého z lodnej dopravy na arovni Unie
aj nad’alej spociva v tom, ze ako prvy krok v ramci fazového pristupu k zahrnutiu
emisii z namornej dopravy do zavizku Unie zniZit' emisie sklenikovych plynov sa
zavedie systém monitorovania, nahlasovania a overovania (MRV) emisii CO,
zalozeny na lodnej spotrebe paliva.

Prijatiu opatreni na znizenie emisii sklenikovych plynov a spotreby paliva brani
existencia trhovych prekazok, ako je nedostatok spolahlivych informécii o palivovej
efektivnosti lodi alebo dostupnych technolégii na modernizaciu lodi, nedostatocny
pristup k finanénym prostriedkom na tucely investovania do efektivnosti lodi a
nejednotnd motivacia, ked’ze majitelia lodi by neprofitovali zo svojich investicii do
efektivnosti lodi, ak by Ucty za palivo platili prevadzkovatelia.

Z vysledkov konzultacii so zainteresovanymi stranami a diskusii s medzinarodnymi
partnermi vyplyva, Ze na zahrnutie emisii z namornej dopravy do zavizku Unie znizit
emisie sklenikovych plynov by sa mal pouzit’ fazovy pristup a ako prvy krok by sa mal
zaviest' spol'ahlivy systém monitorovania, nahlasovania a overovania emisii CO; z
namornej dopravy, pricom ceny za tieto emisie sa stanovia v neskorSej faze. Tento
pristup umoziuje dosiahnut’ na medzindrodnej Urovni vyrazny pokrok z hladiska
dohody o cieloch znizovania emisii sklenikovych plynov a dalSich opatreni na
dosiahnutie tohto znizenia pri ¢o najmensich nakladoch.

Ocakéava sa, ze zavedenie systému monitorovania, nahlasovania a overovania Unie do
roku 2030 povedie k zniZzeniu emisii azZ o 2 % v porovnani so stavom za nezmenenych
okolnosti a k znizeniu celkovych ¢istych nakladov az o 1,2 miliardy EUR, pretoze
prispeje k odstraneniu trhovych prekazok, najmé prekdzok suvisiacich s nedostatkom
informécii o efektivnosti lodi. Toto zniZenie nakladov na dopravu by malo ul'ah¢it
medzinarodny obchod. Okrem toho dokladny systém monitorovania, nahlasovania a
overovania je predpokladom akékol'vek trhového opatrenia alebo normy efektivnosti,
&i uz na urovni Unie alebo na globalnej urovni. Takisto poskytuje spol'ahlivé Gidaje na
stanovenie presnych cielov znizenia emisii a posudenie pokroku podielu namornej
dopravy smerom k dosiahnutiu nizkouhlikového hospodarstva.

Vsetky plavby v ramci Unie, vietky prichadzajuce plavby z poslednéeho pristavu mimo
Unie do prvého pristavu zastavenia v Unii a vSetky odchadzajuce plavby z pristavu v
Unii do d’al$ieho pristavu zastavenia mimo Unie by sa mali na tgely monitorovania
povazovat za relevantné. Zapo&itat by sa mali aj emisie CO, v pristavoch Unie
vratane emisii v pripadoch, ked’ lode kotvia v pristave alebo sa po pristave pohybuju,
najmd ak su k dispozicii konkrétne opatrenia na zniZenie tychto emisii alebo na
predchadzanie tymto emisiam. Tieto pravidla by sa mali uplatiiovat’ nediskrimina¢nym
sposobom v pripade vSetkych lodi bez ohl'adu na to, pod akou vlajkou sa plavia.

Navrhovany systém monitorovania, nahlasovania a overovania by mal mat’ podobu
nariadenia vzhl'adom na zlozity a vysoko technicky charakter zavedenych ustanoveni,
potrebu jednotnych pravidiel platnych v ramci celej Unie, aby sa zohladnil
medzinarodny charakter ndmornej dopravy s mnozstvom lodi, pri ktorych sa
predpokladéd, Ze sa zastavia v pristavoch v réznych clenskych S$tatoch, a aby sa
ul'ah¢ila jeho realizacia v celej Unii.

12
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Spol'ahlivy systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie zamerany na lode
by mal vychadzat’ z vypoctu emisii z paliva spotrebovaného pocas plavieb z pristavov
a do pristavov Unie, ked’Ze Gidaje o predaji paliva by vzhladom na vysokd kapacitu
lodnych nddrzi nemohli poskytnat’ primerane presné odhady spotreby paliva v tomto
$pecifickom rozsahu.

Systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie by mal zahfiiat’ aj ostatné
informacie relevantné z hladiska zmeny klimy, ktoré by umoznili stanovenie
efektivnosti lodi alebo d’al§iu analyzu podnetov vyvoja v oblasti emisii. Tento rozsah
okrem toho zosuladuje systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie s
medzinarodnymi iniciativami na zavedenie noriem efektivnosti pre existujuce lode,
ktoré zahfnaji aj prevadzkové opatrenia, a prispieva k odstranovaniu trhovych
prekazok suvisiacich s nedostatkom informacii.

Aby sa majitelom a prevadzkovatel'om lodi (najmi malym a strednym podnikom)
minimalizovala administrativna zdtaz a v zaujme optimalizacie pomeru vynosov a
nakladov systému monitorovania, nahlasovania a overovania bez toho, aby bol
ohrozeny ciel' zahrnut’ vSeobecne prevazujuci podiel emisii sklenikovych plynov z
namornej dopravy, pravidla pre monitorovanie, nahlasovanie a overovanie by sa mali
vzt'ahovat’ iba na vel'ké zdroje emisii. Po podrobnej objektivnej analyze velkosti lodi
prichadzajucich do pristavov Unie a odchadzajucich z danych pristavov, ako aj emisii
tychto lodi, bola ako prahova hodnota zvolend hruba priestornost 5 000 ton (GT).
Lode s hrubou priestornostou nad 5 000 GT predstavuji priblizne 55 % poctu lodi,
ktoré sa zastavujli v pristavoch Unie, a zodpovedaju za priblizne 90 % emisii. Touto
nediskrimina¢nou hrani¢nou hodnotou by sa zabezpecilo zahrnutie najrelevantnejsich
zdrojov emisii. Niz§ia hranicnd hodnota by mala za nésledok zvySenie
administrativneho zatazenia, kym pouzitie vyssej hrani¢nej hodnoty by znamenalo, ze
sa zahrnie menej emisii, ¢im by sa obmedzila environmentalna G¢innost’ systému.

V zaujme d’alSieho zniZenia administrativneho bremena majitel'ov a prevadzkovatel'ov
lodi by sa pravidld monitorovania mali sustredit na CO, ako na zdaleka
najrelevantnejsi sklenikovy plyn vypastany ndmornou dopravou, ktory predstavuje az
98 % celkovych emisii sklenikovych plynov v tomto sektore.

V pravidlach by sa mali zohl'adiiovat’ existujlice poziadavky a udaje, ktoré uz st k
dispozicii na palubach lodi. Majitelia lodi by preto mali mat’ moznost’ vybrat’ si jednu
z tychto metdd monitorovania: pouzitie dodacich listov pre palivové nadrze,
monitorovanie palivovych nadrzi, prietokomery pre prislusné procesy spalovania
alebo priame merania emisii. V plane monitorovania konkrétnych lodi by sa mal tento
vyber zdokumentovat’ a mali by sa uviest’ d’alSie podrobnosti o uplatiiovani zvolene;j
metody.

V pripade kazdej spolocnosti, ktord je pocas celého obdobia nahlasovania zodpovedna
za lod’ a vykondva ¢innosti v oblasti lodnej dopravy, by sa malo vychadzat’ z toho, Ze
je zodpovedna za plnenie vsetkych poziadaviek tykajicich sa monitorovania a
nahlasovania, ktoré vzniknii v suvislosti s tymto obdobim nahlasovania vratane
predlozenia uspokojivo overenej spravy o emisiach. V pripade zmeny vlastnictva bude
novy majitel’ zodpovedny iba za zavézky tykajice sa monitorovania a nahlasovania v
suvislosti s obdobim nahlasovania, v ktorom doSlo k zmene vlastnictva. V zaujme
jednoduchSieho plnenia tychto povinnosti by mal novy majitel dostat’ kopiu
najnovsieho planu monitorovania a pripadne dokumentu o zhode. Zmena vlastnictva
by mala takisto viest’ k zmene pldnu monitorovania, aby si novy majitel mohol sam
zvolit’ metodiku monitorovania.
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Na ostatné sklenikové plyny, latky ovplyvinujuce klimu alebo latky znecistujuce
ovzdusie by sa systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie v tejto fize
nemal vzt'ahovat, aby sa predislo poziadavkam na instalaciu meracich zariadeni, ktoré
nie si dostato¢ne spolahlivé ani komercne dostupné, ¢o by branilo pouZivaniu tohto
systému.

Aby sa majitelom a prevadzkovatelom lodi minimalizovala administrativna zéataz,
malo by sa nahlasovanie a zverejiiovanie nahlasenych informacii vykonavat’ raz ro¢ne.
Obmedzenim zverejfiovania emisii, spotreby paliva a informacii tykajacich sa
efektivnosti na ro¢né priemery a suhrnné udaje by sa mal vyriesit’ problém dévernosti
informacii. Udaje nahlasené Komisii by sa mali prevziat' do Statistik, pokial su
relevantné z hladiska vypracuvania, ziskavania a $irenia eurdpskych Statistickych
tidajov v stilade s rozhodnutim Komisie 2012/504/EU zo 17. septembra 2012 o
Eurostate'®.

Vdaka overovaniu akreditovanymi overovate'mi by sa malo zabezpecit, ze plany
monitorovania a spravy o emisiach st spravne a v sulade s poziadavkami
vymedzenymi tymto nariadenim. Ddélezitym faktorom pri zjednoduseni overovania je
kontrola déveryhodnosti udajov, ktort by mali overovatelia vykonat porovnanim
nahlésenych tdajov s idajmi odhadovanymi na zaklade udajov o sledovani lodi a na
zaklade charakteristik lodi. Tieto odhady by mala zabezpecit Komisia. Overovatel'mi
by mali byt nezavislé a kompetentné osoby alebo pravne subjekty, ktoré by mali byt’
akreditované vnutrostatnymi akreditanymi organmi zriadenymi podl'a nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuju
poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh
a ktorym sa zru§uje nariadenie (EHS) ¢. 339/93".

Dokument o zhode vydany overovatel'om by mal byt k dispozicii na palube lode, aby
bolo mozné preukazat’ dodrziavanie povinnosti tykajicich sa monitorovania,
nahlasovania a overovania. Overovatelia by mali o vydani takychto dokumentov
informovat’ Komisiu.

Na zéklade sktsenosti z podobnych uloh tykajucich sa ndmornej bezpec¢nosti by
Eurépska namorna bezpecnostnd agentira (EMSA) mala podporit Komisiu
vykonévanim ur¢itych uloh.

Nesulad s ustanoveniami tohto nariadenia by mal mat’ za nasledok uplatnenie sankcii.
Presadzovanie zavizkov suvisiacich so systémom monitorovania, nahlasovania a
overovania by malo byt zalozené na existujucich néstrojoch, konkrétne na nastrojoch
zavedenych na zaklade uplatiiovania smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/21/ES o plneni povinnosti vlajkového $tatu®® a smernice Europskeho parlamentu
a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej kontrole’' a na informéaciach
o vydavani dokumentov o zhode. Dokument potvrdzujici zhodu lode s povinnost'ami
tykajlicimi sa monitorovania a nahlasovania by Komisia mala pridat’ na zoznam
osvedc¢eni a dokumentov uvedenych v ¢lanku 13 ods. 1 smernice 2009/16/ES.

Smernica 2009/16/ES umoziuje zadrzanie lodi v pripade, Ze chybaji osvedcenia,
ktoré sa musia nachadzat’ na palube. V pripade lodi, ktoré si neplnia povinnosti
stvisiace s monitorovanim a nahlasovanim viac ako jedno obdobie nahlasovania, je

SK

U.v.EUL 251, 18.9. 2012, s. 49.
U.v. EUL 218, 13.8. 2008, s. 30.
U.v. EULI131, 28.5.2009, s. 132.
U.v.EUL 131, 28.5.2009, s. 57.
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vSak vhodné umoznit’ vyhostenie lode. Tato moznost’ by sa mala uplatnit’ tak, aby sa v
priebehu primeraného obdobia poskytla moznost’ napravy situacie.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 525/2013 z 21. maja 2013 o
mechanizme monitorovania a nahlasovania emisii sklenikovych plynov a nahlasovania
d’alsich informacii na trovni ¢lenskych $tatov a Unie relevantnych z hladiska zmeny
klimy** by sa malo zmenit s cielom stanovit poziadavky na monitorovanie a
nahlasovanie emisii CO, z ndmornej dopravy ¢lenskymi §tatmi podl’a tohto nariadenia.

Systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie by mal slazit' ako model pre
zavedenie globalneho systému monitorovania, nahlasovania a overovania. Globalny
systém monitorovania, nahlasovania a overovania sa uprednostiiuje, pretoze ho
vzhl'adom na Sir$i zaber mozno povazovat’ za ucinnejsi. V tejto suvislosti by Komisia
mala organizacii IMO a ostatnym prisluSnym medzindrodnym organom pravidelne
spristupnovat’ relevantné informacie o vykonavani tohto nariadenia, pricom
organizacii IMO by sa mali predkladat’ relevantné dokumenty. Po dosiahnuti dohody o
globalnom systéme monitorovania, nahlasovania a overovania by Komisia mala
preskimat’ systém monitorovania, nahlasovania a overovania Unie na ugely jeho
zosuladenia s globalnym systémom.

V zaujme vyuzitia najlepSej dostupnej praxe a vedeckych dokazov by sa na Komisiu
mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty podla ¢lanku 290 zmluvy, pokial ide o
preskiimanie urcitych technickych aspektov monitorovania a nahlasovania emisii CO,
z lodi a o d’alSie stanovovanie pravidiel overovania sprav o emisiach a akreditacie
overovatel'ov. Je obzvlast dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
vhodné konzultacie, a to aj na expertnej urovni. Komisia by pri priprave a vypracuvani
delegovanych aktov mala zabezpecit’ sibezné, v€asné a riadne postliipenie prislusnych
dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

V zaujme zabezpeCenia jednotnych podmienok pouzivania automatizovanych
systétmov a Standardnych elektronickych vzorovych dokumentov pre koherentné
nahlasovanie emisii a ostatnych informacii tykajucich sa klimy Komisii a zapojenym
Staitom by sa vykonavacie pravomoci mali preniest na Komisiu. Tieto potrebné
vykonavacie pravomoci by sa mali vykonavat’ v sulade s nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie™.

Ciel’ navrhovaného opatrenia, konkrétne monitorovanie, nahlasovanie a overovanie
emisii CO; z lodi ako prvy krok fazového pristupu k znizovaniu tychto emisii, nie je
mozné vzhl'adom na medzinarodny charakter ndmornej dopravy uspokojivo dosiahnut’
pomocou opatreni samotnych ¢lenskych Statov, mozno ho vsak z dévodu rozsahu a
G¢inkov opatreni lepsie zabezpedit' na trovni Unie. Unia moZe prijat’ opatrenia v
sulade so zasadou subsidiarity, ktord je stanovena v ¢lanku 5 zmluvy. V sulade so
zéasadou proporcionality podl'a uvedeného Clanku toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Predpisy tykajuce sa zriadenia systému monitorovania, nahlasovania a overovania by
mali byt v sulade s ustanoveniami smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/ES
z 24. oktéobra 1995 o ochrane fyzickych os6b pri spracovani osobnych udajov a

22
23

U.v.EUL 165, 18.6.2013, 5. 13 - 40.
U.v.EUL 251, 189.2012, 5. 49.
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volnom pohybe tychto udajov** a s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so zretelom na
spracovanie osobnych udajov institiiciami a organmi Spolocenstva a o vol'nom pohybe
takychto udajov®.

(29) Toto nariadenie by malo nadobudnut’ Gc¢innost’ 1. jula 2015, aby clenské Staty a
prislusné zainteresované strany mali dost’ ¢asu na prijatie potrebnych opatreni na
ucinné uplatinovanie tohto nariadenia skor, ako sa za¢ne prvé obdobie nahlasovania (1.
januéra 2018),

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1
Predmet upravy

S cielom podporit’ zniZzovanie emisii CO, z nadmornej dopravy ndkladovo efektivnym
spdsobom sa tymto nariadenim stanovuju pravidla presného monitorovania, nahlasovania a
overovania emisii oxidu uhli¢itého (CO,) a ostatnych informéacii tykajtcich sa klimy pre lode,
ktoré prichddzaju do pristavov, nachadzaji sa v pristavoch alebo odchadzaji z pristavov
podliehajtcich pravomoci ¢lenského Statu.

Clanok 2
Rozsah p6ésobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na lode s hrubou priestornostou nad 5000 ton v
suvislosti s emisiami vypustenymi pocas ich plavieb z posledného pristavu
zastavenia do pristavu podliehajuiceho pravomoci c¢lenského Statu a z pristavu
podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu do d’alSieho pristavu zastavenia, ako aj
pocas plavieb medzi pristavmi podliehajicimi pravomoci ¢lenského statu.

2. Toto nariadenie sa nevztahuje na vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy,
rybarske lode alebo lode, na ktorych sa spractvaji ryby, drevené lode jednoduche;j
konstrukcie, lode, ktoré nie su pohanané mechanickymi prostriedkami a Statne lode
pouzivané na nekomercné tcely.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto definicie:

a) »emisie® predstavuju vypustanie CO; do atmosféry lod’ami vymedzenymi v ¢lanku
2;

b) ,pristav zastavenia“ je pristav, kde sa lod’ zastavi, aby nalozila alebo vylozila ndklad
alebo cestujucich, s vynimkou zastdvok vyhradne na ucely doplnenia paliva,
cerstvych zéasob a/alebo odpocinku posadkys;

24 U.v.ESL281,23.11.1995, s. 31.
» U.v.ESL38,12.1.2001, s. 1.
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g)

h)

3

k)
D

,»spolocnost™ je majitel’ lode v zmysle ¢lanku 2 alebo akakol'vek ina osoba, ako je
veduci pracovnik alebo ndjomca lode, ktora od majitel’a lode prevzala zodpovednost’
za jej prevadzku;

»hruba priestornost’ v tonach® (GT) je hruba priestornost v metrickych tonach
vypocitand podla predpisov o merani tonaze lode uvedenymi v prilohe 1 k
Medzinarodnému dohovoru o merani tonaze lodi z roku 1969;

,overovatel™ je pravnickd osoba vykondvajica overovacie cinnosti, ktord je
akreditovand vnutroStaitnym akreditaénym organom podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 765/2008%° a tohto nariadenia;

»overovanie® predstavuje ¢innosti vykonavané overovatelom na postudenie zhody
dokumentov zaslanych spolo¢nostiou s poziadavkami podl’a tohto nariadenia;

,»ostatné informdcie tykajlce sa klimy* st informdcie stvisiace so spotrebou paliva,
prepravnymi ¢innost'ami a energetickou efektivnostiou lodi, ktoré umoziuju analyzu
trendov a hodnotenie vykonnosti lodi;

»emisny faktor je priemerna miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s idajmi o
¢innosti za zdrojovy prad za predpokladu, ze pri spalovani dochadza k tuplne;j
oxidacii a pri vSetkych ostatnych chemickych reakciach k uplnej premene;

»heistota” je parameter suvisiaci s vysledkami urovania mnoZstva, ktory
charakterizuje rozptyl hodnét realne pripisatelnych urcitému mnoZzstvu vratane
vplyvu systematickych aj ndhodnych faktorov, ktory je vyjadreny v percentach a
ktory opisuje interval spolahlivosti okolo priemernej hodnoty predstavujucej 95 %
odvodenych hodnoét, pricom sa zohl'adiiuje kazda asymetria rozlozenia hodnét;

,konzervativny je vyraz, ktorym sa oznacuje situdcia, ked je definovany subor
predpokladov na zamedzenie podhodnotenia roénych emisii alebo nadhodnotenia
vzdialenosti alebo mnozstiev prepravovaného nakladu;

»tony CO,* st metrické tony COy;

,»obdobie nahlasovania“ je jeden kalendarny rok, pocas ktorého sa emisie musia
monitorovat’ a nahlasit’.

KAPITOLA II
MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE

ODDIEL 1

Zasady a metédy monitorovania a nahlasovania

Clanok 4
Spolo¢né zasady monitorovania a nahlasovania
Spolo¢nosti za kazdti lod” monitorujt a nahlasuji mnozstvo a druh paliva
spotrebovaného pocas kalendarneho roka v kazdom pristave podliehajuceho

pravomoci clenského Stdtu a za kazdu plavbu do pristavu alebo z pristavu
podliehajicemu pravomoci ¢lenského statu podl'a odsekov 2 az 6.

26

U.v.EUL 218, 13.8. 2008, s. 30.
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2. Monitorovanie a nahlasovanie musi byt Uplné a musi zahfniat' vSetky emisie zo
spalovania paliv. Spolo¢nosti uplatnia vhodné opatrenia, aby pocas obdobia
nahlasovania predisli vyskytu chybajucich udajov.

3. Monitorovanie a nahlasovanie musi byt konzistentné a porovnatelné v case.
Spoloc¢nosti pouzivaji rovnaké metodiky monitorovania a sibory udajov s vyhradou
zmien a vynimiek schvalenych overovatel'om.

4. Spoloc¢nosti ziskavaju, zaznamendvaji, zostavuji, analyzuji a dokumentuji udaje z
monitorovania vratane predpokladov, odkazov, emisnych faktorov a tudajov o
¢innosti transparentnym sposobom, vd’aka ktorému overovatel’ dokaze urcenie emisii
zreprodukovat’.

5. Spolocnosti zabezpecia, aby urCovanie emisii nebolo systematicky ani vedome
nepresné. Odhalia a obmedzia akykol'vek zdroj nepresnosti.

6. Spolocnosti zabezpecia, aby sa s primeranou istotou dala uréit’ integrita idajov o
emisidch, ktoré sa maju monitorovat’ a nahlasit’.

Clanok 5
Metédy monitorovania a nahlasovania emisii v nAmornej doprave

Na tucely ¢lanku 4 ods. 1, 2 a 3 spolo¢nosti urcia za kazda svoju lod’ nad 5 000 GT emisie a
ostatné informacie tykajuce sa klimy podl'a ktorejkol'vek metody uvedenej v prilohe I.

ODDIEL?2
PLAN MONITOROVANIA

Clanok 6
Obsah a predloZenie plinu monitorovania

1. Do 31. augusta 2017 spolo¢nosti overovatelom predlozia pldn monitorovania, v
ktorom uvedu zvoleni metédu monitorovania a nahlasovania emisii a ostatnych
informécii tykajucich sa klimy za kazdu zo svojich lodi nad 5 000 GT.

2. Odchylne od odseku 1 v pripade lodi, na ktoré sa toto nariadenie vzt'ahuje prvykrat
po 1. januari 2018, spolocnost’ predlozi overovatel'ovi plan monitorovania bez
zbytocného odkladu, najneskor vSsak do dvoch mesiacov po ich prvom zastaveni v
pristave, ktory podlieha pravomoci ¢lenského Statu.

3. Plan monitorovania uvedeny v odseku 1 pozostava z uplnej a transparentnej
dokumentécie metodiky monitorovania konkrétnej lode a obsahuje aspon tieto prvky:

a) identifikacné udaje o lodi a druh lode vratane nazvu lode, jej registracného
¢isla podl'a Medzinarodnej namornej organizacie (IMO), jej pristav registracie
alebo domovsky pristav a meno/nazov majitel'a lode;

b)  ndzov spolocnosti a adresa, telefonne Cislo, fax a e-mail kontaktnej osoby;

c) opis zdrojov emisii na palube lode, ako su hlavné motory, pomocné motory,
kotly a inertné plynové generatory, a druhov pouzitého paliva;

d) opis postupov, systémov a zodpovednosti pouzitych na aktualizaciu Uplnosti
zoznamu zdrojov emisii v priebehu monitorovaciecho roka na ucely
zabezpecenia Uplnosti monitorovania a nahlasovania emisii z lode;
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e)  opis postupov pouzitych na monitorovanie uplnosti zoznamu plavieb;
f)  opis postupov monitorovania spotreby paliva lode vratane tychto informacii:

i)  zvolend metoda podla prilohy I na vypocet spotreby paliva kazdého
zdroja emisii, pripadne vratane opisu pouZzitého meracieho zariadenia;

ii)  (podla potreby) postupy merania natankovaného paliva a paliva v
nadrziach, opis pouzitych meracich néstrojov a postupy zaznamenavania,
ziskavania, zasielania a ukladania informacii tykajacich sa merani;

iii) v pripade potreby zvolend metdda na urcenie hustoty;

iv)  postup, ktorym sa zabezpeci, aby celkova neistota merani paliva bola v
sulade s poziadavkami tohto nariadenia, podl'a moznosti s odkazom na
vnutroStatne pravne predpisy, dolozky v zmluvach so zdkaznikmi alebo
normy presnosti pre dodavatel'ov paliva;

g) samotné emisné faktory pouzité pre kazdy druh paliva alebo (v pripade
alternativnych paliv) metodiky ur¢ovania emisnych faktorov vratane metodiky
odberu vzoriek, metdd analyzy, opisu pouzitych laboratérii (a v pripade
potreby potvrdenej akreditacie podl'a ISO 17025);

h)  opis postupov pouzitych na uréenie udajov o ¢innosti v pripade jednotlivych
plavieb vratane:

i)  postupov, zodpovednosti a zdrojov 1Udajov na urCovanie a
zaznamenavanie vzdialenosti uskuto¢nenych plavieb;

il)  postupov, zodpovednosti, vzorcov a zdrojov udajov na urCovanie a
zaznamenavanie prepravovaného ndkladu a poctu cestujicich (podla
potreby);

iii) postupov, zodpovednosti, vzorcov a zdrojov Udajov na urCovanie a
zaznamenavanie ¢asu straveného na mori medzi pristavom odchodu a
pristavom prichodu;

1)  opis metddy, ktord sa pouzije na urcenie ndhradnych tdajov na doplnenie
chybajucich udajov;
j)  datum poslednej zmeny planu monitorovania.

4. Spoloc¢nosti pouziji Standardizované plany monitorovania zaloZzené na vzorovych
dokumentoch. Technické pravidla na stanovenie vzorovych dokumentov pre plany
monitorovania podla ¢lanku 1 sa uréia prostrednictvom vykonavacich aktov.
Komisia prijme uvedené vykondvacie akty v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku
25 ods. 2 tohto nariadenia.

Clanok 7
Zmeny planu monitorovania

Spolocnosti pravidelne kontroluju, ¢i plan monitorovania lode zodpoveda charakteru a
fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepSit’ metodiku monitorovania.

Spolo¢nost’ vykonava zmeny planu monitorovania v tychto pripadoch:

a) ak dojde k zmene vlastnictva lodji;

19

SK



b) ak vznikni nové emisie v dosledku novych zdrojov emisii alebo v dosledku
pouzivania novych paliv, ktoré¢ eSte neboli zahrnuté do planu monitorovania;

c) ak zmena dostupnosti udajov v dosledku pouzivania novych druhov meracich
pristrojov, metdd odberu vzoriek alebo metdd analyzy alebo pre iné dovody vedie k
vys$sej presnosti ur€ovania emisit;

d) ak sa zistilo, Ze udaje ziskané¢ pomocou predtym pouzitej metodiky monitorovania st
nespravne;
e) ak plan monitorovania nie je v sulade s poziadavkami tohto nariadenia a overovatelia

poziadaju spolo¢nost’, aby ho zmenila.

Spolo¢nosti bez zbyto¢ného odkladu ozndmia overovatelom vSetky navrhy na zmenu planu
monitorovania.

Kazdua podstatnii zmenu planu monitorovania posudi overovatel’.

ODDIEL 3
MONITORING OF EMISSIONS AND OTHER RELEVANT INFORMATION

Clanok 8
Monitorovanie ¢innosti po¢as obdobia nahlasovania

Od 1. januara 2018 spolo¢nosti na zéklade planu monitorovania schvaleného v stlade s
¢lankom 13 ods. 1 na ro¢nej baze monitoruji emisie kazdej lode na zaklade jednotlivych
platieb pomocou primeranej metody z Casti B prilohy I a vypoctom emisii podla Casti A
prilohy L.

Clanok 9
Monitorovanie podla jednotlivych plavieb

Na zaklade planu monitorovania schvalené¢ho v stilade s ¢lankom 13 ods. 1 pre kazdu lod’ a
kazda plavbu do pristavu alebo z pristavu, ktory podlicha pravomoci ¢lenského Statu,
spolocnosti v stlade ¢ast'ou A prilohy I a s prilohou II monitoruju tieto informacie:

a) pristav odchodu a pristav prichodu vratane datumu a hodiny odchodu a prichodu;

b) mnozstvo a emisny faktor pre kazdy druh spotrebovaného paliva v celkovom
vyjadreni a rozliSené podla paliva pouzitého v ramci oblasti a mimo oblasti kontroly
emisii;

c) vypusteny COy;

d) precestovana vzdialenost’;

e) ¢as straveny na mori;

f) prepravovany naklad;

g) prepravné ¢innosti.

Clanok 10

Monitorovanie na rocnej baze
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Na zéklade pldnu monitorovania schvaleného v stlade s ¢lankom 13 ods. 1 pre kazdu lod’ a
kazdy kalendarny rok spolocnost’ v sulade s ¢astou A prilohy I a prilohou II monitoruje tieto

parametre:

a) mnozstvo a emisny faktor pre kazdy druh spotrebovaného paliva v celkovom
vyjadreni a rozliSené podl'a paliva pouzitého v ramci oblasti a mimo oblasti kontroly
emisii;

b) vypusteny COy;

c) celkové emisie CO, zo vSetkych plavieb medzi pristavmi podliehajucimi pravomoci
¢lenského Statu;

d) celkové emisie CO, zo vSetkych plavieb z pristavov podliehajicim pravomoci
¢lenského $tatu;

e) celkové emisie CO, zo vSetkych plavieb do pristavov podliehajicich pravomoci
¢lenského Statu;

f) emisie CO,, ku ktorym doSlo pocas kotvenia v pristavoch podliehajucich pravomoci
¢lenského $tatu;

g) celkova precestovana vzdialenost’;

h) celkovy cas straveny na mori;

1) celkové prepravné ¢innosti;

1) priemerna energeticka efektivnost’.

ODDIEL 4
NAHLASOVANIE
Clanok 11
Obsah spravy o emisiach

1. Od roku 2019 do 30. aprila kazdého roku spolocnosti predlozia Komisii a orgdnom
prislusného vlajkového S§tatu sprdvu o emisidch a ostatnych informaciach
relevantnych z hl'adiska zmeny klimy pocas celého obdobia nahlasovania za kazdu
lod’, za ktoru zodpovedaju a ktorti overovatel' overil ako uspokojivu v sutlade s
poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 14.

2. Ak dojde k zmene vlastnika lode,nové spolo¢nost’ zabezpeci, aby kazda lod’, za ktoru
zodpoveda, splnala poziadavky tohto nariadenia za celé obdobie nahlasovania, na
ktoré za danu lod’ prebera zodpovednost’.

3. spolo¢nosti do spravy o emisiach uvedené v odseku 1 zahrnu tieto informacie:

a) identifikacné tidaje lode a spolocnosti vratane tychto informdcii:
1)  ndzov lode,
i1)  registratné ¢islo IMO,
iii)  pristav registracie alebo domovsky pristav,

iv) technickd efektivnost lode [index energetickej efektivnosti
konstrukéného rieSenia (EEDI) alebo odhadovand indexova hodnota
(EIV) v sulade s uznesenim IMO MEPC.215 ods. 63, podl'a potreby],
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v)  meno/nazov majitel’a lode,
vi) adresa majitel'a lode a jeho hlavné miesto podnikania,
vii) ndzov spolocnosti (ak nie je uvedeny majitel’ lode),

viil) adresa spoloc¢nosti (ak nie je uvedeny majitel' lode) a jej hlavné miesto
podnikania,

ix) adresa, telefonne Cislo, fax a e-mail kontaktnej osoby;
b) informacie o pouzitej metdde monitorovania a suvisiacej hladine neistoty;

c)  vysledky roéného monitorovania parametrov v sulade s ¢lankom 10.

Clanok 12
Format spravy o emisiach

Sprava o emisiach podla ¢lanku 11 sa predlozi pomocou automatizovanych
systémov a formatov na vymenu Uplnych tdajov vratane elektronickych vzorovych
dokumentov.

Technické pravidlé platné pre format vymeny udajov vratane elektronickych vzorov
uvedenych v odseku 1 sa urcia prostrednictvom vykondvacich aktov. Komisia prijme
uvedené vykonavacie akty v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku 25 ods. 2 tohto
nariadenia.

KAPITOLA III
OVEROVANIE A AKREDITACIA

Clanok 13
Rozsah overovacich ¢innosti a sprava o overovani

Overovatel' posudi zhodu planu monitorovania, na ktory odkazuje c¢lanok 6, s
poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 6 a 7. V pripade, ze hodnotenie overovatel'ov
obsahuje odportcania, ktoré je potrebné zaclenit do planov monitorovania,
spolo¢nost’ zreviduje svoj plan monitorovania pred za¢iatkom obdobia nahlasovania.

Overovatel' postdi zhodu spravy o emisiach s poziadavkami ustanovenymi v
¢lankoch 8 az 11 a v prilohe I a II.

Overovatel' predovSetkym zabezpeci, aby emisie a ostatné informacie relevantné z
hl'adiska zmeny klimy zahrnuté do spravy o emisiach boli ur¢ené v sulade s ¢lankami
8, 9 a 10 a s planom monitorovania uvedenym v c¢lanku 6. Overovatel’ takisto
zabezpecCi, aby emisie a ostatné informacie relevantné z hl'adiska zmeny klimy, ktoré¢
st uvedené v spravach, boli konzistentné s idajmi vypocitanymi z ostatnych zdrojov
v sulade s prilohami I a II.

Ak z hodnotenia vyplyva, Ze podla najlepSicho vedomia overovatela sprava o
emisidch neobsahuje podstatne skreslené informécie ani chyby, overovatel' vyda
spravu o overeni. V sprave o overeni sa uvedu vSetky skutocnosti stvisiace s
¢innostou, ktorti vykonava overovatel’.

Ak z hodnotenia vyplyva, ze sprava o emisidch obsahuje podstatne skreslené
informacie, chyby, nezrovnalosti alebo Ze nespliia poziadavky &lankov 11 a 14 a
prilohy I, overovatel’ o tejto skuto¢nosti v€as informuje spolo¢nost’ a poziada ju o
predlozenie zrevidovanej spravy o emisiach. Spolo¢nost’ opravi kazdy oznameny
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nestlad alebo nezrovnalost, aby bolo mozné vcéas ukoncit overovaci proces.
Overovatel' do svojej spravy o overeni uvedie, ¢i spolocnost’ nesulad v priebehu
overovania vyriesila.

Clanok 14
VSeobecné povinnosti a zasady pre overovatel’ov

Overovatel' je nezavisly od spolo¢nosti alebo prevadzkovatela danej lode a vo
verejnom zdujme vykondva ¢innosti, ktoré sa pozaduji podl'a tohto nariadenia. Na
tento ucel overovatel’ ani akdkol'vek strana toho isté¢ho pravnickej osoby nemdze byt
spolocnostou ani prevadzkovatelom lode, vlastnikom spolo¢nosti ani v jej
vlastnictve; overovatel okrem toho nemdze mat’ vzt'ahy so spolo¢nostou, ktoré by
mohli ovplyvnit jeho nezédvislost’ a nestrannost’.

Pri overovani spravy o emisiach uvedenej v ¢lanku 11 a postupov monitorovania
pouzitych spolo¢nost'ou overovatel' posudi spolahlivost, doveryhodnost’ a presnost’
systémov monitorovania a nahlasenych tdajov a informdcii tykajucich sa emisii, a to
najma:

d) pripisanie spotreby paliva plavbam v rozsahu posobnosti tohto nariadenia;
e) nahlasené uidaje o spotrebe paliva a suvisiace merania a vypocty;

f)  vyber a pouZitie emisnych faktorov;

g)  vypoclty, ktorymi sa urcili celkové emisie;

h)  vypocty, ktorymi sa urcila energetické efektivnost’.

Overovatel pristipi k posudeniu sprav predlozenych v sulade s ¢lankom 11 iba v
pripade, ze spol'ahlivé a doveryhodné udaje a informécie umoziuji uréenie emisii s
vysokou mierou istoty a za predpokladu, Ze st splnené tieto podmienky:

a) nahlasené tidaje su koherentné, pokial ide o odhady zaloZené na tidajoch o

sledovani lode a charakteristikdch lode, ako je napriklad inStalovany vykon
motora,;

b) nahlasené  udaje  neobsahuji  nezrovnalosti,  predovSetkym  pri
porovnanicelkového objemu paliva, ktoré ro¢nenakupili jednotlivé lode, a
celkovej spotreby paliva pocas plavieb, ktoré¢ patria do rozsahu pdsobnosti
tohto nariadenia;

c) zber udajov sa vykonal v stilade s prislusnymi predpismi;

d) prislusné zaznamy o lodi st uplné a konzistentné.

Clénok 15
Postupy overovania

Overovatel identifikuje potencidlne rizikd stvisiace s procesom monitorovania a
nahlasovania prostrednictvom porovnania nahldsenych emisii s odhadmi
vychadzajucimi z udajov o sledovani lode a charakteristik lode, ako je napriklad
inStalovany vykon motora. Ak sa zistia podstatné odchylky, overovatel vykona
d’alSie analyzy.

Overovatel identifikuje potencidlne rizikd suvisiace s réznymi postupmi vypoctu
prostrednictvom preskiimania vSetkych zdrojov udajov a pouzitych metodik.
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Overovatel' vezme do uvahy vsetky u¢inné metoédy kontroly rizik, ktoré spolo¢nost’
pouzila na zniZenie miery neistoty, pricom zohladni presnost’ pouzitych metod
monitorovania.

Spolo¢nost’ poskytne overovatelovi vSetky dalSie informacie, ktoré mu umoZnia
vykonat’ postupy overovania. Overovatel moze pocas overovacieho procesu vykonat
kontroly na mieste, aby urcil spol'ahlivost’ nahldsenych tdajov a informacii.

Komisia ma pravomoc prijimat’ delegované akty podla ¢lanku 24 s cielom blizSie
Specifikovat’ pravidld overovacich ¢innosti uvedenych v tomto nariadeni a metdd
akreditacie overovatel'ov. Tieto delegované akty st zalozené na zdsadach overovania
uvedenych v ¢lanku 14 a prisluSnych medzindrodne uzndvanych norméch.

Clanok 16
AKkreditacia overovatel’ov

Overovatel, ktory posudzuje plany monitorovania a spravy o emisiach a vydava
dokumenty o overeni a zhode podla ¢lankov 13 a 17, musi byt na vykon ¢innosti
patriacich do rozsahu posobnosti tohto nariadenia akreditovany vnutrostatnym
akreditaénym organom podl’a nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

Ak sa v tomto nariadeni neuvadzaju ziadne konkrétne ustanovenia tykajuce sa
akreditacie overovatelov, uplatiiuji sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢.
765/2008.

Komisia ma prdvomoc prijimat’ delegované akty podla ¢lanku 24 s cielom blizsie
Specifikovat’ metody akreditacie overovatel'ov.

KAPITOLA IV
ZHODA A ZVEREJNOVANIE INFORMA CIi

Clanok 17
Vydanie dokumentu o zhode

Ak sprava o emisiach uvedena v &lanku 11 spiiia poZiadavky &lankov 11 az 15 a
poziadavky stanovené v prilohédch I a II, overovatel’ na zdklade spravy o overeni pre
dant lod’ vypracuje dokument o zhode.

Dokument o zhode uvedeny v odseku 1 obsahuje tieto informacie:

a) identifika¢né udaje o lodi (ndzov, registracné Cislo IMO a pristav registracie
alebo domovsky pristav);

b) meno/ndzov a adresa a hlavné miesto podnikania majitel’a lode;
c) totoznost overovatela;

d) datum vydania dokumentu o zhode (obdobie nahlasovania, na ktoré sa
vzt'ahuje, a jeho obdobie platnosti).

Dokumenty o zhode sa povazuju za platné pocas obdobia 18 mesiacov po skoncéeni
obdobia nahlasovania.

Overovatel' bezodkladne informuje Komisiu a organ vlajkového Stitu o vydani
kazdého dokumentu o zhode a zaSle informécie uvedené v odseku 2 pomocou
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automatizovanych systémov a formatov vymeny uplnych udajov vratane
elektronickych vzorovych dokumentov, ktoré urcila Komisia v sulade s postupom
stanovenym v tomto nariadeni.

Technické pravidlé platné pre format vymeny udajov vratane elektronickych vzorov
uvedenych v odseku 4 sa urcia prostrednictvom vykonavacich aktov. Komisia prijme
uvedené vykonavacie akty v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku 25 ods. 2 tohto
nariadenia.

Clanok 18

Povinnost’ mat’ na palube platny dokument o zhode

Od 30. juna 2019 sa na palubdch lodi prichadzajucich do pristavu, nachadzajucich sa v
pristave alebo odchadzajucich z pristavu, ktory podlieha pravomoci ¢lenského $tatu, musi
nachddzat’ platny dokument o zhode, z ktorého vyplyva, Ze lod’ dodrziava povinnosti
nahlasovania a monitorovania za dané obdobie nahlasovania a ktory bol vydany v sulade s
¢lankom 17.

SK

Clanok 19

DodrZiavanie povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania a inSpekcie

Na zéklade informadcii zverejnenych podla ¢lanku 21 ods. 1 kazdy clensky Stat
zabezpeci sulad lodi, ktoré sa plavia pod jeho vlajkou, s poziadavkami tykajucimi sa
monitorovania a nahlasovania stanovenymi v ¢lankoch 8 az 12.

Kazdy clensky §tat zabezpec¢i, aby sa v ramci kazdej inSpekcie lode v pristave
podliehajicom jeho pravomoci overilo, ¢i sa na palube lode nachadza dokument o
zhode uvedeny v ¢lanku 18.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 tohto ¢lanku, a na zéklade informacii
zverejnenych podla ¢lanku 21 cClensky stat v pripade kazdej lode, ktora vstapila do
pristavu podlichajuceho pravomoci &lenského §tatu a ktora nespliiia poziadavky
¢lanku 21 ods. 2 pism. j) a k), overi, Ci sa na jej palube nachadza dokument o zhode
uvedeny v ¢lankul8.

Clanok 20
Sankcie, vymena informacii a rozhodnutie o vyhosteni

Clenské $taty stanovia systém sankcii za nesplnenie poziadaviek tykajucich sa
monitorovania a nahlasovania ustanovenych v ¢lankoch 8 az 12 a prijmt vSetky
potrebné opatrenia na zabezpecenie uplatiiovania tychto sankcii. Uvedené sankcie
nesmi byt menej prisne ako sankcie, ktoré sa podla vnutroStatnych pravnych
predpisov o emisidch sklenikovych plynov uplatiuju v pripade neplnenia povinnosti
nahlasovania zo strany prevadzkovatelov, a musia byt u¢inné, primerané a
odradzajtce. Clenské $taty informuju o tychto ustanoveniach Komisiu do 1. jula
2017 a akékol'vek nasledné zmeny tychto ustanoveni bezodkladne ozndmia Komisii.

Clenské $taty zavedn G¢innt vymenu informacii a nadviazu Géinna spolupracu medzi
vnutroStatnymi organmi zabezpecujucimi dodrziavanie poziadaviek tykajucich sa
monitorovania a nahlasovania alebo (v pripade potreby) medzi tiradmi poverenymi
ukladanim sankcii. VnutroStatne postupy ukladania sankcii zacaté ktorymkol'vek
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Clenskym Statom sa oznamia Komisii, Europskej ndmornej bezpecnostnej agenture
(EMSA), ostatnym c¢lenskym $tatom a prislusSnému vlajkovému $tatu.

V pripade lodi, ktoré nesplnili poziadavky tykajice sa monitorovania a nahlasovania
za viac ako jedno obdobie nahlasovania, mdze vnutro$tatny pristavny organ vydat
rozhodnutie o vyhosteni, ktoré sa oznami Komisii, agentire EMSA, ostatnym
Clenskym S$tatom a prisluSnému vlajkovému Statu. V doésledku vydania takéhoto
rozhodnutia o vyhosteni kazdy Clensky Stat zamietne tejto lodi vstup do vSetkych
svojich pristavov, kym spolo¢nost’ nesplni poziadavky tykajuce sa monitorovania a
nahlasovania podla ¢lankov 8 az 12 a splnenie tychto poziadaviek potvrdi tak, ze
vnutro$tatnemu pristavnému organu, ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, predlozi
platny dokument o zhode.

Clanok 21
Zverejiiovanie informacii

Do 30. juna kazdého roku Komisia verejnosti spristupni emisie nahldsené podla
¢lanku 11 a informacie o dodrziavani poziadaviek tykajucich sa monitorovania a
nahlasovania ustanovenych v ¢lankoch 11 a 17 zo strany danej spolo¢nosti.

Zverejnovanie uvedené v odseku 1 sa tyka tychto informacii:

a) identifikacné Udaje o lodi (ndzov, registracné Cislo IMO a pristav registracie
alebo domovsky pristav);

b)  totoznost majitel'a lode (meno/ndzov a adresa majitela a jeho hlavné miesto
podnikania);

c) technicka efektivnost’ lode (v pripade potreby EEDI alebo EIV);
d) roc¢né emisie COy;

e) celkovd rofna spotreba paliva v ramci plavieb, ktoré patria do rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia;

f)  priemerné ro¢na spotreba paliva a emisie sklenikovych plynov na precestovanu
vzdialenost’ v ramci plavieb, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia;

g)  priemerné ro¢nd spotreba paliva a emisie sklenikovych plynov na precestovanu
vzdialenost’ a prepravovany naklad v rdmci plavieb, ktoré patria do rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia;

h)  celkovy cCas straveny na mori v ramci plavieb, ktoré patria do rozsahu
poOsobnosti tohto nariadenia;

1)  pouzitd metodika monitorovania;
J)  datum vydania a datum skoncenia platnosti dokumentu o zhode;
k)  totoznost overovatel'a, ktory schvalil spravu o emisiach.

Komisia uverejni vyrocnu spravu o emisiach a ostatnych informaciach relevantnych
z hl'adiska zmeny klimy v ramci sektora namornej dopravy.
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4. V sulade s nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 pomaha
EMSA Komisii pri jej praci na Ucely plnenia poZiadaviek ¢lankov 11, 12, 17 a 21
tohto nariadenia®’.

KAPITOLA V
MEDZINARODNA SPOLUPRACA

Cldnok 22
Medzinarodna spolupraca

l. Komisia pravidelne informuje organizaciu IMO a ostatné prisluSné medzinarodné
organy o vykondvani tohto nariadenia v zaujme wulahCenia vypracuvania
medzindrodnych predpisov v ramci IMO tykajucich sa monitorovania, nahlasovania
a overovania emisii sklenikovych plynov z namornej dopravy.

2. Komisia udrziava technicki vymenu informacii s tretimi krajinami o vykondvani
tohto nariadenia, najmid o dalSom vyvoji metdd monitorovania, organizacii
nahlasovania a overovani sprav o emisidch.

3. V pripade, ze sa dosiahne medzindrodna dohoda o globalnych opatreniach na
znizenie emisii sklenikovych plynov z namornej dopravy, Komisia toto nariadenie
preskima a v pripade potreby méze navrhnut’ jeho zmeny.

KAPITOLA VI
DELEGATED AND IMPLEMENTING POWERS AND FINAL PROVISIONS

Clanok 23
Delegovanie pravomoci

Komisii sa v stilade s podmienkami ustanovenymi v ¢lanku 24 udeluje pradvomoc prijimat’
delegované akty s cielom zmenit’ ustanovenia priloh I a I v zdujme zohl'adnenia aktualnych
dostupnych vedeckych dokazov, ako aj relevantnych udajov dostupnych na palubach lodi a
relevantnych medzinarodnych predpisov a medzinarodne uzndvanych noriem, urcenia
najpresnejSich a najefektivnejSich metdod monitorovania emisii a zlepSenia presnosti
pozadovanych informacii tykajucich sa monitorovania a nahlasovania emisii, pokial’ sa to
tyka nepodstatnych prvkov tohto nariadenia.

Clanok 24
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lankoch 15, 16 a 23 sa Komisii
udel’'uje na obdobie piatich rokov od 1. jula 2015.

2. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 23 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci v
nom uvedenej. Rozhodnutie nadobida ucinnost dniom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k neskor§iemu datumu, ktory je

27 U.v.ES L 208,5.8.2002, s. 1.
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v nom urc¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Komisia oznamuje delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade sucasne, a to
hned’ po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 20 nadobudne ucinnost, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia ozndmenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 25
Vykonavacie akty

Komisii pomaha vybor zriadeny podl'a ¢lanku 8 rozhodnutia 93/389/ES. Tento vybor
je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 26
Zmeny nariadenia (EU) &. 525/2013

Nariadenie (EU) &. 525/2013 sa meni takto:

1.

V ¢&lanku 1 nariadenia 525/2013%® sa dopliiia toto pismeno h):

,h) monitorovanie a nahlasovanie emisii sklenikovych plynov z ndmornych lodi
podla ¢lanku 9 a 10 nariadenia (EU) ¢. XXXX/XXXX.*

Vklada sa tento ¢lanok 21a:

,, Clanok 21a
Nahlasovanie emisii z ndAmornej dopravy

(1) Clenské staty do 15. januara kazdého roku (,rok X*) za rok X-2 nahlasia
Komisii emisie CO, z namornej dopravy podla ¢lankov 9 a 10 nariadenia (EU)
€. XXXX/XXXX.

(2) Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 25 tohto nariadenia prijat
delegované akty s cielom Specifikovat poziadavky na monitorovanie a
nahlasovanie emisii CO, z ndmornej dopravy podla ¢lankov 9 a 10 nariadenia
(EU) & XXXX/XXXX, pric¢om podl'a potreby zohl'adni relevantné rozhodnutia
prijaté organmi UNFCCC a Kjotskeho protokolu alebo dohody, ktoré st od
nich odvodené alebo na ne nadvézuji, alebo rozhodnutia prijaté v ramci
Medzinarodnej ndmornej organizacie.

(3) Komisia prijme vykonavacie akty na stanovenie Struktiry, formatu a postupu
nahlasovania emisii CO; z ndmornej dopravy ¢lenskymi Statmi podla ¢lankov
9 a 10 nariadenia (EU) ¢ XXXX/XXXX. Tieto vykonavacie akty sa prijmi v
sulade s postupom preskiimania uvedenym v [¢lanku 26 ods. 2].“

28

U.v.EUL 165, 18.6.2013, s. 13 - 40.
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3. V ¢lanku 25 ods. 2, 3 a 5 sa vklada tento odkaz:
,2lac

Clanok 27
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobtda u¢innost’ 1. jala 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I

Metody monitorovania a nahlasovania emisii sklenikovych plynov a ostatnych
informacii relevantnych z hl’adiska zmeny klimy

A.  VYPOCET SPOTREBY PALIVA (¢lanok 9)
Na ucely vypoctu spotreby paliva spolo¢nosti uplatiiuju tento vzorec:
Spotreba paliva x Emisny faktor

Spotreba paliva zahiia palivo spotrebované hlavnymi motormi, pomocnymi motormi, kotlami
a inertnymi plynovymi generatormi.

Spotreba paliva v pristavoch poc¢as kotvenia sa vypocita zvlast.

V zasade plati, Ze pokial’ sa spolocnost’ nerozhodne pouzit’ udaje o kvalite paliva uvedené v
dodacich listoch pre palivové nadrze lode a pouzité na preukdzanie zhody s platnymi
predpismi o emisiach siry, pouziju sa predvolené hodnoty emisnych faktorov paliv.

Predvolené emisné faktory vychadzaju z najnovsich dostupnych hodnét IPCC. Mozno ich
odvodit’ z prilohy VI k nariadeniu Komisie (EU) €. 601/2012 o monitorovani a nahlasovani
emisii sklenikovych plynov podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES*’.

V suvislosti s biopalivami a alternativnymi nefosilnymi palivami sa pouziji vhodné emisné
faktory.

B. METODY URCOVANIA EMISII

Spolo¢nost” v plane monitorovania vymedzi, ktort metodiku monitorovania pouziva na
vypocet spotreby paliva pre kazdy druh lode, za ktoru nesie zodpovednost’, a zabezpeci, aby
sa zvolena metdda konzistentne uplatiiovala.

Pri vybere metodiky monitorovania by zlepSenia suvisiace s vdcSou presnostou mali byt v
porovnani s dodato¢nymi nakladmi vyvazené.

Pouzije sa skutocnd spotreba paliva za kazdu plavbu, ktord sa vypocita pomocou jednej z
tychto metdd:

a) dodaci list pre palivovil nadrz lode a pravidelnd inventtra palivovych nadrzi;

b) monitorovanie palivovej nadrze na palube;

c) prietokomery pre prislusné procesy spalovania;

d) priame merania emisii.

1. Metoda A: Dodaci list pre palivovi nadrz lode a pravidelna inventara palivovych
nadrzi

Tato metdda je zalozend na mnozstve a druhu paliva, ktoré je vymedzené v dodacom
liste pre palivovli nadrz lode v kombinacii s pravidelnou inventurou palivovych
nadrzi na zdklade odcitani z nadrze. Palivo na zaciatku obdobia plus doplnenie paliva
minus palivo dostupné na konci obdobia a vypustené palivo od zaciatku do konca
obdobia spolu predstavuju spotrebu paliva za dané obdobie.

Obdobie zahfiia ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo ¢as v pristave. V
pripade paliva pouzit¢ho pocas obdobia je potrebné Specifikovat’ druh paliva a obsah

siry.

2 U.v.EUL 181, 12.7. 2012, s. 30 — 104.
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Tento pristup sa nepouzije, ak na palubach lodi nie su k dispozicii dodacie listy pre
palivovl nadrz, najma v pripadoch, ked’ sa ako palivo pouziva naklad, napriklad v
pripade odparovania skvapalneného zemného plynu (LNG).

Dodaci list pre palivova nadrz je podla existujucich predpisov dohovoru Marpol
(priloha VI) povinny, pricom prislusné zaznamy sa uchovavaju na palube pocas
obdobia 3 rokov po doplneni palivovej nddrze tak, ze st okamzite k dispozicii.
Pravidelnd inventura palivovych néadrzi na palube je zalozend na od¢itaniach
palivovych néadrzi. Na urcenie objemu v ¢ase odcitania palivovej nddrze sa pouzivaju
tabulky pre prislusné palivové nadrze. Neistota spojend s dodacim listom pre
palivovll nadrZ sa ur¢i v plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6. Odcitania
palivovych nadrzi sa vykonaju s vyuzitim vhodnych metdd, ako st automatizované
systémy, sondy a hladinomery. Metdda sondovania nadrze a stvisiaca neistota sa
Specifikuju v plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6.

Ak sa mnozstvo natankovaného paliva alebo mnozstvo paliva, ktoré zostalo v
nadrziach, uréuje v objemovych jednotkach vyjadrenych v litroch, spolo¢nost
prepocita toto mnozstvo z objemu na hmotnost’ pomocou hodnét skuto€nej hustoty.
Spolocnost’ ur¢i skutocnu hustotu pomocou jednej z tychto metod:

a)  palubné meracie systémy;

b)  hustota namerana dodavatel'om paliva pri natankovani paliva a zaznamenana
na faktdre za palivo alebo na dodacom liste.

Skuto¢na hustota sa vyjadri v kg/liter a urc¢i sa pre prislusnu teplotu pri konkrétnom
merani. V pripadoch, ked’ nie su hodnoty skuto¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany
druh paliva so stthlasom overovatela pouzije Standardny faktor hustoty.

Metoda B: Monitorovanie palivovej nadrZe na palube

Tato metoda vychddza z odcitani vsetkych palivovych nadrzi na palube. Od¢itania
nadrzi sa vykonavaji denne, ked je lod’ na mori, a vzdy, ked lod’ tankuje alebo
vypusta palivo.

Kumulované zmeny hladiny v palivovej nadrzi medzi dvoma odc¢itaniami
predstavuju spotrebu paliva za dané obdobie.

Obdobie je ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo Cas v pristave. V pripade
paliva pouzitého pocas obdobia je potrebné Specifikovat’ druh paliva a obsah siry.

Odcitania palivovych nadrzi sa vykonaju s vyuzitim vhodnych metod, ako su
automatizované systémy, sondy a hladinomery. Metdéda sondovania nadrze a
suvisiaca neistota sa Specifikuji v plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6.

Ak sa mnozstvo natankovaného paliva alebo mnoZzstvo paliva, ktoré zostalo v
nadrziach, urcuje v objemovych jednotkdch vyjadrenych v litroch, spolo¢nost
prepocita toto mnozstvo z objemu na hmotnost’ pomocou hodnét skuto¢nej hustoty.
Spoloc¢nost’ urci skutoénu hustotu pomocou jednej z tychto metod:

a)  palubné meracie systémy;

b)  hustota namerand dodavatel'om paliva pri natankovani paliva a zaznamenana
na fakture za palivo alebo na dodacom liste.

Skuto¢na hustota sa vyjadri v kg/liter a urci sa pre prislusnua teplotu pri konkrétnom
merani. V pripadoch, ked’ nie su hodnoty skuto¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany
druh paliva so suhlasom overovatela pouzije Standardny faktor hustoty.
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Metoda C: Prietokomery pre prislusné procesy spal’ovania

Tato metdda vychadza z prietoku paliva nameraného na palube. Udaje zo vietkych
prietokomerov napojenych na prislusné zdroje emisii sa skombinuju, aby sa urcila
celkova spotreba za konkrétne obdobie.

Obdobie je ¢as medzi dvoma zastaveniami v pristave alebo Cas v pristave. V pripade
paliva pouzitého pocas obdobia je potrebné monitorovat’ druh paliva a obsah siry.

Pouzité metody kalibracie a neistota suvisiaca s pouzitymi prietokomermi sa uvedu v
plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6.

Ak sa mnozstvo spotrebovaného paliva urcuje v objemovych jednotkach vyjadrenych
v litroch, spolo¢nost’ prepocita toto mnoZzstvo z objemu na hmotnost pomocou
hodnot skuto¢nej hustoty. Spolo¢nost’ ur¢i skuto¢ni hustotu pomocou jednej z tychto
metod:

a)  palubné meracie systémy;

b)  hustota namerand doddvatel'om paliva pri natankovani paliva a zaznamenana
na fakture za palivo alebo na dodacom liste.

Skuto¢na hustota sa vyjadri v kg/liter a urci sa pre prislusna teplotu pri konkrétnom
merani. V pripadoch, ked’ nie su hodnoty skuto¢nej hustoty k dispozicii, sa pre dany
druh paliva so stthlasom overovatela pouzije Standardny faktor hustoty.

Metoda D: Priame meranie emisii

Priame merania emisii mozno pouZzit’ v pripade plavieb, ktoré patria do rozsahu
poOsobnosti tohto nariadenia, a v pripade emisii, ku ktorym dochadza v pristavoch
podliehajiicich pravomoci clenského S§tatu. VypuStany CO, zahfna CO,, ktory
vypust'aju hlavné motory, pomocné motory, kotly a inertné plynové generatory. V
pripade lodi, ktorych nahlasovanie je zaloZené na tejto metdde, sa spotreba paliva
vypocita pomocou nameranych emisii CO, a prislusného emisného faktora
relevantnych paliv.

Téato metdda je zaloZend na prietokoch emisii CO, vo vyfukoch (kominoch), ktoré sa
urcia tak, Zze koncentracia CO, vyfukového plynu sa vynasobi prietokom vyfukového
plynu.

Pouzité metody kalibracie a neistota suvisiaca s pouzitymi zariadeniami sa uveda v
plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6.
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PRILOHA 11
Monitorovanie ostatnych informacii relevantnych z hPadiska zmeny klimy
A. Monitorovanie podl’a jednotlivych plavieb (€lanok 9)

Na tcely monitorovania ostatnych informacii tykajucich sa klimy podl'a jednotlivych plavieb
(¢lanok 9) spolo¢nosti dodrziavaju tieto pravidla:

Datum a cas odchodu a prichodu sa uvadzaju v Greenwichskom strednom case (GMT). Cas
straveny na mori sa vypocita na zdklade informacii o odchode z pristavu a prichode do
pristavu a nezahfiia ¢as kotvenia.

Precestovana vzdialenost’ moze byt’ vzdialenost’ najpriamejSej trasy medzi pristavom odchodu
a pristavom prichodu alebo skutona precestovand vzdialenost. V pripade, Ze sa pouZije
vzdialenost’ najpriamejsej trasy medzi pristavom odchodu a pristavom prichodu, sa zohl'adni
konzervativny korekény faktor, aby sa zabezpecilo, ze neddjde k vyraznému podhodnoteniu
precestovanej vzdialenosti. V plane monitorovania uvedenom v ¢lanku 6 sa uvedie, ktora
vzdialenost’ sa pouziva a pripade potreby aj pouzity korekény faktor. Precestovana
vzdialenost’ sa vyjadri v ndmornych mil’ach.

V pripade osobnych lodi sa na vyjadrenie prepravovaného nékladu pouZzije pocet cestujucich.
V pripade vSetkych ostatnych kategérii lodi sa mnozstvo prepravovaného nakladu vyjadri v
metrickych tondch a v kubickych metroch nékladu.

Prepravné cCinnosti sa uria tak, Ze sa precestovand vzdialenost vyndsobi mnozstvom
prepravovaného nékladu.

B. Monitorovanie na ro¢nej baze (€lanok 10)

Na ucely monitorovania d’alSich informacii relevantnych z hl'adiska klimy na roc¢nej baze
dodrziavaju spoloc¢nosti tieto pravidla:

Hodnoty, ktoré sa maju podla ¢lanku 10 monitorovat, by sa mali urcit’ sthrnom prislusnych
udajov z jednotlivych plavieb.

Priemernda energetickd efektivnost’ sa monitoruje pomocou najmenej Styroch ukazovatelov -
spotreba paliva na vzdialenost, spotreba paliva na prepravni c¢innost, emisie CO; na
vzdialenost’ a emisie CO; na prepravnu ¢innost’, ktoré sa vypocitaju takto:

spotreba paliva na vzdialenost = celkova ro¢na spotreba paliva/celkovd precestovana
vzdialenost’
spotreba paliva na prepravnil ¢innost = celkovd rocna spotreba paliva/celkovy pocet

prepravnych ¢innosti
emisie CO; na vzdialenost’ = celkové ro¢né emisie CO»/celkova precestovana vzdialenost’

emisie CO, na prepravnu ¢innost’ = celkové ro¢né¢ emisie CO,/celkovy pocet prepravnych
¢innosti
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o monitorovani, nahlasovani a overovani
emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy

1.2. Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

Oblast’ politiky 34 = ,,Opatrenia v oblasti klimy*

1.3. Druh navrhu/iniciativy
X Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

L] Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie, ktora nadvézuje na pilotny projekt/pripravna
. 31
akciu

[0 Néavrh/iniciativa sa tyka prediZenia trvania existujucej akcie
L] Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na nova akciu
1.4. Ciele

1.4.1.  Viacrocne strategicke ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

Znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v porovnani s iroviiami v roku
1990 alebo v pripade vhodnych podmienok o 30 %; zvysit podiel zdrojov
obnovitel'nej energie v naSej konecnej spotrebe energie na 20 % a zvysit’ energetickl
efektivnost’ o 20 %.

1.4.2.  Konkrétne ciele a prislusné cinnosti v ramci ABM/ABB

Konkrétny ciel’ ¢. 1

Prostrednictvom opatreni v oblasti klimy na trovni EU prispiet’ k dlhodobému ciel'u
stabilizovania koncentracii sklenikovych plynov v atmosfére na wrovni, ktord by
zabranila nebezpe¢nému antropogénnemu zasahovaniu do klimatického systému.

Prislu$né ¢innosti v ramci ABM/ABB

ABB kod 34 02: Opatrenia v oblasti klimy na trovni EU a na medzinarodnej Grovni

Konkrétny ciel’ ¢. 2

Pomocou ambicidéznej medzinarodnej politiky v oblasti klimy prispiet’ k dosiahnutiu
dlhodobého ciela, ktorym je stabilizacia koncentracii sklenikovych plynov
v atmosfére na Urovni, ktora zabrani nebezpe¢nému antropogénnemu zasahovaniu do
klimatického systému.

Prislu$né ¢innosti v ramci ABM/ABB

ABB kod 34 02: Opatrenia v oblasti klimy na Grovni EU a na medzinarodnej Grovni

1.4.3.  Ocakdvané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

30

ABM.: riadenie podl'a ¢innosti — ABB: zostavovanie rozpoc¢tu podl'a Cinnosti.
31

Podl’a ¢lanku 49 ods. 6 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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Zavedenim systému monitorovania, nahlasovania a overovania emisii sklenikovych
plynov z lodi by sa zabezpecili idaje o tychto emisiach, ktoré sa v sti€asnosti iba
odhaduju, kedze neexistuji primerané poziadavky na nahlasovanie. Mozno
oCakavat, ze prostrednictvom monitorovania a nahlasovania tychto emisii a
ukazovatel'ov spotreby paliva a efektivnosti lodi by sa zvysila informovanost’ v rdmci
sektora namornej dopravy o suvisiacich ndkladoch na palivo a o moznych
zlepSeniach.

Podl'a postdenia vplyvu sa ocCakava, ze zniZzenie emisii a uspory paliva by v
porovnani so stavom za nezmenenych okolnosti predstavovali az 2 %. Pre sektor to v
roku 2030 znamena ¢isté rocné uspory nakladov vo vyske az 1,2 miliardy EUR v
dosledku znizenia vydavkov na palivo.

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uvedte ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat vykondvanie navrhu/iniciativy.

Pocet a percento lodi, ktoré monitoruju a nahlasuji svoje emisie v stlade s tymto
nariadenim, v porovnani s poc¢tom lodi, ktoré sa zastavuju v pristavoch EU

Roéné emisie CO, z namornej dopravy v rozsahu opatreni EU na lod’ merané na
palube na zéklade spotreby paliva.

Doévody navrhu/iniciativy

Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

V sucasnosti presné mnozstvo emisii CO; a ostatnych sklenikovych plynov v
namornej doprave v EU nie je zname vzhladom na nedostatoéné monitorovanie a
nahlasovanie tychto emisii. Pri posudzovani vplyvu a konzultacidch so
zainteresovanymi stranami sa zistilo, Ze dokladny systém monitorovania,
nahlasovania a overovania (MRV) emisii sklenikovych plynov z namornej dopravy
je predpokladom pre akékol'vek trhové opatrenie, &i uz sa uplatni na urovni EU alebo
v celosvetovom meradle.

Vdaka zavedeniu monitorovania, nahlasovania a overovania ako prvého kroku
mozno viac ¢asu venovat diskusii a rozhodovaniu o cieloch znizovania emisii a o
trhovych opatreniach s cielom dosiahnut” toto zniZenie pri ¢o najmensich nakladoch.
To sa tyka najmd diskusii na globalnej Grovni v rdmci IMO. Okrem toho by mal
spolahlivy systém monitorovania, nahlasovania a overovania prispiet’ k odstraneniu
trhovych prekdzok, najmé v suvislosti s nedostato¢nymi informaciami o efektivnosti
lodi.

DalSie vysvetlenia su k dispozicii v dovodovej sprave k navrhu.

Prinos zapojenia Europskej unie

KedZe zékladné zavazky v oblasti zmeny klimy, vratane ciela na zniZenie emisii v
sektore ndmornej dopravy na rok 2050 v zmysle bielej knihy o doprave, sa stanovuji
na trovni Unie, je G¢inné vypracovat’ aj pozadované pravidla pre monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie na tejto urovni. Okrem toho tento pravny ramec zabezpeci
ucinnost’ zavedenim harmonizovaného monitorovania, nahlasovania a overovania pre
plavby lodi medzi pristavmi réznych ¢lenskych Statov, ktoré predstavuji priblizne
90 % zastaveni v pristavoch v ¢lenskych §tatoch EU. Navyse opatreniami na trovni
EU by bolo mozné zabranit' narueniu hospodarskej sufaze na vnutornom trhu
prostrednictvom zavedenia rovnakych environmentalnych obmedzeni na lode, ktoré
sa zastavuju v pristavoch EU.
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1.5.3.

1.5.4.

Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

Opatrenia na zniZenie emisii sklenikovych plynov v ostatnych sektoroch, najmi
systtm EU ETS ako najvicsi systém stropov a obchodovania na svete, dokazuji
potrebu dokladnych pravidiel monitorovania, nahlasovania a overovania emisii.
Cielom je zabezpecit' spolocné chapanie definicie jednej tony CO, vypustenej
jednym zariadenim alebo prevadzkovatel'om.

Zlucitelnost a mozna synergia s inymi vhodnymi financnymi ndstrojmi

Hoci névrh pravidiel monitorovania, nahlasovania a overovania pre sektor namorne;j
dopravy v plnej miere zohl'adniuje Specifické aspekty tohto druhu dopravy, zdkladny
pristup monitorovania a nahlasovania je porovnatelny s monitorovanim,
nahlasovanim a overovanim, ktoré sa pouziva v ramci systému EU ETS.

To umozni porovnanie Usilia o zniZenie emisii vynalozeného v rozli¢nych sektoroch
a pri rozli¢nych druhoch dopravy.
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1.6. Trvanie a financny vplyv
L] Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim
— [ Navrh/iniciativa su v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
— O Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.
X Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim
— Pociato¢na faza vykondvania bude trvat’ od roku 2016 do roku 2017,
— apotom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu do roku 2018.
1.7. Planovany spésob hospodarenia®
X Priame centralizované hospodarenie na urovni Komisie

L] Nepriame centralizované hospodarenie s delegovanim uloh suvisiacich s plnenim
rozpoctu na:

— 0O vykonné agentiry

O subjekty zriadené spolodenstvami®>

— O narodné verejnopravne subjekty/subjekty poverené vykonavanim verejnej
sluzby

0] osoby poverené realizaciou osobitnych akcii podla hlavy V Zmluvy
o Europskej unii aurcené v prisluSnom zakladnom akte v zmysle ¢lanku 49
nariadenia o rozpoctovych pravidlach

[0 Zdielané hospodarenie s ¢lenskymi Statmi
L] Decentralizované hospodarenie s tretimi krajinami
01 Spolo¢né hospodarenie s medzinarodnymi organizaciami (uved’te)

V pripade viacerych sposobov hospodarenia uvedte v oddiele ,,Poznamky*
presnejsie vysvetlenie.

Pozndmky

Opatrenia pozadované na zavedenie navrhovaného systému monitorovania, nahlasovania a
overovania s uvedenim vplyvu na rozpocet sa tykaji vyhradne vyvoja nastrojov IT, presnejSie
roz§irenia existujicich nastrojov prevadzkovanych Eurdpskou namornou bezpecnostnou
agentirou, vratane administrativnych vydavkov. Rozpocet pre tento jednorazovy projekt
zabezpeci Komisia v rozpoctovom riadku GR CLIMA 34 02 01.

MozZné zapojenie agentiry EMSA zavisi od prisluSnej dopliujicej ulohy agentlry, ktort
aktivuje vybor EMSA.

Vzhl'adom na vysoko automatizovany charakter sa predpoklada, Ze prevadzku nastroja neskor
bude moct’ prebrat’ existujuci personal v agentire EMSA.

32 Vysvetlenie sposobov hospodarenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii

na webovej stranke BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

33 Podl’a ¢lanku 185 nariadenia o rozpocétovych pravidlach.

SK


http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

2. OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
2.1. Opatrenia tykajuce sa kontroly a predkladania sprav
Komisia sa bude pravidelne stretavat’ s konzultantmi, ktori vyvijaju potrebny nastroj
IT (rozsirenie existujuceho systému THETIS, ktory prevadzkuje agentira EMSA), s
cielom monitorovat’ pokrok prac.
2.2 Systém riadenia a kontroly
2.2.1.  Zistené rizika
V stvislosti s navrhom neexistuju ziadne rozpoctové rizika, ktoré by si vyzadovali
opatrenia nad ramec rozpoctovej kontroly EU.
2.2.2.  Planované metody kontroly
Nie su potrebné ziadne konkrétne metddy kontroly, v pripade potreby sa pouziju
Standardné mechanizmy.
2.2.3.  Ndklady a prinosy kontrol a pravdepodobna miera pochybenia
NeocCakava sa, ze planované Standardné mechanizmy by viedli k dodato¢nym
nakladom. Pri takychto Standardnych kontrolach sa nepredpoklada nesulad.
2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam
Uvedte existujuce a planované preventivne a ochranné opatrenia.
Nie su potrebné ziadne konkrétne opatrenia. Uplatni sa bezny ramec pre zmluvy a
obstaravanie.
ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislu§né okruhy viacro¢ného finanéného rameca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacro¢né¢ho finanéného ramca a
rozpoctové riadky.
Rozpoétovy riadok Druh vydavkov Prispevky
Okruh . v zmysle
viacroénéh | Cislo » Crait Candidtei filénlku'lg
. ajin andidatsky ods. 1 pism.
ﬁnan?:ného [OpiS.....cc.enn... DRP/NRP () EZVO3 ch krajin®® tlieti_?h .az) .
4 rajin nariadenia
B "
] yeh
pravidlach
340201
o | [Znizovanie emisii DRP NIE NIE NIE | NIE
sklenikovych
plynov v EU]

34
35
36
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DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.
EZVO: Eurdpske zdruzenie volného obchodu.
Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
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e Pozadované nové rozpoctové riadky

V_poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacro¢ného finanéného ramca a

rozpoctové riadky.

Rozpoctovy riadok ,Druh Prispevky
vydavkov
v zmysle
.Okl’lvlh' ¢lanku 18
viacroénéh
. ods. 1
ﬁnan?:ného Cislo kandidatsk ich pisin. 22)
. andidatsky tretic nariadeni
ramca [Okruh ..................... DRP/NRP krajin EZVO ch krajin krajin a
....................... ] o rozpoct
ovych
pravidlac
h
[XX.YY.YY.YY] ANONIE | ANONI | ANONI | ANO/
E E NIE
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3.2 Odhadovany vplyv na vydavky

[This part must be completed on the spreadsheet on budget data of an administrative nature (second document in the annex to this
financial statement) to be uploaded to CISNET for interdepartmental consultation purposes.]

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacrocného finan¢ného ramca: 2 Ochrana a riadenie prirodnych zdrojov

Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas

GR: CLIMA 2016 2017 N2 N+3 llcfg;}'/ch vplyv trva (pozri bod | SPOLU

* Operacné rozpoctové prostriedky

Zavizky (1) 0,500 0,500
340201
Platby @ 0,200 0,300 0,500
Zavazky (1a)
Cislo rozpoétového riadka
Platby (2a)

Administrativne rozpoctové prostriedky financované z balika
. e " o, 37
prostriedkov uréenych na realizaciu osobitnych programov

Cislo rozpoétového riadka 3)

=1+la

GR | Zavizky 1 0,500 0,500

Rozpoctové prostriedky  pre

37 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov a/alebo akcii Eurdpskej unie (povodné rozpoctové riadky ,,BA*),

nepriamy vyskum, priamy vyskum.



CLIMA SPOLU =212a
Platby s 0,200 0,300 0,500
. o . Zavizky “ 0,500 0,500
* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU
Platby ®) 0,200 0,300 0,500
* Administrativne rozpocCtové prostriedky financované
z balika prostriedkov urCenych na realizdciu osobitnych | ()
programov SPOLU
Rozpoltové prostriedky Zaviizky —4+6 0,500 0,500
OKRUHU 2viacro¢ného
finanéného rdmca SPOLU Platby =5+6 0,200 | 0,300 0,500
Ak ma navrh/iniciativa vplyv na viaceré okruhy:
, . Zavazky “)
* Operacné rozpoctove prostriedky SPOLU
Platby )
* Administrativne rozpocétové prostriedky financované
z balika prostriedkov ur€enych na realizdciu osobitnych | (©)
programov SPOLU
Rozpodtové prostriedky Zavazky 4o
OKRUHOV 1 az 4 viacrocného
finan¢ného ramea SPOLU Platby sis
(referen¢na suma)
SK 9
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OKkruh viacro¢ného finan¢ného ramca 5 »Administrativne vydavky*

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N | N#1 | N#2 | N3 | ROTCmRBTEEE

* LCudské zdroje

* Ostatné administrativne vydavky

GR <....... > SPOLU Rozpoétové prostriedky

Rozpoctové prostriedky Zaviizky soolu = Platb
OKRUHU 5 viacroéného finanéného | (2232 spolu = Platby

i spolu)
ramca SPOLU
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas
2016 2017 ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N+2 N+3 rych vp y1.6) P
Rozpocétové prostriedky Zavizky 0,500
OKRUHOV 1 az 5
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU | Platby 0,200 0,300

SK 10



3.2.2.

Odhadovany vplyv na operacné rozpoctové prostriedky

— [0 Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie operaénych rozpoctovych prostriedkov

— [ Navrh/iniciativa si vyZaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujicej tabul’ke:

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele a
vystupy VYSTUPY
h38 Priem - . o . . o - Celko
N Dru erné 8 | Nakla 9 Nakla 8 Nakla 8 Nakla 8 | Nakla | 8 | Nakla 8 Nakla v Celkové
ndklad | £ dy I~ dy £ dy I~ dy I~ dy £ dy £ dy poge ; naklady
y

KONKRETNY CIEL &. 1%

- Vystup

- Vystup

- Vystup

Konkrétny ciel’ €. 1 medzistucet

KONKRETNY CIEL &. 2...

- Vystup

Konkrétny ciel’ €. 2 medzisicet

NAKLADY SPOLU

38

SK

Vystupy znamenaju dodané produkty a sluzby (napr.: pocet financovanych vymen $tudentov, vybudované cesty v km atd’.).
Ako je uvedené v oddiele 1.4.2. , Konkrétne ciele....

11
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3.2.3.

Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.3.1. Zhrnutie

— X Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov

— [ Navrh/iniciativa

si

vyzaduje pouzitie
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujice;j tabulke:

v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

administrativnych

rozpoc¢tovych

Rok
N*

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

Uved’te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

SPOLU

OKRUH 5
viacro¢ného
finanéného ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne vydavky

OKRUH 5
viacro¢ného finanéného
ramca medzisucet

Mimo OKRUHU 5*
viacro¢ného finan¢éného ramca

Ludské zdroje

Ostatné
administrativne
vydavky

Mimo OKRUHU 5
viacro¢ného
finan¢ného ramca
medzisucet

SPOLU

Potrebné administrativne rozpoctové prostriedky budil pokryté rozpoctovymi prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na

riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budi doplnené zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit’

riadiacemu GR v ramci rofného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

40
41

Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina uskutoc¢iiovat’.
Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov

a/alebo akcii Europskej tnie (pdvodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.

SK
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3.2.3.2. Odhadované potreby I'udskych zdrojov
— X Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

— [0 Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitic Tudskych zdrojov, ako je uvedené
v nasledujucej tabulke:

odhady sa vyjadruju v jednotkdch ekvivalentu plného pracovného casu

Uvedte
vSetky roky,

Rok | Rok potas
Rok N+2 Rok N+3 ktorych

N N+1 vplyv trva
(pozri bod
1.6)

Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

XX 0101 01 (uastredie a zastipenia Komisie)
XX 01 01 02 (delegacie)

XX 01 05 01 (nepriamy vyskum)

10 01 05 01 (priamy vyskum)

* Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu )*

XX 010201 (ZZ, DAZ, VNE z celkového finanéného
krytia)

XX 010202 (ZZ, DAZ, PED, MZ a VNE v delegéciach)

- v ustredi

XX 01 04 yy*

- v delegaciach

XX 010502 (ZZ, VNE, DAZ -
nepriamy vyskum)

1001 05 02 (ZZ, VNE, DAZ - priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

XX predstavuje prislusna oblast’ politiky alebo rozpoc¢tovu hlavu.

Potreby T'udskych zdrojov budi pokryté uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne
prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného
postupu pridel'ovania zdrojov v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis tloh, ktoré sa maji vykonat’:

Uradnici a doc¢asni
zamestnanci

Externi zamestnanci

2 Z7 = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec, VNE = vyslany ndrodny expert; DAZ =

docasny agentirny zamestnanec; PED= pomocny expert v delegacii (,,Jeune Expert en Délégation®).

s ABM.: riadenie podl'a ¢innosti — ABB: zostavovanie rozpoc¢tu podl'a ¢innosti.

13 SK



3.2.4.  Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
— X Néavrh/iniciativa je v stilade s platnym viacrocnym finanénym rdmcom.

— O Navrh/iniciativa si vyzaduje zmenu v planovani prislusného okruhu
vo viacrocnom finan¢nom ramci.

Vysvetlite pozadovantl zmenu v planovani a uved’te prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajuce sumy.

[...]

— O Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby
sa uskutoénila revizia viacro¢ného finanéného ramea.**

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajice sumy.

[...]

3.2.5.  Prispevky od tretich stran
— X Navrh/iniciativa nezahfia spolufinancovanie tretimi stranami.

—  Navrh/iniciativa zahfiia spolufinancovanie tretimi stranami, ako je uvedené
v nasledujucej tabul’ke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok | Rok | Rok | Rok | QA EREd o | sl
N N+l | N+2 | N+3 Y a1 P
Uved'te spolufinancujuci
subjekt
Spolufinancované
prostriedky SPOLU

“ Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.

SK 14
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy

X Néavrh/iniciativa nema finanény vplyv na prijmy.

O Navrh/iniciativa ma finan¢ny vplyv na prijmy, ako je uvedené d’ale;j:
O vplyv na vlastné zdroje

O vplyv na rézne prijmy

v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctovy riadok
prijmov:

Rozpoctov
é
prostriedk
y k
dispozicii
v
prebiehaju
com
rozpoctov
om roku

Vplyv navrhu/iniciativy™®

Rok Rok Rok UVved te Vseftky roky,
Rok N N+1 N+2 N+3 pocas ktorych vplyv
trva (pozri bod 1.6)

V pripade rdznych pripisanych prijmov, na ktoré bude mat’ navrh/iniciativa vplyv,
uved'te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

L]

Uved’te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.

L]

45

Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’

Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 25 % nakladov na vyber.

SK
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