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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
Behovet av att agera mot klimatférandringar och vaxthusgasutslapp fran fartyg

| december 2010 erkdnde parterna | Forenta nationernas ramkonvention om
klimatforandringar  (UNFCCC) att den globala uppvarmningen inte far Overskrida
temperaturerna fore den industriella revolutionen med mer an 2 °C*. Detta & nodvandigt om
de negativa konsekvenserna av den manskliga inverkan pa klimatsystemet ska kunna
begransas. Detta langsiktiga mal forutsétter att de globala utsldppen av vaxthusgaser minskas
med minst 50 % jamfort med utsldppen 1990 fram till 20507

De utvecklade landerna bor minska sina utsldpp med 80-95 % fram till 2050 jamfort med
1990 &rs nivéer®. PA medell&ng sikt har EU &tagit sig att minska sina utslapp av vaxthusgaser
med 20 % fram till 2020 jamfort med 1990 &s nivéer, eller med 30% om de rétta
forutséttningarna foreligger. Detta dtagande ingdr i EU:s fem Gverordnade mdl i Europa 2020-
strategin.® Dessutom har Europeiska r&det och Europaparlamentet enats om att ala
ekonomiska sektorer bor bidra till att minska utsldppen”. | kommissionens vitbok om
transport® frén 2011 faststélls att EU:s koldioxidutslapp fran sjétransporter bdr minskas med
40 % fram till 2050 (om mdjligt med 50 %) jamfort med nivaerna 2005.

Under 2010 forvantades de totala koldioxidutsl&ppen kopplade till europeiska g 6transporter
(déribland rutter inom EU, resor till EU och resor fran EU) uppga till 180 miljoner ton
koldioxid. Trots att Internationella gofartsorganisationen (IMO) under 2011 inférde
minimikrav pa energieffektivitet for vissa kategorier av nya fartyg (energieffektivitetsindexet
EEDI)’ férvantas utsldppen att ka. Den framsta orsaken till detta & den 6kade efterfragan pa
g 6transporter som foérvantas bli resultatet av den vaxande globala handeln.

Denna 6kning forvantas ske trots forekomsten av driftsdtgarder och teknik for att minska
fartygens energiforbrukning och koldioxidutslgpp med upp till 75 % (enligt siffror fran IMO).
En betydande del av dessa agarder kan betraktas som kostnadseffektiva eftersom de
minskade branslekostnaderna innebér att eventuella drifts eller investeringskostnader
kommer att |16na sig. Denna motsagel se kan férklaras av marknadshindren mot tillampningen
av denna teknik och dessa driftsdtgéarder, exempelvis bristen pa tillforlitlig information om
fartygens bransleeffektivitet eller pa teknik for att anpassa fartygen, bristen pa tillgang till
finansiering for investeringar i fartygseffektivitet och delade incitament eftersom
fartygsdgarna inte gynnas av investeringarna i fartygseffektivitet da brans efakturorna betalas
av operatorerna.

Befogenhet att agera pa EU-niva

Den forvantade 6kningen av koldioxidutsl&pp fran fartyg 6verensstammer inte med EU:s mal,
vilket leder till negativa konsekvenser for klimatforandringarna. Dessutom & pa EU-niva

! Beslut 1/CP.16 av UNFCCC:s partskonferens (Cancundverenskommel serna).

Baserat pa den fjarde utvarderingsrapporten frén den mellanstatliga panelen for klimatforandringar
(IPCC).

Europeiska rédets slutsatser av den 29-30 oktober 2009 och Europaparlamentets resolution av den 4
februari 2009 (2008/215(INI)).

KOM(2010)2020 slutlig.

Direktiv 2003/87/EG och beslut 406/2009/EG.

KOM(2011)144 Slutlig.

Revidering av MARPOL bilaga V1.

~N o o b

SV



SV

internationella sj6transporter det enda transportséttet som inte omfattas av EU:s atagande om
att minska vaxthusgasutsl dppen, vilket kraver fler atgarder fran alla andra sektorer.

Rédet och parlamentet erinrade om ett tidigare dtagande att vidta atgarder i det klimat- och
energipaket som antogs den 23 april 2009: ” Om vare sig nagot internationellt avtal som
inkluderar minskningsatagande for utslapp fran internationell sjofart under Internationella
gofartsorganisationen har godkants av medlemsstaterna eller nagot sadant avtal under
UNFCCC har godkéants av gemenskapen senast den 31 december 2011, bér kommissionen
lagga fram ett forsdag om att inkludera utdapp fran den internationella gofarten i
gemenskapens atagande om utslappsminskningar med malsittning att den foreslagna
rattsakten ska trada i kraft senast 2013. Ett sddant forslag bor minimera eventuella negativa
foljder for gemenskapens konkurrenskraft och samtidigt ta hansyn till de potentiella
miljofordelarna.” 8

Denna tidsfrist har passerat utan att tillrackliga internationella atgérder har vidtagits eftersom
EEDI, trots dess fortjanster, inte pa egen hand forvantas ledatill absoluta utsl@ppsminskningar
jamfort med basdren om den forvantade 6kningen av trafiken blir verklighet. For att hantera
vaxthusgasutsldppen fran internationella sjotransporter har kommissionen darfor vidtagit
forberedande dtgérder.

Behovet av en stegvis strategi for att minska vaxthusgasutsl appen fran sjotransporter

| nuldget finns det inga exakta uppgifter ndr det géller mangden utsldpp av koldioxid och
andra vaxthusgaser frén gotransporter med koppling till EU pa grund av bristen pa
dvervakning och rapportering av dessa. Konsekvensbedomningen och samrédet med bertrda
parter (se avsnitt 2) visade att ett stabilt system for dvervakning, rapportering och verifiering
av véxthusgasutdapp fran gj6transporter & en nodvandig forutsittning for ala
marknadsbaserade &tgarder och effektivitetsstandarder, oberoende av om de tillampas pa
unionsnivaeller globalt.

Ett stabilt system for 6vervakning, rapportering och verifiering bor dessutom bidra till
avlégsnandet av marknadshinder, i synnerhet nar det géaler bristen pa information om
fartygseffektivitet. Baserat pa resultatet av konsekvensbedomningen forvantas inférandet av
systemet for Overvakning, rapportering och verifiering leda till minskningar av
vaxthusgasutslgppen med upp till 2 % jamfort med nuléget och sammanlagda minskningar av
nettokostnaderna med upp till 1,2 miljarder euro till 2030.

Genom att ett system for 6vervakning, rapportering och verifiering inférs som ett forsta steg
kan mer tid &gnas &t diskussionen och beslutsfattandet om ma for utsl&ppsminskningar,
marknadsbaserade dtgarder och effektivitetskrav for att uppna dessa minskningar till en salég
kostnad som mdgjligt. Detta géller i synnerhet diskussioner pa global nivainom IMO.

Eftersom kommissionen foredrar atgéarder pa global niva bor EU:s system for 6vervakning,
rapportering och verifiering fungera som en foregangare nér det galler genomforandet av ett
globalt system for Gvervakning, rapportering och verifiering i syfte att paskynda de
internationella diskussionerna. | detta sammanhang kommer relevanta inlagor att 1&amnas till
IMO nér sa & lampligt. Nar det har fattats beslut om ett globalt system bor den foreslagna
forordningen andras sd att EU:s system for 6vervakning, rapportering och verifiering anpassas
till det globala systemet.

8 Skal 2 i beslut 406/2009/EG och skél 3 direktiv 2009/29/EG.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Samrad med berdrda parter

| syfte att granska de strategiska alternativ som namns i IMO:s andra studie om véaxthusgaser
fr&n 2009° och i CE Delfts studie fr&n 2009 inréttades en arbetsgrupp (WG6) inom ramen
for det europeiska klimatforandringsprogrammet 11 (ECCP). Denna grupp har &ven
mojliggjort formella tekniskt samrad med berdrda parter och bidragit till det externa stodet,
t.ex. att begransa de strategiska alternativen. Tre tvadagarsmoten med Gver 100 deltagare fran
nationella forvaltningar, EU och internationella branschorganisationer for séfart och andra
sammanslutningar och icke-statliga organisationer holls under 2011. P& kommissionens
webbplats finns protokoll och bakgrundsdokument fran och presentation av dessa méten
tillgangliga fér allmanheten .

Dessutom inréttade kommissionen en plattform pa hog niva for att samla experter inom
g 6transportersektorn och ge dem mgjlighet att fora en strategisk diskussion direkt med vice
ordfdrande Kallas och kommissionér Hedegaard. Dessa méten &gde rum den 3 februari 2011,
den 28 juni 2011 och den 7 november 2011.

Ett offentligt samrad pa internet holls mellan den 19 januari och den 12 april 2012, dvs. under
12 veckor. Samrédet tillkdnnagavs genom ett pressmeddelande. Det offentliga samradet
genomfordes enligt de allmanna principerna och miniminormerna fér kommissionens samréd
med berdrda parter.

Vid samrédet bekraftades att en global Gverenskommelse inom IMO anses vara det basta
alternativet palang sikt nar det géller att minska vaxthusgasuts dppen fran s 6fartssektorn. For
det fall att en EU-atgard antas radde det enighet om att lika villkor bor gélla for ala fartyg
som anvander sig av europeiska hamnar. Majoriteten ansdg dessutom att ala
marknadsbaserade atgarder och effektivitetskrav maste kompletteras av en 6ppen och stabil
Overvakning av utddpp. Syftet med Overvakningen bodr vara att undvika onédiga
administrativa bordor och sikerstdlla noggranna rapporteringsresultat. Fler slutsatser fran
samrédet presenteras p& kommissionens webbplats'.

Slutligen hdlls ett annat mote med berdrda parter med 120 deltagare fran industrin, icke-
statliga organisationer, medlemsstater och tredjelander den 5 december 2012. Fokus |&g pa
utformningen av ett system for dvervakning, rapportering och verifiering inom EU. Vid motet
bekraftades att det finns ett behov av ett system for dvervakning, rapportering och verifiering
eftersom handfasta uppgifter om koldioxidutsl&pp saknas i nuléget. Inom fartygssektorn finns
redan flera initiativ for 6vervakning och rapportering av brénslef érbrukning, koldioxidutsl&pp
och energieffektivitet. Deltagarna var eniga om att systemet for dvervakning, rapportering och
verifiering bor baseras pa sddana uppgifter som kravs enligt internationella konventioner och
som redan i nuldget finns ombord pa fartygen. Presentationerna och slutsatserna finns pa
kommissionens webbplats™.

Konsekvensbeddmning

IMO:s andra studie om vaxthusgaser, 2009.

CE Delft, 2009 (http://ec.europa.eu/climalpolicies/transport/shipping/docs/ghg_ships report _en.pdf).
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/consul tations/0014/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0064/index_en.htm
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| konsekvensbeddomningen analyseras och jamfors flera strategiska alternativ for
marknadsbaserade dtgarder och ett alternativ som enbart bygger pa systemet for Gvervakning,
rapportering och verifiering. Har anges de viktigaste slutsatserna:

- De storsta marknadshindren mot genomférandet av  kostnadseffektiva
utsl dppsminskande atgarder &r

(i) brist pa tillforlitlig information om fartygens bransleeffektivitet eller pa
teknik for att anpassa fartyg,

(i) brist patillgang till finansiering for investeringar i fartygseffektivitet,

(i) delade incitament eftersom fartygsdgare inte gynnas av sina investeringar i
fartygseffektivitet da branslefakturorna, med hansyn till sjéfartsverksamhetens
struktur, betalas av operatorerna.

Det & av avgorande betydelse att dessa marknadshinder avlagsnas for att eventuella
atgarder skafaframgang.

- Det finns en stor potential att minska utsldppen fran sj6farten genom en rad tekniska
atgarder och driftsitgarder vars huvudsakliga syfte ar att forbéttra fartygens
energieffektivitet. De besparingar i frdga om branslekostnader som de flesta av dessa
atgarder medfor &r storre an de forvantade kostnaderna.

- Alla dtrategiska alternativ som analyserats innebar nettofordelar i form av positiva
miljoeffekter (minskningar av koldioxid och andra utslgpp), ekonomiska effekter
(nettobesparingar for sj6transportsektorn) och sociala effekter (farre halsoproblem pa
grund av lagre utddpp av svaveloxider och partiklar samt skapande av
syssel séttning).

- Tva typer av kompensationsfonder — en bidragsbaserad fond med ett bestamt
koldioxidpris och en malbaserad fond med angivet minskningsmd och indirekt
prissdttning — samt ett system for handel med utsl8ppsrétter inom gofarten skulle
innebéara storst fordelar nédr det galler utsldppsminskningar och kostnadsbesparingar.

De forvantas vara det basta séttet att hantera marknadshindren och leda till
utsldppsminskningar pa omkring 10 % fram till & 2030 jamfort med 2005. Om
marknadshindren helt och hallet avlagsnades skulle avsevérda nettobesparingar
kunna goras inom sjofartssektorn (pa upp till 12 miljarder till 2030 och upp till 5
miljarder euro per &). Framfor alt genomforandet av  befintlig
brans eeffektivitetsteknik har en stor besparingspotential, och om detta kombineras
med driftsdtgarder skulle koldioxidutsldppen minska ytterligare.

- Det alternativ som enbart bygger pa systemet for dvervakning, rapportering och
verifiering skulle leda till mer begransade utsldppsminskningar pa upp till 2 % 2030
(jamfért med grundalternativet), vilket innebar att kostnaderna skulle minska med
upp till 1,2 miljarder euro 2030 (i genomsnitt omkring 900 miljoner euro per &r).
Detta alternativ & genom tillhandahallandet av uppgifter om branseforbrukning och
okningen av kunskaperna pa ledningsnivd, vilket kan medféra minskade
bréns ekostnader, inriktat pa avlagsnandet av de marknadshinder som & kopplade till
bristen pa information. Kostnaderna for genomfdérandet beréknas uppga till omkring
26 miljoner euro per & (om fartyg med en bruttodraktighet under 5000 undantas fran
forordningens tillampningsomrade). Totalt sett & kostnads-nyttoforhallandet i detta
alternativ mycket hogt.

De fullsténdiga resultaten presenterasi konsekvensbeddémningen som medfoljer forslaget.
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Sammanfattning av den foreslagna atgarden

Det viktigaste malet med forordningen ar att inrétta ett europeiskt system for Gvervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutsldpp fran fartyg, som ett forsta steg i en stegvis
strategi for att minska dessa utslapp. For att de administrativa kostnader som ar foérknippade
med detta ska kunna minskas samtidigt som handfasta resultat uppna foreslas enkla och
begransade krav for Gvervakning, rapportering och verifiering. Strategin ar darfor utformad sa
att de uppgifter som redan finns ombord pa fartygen anvands i sd hog utstrackning som
maojligt.

Foljaktligen skulle det foreslagna systemet for Overvakning, rapportering och verifiering
fungera pa foljande sétt:

- Fokusering pa koldioxid, som &r den vaxthusgas som sldpps ut mest fran fartyg, och
pa annan klimatrelevant information, exempelvis effektivitetsinformation for att
hantera de marknadshinder som forsvarar tillampningen av kostnadseffektiva
begransningsatgarder samt anpassning av systemet for Gvervakning, rapportering och
verifiering till diskussionernainom IMO om effektivitetskrav for befintliga fartyg.

- Berakning av arliga koldioxidutslapp baserat pa brans eforbrukning och brandetyp
samt energieffektivitet med hjap av tillgangliga uppgifter fran loggbocker, rapporter
och leveranssedlar for bunkerbransle.

- Anvandning av befintliga strukturer och organ inom gofartssektorn, framfor allt
erkanda organisationer, for att verifiera utsdppsrapporter och utfarda dokument om
Overensstammelse.

- Sma utsldppare (fartyg med en bruttodraktighet under 5000), som utgor omkring
40 % av flottan, men endast star for 10 % av de totala utsdppen, undantas fran
forordningens tillampningsomrade.

| princip skulle systemet for Overvakning, rapportering och verifiering &en kunna omfatta
utsdpp av andra vaxthusgaser, faktorer som paverkar klimatet och luftfororeningar sdsom
svaveloxider och kvaveoxider. Det skulle kunna ge upphov till ett brett urval relevanta
miljouppgifter samtidigt som synergieffekter skulle kunna utnyttjas, vilket skulle gynna
gofartssektorn och de offentliga myndigheterna. Den foreslagna begransade strategin for
dvervakning, rapportering och verifiering, som baseras pa befintliga dokument och utrustning
ombord pa fartygen, kan emellertid inte anvandas for att méta andra utsldpp an koldioxid.
Vidare kan den métningsutrustning som krévs for andra utsldpp an koldioxid inte betraktas
som tillrackligt tillforlitlig och kommersiellt tillganglig for anvéandning till §6ss. Darfor bor
det féreslagna systemet for dvervakning, rapportering och verifiering i nuléget endast inféras
for koldioxidutslépp. Det vore lampligt att se Gver rackvidden i ett senare skede.

Nér det géller den geografiska réackvidden for dvervakning kommer féljande rutter i princip
att omfattas pa ett icke-diskriminerande sétt for alla fartyg, oavsett flagg:

- Resor inom EU.

- Resor fran den sista hamnen utanfor EU till den férsta anlépshamnen inom EU
(inkommande resor).

- Resor fran en EU-hamn till nésta anl6pshamn utanfor EU (utgéende resor).

Verifieringsomgangen baseras pa en standardstrategi. Forslaget &r att en begransad strategi
ska anvandas och att kommissionen, som ska bistas av Europeiska sjosakerhetsbyran, ska
tilldelas ett begransat antal uppgifter. Uppgifter kopplade till kontrollen av
Overvakningsplaner,  utslppsrapporter, kommunikation med fartygsdgare och
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fartygsoperatorer samt utféardandet av dokument om Overensstdmmelse skulle skétas av
ackrediterade externa kontroll6rer. Sdana organ, som kan inbegripa erkanda organ, har redan
stor erfarenhet pa omradet och en viktig roll nar det gdler sofartssdkerheten.
Medlemsstaterna, narmare bestdmt hamnstatsmyndigheter, skulle med hjép av flaggstatens
och hamnstatens befintliga kontrollmekanismer och uppgifter som offentliggors av
kommissionen se till att skyldigheterna inom systemet fér dvervakning, rapportering och
verifiering efterlevs.

Det foreslagna systemet for dvervakning, rapportering och verifiering skulle med endast
smarre justeringar kunna omvandlas till ett globalt system eftersom det baseras pa dokument
som &r obligatoriska pa internationell niva och pa befintliga strukturer sasom flaggstats- och
hamnstatsmyndigheter samt klassificeringsorgani sationer.

For att underlétta genomférandet av det foreslagna systemet for Gvervakning, rapportering
och verifiering krévs mer specifika regler for verifiering och ackreditering av kontrollorer.
Dessutom bor beskrivningen av de fyra dvervakningsmetoderna och faststéllandet av annan
klimatrelevant information, exempelvis de effektivitetsindikatorer som angesi bilagornal och
[l till fordaget till forordning, anpassas till vetenskapliga bevis och utvecklingen av
internationella normer. Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade akter for dessa
respektive andamal.

For att forenkla utarbetandet av dvervakningsplaner, rapportering och verifiering av utslapp
och annan klimatrelevant information bor elektroniska mallar anvandas. Dessa mallar ska
tillhandahallas och antas av kommissionen pa grundval av genomforandeakter.

De olika stegen i processen med dvervakning, rapportering och verifiering visas pa foljande
bild.
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3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
Rattslig grund

Den réttsliga grunden for lagstiftningsforslaget ar artikel 192.1 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt. Forslaget har ett legitimt mal inom ramen for artikel 191.1 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt, namligen att bekampa klimatforandringen. Syftet med
forslaget & att sakerstdlla att vaxthusgasutslapp fran fartyg Gvervakas och rapporteras och
darmed att forbéttra tillgangen till information for utformning av politik och bed utsfattande i
samband med unionens &aganden for att bekdmpa klimatforandringar och framja
begransningsdtgéarder. Detta mdl kan inte uppnds med mindre restriktiva medel &n
lagstiftningsforslaget.

Subsidiaritetsprincipen
For att EU-atgarder ska vara beréttigade maste subsidiaritetsprincipen foljas.
@ Problemets transnationella karaktér (nddvandighetstest)

Det faktum att klimatférandringar och g6transporter har en transnationell karaktér ar viktigt
for faststéllandet av huruvida EU-dtgérder & nodvandiga. Det réacker inte med endast
nationella &tgarder for att uppna de mal som stalls upp i vitboken om transport. Darfor maste
unionen skapa en ram som ger forutsattningar for uppnaendet av internationella krav och EU-
krav, genom att sdkerstdlla harmoniserad Gvervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutsl pp fran s étransporter.

(b) Effektivitetstest (mervérde)

Pa grund av deras effektivitet skulle atgéarder pa EU-niva innebéra tydliga fordelar jamfort
med &garder pa mediemsstatsnivd.  Eftersom  de Gvergripande &tagandena mot
klimatforandringar gors pa EU-niva, daribland det ma om utsdppsminskningar inom
gjotransportsektorn till & 2050 som faststélls i vitboken om transport, vore det effektivt att
aven utveckla nodvandiga regler for évervakning, rapportering och verifiering pa denna niva
En sddan réttsdig ram kommer dessutom garantera effektivitet genom tillampning av
harmoniserad Gvervakning, rapportering och verifiering for fartygsresor mellan hamnar i olika
medlemsstater, vilka utgér omkring 90 % av anlépen i hamnar i EU-medlemsstaterna. Vidare
kan atgarder pa EU-niva leda till att snedvridningar av konkurrensen pa den inre marknaden
undviks genom att samma miljérelaterade begransningar tillampas for alla fartyg som anldper
EU-hamnar.

Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

Det gar inte utover vad som & nodvandigt for att uppna malet att samla in tillforlitliga
uppgifter om vaxthusgasutsldpp fran fartyg. Dessutom baseras metoden for 6vervakning,
rapportering och verifiering i forslaget till forordning pa information som redan finns
tillganglig ombord pa fartygen. Ingen ytterligare utrustning kravs.

Fordagets proportionalitet sakerstélls den genom fokuseringen pa koldioxidutsdpp, som
utgdr omkring 98 % av vaxthusgasutsl &ppen, och pa stora fartyg med en bruttodraktighet 6ver
5000. D& undantas nastan halften av de omkring 19 000 fartyg med en bruttodraktighet 6ver
300 som har anlépt EU-hamnar under 2010 fr&n forordningens tillampningsomréde
samtidigt som omkring 90 % av de sammanlagda utsl dppen fran fartyg omfattas.

1 IHS Fairplay, 2011.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Sasom finansieringsoversikten som éatfoljer forordningen visar kommer férordningen att
genomfdras med den befintliga budgeten och sdledes inte paverka den flerdriga budgetramen.
IT-kostnaderna for nodvandig anpassning av det befintliga verktyg som hanteras av
Europeiska sjosakerhetsbyran forvantas bli begrénsade (omkring 0,5 miljoner euro). | vilken
utstrackning Europeiska sjosakerhetsbyran engageras avgors av vilka tillaggsuppgifter som
aktiveras och godkéanns av byrans styrelse.

5. OVRIGT
Oversyn/andring

Fordaget inbegriper en bestdmmelse som ger kommissionen méjlighet att se 6ver denna
forordning i samband med framtida internationell utveckling, i synnerhet om det inférs ett
globalt system for dvervakning, rapportering och verifiering genom IMO. Om detta sker bor
den foredagna férordningen ses dver och, om sa & lampligt, éndras for att anpassa
bestdmmel serna om 6vervakning, rapportering och verifiering till det internationella systemet.

10
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2013/0224 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om Overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sj6transporter
och om andring av foérordning (EU) nr 525/2013

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter dverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) | klimat- och energipaketet'” uppmanas alla sektorer av ekonomin, daribland den
internationella 5j6farten, att bidratill uppndendet av dessa utsldppsminskningar och ett
tydligt mandat ges. "Om vare sig ndgot internationellt avtal som inkluderar
minskningsdtagande for utsépp fran internationell séfart under Internationella
gjofartsorganisationen har godkants av medlemsstaterna eller négot sddant avtal under
UNFCCC har godkants av gemenskapen senast den 31 december 2011, bor
kommissionen lagga fram ett forslag om att inkludera utslapp fran den internationella
sjofarten i gemenskapens aagande om utsldppsminskningar med malséttning att den
foreslagna réttsakten ska trada i kraft senast 2013. Ett sadant forslag bor minimera
eventuella negativa foljder for gemenskapens konkurrenskraft och samtidigt ta hdnsyn
till de potentiella miljéférdelarna.”

(2) 1 juli 2011 antog Internationella §6fartsorganisationen (IMO) tekniska atgarder och
driftsdtgéarder, framfor allt energieffektivitetsindexet (EEDI) for nya fartyg och
energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP), som kommer att medféra
forbéttringar nér det géller att begransa den forvantade 6kningen av vaxthusgasutsl pp,
men som inte i sig kan leda till de utsldppsminskningar av vaxthusgaser som &r
nodvandiga inom internationell sofart for att dtgarderna ska Gverensstamma med det
globalamalet att begrénsa dkningen av globala temperaturer till 2 °C.

B EUTC,s..
1 EUTC,s..
o Beslut 406/2009/EG och direktiv 2009/29/EG.
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3

(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)

Enligt uppgifter fran IMO skulle den specifika energiforbrukningen och fartygens
kol dioxiduts dpp kunna minska med upp till 75 % genom tillampning av driftsdtgarder
och utnyttjande av befintlig teknik. En stor del av dessa dtgéarder kan betraktas som
kostnadseffektiva eftersom de minskade brandekostnaderna innebér att eventuella
drifts- eller investeringskostnader kommer att [6na sig.

For att minska kol dioxidutsldppen fran fartyg pa unionsniva ar det basta alternativet att
inrétta ett system for Gvervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
baserat pa fartygens branseférbrukning som ett forsta steg i en stegvis strategi for
inkluderande av utddpp fran sjotransporter i unionens aagande om att minska
vaxthusgasuts dppen.

Antagandet av dtgéarder for att minska vaxthusgasutsldpp och bransleférbrukning
forsvéras av forekomsten av marknadshinder sasom brist pa tillforlitlig information
om fartygens brandleeffektivitet eller tillganglig teknik for att anpassa fartyg, brist pa
tillgang till finansiering for investeringar i fartygseffektivitet och delade incitament i
och med att fartygsdgare inte gynnas av sina investeringar i fartygseffektivitet da
brand efakturorna betalas av operatdrerna.

Slutsatserna av samraden med bertrda parter och diskussionerna med internationella
samarbetspartner tyder pa att en stegvis strategi for inkluderande av utslapp fréan
sjtransporter i unionens dtagande om att minska véxthusgasutsldpp bor tillampas
genom inférandet av ett stabilt system for dvervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsgpp fran sjétransporter som ett forsta steg och prisséttningen av dessa
utslapp i ett senare skede. Genom en sadan strategi blir det |&ttare att gora betydande
framsteg pa internationell niva nar det géller att na en Gverenskommelse om
minskningsmal for vaxthusgasutslapp och genomfora ytterligare atgéarder for att uppna
dessa minskningar till en salag kostnad som mgjligt.

Inforandet av ett system for Gvervakning, rapportering och verifiering p& unionsniva
forvantas leda till utsddppsminskningar pa upp till 2% jamfért med nuléget och
sammanlagda minskningar av nettokostnaderna med upp till 1,2 miljarder euro fram
till 2030 eftersom systemet kan bidra till aviagsnandet av marknadshinder, i synnerhet
de som & kopplade till bristen pa information om fartygens effektivitet. De sankta
transportkostnaderna bor framja den internationella handeln. Dessutom &r ett stabilt
system for dvervakning, rapportering och verifiering en nédvandig forutsattning for
marknadsbaserade atgarder eller effektivitetsstandarder, oberoende av om de tillampas
pa unionsniva eller globalt. Ett sddant system ger ocksa tillforlitliga uppgifter s att
exakta utsldppsminskningsmd kan stdllas upp och sétransporternas bidrag il
uppnaendet av en koldioxidsndl ekonomi kan bedomas.

Alla resor inom EU, ala resor fran den sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anl6pshamnen inom unionen och alla utgdende resor fran en unionshamn till nasta
hamn som inte & inom unionen bor betraktas som relevanta att Overvaka
Koldioxiduts@pp i unionshamnar, inbegripet fran fartyg som ligger i hamn eller
forflyttar sig inom en hamn, bor ocksa omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sarskilda atgarder for att minska eller undvika dem. Dessa bestammelser bor tillampas
paallafartyg, oavsett flagg, pa ett icke-diskriminerande sétt.

Det foéreslagna systemet for Overvakning, rapportering och verifiering bor inréttas
genom en foérordning med tanke pa de nya bestammelsernas komplexa och mycket
tekniska karaktér, behovet av enhetliga regler som &r tilldmpliga inom hela unionen,
for att dterspegla att sotransporter har en internationell préagel och manga fartyg

12

SV



SV

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

forvantas anlopa hamnar i olika medlemsstater, och for att underlé&tta genomforandet
inom unionen.

Ett stabilt fartygsspecifikt system for overvakning, rapportering och verifiering pa
unionsniva bor baseras pa en berdkning av utsapp fran forbrukat bransle vid resor fran
och till unionshamnar eftersom uppgifter om bransleférsdjning inte ger tillrackligt
noggranna uppskattningar av brans eférbrukningen inom denna specifika rackvidd pa
grund av fartygens stora tankkapacitet.

Unionens system for dvervakning, rapportering och verifiering bor &ven omfatta annan
klimatrelevant information som gor det mgjligt att faststélla fartygens effektivitet eller
ytterligare analysera vilka faktorer som ligger bakom utdsldppsutvecklingen. Detta
innebdr att unionens system for Overvakning, rapportering och verifiering &ven
anpassas till internationellainitiativ om att infora effektivitetskrav for befintliga fartyg
och att systemet dessutom omfattar driftsdtgarder samt bidrar till avliagsnandet av
marknadshinder kopplade till bristen p&information.

For att minimera den administrativa bordan for fartygségare och fartygsoperatorer,
framfor allt sma och medelstora foretag, och optimera kostnads-nyttoférhallandet i
systemet for Gvervakning, rapportering och verifiering, utan att aventyra malet att en
dvervagande méangd véaxthusgasutdapp fran sotransporter ska omfattas, bor
bestdmmelserna for Overvakning, rapportering och verifiering endast gélla stora
utsldppare. Ett troskelvarde pa en bruttodraktighet 6ver 5000 har valts efter en
detaljerad objektiv analys av storleken pa och utsldppen fran fartyg som ankommer till
och avgdr fran unionshamnar. Fartyg med en bruttodraktighet Gver 5000 star for
omkring 55 % av antalet fartyg som anldper unionshamnar och omkring 90 % av de
darmed forknippade utsldppen. Detta icke-diskriminerande troskelvarde skulle
sékerstélla att de som dsldpper ut mest omfattas av systemet. Ett |agre troskelvarde
skulle leda till en storre administrativ borda och ett hogre skulle innebdra en
begransning av de utsldpp som omfattas och darmed ocksa begrénsa systemets
miljoeffektivitet.

For att ytterligare minska fartygségares och fartygsoperatbrers administrativa bérda
bor dvervakningsreglerna vara fokuserade pa koldioxid som & den mest relevanta
vaxthusgas som sldpps ut fran sjtransporter och bidrar till upp till 98% av de
sammanlagda vaxthusgasuts 8ppen inom denna sektor.

Befintliga krav och uppgifter som redan finns tillgéngliga ombord pa fartygen bor
beaktas. Darfor bor fartygsigarna ges majlighet att véja nagon av foljande fyra
Overvakningsmetoder: Leveranssedlar for bunkerbransle, 6vervakning av tank for
bunkerbransle, flodesmétare for tillampliga férbranningsprocesser eller direkta
utsl8ppsmatningar. En fartygsspecifik 6vervakningsplan bor ange det val som gors och
ge ytterligare information om tillampningen av vald metod.

Ett foretag med ansvar for en hel rapporteringsperiod for ett fartygs
transportverksamhet  bor betraktas som ansvarigt foér ala 6vervaknings- och
rapporteringkrav som uppstar i samband med denna rapporteringsperiod, déribland
inlamnandet av en pa tillfredsstallande sétt verifierad utsldppsrapport. Om det sker ett
agarbyte kommer den nya &garen endast att ansvara for de Overvaknings- och
rapporteringskrav som & kopplade till den rapporteringsperiod da agarbytet skedde.
For att det ska bli l&ttare for den nya &garen att uppfylla dessa krav bor denne fa en
kopia av den senaste dvervakningsplanen och, i forekommande fall, dokumentet om
overensstammelse. Agarbyte bor dven leda till en andring av dvervakningsplanen s&
att den nya fartygsagaren kan gora sina egnaval nar det géller 6vervakningsmetod.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Andra véxthusgaser, faktorer som paverkar klimatet eller Iuftféroreningar bor inte
omfattas av unionens system fér dvervakning, rapportering och verifiering i detta
skede for att undvika att métningsutrustning som inte &r tillrackligt tillforlitlig och
kommersiellt tillganglig installeras eftersom detta skulle kunna hindra genomfdrandet
av unionens system for 6vervakning, rapportering och verifiering.

For att minimera den administrativa bordan for fartygsdgare och operatérer bor
rapportering och offentliggérande av rapporterad information ske arligen. Genom att
offentliggbrande av  information om utddpp, brandeférbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begransas till arliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. De uppgifter som rapporteras till kommissionen
bor inforlivas i statistiken i den man dessa uppgifter & relevanta for utveckling,
framstalining och spridning av unionsstatistik i enlighet med kommissionens beslut
2012/504/EU av den 17 september 2012 om Eurostat™®,

Genom att verifiering utfors av ackrediterade kontrollorer bor det sékerstéllas att
Overvakningsplaner och utsléppsrapporter & korrekta och uppfyller kraven i denna
forordning. Som ett viktigt indag nar det gdler att forenkla verifieringen bor
kontrollérerna kontrollera uppgifternas trovardighet genom att jamféra rapporterade
uppgifter med uppskattningar baserade pa fartygets sparningsuppgifter och
egenskaper. Sadana uppskattningar kan kommissionen tillhandahdlla. KontrollGrerna
bor vara oberoende och kompetenta personer eller rattsiga enheter och bor
ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inréttats i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om
krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter
och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93%.

Ett dokument om Overensstammelse som utféardats av en kontrollor bor forvaras
ombord pa fartyget for att visa att kraven pa 6vervakning, rapportering och verifiering
efterlevs. Kontrollorer bor informera kommissionen om utfardande av sddana
dokument.

Baserat pa erfarenheter fran liknande uppgifter kopplade till sjofartssakerhet bor
Europeiska sj6sakerhetsbyran bista kommissionen genom att utfora vissa uppgifter.

Underldtenhet att iaktta bestammelserna i denna forordning bor leda till pafoljder.
Kontroll av efterlevnad av skyldigheterna i samband med systemet fér Gvervakning,
rapportering och verifiering bor baseras pa befintliga instrument, nérmare bestamt de
som inréttats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG om
fullgdrande av flaggstatsforpliktelser®® och Europaparlamentets och rédets direktiv
2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll*, och p& information om
utfardande av dokument om Overensstammelse. Kommissionen bor lagga till det
dokument som bekraftar fartygets efterlevnad av  Overvakningss och
rapporteringskraven till den forteckning over certifikat och dokument som avses i
artikel 13.11 direktiv 2009/16/EG.

| direktiv 2009/16/EG faststélls att fartyg far kvarhdlas vid avsaknad av certifikat som
maste finnas ombord. Vad galler fartyg som har underlatit att iaktta skyldigheterna om
Overvakning och rapportering under mer an en rapporteringsperiod ar det emellertid

18
19
20
21

EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.
EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
EUT L131, 28.5.2009 s. 132.
EUT L131, 28.5.2009 s. 57.
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

lampligt att foreskriva en méjlighet att avvisa dem. Detta bor tillampas pa ett sadant
Sétt att situationen kan &tgardas inom en rimlig tidsperiod.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 525/2013 av den 21 mgj 2013 om
en mekanism for att dvervaka och rapportera utsldpp av vaxthusgaser och for att
rapportera annan information pa nationell niva och unionsniva som &r relevant for
klimatférandringen” bor andras i syfte att faststélla krav for overvakning och
rapportering av koldioxidutsdpp fran mediemsstaternas sj6transporter i enlighet med
denna férordning.

Unionens system for 6vervakning, rapportering och verifiering bor fungera som en
foregangare nar det galer genomforandet av ett globalt system for Gvervakning,
rapportering och verifiering. Ett globalt system for Overvakning, rapportering och
verifiering &r att foredra eftersom det kan betraktas som mer effektivt pa grund av dess
omfattande réckvidd. Med anledning av detta bor kommissionen regelbundet dela
relevant information om genomfdrandet av denna férordning med IMO och andra
relevanta internationella organ, och relevanta inlagor bor lamnas till IMO. Om en
Overenskommelse om ett globalt system for dvervakning, rapportering och verifiering
nas bor kommissionen se Gver unionens system for Gvervakning, rapportering och
verifiering i syfte att anpassa det till det globala systemet.

For att kunna utnyttja basta tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget delegeras till
kommissionen nér det gdler att se 6ver vissa tekniska aspekter av 6vervakning och
rapportering av koldioxidutsldpp fran fartyg och anta narmare bestammelser om
verifiering av utsl&ppsrapporter och ackreditering av kontrollérer. Det & av sarskild
betydelse att kommissionen genomfor |ampliga samréd under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, da den forbereder och utarbetar
delegerade akter, se till att relevanta handlingar Oversands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker sa snabbt som majligt och pa lampligt
sétt.

For att sékerstélla enhetliga villkor for anvandningen av automatiserade system och
elektroniska standardmallar for enhetlig rapportering av utddpp och annan
klimatrelevant information till kommissionen och berdrda stater bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa genomforandebefogenheter bor utbvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmanna regler och principer fér medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utvande av sina genomférandebefogenheter®,

Malet med den foreslagna atgarden, dvs. att Gvervaka, rapportera och verifiera
kol dioxidutslgpp fran fartyg som det forsta steget i en stegvis strategi att minska dessa
utslapp kan inte i tillracklig utstrackning uppnés av medlemsstaterna var for sig, med
héansyn till gotransporters internationella karaktar, och de kan darfor pa grund av
atgardens omfattning och verkningar béttre uppnas pa unionsniva. Unionen kan darfor
vidta &garder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad
som & nédvandigt for att uppna dessamal.

22
23

EUT L 165, 18.6.2013, s. 13.
EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.
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(28) De bestammelser genom vilka systemet for 6vervakning, rapportering och verifiering
inrdttas bor vara forenliga med bestammelserna i Europaparlamentets och radets
direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med
avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana
uppgifter® samt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18
december 2000 om skydd for enskilda da gemenskapsinstitutionerna och
gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana
uppgifter®.

(29) Denna forordning bor tréda i kraft den 1 juli 2015 for att sdkerstélla att
medlemsstaterna och berdrda parter far tillrackligt med tid for att vidta de &garder
som krévs for en effektiv tilldmpning av denna forordning innan den forsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari 2018.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |
ALLMANNA BESTAMMEL SER

Artikel 1
Syfte

| denna forordning faststélls regler for noggrann évervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsdpp och annan klimatrelevant information fran fartyg som ankommer till, fardas
inom eller avgdr fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte att framja
minskningen av koldioxiduts dpp fran sjétransporter pa ett kostnadseffektivt sétt.

Artikel 2
Tillampningsomr &de

1 Denna forordning ska tillampas pa fartyg med en bruttodraktighet Gver 5000 nér det
gdller utsldpp under deras resor fran senaste anldépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion till
nasta anlGpshamn samt mellan hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

2. Denna forordning ska inte tillampas pa orlogsfartyg, raddningsfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har mekanisk
framdrivning och fartyg i statenstjanst som inte anvands kommersiellt.

Artikel 3
Definitioner
| dennaforordning géller foljande definitioner:
@ utslapp: utsldpp i atmosfaren av koldioxid fran fartyg som avsesi artikel 2.

(b) anlépshamn: den hamn dér ett fartyg lagger till for att lasta eller lossa gods eller dér
passagerare kan ga iland eller tas ombord, med undantag fér om fartyget enbart
lagger till for att tanka, fylla pafarskvaror och/eller avldsa personal.

2 EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
= EGTL 8, 12.1.2001, s. 1.
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(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)
()

foretag: agaren till ett fartyg som avsesi artikel 2 eller nagon annan person, sasom
den driftsansvarige €eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har Overtagit
fartygsagarens ansvar for fartygets drift.

bruttodraktighet: bruttodraktighet som beréknats enligt bestdmmelserna for métning
av dréaktighet i bilaga 1 till 1969 ars internationella skeppsméatningskonvention.

kontrollor: en réattsdig enhet som utfor verifieringsverksamhet och som &r
ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med Europaparlamentets
och rédets férordning (EG) nr 765/2008%° och denna férordning.

verifiering: den verksamhet som en kontrollor bedriver for att beddma huruvida de
dokument som foretaget dverlamnar 6verensstammer med kraven i denna férordning.

annan klimatrelevant information: information som ror fartygs brénsleforbrukning,
transportarbete och energieffektivitet och som gor det mgjligt att analysera
utslgppstrender och bedéma fartygens resultat.

emissionsfaktor: det genomsnittliga vaxthusgasutdappet i forhdlande till
aktivitetsdata for bransle-/materiaflode om en fullstandig oxidation vid forbranning
och en fullstandig omvandling vid alla andra kemiska reaktioner antas.

osakerhet: en parameter, kopplad till resultatet av faststéllandet av en storhet, som
beskriver spridningen av de varden som rimligen kan tillskrivas denna storhet,
inbegripet effekterna av bade systematiska och sumpmassiga faktorer; osakerheten
uttrycks i procent och beskriver ett konfidensintervall som omfattar 95 % av de
varden som fas fram med beaktande av varje asymmetri i spridningen av vérden.

konservativ: en uppsattning antaganden som faststélls for att garantera att de arliga
utslgppen inte underskattas eller strackan eller méngden last ombord Overskattas.

ton koldioxid: metriskt ton koldioxid.

rapporteringsperiod: ett kalenderdr under vilket utddpp maste Gvervakas och
rapporteras.

KAPITEL Il
OVERVAKNING OCH RAPPORTERING

AVSNITT 1
Principer och metoder for évervakning och rapportering

Artikel 4
Gemensamma principer for 6vervakning och rapportering

Foretagen ska for varje fartyg dvervaka och rapportera mangd och typ av brande
som forbrukas under ett kalenderdr inom varje hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och for varje ankomst till och avgang fran en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion i enlighet med punkterna 2—6.
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2. Overvakningen och rapporteringen ska vara komplett och omfatta alla utsldpp frén
forbranning av brénsle. Foretagen ska tillampa lampliga tgéarder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifternainom rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jamforbar over tid.
Foretagen ska anvanda samma dvervakningsmetoder och uppgifter, med forbehal
for andringar och undantag som godkénts av kontrolléren.

4. Foretagen ska inhdmta, registrera, sammanstélla, analysera och dokumentera
Overvakningsdata, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer och
verksamhetsuppgifter, pa ett Oppet sdtt sa att kontrolléren och den behoriga
myndigheten kan dterge hur utsldppen faststallts.

5. Foretagen ska se till att faststéllandet av utddpp & vare sig systematiskt eller
medvetet felaktigt. De ska identifiera och reducera eventuella osékerhetskallor.
6. Foretagen ska se till att det & majligt att med rimlig sékerhet faststélla att de

rapporterade utsléppen ar korrekta.

Artikel 5
Metoder for dvervakning och rapportering av utslapp fran s 6transporter

Vid tilldmpningen av artikel 4.1, 4.2 och 4.3 ska foretagen faststélla utslégpp och annan
klimatrelevant information for vart och ett av deras fartyg med en bruttodraktighet 6ver 5000,
i enlighet med nagon av de metoder som angesi bilagal.

AVSNITT 2
OVERVAKNINGSPLAN

Artikel 6
Overvakningsplanensinnehdll och inlamnande

1 Foretagen ska senast den 31 augusti 2017 lamna in en Overvakningsplan till
kontroll6rerna med angivelse av den metod som valts for att dvervaka och rapportera
utsl&pp och annan klimatrelevant information for vart och ett av deras fartyg med en
bruttodraktighet Gver 5000.

2. Genom undantag fran punkt 1 ska foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den 1 januari 2018 utan onddigt dréjsma och
senast tva manader efter fartygens forsta anldp till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion [amnain en 6vervakningsplan till kontrolléren.

3. Den 6vervakningsplan som avses i punkt 1 ska besta av en fullstandig och Gppen
dokumentation av 6vervakningsmetoden for ett visst fartyg och omfatta minst
foljande uppgifter:

(@ Identifiering och typ av fartyg, inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn eller hemmahamn och fartygsagarens
namn.

(b) Foretagets namn samt adress, telefon- och faxnummer och e-postadress till en
kontaktperson.
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(©)
(d)

(€)
(f)

(9)

(h)

(i)
()

En beskrivning av utsldppskallorna ombord pa fartyget sasom huvudmotor,
hja pmotor, panna och inertgasgenerator samt de brénsletyper som anvands.

En beskrivning av forfaranden, system och ansvarsomraden som anvands for
att uppdatera forteckningen 6ver utsl&ppskallor under dvervakningsdret i syfte
att se till att Overvakningen och rapporteringen av fartygets utslépp &r
fullstandig.

En beskrivning av de forfaranden som anvénds for att kontrollera att
forteckningen dver resor ar fullstandig.

En beskrivning av forfarandena for Overvakning av fartygets
brang ef érbrukning, inbegripet

(i) den metod enligt bilaga | som valts for att berékna brénsleférbrukningen
for varje utdadppskéla, inbegripet en beskrivning av den
matni ngsutrustning som anvands, enligt vad som & tillampligt,

(i) forfarandena for att méta tankad brénseméangd och bransemangd i
tankarna, en beskrivning av de maétinstrument som anvénds och
forfarandena for att registrera, hamta, dverféra och lagra méatuppgifter,
enligt vad som &r tillampligt,

(ili) vald metod for faststéllande av densitet, i tillampligafall,

(iv) ett forfarande for att sdkerstdla att den totala osdkerheten for
branslemétningar 6verensstammer med kraven i denna férordning, om
maojligt med beaktande av nationell lagstiftning, klausuler i kundavtal
eller brangdeleverantorers standarder for noggrannhet.

De enskilda emissionsfaktorer som anvéands for varje brénsetyp eler, nér det
gdler aternativa bransen, metoderna for att faststdlla emissionsfaktorer,
inbegripet metoder for provtagning och analys, en beskrivning av de
laboratorier som anvands (och bekréftad ackreditering enligt 1SO 17025 i
tillampligafall).

En beskrivning av de férfaranden som anvands for att faststédla
verksamhetsuppgifter per resa, inbegripet

(i) de forfaranden, ansvarsomréden och datakdlor som anvands for
faststéllande och registrering av strécka per resa,

(ii) de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakallor som anvéands for
att registrera den last som transporteras och antalet passagerare, enligt
vad som &r tillampligt,

(iii) de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakallor som anvéands for
att faststélla och registrera tidsatgang till sj6ss mellan avresehamnen och
ankomsthamnen.

En beskrivning av den metod som ska anvandas for att faststélla aternativa
data for att kommatillratta med luckor i uppgifterna.

Det datum da den senaste andringen av 6vervakningsplanen utfordes.

Foretagen ska anvanda standardiserade dvervakningsplaner som baseras pa mallar.
Tekniska regler avseende mallar till de 6vervakningsplaner som avses i punkt 1 ska
faststéllas genom genomforandeakter. Dessa genomfOrandeakter ska antas av
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kommissionen i enlighet med det forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Artikel 7
Andringar av évervakningsplanen

Foretagen ska regelbundet kontrollera om fartygets 6vervakningsplan aterspeglar fartygets art
och funktion och om 6évervakningsmetoden kan forbéttras.

Ett foretag ska andra 6vervakningsplanen om nagot av foljande foreligger:
@ Fartyget har bytt agare.

(b) Nya utslapp uppstar pa grund av nya utsldppskallor eller pa grund av anvandning av
nya bréanslen som annu inte omfattas av dvervakningsplanen.
(©) Tillgangen till uppgifter andras, pa grund av att nya matinstrument,

provtagningsmetoder eller analysmetoder anvéands, eller av andra skél, och detta
leder till att utsl&pp kan faststéllas med stérre noggrannhet.

(d) Uppgifter som tagits fram genom den évervakningsmetod som tidigare tillampades
har befunnits varafelaktiga.

(e Overvakningsplanen uppfyller inte kraven i denna forordning och kontrolléren begér
att foretaget ska andra den.

Foretagen ska utan onodigt dréjsma informera kontroll6rerna om eventuella forsag till
andringar av dvervakningsplanen.

Betydande andringar av 6vervakningsplanen ska beddmas av kontroll6ren.

AVSNITT 3
OVERVAKNING AV UTSLAPP OCH ANNAN RELEVANT INFORMATION

Artikel 8
Overvakning av ver ksamhet inom en rapporteringsperiod

Fréan och med den 1 januari 2018 ska foretagen, baserat pa den Gvervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1, dvervaka utsldpp for varje fartyg per resa och pa arlig
basis genom att tillampa ndgon av de metoder som anges i del B i bilaga | och genom att
berakna utsldpp i enlighet med del A i bilagal.

Artikel 9
Overvakning per resa

Pa grundval av den Gvervakningsplan som godkants i enlighet med artikel 13.1 ska foretagen
for varje fartyg och resa som ankommer till och avreser fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion dvervaka foljande uppgifter i enlighet med del A i bilagornal och II:

@ Avresehamn och ankomsthamn samt datum och klockslag for avresa och ankomst.
(b) Méangd bransle och emissionsfaktor for varje typ av bransle som forbrukas totalt och
uppdelat mellan bransle som anvands inom och utanfor Gvervakningsomraden for
utslapp.
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(©) Koldioxid som slgpps ut.
(d) Tillryggalagd stréacka.
(e Tidsatgang till §oss.

H Last som transporteras.
(9 Transportarbete.

Artikel 10
Overvakning pa arlig basis

Pa grundval av den évervakningsplan som godkants i enlighet med artikel 13.1 ska foretaget
for varje fartyg och kalenderér évervaka foljande parametrar i enlighet med del A i bilagornal
och I1:

@ Méangd bransle och emissionsfaktor for varje typ av bransle som forbrukas totalt och
uppdelat mellan bransle som anvands inom och utanfor Gvervakningsomraden for
utsl8pp.

(b) Total mangd koldioxid som sl&pps ut.

(©) Samlade koldioxidutsldpp fran alla resor mellan hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(d) Samlade koldioxidutdapp fran ala resor fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(e Samlade koldioxidutsldpp fran ala resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

() Koldioxidutsldpp som uppstér inom hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion da

fartygen &ar i hamn.
(o)) Totalt tillryggalagd strécka.
() Total tidsdtgang till 56ss.
(i) Totalt transportarbete.
) Genomsnittlig energieffektivitet.
AVSNITT 4

RAPPORTERING

Artikel 11
Utslappsrapportensinnehall

1. Frén och med 2019 ska foretagen senast den 30 april varje &r till kommissionen och
myndigheternai de berdrda flaggstaterna lamnain en utsl&ppsrapport om utslépp och
annan klimatrelevant information under hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av en kontroll6r och befunnits uppfylla kraven

i artikel 14.

2. Vid agarbyte ska det nya foretaget se till att varje fartyg under dess ansvar uppfyller
kraven i denna forordning under hela den rapporteringsperiod da det ansvarar for det
berdrda fartyget.
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3.

Foretagen ska ange foljande information i den utsl&ppsrapport som avsesi punkt 1:
(@ Uppgifter genom vilka fartyget och foretaget identifieras, inbegripet

(i) fartygets namn,

(i)  IMO-registreringsnummer,

(iii) registreringshamn eller hemmahamn,

(iv) fartygets tekniska effektivitet (energieffektivitetsindex (EEDI) eller
Estimated Index Vaue (EIV) i enlighet med IMO:s resolution
MEPC.215 (63), i tillampligafal),

(v) fartygsagarens namn,
(vi) fartygsagarens adress och dennes huvudsakliga verksamhetsort,
(vii) foretagets namn (om det inte & fartygets agare),

(viii) foretagets adress (om det inte ar fartygets &gare) och dess huvudsakliga
verksamhetsort,

(ix) adress, telefonnummer, fax och e-postadresstill en kontaktperson.
(b) Information om den 6vervakningsmetod som anvands och relevant

osakerhetsniva
(¢) Resultatet av den arliga évervakningen av parametrarnai enlighet med artikel
10.
Artikel 12
Utdlappsrapportens for mat

Den utsléppsrapport som avses i artikel 11 ska lamnas in med anvandning av
automatiserade system och format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar.

Tekniska regler avseende det format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar,
som avses i punkt 1 ska faststdllas genom genomférandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas av kommissionen i enlighet med det férfarande som
avsesi artikel 25.2 i dennafdrordning.

KAPITEL Il
VERIFIERING OCH ACKREDITERING

Artikel 13
Verifieringsver ksamhetens omfattning och verifieringsrapport

Kontrolléren ska beddma huruvida den overvakningsplan som avses i artikel 6
Overensstammer med de krav som faststélls i artiklarna 6 och 7. Om bedémningen
innehdller rekommendationer som maste foras in i en Gvervakningsplan ska det
bertrda foretaget revidera sin dvervakningsplan innan rapporteringsperioden inleds.

Kontrolléren ska bedéma huruvida utsl@ppsrapporten dverensstdmmer med kraven i
artiklarna 8-11 och bilagornal och I1.

Kontrolléren ska sarskilt sékerstdlla att utsl@ppen och annan klimatrelevant
information i utsl@ppsrapporten har faststéllts i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10
och den 6vervakningsplan som avsesi artikel 6. Kontrolléren ska aven sékerstalla att
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utsl&ppen och annan klimatrelevant information i rapporterna dverensstammer med
data som berdknats fran andrakéllor i enlighet med bilagornal och I1.

Om dlutsatsen av beddmningen &r att utsldppsrapporten enligt kontrolldrens béasta
vetskap inte innehdller ndgra vasentliga oriktiga uppgifter eller felaktigheter ska
kontrolloren utfarda en verifieringsrapport. | verifieringsrapporten ska ala fragor
som &r relevanta for det arbete som kontroll6ren utfért anges.

Om slutsatsen av bedémningen &r att utsl&ppsrapporten innehaller vasentliga oriktiga
uppgifter, felaktigheter eller inkonsekvenser eller inte uppfyller kraven i artiklarna 11
och 14 och bilaga | ska kontrolléren meddela foretaget detta i god tid och begéra att
en reviderad utdl@ppsrapport [amnas in. Foretaget ska korrigera de avvikelser och
inkonsekvenser som meddelats sa att verifieringsprocessen kan slutforas inom rimlig
tid. Kontrolléren ska i sin verifieringsrapport ange om foretaget har &tgardat
avvikelserna under verifieringen.

Artikel 14
Allméanna krav och principer for kontrollorer

Kontroll6ren ska vara oberoende av ett foéretag eller operattr for det berdrda fartyget
och ska bedriva den verksamhet som kravs enligt denna forordning i allmanhetens
intresse. Darfor far kontroll6ren eller ndgon annan del av samma réttsliga enhet inte
vara ett foretag eller en fartygsoperator, dgare av ett foretag eller &gas av ett sadant
och far ¢ heller ha nagra forbindelser med foretaget som kan inverka pa dess
oberoende och opartiskhet.

Vid verifieringen av den utdéppsrapport som avses i artikel 11 och de
Overvakningsforfaranden som foretaget tillampar ska kontrolloren beddma
tillforlitlighet, trovardighet och noggrannhet i fraga om Gvervakningssystemen och
de rapporterade uppgifterna samt information som avser utslépp, i synnerhet
foljande:

(d) Tilldelning av brande for resor som omfattas av denna férordnings
tillampningsomrade.

(e) Rapporterade uppgifter om bréandeforbrukning samt métningar och
berékningar kopplade till dessa.

(f) Vva ochtillampning av emissionsfaktorer.

(9 Deberdkningar som ligger till grund for faststéllandet av de totala utsl&ppen.

(h) De berdkningar som ligger till grund for faststéllandet av energieffektiviteten.

Kontroll6ren ska endast beakta rapporter som lamnatsin i enlighet med artikel 11 om
tillforlitliga och trovérdiga uppgifter och information gor det mgjligt att faststélla
utddppen med en hég grad av sdkerhet och under forutséttning att féljande
sikerstélls:

(@ De rapporterade uppgifterna Overensstammer med uppskattade uppgifter
baserade pa fartygets sparningsuppgifter sdsom fartygets maskinstyrka.

(b) De rapporterade uppgifterna innehdller inga inkonsekvenser, sarskilt vid
jamforelse av den totala volymen bransle som kops varje ar av varje fartyg och
den samlade bréndeférbrukningen under resor som omfattas av denna
forordnings tillampningsomrade.
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(c) Sammanstdliningen av uppgifter har utforts i enlighet med tillampliga
bestdmmel ser.

(d) Fartygetsrelevantaregister ar fullstandiga och konsekventa.

Artikel 15
Verifieringsforfaranden

Kontrolléren ska identifiera potentiella risker kopplade till 6vervaknings- och
rapporteringsprocessen genom att jamfora rapporterade utsldpp med uppskattade
uppgifter baserade pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets
maskinstyrka. Om betydande avvikelser konstateras ska kontrolléren genomfora
ytterligare analyser.

Kontroll6ren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berékningsstegen
genom att se 6ver alla datakallor och metoder som anvands.

Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som féretaget
tillampar for att minska graden av osdkerhet nér det gdler noggrannheten i de
Overvakningsmetoder som anvands.

Foretaget ska forse kontrolléren med al ytterligare information som goér det méjligt
att utfora verifieringsforfarandena. Under verifieringsprocessen kan kontrollOren
gora stickprov for att faststdlla tillforlitligheten i rapporterade uppgifter och
information.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 24
for att narmare faststélla reglerna for verifieringsverksamhet som avses i denna
forordning och metoderna for ackreditering av kontrollorer. Dessa delegerade akter
ska baseras pa de principer for verifiering som anges i artikel 14 och pa relevanta
internationellt vedertagna normer.

Artikel 16
Ackreditering av kontrollorer

En kontroll6r som bedémer dvervakningsplaner och utslppsrapporter samt utfardar
verifieringsdokument och dokument om éverensstammelse som avsesi artiklarna 13
och 17 ska vara ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med
forordning (EG) nr 765/2008 for de verksamheter som omfattas av
tillampningsomradet for denna férordning.

Om det i denna forordning inte foreskrivs nagra sérskilda bestdmmelser om
ackrediteringen av kontroll6rer ska de relevanta bestémmelsernai férordning (EG) nr
765/2008 gdlla.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 24
for att nérmare faststélla metoderna for ackreditering av kontrollérer.

KAPITEL IV

OVERENSSTAMMEL SE OCH OFFENTLIGGORANDE AV INFORMATION
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Artikel 17
Utfardande av dokument om over ensstammel se

1 Om den utd&ppsrapport som avses i artikel 11 uppfyller kraven i artiklarna 11-15
och i bilagorna | och Il ska kontrolldren utifrén en verifieringsrapport utfarda ett
dokument om Gverensstdmmelse for det berdrda fartyget.

2. Det dokument om Gverensstammelse som avses i punkt 1 ska innehdlla foljande
information:

(@) Fartygets identitet (namn, IMO-registreringsnummer och registreringshamn
eller hemmahamn).

(b) Namn och adress samt huvudsaklig verksamhetsort for fartygets agare.
(c) Kontrollorensidentitet.

(d) Datum for utfardande av dokument som styrker efterlevnad av kraven (den
rapporteringsperiod som avses och dess giltighetstid).

3. Dokument om oOverensstammelse ska betraktas som giltiga under en period om 18
manader efter rapporteringsperiodens sl ut.

4, Kontroll6ren ska utan dréjsmal informera kommissionen och flaggstatens myndighet
om utfardandet av dokument om Overensstammelse och 6verfora den information
som avses i punkt 2 med anvandning av automatiserade system och format for
datautbyte, daribland elektroniska mallar som faststéllts av kommissionen i enlighet
med det forfarande som foreskrivs i denna férordning.

5. Tekniska regler avseende format for datautbyte, inbegripet de elektroniska mallar
som avses i punkt 4, ska faststdllas genom genomfdrandeakter. Dessa
genomfoérandeakter ska antas av kommissionen i enlighet med det férfarande som
avsesi artikel 25.2 i dennafdrordning.

Artikel 18
Skyldighet att ha ett giltigt dokument om 6ver ensstammelse ombord

Fran och med den 30 juni 2019 ska fartyg som ankommer till, fardas inom eller avgar fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion ha ett giltigt dokument som intygar att fartyget
efterlever rapporterings- och dvervakningskraven for den berérda rapporteringsperioden och
som utfardatsi enlighet med artikel 17.

Artikel 19
Efterlevnad av Overvaknings- och rapporteringskrav och inspektioner

1 Pa grundval av den information som offentliggors i enlighet med artikel 21.1 ska
varje medlemsstat sékerstélla att de 6vervaknings- och rapporteringskrav som anges i
artiklarna 8-12 efterlevs av fartyg som for dess flagg.

2. Varje medlemsstat ska se till att inspektioner av ett fartyg i en hamn inom dess
jurisdiktion omfattar verifiering av att det dokument om Gverensstdmmelse som
avsesi artikel 18 finns ombord.

3. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 2 i denna artikel och pa grundval av den
information som offentliggérs i enlighet med artikel 21 ska medlemsstaten for varje
fartyg som anlénder till en hamn inom den medlemsstatens jurisdiktion och som inte
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iakttar artikel 21.2 j och k verifiera att det dokument om Overensstdmmelse som
avsesi artikel 18 finns ombord.

Artikel 20
Pafoljder, informationsutbyte och avvisningsbes ut

Medlemsstaterna ska faststélla ett system for pafoljder vid underldtelse att uppfylla
de 6vervaknings- och rapporteringskrav som faststéllsi artiklarna 8-12 och ska vidta
adla agérder som krévs for att sikerstdlla att pafoljderna tillampas. Pafoljderna far
inte vara mindre stranga an de pafdljder som foreskrivs i nationell lagstiftning om
vaxthusgasutsldpp i fall déar operatrer underlater att efterleva rapporteringskrav och
de ska vara effektiva, proportionerliga och avskrackande. Medlemsstaterna ska
underrétta kommissionen om dessa bestdmmelser fore den 1 juli 2017 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om eventuella andringar som paverkar dessa
bestdmmel ser.

Medlemsstaterna ska infora effektiva metoder for informationsutbyte och effektivt
samarbete mellan deras nationella myndigheter som sdkerstéller efterlevnad av
Overvaknings- och rapporteringskraven eller, i tillampliga fall, med den myndighet
som utfor péfoljdsforfarandena. Kommissionen, Europeiska sjdsakerhetshyran,
ovriga medlemsstater och den berérda flaggstaten ska informeras om nationella
pafoljdsforfaranden som medlemsstater infor.

For de fartyg som underléter att uppfylla Gvervaknings- och rapporteringskraven
under mer &n en rapporteringsperiod kan den nationella statliga hamnmyndigheten
utfarda ett avvisningsbesut som kommissionen, Europeiska sOsakerhetsbyran,
Oovriga medlemsstater och berérd flaggstat ska informeras om. Om ett
avvisningsbeslut utfardas ska varje medlemsstat neka det berérda fartyget tilltrade till
samtliga hamnar till dess att foretaget uppfyller sina Overvaknings- och
rapporteringskrav i enlighet med artiklarna 8-12 och detta intygas genom att ett
giltigt dokument om Overensstémmelse delges den nationella statliga
hamnmyndighet som utfardade avvisningsbesl utet.

Artikel 21
Offentliggérande av information

Senast den 30 juni varje & ska kommissionen offentliggora de utsldpp som
rapporterats i enlighet med artikel 11 och information om foretagets efterlevnad av
de 6vervaknings- och rapporteringskrav som faststéllsi artiklarna 11 och 17.

Det offentliggorande som avsesi punkt 1 skainnehdlla foljande information:

(@) Fartygets identitet (namn, IMO-registreringsnummer och registreringshamn
eller hemmahamn).

(b) Fartygsagarens identitet (namn och adresstill &garen samt dennes huvudsakliga
verksamhetsort).

() Fartygets tekniska effektivitet (EEI eller EIV dar s& & tillamplig).
(d) Arligakoldioxidutsl&pp.

() Tota brandeforbrukning per ar for resor som faller inom denna férordnings
tillampningsomrade.
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(f) Genomsnittlig branseférbrukning per & och véxthusgasutsapp per
tillryggalagd stracka for resor som faler inom denna forordnings
tillampningsomrade.

(g) Genomsnittlig branseforbrukning per & och véxthusgasutsapp per
tillryggalagd strécka och last som transporteras pa resor som faller inom denna
forordnings tillampningsomrade.

(h) Sammanlagd tid till sjoss per & for resor som faller inom denna férordnings
tillampningsomrade.

(i)  Tillampad metod for dvervakning.

() Utfardandedatum och utgangsdatum for dokumentet som styrker efterlevnad av
kraven.

(k) Identiteten paden kontroll6r som godkant utsl &ppsrapporten.

Kommissionen ska offentliggora en arlig rapport om utddpp och annan
klimatrelevant information fran sjGtransporter.

Europeiska sjosakerhetsbyran ska bistad kommissionen i dess arbete for att uppfylla
villkoren i artiklarna 11, 12, 17 och 21 i denna forordning, i enlighet med
Europaparlamentets och r&dets férordning (EG) nr 1406/2002%"

KAPITEL V
INTERNATIONELLT SAMARBETE

Artikel 22
I nternationellt samar bete

Kommissionen ska regelbundet informera IMO och andra berérda internationella
organ om genomférandet av denna férordning i syfte att underl&tta utarbetandet av
internationella regler inom IMO for dvervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutsl dpp fran s étransporter.

Kommissionen ska ha ett tekniskt utbyte med tredjeléander om genomférandet av
denna férordning, i synnerhet n& det gdler vidareutveckling av
Overvakningsmetoder, organisation for rapportering och verifiering av
utsl8ppsrapporter.

Om en internationell Gverenskommelse om globala &tgarder for att minska
vaxthusgasutsidppen fran gétransporter ingas ska kommissionen se Gver denna
forordning och kan, om s & lampligt, foresld andringar av denna.

KAPITEL VI

DELEGERADE BEFOGENHETER OCH GENOMFORANDEBEFOGENHETER

SAMT SLUTBESTAMMEL SER

27

EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.

27

SV



SV

Artikel 23
Delegering av befogenheter

Befogenheten att anta delegerade akter i syfte att komplettera och andra bestammelserna i
bilagorna | och Il for att beakta aktuella vetenskapliga bevis som finns tillgéngliga samt
relevanta uppgifter som finns tillgangliga ombord pé fartygen och relevanta internationella
regler och internationellt vedertagna normer, for att faststdlla s noggranna och effektiva
metoder for dvervakning av utslgpp som majligt och for att férbattra noggrannheten i den
begérda informationen om dGvervakning och rapportering av utsldpp ges till kommissionen
med forbehal for de villkor som angesi artikel 24 i den man den avser icke vésentliga delar
av dennaforordning.

Artikel 24
Delegeringens utévande

1 Den befogenhet att anta delegerade akter som avsesi artiklarna 15, 16 och 23 ska ges
till kommissionen for en period av fem &r frén och med den 1 juli 2015.

2. Den delegering av befogenheter som avsesi artikel 23 far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller rédet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

3. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.
4. En delegerad akt som antas enligt artikel 23 ska trada i kraft endast om varken

Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrédttat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 25
Genomforandeakter

1 Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inréttats genom artikel 8 i direktiv
93/389/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Néar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 26
Andringar av forordning (EU) nr 525/2013
Forordning (EU) 525/2013 ska andras pa foljande sétt:
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1.

| artikel 1i férordning (EU) 525/2013% ska féljande led laggastill som led h:

"h) Gvervakning och rapportering av vaxthusgasutsidpp frén fartyg i enlighet med
artiklarna9 och 101 férordning (EU) nr XXXX/XXXX.”

Foljande artikel skainforas som artikel 21a:

" Artikel 21a
Rapportering av utsldpp fran sj6transporter

(1) Medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen senast den 15 januari varje
& ("ar X”) for aret X-2, koldioxidutsldppen fran sjétransporter i enlighet med
artiklarna 9 och 10 i férordning (EU) nr XXXX/XXXX.

(20 Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
[artikel 25 i denna forordning] for att faststélla kraven for dvervakning och
rapportering av koldioxidutsldpp fran sjotransporter i enlighet med artiklarna 9
och 10 i forordning (EU) nr XXXX/XXXX och i tillampliga fall beakta
relevanta beslut som antagits av UNFCCC:s och Kyotoprotokollets organ eller
I Overenskommelser som & en foljd av dessa eller som har ersatt dessa eller
beslut som antagits av Internationella s 6fartsorgani sationen.

(3 Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststélla struktur, format
och process for medlemsstaternas rapportering av koldioxidutsldpp2 fran
gotransporter i enlighet med artiklarna 9 och 10 i forordning (EU) nr
XXXX/IXXXX. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avsesi [artikel 26.2].”

| artikel 25.2, 25.3 och 25.5 ska fdljande hanvisning inféras:
r21a’

Artikel 27
| krafttradande

Dennaférordning trader i kraft den 1 juli 2015.

Dennaforordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla mediemsstater.
Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande

28
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BILAGA

Metoder for dvervakning och rapportering av vaxthusgasutsldpp och annan
klimatrelevant information

A. BERAKNING AV BRANSLEFORBRUKNING (artikel 9)
Vid berékning av bransleforbrukning ska foretagen anvanda foljande formel:
Brand eférbrukning x emissionsfaktor

Branseforbrukningen ska omfatta det bransle som huvudmotorer, hjépmotorer, pannor och
inertgasgeneratorer forbrukar.

Brang eforbrukning inom hamnar nér fartyg ligger i hamn ska beréknas separat.

| princip ska standardvarden for emissionsfaktorer for branslen anvandas, savida inte foretaget
bestammer sig for att anvanda de uppgifter om branslekvalitet som anges pa leveranssedlar
for bunkerbrénsle och som anvands for att visa att géllande bestdmmelser om svavel utslapp
efterlevs.

Standardvéardena for emissionsfaktorer ska baseras pa de senaste vardena fran IPCC. De kan
héarledas fran bilaga V1 till kommissionens férordning (EU) nr 601/2012 om 6vervakning och
rapportering av vaxthusgasutslapp i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv
2003/87/EG™.

Lampliga emissionsfaktorer for biobransen och aternativa icke-fossila branden ska
tillampas.

B. METODER FOR ATT FASTSTALLA UTSLAPP

Foretaget ska i Overvakningsplanen ange vilken dvervakningsmetod som anvands for att
berékna brangeforbrukning for varje fartygstyp som det ansvarar fér och sdkerstélla att den
metod som véljs tillampas konsekvent.

Vid val av dvervakningsmetod ska de forbéttringar som dkad noggrannhet innebér vagas mot
merkostnaderna.

Faktisk branseforbrukning for varje resa ska anvandas och berdknas med ndgon av fdljande
metoder:

@ Leveranssedel for bunkerbrénsle och periodiska avlasningar av brénsletankar.
(b) Overvakning av tank for bunkerbransle ombord.
(©) Flodesmaétare for tillampliga férbranningsprocesser.

(d) Direkta utsldppsmatningar.

1. Metod A: Leveranssedlar for bunkerbrénsle och periodiska avlésningar av
brand etankar

Denna metod baseras pa kvantitet och typ av brandei enlighet med leveranssedel for
bunkerbransle kombinerat med periodiska avlasningar av bransletankar baserat pa
avlasningar av tankar. Periodens samlade brangleforbrukning utgors av branslet vid
periodens borjan, plus leveranser och minus brénset vid periodens slut och avlagsnat
bransle mellan periodens bdrjan och periodens slut.

% EUT L 181, 12.7.2012, s. 30.
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Perioden omfattar tidsdtgangen mellan tva anlop eller tidsdtgangen inom en hamn.
For det bransle som anvands under en period méste bransletyp och svavelhalt anges.

Denna metod ska inte anvédndas om leveranssedeln for bunkerbrénde inte finns
tillganglig ombord, framfér allt nér last anvands som bransle, exempelvis flytande
naturgas.

Leveranssedeln for bunkerbransle ar obligatorisk enligt de befintliga MARPOL -
bestammelserna, bilaga VI, och relevanta register ska sparas ombord i tre &r efter
leveransen av bunkerbrénset och vara léttillgangliga. Den periodiska avstamningen
av bransletankar ombord baseras pa avlasningen av brans etanken. Vid genomgangen
anvands tanktabeller som har relevans for varje brandetank for att faststalla volymen
vid tidpunkten for avlasningen av bransletanken. Den osékerhet som & kopplad till
leveranssedeln for bunkerbransle ska anges i den dvervakningsplan som avses i
artikel 6. Avlasningar av brandetank ska utforas med lampliga metoder, sasom
automatiserade system, pejling och matstickor. Metod for tankpejling och darmed
forknippad osékerhet ska angesi den dvervakningsplan som avsesi artikel 6.

Om tankad brandemangd eller &erstdende brénde i tankarna faststalls i
volymenheter, uttryckt i liter, ska foretaget omvandla denna méngd fran volym till
massa genom att anvanda faktiska densitetsvarden. Foretaget ska faststélla faktisk
densitet med hjdp av nagon av foljande metoder:

(@ Matningssystem ombord.

(b) Den densitet som uppmaéts av bransleleveranttren vid tankning av bransle och
anges pa bransl efakturan eller leveranssedeln.

Den faktiska densiteten ska uttryckasi kg/liter och faststélls for tillamplig temperatur
for en specifik matning. Om faktiska densitetsvarden inte finns tillgangliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella bransletypen tilldmpas efter godkannande av
kontrolldren.

Metod B: Overvakning av tank for bunkerbrénsle ombord

Denna metod baseras pa avlasningar av bransetankar for alla bransletankar ombord.
Avlasningarna ska goras dagligen nar fartyget ar till §6ss och varje gang bransle
fylls pa eller avlagsnas.

De totala variationerna av bransetanknivan mellan tva avlasningar utgor branslet
som forbrukas under perioden.

Perioden innebér tidsatgangen mellan tva anlop eller tidsdtgangen inom en hamn. For
det bransle som anvands under en period maste bransletyp och svavelhalt anges.

Avlasningar av bransletank ska utféras med |ampliga metoder sasom automatiserade
system, pejling och matstickor. Metoden for tankpejling och osdkerhet ska anges i
den 6vervakningsplan som avsesi artikel 6.

Om tankad bransemangd eller &terstdende brénde i tankarna faststéls i
volymenheter, uttryckt i liter, ska foretaget omvandla denna mangd fran volym till
massa genom att anvanda faktiska densitetsvarden. Foretaget ska faststélla faktisk
densitet med hjalp av nagon av féljande metoder:

(@ Matningssystem ombord.

(b) Den densitet som uppméts av bransleleveranttren vid tankning av bréansle och
anges pa brand efakturan eller leveranssedeln.
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Den faktiska densiteten ska uttryckasi kg/liter och faststélls for tillamplig temperatur
for en specifik matning. Om faktiska densitetsvarden inte finns tillgangliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella bransletypen tilldmpas efter godkannande av
kontrolldren.

Metod C: Flodesmétare for tilldampliga férbranningsprocesser

Denna metod baseras pa uppmétta bransleflden ombord. Data fran alla flodesméatare
kopplade till relevanta utsldppskéllor ska sammanstéllas for att faststélla all
brangleférbrukning for en specifik period.

Perioden innebér tidsatgangen mellan tva anlop eller tidsdtgangen inom en hamn. For
det bransle som anvands under en period maste bransletyp och svavelhalt dvervakas.

De kalibreringsmetoder som anvands och den osdkerhet som & kopplad till
flodesmétarna som anvéands ska anges i den 6vervakningsplan som avsesi artikel 6.

Om mangden brénsle som forbrukas faststdls i volymenheter, uttryckt i liter, ska
foretaget omvandla denna méngd fran volym till massa genom att anvanda faktiska
densitetsvarden. Foretaget ska faststalla faktisk densitet med hjdp av ndgon av
foljande metoder:

(c) Maétningssystem ombord.

(d) Den densitet som uppmaéts av bransleleveranttren vid tankning av bréansle och
anges pa brans efakturan eller leveranssedeln.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststélls for tillamplig temperatur
for en specifik médtning. Om faktiska densitetsvarden inte finns tillgangliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella brangletypen tilldmpas efter godkdnnande av
kontroll6ren.

Metod D: Direkta utsl dppsmaétni ngar

De direkta utdgppsmétningarna kan anvandas for resor som omfattas av denna
forordnings tillampningsomrade och for utsldpp som uppkommer i hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion. Koldioxidutsldpp ska omfatta koldioxid som slgpps ut av
huvudmotorer, hjalpmotorer, pannor och inertgasgeneratorer. For fartyg vars
rapportering baseras pa denna metod ska brand eférbrukningen beraknas med hjalp
av de uppmaétta koldioxidutslgppen och den tillampliga emissionsfaktorn for de
berdrda brénslena.

Denna metod baseras pa faststéllande av koldioxidutslapp i avgastrattar genom att
koldioxidhalten fran avgas multipliceras med avgasflodet.

De kalibreringsmetoder som anvands och den osdkerhet som & kopplad till de
enheter som anvands ska anges i den 6vervakningsplan som avsesi artikel 6.
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BILAGA Il
Overvakning av annan klimatrelevant infor mation
A. Overvakning per resa (artikel 9)

| syfte att dvervaka annan klimatrelevant information per resa (artikel 9) ska foretagen folja
foljande regler:

Datum och klockslag for avgang och ankomst ska anges med anvandning av Greenwichtid
(GMT). Tidsatgangen till s6ss ska berdknas baserat pa avgangs- och ankomstinformation och
skainte omfatta ankring.

Tillryggalagd strécka kan vara avstandet i den mest direkta rutten mellan avgangshamnen och
ankomsthamnen eller den faktiska tillryggalagda strackan. Om avstandet i den mest direkta
rutten mellan avgangshamnen och ankomsthamnen tilldmpas bor den konservativa
korrigeringsfaktorn beaktas for att sdkerstélla att tillryggalagd stréacka inte underskattas
patagligt. | den Gvervakningsplan som avses i artikel 6 ska den berékning av strécka som
anvands anges samt, om nodvandigt, den korrigeringsfaktor som anvants. Tillryggalagd
stracka ska uttryckas i sjomil.

For passagerarfartyg ska antalet passagerare anvandas for att uttrycka last ombord. For alla
andra kategorier av fartyg ska mangden last ombord uttryckas som ton och kubikmeter last.

Transportarbete ska faststéllas genom att multiplicera tillryggalagd strécka med mangden last
ombord.

B. Overvakning pa érlig basis (artikel 10)

| syfte att 6vervaka annan klimatrelevant information pa arlig basis ska foretagen félja
foljande regler:

De vérden som ska 6vervakasi enlighet med artikel 10 bor faststéllas genom sammanstalining
av de olika uppgifterna per resa.

Genomesnittlig energieffektivitet ska 6vervakas med anvandning av minst fyra indikatorer;
brangleforbrukning per strécka, brandeforbrukning per transportarbete, koldioxidutslépp per
stracka och koldioxidutsl8pp per transportarbete, vilka ska beraknas pa foljande sétt:

Bransleforbrukning per strécka = total arlig bransleférbrukning/total tillryggalagd strécka
Bransleforbrukning per transportarbete = total arlig bransleférbrukning/totalt transportarbete.
Kol dioxidutslapp per strécka = totala arliga kol dioxiduts dpp/total tillryggalagd stracka

Kol dioxidutsl&pp per transportarbete = totala arliga kol dioxidutsl &pp/totalt transportarbete
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLERINITIATIVET
1.1. FOrslagets eller initiativets beteckning

1.2. Berorda politikomrdden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

1.3. Typav fordag eller initiativ
1.4. Mal
1.5. Motivering till forslaget eller initiativet

1.6. Tid under vilken &tgéarden kommer att paga respektive paverka
resursanvandningen

1.7. Planerad metod for genomférandet

FORVALTNING

2.1. Bestdmmelser om uppfoljning och rapportering

2.2.  Administrations- och kontrollsystem

2.3. Atgarder for att forebygga bedrégeri och oegentligheter/oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1. Berorda rubriker i den flerériga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel

3.2. Berdknad inverkan pautgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pa utgifterna
3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen

3.2.3. Berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
3.2.5. Bidrag fran tredje part

3.3. Berdknad inverkan painkomsterna



FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLERINITIATIVET
1.1 Fordagets eler initiativets beteckning

Europaparlamentets och radets forordning om &vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutsldpp frén sj6transporter

1.2. Berorda politikomrdden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen®

Politikomrade 34 = " Klimatatgard”

1.3. Typ av fordlag dler initiativ

X Ny é&tgard

O Ny &tgard som bygger pé ett pilotprojekt eller en férberedande &gard™

O Befintlig &tgard vars genomforande forlangsi tiden
O Tidigare atgard som omfor mastill eller erséttsav en ny

14. Mal
1.4.1. Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget eller initiativet ar avsett
att bidra till

Att minska vaxthusgasutslappen med minst 20 % jamfort med 1990 ars nivaer eller
med 30%, pa vissa villkor, oka andelen fornybara energikdllor i var
slutenergifdrbrukning till 20 %, och 6ka energieffektiviteten med 20 %

1.4.2. Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen som berors

Specifikt ma nr 1

Att genom klimatdtgéarder pa EU-niva bidra till det langsiktiga malet att stabilisera
halten av véxthusgaser i atmosfaren pa en niva som forhindrar farlig méansklig
inverkan pa klimatet.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

ABB 34 02: Klimatatgarder pa EU-niva och internationell niva
Specifikt mal nr 2

Att tillampa en ambitios klimatpolitik pa internationell niva for att uppna det
langsiktiga malet att stabilisera halten av véaxthusgaser i atmosfaren pa en niva som
forhindrar farlig mansklig inverkan pa klimatet.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

ABB 34 02: Klimatétgérder pd EU-niva och internationell niva

%0 ABM: Verksamhetsbaserad férvaltning — ABB: Verksamhetsbaserad budgetering.
3 | den mening som avses i artikel 49.6 arespektive 49.6 b i budgetférordningen.
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143.

14.4.

15.
151

152

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa p& de mottagare eller den del av befolkningen som
berérs.

Genom genomfdrandet av ett system fOr dvervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslpp fran fartyg skulle uppgifter om dessa utsldpp, som i avsaknad av
lampliga rapporteringskrav for nérvarande endast uppskattas, tillhandahdllas.
Overvakning och rapportering av sadana utsddpp och indikatorer avseende
brangleforbrukning och fartygseffektivitet kan forvantas leda till 6kad medvetenhet
nar det galler bransekostnader och forbéttringspotential inom gjétransportsektorn.

Enligt konsekvensbeddmningen  forvantas  utsl@ppsminskningarna  och
brans ebesparingarna uppga till upp till 2 % jamfort med nulaget. Detta innebar
nettobesparingar pa upp till 1,2 miljarder euro om &ret, i form av sankta
brénd efakturor for sektorn, fram till 2030.

Indikatorer for beddmning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att folja upp hur forslaget eller initiativet genonmfors.

Antal och procentandel fartyg som ¢vervakar och rapporterar sina utslapp i enlighet
med férordningen, jamfort med antal fartyg som anldper EU-hamnar

Arliga koldioxidutslpp frén sjotransporter inom EU, métt ombord och pa grundval
av bransleforbrukning

Motivering till forslaget eller initiativet
Behov som ska tillgodoses pa kort eller lang sikt

| nuldget & den exakta nivan nar det gdler utsdpp av koldioxid och andra
vaxthusgaser fran EU-relaterade sjotransporter inte kand pa grund av bristen pa
overvakning och rapportering av sadana utsldpp. Konsekvensbedomningen och
samrddet med berdrda parter (se avsnitt 2) visade aft ett stabilt system for
overvakning, rapportering och verifiering av vaxthusgasutsl &pp fran sj6transporter ar
en nodvandig forutséattning for alla marknadsbaserade atgarder, oberoende av om de
tillampas pa unionsniva som eller globalt.

Genom infOrandet av ett system fOr dvervakning, rapportering och verifiering som ett
forsta steg blir det mgjligt att &gna mer tid & diskussionen och beslutsfattandet om
mal for utsdppsminskningar och marknadsbaserade atgarder for att uppna dessa
minskningar till en sd 1&g kostnad som mgjligt. Detta galler i synnerhet diskussioner
pa global niva inom IMO. Ett stabilt system for Gvervakning, rapportering och
verifiering bor dessutom bidra till avlidgsnandet av marknadshinder, i synnerhet nér
det gdller bristen painformation om fartygseffektivitet.

For ytterligare forklaringar, se motiveringen till forslaget.

Mervardet av ett engagemang pa EU-niva

Eftersom de 6vergripande atagandena mot klimatférandringar gors pa EU-niva,
daribland det ma8 om utsldppsminskningar inom s6transportsektorn for 2050 som
faststélls i vitboken om transport, vore det effektivt att aven utveckla nédvandiga
regler for 6vervakning, rapportering och verifiering pa denna niva. Vidare kommer
denna réttsliga ram garantera effektivitet genom anvandning av harmoniserad
overvakning, rapportering och verifiering for fartygsresor mellan hamnar i olika
medlemsstater, vilka utgdér omkring 90% av anlopen i hamnar i EU-
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153.

154.

medlemsstaterna.  Dessutom kan atgarder pa EU-niva leda till  att
konkurrensstorningar pa den inre marknaden undviks genom att samma
miljorel aterade begransningar tillampas pa alafartyg som anloper EU-hamnar.

Lardomar som dragits av liknande erfarenheter

Atgérder for att minska vaxthusgasutsl@ppen i andra sektorer, i synnerhet i och med
att EU:s system for handel med utslgppsrétter ar vérldens stérsta cap-and-trade-
system, visar att det finns ett behov av tydliga regler for dvervakning, rapportering
och verifiering av utsldpp. Malet &r att sakerstélla en gemensam dverenskommelse
om definitionen av ett ton koldioxid som sldpps ut frén en anlaggning eller av en
operator.

Forenlighet med andra lampliga normer och eventuella syner gieffekter

Aven om fordagets regler for ett system for overvakning, rapportering och
verifiering for gotransportsektorn fullt ut beaktar de specifika aspekterna av detta
transportsétt & den grundldggande Overvaknings- och rapporteringsstrategin
jamforbar med det system fér 6vervakning, rapportering och verifiering som anvands
inom ramen foér EU:s system fér handel med utsl&ppsrétter.

Detta bor mojliggora en jamforelse mellan dtgéarder for utsldppsminskningar efter
olika sektorer och transportsatt.
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1.6. Tid under vilken atgarden kommer att paga respektive paverka
resur sanvandningen

O Forslag eller initiativ som pagar under begrénsad tid

— O Forslaget eller initiativet ska gélla fran [den DD/MM]JAAAA till [den
DD/MM]AARAA.

— O Det péverkar resursanvandningen fran AAAA till AAAA.
X Forslag eller initiativ som pagar under en obegransad tid
— Efter en inledande period 20162017
— beraknas genomfdrandetakten na en stabil niva 2018.
1.7.  Planerad metod fér genomforandet®
X Direkt centraliserad forvaltning som skéts av kommissionen
[ Indirekt centraliserad férvaltning genom delegering till
— [ genomférandeorgan
— [ byré&er/organ som inréttats av gemenskaperna™

— [ nationella offentligréttsliga organ eller organ som anfértrotts uppgifter som
faller inom offentlig forvaltning

— [ personer som anfortrotts ansvaret for genomférandet av sarskilda dtgérder som
foljer av avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som anges i den
grundldggande réttsakten i den mening som avses | artiked 49 i
budgetforordningen

0] Delad forvaltning med medlemsstaterna

[0 Decentraliserad férvaltning med tredjelander

0O Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)
Vid fler &n en metod, ange kompletterande uppgifter under Anmérkningar.

Anmarkningar

De atgarder som kravs for genomforandet av det foreslagna systemet for Overvakning,
rapportering och verifiering med budgetkonsekvenser ar uteslutande kopplade till 1T-verktyg,
narmare bestamt en utokning av de befintliga verktyg som anvénds av Europeiska
sjofartsorganisationen, inbegripet administrativa utgifter. Budgeten for detta engangsprojekt
kommer att tillhandahdllas av kommissionen, under budgetrubrik 340201 (GD
KLIMATPOLITIK).

Europeiska sjosakerhetsbyrans engagemang avgors av respektive tillaggsuppgift for byran
som aktiveras och godkanns av byrans styrelse.

Eftersom en stor del av verktyget & automatiserat forvantas driften senare kunna skétas av
befintlig personal pa Europeiska sjosakerhetsbyran.

% Néarmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med hanvisningar till respektive

bestammel ser i budgetforordningen aerfinns pa BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
Organ som avsesi artikel 185 i budgetférordningen.
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FORVALTNING

2.1 Bestdmmelser om uppfdljning och rapportering
Kommissionen kommer regelbundet tréffa de konsulter som utvecklar det
nodvandiga IT-verktyget (en utdokning av det befintliga systemet THETIS som
anvands av Europeiska sjosakerhetsbyran) for att Gvervaka hur arbetet fortskrider.
2.2. Administrations- och kontrollsystem
2.2.1. Risker somidentifierats
Fordaget innebédr inga budgetrisker som kréver dtgarder utover EU:s sedvanliga
budgetkontroll.
2.2.2. Planerade kontrollmetoder
Inga sérskilda kontrollmetoder krévs, standardmekanismer ska tillampas dar sa &
lampligt.
2.2.3. Kosthader och fordelar med kontroller samt forvantad andel fall dar reglerna inte
foljs
De planerade standardmekanismerna férvéntas inte leda till merkostnader. Tack vare
standardkontrollerna forvantas inga fall dar reglernainte foljs uppsta.
2.3. Atgarder for att forebygga bedrageri och oegentligheter /oriktigheter
Beskriv forebyggande atgarder (befintliga eller planerade)
Inga sérskilda atgarder kravs. Den sedvanliga ramen for avtal och upphandling ska
tillampas.
3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1 Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
¢ Befintligabudgetrubriker (&ven kallade ” budgetposter”)
Redovisa de berdrda rubrikernai budgetramen i nummerféljd och —inom varje sadan
rubrik — de berorda budgetrubrikernai den arliga budgeten i nummerfoljd
Budgetrubrik i den Typ av .
Rubrik i arliga budgeten utgifter Bidrag
den o
fler&riga Diff /icke-diff. fran Efta fran enligt
e —
N, ] e ander budgetfror
dningen
o 340201 Diff. NEJ NEJ NEJ | NEJ
[Minskning av
34

35
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Differentierade respektive icke-differentierade andag.
Efta: Europeiska frihandel ssasmmand utningen.
Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatlander i vastra Balkan.
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EU:s
vaxthusgasutsl app]

e Nya budgetrubriker som foreslas

Redovisa de ber6rda rubrikernai budgetramen i nummerféljd och —inom varje sidan
rubrik — de berorda budgetrubrikernai den érliga budgeten i nummerféljd

Budgetrubrik i den arliga

Typav

. Bidrag
utgift
Rubrik i budgeten o
q dt—:‘r} enligt
erériga 2 artikel
budgetrame NF;’mbmlfr Diff Jicke- finEfa | | fntede | 181ai
n [Rubrik........c.coooiiiiiins diff. I3nder andi |ander budgetfor
................. | |&nder ordninge
n
[XX.YY.YY.YY]
JA/NEJ JA/NEJ | JA/NEJ JAéGN
SV 40
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3.2. Beraknad inverkan pa utgifterna

Denna del ska fyllas i p& kalkylbladet med budgetuppgifter av administrativ karaktar (det andra dokumentet i bilagan till
finansieringsoversikten) som 6verforstill Cisnet och blir foremal for samréd mellan kommissionens avdelningar.

3.2.1. Sammanfattning av den beré&knade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerériga budgetramen 2 Skydd och forvaltning av naturresurser
A A For in s3 manga &r som behdvs
. r r for att redovisa inverkan pa
GD: KLIMATPOLITIK 2016 2017 N2 N43 rearsanvandningen (fr punkt TOTALT
1.6)
¢ Driftsandag
Ataganden @ 0,500 0,500
340201
Betalningar @ 0,200 0,300 0,500
Ataganden (19)
Budgetrubrik (nr)
Betalningar (29)
Administrativa andag som finansieras genom ramanslagen for vissa
operativa program?’7
Budgetrubrik (nr) ©)
A =1+la
TOTALA and ag taganden 13 0,500 0,500

3 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsdtgarder.
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for GD KLIMATPOLITIK =222
Betalningar '3 0,200 0,300 0,500
] Ataganden @ 0,500 0,500
* TOTALA driftsanslag -
Betalningar (5 0,200 0,300 0,500
* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom ©
ramanslagen fOr vissa operativa program
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,500 0,500
for RUBRIK 2
i den flerdriga budgetramen Betalningar =5+6 0,200 | 0,300 0,500

Foljande ska anges om flerarubriker i

budgetr amen péverkas av forsaget eller initiativet:

Ataganden

4

* TOTALA driftsanslag

Betalningar

(©)]

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

ramanslagen fOr vissa operativa program

(6)

TOTALA andag

Ataganden

=4+6

for RUBRIKERNA 14
i den flerériga budgetramen

(referensbel opp)

Betalningar

=5+6

SV
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Rubrik i den flerariga 5 " Administrativa utgifter”
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in sAméanga &r som behtvs

Ar Ar Ar Ar for att redovisainverkan pa TOTALT

N N+1 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt

1.6)
GD: <....... >

* Personalresurser

* Ovriga administrativa utgifter

GD<....... >TOTALT Anslag

TOTALA anslag
for RUBRIK 5
i den flerériga budgetramen

(summa ataganden =
summa betal ningar)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in sAméanga &r som behtvs

Ar Ar for att redovisainverkan pa
2016 2017 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
1.6)
TOTALA anslag Ataganden 0,500
for RUBRIKERNA 1-5
i den flerdriga budgetramen Betalningar 0,200 | 0,300




3.2.2. Beréknad inverkan pa driftsansagen
— [ Fordlaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tasi ansprak
— O Fordlaget/initiativet kréver att driftsanslag tasi ansprak enligt foljande:

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ay Ar Ar For in sdménga &r som behovs for att redovisa
N N+1 N+2 N+3 inverkan pa resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
Mal- och 1.6)
resultatbeteckn
ing RESULTAT
Geno ‘ : : : : :
38 | menitt | 8 g g g g g E E
iy Typ lioa € : Kostn £ : Kostn £ : Kostn 1S : Kostn £ : Kostn | € : Kostn g : Kostn | Totalt : Total
B E! | i E | a § ‘a | 5! a |5 a | & a | amad @ kostnad
kc()jstna > = = zZ z z :
er :

SPECIFIKT MAL NR 1°°

- Resultat

- Resultat

- Resultat

Delsumma specifikt mal 1

SPECIFIKT MAL NR 2...

- Resultat

Delsumma specifikt mal 2

38 Resultaten som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).

Ma&l som redovisats under punkt 1.4.2, ” Specifikt mal nr ...”
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TOTALA KOSTNADER
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3.2.3. Beraknad inverkan pa de administrativa anslagen
3.2.3.1. Sammanfattning
— X Fordaget/initiativet kréver inte att administrativa anslag tasi ansprak

— [ Fordlaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas i ansprék enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Fér in s ménga &r som behdévs

A‘{O Ar Ar Ar for att redovisainverkan p& TOTAL
N N+1 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt T
1.6)

RUBRIK 5
i den flerdriga budgetramen

Personalresurser

Ovriga administrativa utgifter

Delsumma RUBRIK 5
i den flerariga budgetramen

Belopp utanfor RUBRIK 5 i
den flerdriga budgetramen

41

Personalresurser

Ovriga utgifter
av administrativ karaktér
Delsumma

utanfor RUBRIK 5

i den flerariga budgetramen

TOTALT

SV

De administrativa behoven ska téckas med anslag inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta dtgarden i
fréga, eller genom en omfordelning inom generaldirektoratet, om s& krévs kompletterad med ytterligare resurser som kan
tilldel as det forvaltande general direktoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen
till begrénsningar i fraga om budgetmedel.

40 Med & n avses det ar daforslaget eller initiativet ska borja genomforas.

4 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens
program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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3.2.3.2. Berdknat personalbehov
— X Fordaget/initiativet kréver inte att personalresurser tasi ansprak.

— O Fordaget/initiativet kréver att personalresurser tasi ansprak enligt foljande:
Uppgifterna ska angesi heltidsekvivalenter

For in &
manga ar
som behdvs

for att
ﬁ,\\lr [\'18:1 Ar n+2 Ar n+3 redovisa
inverkan p&
resursanvan
dningen (jfr
punkt 1.6)

Tjanster som tasupp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)

XX 0101 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens
kontor i medlemsstaterna)

XX 01 01 02 (vid delegationer)
XX 01 05 01 (indirekta forskningsdtgarder)
XX 01 05 01 (direkta forskningsdtgarder)

42
® Extern personal (i heltids- ekvivalenter)

XX 01 02 01 (kontraktsanstallda, nationella experter och
vikarier —totalt)

XX 01 02 02 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda,
nationella experter, vikarier och unga experter vid
delegationerna)

43 - vid huvudkontoret
XX 0104yy

- vid delegationer

XX 01 05 02 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella
experter som arbetar med indirekta forskningsétgarder)

10 01 05 02 (kontraktsanstallda, vikarier och nationella
experter som arbetar med direkta forskningsdtgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personal behoven ska téckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta &tgarden i fraga,
eller genom en omfordelning av persona inom generaldirektoratet, om s kravs kompletterad med ytterligare resurser som
kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hénsyn
tagen till begransningar i fréga om budgetmede!.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfaligt
anstéllda

Extern personal

42 [Dennafotnot férklarar vissainitialforkortningar som inte anvandsi den svenska versionen].

4 ABM: Verksamhetshaserad férvaltning — ABB: Verksamhetshaserad budgetering.
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3.24. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen

- X Fordaget/initiativet & forenligt med den gdlande flerdriga
budgetramen

- O Fordlaget/initiativet kraver omfordelningar under den berdrda rubriken
i den flerdriga budgetramen

Forklara i férekommande fall vilka andringar i planeringen som krévs, och ange bertrda budgetrubriker och
belopp.

[...]

- O Fordaget/initiativet forutsdtter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas
eller att den fler&riga budgetramen revideras™

Beskriv behovet av sidana dtgarder, och ange berérda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den &rliga
budgeten samt belopp.

[...]

3.25. Bidrag fran tredje part
— X Detingédr ingabidrag fran tredje part i det aktuellafordaget eller initiativet.
—  Fordaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

SV

For in sAmanga & som
Ar A A A | Tora
N N+1 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr
punkt 1.6)
Ange vilken  extern
organisation eller annan
kdlla som bidrar Htill
finansieringen
TOTALA ansag som
tillférs genom
medfinansiering
44 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtal et.
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3.3. Beraknad inverkan painkomsterna

X Ford aget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

- O Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:
O Paverkan pa egna medel
O Paverkan pa” diverse inkomster”
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Forslagets eller initiativets inverkan p&inkomsterna®™
Belopp
Budgetrubrik i den | XM OIS —————
&liga  budgetens evaren For.!n Sa manga ar som
inkomstdel: Ar Ar Ar Ar pehOVS for att redOVIS?.
de ) inverkan pa
budgetéret N N+1 N+ N+3

resursanvandningen (jfr
punkt 1.6)

Artikel .............

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs i de fall dar inkomster i

diversekategorin kommer att avséttas for sarskilda andamal.

L]

Ange med vilken metod inverkan painkomsterna har bergknats.

L]
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Néar det gédller traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
bruttobel oppen minus 25 % avdrag fér uppbordskostnader.
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