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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

Genom radets forordning (EG) nr 718/1999 av den 29 mars 1999 om en politik for
gemenskapens flottkapacitet inom inlandss6farten for att framja transporter pa de inre
vattenvagarna® infordes en regleringsmekanism for flottkapacitet (regeln ” gammalt mot nytt”)
som syftade till att forebygga att det pa marknaden for inlandssofart i EU uppstar
Overkapacitet i flottan eller att Overkapaciteten forvérras. | april 2003 omvandlades regeln
"gammalt mot nytt” till en dvervakningsmekanism som ska aktiveras om det uppstar sddana
alvarliga stérningar p& marknaden som avsesi direktiv 96/75/EGZ.

I linje med sin politik for flottkapacitet uppréttade de medlemsstater vars inre vattenvagar &r
forbundna med inre vattenvagar i en annan medlemsstat och som har en flotta pa totalt 6ver
100000 ton en fond for inlandssjofarten (reservfonden) pa grundval av artikel 3 i forordning
(EG) nr 718/1999.

Reservfonden finansieras med resterande medel fran atgarder for strukturforbattringar som
genomforts fram till den 28 april 1999 och de sérskilda bidrag som erhdllits inom ramen for
regeln "gammalt mot nytt”. Fonden bestdr enbart av ekonomiska bidrag fran transporter pa
inre vattenvégar, och dess ackumulerade véarde uppgar i dagslaget till cirka 35 miljoner euro.

Medlen forvaltas av de behtriga myndigheterna i de berérda medlemsstaterna enligt deras
nationella lagstiftning och med deras egna forvaltningsresurser. Nationella organisationer som
foretrader inlandsgjofarten deltar i denna forvaltning i enlighet med artikel 3.2 i férordning
(EG) nr 718/1999.

| enlighet med artikel 3.4 och 3.5 i forordningen, far reservfonden utnyttjas i endast tva
situationer:

A. Vid allvarlig stérning pa marknaden for transporter painre vattenvagar, enligt artikel 7
i direktiv 96/75/EG, far kommissionen, pa en medlemsstats begéaran vidta lampliga atgarder,

bland annat atgarder som syftar till att forebygga nya dkningar av den transportkapacitet som
erbjuds pa marknaden.

Enligt artikel 6 i forordning (EG) nr 718/1999 ska med lampliga &garder avses en aktivering
av regeln "gammalt mot nytt” for en begransad tidsperiod, eventuellt tillsammans med
atgarder for strukturella forbattringar, t.ex. utbetalning frén reservfonden av premier for
skrotning av fartyg.

B. Vid enhdllig begéran frén de organisationer som foretrader inlandssjofarten. | sddana
fal far varje medlemsstat vidta de atgarder som avses i artikel 8 i forordning (EG) nr
718/1999.

| samband med moderniseringen och omstruktureringen av EU-flottorna kan f6ljande tgarder
vidtas for att skapa forhallanden som & gynnsamma for miljo och sakerhet:

- Underlétta for transportorer inom inlandssjéfarten som lamnar branschen att fa
fortidspension eller att Gvergatill annan ekonomisk verksamhet.

! EGT L 90, 2.4.1999, s. 1.

2 Radets direktiv 96/75/EG av den 19 november 1996 om system for befraktning och prisséttning inom
omrédet nationella och internationella transporter av varor painre vattenvégar inom gemenskapen, EGT
L 304, 27.11.1996, s. 12.

| Tyskland och Nederlanderna anvands dock inkomsterna fran fonden for att stodja transporter pa inre
vattenvagar, sarskilt for att stodja innovation (NL) eller tillhandahalla yrkesutbildning for arbetstagare
inom inlandssj6farten pa utbildningsfartyg (DE). Reservfonden i sig har dock aldrig utnyttjats.
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- Organisera yrkesutbildnings- eller omskolningsdtgérder for arbetstagare som |amnar
branschen.

- Uppmuntra privata fartygsiagare som sjdva bedriver transport att gd samman i
handel sféreningar.

- Fréamja en anpassning av fartygen till den tekniska utvecklingen for att forbattra
arbetsvillkoren och tillgodose tekniska sakerhetskrav.

- Forbéttra aktorernas kvalifikationer for att sékerstélla yrkets utveckling och framtid.

Hittills har kapitalet i reservfonden aldrig utnyttjats. Under 2009 informerade Nederlanderna
kommissionen om en alvarlig stérning som sades ha uppstétt pa landets marknad for
transporter pa inre vattenvagar och uppmanade kommissionen att vidta lampliga atgarder i
enlighet med direktiv 96/75/EG (situation A). Pa grundval av den information som lamnats
kunde dock inte kommissionen bekrafta att det uppstatt en allvarlig marknadsstorning i den
mening som avsesi direktivet.

Branschorganisationerna pa EU-niva kontaktade kommissionen en gang, under 2003, for att
utreda mojligheterna att utnyttja fonden (situation B). De planerade atgarderna ansags dock
ligga utanfor tillampningsomradet for artikel 8 i férordning (EG) nr 718/1999.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

K ommissionen radgjorde med branschorganisationerna den 11 april 2013 om orsakernartill att
reservfonden aldrig utnyttjats, trots nedgangen i sektorn, och om majliga lGsningar. De
bekréftade att det begransade tillampningsomradet for artikel 8 var ett hinder for utnyttjandet
av fonden. De gav sitt stod for en utvidgning av tillampningsomradet for artikeln, sa att de
befintliga dtgarderna kan tillampas pa yrkesutbildning eller omskolning for dla
beséttningsmedlemmar som lamnar sektorn. De nuvarande bestdmmelsernas formulering
utesluter fartygsagare som sjdlva bedriver transport, vilket innebér att en stor procentuell
andel av sektorn inte har mdjlighet att utnyttia fonden for detta andamal, d&ven om
uthildningsbehoven for arbetstagare inte skiljer sig fran andra beséttningsmediemmars behov.
BerOrda parter ansdg ocksa att atgarder bor vidtas for att stérka branschorganisationer som
kan bidra till att begransa fragmenteringen av sektorn. Dessutom ansdg de att det skulle vara
lampligt med en ytterligare dtgérd for innovation av fartyg och en anpassning av fartygen till
den tekniska utvecklingen pa miljoomradet, vilket speglar verkligheten inom sektorn da dess
utsl8pp jamfors med utsldppen fran andra transportsétt.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER

De &tgarder som avses i artikel 8 i forordning (EG) nr 718/1999 tacker endast sociala
aspekter. Dessa atgarder skulle dock kunna utvidgas, sarskilt for att bredda
utbildningsdtgarderna, forbéttra organisationen av sektorn och skapa forhdlanden som ar
gynnsamma for innovation och béttre miljoprestanda.

Det foreslas darfor att atgardernai artikel 8 utvidgas enligt foljande:

o Ge mdjlighet att organisera yrkesutbildnings- och omskolningsdtgarder for ala
besdttningsmedlemmar som |amnar branschen, inte bara for anstdllda (eller
arbetstagare).

. Tillata stod for att stérka branschorganisationer pa unionsniva
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Framja innovation av fartyg och deras anpassning till den tekniska utvecklingen pa
miljGomradet.
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Fordag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om &ndring av radets forordning (EG) nr 718/1999 om en politik for gemenskapens

flottkapacitet inom inlandss 6farten for att framjatransporter pa deinre vattenvagarna

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter verséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och
av foljande skal:

1.

| rédets forordning (EG) nr 718/1999 faststélls unionens politik for flottkapacitet for
fartyg som anvands for transport av gods painre vattenvagar i medlemsstaterna.

| samband med att flottorna moderniseras och omstruktureras bor sociala étgérder
planeras till forman for arbetstagare som vill |amna sektorn for inlandssjfart eller
omskola sig for sysselsdttning i en annan sektor liksom atgarder for att framja
skapande av foretagsgrupperingar, forbattra aktérernas kvalifikationer samt framja en
anpassning av fartygen till den tekniska utvecklingen.

For detta andamal skulle den reservfond som inréttats i varje mediemsstat vars inre
vattenvagar & forbundna med inre vattenvégar i en annan medlemsstat och som har en
flotta pd Over 100000 ton kunna anvandas, om detta enhdligt begdrs av de
organisationer som foretr&der inlandssj 6farten.

Reservfonden, som endast bestdr av ekonomiska bidrag frén sektorn, har aldrig
utnyttjats.

De dtgarder i samband med moderniseringen av EU:s flotta som avses i artikel 8 i
forordning (EG) nr 718/1999 géller endast sociala fragor. Det finns inga bestdmmel ser
om andra typer av stodatgarder for att skapa forhdllanden som & gynnsamma for
innovation och miljo.

De atgarder som avses i artikel 8 i forordning (EG) nr 718/1999 roérande
yrkesutbildning eller omskolning & relevanta for alla beséttningsmediemmar som
lamnar sektorn, inklusive fartygsédgare som sjdlva bedriver transport, och inte bara dem
som betraktas som arbetstagare.

EUTC,,s.
EUTC,,s.
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7. | artikel 8 i forordning (EG) nr 718/1999 foreskrivs atgarder som uppmuntrar
fartygsagare som sjalva bedriver transport att gd samman i handelsféreningar, men inte
atgarder som stérker de organisationer som foretrader inlandssjofarten pa unionsniva,
trots att starkare unionsbvergripande organisationer kan bidra till att begrénsa
fragmenteringen inom sektorn.

8. Artikel 8 i forordning (EG) nr 718/1999 bor darfor kompletteras med dtgarder som
syftar till att skapa utbildningss eller omskolningsdtgarder for andra
besédttningsmedlemmar &n dem som betraktas som ”arbetstagare” och som lamnar
branschen, uppmuntra aktorer att ga samman i handelsféreningar, stérka
branschorganisationer och framja innovation av fartyg och deras anpassning till den
tekniska utvecklingen pa miljoomradet; artikeln bor andrasi enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Artikel 81 forordning (EG) nr 718/1999 ska erséttas med foljande:
"Artikel 8

Utan att det paverkar tillampningen av artikel 3.5 far varje medlemsstat vidta dtgarder for att
bland annat

- underlétta for transportérer inom inlandssiofarten som lamnar branschen att fa
fortidspension eller att Gvergatill annan ekonomisk verksamhet,

- organisera yrkesutbildnings- eller omskolningsétgarder for besittningsmedlemmar
som lamnar yrket,

- forbéttra kvalifikationerna inom inlandssjofarten for att sakerstalla yrkets utveckling
och framtid,

- uppmuntra fartygsdgare som sjdva bedriver transport att g& samman i
handelsforeningar och stérka de organisationer som foretrader inlandssjGfarten pa
unionsniva,

- framja en anpassning av fartygen till den tekniska utvecklingen for att forbéttra
arbetsvillkoren och framja sékerheten,

- uppmuntra innovation av fartyg och deras anpassning till den tekniska utvecklingen
pa miljéomradet.”
Artikel 2

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Dennafoérordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utférdad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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