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WYKAZ ZALACZNIKOW

Zatacznik 1 Wykaz unijnych $rédladowych drog wodnych podzielonych geograficznie na
rejony 1,2,314

Zalacznik II Minimalne wymagania techniczne majace zastosowanie do jednostek
ptywajacych na $rédladowych drogach wodnych w rejonach 1, 2, 3 i 4
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ZALACZNIK 1

WYKAZ UNIJNYCH SRODLADOWYCH DROG WODNYCH PODZIELONYCH

Rejon 1

Republika Federalna Niemiec

GEOGRAFICZNIE NA REJONY 1,2,3i4

ROZDZIAL 1

Ems | od linii taczacej dawng latarni¢ morska Greetsiel i molo zachodnie przy wejsciu do

portu w Eemshaven w kierunku otwartego morza do szeroko$ci geograficznej 53°30'
N i dtugosci geograficznej 6°45' E, tzn. nieznacznie w kierunku morza od rejonu
przetadunkowego dla jednostek do przewozu tadunkéw suchych w Alte Ems'

Rzeczpospolita Polska

Cze$¢ Zatoki Pomorskiej na potudnie od linii taczacej cypel Nord Perd na wyspie Rugia z

latarnig morska Niechorze.

Cze$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z ptawa

podejsciowa do portu Battijsk.

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej

SZKOCJA

Blue Mull Sound

Pomiegdzy Gutcher i Belmont

Yell Sound

Pomigdzy Tofts Voe 1 Ulsta

Sullom Voe

Do linii faczacej pétnocno-wschodni cypel wyspy Gluss z
najdalej wysunigtym na poinoc punktem Calback Ness

Dales Voe

Zimg:

do linii taczacej pdinocny punkt Kebister Ness z wybrzezem
Breiwick na dlugosci geograficznej 1°10,8' W

Dales Voe

Latem:

jak dla Lerwick

Lerwick

Zimg:

w obrebie obszaru ograniczonego od poinocy linig
poprowadzong od Scottle Holm do Scarfi Taing na rzece
Bressay, a od potudnia linig od latarni morskiej Twageos
Point do Whalpa Taing na rzece Bressay

Lerwick

Latem:

W przypadku statkéw, ktorych port macierzysty znajduje si¢ gdzie indziej, nalezy uwzgledni¢ art. 32

Traktatu o wspolpracy Ems-Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBI. 1963 11, s. 602).
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w obrebie obszaru ograniczonego od péinocy linig
poprowadzong od Brim Ness do péinocno-wschodniego
kranca Inner Score, a od potudnia linig poprowadzong od
potudniowego kranca Ness of Sound do Kirkabisterness

Kirkwall

Pomiedzy Kirkwall i Rousay, ale nie na wschod od linii
poprowadzonej pomi¢dzy Point of Graand (Egilsay) 1 Galt
Ness (Shapinsay) lub pomiedzy Head of Work (lad staty)
przez latarni¢ morska Helliar Holm do wybrzeza Shapinsay;
nie na pénocny-zachdd od potudniowo-wschodniego
kranca Eynhallow Island, nie dalej w stron¢ morza i linii
poprowadzonej pomiedzy wybrzezem Rousay na 59°10,5’N
002°57,1’W 1 wybrzezem Egilsay na 59°10,0°N
002°56,4°W

Stromness

Do Scapa, ale nie poza Scapa Flow

Scapa Flow

W obrebie obszaru ograniczonego liniami poprowadzonymi
od Point of Cletts na wyspie Hoy do punktu
triangulacyjnego Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do
pirsu Gibraltar Pier na wyspie Flotta; od nabrzeza St
Vincent Pier na wyspie Flotta do najdalej wysunigtego na
zachod punktu Calf of Flotta; od najdalej wysunigtego na
wschod punktu Calf of Flotta do Needle Point na wyspie
South Ronaldsay i z Ness on Mainland do latarni morskie;j
Point of Oxan na wyspie Graemsay i dalej do Bu Point na
wyspie Hoy: i od wod rejonu 2 w strone morza

Balnakiel Bay

Pomigdzy Eilean Dubh i A’Chleit

Cromarty Firth

Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn
i od wod rejonu 2 w strong morza

Inverness

Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn
i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Tay — Dundee

Do linii poprowadzonej od Broughty Castle do Tayport i od
wad rejonu 2 w stron¢ morza

Zatoka Firth of Forth i rzeka
Forth

Do linii poprowadzonej od Kirkcaldy do rzeki Portobello i
od waod rejonu 2 w stron¢ morza

Solway Firth Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Finnart’s Point do Milleur Point
1 od wod rejonu 2 w strong morza

The Clyde Granica zewng¢trzna:

linia poprowadzona od Skipness do miejsca znajdujacego
si¢ w odleglosci jednej mili na potudnie od Garroch Head i
dalej do Farland Head
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Granica wewngetrzna zima:

linia poprowadzona od latarni morskiej Cloch do pirsu
Dunoon Pier

Granica wewngtrzna latem:

linia poprowadzona od Bogany Point, Isle of Bute, do
Skelmorlie Castle i linia od Ardlamont Point do
potudniowego kranca Ettrick Bay w obrebie Kyles of Bute

Uwaga: powyzsza letnia granica wewngtrzna jest
poszerzana od 5 czerwca do 5 wrzesnia (z obiema tymi
datami wilacznie) o linie poprowadzona od punktu
oddalonego o dwie mile od wybrzeza Ayrshire przy
Skelmorlie Castle do Tomont End, Cumbrae, oraz lini¢
poprowadzong od Portachur Point, Cumbrae, do Inner
Brigurd Point, Ayrshire

Oban W obrgbie obszaru ograniczonego od pdtnocy linig
poprowadzong od latarni morskiej Dunollie Point do Ard na
Chruidh, a od potudnia linig poprowadzong od Rudha
Seanach do Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh Przez Loch Alsh do poczatku Loch Duich

Loch Gairloch Zimg:
brak
Latem:
na potudnie od linii poprowadzonej na wschod od Rubha na
Moine do Eilan Horrisdale i dalej do Rubha nan Eanntag

IRLANDIA POLNOCNA

Belfast Lough Zima:
brak
Latem:
do linii poprowadzonej od Carrickfergus do Bangor
i od wod rejonu 2 w strong morza

Loch Neagh W odleglosci wigkszej niz dwie mile od brzegu

WSCHODNIE WYBRZEZE
ANGLII
Rzeka Humber Zimg:

do linii poprowadzonej od New Holland do Paull

Latem:
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do linii poprowadzonej od pirsu Cleethorpes Pier do
Patrington Church

i od wod rejonu 2 w strong morza

WALIA 1 ZACHODNIE
WYBRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Zima:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill,
Porstkewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do
Steepholm i dalej do Brean Down

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Rzeka Wye

Zimg:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill,
Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do
Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Newport

Zimg:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do
Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Cardift

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do
Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Barry

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do
Steepholm i dalej do Brean Down
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i od wod rejonu 2 w strong morza

Swansea

W obrebie linii faczacej konce falochronéw od strony morza

Menai Straits

W obrebie cie$nin Menai od linii taczacej latarni¢ morska
Llanddwyn Island do Dinas Dinlleu oraz linii taczacych
poludniowy kraniec Puffin Island do Trwyn DuPoint i stacji
kolejowej Llanfairfechan i od wdd rejonu 2 w stron¢ morza

Rzeka Dee

Zimg:

do linii poprowadzonej od Hilbre Point do Point of Air
Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Mersey

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Preston i Southport

Do linii poprowadzonej od Southport do Blackpool w
granicach wyznaczonych brzegami

i od wod rejonu 2 w strong morza

Fleetwood

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Lune

Zimg:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

1 od wod rejonu 2 w strong¢ morza

Heysham

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head
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Morecambe

Zimg:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

Workington

Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Colne, Colchester

Zima:
do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

Rzeka Blackwater

7ima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Rzeka Crouch 1 rzeka Roach

Zimg:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wod rejonu 2 w strong morza

Tamiza i jej doplywy

Zimg:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Medway 1 Swale

Zimg:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

1 od wod rejonu 2 w strong¢ morza

Chichester

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczaca wieze kosciota w
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West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Port Langstone

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczaca wieze kosciota w
West Wittering 1 Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Portsmouth

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczaca wieze kosciota w
West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Bembridge, Isle of Wight

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczacg wieze kosciota w
West Wittering 1 Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Cowes, Isle of Wight

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczacg wieze kosciota w
West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Southampton

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczacg wieze kosciota w
West Wittering 1 Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Rzeka Beaulieu

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczacg wieze kosciota w
West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Jezioro Keyhaven

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru
ograniczonego od wschodu linig taczaca wieze kosciota w
West Wittering 1 Trinity Church w Bembridge oraz od
zachodu linig taczacaThe Needles i Hurst Point

1 od wod rejonu 2 w strong morza

Weymouth

W obrgbie portu Portland 1 pomi¢dzy rzeka Wey i portem
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Portland

Plymouth

Do linii poprowadzonej od Cawsand do Breakwater 1
Staddon

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Falmouth

Zimg:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do
Rosemullion

Latem:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do
Rosemullion

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Camel

Do linii poprowadzonej od Stepper Point do Trebetherick
Point i od wod rejonu 2 w strong morza

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Bridgewater

W obrebie zapory i od wod rejonu 2 w strone morza

Rzeka Avon (Avon)

Zimg:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill,
Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Pier do Steepholm 1
dalej do Brean Down

1 od wod rejonu 2 w stron¢ morza

Rejon 2
Republika Czeska
Jezioro zapory Lipno

Republika Federalna Niemiec

Ems

Od linii przecinajacej Ems w okolicy wejscia do portu w
Papenburgu pomiedzy przepompownig w Diemen i otwarciem
watu ochronnego w Halte do linii laczacej dawng latarnie¢

morska Greetsiel 1 nabrzeze zachodnie przy wejsciu do portu w

Eemshaven

Jade

W obrgbie linii taczacej dawng latarnie Schillig 1 wieze
kos$cielng w Langwarden

Wezera

Od poétnocno-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w
Bremie do linii taczacej wieze ko$ciotlow w Langwarden i

11
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Kappel, wraz z odgalezieniami Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm i Schweiburg

Laba wraz z Biitztflether
Stiderelbe (od 0,69 km do
ujscia

do Laby, Ruthenstrom (od
3,75 km do ujécia do Laby)

Wischhafener Stiderelbe

Od dolnej granicy portu w Hamburgu do linii taczacej stawe
Dose 1 zachodnig krawedz watu ochronnego Friedrichskoog
(Dieksand) wraz z odnoga Nebenelbe oraz doptywami: Este,
Liihe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau i Stor (w kazdym
przypadku od ujsécia do zapory wodnej)

(od 8,03 km do ujscia do

Laby)

Zatoka Meldorfer Bucht W obrebie linii taczacej zachodnig krawedz watu ochronnego
Friedrichskoog (Dieksand) i gtéwke pirsu zachodniego w
Buisum

Eider Od ujscia kanatu Gieselau (22,64 km) do linii taczacej srodek

dawnej zagrody ochronnej dla bydta (,,Burg”) z wieza
ko$cielng w Vollerwiek

Kanat Gieselau

Od ujscia do Eider do ujscia do Kanatu Kilonskiego

Flensburger Forde

W obrebie linii taczacej latarni¢ morskg Kegnis 1 Birknack i na
péinoc od granicy niemiecko-dunskiej w zatoce Flensburger
Forde

Schlei

W obrgbie linii pomigdzy gtowkami pirsu Schleimiinde

Zatoka Eckernforder Bucht

W obrebie linii taczacej Bocknis-Eck i pétnocno-zachodni
koniec statego Iadu w Déanisch Nienhof

Kieler Forde

W obrebie linii taczacej latarni¢ morska w Biilk i pomnik ku
czci marynarzy w Laboe

Kanatl Kilonski wraz z
jeziorami Audorfer See i
Schirnauer See

Od linii taczacej gtowki pirsu w Brunsbiittel az do linii
laczacej swiatta wejsciowe Kiel-Holtenau, wraz z jeziorem
Obereidersee z cie$ning, jeziorem Audorfer See, jeziorem
Borgstedter See z cie$ning, jeziorem Schirnauer See, jeziorem
Flemhuder See oraz Achterwehrer Kanal

Trave

Od poétnocno-zachodniej krawedzi zwodzonego mostu
kolejowego w Lubece wraz z Potenitzer Wiek oraz jezioro
Dassower See az do linii taczacej poludniowa wewnetrzng i
péinocng zewngtrzng gtdéwke pirsu w Travemiinde

Leda

Od wejscia do portu zewnetrznego Sluzy morskiej Leer do
ujscia do Eems

Hunte

Od portu Oldenburg i od 140 m w dot rzeki ponizej mostu
Amalienbriicke w Oldenburgu do ujscia do Wezery
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Lesum Od zbiegu Hamme i Wiimme (0,00 km) do ujscia do Wezery

Este Od dolnych wéd §luzy Buxtehude (0,25 km) do uj$cia do Laby

Liihe Od dolnych wod Au-Miihle w Horneburgu (0,00 km) do ujscia
do Laby

Schwinge Od poélnocnej krawedzi §luzy Salztor w Stade do ujscia do
Laby

Oste Od punktu potozonego w odlegtosci 210 m ponad linig
srodkowa mostu drogowego nad zapora na Oste (69,360 km)
do ujscia do Laby

Pinnau Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w
Pinnebergu do ujscia do Laby

Kriickau Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu lezacego w ciagu
ulicy Wedenkamp w Elmshorn do ujscia do Laby

Stor Od plywomierza Rensing do uj$cia do Laby

Freiburger Hafenpriel

Od wschodniej krawedzi §luzy we Freiburgu nad Labg az do
ujscia do Laby

Zatoka Wismarbucht,
jezioro Kirchsee, Breitling,
Salzhaff'i teren portu w
Wismarze

W kierunku morza az do linii poprowadzonej pomi¢dzy Hoher
Wieschendorf Huk i latarnig morska Timmendorf i pomig¢dzy
linig taczacg latarni¢ morska Gollwitz na wyspie Poel i
poludniowy kraniec potwyspu Wustrow

Warnow z Breitling 1
odgatezieniami

W dot rzeki od Miihlendamm od péinocnej krawedzi mostu
Geinitzbriicke w Rostocku w kierunku morza az do linii
laczacej potnocne punkty pirsu zachodniego 1 wschodniego w
Warnemiinde

Wody ograniczone ladem
statym oraz potwyspami
Darf3 i Zingst oraz wyspy
Hiddensee i Rugia (w tym
teren portu w Stralsundzie)

W kierunku morza zawarte pomigdzy:

— potwyspem Zingst i wyspa Bock: az do szerokosci
geograficznej 54°26'42"N,

— wyspami Bock i Hiddensee: az do linii taczacej
potnocny kraniec wyspy Bock i1 potudniowy kraniec
wyspy Hiddensee,

— wyspa Hiddensee 1 Rugig (Bug): az do linii taczacej
potudniowo-wschodni kraniec Neubessin 1 Buger
Haken

Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden

W kierunku morza az do linii poprowadzonej od wschodniego
kranca Thiessower Haken (Siidperd) do wschodniego kranca
wyspy Ruden 1 dalej do péinocnego kranca wyspy Uznam
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(54°10'37"N, 13°47'51"E)

Ryck Na wschod od mostu Steinbecker w Greifswaldzie do linii
faczacej glowki falochronow

Wody ograniczone ladem Na wschod az do granicy z Rzeczpospolita Polska na Zalewie
stalym oraz wyspg Uznam Szczecinskim

(Peenestrom z terenem
portu w Wolgast,
Achterwasser 1 Zalewem
Szczecinskim)

Uecker Od potudniowo-zachodniego kranca mostu drogowego w
Uekermiinde do linii faczacej glowki mola

Uwaga: W przypadku statkow, ktorych port macierzysty znajduje si¢ w innym panstwie,
nalezy uwzgledni¢ art. 32 Traktatu o wspolpracy Ems-Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r.
(BGBI. 1963 II str. 602).

Republika Francuska

Zyronda od punktu kilometrowego (PK 48,50) do potozonej w dolnym biegu czesci cypla Ile
de Patiras, do granicy wod morskich wyznaczonej linig taczaca Pointe de Grave i Pointe de
Suzac;

Loara od Cordemais (PK 25) do granicy wod morskich wyznaczonej linig taczaca Pointe de
Mindin 1 Pointe de Penhoét;

Sekwana od poczatku kanatu Tancarvilee do granicy wod morskich wyznaczonej linig taczaca
Cape Hode na prawym brzegu i punkt na lewym brzegu, gdzie planowana grobla zetknie si¢ z
wybrzezem ponizej Berville;

Vilaine od zapory Arzal do granicy wod morskich wyznaczonej linig taczacg Pointe du Scal i
Pointe du Moustoir;

Jezioro Genewskie

Republika Wegierska

Jezioro Balaton

Krolestwo Niderlandow

Dollard

Eems

Waddenzee: w tym potaczenia z Morzem Potnocnym
Ijsselmeer: w tym Markermeer i [Jmeer, ale bez Gouwzee
Nieuwe Waterweg i Scheur

Kanat Caland na zachdd od portu Benelux
Hollandsch Diep

Breediep, Beerkanaal i powigzane porty
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Haringvliet i Vuile Gat: w tym drogi wodne pomiedzy Goeree-Overflakkee z jednej strony i
Voorne-Putten oraz Hoeksche Waard z drugiej strony

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer 1 Brouwershavensche Gat: w tym drogi wodne pomigdzy Schouwen-
Duiveland i Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Wschodnia Skalda i Roompot: w tym drogi wodne
pomigdzy Walcheren, Noord-Beveland i1 Zuid-Beveland z jednej strony i Schouwen-
Duiveland oraz Tholen z drugiej strony, bez Kanatu Skalda—Ren

Skalda i Zachodnia Skalda oraz obszar u uj$cia do morza: w tym drogi wodne pomiedzy
Zeeuwsch-Vlaanderen z jednej strony 1 Walcheren oraz Zuid-Beveland z drugiej, bez Kanatu
Skalda—Ren

Rzeczpospolita Polska
Zalew Szczecinski
Zalew Kamienski
Zalew Wislany
Zatoka Pucka
Zbiornik Wtoctawski
Jezioro Sniardwy
Jezioro Niegocin
Jezioro Mamry

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej

SZKOCJA

Scapa Flow W obrebie obszaru ograniczonego nastgpujaco: linig taczaca
Wharth na wyspie Flotta 1 wiez¢ Martello na wyspie South
Walls oraz Point Cletts na wyspie Hoy i1 punkt
triangulacyjny Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do
pirsu Gibraltar Pier na wyspie Flotta

Kyle of Durness Na potudnie od Eilean Dubh

Cromarty Firth Do linii poprowadzonej pomi¢dzy North Sutor i South Sutor

Inverness Do linii poprowadzonej od Fort George do Chanonry Point

Findhorn Bay W obrebie mierzei

Aberdeen Do linii poprowadzonej mola South Jetty do mola
Abercromby

Montrose Basin Na zachdd od linii poprowadzonej z pétnocy na potudnie
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przez wejscie do portu przy latarni morskiej Scurdie Ness

Rzeka Tay — Dundee

Do linii poprowadzonej od basenu ptywowego (dok rybny)
w Dundee do Craig Head, East Newport

Zatoka Firth of Forth 1 rzeka

W obrebie zatoki Firth of Forth, ale nie na wschod od mostu

Forth kolejowego na Forth

Dumftries Do linii poprowadzonej od Airds Point do Scar Point

Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Cairn Point do Kircolm Point

Ayr Harbour W obrgbie Bar

The Clyde Powyzej wod rejonu 1

Kyles of Bute Pomiedzy Colintraive i Rhubodach

Port Campbeltown Do linii poprowadzonej od Macringan’s Point do
Ottercharach Point

Loch Etive W obrgbie Loch Etive powyzej Falls of Lora

Loch Leven Powyzej mostu w Ballachulish

Loch Linnhe Na potnoc od latarni morskiej Corran Point

Loch Eil Cale jezioro

Kanat Kaledonski Jeziora Loch Lochy, Loch Oich i Loch Ness

Kyle of Lochalsh W obrebie Kyle Akin, ale nie na zachdd od latarni morskie;j

Eilean Ban ani na wschod od Eileanan Dubha

Loch Carron

Pomiegdzy Stromemore i Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

Do linii od latarni morskiej Ullapool Point do Aultnaharrie

Kylesku

Poprzez Loch Cairnbawn na obszarze pomi¢dzy najdalej na
wschod wysunigtym punktem Garbh Eilean 1 najdalej na
zachdd wysunietym punktem Eilean na Rainich

Port Stornoway

Do linii od Arnish Point do latarni morskiej Sandwick Bay,
po stronie poéinocno-zachodnie;j

Sound of Scalpay

Nie na wschdd od Berry Cove (Scalpay) i nie na zachdd od
Croc a Loin (Harris)

North Harbour, Scalpay i
Tarbert Harbour

W odleglosci jednej mili od wybrzeza wyspy Harris

Loch Awe

Cale jezioro

16

PL



PL

Loch Katrine Cate jezioro
Loch Lomond Cate jezioro
Loch Tay Cate jezioro
Loch Loyal Cate jezioro
Loch Hope Cale jezioro
Loch Shin Cale jezioro
Loch Assynt Cale jezioro
Loch Glascarnoch Cale jezioro
Loch Fannich Cale jezioro
Loch Maree Cale jezioro
Loch Gairloch Cate jezioro
Loch Monar Cale jezioro
Loch Mullardach Cate jezioro
Loch Cluanie Cate jezioro
Loch Loyne Cate jezioro
Loch Garry Cate jezioro
Loch Quoich Cate jezioro
Loch Arkaig Cate jezioro
Loch Morar Cale jezioro
Loch Shiel Cale jezioro
Loch Earn Cale jezioro
Loch Rannoch Catle jezioro
Loch Tummel Cate jezioro
Loch Ericht Catle jezioro
Loch Fionn Cale jezioro
Loch Glass Cate jezioro
Loch Rimsdale/nan Clar Cale jezioro
17
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IRLANDIA POLNOCNA

Strangford Lough Do linii poprowadzonej od Cloghy Point do Dogtail Point

Belfast Lough Do linii poprowadzonej od Holywood do Macedon Point

Larne Do linii poprowadzonej od Larne Pier do przystani
promowej na wyspie Magee

Rzeka Bann Od wysunietych w morze koncow falochronow do mostu
Toome

Lough Erne Upper Lough Erne i Lower Lough Erne

Lough Neagh W odlegtosci dwoch mil od wybrzeza

WSCHODNIE WYBRZEZE
ANGLII

Berwick W obrgbie falochronow

Warkworth W obrgbie falochronow

Blyth W obrebie gtowek mola zewnetrznego Outer Pier

Rzeka Tyne Dunston Staithes do gtowek pirsu Tyne Pier

Rzeka Wear Fatfield do gtowek pirsu Sunderland Pier

Seaham W obrebie falochronow

Hartlepool Do linii poprowadzonej od Middleton Jetty do gtéwki pirsu
Old Pier
Do linii poprowadzonej od gtéwki pirsu North Pier do
glowki pirsu South Pier

Rzeka Tees Do linii poprowadzonej na zach6d od Government Jetty do
zapory na Tees

Whitby W obrebie gtowek pirsu Whitby Pier

Rzeka Humber Do linii poprowadzonej od North Ferriby do South Ferriby

Dok Grimsby Do linii poprowadzonej od pirsu West Pier basenu
ptywowego do East Pier doku rybnego, pdéinocna keja

Boston W obrgbie New Cut

Dutch River Caly kanat

Rzeka Hull Beverley Beck do rzeki Humber

PL
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Kielder Water Cale jezioro
Rzeka Ouse Ponizej §luzy Nabum
Rzeka Trent Ponizej §luzy Cromwell
Rzeka Wharfe Od miejsca potaczenia z rzeka Ouse do mostu Tadcaster
Scarborough W obregbie gtowek pirsu Scarborough Pier
WALIA I ZACHODNIE
WYBRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Na poinoc od linii poprowadzonej na zachdd od Sharpness
Point (51°43,4' N) do Llanthony i Maisemore Weirs i od
wod rejonu 3 w strong morza

Rzeka Wye Przy Chepstow, na poinoc od szerokosci geograficznej
51°38,0' N do Monmouth

Newport Na potoc od napowietrznych linii wysokiego napigcia
krzyzujacych si¢ w Fifoots Points

Cardiff Do linii poprowadzonej od potudniowego mola do Penarth
Head
1 wody ograniczone lagdem na zachod od zapory na Cardiff
Bay

Barry W obrgbie linii tgczacej konce falochronow od strony morza

Port Talbot W obrebie linii faczacej potozone od strony morza konce
falochrondw na rzece Afran poza ogrodzonymi dokami

Neath Do linii poprowadzonej na poinoc od konca mola dla
zbiornikowcodw na Baglan Bay od strony morza (51°37,2' N,
3°50,5' W)

Llanelli i Burry Port W obrebie obszaru ograniczonego linig poprowadzong od
zachodniego pirsu Burry Point do Whiteford Point

Milford Haven Do linii poprowadzonej od South Hook Point do Thorn
Point

Fishguard W obrebie linii faczacej potozone od strony morza konce
falochronu pétnocnego i wschodniego

Cardigan W obrebie przesmykow na Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth W obrebie linii taczacej konce falochronéw od strony morza

Aberdyfi Do linii od stacji kolejowej Aberdyfi do stawy Twyni Bach
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Barmouth

Do linii poprowadzonej od stacji kolejowej Barmouth do
Penrhyn Point

Portmadoc

Do linii poprowadzonej od Harlech Point do Graig Ddu

Holyhead

W obrebie obszaru ograniczonego gtéwnym falochronem i
linig pomiedzy gtowka falochronu i Brynglas Point, Towyn
Bay

Menai Straits

W obrebie cie$nin Menai pomiedzy linig taczaca Aber
Menai Point i Belan Point i linig taczaca Beaumaris Pier 1
Pen-y-Coed Point

Conway Do linii od Mussel Hill do Tremlyd Point

Llandudno W obrgbie falochronow

Rhyl W obrebie falochronow

Rzeka Dee Powyzej Connah’s Quay do ujecia wody Barrelwell Hill
Rzeka Mersey Do linii poprowadzonej pomigdzy latarnig Rock i dokiem

North West Seaforth, ale bez innych dokéw

Preston i Southport

Do linii poprowadzonej od Lytham do Southport i w
obrebie dokéw Preston

Fleetwood Do linii poprowadzonej od Low Light do Knott

Rzeka Lune Do linii poprowadzonej od Sunderland Point do Chapel Hill
az do doku Glasson wlacznie

Barrow Do linii poprowadzonej od Haws Point, Isle of Walney, do
slipu na Roa Island

Whitehaven W obrgbie falochronow

Workington W obrebie falochronow

Maryport W obrebie falochronow

Carlisle Do linii taczacej Point Carlisle i Torduff

Coniston Water Cate jezioro

Derwentwater Cate jezioro

Ullswater Cale jezioro

Windermere Cale jezioro

POLUDNIE ANGLII
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Porty Blakeney i Morston oraz
podejscia

Na wschod od linii poprowadzonej na potudnie z Blakeney
Point do wejscia do rzeki Stiftkey

Rzeka Orwell i rzeka Stour

Rzeka Orwell do linii poprowadzonej od falochronu
Blackmanshead do Landguard Point i od wod rejonu 3 w
stron¢ morza

Rzeka Blackwater

Wszystkie drogi wodne do linii poprowadzonej od
potudniowo-zachodniego kranca wyspy Mersea do Sales
Point

Rzeka Crouch i rzeka Roach

Rzeka Crouch do linii poprowadzonej od Holliwell Point do
Foulness Point wraz z rzekg Roach

Tamiza i jej doptywy

Tamiza powyzej linii na osi pétnoc-potudnie poprzez
wschodni kraniec pirsu Denton Wharf, Gravesend, do $luzy
Teddington

Rzeka Medway i Swale

Rzeka Medway od linii taczacej Garrison Point 1 Grain
Tower do §luzy Allington; oraz Swale od Whitstable do
rzeki Medway

Rzeka Stour (Kent) Rzeka Stour powyzej ujscia do przystani na Flagstaff Reach

Port Dover W obrebie linii wytyczonych w poprzek wschodniego i
zachodniego wejscia do portu

Rzeka Rother Rzeka Rother powyzej stacji sygnalizacji ptywéw pod

Camber do $luzy Scots Float 1 do $luzy wejSciowej na rzece
Brede

Rzeka Adur i1 kanat Southwick

Do linii przechodzacej w poprzek wejscia do portu
Shoreham do $luzy na kanale Southwick i do zachodniego
kranca Tarmac Wharf

Rzeka Arun Rzeka Arun powyzej pirsu Littlehampton Pier do mariny
Littlehampton

Rzeka Ouse (Sussex), Rzeka Ouse od linii poprowadzonej w poprzek mola

Newhaven wejsciowego do portu w Newhaven do potnocnego kranca
kei péinocnej

Brighton Zewngetrzny port Brighton Marina do linii t3czace;j
poludniowy kraniec kei zachodniej i potnocny kraniec kei
potudniowe;j

Chichester Do linii pomigdzy Eastoke Point i wiezg kosciota, West
Wittering, 1 od wdd rejonu 3 w strong morza

Port Langstone Do linii f3czacej Eastney Point i Gunner Point
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Portsmouth

Do linii przechodzacej przez wejscie do portu z Port
Blockhouse do Round Tower

Bembridge, Isle of Wight

W obrebie portu w Brading

Cowes, Isle of Wight

Rzeka Medina do linii poprowadzonej od latarni falochronu
na wschodnim brzegu do latarni na zachodnim brzegu

Southampton

Do linii od Calshot Castle do stawy Hook

Rzeka Beaulieu

W obrgbie rzeki Beaulieu, nie na wschod od linii potnoc—
potudnie przez Inchmery House

Jezioro Keyhaven

Do linii wytyczonej w kierunku péinocnym od latarni
morskiej Low Light w Hurst Point do Keyhaven Marshes

Christchurch The Run

Poole Do linii promu tancuchowego pomig¢dzy Sandbanks i South
Haven Point

Exeter Do linii wschod—zachod z Warren Point do stacji morskiego
ratownictwa przybrzeznego naprzeciwko Checkstone Ledge

Teignmouth W obrebie portu

Rzeka Dart Do linii poprowadzonej od Kettle Point do Battery Point

Rzeka Salcombe

Do linii poprowadzonej od Splat Point do Limebury Point

Plymouth Do linii poprowadzonej od pirsu Mount Batten Pier do
Raveness Point przez Wyspy Drake’a; Rzeka Yealm do linii
poprowadzonej od Warren Point do Misery Point

Fowey W obrebie portu

Falmouth Do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Pendennis
Point

Rzeka Camel Do linii poprowadzonej od Gun Point do Brea Hill

Rzeki Taw i Torridge Do linii 0 azymucie 200° taczacej latarni¢ morskg Crow
Point 1 brzeg na Skern Point

Bridgewater Na potudnie od linii poprowadzonej na wschod od Stert
Point (51°13,0’ N)

Rzeka Avon (Avon) Od linii poprowadzonej od Avonmouth Pier do Wharf Point

1 Netham Dam
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ROZDZIAL 2
Rejon 3
Krolestwo Belgii
Skalda morska: (w dot od otwartego kotwicowiska w Antwerpii)
Republika Buitgarii
Dunaj: od 845,650 km do 374,100 km biegu rzeki
Republika Czeska
Laba: od §luzy Usti nad Labem-Stiekov do $luzy Lovosice

Jeziora zaporowe: BaSka, Brnénskd (Kninicky), Horka (Strdz pod Ralskem), Hracholusky,
Jesenice, Nechranice, Ole$n4, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko,
Zermanice

Jezioro Machovo

Obszar wodny Velké Zernoseky

Stawy: Oleksovice, Svét, Velké Darko

Jeziora powstale po kopalniach zwiru: Dolni BeneSov, Ostroznd Nova Ves i Tovacov

Republika Federalna Niemiec

Dunaj Od Kelheim (km 2 414,72) do granicy niemiecko-austriackiej w
Jochenstein

Ren wraz z Od granicy niemiecko-szwajcarskiej do granicy niemiecko-niderlandzkie;j.
Lampertheimer
Altrhein (od
4,75 km do
Renu), Altrhein
Stockstadt-
Erfelden (od
9,80 km do
Renu)

Laba Od ujscia kanatu Laba—Seiten do dolnej granicy portu Hamburg
(Norderelbe)
wlacznie z
Siiderelbe 1
Kohlbrand

Miiritz

Republika Francuska
Adour od Bec du Gave do morza;

Aulne od $luzy w Chateaulin do granicy wod morskich wyznaczonej przez Passage de
Rosnoén;

Blavet od Pontivy do Pont du Bonhomme;
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Canal de Calais;

Charente od mostu w Tonnay-Charente do granicy wod morskich wyznaczonej przez lini¢
przechodzaca przez $rodek potozonej nizej z biegiem rzeki latarni na lewym brzegu i przez
srodek Fort de la Pointe;

Dordogne od potaczenia z Lidoire do Bec d’Ambes;
Garonna od mostu w Castet en Dorthe do Bec d’Ambgs;

Zyronda od Bec d’Ambés do linii prostopadlej w punkcie o kilometrazu 48,50 i przecinajacej
polozony nizej z biegiem rzeki cypel Ile de Patiras;

Hérault od portu Bessan do morza az do gornej granicy réwni ptywowej;
Isle od potaczenia z Dronne do potaczenia z Dordogne;
Loara od potaczenia z Maine do Cordemais (punkt o kilometrazu 25);

Marna od mostu w Bonneuil (punkt o kilometrazu 169 bis 900) i §luzy w St Maur do
potaczenia z Sekwana;

Ren

Nive od zaporyHaitze pod Ustaritz do potaczenia z Adour;

Oise od $luzy Janville do polaczenia z Sekwana;

Orb od Sérignan do morza az do gérnej granicy rowni ptywowej;

Rodan od granicy ze Szwajcarig do morza, z wyjatkiem Petit Rhone;

Saona od mostu Pont de Bourgogne w Chalon-sur-Sadne do potaczenia z Rodanem,;
Sekwana od $luzy w Nogent-sur-Seine do poczatku kanatu Tancarville;

Sévre Niortaise od §luzy w Marans przy granicy wod morskich naprzeciwko wartowni do
ujscia;

Somma od potozonej nizej z biegiem rzeki krawedzi mostu Pont de la Portelette w Abbeville
do wiaduktu na linii kolejowej z Noyelles do Saint-Valéry-sur-Somme;

Vilaine od Redon (punkt z kilometrazem 89,345) do zapory Arzal;

Jezioro Amance;

Jezioro Annecy;

Jezioro Biscarosse;

Jezioro Bourget;

Jezioro Carcans;

Jezioro Cazaux;

Jezioro Der-Chantecoq;

Jezioro Guerlédan;

Jezioro Hourtin;

Jezioro Lacanau;

Jezioro Orient;

Jezioro Pareloup;
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Jezioro Parentis;

Jezioro Sanguinet;

Jezioro Serre-Pongon;

Jezioro Temple.

Republika Wegierska

Duna;:

od 1812 km do 1433 km biegu rzeki

Dunaj Moson: od 14 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Szentendre: od 32 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Rackeve: od 58 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Cisa: od 685 km do 160 km biegu rzeki
Rzeka Drawa: od 198 km do 70 km biegu rzeki
Rzeka Bodrog: od 51 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Kettds-Koros: od 23 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Harmas-Koros: od 91 km do 0 km biegu rzeki
Kanat Si6: od 23 km do 0 km biegu rzeki

Jezioro Velence

Jezioro Fertd

Krolestwo Niderlandow

Ren

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer,
Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten 1J, Afgesloten 1J, Kanal Morza Po6tnocnego, port w
[Jmuiden, teren portu w Rotterdamie, Nieuue Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede,
Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Kanat Bijlandsch, Gorny Ren,
Kanat Pannersdensch, Geldersche [Jssel, Dolny Ren, Lek, Kanal Amsterdam—Ren, Veerse
Meer, Kanat Skalda—Ren od granicy panstwa do ujscia w Volkerak, Amer, Bergsche Maas,
Moza ponizej Venlo, Gooimeer, Europort, Kanat Caland (na wschod od portu Benelux),
Kanatl Hartel

Republika Austrii

Dunaj: od granicy z Niemcami do granicy ze Stowacja

Inn: od ujscia do elektrowni Passau-Ingling

Traun: od ujscia do 1,80 km

Enns: od ujécia do 2,70 km

March (Morawa): do 6,00 km

Rzeczpospolita Polska

— rzeka Biebrza od ujécia Kanalu Augustowskiego do ujscia Narwi

—rzeka Brda od potaczenia z Kanalem Bydgoskim w Bydgoszczy do uj$cia Wisty
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—rzeka Bug od ujscia rzeki Muchawiec do uj$cia Narwi
— Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

— Kanal Augustowski od potaczenia z Biebrza do granicy panstwa, wraz z jeziorami
znajdujacymi si¢ na trasie tego kanatu

— Kanat Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartgzek wlacznie
— Kanat Bydgoski

— Kanat Elblaski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelag Wielki, wraz z tymi
jeziorami 1 jeziorami na trasie kanatu oraz szlak boczny zeglowny w kierunku miejscowosci
Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi wiacznie

— Kanat Gliwicki wraz z Kanatem Ke¢dzierzynskim

— Kanat Jagiellonski od potaczenia z rzeka Elblag do rzeki Nogat

— Kanat Laczanski

— Kanat Slesifiski wraz z jeziorami na jego trasie oraz jezioro Gopto
— Kanat Zeranski

— rzeka Martwa Wista od Wisly w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi

— rzeka Narew od ujscia Biebrzy do ujscia do Wisty, wraz z Jeziorem Zegrzynskim
—rzeka Nogat od Wisty do ujs$cia do Zalewu Wislanego

— rzeka Note¢ (gérna) od jeziora Goplo do potaczenia z Kanatem Goérnonoteckim, Kanat
Goérnonotecki oraz rzeka Note¢ (dolna) od potaczenia z Kanalem Bydgoskim do ujscia do
Warty

—rzeka Nysa Luzycka od Gubina do uj$cia do Odry

— rzeka Odra od Raciborza do potaczenia z Odra Wschodnia, ktora przechodzi od Przekopu
Klucz—Ustowo w rzeke Regalice, wraz z t3 rzeka 1 jej bocznymi odgalezieniami do jeziora
Dabie oraz szlak boczny Odry od §luzy Opatowice do Sluzy Miejskiej we Wroctawiu

— rzeka Odra Zachodnia od jazu w miejscowosci Widuchowa (704,1 km rzeki Odry) do
granicy morskich wod wewnetrznych, wraz z bocznymi odgale¢zieniami oraz Przekop Klucz-
Ustowo 1aczacy Odre Wschodnig z Odrg Zachodnig

— rzeka Parnica 1 Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi

—rzeka Pisa od jeziora Ro$ do ujscia do Narwi
—rzeka Szkarpawa od Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego
— rzeka Warta od Jeziora Slesinskiego do ujscia do Odry

— system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora potaczone rzekami i kanatami
tworzacymi gtowny szlak od jeziora Ro$§ (wlacznie) w miejscowosci Pisz do Kanatu
Wegorzewskiego (wlacznie) w miejscowosci Wegorzewo, wraz z jeziorami: Seksty,
Mikotajskie, Tatty, Tattowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty,
Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty oraz Swiecajty wraz z Kanalem Gizyckim i Kanatem
Niegocinskim oraz Kanatem Pigkna Goéra, wraz z bocznym szlakiem Jeziora Rynskiego
(wlacznie) w miejscowosci Ryn do Jeziora Nidzkiego (do 3 km, stanowigcego granice z
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rezerwatem ,,Jezioro Nidzkie”), wraz z jeziorami: Beldany, Guzianka Mata i Guzianka
Wielka

— rzeka Wisla od uj$cia Przemszy do potaczenia z Kanatem taczanskim i od ujscia tego
kanatu w Skawinie do ujscia Wisly do Zatoki Gdanskiej, z wylaczeniem Zbiornika
Wioctawskiego

Rumunia

Dunaj: od granicy serbsko-rumunskiej (1075 km) do Morza Czarnego przy odnodze Dunaju
Sulinie.

Kanat Dunaj—Morze Czarne (64,410 km dtugosci): od potaczenia z rzekg Dunaj, na 299,300
km Dunaju w miejscowosci Cernavodd (odpowiednio na 64,410 km kanalu), do portu
Potudniowa Konstanca-Agigea (na 0 km kanatu)

Kanat Poarta Albd-Midia Navodari (34,600 km dtugosci): od miejsca potaczenia z kanalem
Dunaj—Morze Czarne na 29,410 km w miejscowosci Poarta Alba (odpowiednio 27,500 km
kanahu) do portu Midia (0 km kanatu)

Stowacja
Dunaj: od Devina (1880,26 km) do granicy stowacko-wegierskiej
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej

SZKOCJA
Leith (Edynburg) W obrebie falochronow
Glasgow Strathclyde Loch
Kanat Crinan Od Crinan do Ardrishaig
Kanat Kaledonski Odcinki kanatlu
IRLANDIA POLNOCNA
Rzeka Lagan Lagan Weir do Stranmillis
WSCHOD ANGLII

Rzeka Wear (niezalezna od | Od starego mostu kolejowego w Durham do Prebends Bridge,
pltywow) Durham

Rzeka Tees W gore rzeki od zapory na Tees
Dok Grimsby Wewnatrz $luz

Dok Immingham Wewnatrz $luz

Doki Hull Wewnatrz $luz

Dok Boston Wewnatrz wroét Sluzy

Szlak wodny Aire and Calder | Doki Goole do Leeds; miejsce polaczenia z kanatem Leeds—
Liverpool; miejsce potaczenia Bank Dole z Selby ($luza na
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rzece Ouse); miejsce potaczenia Castleford z Wakefield ($luza
Falling)

Rzeka Ancholme Od osady Ferriby Sluice do Brigg

Kanat Calder and Hebble Wakefield ($luza Falling) do gornej $luzy Broad Cut

Rzeka Foss Od miejsca potaczenia z rzeka Ouse (Blue Bridge) do Monk
Bridge

Kanat Fossdyke Potaczenie z rzeka Trent do Brayford Pool

Dok Goole Wewnatrz wrot sluzy

Hornsea Mere Caty kanat

Rzeka Hull Od $luzy Struncheon Hill do Beverley Beck

Kanat Market Weighton Sluza na rzece Humber do $luzy Sod Houses

Kanal New Junction

Caty kanat

Rzeka Ouse

Od $luzy Naburn do Nun Monkton

Kanat Sheffield—South
Y orkshire

Sluza Keadby do $luzy Tinsley

Rzeka Trent Sluza Cromwell do Shardlow
Rzeka Witham Sluza Boston do Brayford Poole (Lincoln)
WALIA 1 ZACHOD
ANGLII

Rzeka Severn

Powyzej Llanthony i Maisemore Weirs

Rzeka Wye Powyzej Monmouth

Cardiff Jezioro Roath Park

Port Talbot W obrebie ogrodzonych dokow

Swansea W obrgbie ogrodzonych dokow

Rzeka Dee Powyzej przepompowni wody Barrelwell Hill

Rzeka Mersey Doki (bez doku Seaforth)

Rzeka Lune Powyzej doku Glassom

Rzeka Avon (Midland) Sluza Tewkesbury do Evesham

Gloucester Doki miasta Gloucester, Kanat Gloucester—Sharpness
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Jezioro Hollingworth

Cale jezioro

Kanal Manchesterski

Caly kanat i doki Salford acznie z rzeka Irwell

Jezioro Pickmere

Cale jezioro

Rzeka Tawe

Pomiedzy morska zapora/maring i stadionem sportowym
Morfa

Jezioro Rudyard

Cale jezioro

Rzeka Weaver

Ponizej Northwitch

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Nene Wisbech Cut i rzeka Nene do $luzy Dog-in-a-Doublet

Rzeka Great Ouse Kings Lynn Cut i rzeka Great Ouse ponizej mostu drogowego
West Lynn

Yarmouth Ujscie rzeki Yare od linii taczacej konce poéinocnego i
potudniowego mola wejsciowego, tacznie z Breydon Water

Lowestoft Port w Lowestoft ponizej §luzy Mutford do linii pomi¢dzy
zewngtrznymi molami wejsciowymi do portu

Rzeki Alde i Ore Powyzej ujscia rzeki Ore do Westrow Point

Rzeka Deben Powyzej ujscia rzeki rzeki Deben do zatoki Felixstowe Ferry

Rzeka Orwell i rzeka Stout

Od linii taczacej Fagbury Point i Shotley Point na rzece
Orwell do doku Ipswich; i od linii na osi poétnoc-potudnie
poprzez Erwarton Ness na rzece Stour do Manningtree

Kanal Chelmer—Blackwater

Na wschod od $luzy Beeleigh

Tamiza i jej doptywy

Tamiza powyzej $luzy Teddington do Oxfordu

Rzeka Adur i kanat Rzeka Adur powyzej zachodniego kranca Tarmac Wharfi w
Southwick obrebie kanatu Southwick
Rzeka Arun Rzeka Arun powyzej mariny Littlehampton
Rzeka Ouse (Sussex), Rzeka Ouse powyzej potnocnego kranca péinocnej kei
Newhaven
Bewl Water Cate jezioro
Graftham Water Cate jezioro
Rutland Water Cate jezioro
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Jezioro Thorpe Park Cate jezioro

Chichester Na wschod od linii taczacej Cobnor Point i Chalkdock Point
Christchurch W obrebie portu w Christchurch z wytaczeniem The Run
Kanat Exeter Caty kanat

Rzeka Avon (Avon) Doki miejskie w Bristolu

Od zapory Netham do tamy Pulteney

ROZDZIAL 3
Rejon 4
Krolestwo Belgii

Cata belgijska sie¢ srodladowych drog wodnych z wyjatkiem drog wodnych znajdujacych sig¢
w rejonie 3

Republika Czeska

Wszystkie pozostate drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1,213
Republika Federalna Niemiec

Wszystkie §rodladowe drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1,213
Republika Francuska

Wszystkie pozostate srodladowe drogi wodne

Republika Wioska

Wszystkie krajowe zeglowne drogi wodne

Republika Litewska

Cala litewska sie¢ drog wodnych

Wielkie Ksigstwo Luksemburga

Mozela

Republika Wegierska

Wszystkie pozostate drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 213
Krélestwo Niderlandow

Wszystkie pozostate rzeki, kanaty 1 jeziora nieznajdujace si¢ w rejonach 1,213
Republika Austrii

Thaya: az do Bernhardsthal

March (Morawa): powyzej 6,00 km

Rzeczpospolita Polska

Wszystkie pozostate drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1,213
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Rumunia

Wszystkie pozostate drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonie 3

Republika Stowacka

Wszystkie pozostate drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonie 3

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej

SZKOCJA
Ratho i kanat Linlithgow Union Caty kanat
Glasgow Forth i kanat Clyde
Kanat Monkland — odcinki Faskine i Drumpellier
Jezioro Hogganfield Loch
WSCHOD ANGLII
Rzeka Ancholme Brigg do $luzy Harram Hill

Kanat Calder—Hebble

Sluza Broadcut Top do mostu Sowerby

Kanal Chesterfield

West Stockwith do Worksop

Kanat Cromford

Caty kanat

Rzeka Derwent

Od miejsca potaczenia z rzeka Ouse do Stamford
Bridge

Driffield Navigation

Od $luzy Struncheon Hill do Great Driffield

Kanat Erewash

Sluza Trent do §luzy Langley Mill

Kanal Huddersfield

Miejsce potaczenia z Kanatem Calder—Hebble przy
Coopers Bridge do kanatu Huddersfield Narrow
przy Huddersfield

Pomigdzy Ashton-Under-Lyne i Huddersfield

Kanat Leeds—Liverpool

Od $luzy na rzece Leeds do Skipton Wharf

Jezioro Light Water Valley

Cate jezioro

The Mere, Scarborough

Cale jezioro

Rzeka Ouse

Powyzej Nun Monkton Pool

Kanat Pocklington

Od miejsca potaczenia z rzekg Derwent do
Melbourne Basin

Kanat Sheffield—South Yorkshire

Sluza Tinsley do Sheffield
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Rzeka Soar

Miejsce polaczenia z rzeka Trent do Loughborough

Kanat Trent-Mersey

Shardlow do $luzy Dellow Lane

Rzeka Ure i kanat Ripon Od miejsca potaczenia z rzekg Ouse do kanatlu
Ripon (Ripon Basin)
Kanat Ashton Caly kanat
WALIA I ZACHOD ANGLII
Rzeka Avon (Midland) Powyzej Evesham
Szlak wodny Birminhgam Canal Caty kanat
Kanat Birmingham—Fazeley Caty kanat
Kanat Coventry Caty kanat
Kanat Grand Union (od Napton Caty odcinek kanatu
Junction do kanatu Birmingham 1
Fazeley)
Kanat Kenneth—Avon (Bath do Caty odcinek kanatu
Newbury)
Kanat Lancaster Caly kanat
Kanat Leeds—Liverpool Caty kanat
Kanat Llangollen Caty kanat
Kanat Caldon Caty kanat
Kanat Peak Forest Caly kanat
Kanat Macclesfield Caty kanat
Kanat Monmouthshire—Brecon Caly kanat
Kanat Montgomery Caly kanat
Kanat Rochdale Caty kanat
Kanat Swansea Caty kanat
Kanat Neath—Tennant Caty kanat
Kanat Shropshire Union Caty kanat
Kanat Staffordshire—Worcester Caty kanat
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Kanat Stratford-upon-Avon

Caly kanat

Rzeka Trent

Cata rzeka

Kanat Trent—-Mersey

Caly kanat

Rzeka Weaver

Powyzej Northwich

Kanat Worcester—-Birmingham Caty kanat
POLUDNIE ANGLII
Rzeka Nene Powyzej $luzy Dog-in-a-Doublet
Rzeka Great Ouse Kings Lynn powyzej mostu drogowego West

Lynn; rzeka Great Ouse 1 wszystkie polaczone z
nig drogi wodne w Fenland, w tym rzeka Cam 1
szlak wodny Middle Level

Norfolk i1 Suffolk Broads

Wszystkie zeglowne rzeki, w ktorych wystepuja
lub nie wystepuja plywy oraz rozlewiska, kanaty i
drogi wodne w obrebie Norfolk i Suffolk Broads,
lacznie z Oulton Broad, a takze rzeki Waveney,
Yare, Bure, Ant i Thurne, z wyjatkiem okreslonym
w przypadku Yarmouth i Lowestoft

Rzeka Blyth Rzeka Blyth, wejscie do Blythburgha
Rzeki Alde 1 Ore Na rzece Alde powyzej Westrow Point
Rzeka Deben Rzeka Deben powyzej Felixstowe Ferry

Rzeka Orwell 1 rzeka Stout

Wszystkie drogi wodne na rzece Stour powyzej
Manningtree

Kanal Chelmer—Blackwater

Na zachdd od §luzy Beeleigh

Tamiza i jej doptywy

Rzeka Stort i rzeka Lee powyzej Bow Creek; kanat
Grand Union powyzej $luzy Brentford i kanatu
Regents powyzej Limehouse Basin i wszystkie
polaczone z nimi kanaty; rzeka Wey powyzej §luzy
na Tamizie; kanat Kennet—Avon; Tamiza powyzej
Oksfordu; Kanat Oksfodzki

Rzeka Medway i Swale

Rzeka Medway powyzej sluzy Allington

Rzeka Stour (Kent)

Rzeka Stour powyzej przystani w Flagstaff Reach

Port w Dover

Caty port

Rzeka Rother

Rzeka Rother i Kanat Royal Military powyzej tamy
Scots Float i rzeka Brede powyzej sluzy
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wejsciowej

Brighton Port wewnetrzny mariny Brighton powyzej §luzy
Jezioro Wickstead Park Cate jezioro

Kanat Kennet—-Avon; Caty kanat

Kanat Grand Union Caty kanat

Rzeka Avon (Avon) Powyzej jazu Pulteney
Kanat Bridgewater Caty kanat
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ZALACZNIK 11

MINIMALNE WYMAGANIA TECHNICZNE MAJACE ZASTOSOWANIE DO
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH NA SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH
REJONOW 1,2,3i4

SPIS TRESCI CZESC 1

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE
Artykut 1.01 — Definicje

ROZDZIAL 2
PROCEDURA
Artykut 2.01 — Organy inspekcyjne
Artykut 2.02 — Wniosek o przeprowadzenie inspekc;ji
Artykut 2.03 — Przedstawienie jednostki do inspekcji
Artykut 2.04 — (bez tresci)
Artykut 2.05 — Tymczasowe unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowe;j
Artykut 2.06 — (bez tresci)

Artykut 2.07 — Adnotacje 1 zmiany w unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j i
Zmiany w nim

Artykut 2.08 — (bez tresci)
Artykut 2.09 — Okresowa inspekcja
Artykut 2.10 — Dobrowolne poddanie si¢ inspekcji
Artykut 2.11 — (bez tresci)
Artykut 2.12 — (bez tresci)
Artykut 2.13 — (bez tresci)
Artykut 2.14 — (bez tresci)
Artykut 2.15 — Koszty
Artykut 2.16 — Informacje
Arykut 2.17 — Rejestr unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowe;j
Artykut 2.18 — Jednolity europejski numer indentyfikacyjny statku
Artykut 2.19 — (bez tresci)
Artykut 2.20 — Powiadomienia
CZESC 11
ROZDZIAL 3
WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY STATKOW
Artykut 3.01 — Wymagania podstawowe
Artykut 3.02 — Wytrzymatosc i stateczno$¢
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Artykut 3.03 — Kadlub
Artykut 3.04 — Maszynownia, kottownia i zbiorniki paliwa
ROZDZIAL 4
PRZESWIT BEZPIECZNY, WOLNA BURTA I ZNAKI ZANURZENIA
Artykut 4.01 — Prze§wit bezpieczny
Art. 4.02 — Wolna burta
Artykut 4.03 — Minimalna wolna burta
Artykut 4.04 — Znaki zanurzenia

Artykut 4.05 — Maksymalnie dopuszczalne zanurzenie statkow, ktorych fadownie nie
zawsze sa zamkniegte strugoszczelnie 1 w sposdb odporny na dziatanie warunkoéw
atmosferycznych

Artykut 4.06 — Podziatki zanurzenia
ROZDZIAL 5
WLASCIWOSCI MANEWROWE
Artykut 5.01 — Przepisy ogolne
Artykut 5.02 — Proby w ruchu
Artykut 5.03 — Odcinki do przeprowadzania prob w ruchu
Artykut 5.04 — Stopien zaladowania statkow 1 zestawow podczas prob w ruchu
Artykut 5.05 — Poktadowe urzadzenia pomocnicze dla potrzeb proby w ruchu
Artykut 5.06 — Wymagana predkos¢ (postepowa)
Artykut 5.07 — Wlasciwo$ci hamowania
Artykut 5.08 — Wlasciwosci ruchu wstecz
Artykut 5.09 — Wiasciwo$ci manewru omijania
Artykut 5.10 — Wlasciwosci zwrotu
ROZDZIAL 6
URZADZENIA STEROWE
Artykut 6.01 — Wymagania og6lne
Artykut 6.02 — System napgdowy maszyny sterowej
Artykut 6.03 — Hydrauliczny system napgdowy maszyny sterowej
Artykut 6.04 — Zrodto zasilania
Artykut 6.05 — Naped rgczny

Artykut 6.06 — Urzadzenia typu ster-Sruba, naped strugowodny, pednik cykloidalny i
ster strumieniowy dziobowy

Artykut 6.07 —Wskazniki i urzadzenia kontrolne
Artykut 6.08 — Regulatory predkosci skrgtu
Artykut 6.09 — Odbior i przeglady okresowe
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ROZDZIAL 7
STEROWKA
Artykut 7.01 — Przepisy ogolne
Artykut 7.02 — Dobra widzialnos¢

Artykut 7.03 — Ogoélne wymagania dotyczace urzadzen obstugi, wskaznikéw i
urzadzen kontrolnych

Artykut 7.04 — Szczegotowe wymagania dotyczace urzadzen obstugi, wskaznikow i
urzadzen kontrolnych silnikow gtownych i urzadzen sterowych

Artykut 7.5 — Swiatta nawigacyjne, sygnaly §wietlne i sygnaty dzwigkowe
Artykut 7.06 — Urzadzenia radarowe i wskazniki skretu

Artykut 7.07 — Urzadzenie radiotelefoniczne dla statkow z jednoosobowym
stanowiskiem radarowym

Artykut 7.08 — Poktadowe urzadzenia wewnetrznej tacznosci glosowe;j
Artykut 7.09 — Urzadzenie alarmowe

Artykut 7.10 — Ogrzewanie i wentylacja

Artykut 7.11 — Urzadzenie do obstugi kotwic rufowych

Artykut 7.12 — Steréwki o regulowanej wysokosci

Artykut 7.13 — Adnotacja w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej dotyczaca
statkow z jednoosobowym stanowiskiem radarowym

ROZDZIAL 8
WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY MASZYN
Artykut 8.01 — Przepisy ogolne
Artykut 8.02 — Zabezpieczenie urzadzen
Artykut 8.03 — Systemy napgdowe
Artykut 8.04 — System odprowadzania spalin z silnikéw
Artykut 8.05 — Zbiorniki paliwa, przewody paliwowe 1 osprzet
Artykut 8.06 — Przechowywanie olejow smarowych, przewody i osprzet

Artykut 8.07 — Przechowywanie olejéw uzywanych w systemach przenoszenia
nape¢du, systemach sterowania i napgdu oraz systemach grzewczych, przewody i
osprzet

Artykut 8.08 — Systemy pomp z¢zowych i odwadniania
Artykut 8.09 — Zbieranie wody zaolejonej 1 oleju przepracowanego
Artykut 8.10 — Halas emitowany przez statki

ROZDZIAL 8a

EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I PYLOWYCH Z SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH

Artykut 8a.01 — Definicje
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Artykut 8a.02 — Przepisy ogolne
Artykut 8a.03 — Uznane homologacje typu
Artykut 8a.04 — Kontrola instalacyjna oraz kontrole okresowe i specjalne
Artykut 8a.05 — Stuzby techniczne
ROZDZIAL 9
URZADZENIA ELEKTRYCZNE
Artykut 9.01 — Przepisy ogolne
Artykut 9.02 — Systemy zasilania w energi¢ elektryczna

Artykut 9.03 — Zabezpieczenie przed dotykiem, przedostaniem si¢ ciat obcych oraz
wody

Artykut 9.04 — Zabezpieczenie przeciwwybuchowe
Artykut 9.05 — Uziemienie ochronne

Artykut 9.06 — Maksymalne dopuszczalne napigcia
Artykut 9.07 — Systemy dystrybucyjne

Artykut 9.08 — Polaczenie z siecig ladowg lub innymi sieciami zewnetrznymi
Artykut 9.09 — Przekazywanie pradu innym jednostkom
Artykut 9.10 — Generatory i silniki

Artykut 9.11 — Akumulatory

Artykut 9.12 — Urzadzenia rozdzielcze

Artykut 9.13 — Wytaczniki awaryjne

Artykut 9.14 — Montaz instalacji

Artykut 9.15 — Przewody

Artykut 9.16 — Instalacje oswietleniowe

Artykut 9.17 — Swiatta nawigacyjne

Artykut 9.18 — (bez tresci)

Artykut 9.19 — Systemy alarmowe 1 systemy bezpieczenstwa urzadzen
mechanicznych

Artykut 9.20 — Sprzet elektroniczny

Artykut 9.21 — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
ROZDZIAL 10

WYPOSAZENIE

Artykut 10.01 — Wyposazenie kotwiczne

Artykut 10.02 — Pozostale wyposazenie

Artykut 10.03 — Gasnice przenosne

Artykut 10.03a — Systemy gasnicze zainstalowane na stale w celu zabezpieczenia
pomieszczen dla zalogi, sterowek 1 pomieszczen dla pasazerow
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Artykut 10.03b — Systemy gasnicze zainstalowane na stale w celu zabezpieczenia
maszynowni, kottowni i pompowni

Artykut 10.03¢ — bez tresci

Artykut 10.04 — Lodzie towarzyszace

Artykut 10.05 — Kota i kamizelki ratunkowe
ROZDZIAL 11

BEZPIECZENSTWO W MIEJSCU PRACY

Artykut 11.01 — Przepisy og6lne

Artykut 11.02 — Ochrona przed upadkiem

Artykut 11.03 — Wymiary miejsc pracy

Artykut 11.04 — Schodnia poktadowa boczna

Artykut 11.05 — Dostgp do miejsc pracy

Artykut 11.06 — Wyjscia i wyj$cia awaryjne

Artykut 11.07 — Drabiny, schody i podobne urzadzenia do wchodzenia

Artykut 11.08 — Pomieszczenia wewngtrzne

Artykut 11.09 — Ochrona przed hatasem i drganiami

Artykut 11.10 — Pokrywy lukow

Artykut 11.11 — Wciagarki

Artykut 11.12 — Dzwigi

Artykut 11.13 — Przechowywanie tatwopalnych cieczy
ROZDZIAL 12

POMIESZCZENIA DLA ZALOGI

Artykut 12.01 — Przepisy ogdlne

Artykut 12.02 — Szczegdlne wymagania projektowe dotyczace pomieszczen dla zalogi

Artykut 12.03 — Urzadzenia sanitarne

Artykut 12.04 — Kuchnie

Artykut 12.05 — Instalacje wody pitnej

Artykut 12.06 — Ogrzewanie i wentylacja

Artykut 12.07 — Pozostate wyposazenie pomieszczen dla zatogi
ROZDZIAL 13

URZADZENIA GRZEWCZE, DO GOTOWANIA I CHLODNICZE ZASILANE
PALIWEM

Artykut 13.01 — Przepisy ogolne
Artykut 13.02 — Stosowanie paliw pltynnych, urzadzenia zasilane olejem napgdowym

Artykut 13.03 — Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenia grzewcze z
palnikiem z rozpylaniem oleju

Artykut 13.04 — Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju

Artykut 13.05 — Urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju
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Artykut 13.06 — Urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza
Artykut 13.07 — Ogrzewanie paliwem statym
ROZDZIAL. 14
INSTALACJE GAZU PLYNNEGO DLA CELOW GOSPODARCZYCH
Artykut 14.01 — Przepisy ogolne
Artykut 14.02 — Instalacje
Artykut 14.03 — Zbiorniki
Artykut 14.04 — Lokalizacja i uktad jednostki zasilajace;j
Artykut 14.05 — Rezerwowe i puste butle gazowe
Artykut 14.06 — Regulatory cisnienia
Artykut 14.07 — Ci$nienie
Artykut 14.08 — Doprowadzenia sztywne i elastyczne
Artykut 14.09 — System dystrybucyjny
Artykut 14.10 — Odbiorniki gazu i ich instalacja
Artykut 14.11 — Wentylacja i odprowadzanie gazoéw spalinowych
Artykut 14.12 — Instrukcje uzytkowania i bezpieczenstwa
Artykut 14.13 — Odbior
Artykut 14.14 — Warunki przeprowadzenia proby
Artykut 14.15 — Po$wiadczenie zgodnosci
ROZDZIAL 14a
Poktadowe oczyszczalnie §ciekow dla statkow pasazerskich
Artykut 14a.01 — Definicje
Artykut 14a.02 — Przepisy ogolne
Artykut 14a.03 — Wniosek o przyznanie homologacji typu
Artykut 14a.04 — Procedura przyznawania homologacji typu
Artykut 14a.05 — Zmiany w homologacji typu
Artykut 14a.06 — Zgodnos¢
Artykut 14a.07 — Uznawanie rownowaznych homologacji
Artykut 14a.08 — Sprawdzanie numerow seryjnych
Artykut 14a.09 — Zgodno$¢ produkeji
Artykut 14a.10 — Niezgodnos¢ z posiadajacym homologacje typem poktadowej oczyszczalni
sciekow
Artykut 14a.11 — Pomiary prébek losowych / Kontrola specjalna
Artykut 14a.12 — Wlasciwe organy i stuzby techniczne
ROZDZIAL 15
WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW PASAZERSKICH
Artykut 15.01 — Przepisy ogdlne
Artykut 15.02 — Kadtub statku
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Artykut 15.03 — Stateczno$¢

Artykut 15.04 — Przeswit bezpieczny i wolna burta

Artykut 15.05 — Najwigksza dopuszczalna liczba pasazerow

Artykut 15.06 — Pomieszczenia i obszary dla pasazerow

Artykut 15.07 — Uktad napedowy

Artykut 15.08 — Urzadzenia i sprzgt bezpieczenstwa

Artykut 15.09 — Srodki ratunkowe

Artykut 15.10 — Instalacje elektryczne

Artykut 15.11 — Ochrona przeciwpozarowa

Artykut 15.12 — Gaszenie ognia

Artykut 15.13 — Organizacja bezpieczenstwa

Artykut 15.14 — Urzadzenia do odbioru i odprowadzania $ciekow gospodarczych

Artykut 15.15 — Odstegpstwa dla okreslonych statkow pasazerskich
ROZDZIAL. 15a

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO ZAGLOWYCH STATKOW
PASAZERSKICH

Artykut 15a.01 — Zastosowanie czgsci 11
Artykut 15a.02 — Wyjatki dla okreslonych typow zaglowych statkow pasazerskich
Artykut 15a.03 — Wymagania w zakresie statecznosci dotyczace statkow pod zaglami
Artykut 15a.04 — Budowa statkow i wymagania mechaniczne
Artykut 15a.05 — Olinowanie w ujeciu ogdlnym
Artykut 15a.06 — Maszty i drzewce w ujgciu ogélnym
Artykut 15a.07 — Przepisy szczegdtowe dotyczace masztéw
Artykut 15a.08 — Przepisy szczegdtowe dotyczace steng masztu
Artykut 15a.09 — Przepisy szczegdlowe dotyczace bukszprytdw
Artykut 15a.10 — Przepisy szczegdtowe dotyczace bomsteng
Artykut 15a.11 — Przepisy szczegolowe dotyczace bomdw grota
Artykut 15a.12 — Przepisy szczegotowe dotyczace gafli
Artykut 15a.13 — Przepisy ogolne dotyczace olinowania statego i ruchomego
Artykul 15a.14 — Przepisy szczegdtowe dotyczace olinowania statego
Artykut 15a.15 — Przepisy szczegotowe dotyczace olinowania ruchomego
Artykut 15a.16 — Okucia i elementy olinowania
Artykut 15a.17 — Zagle
Artykut 15a.18 — Wyposazenie
Artykut 15a.19 — Badania i kontrole
ROZDZIAL. 16
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WYMAGANIA  SZCZEGOLNE  ODNOSZACE SIE DO  JEDNOSTEK
PRZEZNACZONYCH DO LACZENIA W ZESTAWY PCHANE, HOLOWANE LUB
SPRZEZONE

Artykut 16.01 — Jednostki pchajace

Artykut 16.02 — Jednostki pchane

Artykut 16.03 — Jednostki przemieszczajace jednostki sprzezone

Artykut 16.04 — Jednostki przemieszczane w zestawie

Artykut 16.05 — Jednostki przeznaczone do holowania

Artykut 16.06 — Proby w ruchu zestawow

Artykut 16.07 — Wpisy do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej
ROZDZIAL 17

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO URZADZEN PLYWAJACYCH

Artykut 17.01 — Przepisy ogdlne

Artykut 17.02 — Odstepstwa

Artykut 17.03 — Inne wymagania

Artykut 17.04 — Pozostaly przeswit bezpieczny

Artykut 17.05 — Pozostala wolna burta

Artykut 17.06 — Préba przechytu

Artykut 17.07 — Potwierdzenie stateczno$ci

Artykul 17.08 — Potwierdzenie statecznosci w przypadku zmniejszonej pozostatej wolnej
burty

Artykut 17.09 — Wskazniki zanurzenia i podziatki zanurzenia

Artykut 17.10 — Urzadzenia ptywajace nieposiadajgce potwierdzenia statecznosci
ROZDZIAL 18

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO EODZI ROBOCZYCH

Artykut 18.01 — Warunki eksploatacji

Artykut 18.02 — Zastosowanie czgsci 11

Artykut 18.03 — Odstepstwa

Artykut 18.04 — Przeswit bezpieczny i wolna burta

Artykut 18.05 — Lodzie towarzyszace
ROZDZIAL 19

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW HISTORYCZNYCH (bez
tresci)

ROZDZIAL. 19a
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE BAREK KANALOWYCH (bez tresci)
ROZDZIAL 19b

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW PLYWAJACYCH PO
DROGACH WODNYCH W REJONIE 4

Artykut 19b.01 — Zastosowanie rozdziatu 4
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ROZDZIAL 20

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW PELNOMORSKICH (bez
tresci)

ROZDZIAL 21
WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW REKREACYINYCH
Artykut 21.01 — Przepisy ogolne
Artykut 21.02 — Zastosowanie czgsci 11
Artykut 21.03 — (bez tresci)
ROZDZIAL. 22
STATECZNOSC STATKOW PRZEWOZACYCH KONTENERY
Artykut 22.01 — Przepisy ogolne

Artykut 22.02 — Warunki szczegdtowe i metoda obliczania potwierdzenia statecznosci dla
transportu konteneréw niezabezpieczonych

Artykut 22.03 — Warunki szczegétowe i metoda obliczania potwierdzenia statecznosci dla
transportu konteneré6w zabezpieczonych

Artykut 22.04 — Procedura szacowania statecznos$ci na poktadzie
ROZDZIAL. 22a

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO JEDNOSTEK DEUZSZYCH NIZ
110 M

Artykut 22a.01 — Zastosowanie czgsci |

Artykul 22a.02 — Zastosowanie czgsci 11

Artykut 22a.03 — Wytrzymatosé

Artykut 22a.04 — Plywalno$¢ i statecznos¢

Artykut 22a.05 — Wymagania dodatkowe

Artykut 22a.06 — (bez tresci)
ROZDZIAL 22b

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW O DUZEJ
PREDKOSCI

Artykut 22b.01 — Przepisy ogolne

Artykut 22b.02 — Zastosowanie czesci [

Artykut 22b.03 — Zastosowanie czesci 11

Artykut 22b.04 — Migjsca siedzace i pasy bezpieczenstwa
Artykut 22b.05 — Wolna burta

Artykut 22b.06 — Ptywalno$¢, statecznos¢ i zanurzalnosé
Artykut 22b.07 — Sterowka

Artykut 22b.08 — Dodatkowe wyposazenie

Artykut 22b.09 — Obszary zamknigte

Artykut 22b.10 — Wyjscia i1 drogi ewakuacyjne

Artykut 22b.11 — Ochrona przeciwpozarowa i gaszenie pozarow
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Artykut 22b.12 — Przepisy przejsciowe
CZESC 11
ROZDZIAL. 23
WYPOSAZENIE STATKOW, ZAGADNIENIA ZWIAZANE Z ZALOGA
Artykut 23.01 — (bez tresci)
Artykut 23.02 — (bez tresci)
Artykut 23.03 — (bez tresci)
Artykut 23.04 — (bez tresci)
Artykut 23.05 — (bez tresci)
Artykut 23.06 — (bez tresci)
Artykut 23.07 — (bez tresci)
Artykut 23.08 — (bez tresci)
Artykut 23.09 — Wyposazenie statkow
Artykut 23.10 — (bez tresci)
Artykut 23.11 — (bez tresci)
Artykut 23.12 — (bez tresci)
Artykut 23.13 — (bez tresci)
Artykut 23.14 — (bez tresci)
Artykut 23.15 — (bez tresci)
CZESC IV
ROZDZIAL 24
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 24.01 — Stosowalnos¢ przepisow przejsciowych w odniesieniu do jednostek obecnie
eksploatowanych

Artykut 24.02 — Odstepstwa w odniesieniu do jednostek obecnie eksploatowanych

Artykut 24.03 — Odstgpstwa w odniesieniu do jednostek, ktore zostaly zwodowane w dniu 1
kwietnia 1976 r. lub wczesniej

Artykut 24.04 — Inne odstepstwa
Artykut 24.05 — (bez tresci)
Artykut 24.06 — Odstgpstwa w odniesieniu do jednostek nieobjetych przepisami art. 24.01
Artykut 24.07 — (bez tresci)
Artykut 24.08 — Przepisy przejsciowe majgce zastosowanie do art. 2.18
ROZDZIAL. 24a

PRZEPISY PRZEJSCIOWE ODNOSZACE SIE DO JEDNOSTEK NIEPLYWAJACYCH
PO DROGACH WODNYCH REJONU R

Artykut 24a.01 — Stosowanie przepisow przejsciowych w odniesieniu do jednostek obecnie
eksploatowanych i waznos$¢ poprzednich unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowe;j

Artykut 24a.02 — Odstepstwa dotyczace jednostek obecnie eksploatowanych
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Artykut 24a.03 — Odstepstwa w odniesieniu jednostek zbudowanych przed dniem 1 stycznia
1985 1.

Artykut 24a.04 — (bez tresci)

Artykut 24a.05 — Przepisy przej$ciowe majgce zastosowanie do art. 2.18
DODATEK I -ZNAKI BEZPIECZENSTWA
DODATEK II - INSTRUKCJE SLUZBOWE

DODATEK IIIT - WZOR JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO NUMERU
INDENTYFIKACYJNEGO STATKU

DODATEK IV — DANE IDENTYFIKACYJNE STATKU
DODATEK V - PROTOKOL PARAMETROW SILNIKA

DODATEK VI — POKLADOWE OCZYSZCZALNIE SCIEKOW - PRZEPISY
UZUPEENIAJACE I WZORY SWIADECTW

DODATEK VII — POKLADOWE OCZYSZCZALNIE SCIEKOW - PROCEDURA
BADANIA

ZALACZNIK VII - WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO SWIATEL
SYGNALIZACYJNYCH, URZADZEN RADAROWYCH I WSKAZNIKOW SKRETU

CZESC1
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Artykut 1.01
Definicje

Do celow niniejszego zatacznika zastosowanie maja nastepujace definicje:

Typy jednostek:
1. ,jednostka”: statek lub urzadzenie ptywajace;
2. ,statek”: statek zeglugi srodladowej lub statek pelnomorski;
3. ,statek zeglugi §rodladowej”: statek przeznaczony wylacznie lub gltéwnie do

zeglugi po $rodladowych drogach wodnych;
4.  statek petnomorski”: statek dopuszczony do zeglugi pelnomorskiej;

,,Statek motorowy””: statek towarowy z napedem silnikowym lub zbiornikowiec
z napedem silnikowym;

6. ,zbiornikowiec z napedem silnikowym™: statek przeznaczony do przewozu
towaroOw w zbiornikach statych, ktérego konstrukcja pozwala na poruszanie si¢
za pomocg wilasnej sity napedowej;

7. ,statek towarowy z napgdem silnikowym”: statek przeznaczony do przewozu
towarow niebgdacy zbiornikowcem =z napedem silnikowym, ktérego
konstrukcja pozwala na poruszanie si¢ za pomocg wlasnej sity napedowej;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.
22.

23.

»barka kanatowa”: statek zeglugi $rodladowej nieprzekraczajacy 38,5 m
dtugos$ci oraz 5,05 m szerokosci 1 zwykle poruszajacy si¢ po Kanale Rodan—
Ren;

»holownik™: statek zbudowany specjalnie w celu wykonywania operacji
holowniczych;

»pchacz”: statek zbudowany specjalnie w celu przemieszczania zestawu
pchanego;

,barka holowana”: barka holowana zbiornikowa Ilub barka holowana
towarowa;

,barka holowana zbiornikowa”: statek przeznaczony do przewozu towaréw w
zbiornikach statych i zbudowany w celu przemieszczania poprzez holowanie,
bez wilasnego napgdu lub z napedem umozliwiajacym jedynie wykonywanie
ograniczonych manewrows;

»barka holowana towarowa”: statek niebedacy barka holowang zbiornikowa,
przeznaczony do przewozu towardow i zbudowany w celu przemieszczania
poprzez holowanie, bez wtasnego napedu lub z napedem umozliwiajacym
jedynie wykonanie ograniczonych manewrow;

,barka pchana”: barka pchana zbiornikowa, barka pchana towarowa lub barka
pchana przewozona statkiem;

,barka pchana zbiornikowa”: statek przeznaczony do przewozu towaréw w
zbiornikach statych, zbudowany lub specjalnie przystosowany w celu
przemieszczania poprzez pchanie, bez wlasnego napgdu lub z napedem
umozliwiajacym jedynie wykonanie ograniczonych manewrdéw, gdy nie nalezy
do zestawu pchanego;

,barka pchana towarowa”: statek niebgdacy barka pchang zbiornikowa,
przeznaczony do przewozu towaréw, zbudowany lub specjalnie przystosowany
w celu przemieszczania poprzez pchanie, bez wlasnego napedu lub z napedem
umozliwiajgcym jedynie wykonanie ograniczonych manewréw, gdy nie nalezy
do zestawu pchanego;

,barka pchana przewozona statkiem”: barka pchana zbudowana do
przewozenia na poktadzie statku pelnomorskiego i zeglugi na $rodladowych
drogach wodnych;

»statek pasazerski”: statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany w celu
przewozu wigcej niz 12 pasazerow 1 wyposazony odpowiednio do tego celu;

»pasazerski statek zaglowy”: statek pasazerski zbudowany i wyposazony do
poruszania si¢ takze za pomocg zagli;

»statek wycieczkowy”: statek pasazerski bez sypialnych kabin pasazerskich;
,,statek kabinowy”: statek pasazerski z sypialnymi kabinami pasazerskimi;

»statek o duzej predkosci”: jednostka z napedem, ktora moze osiggac predkosée
ponad 40km/h wzgledem wody;

,urzadzenie plywajace”: konstrukcja ptywajaca ze znajdujacymi si¢ na niej
urzadzeniami roboczymi, takimi jak dzwigi, poglebiarki, kafary lub
podnosniki;
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24. ,16dz robocza”: statek zaprojektowany i wyposazony odpowiednio do
wykorzystania na budowach, np. barka rekultywacyjna, barka dennoklapowa
lub poktadowa, ponton lub narzucarka kamienia;

25. ,jednostka rekreacyjna”: statek niebedacy statkiem pasazerskim, przeznaczony
do celow sportowych lub rekreacyjnych;

26. ,todz towarzyszaca”: 16dz stuzaca do celéw transportowych, ratowniczych i
roboczych;

27. ,instalacja ptywajaca”: konstrukcja ptywajaca, z reguly nieprzeznaczona do
przemieszczania, jak np. kapielisko, dok, molo Iub hangar todzi);

28. ,obiekt ptywajacy”: tratwa lub inne konstrukcje, obiekty lub zestawienia
zdolne do zeglugi, niebedace statkiem, urzadzeniem pltywajacym ani instalacja
ptywajaca;

Zestawienia jednostek

29. ,zestaw”: zestaw sztywny lub zestaw holowany;

30. ,formacja”: sposob zestawienia zestawu;

31. ,zestaw sztywny”: zestaw pchany lub zestaw sprzezony;

32. ,zestaw pchany”: sztywne zestawienie jednostek, z ktérych co najmniej jedna
umieszczona jest przed jednostka o napedzie mechanicznym, ktora
przemieszcza zestaw i jest okreslana jako ,,pchacz”; zestaw ztozony z pchacza i
jednostki pchanej sprzezonych elastycznie jest takze uwazany za sztywny;

33. ,zestaw sprzezony’: zestawienie jednostek sztywno sprzezonych burtami, z
ktorych zadna nie znajduje si¢ przed jednostka o napedzie maszynowym
prowadzacg zestaw;

34. ,zestaw holowany”: zestawienie jednej lub wigcej jednostek, instalacji

ptywajacych lub obiektéw ptywajacych holowanych przez jedng lub wiecej
jednostek o napgdzie maszynowym nalezacych do zestawu;

Poszczegolne obszary jednostek

35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

,maszynownia gléwna”: pomieszczenie, w ktérym ustawione sg urzadzenia
napedowe;

,maszynownia”: pomieszczenie, w ktorym ustawione sg silniki spalinowe;

,kottownia”: pomieszczenie, w ktérym ustawiona jest napgdzana paliwem
instalacja do wytwarzania pary lub rozgrzewania czynnika grzewczego;

,hadbudoéwka zamknigta”: wodoszczelna, sztywna, ciaggla konstrukcja o
stalych $cianach trwale 1 wodoszczelnie polaczonych z poktadem;

»sterowka”: pomieszczenie, w ktorym zainstalowane sa urzadzenia obshugi i
urzadzenia kontrolne niezbgdne do prowadzenia statku;

»~pomieszczenie dla zatogi”: pomieszczenia przeznaczone dla osob zwykle
mieszkajacych na statku, w tym kuchnie, pomieszczenia magazynowe, toalety,
fazienki i umywalnie, pralnie, przedsionki i korytarze, ale nie sterowka;

,pomieszczenie pasazerskie”: pomieszczenia oraz zamknigte obszary
przeznaczone dla pasazerow na poktadzie, takie jak pomieszczenia mieszkalne,
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42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

biura, sklepy, salony fryzjerskie, suszarnie, pralnie, sauny, toalety, tazienki i
umywalnie, przejscia, faczniki i schody otwarte;

»stanowisko kontrolne”: steréwka, pomieszczenie zawierajace awaryjny
agregat pradotworczy lub jego czesci lub pomieszczenie dla personelu
poktadowego badz czlonkow =zalogi do stalej obstugi sygnalizatorow
przeciwpozarowych, zdalnej obslugi drzwi lub przeciwpozarowych klap
odcinajacych;

,,SZyb schodowy”: szyb wewnetrznej klatki schodowej lub windy;

»pomieszczenie mieszkalne”: pomieszczenie dla zalogi lub pomieszczenie
pasazerskie. Na statkach pasazerskich kuchni nie uznaje si¢ za pomieszczenie
mieszkalne;

»kuchnia”: pomieszczenie z kuchenka lub podobnym wyposazeniem do
przygotowywania positkow;

»magazyn”: pomieszczenie do przechowywania tatwopalnych plynéw lub
- . . . 2 . ,
pomieszczenie o powierzchni ponad 4 m” do przechowywania zapaséw;

»~fadownia”: otwarta lub zamknigta pokrywami luku cze$¢ statku ograniczona z
przodu i z tylu grodziami, przeznaczona do przewozu towaréw opakowanych
lub luzem, lub do przyjecia zbiornikéw niestanowigcych czgsci kadtuba;

»zbiornik staly”: zbiornik na stale zwigzany ze statkiem, przy czym S$ciany
zbiornika moze tworzy¢ sam kadtlub albo przegrody niestanowiace czeSci

kadluba;
»miejsce pracy”: miejsce, w ktorym czlonkowie zalogi wykonujga swe
obowiazki stuzbowe, w tym schodnia, bom i t6dz towarzyszaca;

»przejscie”: obszar stuzacy zwykle do ruchu oséb i towardéw;

»obszar bezpieczny”: obszar ograniczony na zewnatrz pionowa powierzchnia
umieszczong w odlegtosci 1/5 BWL rownolegle do przebiegu poszycia w linii
najwigkszego zanurzenia;

»miejsca zbiodrki”: specjalnie chronione miejsca na statku, w ktorych zbieraja
si¢ ludzie w razie niebezpieczenstwa;

,miejsca ewakuacji”: cze$¢ miejsc zbidrki na statku, z ktorych mozna dokonac
ewakuacji osob;

Pojecia z zakresu techniki okretowej

54.

55.

56.

57.

»wodnica maksymalnego zanurzenia”: plaszczyzna wodnicowa odpowiadajaca
maksymalnemu zanurzeniu, przy ktorym statek ma zezwolenie na uprawianie
zeglugi;

»przeswit  bezpieczny”: odlegtos¢ pomiedzy wodnica maksymalnego
zanurzenia 1 rownolegla do niej plaszczyzng przechodzaca przez najnizszy
punkt, powyzej ktérego statek nie jest juz wodoszczelny;

»pozostaly przeswit bezpieczny”: w przechyle statku pionowa odleglosé
pomiedzy lustrem wody a najnizszym punktem zanurzonej burty, powyzej
ktorego statek nie jest juz uwazany za wodoszczelny;

»wolna burta (f)”: odleglos¢ pomiedzy wodnica maksymalnego zanurzenia a
réwnolegla do niej plaszczyzng przechodzaca przez najnizszy punkt schodni
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58.

59.

60.
61.

62.

63.

64.

65.

66.
67.
68.
69.
70.

71.

72.

73.

74.

75.

poktadowej bocznej lub, jesli nie ma schodni poktadowej bocznej, najnizszy
punkt gornej krawedzi burty statku;

»pozostala wolna burta”: w przechyle statku pionowa odleglos¢ pomiedzy
lustrem wody a gorng krawedzig poktadu w najnizszym punkcie zanurzonej
burty lub, gdy nie ma poktadu, najnizszym punkcie goérnej krawedzi stalej
burty statku;

»linia graniczna”: wyobrazona linia przebiegajaca na burcie nie mniej niz 10
cm ponizej poktadu grodziowego i nie mniej niz 10 cm ponizej najnizszego
niewodoszczelnego punktu na burcie statku. Gdy nie ma poktadu grodziowego,
nalezy przyja¢ lini¢ przebiegajaca nie mniej niz 10 cm ponizej najnizszej linii,
do ktorej poszycie jest wodoszczelne;

,»WYypornos$¢ objetosciowa (,,”)”: zanurzona objetos¢ statku w m’;

,masa catkowita statku z tadunkiem (,,A”)”: catkowita masa statku wraz z
ladunkiem, w t;

,»Wspotczynnik petnotliwosci” (,,Cg”): stosunek wypornosci do iloczynu
dtugos$ci LWL, szerokosci BWL i zanurzenia T;

,»powierzchnia nawiewu (,,Ay~)”’: powierzchnia burty statku ponad linig wody
wm’;

»poktad grodziowy”: pokiad, do ktérego si¢gaja wymagane grodzie
wodoszczelne 1 od ktérego mierzy si¢ wolng burte;

»grodz”: zazwyczaj pionowa S$ciana wzniesiona do okreslonej wysokosci,
dzielgca statek i ograniczona dnem statku, poszyciem lub innymi grodziami;
,,&rodz poprzeczna’: grodz siggajaca od jednej burty statku do drugie;;
»Sciana’: ptaszczyzna dzielgca, zwykle pionowa;

,,Sciana dzialowa”: sciana niewodoszczelna;

,»dhugos¢ (,L’)”: maksymalna dtugo$¢ kadluba w m, bez steru i bukszprytu;

»dlugos¢ catkowita” (,,LOA”): maksymalna dtugo$¢ jednostki w m, wraz ze
wszystkimi statymi urzadzeniami, takimi jak czes$ci ukladu sterowniczego i1
napgdowego, urzadzenia mechaniczne i tym podobne;

,»dtugos¢ na wodnicy” (,LWL”): mierzona na wodnicy najwickszego
zanurzenia maksymalna dlugos$¢ kadluba w m;

»szerokos¢ (,,B”)”: maksymalna szerokos¢ kadluba w m, mierzona na
zewngtrznej stronie poszycia zewnetrznego (bez kot topatkowych, odbojnic
itp.);

,»szerokos¢ catkowita (,,BOA”)”: maksymalna szeroko$¢ jednostki w m wraz

ze wszystkimi statymi urzadzeniami, takimi jak kota topatkowe, odbojnice,
urzadzenia mechaniczne itp.;

,»Szeroko$¢ na wodnicy” (,,BWL”): maksymalna szeroko$¢ kadluba w m
mierzona po zewnetrznej stronie  poszycia bocznego na  wodnicy
maksymalnego zanurzenia;

,»Wysokos$¢” (,,H”): najmniejsza pionowa odleglos§¢ w m pomigdzy dolng
krawedzia poszycia dna lub stepki oraz najnizszym punktem poktadu na burcie
statku;
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76.

76a.

77.

78.

»zanurzenie (,,17)”: pionowa odlegtos¢ w m od najnizszego punktu kadtuba
bez stepki lub innych statych elementéw do wodnicy maksymalnego
zanurzenia;

»catkowite zanurzenie (,,TOA”)”: pionowa odleglos$¢ w m od najnizszego
punktu kadtuba wraz ze stepka lub innymi elementami statymi do wodnicy
maksymalnego zanurzenia;

»pion dziobowy”: linia pionowa poprowadzona w plaszczyznie symetrii statku
przez punkt przecigcia wodnicy maksymalnego zanurzenia ze stewa dziobowa;

»wolna szeroko$¢ schodni poktadowej bocznej”: odlegtos¢ pomigdzy linig
pionowa przechodzaca przez najdalej wysunigty w przestrzen schodni
poktadowej bocznej element konstrukcyjny przy zrebnicy luku a linig pionowa
przechodzaca przez wewnetrzng krawedz zabezpieczen przeciwupadkowych
(relingi, listwa przypodtogowa) po zewnetrznej stronie schodni poktadowe;j
bocznej;

Urzgdzenia sterowe

79.

80.

81.
82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

,urzadzenie sterowe” kazde urzadzenie niezbedne do sterowania statkiem w
celu zapewnienia mu zdolno$ci manewrowej okreslonej w rozdziale 5;

»ster”: pioro lub pidra steru z trzonem steru, wraz z kwadrantem i elementami
faczacymi z maszyng sterowa;

»maszyna sterowa”: czg$¢ urzadzenia sterowego, ktoére wprawia ster w ruch;

,haped maszyny sterowej”: naped maszyny sterowej pomiedzy zrodtem energii
a maszyng sterowa,

»zrodto energii”: zasilanie w energi¢ napedu maszyny sterowej i uktadu
sterowniczego w postaci okrgtowej sieci elektrycznej, akumulatorow lub
silnika spalinowego wewnetrznego spalania;

,uktad sterowniczy”: elementy konstrukcyjne i obwody stuzace do obstugi
wspomaganego uktadu sterowania;

,System napgdowy maszyny sterowej”: naped maszyny sterowej, jego
sterowanie i ich zrodto energii;

shaped reczny steru”: naped, przy ktorym przektadnia mechaniczna
uruchamiana r¢cznie poprzez kolo sterowe powoduje wychylenie steru bez
dodatkowego zrédta energii;

»haped hydrauliczny z obsluga rgczng”: naped rgczny steru z przekladnia
hydrauliczna;

,regulator predkosci skretu”: urzadzenie, ktére po wprowadzeniu warto$ci
wyjsciowych automatycznie realizuje 1 utrzymuje okreslong predko$¢ zmiany
kursu statku;

,jednoosobowe stanowisko radarowe”: stanowisko kontrolno-sterownicze
zorganizowane w sposob umozliwiajacy jednej osobie prowadzenie statku przy
nawigacji radarowej;

Wiasnosci elementow konstrukcyjnych i materiatow

90.

,wodoszczelny”: elementy konstrukcyjne lub urzadzenia zamocowane w
sposob zapobiegajacy przedostaniu si¢ do nich wody:
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91.

92.

93.

94.

95.

96.

»strugoszczelne i odporne na dziatanie warunkow atmosferycznych”: elementy
konstrukcyjne lub urzadzenia zamocowane w sposob pozwalajacy w
normalnych warunkach na przedostanie si¢ do nich jedynie nieznacznych ilo$ci
wody;

»gazoszcezelne”: elementy konstrukcyjne lub urzadzenia zamocowane w sposob
zapobiegajacy przedostaniu si¢ do nich gazow 1 oparow;

,hiepalny”: material, ktory nie pali si¢ ani nie wytwarza palnych oparow w
ilosciach wystarczajacych do samozaptonu przy podgrzaniu do ok. 750 °C;

,»Wwstrzymujacy ptomien”: material, ktory ogranicza rozprzestrzenianie si¢
ptomienia Iub ktérego przynajmniej powierzchnia dysponuje takimi
wlasciwosciami, zgodnie z uznanymi metodami badan, o ktorych mowa w art.
15.11 pkt 1 lit. ¢);

»ognioodporno$¢”: wiasciwo$¢ elementow konstrukcyjnych lub urzadzen
wykazana metodami prob, o ktérych mowa w art. 15.11, pkt 1 lit. d);

,kodeks procedur prob ogniowych”: Miedzynarodowy kodeks stosowania
procedur prob ogniowych przyjety przez Komisje¢ Bezpieczenstwa Morskiego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) na mocy rezolucji MSC.61(67);

Pozostate definicje

97

97a.

97b.

98

99.

100.

101.

102.

»instytucja klasyfikacyjna”: instytucja klasyfikacyjna, ktéra zostala uznana
zgodnie z kryteriami i procedurami okre§lonymi w zatgczniku VII;

»Swiatla nawigacyjne”: $wiatlo lamp sygnalizacyjnych stuzace do
wskazywania potozenia i ruchu statkow;

»sygnaty swietlne”: $§wiatlo uzywane jako uzupehienie sygnaléw wizualnych
lub dzwiekowych;

,radar”: elektroniczne narz¢dzie nawigacyjne do wykrywania i prezentacji
otoczenia i ruchu;

,»ECDIS $rédladowy”: znormalizowany system elektronicznej prezentacji map
nawigacyjnych dla zeglugi $roédladowej i1 zwigzanych z nimi informacji,
prezentujagcy wybrane informacje z typowej dla danego producenta
elektronicznej mapy nawigacyjnej dla zeglugi $rédladowej i1 opcjonalnie
odczyty innych czujnikéw pomiarowych danej jednostki;

»aparatura ECDIS-u $rédladowego™: aparatura do prezentacji elektronicznych
map nawigacyjnych dla zeglugi $rodladowej, ktora moze pracowaé¢ w dwoch
roznych trybach: informacyjnym i nawigacyjnym;

,iryb informacyjny”: uzycie ECDIS-u $rodladowego wylacznie do celow
informacyjnych bez natozonego obrazu radarowego;

»tryb nawigacyjny”: uzycie ECDIS-u $rodladowego z nalozonym obrazem
radarowym przy sterowaniu jednostka;

103. ,,personel poktadowy”: wszyscy pracownicy na poktadzie statku pasazerskiego

104.

niebedacy cztonkami zatogi;

,080by 0 ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢”: osoby majace szczegolne
problemy przy korzystaniu ze srodkow transportu publicznego, jak np. osoby
starsze, inwalidzi 1 osoby z niepelnosprawnos$ciami sensorycznymi, osoby
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105.

106

107

poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich, kobiety ci¢zarne i osoby z matymi
dzie¢mi;

Lsunijne  $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej”: $wiadectwo wydane przez
wlasciwy organ statkowi zeglugi §rodladowej, stwierdzajace jego zgodno$¢ z
wymaganiami technicznymi niniejszej dyrektywy;

»ekspert”: osoba uznana przez wlasciwy organ lub przez upowazniong
instytucje, dysponujaca specjalistyczng wiedzg w danej dziedzinie w oparciu o
swoje wyszkolenie i1 dos$wiadczenie zawodowe, znajaca biegle stosowne
zasady i przepisy oraz ogdlnie przyjete przepisy techniczne (np. normy EN,
odno$ne przepisy prawa, przepisy techniczne innych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej) i bedaca w stanie przeprowadzi¢ kontrole odpowiednich
systemOw 1 sprzetu oraz przedstawi¢ fachowa oceng;

»kompetentna osoba”: osoba, ktéra zdobyta dostateczng wiedze¢ w danej
dziedzinie w oparciu o swoje wyszkolenie 1 doswiadczenie zawodowe i ktora
zna stosowne zasady i przepisy oraz ogolnie przyjete przepisy techniczne (np.
normy EN, odno$ne przepisy prawa, przepisy techniczne innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej) w stopniu wystarczajacym do dokonania
oceny bezpieczenstwa eksploatacyjnego odpowiednich systemow i sprzetu.

ROZDZIAL. 2
PROCEDURA

Artykut 2.01
Organy inspekcyjne

Organy inspekcyjne ustanawiane sg przez panstwa cztonkowskie.

Organy inspekcyjne sktadaja si¢ z przewodniczacego i1 ekspertow.

Jako ekspertow nalezy powota¢ do kazdego organu przynajmnie;j:

a)
b)

c)

jednego urzednika organu administracji wtasciwego dla zeglugi srédladowej;
jednego eksperta ds. budowy okrgtow oraz budowy silnikow okretowych w
zakresie zeglugi srodladowej;

jednego eksperta ds. nautyki posiadajacego patent zeglarski kapitana zeglugi
srodladowej, upowazniajacy posiadacza do prowadzenia statku, ktory ma
zosta¢ poddany inspekcji.

Przewodniczacy 1 eksperci kazdego organu inspekcyjnego powolywani sa przez
organy panstwa, przy ktorym organ zostat ustanowiony. Obejmujac obowigzki,
przewodniczacy i eksperci skladajg pisemne o$wiadczenia, ze beda je wykonywaé
catkowicie bezstronnie. O$wiadczenia nie wymaga si¢ od urzgdnikow.

Organy inspekcyjne moga korzysta¢ ze wsparcia wyspecjalizowanych ekspertow
zgodnie z wlasciwymi przepisami krajowymi.
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Artykut 2.02
Whiosek o przeprowadzenie inspekcji

Procedura sktadania wnioskow o przeprowadzenie inspekcji oraz okreslenie miejsca
1 terminu inspekcji leza w zakresie wlasciwos$ci organdw wydajacych unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowej. Wlasciwy organ okresla dokumenty, ktore nalezy
przedtozy¢. Procedura musi przebiega¢ w taki sposdb, aby inspekcja mogla si¢ odby¢
w rozsadnym terminie po ztozeniu wniosku.

Wiasciciel jednostki niepodlegajacej przepisom niniejszej dyrektywy lub jego
petnomocnik moga ztozy¢ wniosek o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnos$ci
zeglugowej. Wniosek nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie, jezeli jednostka spelnia
przepisy niniejszej dyrektywy.

Artykut 2.03
Przedstawienie jednostki do inspekcji

Wiasciciel lub jego pelnomocnik przedstawia do inspekcji jednostke w stanie
niezatadowanym, czystym i wyposazonym. Podczas inspekcji udziela on konieczne;j
pomocy, np. udostepnia odpowiednig 16dz, oddaje do dyspozycji personel, a takze
umozliwia wglad w te cze¢sci kadluba statku badz urzadzen, ktore nie sa
bezposrednio dostgpne lub widoczne.

Przy pierwszej inspekcji organ inspekcyjny ma obowigzek dokonania przegladu
statku na pochylni. Istnieje mozliwo$¢ odstapienia od przegladu na pochylni w razie
przedstawienia $wiadectwa klasy lub za$wiadczenia uznanej instytucji
kwalifikacyjnej stwierdzajacej zgodno$¢ konstrukcji z jej przepisami lub w razie
przedtozenia zas§wiadczenia, z ktéorego wynika, ze wilasciwy organ dokonat juz
przegladu na pochylni w innych celach. W razie ponownych inspekcji lub inspekcji
przeprowadzanych zgodnie z art. 14 niniejszej dyrektywy organ inspekcyjny moze
zazadac przegladu na pochylni.

Organ inspekcyjny obowigzany jest przeprowadzi¢ jazdy probne przy pierwszej
inspekcji statkbw motorowych i zestawow, jak rowniez w razie dokonania istotnych
zmian w systemie napg¢du lub urzadzeniu sterowym.

Organ inspekcyjny moze przeprowadza¢ dodatkowe przeglady 1 jazdy probne, a
takze zazada¢ przedstawienia innych dodatkowych dokumentéw. Przepis ten stosuje
si¢ takze na etapie budowy jednostki.

Artykut 2.04
(bez tresci)

Artykut 2.05
Tymczasowe unijne Swiadectwo zdolnosci zeglugowej

Wiasciwy organ moze wydac tymczasowe unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowe;:

a) jednostkom, ktore za zgoda wilasciwego organu musza odby¢ podroz do
okreslonego miejsca w celu uzyskania unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej;

b) jednostkom, ktorych wunijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostalo
tymczasowo cofni¢te z powodu jednego z przypadkoOw wymienionych w art.
2.07 lub art. 11 i 15 niniejszej dyrektywy;
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c) jednostkom, ktorych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest w trakcie
opracowania po pozytywnie zakonczonej inspekcji;

d) jednostkom, w razie gdy nie sg spetlnione wszystkie warunki wymagane do
wydania unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej zgodnie z zalgcznikiem V
czese I;

e) jednostkom, ktérych stan na skutek uszkodzenia nie jest zgodny z unijnym
swiadectwem zdolno$ci zeglugowe;;

f)  instalacjom i1 obiektom plywajacym, jezeli wlasciwy organ ds. transportow
specjalnych uzaleznia wydanie zgody na przeprowadzenie transportu
specjalnego, zgodnie z odpowiednimi przepisami organu administracji zeglugi,
od przedstawienia takiego unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;;

g)  jednostkom niespelniajacym przepisow czgsci Il zalacznika Il zgodnie z art. 18
niniejszej dyrektywy.

Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydaje si¢ zgodnie z
zatgcznikiem V cze$¢ Il w razie dostatecznego zagwarantowania zdolnosci
zeglugowej jednostki, instalacji ptywajacej lub obiektu ptywajacego.

Zawiera ono warunki wymagane przez wlasciwy organ i obowigzuje:

a) w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) i d)-f): na jednorazowa
okreslong podr6z odbyta w odpowiednim czasie, maksymalnie w ciagu
jednego miesigca;

b) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) oraz c): przez odpowiedni
okres;

c¢) w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. g): przez sze$¢ miesiecy.
Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze by¢ kazdorazowo
przedhuzane o sze$¢ miesiecy do chwili wydania decyzji przez Komitet.

Artykut 2.06
(bez tresci)

Artykut 2.07
Adnotacje i zmiany w unijnym Swiadectwie zdolnosci zeglugowej

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik powiadamia wlasciwy organ o wszelkich
zmianach nazwy lub wiasciciela jednostki, wszelkich ponownych pomiarach, a takze
o kazdej zmianie rejestracji lub portu macierzystego, przedktadajac przy tym temu
organowi unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej w celu wprowadzenia zmiany.

Wszelkie adnotacje oraz zmiany w unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowej moga
by¢ wprowadzane przez kazdy wlasciwy organ.

W razie wprowadzenia zmiany lub adnotacji do unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej przez wlasciwy organ, informuje on o tym wilasciwy organ, ktéry wydat
to Swiadectwo.
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Artykut 2.08
(bez tresci)

Artykut 2.09
Okresowa inspekcja

1. Przed uptywem okresu waznos$ci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej
jednostka musi by¢ poddana ponownej inspekcji.

2. W drodze wyjatku na uzasadniony wniosek wiasciciela lub jego pelnomocnika
wlasciwy organ moze przedtuzy¢ okres wazno$ci unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowe] najwyzej o sze$¢ miesiecy bez przeprowadzania dalszych inspekcji.
Przedluzenia udziela si¢ na piSmie i nalezy je przechowywac¢ na poktadzie jednostki.

3. Na podstawie wyniku inspekcji wlasciwy organ okresla nowy okres waznosci
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Okres wazno$ci wpisuje si¢ do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej i
informuje si¢ o nim wilasciwy organ, ktory wydat unijne $wiadectwo zdolnos$ci
zeglugowe;j.

4. W razie wydania nowego unijnego S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej zamiast
przedtuzenia okresu jego waznos$ci, stare unijne $swiadectwo zdolnosci zeglugowej
nalezy zwréci¢ wydajacemu je wlasciwemu organowi.

Artykut 2.10
Dobrowolne poddanie si¢ inspekcji

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik moze w dowolnym momencie dobrowolnie ztozy¢
wniosek o przeprowadzenie inspekc;ji.

Whiosek taki nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie.

Artykut 2.11
(bez tresci)

Artykut 2.12
(bez tresci)

Artykut 2.13
(bez tresci)

Artykut 2.14
(bez tresci)

Artykut 2.15
Koszty

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik pokrywa koszty wynikle z inspekcji statku i
wydania unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej zgodnie ze szczegdlng taryfa ustalang
przez poszczegodlne panstwa cztonkowskie.

55

PL



Artykut 2.16
Informacje

Wilasciwy organ moze zezwoli¢ osobom, ktére uwiarygodnig swdj uzasadniony interes, na
wglad do unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej danej jednostki oraz wydawaé tym
osobom wyciagi ze §wiadectw lub ich uwierzytelnione i oznaczone w ten sposob odpisy.

PL

Artykut 2.17
Rejestr unijnych swiadectw zdolnoSci zeglugowej

Wiasciwe organy nadaja biezacy numer wydawanym przez siebie unijnym
swiadectwom zdolnosci zeglugowej. Wlasciwe organy prowadza rejestr wszystkich
wystawionych przez siebie unijnych $§wiadectw zdolno$ci zeglugowej, zgodnie z
wzorem okre§lonym w zalgczniku VI.

Wiasciwe organy przechowuja oryginat lub kopi¢ kazdego wydanego unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej i wprowadzaja do nich wszelkie informacje i
zmiany, a takze odnotowuja uniewaznienia i ponowne wydania $wiadectwa.
Odpowiednio aktualizujg rejestr, o ktorym mowa w ust. 1.

Wiasciwe organy pozostatych panstw czlonkowskich, umawiajace si¢ panstwa
konwencji z Mannheim, a takze, przy zapewnieniu odpowiedniego poziomu ochrony
prywatno$ci, panstwa trzecie na podstawie uméw administracyjnych otrzymuja
dostep z prawem wylacznie do odczytu do rejestru zgodnego z wzorem okreslonym
w zatagczniku VI, w celu wykonania §rodkoéw administracyjnych shuzacych do
utrzymania bezpieczenstwa i ulatwienia zeglugi oraz w zakresie wykonania art. 2.02
do 2.15, jak réwniez art. 7, 9, 10, 11, 14, 15, 1 16 niniejszej dyrektywy.

Artykut 2.18
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI), dalej zwany ,,europejskim
numerem identyfikacyjnym statku”, sktada si¢ z o$miu cyfr arabskich zgodnie z
dodatkiem III.

Wiasciwy organ wydajacy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wpisuje w nim
europejski numer identyfikacyjny statku. Jesli jednostka nie posiada europejskiego
numeru identyfikacyjnego statku w momencie wydawania unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej, jest on nadawany jednostce przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktorym jednostka zostata zarejestrowana lub w ktérym znajduje
si¢ jej port macierzysty.

Jednostkom pochodzacym z krajow, gdzie nadanie europejskiego numeru
identyfikacyjnego statku nie jest mozliwe, europejski numer identyfikacyjny statku,
ktory nalezy wpisa¢ w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, nadawany jest
przez wlasciwy organ wydajacy unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.

Jednostce mozna nada¢ tylko jeden europejski numer identyfikacyjny statku.

Europejski numer identyfikacyjny statku nadaje si¢ raz i obowigzuje on w
niezmienionej formie przez caty okres uzytkowania jednostki.

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik wystepuje z wnioskiem do wilasciwego
organu o nadanie europejskiego numeru identyfikacyjnego statku. Wtasciciel lub
jego petlnomocnik jest takze zobowigzany do umieszczenia na jednostce
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europejskiego numeru identyfikacyjnego statku wpisanego do unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;.

Kazde panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje o wlasciwych organach
odpowiedzialnych za nadawanie europejskich numerow identyfikacyjnych statku.
Komisja prowadzi rejestr takich wlasciwych organow oraz wlasciwych organow
zgloszonych przez panstwa trzecie, a takze udostepnia ten rejestr panstwom
cztonkowskim. Powyzszy rejestr jest rowniez udostgpniany panstwom trzecim na ich
prosbe.

Wilasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 5, bezzwlocznie wprowadzaja do
prowadzonego przez Komisj¢ elektronicznego rejestru kazdy nadany europejski
numer identyfikacyjny statku, dane identyfikacyjne statku okreslone w dodatku IV
oraz wszelkie zmiany. Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami unijnymi i
krajowymi, podejmujg niezbedne s$rodki w celu zapewnienia poufnosci i
wiarygodnos$ci informacji przekazywanych im zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz
uzywaja tych informacji jedynie zgodnie z niniejsza dyrektywa. Dane te moga by¢
wykorzystane przez wlasciwe organy pozostatych panstw czlonkowskich oraz
umawiajace si¢ panstwa konwencji z Mannheim jedynie w celu wykonania §rodkow
administracyjnych majacych na celu utrzymanie bezpieczenstwa i utatwienie zeglugi
oraz w zakresie wykonania art. 2.02 do 2.15 oraz art. 7, 9, 10, 11, 14, 151 16
niniejszej dyrektywy.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze przekaza¢ dane osobowe panstwu
trzeciemu lub organizacji miedzynarodowej, pod warunkiem ze spelniono
wymagania dyrektywy 95/46/WE, w szczegdlnosci jej art. 25 lub 26, oraz tylko w
poszczeg6lnych przypadkach. Wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego upewnia
si¢, ze przekazanie danych osobowych jest konieczne dla celow, o ktorych mowa w
akapicie pierwszym. Wlasciwy organ zapewnia, aby dane te nie zostaly przez
panstwo trzecie ani organizacj¢ mi¢dzynarodowg przekazane innemu panstwu
trzeciemu lub innej organizacji miedzynarodowej, chyba ze za wyrazng, pisemng
zgoda 1 po spelieniu warunkow okreslonych przez wilasciwy organ panstwa
cztonkowskiego.

Komisja przekazuje dane osobowe panstwu trzeciemu lub organizacji
mi¢dzynarodowe] tylko w poszczegdlnych przypadkach i pod warunkiem, ze
spetniono wymagania art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001. Komisja upewnia sie,
ze przekazanie danych osobowych jest konieczne dla celow, o ktérych mowa w
akapicie pierwszym. Wlasciwy organ zapewnia, aby dane te nie zostaly przez
panstwo trzecie ani organizacj¢ mi¢dzynarodowg przekazane innemu panstwu
trzeciemu lub innej organizacji mi¢dzynarodowej, chyba ze za wyrazna, pisemna
zgoda 1 po spetieniu warunkéw okreslonych przez wilasciwy organ panstwa
cztonkowskiego.

Artykut 2.19
(bez tresci)

Artykut 2.20
Powiadomienia

Panstwo czlonkowskie lub jego wilasciwe organy przekazuja Komisji 1 innym
panstwom cztonkowskim lub sobie nazwajem:
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g)

h)

nazwy i adresy shuzb technicznych, ktore, wraz z ich krajowym wilasciwym
organem, odpowiadaja za stosowanie przepisow rozdzialu 8 niniejszego
zatgcznika;

zestawienie danych wg wzoru zawartego w zalaczniku VI cze$¢ VII na temat
typow pokladowego systemu odbioru i odprowadzania Sciekdow, ktorym
udzielono homologacji od czasu ostatniego powiadomienia;

dane na temat uznawanych homologacji typu poktadowych systemoéw odbioru i
odprowadzania $ciekow opartych na odrebnych normach niz okreslone w
rozdziale 14, uzytkowanych na ich krajowych drogach wodnych;

w ciggu jednego miesigca od kazdego cofnigcia homologacji typu
poktadowych systeméw odbioru i odprowadzania $ciekow informacje o takim
cofnigciu oraz o jego przyczynach;

nazwy i adresy wtasciwych organow i shuzb technicznych odpowiadajacych za
petnienie funkcji opisanych w rozdziale 14;

o kazdej kotwicy specjalnej zatwierdzonej na podstawie wniosku o
zmniejszenie masy kotwicy, z podaniem oznaczenia typu 1 objetego
zezwoleniem zmniejszenia masy. Wlasciwy organ udziela wnioskodawcy
zezwolenia nie wczesniej niz po uplywie trzech miesiecy od powiadomienia
Komisji, pod warukiem, ze nie wniesie ona sprzeciwu.

o radarowym sprzecie nawigacyjnym 1 wskaznikach skr¢tu, w odniesieniu do
ktorych wydano homologacje typu: w stosownym powiadomieniu nalezy
zamiesci¢ przyznany numer homologacji typu, jak rowniez oznaczenie typu,
nazwe¢ wytworcy, nazwe posiadacza homologacji typu oraz date jej wydania;

informacje na temat wlasciwych organdéw odpowiedzialnych za dopuszczenie
specjalistycznych firm dokonujacych instalacji, wymiany naprawy lub
konserwacji radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikéw skretu.

Komisja publikuje wykaz radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu,
ktore uzyskaly homologacje typu zgodnie z zatgcznikiem VIII lub na podstawie
homologacji typu uznanych za rownowazne.

58

PL



PL

CZESCII
ROZDZIAL 3
WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY STATKOW

Artykut 3.01
Wymagania podstawowe

Statki musza by¢ zbudowane zgodnie z zasadami techniki budowy okretow.

Artykut 3.02
Wytrzymalos¢ i stateczno$¢

Kadtub musi cechowaé si¢ wystarczajaca wytrzymatosciag w stosunku do obcigzen,
na jakie jest narazony w normalnych warunkach.

a) W przypadku statkow nowo zbudowanych lub dokonania przebudowy mogacej
mie¢ wpltyw na wytrzymato$¢ statku odpowiednig wytrzymato$¢ wykazuje sie
dowodem z obliczen. Dowod ten nie jest wymagany w razie przedlozenia
swiadectwa klasy lub zaswiadczenia wydanego przez uznang instytucje
klasyfikacyjna.

b) W przypadku inspekcji, o ktéorej mowa w art. 2.09, minimalna grubo$¢ plyt
dennych, zezowych i burtowych poszycia statkow wykonanych ze stali nie
moze by¢ mniejsza niz wyzsza z wartoS§ci wyliczonych na podstawie
nastepujacych wzorow:

1. w przypadku statkow o dtugosci ponad 40 m: tmin =f b - ¢ (2,3 + 0,04 L)
[mm];

w przypadku statkow o dlugos$ci ponizej lub rownej 40 m: tmin =1 b - ¢ (1,5 +
0,06 L) [mm], jednakze co najmniej 3,00 mm

2. tmin = 0,005 - a Y(T)[mm]
gdzie:

odstep wregowy (mm);

wspotczynnik odstepu wrggowego:

f = 1 dlaa <500 mm f = 1 +0,0013 (a — 500)
dla a> 500 mm

wspotczynnik dla ptyt dennych, burtowych i1 zezowych

b = 1,0 dla ptyt dennych i burtowych b = 1,25
dla ptyt zezowych.

Przy obliczaniu grubosci minimalnej ptyt burtowych mozna przyja¢ wspotczynnik
odstepu wregowego f = 1. Jednakze grubo$¢ minimalna ptyt zezowych w zadnym
razie nie moze by¢ mniejsza od grubosci minimalnej ptyt dennych i burtowych.
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wspotczynnik rodzaju konstrukcji:

c = 0,95 w przypadku statkow z dnem podwdjnym i
zbiornikiem bocznym pustym, ktérego boczna grodz odgraniczajaca
fadowni¢ umieszczona jest pionowo pod zrgbnicg luku ¢ =

1,0 dla pozostatych rodzajow konstrukcji.

c) W przypadku statkbw owrezonych wzdluznie z dnem podwdjnym i
zbiornikiem bocznym pustym minimalna warto$¢ dla grubosci plyt, wynikajaca
z obliczen na podstawie wzoru w lit. b), moze zosta¢ obnizona do wartosci
okreslonej 1 potwierdzonej obliczeniami dostatecznej wytrzymatosci kadtuba
(wzdtuznej, poprzecznej i lokalnej) przeprowadzonymi przez uznang instytucje
klasyfikacyjna.

Jesli plyty denne, z¢zowe lub burtowe poszycia nie osiggaja tej okreslonej,
dopuszczalnej warto$ci, nalezy przeprowadzi¢ remont poszycia.

Warto$ci minimalne obliczone zgodnie z powyzsza procedurg to wartosci
graniczne uwzgledniajace normalne, rownomierne zuzycie, pod warunkiem
uzycia stali okretowej oraz dobrego stanu wewnetrznych elementow
konstrukcyjnych, takich jak wregi, denniki oraz gléwne wigzania wzdhuzne 1
poprzeczne, oraz pod warunkiem, ze kadlub nie wykazuje uszkodzen
wynikajacych z przecigzenia wytrzymatosci wzdluzne;.

Jezeli wyliczone wartos$ci sg za niskie, odpowiednie plyty nalezy naprawi¢ lub
wymieni¢. Dopuszcza si¢ jednak lokalne wystepowanie niewielkich
powierzchni, ktérych grubos$¢ jest mniejsza od wyliczonych warto$ci o nie
wigcej niz 10 %.
Jesli do budowy kadluba uzyto materiatu innego niz stal, nalezy wykaza¢ droga
obliczen, ze wytrzymato§¢ kadluba (wzdluzna, boczna i1 lokalna) odpowiada co
najmniej wytrzymalos$ci, jaka uzyskano by przy zastosowaniu stali przy zatozeniu
grubo$ci minimalnej zgodnie z ust. 1. Obliczenia nie sa3 wymagane w razie
przedtozenia §wiadectwa klasy lub zaswiadczenia wydanego przez uznang instytucje
klasyfikacyjna.

Statecznos$¢ statkéw musi odpowiadac ich przeznaczeniu.

Artykut 3.03
Kadtub

Na statku muszg by¢ zainstalowane nast¢pujace wodoszczelne grodzie siggajace
poktadu lub, w przypadku statkow bezpoktadowych, gornej krawedzi burty:

a) grodz zderzeniowa w odpowiedniej odlegtosci od dziobu w sposéb
zapewniajacy ptywalno$¢ w peini zatadowanego statku w razie zatopienia
wodoszczelnego przedziatu przed grodzig zderzeniows, przy czym pozostata
odlegltos¢ bezpieczna musi wynosi¢ co najmniej 100 mm.

Zasadniczo wymog podany w ust. 1 uznaje si¢ za spelniony, jesli grodz
zderzeniowa znajduje si¢ w przedziale odleglosci migdzy 0,04 L a 0,04 L + 2
m, mierzgc od pionu dziobowego na wodnicy maksymalnego zanurzenia.
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Jesli odleglo$¢ ta przekracza 0,04 L + 2 m, spetnienie wymagania podanego w
ust. 1 nalezy wykaza¢ odpowiednimi obliczeniami.

Odlegtos¢ t¢ mozna zmniejszy¢ do 0,03 L. W takim przypadku spetienie
wymagania, o ktorym mowa w ust. 1, wykazuje si¢ obliczeniowo przy
zatozeniu, ze przedzial przed grodzig zderzeniowa oraz przylegle przedziaty
zostaly razem zalane;

b) gr6dz rufowa w odpowiedniej odleglosci od rufy, jesli dlugo$¢ statku L
przekracza 25 m.

Pomieszczenia dla zatogi ani urzadzenia niezbedne dla bezpieczenstwa i eksploatacji
statku nie moga by¢ umieszczone przed grodzig zderzeniowa. Wymodg ten nie
dotyczy wyposazenia kotwicznego.

Pomieszczenia dla zalogi, maszynownie, kottownie i przynalezne pomieszczenia
robocze musza zosta¢ oddzielone od *ladowni wodoszczelnymi grodziami
poprzecznymi si¢gajacymi poktadu.

Pomieszczenia dla zalogi musza by¢ odgrodzone od maszynowni, kottowni oraz
fadowni w sposob gazoszczelny i bezposrednio dostgpne z poktadu. Jezeli nie ma
takiego dostepu, dodatkowo musi by¢ jedno wyjscie awaryjne prowadzace
bezposrednio na poktad.

Nie moze by¢ otworéw w obowigzkowych grodziach wyszczegolnionych w ust. 1
oraz 3 ani w odgrodzeniach pomieszczen, o ktorych mowa w ust. 4.

Dopuszczalne sg jednak drzwi w grodzi rufowej i przepusty, w szczegdlnosci na
ciggi waldéw 1 rurociaggi, jeSli zostang wykonane w sposob nienaruszajacy
przeznaczenia tych grodzi i odgrodzen pomieszczen. Drzwi w grodzi rufowej sa
dopuszczalne tylko wowczas, gdy za pomoca zdalnego monitoringu w sterowce
mozna stwierdzi¢, czy s3a otwarte czy zamknigte, oraz gdy po obu ich stronach
umieszczono nastgpujacy dobrze czytelny napis:

,,P0 kazdym otwarciu nalezy natychmiast ponownie zamkna¢ drzwi”.

Konstrukcja wlotéw 1 ujs¢ wody oraz podtagczonych rurociggéw musi uniemozliwiac
niezamierzone przedostanie si¢ wody wnetrza statku.

Dziobowe cze¢sci statku musza by¢ skonstruowane w taki sposob, zeby kotwice ani w
catosci, ani czg¢§ciowo nie wystawaly poza poszycie statku.

Artykut 3.04
Maszynownie, kotlownie i zbiorniki paliwa

Maszynownie 1 kotlownie musza by¢ zaprojektowane 1 wyposazone w Sposob
umozliwiajacy tatwa 1 bezpieczng obsluge, konserwacj¢ oraz utrzymanie
znajdujacych si¢ w nich urzadzen.

Zbiorniki paliw plynnych lub smaréw plynnych oraz pomieszczenia pasazerskie i
pomieszczenia dla zatogi nie mogg mie¢ wspdlnych powierzchni odgraniczajacych
poddanych statycznemu cis$nieniu tych plynéw w warunkach normalnej eksploatacji.

Sciany, sufity 1 drzwi maszynowni, kottowni i zbiornikow muszg by¢ wykonane ze
stali lub innego rownowaznego niepalnego materiatu.

Materiat izolacyjny uzyty w maszynowni musi by¢ chroniony przed wniknigciem
paliwa i jego oparow.
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Wszelkie otwory w $cianach, sufitach i drzwiach maszynowni, kotlowni i
zbiornikOw musza si¢ zamyka¢ od zewnatrz. Zamknigcia musza by¢ wykonane ze
stali lub innego réwnowaznego niepalnego materiatu.

Maszynownie i kotlownie oraz inne pomieszczenia, w ktoérych moga powstawac
tatwopalne lub toksyczne gazy musza by¢ odpowiednio wietrzone.

Schody 1 drabiny prowadzace do maszynowni i kotlowni oraz zbiornikow musza by¢
mocno przytwierdzone i wykonane ze stali lub innego wstrzasoodpornego i
niepalnego materiatu.

Maszynownie i kottownie musza mie¢ dwa wyjscia, z ktoérych jedno moze by¢
oznakowane jako wyj$cie awaryjne.

Drugie wyjscie nie jest konieczne, jesli:
a)  powierzchnia catkowita (dtugo$¢ $rednia x szeroko$¢ $rednia na wysokos$ci

phyty podtogowej) maszynowni lub kottowni nie przekracza 35 m*; oraz

b)  droga ewakuacyjna pomiedzy miejscem wykonywania czynno$ci serwisowych
i konserwacyjnych a wyjsciem lub punktem, w ktorym zaczynaja si¢ schody
prowadzace na zewnatrz, nie przekracza 5 m; oraz

c)  w najbardziej oddalonym od drzwi wyjsciowych punkcie serwisowym znajduje
sie gasnica; przepis ten obowigzuje takze na zasadzie odstepstwa od art. 10.03
ust. 1 lit. e), gdy moc zainstalowana silnikoéw nie przekracza 100 kW.

Maksymalny dopuszczalny poziom cisnienia akustycznego w maszynowniach
wynosi 110 dB (A). Punkty pomiarowe musza by¢ dobrane z uwzglednieniem prac
konserwacyjnych koniecznych podczas normalnej eksploatacji urzadzen.

ROZDZIAL 4
PRZESWIT BEZPIECZNY, WOLNA BURTA I ZNAKI ZANURZENIA

Artykut 4.01
Przeswit bezpieczny

Przeswit bezpieczny musi wynosi¢ co najmniej 300 mm.

W przypadku statkéw z otworami bez mozliwos$ci strugoszczelnego i odpornego na
dzialanie warunkéw atmosferycznych zamknigcia oraz statkow plywajacych z
odkrytymi fadowniami prze§wit bezpieczny musi by¢ tak zwigkszony, aby kazdy z
tych otworéw byl oddalony o co najmniej 500 mm od wodnicy maksymalnego
zanurzenia.

Artykut 4.02
Wolna burta

Wolna burta statkoéw o ciaglym pokladzie, bez wzniosu i nadbudowek, wynosi 150
mm.

Wolng burtg statkow z wzniosem 1 nadbudéwkami oblicza si¢ wedlug nastepujacego
wzoru:

B,-Se, +B, -Se,

F=150-(1-a)- T o
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gdzie:

0} to wspotczynnik korygujacy uwzgledniajacy wszystkie nadbudéwki;

By to wspotczynnik korygujacy wplyw dziobowego wzniosu poktadu wynikajacy z
obecnos$ci nadbudoéwek znajdujacych si¢ w jednej czwartej dtugosci statku L od
dziobu;

Ba to wspotczynnik korygujacy wplyw rufowego wzniosu poktadu wynikajacy z
obecnosci nadbudéwek znajdujacych sie w jednej czwartej dhugosci statku L od
rufy;

Se, to efektywny dziobowy wznios poktadu w mm,;

Se, to efektywny rufowy wznios poktadu w mm.

3. Wspotezynnik o oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

Zlea + Z:lem +Z:leV
o=
L gdzie:

len to efektywna dlugo$¢, w m, nadbudéwki umieszczonej w srodkowej czesci
statku odpowiadajacej potowie jego dtugosci L;

ley to efektywna dlugo$¢, w m, nadbudéwki znajdujacej si¢ w jednej czwartej
dhugosci statku L od dziobu;

le, to efektywna dlugo$¢, w m, nadbudéwki znajdujacej si¢ w jednej czwartej

dhugosci statku L od rufy.

Efektywna dlugos¢ nadbudowki oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

le, = 1[2,5-3—1,5j-L [m]
B

0,36
le,, le, = 125 ~£—1,5 L [m].
B, 0,36
gdzie:
I to rzeczywista dtugos$¢, w m, danej nadbudowki;
b to szeroko$¢, w m, danej nadbudowki;
B, to szeroko$¢ statku w m, mierzona po zewngetrznej stronie poszycia na wysokosci
poktadu, w potowie dtugosci danej nadbudowki;
h to wysoko$¢ danej nadbudowki w m. Jednak w przypadku lukéw wartos¢ h
uzyskuje si¢ poprzez pomniejszenie wysokosci zrgbnic o potowe przeswitu
bezpiecznego zgodnie z art. 4.01 ust. 1 oraz 2. W zadnym przypadku nie mozna
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zastosowac wartosci h przekraczajacej 0,36 m.

b b
Jesli B lub B, wynosi mniej niz 0,6, efektywna dtugosc¢ le tej nadbudowki nalezy sprowadzic¢
do zera.
4. Wspotezynniki By, oraz B, oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:
3-le
= 1- v
B, L
3-le
= 1- a
B. L
5. Efektywny rufowy i dziobowy wznios Se, 1 Se, oblicza si¢ wedlug nastepujacych
WZOTOW:
Sey =Sy
Se,=S,p
gdzie:
Sy to rzeczywisty dziobowy wznios poktadu, w mm; warto$¢ S, nie moze jednak
przekroczy¢ 1000 mm;
Sa to rzeczywisty rufowy wznios poktadu, w mm; warto$¢ S, nie moze jednak
przekroczy¢ 500 mm;
p to wspotczynnik obliczany wedtug nastepujacego wzoru:
X
= 4.2
P L
X to odcigta, mierzona od punktu, w ktorym wznios poktadu wynosi, odpowiednio,

0,25 S, lub 0,25 S, (zob. rysunek).

S, lub S,

0,25S, lub0,25S,
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Jednakze wspotczynnik p nie moze przekroczy¢ 1.

6.

Jesli warto$¢ B, - Se, przekracza B, - Se,, wowczas za warto$¢ Py * Se, przyjmuje si¢
wartos¢ B, Se,.

Artykut 4.03
Minimalna wolna burta

Uwzgledniajac pomniejszenia, o ktorych mowa w art. 4.02, minimalna wolna burta nie moze
by¢ mniejsza niz 0 mm.

PL

Artykut 4.04
Znaki zanurzenia

Wodnice maksymalnego zanurzenia okresla si¢ w sposob zgodny z przepisami
dotyczacymi minimalnej wolnej burty i minimalnego przeswitu bezpiecznego.
Jednakze ze wzgledow bezpieczenstwa organ inspekcyjny moze ustanowi¢ wartosci
wyzsze w odniesieniu do przeswitu bezpiecznego 1 wolnej burty. Wodnice
maksymalnego zanurzenia okresla si¢ co najmniej dla rejonu 3.

Wodnice¢ maksymalnego zanurzenia oznacza si¢ za pomoca dobrze widocznych,
niezniszczalnych znakow zanurzenia.

Znaki zanurzenia dla rejonu 3 skladaja si¢ z prostokata o dlugosci 300 mm i
wysokosci 40 mm, o podstawie poziomej i zbieznej z wodnicag dopuszczalnego
maksymalnego zanurzenia. Innego rodzaju znaki zanurzenia musza zawieraé taki
prostokat.

Statki musza mie¢ co najmniej trzy pary znakOw zanurzenia, z ktorych jedna pare
nalezy umie$ci¢ w potowie dhugosci statku, dwie pozostate za§ w przyblizeniu w
jednej szostej dtugosci statku odpowiednio od dziobu i od rufy.

Natomiast

a)  jeSli statek jest krotszy niz 40 m, wystarczy umiesci¢ dwie pary znakow w
przyblizeniu w jednej czwartej dtugo$ci statku odpowiednio od dziobu i od
rufy;

b)  jesli statek nie jest przeznaczony do przewozu towardw, wystarczy jedna para
znakow umieszczona w przyblizeniu w potowie dtugosci statku.

Znaki zanurzenia lub wskazniki, ktore utracity wazno$¢ w wyniku kolejnej inspekcji,
muszg by¢ pod nadzorem organu inspekcyjnego usuni¢te lub oznaczone jako
niewazne. Jesli znaki zanurzenia stang si¢ niewyrazne, mozna je wymieni¢ tylko pod
nadzorem organu inspekcyjnego.

Jesli statek zostat zmierzony zgodnie z Konwencja o pomierzaniu statkow zeglugi
srodladowej z 1966 r. 1 znaki pomiarowe znajdujg si¢ na tej samej wysokosci co
okreslone przepisami niniejszej dyrektywy znaki zanurzenia, wowczas takie znaki
pomiarowe pelnig takze rol¢ znakdéw zanurzenia; odpowiednig adnotacje nalezy
wpisa¢ do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W przypadku statkéw ptywajacych na srodladowych drogach wodnych w rejonach
innych niz rejon 3 (rejony 1, 2 i 4) dziobowe i rufowe pary znakow zanurzenia
okreslone w ust. 4 nalezy uzupeli¢ o jedng pionowa kreske, od ktorej — w
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przypadku jednego rejonu — odchodzi jedna dodatkowa linia lub — w przypadku
wiekszej liczby rejonow — kilka dodatkowych linii zanurzenia o dlugo$ci 150 mm;
linia ta (lub linie) jest skierowana (sg skierowane) ku dziobowi w stosunku do znaku
zanurzenia dla rejonu 3.

Ta pionowa kreska i poziome linie majg 30 mm grubosci. Poza znakiem zanurzenia
skierowanym ku dziobowi statku nalezy zaznaczy¢ numer odpowiedniej strefy o
wymiarach 60 mm (wysoko$¢) X 40 mm (szerokos¢) (zob. rys. 1).

Znaki pomiarowe Znaki zanurzenia

Poktad wolnej burty

A
________________________________ S
Wodni kA I 2
odnica maksymalnego [~ b= —
zanurzenia dla rejonu 3 — A | 2

o
o e
~—

skala pomiarowa

\ 4

g
e

300 150 =

30

Rys. 1

Artykut 4.05

Maksymalnie dopuszczalne zanurzenie statkow, ktorych ladownie nie zawsze sa
zamkniete strugoszczelnie i w sposob odporny na dzialanie warunkow atmosferycznych

Jesli wodnice maksymalnego zanurzenia statku dla rejonu 3 okreslono przy zatozeniu, ze jego
fadownie mozna zamkna¢ w sposob strugoszczelny i odporny na dziatanie warunkow
atmosferycznych 1 jesli odlegto$¢ pomigdzy wodnica maksymalnego zanurzenia a gorng
krawedzig zrebnicy luku jest mniejsza niz 500 mm, nalezy okres§li¢ maksymalne zanurzenie
przy zegludze z odkrytymi tadowniami.
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Do unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej wpisuje si¢ nastepujaca adnotacje:

»Jesli luki tadowni sg calkowicie lub cze$ciowo otwarte, statek ten mozna zatadowac
najwyzej do ... mm ponizej znakdéw zanurzenia dla rejonu 3”.

Artykut 4.06
Podzialki zanurzenia
l. Statki, ktoérych zanurzenie moze przekroczy¢ 1 m, na obu burtach w cze¢sci rufowej
musza mie¢ umieszczone podziatki zanurzenia; dodatkowe podziatki zanurzenia sa
dopuszczalne.
2. Punkt zerowy kazdej podziatki zanurzenia musi by¢ potozony pionowo ponizej

podziatki zanurzenia w plaszczyznie réwnolegltej do wodnicy maksymalnego
zanurzenia, przechodzacej przez najnizszy punkt kadtuba lub stepki, jezeli statek ma
stepke. Odlegto$¢ pionowa ponad punktem zerowym musi by¢ podzielona na
decymetry. Podziat ten musi by¢ naniesiony na kazda podziatke od ptaszczyzny
zanurzenia bezladunkowego do 100 mm powyze] wodnicy maksymalnego
zanurzenia poprzez nabicie lub wyztobienie znakow, a takze zaznaczony w postaci
namalowanego, wyraznie widocznego paska na przemian w dwoch réznych barwach.
Podzial ten nalezy co pi¢¢ decymetrow oznaczy¢ liczbami naniesionymi obok
podziatki oraz na jej géornym koncu.

3. Obie rufowe skale pomiarowe umieszczone zgodnie z Konwencja, o ktérej mowa w
art. 4.04 ust. 6, moga zastgpowa podziatki zanurzenia, pod warunkiem ze
zaopatrzono je w spelniajgcy wymagania podzial; w razie potrzeby nalezy dodac¢
liczby oznaczajace zanurzenie.

ROZDZIAL 5
WEASCIWOSCI MANEWROWE

Artykut 5.01
Przepisy ogolne

Statki 1 zestawy muszg dysponowa¢ wystarczajaca zdolnoscia zeglugowa 1 wlasciwos$ciami
manewrowymi.

Statki bez napedu mechanicznego podlegajace holowaniu muszg spetniaé szczeg6lne
wymagania okreslone przez organ inspekcyjny.

Statki z napedem mechanicznym i zestawy muszg spelnia¢ wymagania okre$lone w art. 5.02
do 5.10.

Artykut 5.02
Proby w ruchu

1. Zdolnos¢ zeglugowa i wilasciwosci manewrowe sprawdza si¢ za pomoca prob w
ruchu. W szczegolnosci sprawdza sie spetnienie wymagan okre§lonych w art. 5.06
do 5.10.

2. Organ inspekcyjny moze odstagpi¢ od wszystkich lub czesci tych prob, jesli

spetnienie wymagan dotyczacych zdolno$ci zeglugowej 1 wtasciwosci manewrowych
udowodni si¢ w inny sposob.
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Artykut 5.03
Odcinki do przeprowadzania prob w ruchu

1. Proby w ruchu, o ktérych mowa w art. 5.02, prowadzi si¢ na wskazanych przez
wlasciwe organy odcinkach §rodladowych drog wodnych.

2. Odcinki do przeprowadzania prob w ruchu (odcinki probne) musza znajdowac si¢ na
w miar¢ mozliwo$ci prostym odcinku wody ptynacej lub stojacej o dlugosci co
najmniej 2 km i odpowiedniej szeroko$ci oraz wyposazonym w wyraznie widoczne
znaki do okreslania pozycji statku.

3. Organ inspekcyjny musi mie¢ mozliwo$¢ ustalenia danych hydrologicznych, takich
jak glebokos¢ wody, szerokos¢ szlaku wodnego i $rednia predkos¢ pradu w obszarze
szlaku wodnego przy réznych stanach wody.

Artykut 5.04
Stopien zaladowania statkow i zestawow podczas préob w ruchu

Na potrzeby jazd probnych statki i zestawy przeznaczone do przewozu towaréw muszg by¢
zatadowane w miar¢ rOwnomiernie i co najmniej w 70 % ich tonazu i przestrzeni fadunkowej,
a tadunek musi by¢ rozmieszczony w taki sposob, aby w jak najwigkszym stopniu uniknaé
przeglebienia. Je§li prob¢ w ruchu przeprowadza si¢ przy mniejszym zaladowaniu,
dopuszczenie do zeglugi w dot rzeki ogranicza si¢ do tego stopnia zaladowania.

Artykut 5.05
Pokladowe urzadzenia pomocnicze dla potrzeb préoby w ruchu

1. Przy probach w ruchu wolno uzywaé wszystkich obslugiwanych ze sterowki
urzadzen, o ktérych mowa w pkt. 34 i1 52 unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j,
z wyjatkiem kotwic.

2. Podczas proby polegajacej na zwrocie pod prad zgodnie z art. 5.10 mozna jednak
uzy¢ kotwic dziobowych.

Artykut 5.06
Wymagana predkos$¢ (postepowa)

1. Statki 1 zestawy muszg osigga¢ predko$¢ wzgledem wody co najmniej 13 km/h.
Spelnienie tego warunku nie jest obowigzkowe w przypadku samodzielnego
przemieszczania si¢ pchacza.

2. Organ inspekcyjny moze dopusci¢ odstgpstwa w stosunku do statkow i zestawow
kursujacych wylacznie w obszarach przyujsciowych i w portach.

3. Organ inspekcyjny sprawdza, czy statek bez tadunku jest w stanie przekroczy¢
predkos¢ 40 km/h wzgledem wody. Jesli tak, w unijnym $§wiadectwie zdolnosci
zeglugowej nalezy w pkt 52 wpisa¢ nastepujaca adnotacje:

»Statek jest w stanie przekroczy¢ predkos¢ 40 km/h wzgledem wody.”.

Artykut 5.07
Wilasciwosci hamowania

1. Statki 1 zestawy plynace z pradem musza mie¢ mozliwos¢ zahamowania w
odpowiednim czasie, zachowujac przy tym dostateczng zdolno§¢ manewrowa.
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2. W przypadku statkow i1 zestawow o dlugosci nieprzekraczajacej 86 m i szerokosci
nieprzekraczajacej 22,90 m wlasciwosci hamowania moga zostaé zastgpione
wlasciwosciami zwrotu.

3. Wiasciwosci hamowania wykazuje si¢ za pomoca manewrOw zatrzymywania
przeprowadzanych na odcinku probnym zgodnie z art. 5.03, natomiast wtasciwosci
zwrotu poprzez manewry zwrotu zgodnie z art. 5.10.

Artykut 5.08
Wilasciwosci ruchu wstecz

W razie przeprowadzania manewru hamowania wymaganego zgodnie z art. 5.07 w wodzie
stojacej, wykonuje si¢ dodatkowo probe ruchu wstecz.

Artykut 5.09
Wilasciwosci manewru omijania

Statki 1 zestawy musza mie¢ mozliwos¢ wykonania manewru omijania w odpowiednim
czasie. Wlasciwosci te wykazuje si¢ za pomoca manewrow omijania przeprowadzanych na
odcinku préobnym zgodnie z art. 5.03.

Artykut 5.10
Wilasciwosci zwrotu

Statki 1 zestawy nieprzekraczajagce 86 m diugosci lub 22,90 m szerokosci musza mieé
mozliwo$¢ wykonania zwrotu w odpowiednim czasie.

Wiasciwosci zwrotu mozna zastapi¢ wlasciwo$ciami hamowania, o ktorych mowa w art.
5.07.

Wiasciwosci zwrotu wykazuje si¢ za pomocg manewréw zwrotu przeciw pradowi.
ROZDZIAL 6
URZADZENIA STEROWE

Artykut 6.01
Wymagania ogolne
1. Statki musza by¢ wyposazone w niezawodne urzadzenie sterowe zapewniajace
osiggnigcie co najmniej wlasciwosci manewrowych okreslonych w rozdziale 5.

2. Urzadzenia sterowe z napedem silnikowym musza by¢ skonstruowane w sposob
uniemozliwiajgcy niezamierzone przestawienie steru.

3. Urzadzenie sterowe w calosci musi by¢ dostosowane do statych przechylow statku
do 15° oraz temperatur otoczenia od —20 °C do +50 °C.

4. Pod wzgledem wytrzymatoSciowym elementy urzadzenia sterowego musza
wykazywac¢ si¢ odpornoscig na dziatanie wszelkich sil, ktérym sg poddawane w
trakcie normalnej eksploatacji. Sily wystgpujace przy zewnetrznym oddziatywaniu
na ster nie mogg ograniczy¢ sprawnosci maszyny sterowej ani jej napedu.

5. Urzadzenia sterowe musza posiada¢ naped silnikowy, jesli wymagaja tego sily
potrzebne do uruchomienia steru.
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Maszyny sterowe z napgdem silnikowym musza by¢ wyposazone w ochrong
przeciwprzecigzeniowg ograniczajaca moment obrotowy napedu.

Przepusty dla trzonéw sterowych musza by¢ wykonane w sposob uniemozliwiajacy
wydostanie si¢ zanieczyszczajacych wode smarow.

Artykut 6.02
System napedu maszyny sterowej

W przypadku maszyn sterowych z napedem silnikowym na wyposazeniu musi
znajdowac si¢ drugi niezalezny naped lub dodatkowy naped rgczny. W razie awarii
lub zaklécen w dziataniu napedu maszyny sterowej drugi niezalezny naped lub naped
reczny muszg zadziata¢ w ciggu 5 sekund.

W razie gdy uruchamianie drugiego systemu napedu lub napedu recznego nie
nastepuje automatycznie, musi istnie¢ mozliwo$¢ szybkiego jego uruchomienia
natychmiastowa, szybka i prostg czynnoscig sternika.

Réwniez w razie pracy drugiego systemu napedu lub napedu recznego musza byc
osiggniete wlasciwosci manewrowe zgodnie z rozdziatem 5.

Artykut 6.03
Hydrauliczny system nap¢edowy maszyny sterowej

Do hydraulicznego systemu napedowego maszyny sterowej nie moga byc
podtaczone zadne inne odbiorniki energii.

Zbiorniki hydrauliczne wyposazone s3 w system ostrzegawczy kontrolujacy spadek
poziomu oleju ponizej najnizszego dopuszczalnego dla bezpiecznej eksploatacji
poziomu napetnienia.

Wymiary, konstrukcja i uktad rurociaggdw muszg w miar¢ mozliwosci wykluczaé
uszkodzenia mechaniczne lub szkody spowodowane ogniem.

Weze hydrauliczne

a)  dopuszczalne sg wytacznie, jesli ich zastosowanie jest nieuniknione w celu
zamortyzowania wibracji lub ze wzglegdu na swobode ruchu elementéw
konstrukcyjnych;

b) musza by¢ przystosowane do ci$nienia rownego przynajmniej maksymalnej
wartosci dopuszczalnego ci$nienia roboczego;

c) muszg by¢ wymieniane przynajmniej co osiem lat.

Przynajmniej co osiem lat wyspecjalizowana firma dokonuje przegladu cylindrow
hydraulicznych, pomp hydraulicznych oraz silnikow hydraulicznych, a takze
silnikow elektrycznych, 1 w razie potrzeby dokonuje ich naprawy.

_ Artykut 6.04
Zrodlo zasilania

Urzadzenia sterowe wyposazone w dwa napedy silnikowe muszg mie¢ co najmniej
dwa Zrodta zasilania.

Jesli drugie zrodto zasilania maszyny sterowej z napedem silnikowym nie jest stale
w trybie gotowosci eksploatacyjnej w czasie zeglugi, rezerwe czasowg potrzebng do
rozruchu zapewnia urzadzenie buforowe o odpowiedniej wydajnosci.
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3. W przypadku elektrycznych zrodet zasilania gtowne zrédlo zasilania urzadzen
sterowych nie moze zasila¢ zadnych innych odbiornikoéw energii.

Artykut 6.05
Naped reczny
1. Reczne koto sterowe nie moze by¢ obracane przy uzyciu napedu silnikowego.
2. W Zadnej polozeniu steru nie moze doj$¢ do wstecznego odbicia kota sterowego przy

samoistnym zasprzegleniu napedu recznego.

Artykut 6.06
Urzadzenia typu ster-Sruba, naped strugowodny, pednik cykloidalny i ster strumieniowy
dziobowy
1. Elektryczna, hydrauliczna lub pneumatyczna zdalna obstuga zmiany kierunku

posuwu w urzadzeniach takich jak ster-Sruba, naped strugowodny, pednik
cykloidalny i ster strumieniowy dziobowy wymaga zastosowania od stanowiska
sterowego do S$ruby lub napedu strugowodnego dwoch niezaleznych systemow
sterowania, odpowiadajacych tresci art. 6.01 do 6.05.

Powyzszy przepis nie ma zastosowania, jezeli zastosowanie takich urzadzen nie jest
konieczne do spetnienia wlasciwosci manewrowych lub jest wymagane tylko przy
probie hamowania.

2. W razie wystgpowania dwoch lub wiecej niezaleznych urzadzen typu ster-Sruba,
naped strugowodny Ilub pednik cykloidalny, drugi system sterowania nie jest
wymagany, jesli w przypadku awarii jednego z tych urzadzen statek zachowuje
zdolno$¢ manewrowa zgodnie z rozdziatem 5.

Artykut 6.07
Wskazniki i urzadzenia kontrolne

1. Potozenie steru musi by¢ wyraznie pokazane na stanowisku sterowania. Elektryczne
wskazniki potozenia steru muszg mie¢ wlasne zasilanie.

2. Stanowisko sterowania musi by¢ wyposazone w alarm optyczny lub akustyczny,
sygnalizujacy nastepujgce zdarzenia:

a) spadek poziomu oleju w zbiorniku hydraulicznym ponizej najnizszego
dopuszczalnego poziomu zgodnie z art. 6.03 ust. 2 oraz spadek cisnienia
roboczego uktadu hydraulicznego;

b)  awaria zasilania elektrycznego uktadu sterowniczego;
c) awaria zasilania elektrycznych jednostek napedowych;
d) awaria regulatora predkosci skretu;

e) awaria wymaganych systeméw buforowych.

Artykut 6.08
Regulatory predkosci skretu
1. Regulatory predkosci skretu i ich elementy muszg spelnia¢ wymagania ustanowione
w art. 9.20.
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Zielona lampka sygnalizacyjna na stanowisku sterowania musi pokazywacé gotowos¢
pracy regulatora predkos$ci skretu.

Monitorowanie musi obejmowaé brak zasilania, niedopuszczalne odchylenie od
norm napig¢cia zasilania oraz niedopuszczalny spadek predkosci obrotowej
zyroskopu.

W razie wystgpowania innych systemow sterowania oprocz regulatora predkosci
skretu na stanowisku sterowania musi by¢ wyraznie widoczne, ktory system jest
wlaczony. Musi istnie¢ mozliwo$¢ niezwlocznego przetaczania z jednego systemu na
drugi. Regulator predkosci skretu nie moze w zaden sposéb zaktocaé pracy innych
systemOw sterowania.

Zasilanie elektryczne regulatora predkosci skrgtu musi by¢ niezalezne od innych
odbiornikow energii.

Zyroskopy, czujniki lub wskazniki skretu zastosowane w regulatorach predkosci
skretu muszg spelnia¢ minimalne wymagania okre§lone w minimalnych
specyfikacjach i warunkach przeprowadzania prob wskaznikoéw skretu w zegludze
srédladowej zgodnie z zalacznikiem VIII.

Artykut 6.09
Odbior i przeglady okresowe

Organ inspekcyjny sprawdza prawidlowe zainstalowanie urzadzenia sterowego. W
tym celu moze on zazada¢ nastepujacych dokumentow:

a)  opisu urzadzenia sterowego;

b) planéw i danych dotyczacych napedéw maszyny sterowej oraz uktadu
sterowniczego;

¢) danych maszyny sterowej;

d)  schematu instalacji elektrycznej;

e)  opisu regulatora predkosci skretu;

f)  instrukcji obstugi i konserwacji urzadzenia.

Dziatanie catego urzadzenia sterowego sprawdzane jest w trakcie proby w ruchu. W
przypadku regulatorow predkosci skrgtu sprawdza si¢ stabilne utrzymywanie
prostego kursu oraz stabilne pokonywanie zakrgtow.

Ekspert dokonuje inspekcji urzadzen sterowych o napedzie mechanicznym:
a)  przed oddaniem eksploatacji;

b)  po awarii;

¢)  po modyfikacji lub naprawie;

d)  regularnie przynajmniej co trzy lata.

Inspekcja musi obejmowac przynajmniej co nastepuje:

a)  sprawdzenie zgodno$ci z zatwierdzonymi projektami oraz, przy okazji
inspekcji okresowych, sprawdzenie, czy wprowadzone zostalty zmiany do
urzadzenia sterowego;

b) probe funkcjonalng urzadzenia sterowego dla wszystkich mozliwych
okolicznosci eksploatacyjnych;
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c)  wzrokowe sprawdzenie i kontrole szczelno$ci komponentow hydraulicznych,
w szczegblnosci zawordw, przewodow, wezy hydraulicznych, cylindrow
hydraulicznych, pomp hydraulicznych i filtréw hydraulicznych;

d) wzrokowe sprawdzenie komponentéw elektrycznych, w szczegdlnosci
przekaznikow, silnikow elektrycznych i urzadzen zabezpieczajacych;

e) sprawdzenie optycznych i akustycznych urzadzen kontrolnych.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji z podpisem inspektora oraz data
przeprowadzenia inspekcji.

ROZDZIAL. 7
STEROWKA

Artykut 7.01
Przepisy ogolne

Sterowki musza by¢ zaprojektowane w sposdb umozliwiajacy sternikowi state
wypelnianie zadan podczas zeglugi.

W  normalnych warunkach eksploatacyjnych poziom szumoéw wilasnych na
stanowisku sterowania mierzony na wysokos$ci glowy sternika nie moze przekraczac
70 dB(A).

W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych sternik musi mie¢ mozliwosé
wykonywania swoich zadan w pozycji siedzacej, natomiast ustawienie wszystkich
wskaznikow oraz urzadzen kontrolnych i obstugi potrzebnych do prowadzenia statku
musi umozliwia¢ sternikowi ich tatwy nadzor i obstuge podczas zeglugi bez potrzeby
opuszczania swojego miejsca oraz utraty ekranu radaru z zasiggu wzroku.

Artykut 7.02
Dobra widzialnos$¢é

Ze stanowiska sterowania musi by¢ zapewniona wystarczajaco dobra widzialnos¢ we
wszystkie strony.

Strefa ograniczonej widzialno$ci przed dziobem statku (bez tadunku, z potowa
zapasOw 1 bez balastu) nie moze dla sternika przekracza¢ dwoch dtugosci statku lub
250 m do powierzchni wody w zaleznos$ci od tego, ktora warto$¢ jest mniejsza.

W trakcie inspekcji pomocnicze srodki optyczne 1 elektroniczne stuzace do skrocenia
strefy ograniczonej widzialno$ci nie moga by¢ brane pod uwage.

Do dalszego skracania strefy ograniczonej widzialnosci mozna uzywacé tylko
odpowiednich pomocniczych urzadzen elektronicznych.

Niezakl6cone pole widzenia sternika z miejsca, w ktorym si¢ zwykle znajduje, musi
wynosi¢ co najmniej 240° horyzontu, w tym pole widzenia o zasi¢gu co najmniej
140° musi znajdowac¢ si¢ w obrebie przedniego potkola.

W zwyktlej osi widzenia sternika nie moga znajdowac¢ si¢ ramy okienne, stupki ani
nadbudowki.

Jesli przy niezakldconym polu widzenia o zasiegu 240° lub wiecej nie zapewniono
wystarczajagco dobrej widzialnosci do tytlu, organ inspekcyjny moze zazadac
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zastosowania dodatkowych §rodkow, w szczegolnosci zainstalowania odpowiednich
pomocniczych urzadzen optycznych lub elektronicznych.

Dolne krawedzie bocznych okien musza by¢ potozone jak najnizej, natomiast gorne
krawedzie bocznych okien oraz okien od strony rufy jak najwyze;j.

Przy ocenie, czy wymagania niniejszego artykutu dotyczace dobrej widzialnosci ze
sterowki zostaly spelnione, nalezy przyja¢, ze oczy sternika znajduja si¢ na
wysokosci 1650 mm ponad poktadem na stanowisku sterowniczym.

Gorna krawedz okien sterowki od strony dziobu musi znajdowac si¢ na tyle wysoko,
aby stojacej na stanowisku sterowniczym osobie, ktorej oczy znajduja si¢ na
wysokosci 1800 mm ponad pokladem, zapewni¢ dobra widzialno$¢, ktora siega
jeszcze co najmniej 10 stopni ponad plaszczyzne poziomg znajdujaca si¢ na
wysokosci oczu.

Poprzez uzycie odpowiednich $rodkoéw nalezy zagwarantowaé dobra widzialno$é
przez okna frontowe w kazdych warunkach pogodowych.

Szyby okienne uzyte w sterowkach musza by¢ wykonane z bezpiecznego szkta i
cechowac si¢ przepuszczalnosciag $wiatla o wspolczynniku co najmniej 75 %.

W celu zapobiegania efektom odblasku frontowe okna na mostku nawigacyjnym
muszg by¢ antyrefleksyjne lub zamontowane w sposéb wykluczajacy efekt odblasku.
Wymog ten zostaje spetlniony w razie nachylenia okien w stosunku do pionu, tj.
wysunigcia gornej czesci okien na zewnatrz o co najmniej 10 stopni i co najwyzej 25
stopni.

Artykut 7.03

Ogolne wymagania dotyczace urzadzen obsltugi, wskaznikow i urzadzen kontrolnych

Musi istnie¢ mozliwo$¢ tatwego ustawienia w pozycji roboczej urzadzen obstugi
niezbednych do prowadzenia statku. Pozycja ta musi by¢ wyraznie rozpoznawalna.

Musi istnie¢ mozliwos¢ tatwego odczytania wskazan urzadzen kontrolnych; Musi
istnie¢ mozliwo$é ich o$wietlenia dajacego sie regulowaé w sposéb ptynny . Zrodta
Swiatta nie moga przeszkadza¢ ani utrudnia¢ rozpoznawania wskazan urzadzen
kontrolnych.

Musi istnie¢ urzadzenie do kontroli dziatania lampek sygnalizacyjnych.

Musi istnie¢ mozliwos¢ jednoznacznego rozpoznania, czy urzadzenie jest w trybie
eksploatacji. Jezeli sygnalizuje to lampka, musi ona mie¢ zielony kolor.

Zaktocenia lub awari¢ obowigzkowo kontrolowanych urzadzen sygnalizuje si¢ za
pomoca lampek czerwonego koloru.

Zapaleniu si¢ czerwonej lampki sygnalizacyjnej musi towarzyszy¢ sygnat
dzwigkowy. Alarmowe sygnaty dzwigkowe moga rozlega¢ si¢ jako alarm zbiorczy.
Poziom ci$nienia akustycznego tego sygnalu musi o co najmniej 3 dB(A)
przekracza¢ maksymalny poziom hatasu panujacy lokalnie na stanowisku
sterowniczym.

Musi istnie¢ mozliwos¢ wytgczenia sygnatu akustycznego po rozpoznaniu awarii lub
zaktécenia. Wylaczenie takie nie moze mie¢ negatywnego wplywu na
funkcjonowanie sygnalu w przypadku dalszych zaktocen. Czerwone lampki
sygnalizacyjne mogg natomiast zgasna¢ dopiero po usuni¢ciu zaktocenia.
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W razie awarii wlasnego zasilania urzadzenia kontrolne i wskazniki muszg by¢
automatycznie przetaczone na inne zrodlo energii.

Artykut 7.04

Szczegolowe wymagania dotyczace urzadzen obstugi, wskaznikow i urzadzen

kontrolnych silnikéw gléwnych i urzadzen sterowych

Obstuga silnikow gtownych 1 urzadzen sterowych oraz sprawowanie nadzoru nad ich
funkcjonowaniem musi by¢ mozliwe ze stanowiska sterowania. Jedynie w
maszynowni musi istnie¢ mozliwo$¢ wiaczania i wytaczania silnikow wyposazonych
w sprzegto obstugiwane ze stanowiska sterowania lub napedzajacych obslugiwang ze
stanowiska sterowania $rube¢ napgdowa.

Na kazdy silnik moze przypada¢ tylko jedna dzwignia sterowania silnika. Dzwignia
musi poruszac si¢ po tuku kota w plaszczyznie pionowej, w przyblizeniu rownolegtej
do osi wzdhuznej statku. Poruszenie dzwigni w strone¢ dziobu musi skutkowac
ruchem postgpowym, natomiast w stron¢ rufy — ruchem wstecznym. Wigczanie
sprzegla 1 przesterowanie odbywa si¢ mniej wigcej w pozycji zerowej dzwigni. W
pozycji zerowej dzwignia musi zaskoczy¢.

Wyswietlane musza by¢ kierunek sity posuwu przenoszonej z napgdu na statek oraz
predkos¢ obrotowa $rub lub silnikow gtownych.

Na stanowisku sterowniczym muszg znajdowac si¢ wskazniki i urzadzenia kontrolne,
o ktorych mowa w art. 6.07 ust. 2, art. 8.03 ust. 2 oraz art. 8.05 ust. 13.

Na jednoosobowych stanowiskach radarowych sterowanie statkiem odbywa si¢ za
pomocg dzwigni. Musi istnie¢ mozliwos¢ wygodnego rgcznego manewrowania
dzwignig. Odchylenie dzwigni musi odpowiada¢ polozeniu pletw sterowych
wzgledem osi wzdluznej statku. Musi istnie¢ mozliwos$¢ zwolnienia dzwigni w
dowolnym potozeniu bez towarzyszacej temu zmiany polozenia ptetw sterowych.
Pozycja zerowa dzwigni musi by¢ wyraznie wyczuwalna.

W razie wyposazenia statku w stery dziobowe Ilub specjalne (szczegolnie
przeznaczone do ruchu wstecz) musi istnie¢ mozliwos¢ ich obslugi na
jednoosobowych stanowiskach radarowych za pomocg specjalnych dzwigni, ktérych
charakterystyka jest zgodna z ust. 5.

W przypadku zestawienia jednostek przepis ten obowigzuje takze w razie
zastosowania urzadzen sterowych jednostki innej niz jednostka uzywana do
prowadzenia zestawu.

W razie zastosowania regulatorow predkosci skretu musi, w dowolnym potozeniu,
istnie¢ mozliwo$¢ zwolnienia urzadzenia stuzacego do ustawiania predkosci skrgtu
bez towarzyszacej temu zmiany ustawionej predkosci.

Zakres obrotu urzadzenia obslugi musi zapewnia¢ wystarczajacg doktadno$¢
ustawienia. Pozycja zerowa musi wyraznie odréznia¢ si¢ od innych pozycji. Musi
istnie¢ mozliwos¢ regulowania o$wietlenia skali w sposob ptynny.

Urzadzenia zdalnej obstugi catego urzadzenia sterowego muszg by¢ trwale
zainstalowane i umiejscowione w sposob umozliwiajacy jednoznaczne rozpoznanie
wybranego kierunku ruchu. Jezeli istnieje mozliwo$¢ wylaczania urzadzen zdalne;j
obstugi, musza by¢ one opatrzone wskaznikiem trybu eksploatacji ,,wlaczone” lub
»wylaczone”. Nalezy zapewni¢ funkcjonalno$¢ tego urzadzenia oraz uruchamiania
elementow obstugi.
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W razie zastosowania elementow uzupehiajacych do urzadzenia sterowego, jak np.
stery strumieniowe dziobowe, dopuszcza si¢ uzycie niezainstalowanych trwale
urzadzen zdalnej obstugi, jezeli poprzez przelacznik pierwszenstwa w sterowce w
kazdej chwili mozna przejac¢ obstuge tych elementow.

Uzycie rownowaznych urzadzen obshugi, wskaznikow i urzadzen kontrolnych jest
dopuszczalne w przypadku urzadzen typu ster-§ruba, naped strugowodny, pednik
cykloidalny, ster strumieniowy dziobowy.

Nalezy przy tym przestrzega¢ odpowiednio wymagan okreslonych w ust. 1-8 oraz
uwzgledni¢ szczegdlne wihasciwosci i dobdr wymienionych wyzej systemow
sterowniczych i napedowych. Analogicznie do ust. 2 kazdy system jest sterowany za
pomoca dzwigni, ktéra porusza si¢ po tuku kola w plaszczyznie pionowej, w
przyblizeniu rownoleglej do kierunku posuwu systemu. Z potozenia dzwigni
jednoznacznie wynika kierunek dziatajacego na statek posuwu.

Jesli uklady typu ster-Sruba lub pednik cykloidalny nie sa sterowane za pomoca
dzwigni, organ inspekcyjny moze dopusci¢ odstepstwa od ust. 2. Odstepstwa te
nalezy poda¢ w pozycji 52 unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, o ktorym
mowa w zatgczniku V.

] Artykut 7.05
Swiatla nawigacyjne, sygnaly Swietlne i sygnaly dzwickowe

Swiatta nawigacyjne, ich obudowy i osprzet musza byé opatrzone oznaczeniem
dopuszczenia przewidzianym w dyrektywie Rady 2013/XXX/WE z dnia XX XXX
2013 r. w sprawie wyposazenia statkow.(*)

(*)y DzU.L[.]lz[...Js.[...].

Do kontroli §wiatet nawigacyjnych w sterowce musza by¢ zainstalowane lampki
wskazujace pobor pradu lub rownowazne urzadzenia, jak np. lampki sygnalizacyjne,
jezeli kontrola tych $wiatet nie moze nastepowac bezposrednio ze sterowki.

W  przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych do kontroli $wiatet
nawigacyjnych oraz sygnaléw swietlnych przy stanowisku sterowniczym muszg by¢
zainstalowane lampki sygnalizacyjne. Wiaczniki $wiatet nawigacyjnych musza by¢
zintegrowane z lampkami sygnalizacyjnymi lub znajdowac si¢ w ich bezposredniej
blisko$ci oraz by¢ im jednoznacznie przyporzadkowane.

Uktad 1 kolor lampek sygnalizacyjnych $wiatet nawigacyjnych oraz sygnatow
Swietlnych musza odpowiada¢ rzeczywistemu potozeniu i barwie wilaczonych
swiatet nawigacyjnych i1 sygnalow swietlnych.

Awaria $wiatta nawigacyjnego lub sygnatu $wietlnego musi powodowac¢ zgasnigcie
odpowiedniej lampki sygnalizacyjnej lub musi by¢ zasygnalizowana w inny sposob
za pomocg odpowiedniej lampki sygnalizacyjne;.

W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych musi istnie¢ mozliwos¢
dawania sygnatow dzwickowych za pomoca przelacznika noznego. Przepis ten nie
dotyczy sygnatu ,Nie zblizaj si¢” zgodnie z odpowiednimi przepisami organéow
administracji zeglugi w panstwach cztonkowskich.

Artykut 7.06

Urzadzenia radarowe i wskazniki skretu
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Radarowy sprzgt nawigacyjny 1 wskazniki skretu musza spetniaé wymagania
okreslone w czgs$ci 1 1 czgsci 11 zatacznika VIII. Zgodnos$¢ z tymi wymaganiami musi
by¢ oznaczona za pomocg homologacji typu wydanej przez wlasciwy organ. System
obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze srédladowej (zwany dalej
ECDIS - ang. Electronic Chart Display Information System) uzywany w trybie
nawigacyjnym uznaje si¢ za radarowy sprzet nawigacyjny.

Wymagania dotyczace instalacji i kontroli funkcji nawigacyjnych systemow
radarowych oraz wskaznikéw skretu stosowanych na statkach zeglugi $rédladowe;,
okreslone w czesci 11 zalacznika VIII, musza zosta¢ spetnione.

Informacje o radarowym sprzecie nawigacyjnym 1 wskaznikach skregtu
dopuszczonych zgodnie z zatacznikiem VIII lub na podstawie homologacji typu
uznanych za rownowazne s3 publicznie dostepne.

W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych:

a)  ekran radaru nie moze by¢ zbyt daleko przesunigty w stosunku do kierunku
widzenia sternika w jego normalnej pozyc;ji;

b) obraz na ekranie radaru musi by¢ w pelni rozpoznawalny bez wzgledu na
warunki $wietlne panujace na zewnatrz sterowki 1 bez uzycia nakladanego
tubusa oraz ostony ekranujacej;

c¢)  wskaznik skretu musi znajdowaé si¢ bezposrednio nad lub pod obrazem
radarowym lub stanowi¢ jego integralng czgs¢.

Artykut 7.07
Urzadzenia radiotelefoniczne dla statkow
z jednoosobowym stanowiskiem radarowym

W przypadku statkow z jednoosobowym stanowiskiem radarowym odbidr w ramach
tacznosci radiotelefonicznej statek—statek i odbior informacji nawigacyjnej musi
nastepowac przez gtosniki, za§ nadawanie informacji — przez trwale zainstalowane
mikrofony. Przelaczanie z funkcji ,,0dbidr” na funkcje ,,nadawanie” nastgpuje za
pomoca przycisku.

Mikrofony przeznaczone do tych rodzajéw tacznosci radiotelefonicznej nie moga
by¢ wykorzystywane do polaczen stuzacych do publicznej wymiany informacji.
W przypadku statkow z jednoosobowym stanowiskiem radarowym wyposazonych w

urzadzenie radiotelefoniczne do tacznosci sluzacej do publicznej wymiany
informacji sternik musi mie¢ mozliwos$¢ odbioru ze swojego miejsca.

Artykut 7.08
Pokladowe urzadzenia wewnetrznej lacznosci glosowej

Na poktadzie statkow z jednoosobowymi stanowiskami radarowymi musi by¢ dostepne
urzadzenie zapewniajace wewnetrzng tacznos¢ gtosowa.

Ze stanowiska sterowniczego musi istnie¢ mozliwo$¢ ustanowienia nastepujacej tacznosci
glosowe;j:

a)  zdziobem statku lub zestawu;

b)  z rufg statku lub zestawu, jesli nie jest mozliwa bezposrednia komunikacja ze
stanowiska sterowniczego;
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c)  zpomieszczeniami zatogi;
d) zkabing kierownika statku.

We wszystkich miejscach objetych zasiggiem tej tacznosci gtosowej odbidr musi nastgpowac
przez glos$niki, za$§ nadawanie informacji przez trwale zainstalowane mikrofony.
Dopuszczalna jest taczno$¢ radiotelefoniczna z dziobem i ruf statku lub zestawu.

Artykut 7.09
Urzadzenie alarmowe

1. Musi by¢ dostepne niezalezne urzadzenie alarmowe, dzigki ktoremu mozna dotrze¢
do pomieszczen dla zalogi, maszynowni oraz, w razie potrzeby, oddzielnych
pompowni.

2. Sternik musi mie¢ w bezposrednim zasiegu wilacznik/wylacznik sygnatu

alarmowego. W przypadku tego sygnatu nie wolno stosowaé przetacznika, ktory po
zwolnieniu moze samoczynnie powrdci¢ do pozycji ,,wytaczony”.

3. Poziom cis$nienia akustycznego sygnalu alarmowego musi w pomieszczeniach dla
zatogi wynosi¢ co najmniej 75 dB(A).

Sygnat alarmowy musi mie¢ posta¢ dobrze widocznego z kazdej strony migajacego
Swiatla, zainstalowanego w maszynowniach i pompowniach.

Artykut 7.10
Ogrzewanie i wentylacja

Sterowki musza by¢ wyposazone w skuteczny, regulowany system ogrzewania i wentylacji.

Artykut 7.11
Urzadzenie do obstugi kotwic rufowych

Na statkach i zestawach z jednoosobowym stanowiskiem radarowym o dlugosci
przekraczajacej 86 m lub szeroko$ci przekraczajacej 22,90 m sternik musi mie¢ mozliwos¢
opuszczania kotwic rufowych ze swojego miejsca.

Artykut 7.12
Sterowki o regulowanej wysokosci

Steréwki o regulowanej wysokosci musza by¢ wyposazone w funkcje¢ obnizania awaryjnego.

Podczas kazdorazowego obnizania steréwki musi nastepowaé samoczynne wigczenie dobrze
styszalnego ostrzegawczego sygnatu dzwickowego. Przepis ten nie obowigzuje, jesli dzigki
zastosowaniu odpowiednich $rodkow konstrukcyjnych wykluczone jest jakiekolwiek
niebezpieczenstwo spowodowania uszkodzen ciata w trakcie zmiany wysokos$ci sterowki.

Mozliwos$¢ bezpiecznego opuszczenia sterowki musi by¢ zagwarantowana na wszystkich
poziomach jej ustawienia.
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Artykut 7.13
Adnotacja w unijnym Swiadectwie zdolnosci zeglugowej dotyczaca statkow
z jednoosobowym stanowiskiem radarowym

Jesli statek spelnia szczegdtowe wymagania zwigzane z wyposazeniem w jednoosobowe
stanowisko radarowe zgodnie z art. 7.01, 7.04 do 7.08 i 7.11, w unijnym $wiadectwie
zdolnosci zeglugowej nalezy dokona¢ nastepujacego wpisu:

»Statek dysponuje jednoosobowym stanowiskiem radarowym”.
ROZDZIAL 8
WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY MASZYN

Artykut 8.01
Przepisy ogoélne
1. Maszyny i ich osprzet nalezy projektowaé, budowac i instalowaé zgodnie z zasadami
techniki.
2. Zbiorniki ci$nieniowe przeznaczone do celow zwigzanych z uzytkowaniem statku sa

kontrolowane przez eksperta w celu potwierdzenia bezpieczenstwa uzytkowania:
a)  przed ich oddaniem do eksploatacji;

b) przed ich przywréceniem do eksploatacji po jakiejkolwiek zmianie lub
naprawie; oraz

c) regularnie co najmniej raz na piec lat.

Inspekcja obejmuje inspekcje wewnetrzng i zewnetrzng. Zbiorniki sprezonego
powietrza, ktérych wnetrza nie mozna podda¢ whasciwej inspekcji lub ktérych stanu
nie mozna jednoznacznie okresli¢ w czasie inspekcji wewngtrznej, nalezy poddac
dodatkowemu badaniu nieniszczacemu lub hydraulicznej probie ciSnieniowe].

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta i opatrzone datg
przeprowadzenia inspekc;ji.

Inne instalacje wymagajace regularnych inspekcji, w szczegdlnosci kotly parowe,
inne zbiorniki ci$nieniowe 1 ich osprzet oraz dzwigi, musza spetniaé przepisy
obowigzujace w jednym z panstw cztonkowskich Unii.

3. Instalowa¢ mozna tylko silniki spalinowe na paliwo o temperaturze zaptonu powyzej
55 °C.

Artykut 8.02
Zabezpieczenie urzadzen

1. Maszyny nalezy instalowac i osadza¢ w taki sposob, aby byly odpowiednio dostgpne
do obstugi 1 konserwacji 1 aby nie zagrazaly personelowi wyznaczonemu do tych
zadan. Musi istnie¢ mozliwo$¢ ich zabezpieczenia przed niezamierzonym
uruchomieniem.

2. Silniki gtéwne, silniki pomocnicze, kotly parowe i zbiorniki ci$nieniowe oraz ich
osprzet musza by¢ wyposazone w urzgdzenia bezpieczenstwa.

3. W razie konieczno$ci musi takze istnie¢ mozliwo$§¢ wylaczenia silnikow
napedzajacych dmuchawy i1 wentylatory wyciggowe spoza pomieszczenia, w ktorym
s ustawione, 1 Spoza maszynowni.
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Tam, gdzie to konieczne, zlacza rur przenoszacych paliwo, olej smarowniczy oraz
oleje stosowane w systemach przenoszenia napedu, systemach sterowania i
napedowych oraz systemach grzewczych nalezy ekranowa¢ lub w inny sposob
odpowiednio zabezpieczy¢, aby unikng¢ rozpylania lub wyciekow oleju na gorace
powierzchnie, do wlotow powietrza maszyn lub przedostawania si¢ ich do innych
zrédet zaptonu. Liczbe ztaczy w takich systemach rurowych nalezy ograniczy¢ do
minimum.

Zewnetrzne rury wysokoci$nieniowe do paliwa dla silnikow wysokopreznych,
pomigdzy wysokoci$nieniowymi pompami paliwa a wtryskiem nalezy zabezpieczy¢
systemem rur ptaszczowych zdolnych do przechwycenia paliwa w razie awarii
rurociggu wysokoci$nieniowego. Taki system rur ptaszczowych nalezy uzupehic o
kolektor do wyciekow 1 nalezy przewidzie¢ urzadzenia, ktére na wypadek awarii
rury z paliwem wyemituja sygnal alarmowy; ten system alarmowy nie jest jednak
wymagany dla silnikbw z maksymalnie dwoma cylindrami. Systeméw rur
ptaszczowych nie trzeba stosowa¢ w silnikach na otwartych pokladach
obstugujacych wciagarki kotwiczne i kabestany.

Izolacja czgsci maszyn musi spetnia¢é wymagania art. 3.04 ust. 3 akapit drugi.

Artykut 8.03
Systemy nap¢dowe

Musi istnie¢ mozliwos¢ niezawodnego 1 szybkiego uruchmiania, zatrzymywania i
przesterowania napedow statku.

Monitorowaniem przy uzyciu odpowiednich urzadzen, ktére wyzwalaja alarm po
osiggnigciu poziomu krytycznego, nalezy objaé nastepujace wskazniki:

a) temperatura wody chtodzacej silnikéw gléwnych;

b)  cisnienie oleju smarujacego w silnikach gtéwnych i przektadniach;

c) ci$nienie oleju i powietrza w urzadzeniu nawrotnym silnikéw gléwnych,
przektadni nawrotnych lub $rub.

Jesli statek ma tylko jeden silnik, nie moze si¢ on wytgcza¢ automatycznie, chyba ze
w celu zabezpieczenia przed nadmierng predkoscia obrotowa.

Jesli statek ma tylko jeden silnik gtowny, moze on by¢ wyposazony w automatyczne
urzadzenie do redukcji predkosci obrotowej silnika tylko w przypadku, gdy
automatyczna redukcja tej predkosci jest optycznie 1 akustycznie sygnalizowana w
sterowce, a urzadzenie do redukcji predkosci obrotowej silnika mozna wylaczy¢ ze
stanowiska sternika.

Przepusty waldw nalezy wykona¢ tak, aby zapobiec wydostaniu si¢
zanieczyszczajacych wode smaroéw.

Artykut 8.04
System odprowadzania spalin z silnikow

Spaliny muszg by¢ w catosci odprowadzane poza statek.

Nalezy zapobiec przedostawaniu si¢ spalin do roznych pomieszczen statku poprzez
zastosowanie wszelkich odpowiednich $rodkoéw. Przewody odprowadzajace gazy
spalinowe, ktore przechodza przez pomieszczenia zalogi lub sterowke, w obrebie
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tych pomieszczen nalezy pokry¢ ochronnym gazoszczelnym plaszczem. Wolne
powietrze musi mie¢ dostep do przestrzeni miedzy przewodem a ptaszczem.

Przewody do odprowadzania spalin nalezy uktada¢ i zabezpiecza¢ w taki sposob, aby
nie mogly spowodowac pozaru.

W  maszynowniach przewody do odprowadzania spalin nalezy odpowiednio
izolowac¢ lub chtodzi¢. Poza maszynowniami moze wystarczy¢ zabezpieczenie przed
dotykiem.

Artykut 8.05
Zbiorniki paliwa, przewody paliwowe i osprzet

Paliwa ptynne nalezy przechowywa¢ w stalowych zbiornikach, ktére stanowig
integralng czg$¢ kadtuba lub sg trwale do niego przytwierdzone. Jesli wymaga tego
rodzaj konstrukcji statku, mozna zastosowaé inny, rOwnowazny pod wzgledem
ogniotrwatosci materiat. Wymagan tych nie stosuje si¢ do zbiornikow o pojemnosci
nie wiecej niz 12 litrow, ktore fabrycznie wbudowano w agregaty pomocnicze.
Zbiorniki paliwa nie moga mie¢ wspolnych powierzchni odgraniczajacych ze
zbiornikami wody pitne;j.

Zbiorniki te, jak rowniez przewody paliwowe i inny osprzet, nalezy rozmiesci¢ i
utozy¢ w sposob uniemozliwiajacy przypadkowe przedostanie si¢ paliwa lub jego
oparéw do wnetrza statku. Zawory w zbiornikach przeznaczone do proébkowania
paliwa lub odwadniania musza zamykac si¢ automatycznie.

Zbiornikow paliwa nie mozna umieszcza¢ przed grodzig zderzeniows.

Zbiornikow paliwa 1 ich obsad nie mozna umieszczaé bezposrednio nad
maszynowniami lub przewodami spalinowymi.

Kryzy wlewow do zbiornikow paliwa muszg by¢ wyraznie oznakowane.

Kryzy szyjek wlewow zbiornikéw paliwa musza wychodzi¢ z poktadu, z wyjatkiem
zbiornikow z dziennym zapasem. Szyjki wlewow nalezy wyposazy¢ w krociec
przytaczeniowy zgodnie z europejska norma EN 12827:1999.

Zbiorniki takie nalezy wyposazy¢ w rur¢ odpowietrzajacag wyprowadzong na wolne
powietrze ponad poktadem i tak utozong, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ do niej
wody. Przekrdj rury odpowietrzajacej musi by¢ co najmniej 1,25 raza wigkszy od
przekroju szyjki wlewu.

Jesli zbiorniki paliw ptynnych sg ze soba polaczone, przekroj przewodu taczacego
musi by¢ co najmniej 1,25 raza wigkszy od przekroju szyjki wlewu.

Przewody do dystrybucji paliwa bezposrednio przy zbiornikach musza by¢
wyposazone w zawor szybkiego odcinania paliwa, ktéry mozna uruchamiaé¢ z
poktadu nawet w przypadku gdy odpowiednie pomieszczenia sg zamknigte.

Jesli urzadzenie jest niewidoczne, pokrywa nie moze by¢ ryglowana.

Urzadzenie musi by¢ oznaczone na czerwono. Jesli urzadzenie jest niewidoczne,
musi ono by¢ oznaczone symbolem zaworu szybkiego odcinania paliwa zgodnie z
rys. 9 w dodatku I o dlugo$ci boku przynajmniej 10 cm.

Pierwszego akapitu nie stosuje si¢ do zbiornikow paliwa zamontowanych
bezposrednio na silniku.
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10.

11.

12.

13.

Przewody paliwowe, ich zlacza, uszczelki i osprzgt musza by¢é wykonane z
materialdéw zdolnych do wytrzymania obcigzen mechanicznych, chemicznych i
cieplnych, na ktéore moga by¢ narazone. Przewody paliwowe nie moga podlegac
zadnemu szkodliwemu oddziatywaniu ciepta 1 mozliwa by¢ musi ich kontrola na
catej dlugosci.

Zbiorniki paliwa nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru objetosci.
Musi by¢ mozliwy odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu
maksymalnego napelnienia. Rurke wskaznikowa nalezy skutecznie zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u
podstawy, a jej gorny koniec nalezy przytaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu
maksymalnego napetnienia. Material, z ktorego wykonano rurki wskaznikowe, nie
moze odksztatca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomiarowe nie
moga mie¢ swoich zakonczen w pomieszczeniach zatogi. Zakonczenia rurek
pomiarowych w maszynowni lub kottowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie
urzadzenia samozamykajace.

a) Zbiorniki paliwa nalezy zabezpieczy¢ przed wyciekami paliwa w trakcie
bunkrowania za pomoca odpowiednich urzadzen pokladowych, ktore nalezy
wykaza¢ w pozycji 52 unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

b) Jesli paliwo pobiera si¢ ze stacji bunkrowania wyposazonych we wlasne
urzadzenia techniczne zapobiegajace wyciekom paliwa na poktad w trakcie
bunkrowania, nie stosuje si¢ wymagan dotyczacych wyposazenia okreslonych w lit.
a) oraz ust. 11.

Jesli zbiorniki paliwa s3 wyposazone w automatyczne urzadzenia odcinajace, ich
czujniki muszg zatrzymac pobieranie paliwa, gdy zbiornik jest napetniony w 97 %;
urzadzenie to musi spetnia¢ wymagania niezawodnosci ,,failsafe”.

Jesli czujnik uruchamia elektryczny element stykowy, ktory sygnatem binarnym
moze przerwa¢ obwdd w stacji bunkrowania, mozliwa by¢ musi transmisja tego
sygnatu do stacji bunkrowania za posrednictwem wodoszczelnej wtyczki taczacej
spetniajacej wymagania miedzynarodowej normy IEC 60309-1:1999 w zakresie
napi¢¢ pradu statego od 40 do 50 V, kolor obudowy biaty, uziemienie w pozycji
styku na godz. 10.00.

Zbiorniki paliwa nalezy zaopatrzy¢ w otwory ze szczelnymi pokrywami, aby
umozliwi¢ czyszczenie i przeglady.

Zbiorniki paliwa bezposrednio zasilajace silniki gléwne 1 silniki potrzebne do
bezpiecznej pracy statku nalezy wyposazyé w urzadzenia emitujace w steréwce
sygnaly optyczne i1 dzwigkowe, jesli poziom paliwa w nich nie wystarcza do
zapewnienia dalszej bezpiecznej eksploatacji.

Artykut 8.06
Przechowywanie olejow smarowych, przewody i osprzet

Olej smarowy nalezy przechowywaé w zbiornikach stalowych, ktore stanowig
integralng czg$¢ kadtuba lub sag trwale do niego przytwierdzone. Jesli wymaga tego
rodzaj konstrukcji statku, mozna zastosowaé inny, rownowazny pod wzgledem
ogniotrwatosci material. Wymagan tych nie stosuje si¢ do zbiornikdw o pojemnosci
nie wigkszej niz 25 litrow. Zbiorniki oleju smarowego nie moga mie¢ wspolnych
powierzchni odgraniczajacych ze zbiornikami wody pitne;j.
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Zbiorniki oleju smarowego, jak réwniez towarzyszace im przewody i inny osprzet
nalezy rozmie$ci¢ i utozy¢ w sposob uniemozliwiajacy niezamierzone przedostanie
si¢ oleju smarowego lub jego opardw do wnetrza statku.

Zbiornikow oleju smarowego nie mozna umieszcza¢ przed grodzig zderzeniowa.

Zbiornikdéw oleju smarowego i ich obsad nie mozna umieszcza¢ bezposrednio nad
maszynowniami ani przewodami odprowadzajacymi gazy spalinowe.

Kryzy wlewow zbiornikow oleju smarowego musza by¢ wyraznie oznakowane.

Przewody oleju smarowego, ich zlacza, uszczelki i1 osprzet musza by¢ wykonane z
materiatow zdolnych do wytrzymania obcigzen mechanicznych, chemicznych i
cieplnych, na ktére moga by¢ narazone. Przewody te nie moga podlega¢ zadnemu
szkodliwemu oddziatywaniu ciepta i mozliwa by¢ musi ich kontrola na calej
dhugosci.

Zbiorniki oleju smarowego nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru
objetosci. Musi by¢ mozliwy odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu
maksymalnego napeinienia. Rurke wskaznikowa nalezy skutecznie zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u
podstawy, a jej gérny koniec nalezy przylaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu
maksymalnego napetnienia. Material, z ktorego wykonano rurki wskaznikowe, nie
moze odksztatca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomiarowe nie
moga mie¢ swoich zakonczen w pomieszczeniach zatogi. Zakonczenia rurek
pomiarowych w maszynowni lub kottowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie
urzadzenia samozamykajace.

Artykut 8.07

Przechowywanie olejow uzywanych w systemach przenoszenia napedu, systemach

sterowania i napedu oraz systemach grzewczych, przewody i osprzet

Oleje uzywane w systemach przenoszenia napedu, systemach sterowania i napgdu
oraz systemach grzewczych nalezy przechowywa¢ w zbiornikach stalowych. ktore
stanowig integralng cze$¢ kadtuba lub sg trwale do niego przytwierdzone. Jesli
wymaga tego rodzaj konstrukcji statku, mozna zastosowaé inny, rownowazny pod
wzgledem ogniotrwatosci material. Wymagan tych nie stosuje si¢ do zbiornikow o
pojemnosci nie wigkszej niz 25 litrow. Takie zbiorniki olejowe nie moga mieé
wspolnych powierzchni odgraniczajacych ze zbiornikami wody pitne;.

Zbiorniki olejowe, jak rowniez towarzyszace im przewody i inny osprzet, nalezy
rozmiesci¢ 1 utozy¢ w sposob uniemozliwiajacy niezamierzone przedostanie si¢ oleju
lub jego oparéw do wnetrza statku.

Zbiornikow takiego oleju nie mozna umieszczac przed grodzig zderzeniowa.

Zbiornikow oleju 1 ich osprzetu nie mozna umieszcza¢ bezposrednio nad
maszynowniami ani przewodami odprowadzajacymi gazy spalinowe.

Kryzy wlewow zbiornikow takiego oleju muszg by¢ wyraznie oznakowane.

Przewody takiego oleju, ich zlacza, uszczelki 1 osprzet musza by¢ wykonane z
materiatow zdolnych do wytrzymania obcigzen mechanicznych, chemicznych i
cieplnych, na ktore moga by¢ narazone. Przewody te nie moga podlega¢ zadnemu
szkodliwemu oddziatywaniu ciepta i mozliwa by¢ musi ich kontrola na calej
dtugosci.
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Zbiorniki takiego oleju nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru
objetosci. Musi by¢ mozliwy odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu
maksymalnego napeinienia. Rurke wskaznikowa nalezy skutecznie zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u
podstawy, a jej gorny koniec nalezy przylaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu
maksymalnego napetnienia. Material, z ktorego wykonano rurki wskaznikowe, nie
moze odksztatca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomiarowe nie
moga mie¢ swoich zakonczen w pomieszczeniach zatogi. Zakonczenia rurek
pomiarowych w maszynowni lub kottowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie
urzadzenia samozamykajace.

Artykut 8.08
Systemy pomp ze¢zowych i odwadniania

Mozliwe by¢ musi wypompowanie wody z kazdego przedziatu wodoszczelnego
osobno. Jednakze wymagania tego nie stosuje si¢ do przedzialdéw wodoszczelnych,
ktore zwykle w trakcie pracy sg hermetycznie zamknigte.

Statki wymagajace zalogi nalezy wyposazy¢ w dwie niezalezne pompy z¢zowe,
ktorych nie wolno instalowaé w tym samym pomieszczeniu, z ktorych przynajmniej
jedna musi by¢ napedzana silnikiem. Jednakze na statkach o mocy ponizej 225 kW
lub nosnosci ponizej 350 t, lub statkach nieprzeznaczonych do przewozu towarow o
wypornosci ponizej 250 m’, wystarczy jedna pompa, ktéra moze byé uruchamiana
rgcznie lub napgdzana silnikiem.

Kazda z wymaganych pomp musi nadawa¢ si¢ do uzytku w kazdym przedziale
wodoszczelnym.

Minimalng wydajno$¢ Q; pierwszej pompy zezowej oblicza si¢ wedlug
nastepujacego wzoru:

- d;* (Vmin)

d, oblicza si¢ wedlug wzoru:

d= 15-\LB+H)+25 [mm]

Minimalng wydajno$¢ Q, drugiej pompy zezowej oblicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru:

Q,=0,1 - dy? (/min)

d, oblicza si¢ wedlug wzoru:

d,= 2-/IB+H)+25 [mm]

Jednakze warto$¢ d, nie musi by¢ wieksza od wartos$ci d;.

Do oblic
gdzie:

zen Q, za | przyjmuje si¢ dtugos¢ najdtuzszego przedziatu wodoszczelnego.

to dtugos¢ danego przedziatu wodoszczelnego, w m;

d;

to obliczeniowa wewngtrzna $rednica gldéwnej rury odwadniajace;j,
w mm;
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d

to obliczeniowa wewnetrzna Srednica rury odgat¢zionej, w mm.

Tam, gdzie pompy z¢zowe s3a polaczone z systemem odwadniania, rury
odwadniajace muszg mie¢ srednice wewnetrzng rowng co najmniej d; w mm, rury
odgatezione za§ rowng co najmniej d; w mm.

Na statkach o dlugos$ci ponizej 25 m, warto$ci d; oraz d; mozna obnizy¢ do 35 mm.
Dopuszcza si¢ tylko samozasysajace pompy zgzowe.

Dla kazdego odwadnianego przedzialu ptaskodennego o szerokosci ponad 5 m
potrzebne jest przynajmniej jedno urzadzenie zasysajace na kazdej burcie.

Musi by¢ mozliwe odwadnianie skrajnika rufowego z maszynowni gléwnej za
pomoca tatwo dostepnego, automatycznie zamykanego osprzgtu.

Rury odgatezione z poszczegdlnych przedzialdéw musza by¢ potaczone z gtowna rurg
odwadniajaca poprzez zamykane zawory niezwrotne.

Przedzialy lub inne przestrzenie przeznaczone na balast musza by¢ polaczone z
systemem odwadniajacym wyltacznie poprzez proste urzadzenie odcinajace.
Wymagania tego nie stosuje si¢ do tadowni, ktére sg przystosowane do przyjecia
balastu. Ladownie takie nalezy napelnia¢ woda balastowa za pomoca rurociagu
balastowego zainstalowanego na stale i niezaleznego od rur odwadniania lub za
pomocg rur odgateznych, ktére mozna przylaczy¢ do gléwnej rury odwadniajacej
rurami lub ztaczkami gietkimi. Nie dopuszcza si¢ stosowania w tym celu zaworow
wlotu wody umieszczonych w dnie tadowni.

Zgzy tadowni nalezy wyposazy¢ w urzadzenia do pomiaru poziomu cieczy.

Tam, gdzie system odwadniania zawiera zainstalowane na stale orurowanie, rury
odwadniajace w dnie zg¢z przeznaczone do wyciggania wody zaolejonej nalezy
wyposazy¢ w zamknigcia zaplombowane przez organ inspekcyjny. Liczbe i
rozmieszczenie takich zamknigé nalezy wpisa¢ do unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowe;j.

Zaryglowanie zamkni¢¢ nalezy uwaza¢ za réwnoznaczne z ich zaplombowaniem
zgodnie z ust. 10. Klucz lub klucze do takich rygli tych zamknig¢ nalezy
odpowiednio oznaczy¢ i przechowywaé w oznaczonym i tatwo dostgpnym miejscu w
maszynowni.

Artykut 8.09
Zbieranie wody zaolejonej i oleju przepracowanego

Mozliwe by¢ musi zbieranie na statku wody zaolejonej w wyniku eksploatacji. Do
tego celu stuzy zeza maszynowni.

W celu przechowywania olejow przepracowanych maszynowni¢ nalezy wyposazy¢
w jeden lub kilka odbieralnikow o pojemnos$ci co najmniej 1,5 raza wigkszej od
ilosci olejow przepracowanych z misek olejowych wszystkich zainstalowanych
silnikow spalinowych oraz przektadni wraz z ptynami hydraulicznymi ze zbiornikow
ptynéw hydraulicznych.

Krééce przylaczeniowe uzywane do oprdzniania odbieralnikow musza by¢ zgodne z
normg europejska EN 1305:1996.
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3. Organ inspekcyjny moze zezwoli¢ na odstepstwa od ust. 2 statkom poruszajacym si¢
wylacznie na krétkich odcinkach.

Artykut 8.10
Halas emitowany przez statki

1. Hatas wytwarzany przez statek w ruchu, a w szczeg6lnosci szmer ssania i halas
wydechu silnikéw, nalezy ttumi¢ poprzez zastosowanie odpowiednich urzadzen.

2. Hatas wytwarzany przez statek w ruchu nie moze przekracza¢ 75 dB(A) w odleglosci
25 m w bok od burty statku.

3. Poza operacjami przetadunkowymi hatas wytwarzany przez statek stojacy w miejscu
nie moze przekracza¢ 65 dB(A) w odlegtosci 25 m w bok od burty statku.

ROZDZIAL 8a

EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I PYEOWYCH Z SILNIKOW

WYSOKOPREZNYCH

Artykut 8a.01
Definicje

Na uzytek niniejszego rozdziatu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.

la.

1b.

lc.

,»silnik” oznacza silnik pracujacy na zasadzie zaplonu samoczynnego (silnik
wysokoprezny);

,silnik napedowy” oznacza silnik do napedu statku zeglugi $rodladowe;,
zgodnie z definicjg w art. 2 dyrektywy 97/68/WE?;

,,silnik pomocniczy” oznacza silnik do innych zastosowan niz naped jednostki;

,»silnik zamienny” oznacza uzywany silnik, po kapitalnym remoncie, ktéry ma
zastapi¢ aktualnie uzywany silnik, o takiej samej konstrukcji (silnik rzedowy
lub silnik widlasty) jak wymieniany silnik, o tej samej liczbie cylindréw oraz
mocy i predkosci nier6znigcych si¢ o wigeej niz 10 % od mocy i predkosci
wymienianego silnika;

»homologacja typu” oznacza procedur¢ okreslong w art. 2 tiret drugie
dyrektywy 97/68/WE z podzniejszymi zmianami, na mocy ktdérej panstwa
cztonkowskie stwierdzaja, ze typ silnika lub rodzina silnikow spelnia
odpowiednie wymagania techniczne w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
gazowych i1 pytlowych z silnika lub silnikow;

»kontrola instalacyjna” oznacza procedur¢, na mocy ktorej wiasciwy organ
upewnia si¢, ze nawet w przypadku gdy silnik zamontowany na jednostce
zostal po wydaniu homologacji typu zmodyfikowany lub przystosowany w
zakresie poziomu emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych, nadal spetnia
on wymagania techniczne niniejszego rozdziatu;

»kontrola okresowa” oznacza procedur¢, na mocy ktorej wilasciwy organ
upewnia si¢, ze nawet w przypadku gdy silnik jednostki zostat po kontroli
instalacyjnej zmodyfikowany lub przystosowany w zakresie poziomu emisji

2 Dz.U.L59227.2.1998, s. 1.
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10.
11.

12.
13.
14.
15.

16

17.

zanieczyszczen gazowych i1 pylowych, nadal spelnia on wymagania techniczne
niniejszego rozdziatu;

,kontrola specjalna” oznacza procedurg, na mocy ktorej wilasciwy organ
upewnia si¢, ze po kazdej istotnej modyfikacji silnika jednostki w zakresie
poziomu emisji zanieczyszczen gazowych i1 pytowych nadal spelia on
wymagania techniczne niniejszego rozdziatu;

(bez tresci);

»rodzina silnikdw” oznacza grupe silnikow wydzielong przez producenta, co
do ktorych, ze wzgledu na ich konstrukcje, oczekuje si¢ podobnej
charakterystyki emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych, zgodnie z art. 2
tiret czwarte dyrektywy 97/68/WE, 1 ktére spetniaja wymagania okreslone w
art. 8a.03;

(bez tresci);
(bez tresci);
(bez tresci);

»producent”, zgodnie z art. 2 dyrektywy 97/68/WE z pdzniejszymi zmianami,
oznacza osob¢ lub organ odpowiedzialne przed organem udzielajacym
homologacji typu za wszystkie aspekty procesu homologacji typu 1 za
zapewnienie zgodnosci produkcji. Nie jest istotne, czy osoba lub organ sg
bezposrednio zaangazowane we wszystkie etapy budowy silnika;

(bez tresci);
(bez tresci);
(bez tresci);
(bez tresci);

»protokot parametrow silnika” oznacza dokument zgodny z dodatkiem V, w
ktérym prawidlowo zapisano wszystkie parametry, wraz ze zmianami, silnika,
facznie z jego czeSciami 1 ustawieniami, majace wplyw na poziom emisji
zanieczyszczen gazowych i pytowych;

»instrukcje producenta silnika dotyczace monitorowania czg¢$ci i parametrow
silnika istotnych w zakresie emisji spalin” oznaczaja dokument wydany na

potrzeby przeprowadzenia kontroli instalacyjnej oraz kontroli okresowych i
specjalnych.

Artykut 8a.02
Przepisy ogolne

Nie naruszajac wymagan dyrektywy 97/68/WE, przepisy niniejszego rozdzialu
stosuje si¢ do wszystkich silnikbw o mocy znamionowej powyze] 19 kW
zainstalowanych na statkach zeglugi $rédladowej lub w urzadzeniach znajdujacych
si¢ na poktadzie takiego statku.

Silniki te spelniajg wymagania dyrektywy 97/68/WE.

Zgodno$¢ z wartosciami granicznymi emisji spalin dla danego etapu okresla si¢ na
podstawie homologacji typu zgodnie z art. 8a.03.

Kontrole instalacyjne:
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6a.

a) Po zamontowaniu silnika na pokladzie, lecz przed jego oddaniem do
eksploatacji, przeprowadza si¢ kontrol¢ instalacyjna. Kontrola ta, ktora stanowi
czg$¢ inspekcji poczatkowej statku lub inspekcji specjalnej zwigzanej z
zainstalowaniem przedmiotowego silnika, skutkuje zarejestrowaniem silnika w
unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, ktore ma by¢ wydane po raz
pierwszy, lub zmiang istniejgcego unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;.

b)  Organ inspekcyjny moze odstgpi¢ od kontroli instalacyjnej zgodnie z lit. a),
jesli silnik o mocy znamionowej Py ponizej 130 kW jest wymieniany na silnik
objety ta samg homologacja typu. Jako warunek wstepny wiasciciel statku lub
jego pelnomocnik musza zawiadomi¢ organ inspekcyjny o wymianie silnika i
przedtozy¢ kopi¢ dokumentu homologacji typu oraz poda¢ numer
identyfikacyjny nowo zamontowanego silnika. Organ inspekcyjny dokonuje
odpowiednich zmian w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej (zob. pole
52).

Kontrole okresowe silnika przeprowadza si¢ w ramach inspekcji okresowej zgodnie
z art. 2.09.

Po kazdej istotnej modyfikacji silnika, ktéra moze mie¢ wplyw na emisj¢
zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnika, bezwzglednie nalezy przeprowadzi¢
kontrole specjalng.

Wyniki kontroli, o ktorych mowa w art. 8a.02 ust. 4-6, zapisuje si¢ w protokole
parametroéw silnika.

Organ inspekcyjny podaje w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej w polu 52
numery homologacji typu i numery identyfikacyjne wszystkich silnikow, ktore sa
zamontowane na pokladzie statku i ktore podlegaja wymaganiom niniejszego
rozdziatu. W przypadku silnikow objetych art. 9 ust. 4 lit. a) dyrektywy 97/68/WE
wystarczy numer identyfikacyjny.

W celu wykonania zadan wynikajacych z niniejszego rozdzialu wiasciwy organ
moze zatrudni¢ stuzby techniczne.

Artykut 8a.03
Uznane homologacje typu

Uznaje si¢ ponizsze homologacje typu, pod warunkiem ze zastosowanie silnika
objete jest odpowiednig homologacja typu:

a)  homologacje typu zgodnie z dyrektywa 97/68/WE;

b)  homologacje typu, ktére zgodnie z dyrektywa 97/68/WE’ uznaje sic za
rOwnowazne.

Dla kazdego silnika z homologacja typu na pokladzie musza znajdowac si¢
nastgpujace dokumenty lub ich kopie:

a)  dokument homologacji typu;

b) instrukcje producenta silnika dotyczace monitorowania cze$ci i parametrow
silnika istotnych w zakresie emisji spalin;

c)  protokot parametrow silnika.

Alternatywne homologacje typu uznane zgodnie z dyrektywa 97/68/WE podano w zalaczniku XII pkt 2
dyrektywy 97/68/WE.
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Artykut 8a.04
Kontrola instalacyjna i kontrole okresowe

W trakcie kontroli instalacyjnej zgodnie z art. 8a.02 ust. 4 oraz w trakcie kontroli
okresowych zgodnie z art. 8a.02 ust. 5 1 kontroli specjalnych zgodnie z art. 8a.02 ust.
6 wiasciwy organ sprawdza aktualny stan silnika w zakresie czg$ci, regulacji i
parametréw podanych w instrukcjach zgodnie z art. 8a.01 ust. 17.

Jesli organ ten stwierdzi niezgodno$¢ silnika z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikow, moze:

a)  zazadaé
aa) podjecia dziatan majacych na celu przywrocenie zgodnosci;
bb) odpowiednich zmian w dokumencie homologacji typu; lub
b)  zleci¢ przeprowadzenie pomiarOw rzeczywistej emisji.

W przypadku nieprzywrocenia zgodnosci silnika lub wobec braku odpowiednich
zmian w dokumencie homologacji typu, lub w przypadku gdy pomiary wskazuja
brak zgodno$ci z warto$ciami granicznymi emisji, wlasciwy organ odmawia wydania
lub cofa wszelkie wydane wcze$niej unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W przypadku silnikow z systemami obrobki gazéw spalinowych, w ramach kontroli
instalacyjnej oraz kontroli okresowych lub specjalnych przeprowadza si¢ badania w
celu ustalenia prawidlowowosci dziatania tych systemow.

Kontrole, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na podstawie instrukcji
producenta silnika dotyczacych monitorowania czesci i parametréw silnika istotnych
w zakresie emisji spalin. Instrukcje, ktore opracowuje producent, a wtasciwy organ
zatwierdza, okre$lajg istotne ze wzgledu na emisj¢ spalin czesci, a takze regulacje i
parametry, na ktérych podstawie mozna oceni¢ ciagla zgodno$¢ z warto$ciami
granicznymi emisji spalin. Instrukcja zawiera przynajmniej nastepujace dane:

a)  typ silnika oraz, w razie konieczno$ci, rodzing silnikdow wraz z podang moca
znamionow3q 1 predko$cig znamionowa;

b)  wykaz czesci 1 parametrow silnika istotnych ze wzgledu na emisje spalin;

c¢) jednoznaczne cechy pozwalajace zidentyfikowac¢ dopuszczone czesci, ktore sa
istotne ze wzgledu na emisj¢ spalin (np. numery umieszczone na czgsciach);

d) parametry silnika istotne ze wzgledu na emisj¢ spalin, takie jak zakresy
ustawien dla wtrysku, dopuszczalna temperatura wody chtodzace;,
maksymalne ci$nienie wsteczne spalin itp.

W przypadku silnikow wyposazonych w systemy obrobki gazow spalinowych
instrukcja zawiera takze procedury pozwalajace sprawdzi¢ prawidlowowos¢
dziatania tych systemow.

Instalacja silnikéw na jednostce zgodna jest z ograniczeniami podanymi w zakresie
homologacji typu. Ponadto wlot pod ci$nieniem oraz ci$nienie wsteczne spalin nie
przekraczajg warto$ci podanych dla homologowanego silnika.

Jesli silniki zainstalowane na pokladzie nalezg do rodziny silnikow, nie mozna
dokonywac¢ zadnych regulacji lub modyfikacji, ktére moglyby niekorzystnie wptyna¢
na emisj¢ spalin 1 zanieczyszczen lub ktore wykraczajg poza przewidziany zakres
regulacji.
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Jesli konieczne jest dokonanie regulacji lub modyfikacji silnika po jego homologac;ji,
powinny one zosta¢ doktadnie zarejestrowane w protokole parametréw silnika.

Jesli kontrole instalacyjne i1 okresowe wskazuja, ze silniki zainstalowane na
poktadzie w odniesieniu do ich parametréw, czegsci 1 zmiennych cech odpowiadaja
specyfikacji podanej w instrukcjach zgodnie z art. 8a.01 ust. 17, mozna uznaé, ze
emisja spalin i zanieczyszczen z silnikow takze spelnia podstawowe warto$ci
graniczne.

Jesli silnik uzyskal homologacje typu, wlasciwy organ moze, wedlug wilasnego
uznania, ograniczy¢ kontrolg instalacyjna lub kontrole okresowag zgodnie z
niniejszymi przepisami. Przeprowadza si¢ jednak pelna kontrol¢ w odniesieniu do
przynajmniej jednego cylindra lub jednego silnika z rodziny silnikow i mozna ja
ograniczy¢ jedynie w przypadku, gdy istnieja powody, by sadzi¢, ze wszystkie
pozostate cylindry lub silniki zachowuja si¢ podobnie do badanego cylindra lub
silnika.

Artykut 8a.05
Stuzby techniczne

Stuzby techniczne spelniaja europejska norme¢ w zakresie ogdlnych wymagan
dotyczacych kompetencji laboratoriow badawczych i wzorcujacych (EN ISO/IEC
17025:2000), z uwzglednieniem nastgpujacych warunkow:

a)  producenci silnikow nie moga by¢ uznani za stuzby techniczne;

b)  do celow niniejszego rozdzialu stuzba techniczna moze, za zgoda wiasciwego
organu, korzysta¢ z urzadzen poza wiasnym laboratorium badawczym;

c) na wniosek wlasciwego organu stuzby techniczne wykazuja, iz s uprawnione
do wykonywania na terytorium Unii Europejskiej dziatalnos$ci opisanej w
niniejszym ustepie;

d) stluzby panstw trzecich moga zosta¢ notyfikowane jako uznane stuzby
techniczne jedynie w ramach umowy dwustronnej lub wielostronnej mi¢dzy
Unig Europejska a danym panstwem trzecim.

ROZDZIAL 9
URZADZENIA ELEKTRYCZNE

Artykut 9.01
Przepisy ogolne

Poziom bezpieczenstwa czegsci instalacji, wobec ktorych nie ma szczegdétowych
wymagan, mozna uzna¢ za zadowalajacy, jezeli zostaty one wyprodukowane zgodnie
z obowigzujaca norma europejska lub z wymaganiami uprawnionej instytucji
klasyfikacyjnej.

Odnos$ne dokumenty nalezy przedtozy¢ organowi inspekcyjnemu.

Ponizsze dokumenty nalezycie opiecz¢towane przez organ inspekcyjny nalezy
przechowywac na poktadzie:

a)  orientacyjne schematy dotyczace kompletnej instalacji elektryczne;j;
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b) schematy gléwnej 1 awaryjnej tablicy rozdzielczej oraz rozdzielni z
najistotniejszymi danymi technicznymi, takimi jak nat¢zenie pradu
elektrycznego i prad znamionowy urzadzen zabezpieczajacych i kontrolnych;

c) dane dotyczace mocy eksploatowanych urzadzen elektrycznych;
d) rodzaje przewodow z podaniem ich przekrojow.

Dokumenty te nie muszg by¢ przechowywane na pokladzie statkow bezzalogowych,
lecz musza by¢ przez caly czas dostepne u wilasciciela.

Urzadzenia musza by¢ dostosowane do statych przechylow do 15° oraz temperatury
otoczenia wewnatrz statku pomigdzy 0 °C 1 +40 °C, a na poktadzie pomigedzy —20 °C
1+40 °C i funkcjonowac nienagannie w tych warunkach.

Sprzet elektryczny i elektroniczny oraz urzadzenia musza by¢ catkowicie dostepne i
fatwe do konserwacji.

Artykut 9.02
Systemy zasilania w energie

Na system zasilania w energi¢ statkow z instalacja elektryczng muszg zasadniczo
sktada¢ si¢ co najmniej dwa zrodia energii, aby w przypadku awarii jednego z nich
drugie zrodto mogto dostarczy¢é moc odbiornikom potrzebnym do bezpiecznej
zeglugi przez co najmniej 30 minut.

Bilans mocy stanowi dowod wystarczajacego pomiaru zasilania w energi¢. Mozna
przy tym uwzgledni¢ odpowiedni wspotczynnik rownoczesnosci.

Artykut 6.04 stosuje si¢ do zrodet zasilania urzadzen sterowych niezaleznie od ust. 1.

Artykut 9.03
Zabezpieczenie przed dotykiem, przedostaniem si¢ cial obcych oraz wody

Rodzaje minimalnych zabezpieczen czesci stalych instalacji musza odpowiada¢ miejscu ich
przeznaczenia zgodnie z ponizszg tabela:

Miejsce Rodzaj minimalnego zabezpieczenia
Przeiif;acze (zgodnie z norma IEC 60529: 1992)
Pradnice Silniki Transform Tablice Materiat Sprzet
atory rozdzielcze | instalacyj | o$wietlenio
rozdzielnice ny Wy
przyrzady
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rozdzielcze

56
1P~ 722 IP 44 P22

Pomieszcze | IP 22 1P 22 P4 22
nia
eksploatacy
jne,
maszynown
ie,

sterownie

F.adownie IP 55 1P 55

Pomieszcze 1P 44

nia na zgodnie z
akumulator 7
(np.)

yi
magazyny
farb

Wolny IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
poktad i

stanowiska
sterownicze

Sterowka IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22

Pomieszcze IP 22 IP 20 IP 20
nia zatogi
oprocz
pomieszcze
n
sanitarnych
1 umywalni

Pomieszcze 1P 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
nia

sanitarne 1
umywalnie

Jesli samo urzadzenie nie zapewnia tego rodzaju zabezpieczenia, wowczas miejsce przeznaczenia musi
spetnia¢ warunki tego zabezpieczenia okreslone na tabliczce.

Jesli urzadzenia emituja duzg ilos¢ ciepta: IP 12.

Jesli samo urzadzenie nie zapewnia tego rodzaju zabezpieczenia, wowczas miejsce przeznaczenia musi
spelnia¢ warunki tego zabezpieczenia okreslone na tabliczce.

Urzadzenie elektryczne o potwierdzonej klasie bezpieczenstwa zgodnie z:

a) normami europejskimi EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000;
50019: 2000 i 50020: 2002;

lub

b) publikacjg IEC 60079, zgodnie z wersja obowiazujacg w dniu 1 pazdziernika 2003 r.
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Artykut 9.04
Zabezpieczenie przeciwwybuchowe

W pomieszczeniach, gdzie moga zbiera¢ si¢ gazy wybuchowe lub ich mieszanki (jak
akumulatorownia lub pomieszczenia do przechowywania latwo zapalnych materiatow),
mozna instalowa¢ tylko przeciwwybuchowy sprzet -elektryczny (z potwierdzonym
bezpieczenstwem). W tych miejscach nie mozna instalowa¢ zadnych przetacznikow $Swiatta
ani innych urzadzen elektrycznych. Zabezpieczenie przeciwwybuchowe musi uwzglgdnia¢
wlasciwosci potencjalnych gazow wybuchowych lub ich mieszanek (grupa wybuchowa, klasa
temperatury).

Artykut 9.05
Uziemienie ochronne
1. Uziemienie ochronne jest wymagane w przypadku urzadzen pod napigciem powyzej
50 V.
2. Nieprzeznaczone do pracy pod napigciem czesci metalowe, z ktorymi pracownicy

moga mie¢ kontakt dotykowy, takie jak ramy i obudowy maszyn, urzadzen i
oswietlenia, musza mie¢ odrebne uziemienie, o ile poprzez rodzaj montazu nie sa
polaczone przewodzaco z kadtubem statku.

3. Obudowy ruchomych odbiornikéw i przeno$nych urzadzen elektrycznych musza by¢
uziemione za pomocg dodatkowego, nieprzewodzacego pradu przewodu ochronnego
znajdujacego si¢ w kablu przylaczeniowym.

Przepis ten nie obowigzuje przy zastosowaniu transformatoréw ochronno-
rozdzielczych lub urzadzen z izolacja ochronng (podwojna izolacja).

4. Przekroj poprzeczny przewodow uziemiajacych musi odpowiada¢ co najmniej
danym w ponizszej tabeli:

Przekroj przewodow Minimalny przekrdj przewodow uziemiajacych

zewnetrznych .
(mm?) w kablach izolowanych potozonych osobno
(mm?) (mm?)

0d 0,5 do 4 taki jak dla przewodow 4
zewngtrznych

powyzej 4 do 16 taki jak dla przewodow taki jak dla przewodow
zewngtrznych zewngtrznych

powyzej 16 do 35 16 16

powyzej 35 do 120 potowa przekroju przewodu polowa przekroju przewodu
zewnetrznego zewnetrznego

powyzej 120 70 70

PL
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Artykut 9.06
Maksymalne dopuszczalne napiecia

1. Napigcia nie mogg przekraczaé nastepujacych wartosci:

Rodzaj instalacji

Maksymalne dopuszczalne napigcie

Prad
staty

Prad
przemienny

Prad
trojfazowy

a) Instalacje mocy i grzewcze, wlacznie z
gniazdkami ogélnego zastosowania

250V

250V

500V

b) Oswietlenie, system lacznosci, urzadzenia do
przekazywania informacji i rozkazow, wiacznie
z gniazdkami ogdlnego zastosowania

250V

250V

¢) Gniazdka do zasilania przeno$nych urzadzen
stosowanych na otwartym poktadzie lub w
waskich lub wilgotnych metalowych
pomieszczeniach, oprocz kottéw i zbiornikow.

1. Ogolnie

50 V¢

50 V°

2. Gdzie transformator ochronny lub
rozdzielczy zasila tylko jedno urzadzenie

250 V'°

3. Gdzie stosuje si¢ urzadzenia z izolacja
ochronng (podwdjna izolacja)

250V

250V

4. Gdzie stosuje si¢ standardowe wytaczniki
zabezpieczajace przed pradem uszkodzeniowym
<30mA

250V

500V

d) Przeno$ne urzadzenia elektryczne, takie jak
wyposazenie elektryczne kontenerow, silnikow,
dmuchaw i przeno$nych pomp, ktore nie sa
przemieszczane w trakcie swojej pracy, oraz
ktorych czgéci przewodzace narazone na dotyk
sg uziemione za pomocg dodatkowego
przewodu znajdujacego si¢ w kablu
instalacyjnym 1 ktore, oprocz przewodu
uziemiajgcego, maja kontakt z kadlubem
poprzez swoje potozenie lub dodatkowy
przewod

250V

250V

500 V

e) Gniazdka do zasilania przeno$nych urzadzen

50 V!

50 V2

galwaniczng (transformator bezpieczenstwa).

galwaniczng (transformator bezpieczenstwa).

94

Obwdd wtdrny musi by¢ izolowany od masy na wszystkich biegunach.

Jesli napigcie pochodzi z sieci 0 wyzszym poziomie napigcia, wowczas nalezy zastosowac separacje

Jesli napiecie pochodzi z sieci 0 wyzszym poziomie napi¢cia, wowczas nalezy zastosowac separacje
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stosowanych w kottach i zbiornikach

2.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, przy stosowaniu niezbednych §rodkow ochronnych
dopuszczalne jest wyzsze napiecie:

a)  dla urzadzen elektrycznych, ktorych parametry tego wymagaja;

b)  dla specjalnych instalacji poktadowych, jak urzadzenia radiowe i zaptonowe.

Artykut 9.07
System rozdzielczy

Dla pradu stalego i1 jednofazowego pradu przemiennego dozwolone sg nastgpujace
systemy rozdzielcze:

a) przewody dwuzylowe z jedng zyla uziemiong (L1/N/PE);

b) przewody jednozylowe oparte na zasadzie przewodu powrotnego z kadhuba,
tylko dla wurzadzen lokalnych (np. rozruszniki silnikow spalinowych,
antykorozyjne zabezpieczenia katodowe) (L1/PEN);

c) przewody dwuzylowe izolowane od kadtuba (L1/L2/PE).

Dla trojfazowego pradu przemiennego dozwolone s3 nastgpujace systemy
rozdzielcze:

a)  przewody czterozylowe z uziemieniem punktu zerowego, nie stosuje si¢ zasady
przewodu powrotnego z kadtuba (L1/L2/L3/N/PE) = (sie¢ TN-S) lub (sie¢ TT);

b)  przewody trojzytowe izolowane od kadtuba (LI/L2/L3/PE) = (sie¢ IT);

c) przewody trojzytowe z uziemieniem punktu zerowego, nie stosuje si¢ zasady
przewodu powrotnego z kadluba (L1/L2/L3/PEN) = (sie¢ TN-S) lub (sie¢ TT);
nie s dozwolone jednak dla obwodow koncowych (L1/ L2/L3/PEN).

Organ inspekcyjny moze pozwoli¢ na stosowanie innych systemow.

Article 9.08
Polaczenie z siecig 1adowa lub innymi sieciami zewne¢trznymi

Doprowadzenia z sieci ladowych lub innych sieci zewngtrznych do urzadzen sieci
poktadowej muszg by¢ na state polaczone ze statkiem poprzez trwale zainstalowane
przylacza lub urzadzenia wtykowe. Przylacza przewodow nie moga by¢ poddane
dziataniu sity ciagnacej.

Kadtub musi by¢ skutecznie uziemiony, gdy napiecie przylaczeniowe przekracza 50
V. Przylacza uziemiajgce muszg by¢ specjalnie oznakowane.

Rozdzielnie przytaczy musza zagwarantowaé niedopuszczenie do jednoczesnego
dziatania generatorow sieci poktadowej i sieci ladowej lub innej sieci zewnetrzne;.
Krotkotrwale rownolegle dzialanie dwoch systemoéw w celu przetaczenia bez przerw
w dostawie napiecia jest dozwolone.

Przytacze musi by¢ zabezpieczone przed zwarciem i przecigzeniem.

Jesli napiecie pochodzi z sieci 0 wyzszym poziomie napi¢cia, wowczas nalezy zastosowaé separacje
galwaniczng (transformator bezpieczenstwa).
Jesli napiecie pochodzi z sieci 0 wyzszym poziomie napigcia, wowczas nalezy zastosowac separacje
galwaniczng (transformator bezpieczenstwa).
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Gloéwna tablica rozdzielcza musi wskazywac, czy przylacze jest pod napigciem.

Wymagane jest zainstalowanie urzadzen wskazujacych, ktéore maja na celu
umozliwienie poréwnania biegunowos$ci przy pradzie stalym, a przy pradzie
trojfazowym kolejnosci faz przylacza z przylaczem sieci poktadowe;.

Tabliczka informacyjna przy przytaczu musi wskazywac:
a)  $rodki niezb¢dne do wykonania przytacza;

b) rodzaj pradu i napigcie znamionowe, a dla pradu zmiennego dodatkowo
czestotliwosc.

Artykut 9.09
Przekazywanie pradu innym jednostkom

W razie przekazywania pradu innym jednostkom nalezy uzy¢ odrebnego urzadzenia
przylaczeniowego. Jezeli do dostarczania pradu na inng jednostke wykorzystuje si¢
urzadzenia wtykowe dla pradu znamionowego powyzej 16 A, wowczas nalezy
zapewni¢ takie urzadzenia (jak przelaczniki czy blokady), ktére umozliwiaja
wykonanie lub roztaczenie polaczenia w stanie bezpragdowym.

Przylacza przewoddw nie moga by¢ poddane dzialaniu sity ciagnace;.

Przepisy art. 9.08 ust. 3—7 stosuje si¢ odpowiednio.

Artykut 9.10
Generatory i silniki

Generatory, silniki 1 skrzynki zaciskowe musza by¢ dostgpne w celu inspekcii,
pomiaréw i napraw. Rodzaj ochrony musi odpowiada¢ ich miejscu przeznaczenia
(patrz: art. 9.03).

Generatory napedzane silnikiem gldéwnym, watem $rubowym lub zestawem
pomocniczym przeznaczonym do innych celow musza by¢ zaprojektowane z
uwzglednieniem predkosci obrotowych, ktéore moga wystepowaé przy ich
normalnym dziataniu.

Artykut 9.11
Akumulatory

Akumulatory musza by¢ dostepne i tak rozmieszczone, aby nie przesuwaty si¢ przy
ruchach jednostki. Nie nalezy umieszcza¢ ich w miejscach, gdzie narazone bedg na
nadmierne goraco, skrajne zimno, bryzgi wody, dziatanie pary wodnej lub opary.

Nie mozna ich montowaé w sterowkach, pomieszczeniach zatogi i tadowniach. Tego
wymagania nie stosuje si¢ do akumulatorow urzadzen przenosnych lub
akumulatoréw wymagajacych mocy tadowania ponizej 0,2 kW.

Akumulatory wymagajace mocy tadowania powyzej 2,0 kW (obliczonej na
podstawie maksymalnego pradu fadowania i napi¢cia znamionowego akumulatora,
przy uwzglednieniu wlasciwosci krzywej tadowania urzadzenia tadujacego) musza
by¢ ustawione w specjalnym pomieszczeniu. W przypadku akumulatorow
umieszczonych na pokladzie wystarczajace bedzie ich zamknigcie w jednej z szaf.

Akumulatory wymagajace mocy tadowania do 2,0 kW moga by¢ takze zamontowane
w szafie lub skrzyni znajdujacej si¢ pod poktadem. Akumulatory moga rowniez by¢
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zainstalowane w maszynowni lub jakimkolwiek innym dobrze wentylowanym
pomieszczeniu, pod warunkiem ze s3 one zabezpieczone przed spadajacymi
przedmiotami i kapiagcg woda.

Zamknigte pomieszczenia, szafki lub skrzynie, a takze pdtki 1 inne elementy
konstrukcyjne przeznaczone na akumulatory muszg by¢ zabezpieczone przed
szkodliwym dzialaniem elektrolitow.

W przypadku zamontowania akumulatoréw w zamknigtym pomieszczeniu, szafie lub
skrzyni nalezy zapewni¢ skuteczng wentylacje tych miejsc. Wymuszong wentylacje
nalezy zapewni¢ w przypadku akumulatorow niklowo-kadmowych wymagajacych
mocy tadowania powyzej 2 kW oraz akumulatorow olowiowo-kwasowych
wymagajacych mocy tadowania powyzej 3 kW.

Powietrze zasilajace musi wchodzi¢ od dotu, a zuzyte wychodzi¢ gora, tak aby
zapewnione zostato catkowite odprowadzenie gazow.

Przewody wentylacyjne nie moga miesci¢ w sobie urzadzen, ktére moga zaktocic
wolny przeplyw powietrza takich jak np. zasuwy zamykajace.

Wymagana przepustowos¢ powietrza (Q) obliczana jest wedlug nastgpujacego
wzoru:

Q=0,11"1"n(m’h)

gdzie:

I = | Yamaksymalnego nat¢zenia pradu, w A, dostarczanego przez
urzadzenie tadujace;

n | = | liczba ogniw.

Gdy sie¢ poktadowa zawiera akumulatory buforowe, organ inspekcyjny moze
zaakceptowa¢ inne metody obliczeniowe przepustowosci uwzgledniajace krzywa
tadowania urzadzenia tadujacego, pod warunkiem ze te metody oparte s3 na
postanowieniach uprawnionej instytucji klasyfikacyjnej lub odpowiednich normach.

Przy naturalnej wentylacji przekrdj poprzeczny kanalow wentylacyjnych musi by¢
wystarczajacy dla wymaganej przepustowosci powietrza opartej na predkosci
przeptywu powietrza 0,5 m/s. Jednak w przypadku akumulatorow otowiowo-
kwasowych przekrdj poprzeczny musi wynosié co najmniej 80 cm?, a w przypadku
akumulatoréw niklowo-kadmowych 120 cm®.

Przy wymuszonej wentylacji nalezy zainstalowa¢ wentylator — najlepiej wyciggowy
— ktorego silnik nie moze by¢ umieszczony w strumieniu gazu lub powietrza.
Konstrukcja wentylatorow nie moze dopusci¢ do powstawania iskier przy zetknigciu

$migla 1 obudowy wentylatora oraz musi zapobiega¢é wyladowaniom
elektrostatycznym.

Na drzwiach lub pokrywach akumulatorowni, szaf lub skrzyn zawierajacych
akumulatory nalezy umiesci¢, zgodnie z rys. 2 dodatku I, piktogram o $rednicy 10
cm o tresci ,,Zakaz uzywania ognia, otwartego ptomienia i palenia tytoniu”.
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Artykut 9.12
Urzadzenia rozdzielcze

Tablice rozdzielcze

a)

b)

Urzadzenia, przetaczniki, bezpieczniki 1 instrumenty na tablicach
rozdzielczych musza by¢ rozmieszczone przejrzyscie i by¢ dostepne w celu ich
konserwacji i naprawy.

Listwy zaciskowe przeznaczone do napi¢¢ do 50 V oraz powyzej 50 V musza
by¢ odpowiednio oznaczone i umieszczone oddzielnie.

Na tablicach rozdzielczych nalezy umiesci¢ tabliczki opisowe okreslajace
obwod wszystkich przelacznikow 1 urzadzen.

Nalezy okresli¢ nominalne natgzenie pragdu w amperach i1 obwdd
bezpiecznikow.

Jesli urzadzenia o napigciu roboczym wigkszym niz 50 V sg zainstalowane za
drzwiami, ich elementy przewodzace musza by¢ zabezpieczone przed
niezamierzonym dotykiem w przypadku gdy drzwi sg otwarte.

Tablice rozdzielcze musza by¢ wykonane z materiatow o odpowiedniej
wytrzymato§ci  mechanicznej, trwalych, wstrzymujacych ptomien i
samogaszacych oraz nie mogg by¢ higroskopijne.

Jezeli w elektryczne tablice rozdzielcze wbudowane sa wktadki

bezpiecznikowe NH, wowczas nalezy w poblizu tablic zapewni¢ osprzet i
ochronne wyposazenie osobiste do wyciagania i zaktadania tych wktadek.

Przetaczniki, urzadzenia zabezpieczajace

a)

b)

Obwody generatorow i obwody odbiornikow energii muszg by¢ zabezpieczone
przed zwarciem 1 przecigzeniem wszystkich nieuziemionych przewodéw. W
tym celu mozna zastosowaé bezpieczniki topikowe lub urzadzenia
wylaczajace, ktére reaguja na zwarcie lub przecigzenie.

Obwody zasilajace silniki elektryczne urzadzen sterowych i obwody je
kontrolujace muszg by¢ zabezpieczone jedynie przed zwarciem. Jezeli obwod
zawiera termiczne wylaczniki, musza by¢ one wyzerowane lub ustawione na
warto$¢ nie mniejszg niz dwukrotna nominaln warto$¢ natezenia w amperach.

Przetaczniki obcigzenia i mocy muszg znajdowac si¢ przy mocy wyjsciowej
gtownej tablicy rozdzielczej do obwodow pobierajagcych moc i1 pracujacych
przy nat¢zeniu powyzej 16 A.

Urzadzenia pobierajace moc do napedu statku, urzadzen sterowych,
wskaznikdw potozenia steru, systemu nawigacji 1 bezpieczenstwa oraz
urzadzenia pobierajgce moc o natgzeniu nominalnym powyzej 16 A musza by¢
zasilane oddzielnymi obwodami.

Obwody urzadzen pobierajagcych moc wymagang do napedu i manewrowania
statkiem muszg by¢ zasilane bezposrednio z gtownej tablicy rozdzielcze;.

Urzadzenia przerywajace obwod muszg by¢ wybrane w oparciu o nominalne
natezenie w amperach, wytrzymalo$¢ termiczng i dynamiczng oraz zdolnosé
wytaczania. Przelgczniki musza jednoczesnie odlaczy¢ wszystkie czynne
przewody. Pozycja przetagcznika musi by¢ fatwa do okreslenia.
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f)  Wkiadki bezpiecznikowe musza posiada¢ zamknigta przestrzen topikowa i by¢
zbudowane z materialu ceramicznego lub réwnowaznego. Nalezy zapewnic
mozliwo$¢ wymiany bezpiecznikdw bez ryzyka dotyku dla obstlugujacego.

3. Urzadzenia pomiarowe i monitorujace

a)  Generatory, akumulatory i obwody rozdzielcze musza by¢ wyposazone w
urzadzenia pomiarowe i monitorujgce tam, gdzie jest to wymagane w celu
bezpiecznego dziatania instalacji.

b)  Nieuziemione sieci 0o napieciu wyzszym niz 50 V musza by¢é wyposazone w
urzadzenie monitorujace doziemienie z alarmem wizualnym i dzwickowym. W
przypadku urzadzen wtornych, takich jak obwody kontrolujace, mozna
odstapi¢ od stosowania urzadzenia monitorujacego doziemienie.

4. Rozmieszczenie tablic rozdzielczych

a) Tablice rozdzielcze musza znajdowa¢ si¢ w dostepnych 1 dobrze
wentylowanych pomieszczeniach oraz musza by¢ zabezpieczone przed
dziataniem wody i uszkodzeniami mechanicznymi.

Rozmieszczenie przewodow rurowych i1 kanaléw powietrznych nie moze
stwarza¢ zagrozenia dla tablic rozdzielczych w przypadku przecieku. Jezeli
instalacja rur blisko tablic rozdzielczych jest nieunikniona, w poblizu nie moga
znajdowac si¢ odtaczane ztgczki.

b)  Szafy i wneki, w ktorych znajduja si¢ niezabezpieczone przyrzady rozdzielcze,
muszg by¢ wykonane z materiatu wstrzymujacego ptomien albo zabezpieczone
powloka metalowg lub inng powtoka ognioodporng.

c¢) Gdy napigcie przekracza 50 V, przed gléwna tablica rozdzielcza musi
znajdowac si¢ izolacyjna krata lub wyktadzina.

Artykut 9.13
Wylaczniki awaryjne

Wylaczniki awaryjne palnikéw olejowych, pomp paliwowych, separatorow paliwa i
wentylator6w w maszynowni musza by¢ umieszczone w centralnym miejscu na zewnatrz
pomieszczen, gdzie znajdujg si¢ urzadzenia.

Artykut 9.14
Montaz instalacji

1. Krocéce przytaczeniowe urzadzen musza by¢ odpowiednio wymierzone i dopasowane
do typow przytaczanych przewodow.

2. Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ pomylenia gniazd wtykowych systemow
rozdzielczych o ré6znym napigciu lub czgstotliwosci.

3. Przetaczniki musza jednoczes$nie wyltaczaé wszystkie nieuziemione przewody w
danym obwodzie. W sieciach nieuziemionych dozwolone sg jednak jednobiegunowe
przetaczniki w obwodach o$wietleniowych w pomieszczeniach zatogi, oprocz pralni,
tazienek, umywalni i innych pomieszczen wilgotnych.

4. Przy natezeniu pradu powyzej 16 A musi istnie¢ mozliwo$¢ zablokowania gniazd
wtykowych za pomoca przelacznika w sposdb uniemozliwiajacy wetknigcie lub
wyciagnigcie wtyczki, gdy w obwodzie ptynie prad.
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10.

Artykut 9.15
Przewody

Przewody musza wstrzymywaé plomien, by¢ samogaszace i odporne na dziatanie
wody 1 oleju.

W pomieszczeniach zatogi mozna stosowaé inne typy przewoddéw, pod warunkiem
ze s3 one skutecznie zabezpieczone, wstrzymuja ptomien i s3 samogaszace.

Wilasciwosci wstrzymywania ptomienia przez przewody elektryczne musza byc
zgodne z:

a)  publikacjami  60332-1:1993, 60332-3:2000 Migdzynarodowej Komisji
Elektrotechnicznej (IEC); lub

b) rownowaznymi przepisami jednego z panstw cztonkowskich.

Minimalny  przekrg) zyt  przewodéow  stosowanych w  instalacjach
elektroenergetycznych i o§wietleniowych musi wynosi¢ 1,5 mm®.

Metalowe zbrojenia, ostony i powloki przewodow nie moga by¢ stosowane w
eksploatacji jako przewody lub przewody uziemiajace.

Metalowe ostony 1 powloki przewodoéw w instalacjach elektroenergetycznych oraz
oswietleniowych muszg by¢ uziemione co najmniej na jednym koncu.

Pomiar przekroju poprzecznego przewodéw musi uwzglednia¢ ich maksymalng
dopuszczalng temperature koncowa (obcigzalnos¢ pradowa) i dopuszczalny spadek
napigcia. Spadek napigcia migdzy gtowng tablicg rozdzielcza a najmniej korzystnym
punktem instalacji nie moze, w odniesieniu do napi¢cia nominalnego, przekraczaé 5
% w przypadku instalacji o$wietleniowej 1 7 % w przypadku obwoddéw sily i
ogrzewania.

Przewody muszg by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Zamocowanie  przewodéw  musi  uniemozliwi¢  przekroczenie  zakresu
dopuszczalnych warto$ci obcigzenia rozciggajacego.

Przepusty przewodoéw przechodzacych przez grodzie lub pokiady nie moga mieé
wptywu na ich mechaniczng odporno$¢, szczelnos$¢ i ognioodpornosé.

Zakonczenia 1 zlacza wszystkich przewodoéw musza by¢ tak wykonane, aby
zachowad ich pierwotne wlasciwosci elektryczne, mechaniczne,
nierozprzestrzeniajace ptomienia i, tam gdzie to konieczne, ognioodporne. Liczbe
zlaczy przewodow nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Przewody podlaczone do ruchomych steréwek musza by¢ odpowiednio elastyczne,
posiada¢ izolacje odpowiedniag do wahan temperatury do —20 °C i musza by¢
odporne w szczegélno$ci na dziatlanie pary wodnej 1 opardéw, promieni
ultrafioletowych 1 ozonu.

Artykut 9.16
Instalacje oSwietleniowe

Urzadzenia o$wietleniowe musza by¢ tak zainstalowane, aby wydzielane przez nie
ciepto nie mogto spowodowac zaptonu znajdujacych si¢ w poblizu tatwopalnych
przedmiotow lub elementow.
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2. Na otwartym poktadzie instalacja urzadzen oswietleniowych nie moze utrudniaé
rozpoznania §wiatet nawigacyjnych.

3. Zainstalowanie co najmniej dwoch urzadzen oswietleniowych w maszynowni lub
kotlowni wymaga ich zasilania przez co najmniej dwa rézne obwody. Wymaganie to
stosuje si¢ takze do miejsc, w ktorych zainstalowane sg urzadzenia chlodzace,
hydrauliczne lub silniki elektryczne.

 Artykut 9.17
Swiatla nawigacyjne

1. Tablice rozdzielcze $wiatel nawigacyjnych musza by¢ zainstalowane w sterowce.
Tablice te musza by¢ zasilane oddzielnym zasilaniem z gldwnej tablicy rozdzielczej
lub dwoma niezaleznymi odgate¢zieniami wtdrnymi.

2. Swiatta nawigacyjne musza by¢ zasilane, zabezpieczane i przetaczane jedynie z
tablicy rozdzielczej $wiatet nawigacyjnych.

3. Zadna usterka urzadzen monitorujacych, o ktérej mowa w art. 7.05 ust. 2, nie moze
wplywac na dzialanie monitorowanych $wiatet.

4. Kilka $wiatel tworzacych lokalng 1 funkcjonalng grupe moze by¢ wspdlnie
zasilanych, wylaczanych 1 monitorowanych. Instalacja monitorujgca musi
sygnalizowaé awari¢ juz jednego $wiatla. Jednak nie mozna wykorzystywa¢ naraz
obydwu zrodet $wiatta w podwdjnych $wiattach nawigacyjnych (dwa S$wiatla
nawigacyjne zamocowane jedno nad drugim lub w tej samej obudowie).

Artykut 9.18
(bez tresci)

Artykut 9.19
Systemy alarmowe i systemy bezpieczenstwa urzadzen mechanicznych

Systemy alarmowe 1 systemy bezpieczenstwa monitorujace i zabezpieczajace sprzet
mechaniczny muszg spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

a) Systemy alarmowe

Systemy alarmowe muszg by¢ tak zaprojektowane, aby jakakolwiek ich usterka nie
uszkodzita monitorowanego sprzetu lub instalacji.

Podwojne nadajniki muszg by¢ zaprojektowane na zasadzie pradu spoczynkowego
lub na zasadzie monitorowanego pradu obcigzeniowego.

Alarmy wizualne muszg pozostawa¢ widzialne dopoty, dopdki usterka nie zostanie
naprawiona. Musi istnie¢ mozliwo$¢ odréznienia potwierdzonego alarmu od alarmu,
ktory jeszcze nie zostat potwierdzony. Kazdy alarm musi takze emitowac ostrzezenie
dzwigkowe. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu dzwigkowego. Wylaczenie
jednego alarmu dzwigkowego nie moze uniemozliwi¢ uruchomienia innego alarmu,
wywotanego nowymi przyczynami.

Wyjatki sg dozwolone w przypadku gdy system alarmowy obejmuje mniej niz pigé
punktéw pomiarowych.

b) Systemy bezpieczenstwa

101



PL

Systemy bezpieczenstva musza by¢ tak zaprojektowane, aby wylaczy¢ lub
ograniczy¢ prac¢ zagrozonego urzadzenia lub zawiadomi¢ osobg¢ na stanowisku
obsadzonym w trybie cigglym o koniecznosci jego wylaczenia lub ograniczenia
pracy przed osiggnigciem stanu krytycznego.

Podwdjne nadajniki musza by¢ zaprojektowane na zasadzie pradu obcigzeniowego.

Jezeli w systemach bezpieczenstwa nie przewidziano ich automonitorowania, musi
istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia ich wlasciwego dziatania.

Systemy bezpieczefnstwa muszg by¢ niezalezne od innych systemow.

Artykut 9.20
Sprzet elektroniczny

Przepisy ogdlne

Wymagania testowe zawarte w ust. 2 ponizej stosuje si¢ tylko do urzadzen

elektronicznych niezbednych w urzadzeniu sterowym i systemach napgdu statku,

wlacznie z urzadzeniami peryferyjnymi.

Wymagania testowe

a)  Obcigzenia probne bedace wynikiem ponizszych testow nie moga przyczyniaé
si¢ do uszkodzenia lub niesprawno$ci urzadzen elektronicznych. Testy,
zgodnie z odpowiednimi normami mi¢dzynarodowymi (takimi jak publikacja
IEC 60092-504:2001), opréocz testu w warunkach zimnych, nalezy
przeprowadzac przy wiaczonych urzadzeniach.

b) Odchylenia od wartosci napigcia i czestotliwosci

Odchylenia
ciggle krotkotrwate
Dziatania ogdlne Czegstotliwo | +5 % +10%5s
§¢
Napigcie + 10 % +20% 1,5s
Dziatanie baterii Napigcie + 30 %/—25 %

c) Test cieplny

Badane urzadzenie jest podgrzewane do temperatury 55 °C w czasie p6l godziny. Po
osiggnieciu tej temperatury jest ono w niej utrzymywane przez 16 godzin. Nastepnie
przeprowadzany jest test roboczy.

d) Test w warunkach zimnych

Badane urzadzenie jest wytaczone 1 schtadzane do temperatury —25 °C oraz trzymane
w takich warunkach przez dwie godziny. Nastgpnie temperatura jest podnoszona do
0 °C 1 przeprowadzany jest test roboczy.

e) Test drgan
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Test drgan nalezy przeprowadza¢ wzdluz trzech osi przy czestotliwosci
rezonansowej urzadzenia lub jego elementdéw, kazdorazowo przez 90 min. Jezeli nie
pojawi si¢ zaden rezonans, test nalezy powtdrzy¢ przy czestotliwosci 30 °Hz.

Test drgan nastgpuje po krzywej sinusoidalnej w nastepujacych przedziatach:
Badanie ogodlne

f=2,0to 13, 2Hz;a=+1mm

(amplituda a = 2 szeroko$ci drgania)

f=13,2 Hz — 100 Hz: przyspieszenie + 0,7 g.

Urzadzenia przeznaczone do montowania na silnikach wysokoprgznych lub
maszynach sterowych sg testowane w nastgpujacy sposob:

f=2,0to25Hz;a=+ 1,6 mm
(amplituda a = 2 szerokoS$ci drgania)
f=25Hz - 100 Hz; przyspieszenie + 4 g.

Czujniki pomiarowe do rur wydechowych silnikow wysokopreznych moga podlegacd
znacznie wigkszym obcigzeniom. Nalezy to uwzgledni¢ w trakcie testu.

f)  Test wymienno$ci elektromagnetycznej jest przeprowadzany w oparciu o
publikacje IEC 61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 na trzecim
stopniu doktadnosci testu.

g)  Producent danego sprzetu elektronicznego musi udowodni¢, ze sprzgt spetnia
powyzsze wymagania testowe. Za dowdd przyjmuje si¢ takze $wiadectwo
uznanej instytucji klasyfikacyjne;.

Artykut 9.21
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Zaklocenia elektromagnetyczne nie moga zaktoca¢ dziatania urzadzen elektrycznych 1
elektronicznych. Ogolne srodki zaradcze musza w réwnym stopniu objaé:

a)  rozlaczenie $ciezek transmisji miedzy zrodlem zakidcen a dotknigtymi przez
nie urzadzeniami;

b)  zmniejszenie liczby przyczyn zakldcen u zrodia;

¢)  zmniejszenie wrazliwos$ci na zaktocenia dotknigtych przez nie urzadzen.
ROZDZIAL 10
WYPOSAZENIE

Artykut 10.01
Wyposazenie kotwiczne

1. Statki przeznaczone do przewozu towardéw, wylaczajac barki pchane przewozone
statkiem, ktorych dlugo$¢ L nie przekracza 40 m, muszg by¢ wyposazone w kotwice
dziobowe o masie catkowitej P obliczonej wedlug nastepujacego wzoru:

P=k- B T(kg)
gdzie:

103



PL

wspotczynnik uwzgledniajacy zaréwno zalezno$¢ migdzy dtugoscia L i szerokos$cig
B, jak i rodzaj statku:

k:cJL
8-B

jednak dla barek pchanych przyjmuje sig, ze k = c;

wspotczynnik empiryczny, zgodnie z nastepujaca tabela:
Nosnos$¢ w t Wspotczynnik empiryczny ¢
do 400 wiacznie 45
powyzej 400 do 650 wlacznie 55
powyzej 650 do 1000 wiacznie 65
powyzej 1000 70

W przypadku statkéw o nosnosci nie wigkszej niz 400 t, ktére ze wzgledu na swoja
konstrukcje i1 przeznaczenie sg uzywane tylko na krotkich okre§lonych odcinkach,
organ inspekcyjny moze dopuscié, aby dla kotwic dziobowych wymagane byty dwie
trzecie masy catkowitej P.

Statki pasazerskie i statki nieprzeznaczone do przewozu towarow, wytaczajac
pchacze, musza by¢ wyposazone w kotwice dziobowe o masie catkowitej P
obliczonej wedlug nastepujacego wzoru:

P=k B T(kg)
gdzie:

wspotczynnik, o ktdrym mowa w ust. 1, jednakze przy okreslaniu wspotczynnika
empirycznego ¢ zamiast no$no$ci przyjmuje sie wypornosé¢ wody w m’
umieszczong na unijnym $§wiadectwie zdolnosci zeglugowe;.

Statki, o ktorych mowa w ust. 1, ktérych maksymalna dtugos$¢ nie przekracza 86 m,
muszg by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej wynoszacej 25 %
masy P.

Natomiast statki, ktorych maksymalna dlugos$¢ przekracza 86 m, musza by¢
wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej wynoszacej 50 % masy P
obliczonej wedlug wzoru w ust. 1 lub ust. 2.

Kotwice rufowe nie sg konieczne w przypadku:

a)  statkow, ktorych masa catkowita kotwic rufowych bylaby mniejsza niz 150 kg;
w przypadku statkéw, o ktérych mowa w ust. 1 ostatni akapit, nalezy przyjac
zmniejszong mase kotwic dziobowych;

b)  barek pchanych

Statki przeznaczone do przemieszczania zestawow sztywnych o dlugosci
nieprzekraczajagcej 86 m, musza by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie
catkowitej wynoszacej 25 % maksymalnej masy P obliczonej wedlug wzoru w ust. 1
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10.

11.

dla zestawdéw (uznawanych za jednostki morskie) dopuszczonych i wpisanych do
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Statki przeznaczone do napedzania zestawdw sztywnych w gore rzeki o dhugosci
wiekszej niz 86 m muszg by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej
wynoszacej 50 % maksymalnej masy P obliczonej wedlug wzoru w ust. 1 dla
zestawow (uznawanych za jednostki morskie) dopuszczonych i1 wpisanych do
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Masy kotwic obliczone zgodnie z ust. 1-4 moga by¢ obnizone w przypadku
specjalnych kotwic.

Na mase catkowita P okreslong dla kotwic dziobowych moze sktadaé si¢ masa jednej
lub dwéch kotwic. Moze by¢ ona obnizona o 15 %, jesli statek wyposazony jest w
tylko jedna kotwice dziobowa, a kluza kotwiczna umieszczona jest w §rodkowe;j
wzdluznej ptaszczyznie statku.

W przypadku pchaczy lub statkow o dtugosci powyzej 86 m na mase catkowitg P
okreslong dla kotwic rufowych moze sktadac si¢ masa jednej lub dwoch kotwic.

Masa najlzejszej kotwicy nie moze wynosi¢ mniej niz 45 % masy catkowite;j.
Niedozwolone s3 kotwice z zeliwa.

Na kotwicach musi by¢ oznaczona ich masa w sposob trwaty oraz za pomoca
wypuktych znakdw.

W przypadku kotwic o masie powyzej 50 kg musza by¢ zamontowane wciggarki
kotwiczne.

Minimalna dlugo$¢ tancuchéw kazdej kotwicy dziobowej musi wynosi¢:

a) 40 m na statkach o dtugosci L nie wigkszej niz 30 m;

b)  wiecej o 10 m od dlugosci L, jesli dlugo$¢ L wynosi od 30 m do 50 m;
¢) 60 m na statkach o dtugosci L wigkszej niz 50 m.

Lancuchy kazdej kotwicy rufowej musza mie¢ dlugos¢ co najmniej 40 m. Statki,
ktore kotwicza z pradem rzeki, musza posiada¢ tancuchy kotwicy rufowej o dtugosci
co najmniej 60 m kazdy.

Minimalng wytrzymato$¢ na rozciaganie R tancucha kotwicznego oblicza si¢ wedtug
nastepujacych wzorow:

a) w przypadku kotwic o masie do 500 kg:

R =0,35 P' (kN);

b) w przypadku kotwic o masie od 500 kg do 2000 kg:

R =(0,35—P'_500j P' [kN];

15000
c¢) w przypadku kotwic o masie powyzej 2000 kg:

R =0,25 - P' (kN).

gdzie:

PV

masa teoretyczna pojedynczej kotwicy okreslona zgodnie z ust. 1-4 1 6.
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12.

13.

14.

Wytrzymato$¢ na rozcigganie tancuchow kotwicznych okresla si¢ zgodnie z
normami obowigzujgcymi w panstwie cztonkowskim.

Jezeli masy kotwic sg wigksze, niz to wynika z ust. 1-6, minimalng wytrzymato$¢ na
rozcigganie tancucha kotwicznego okresla sie¢ z uwzglednieniem podanej wigkszej
masy.

Jezeli na poktadzie znajdujg si¢ cigzsze kotwice wraz z odpowiednimi mocniejszymi
tancuchami kotwicznymi, do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej wprowadza
si¢ informacje o minimalnej masie i minimalnej wytrzymato$ci na rozciagganie,
zgodnie z ust. 1-61 11.

Laczniki (kretliki) pomiedzy kotwicg a tancuchem musza wytrzymaé obciazenie
rozciggajace o 20 % wigksze od wytrzymalo$ci na rozcigganie odpowiadajacego
fancucha.

Dopuszczalne jest stosowanie lin stalowych zamiast lancuchow kotwicznych.
Wytrzymato$¢ na rozciaganie lin stalowych musi by¢ taka sama jak tancuchow, ale
ich dlugos¢ musi by¢ o 20 % wigksza.

Artykut 10.02
Pozostale wyposazenie

Zgodnie ze stosownymi przepisami organéw administracji zeglugi obowiazujacymi
w panstwach cztonkowskich na pokladzie statku muszg znajdowac si¢ co najmniej
nastepujace przedmioty wyposazenia:

a)  urzadzenie radiotelefoniczne;

b) urzadzenia i przyrzady niezbgdne do wysylania sygnatléw wizualnych i
dzwigkowych, a takze do oznakowania statku;

c) S$wiatla rezerwowe niezalezne od systemu zasilania statku energig elektryczng
dla przepisowego oswietlenia cumowniczego.

Ponadto na poktadzie musza znajdowac sie nastepujace zbiorniki:
a)  oznaczony zbiornik na odpady komunalne;

b) odrebne, oznaczone zbiorniki z uszczelniajagcymi pokrywami, wykonane ze
stali lub innego wytrzymatego niepalnego materialu, o odpowiednich
rozmiarach lecz o pojemnosci co najmniej 10 1, przeznaczone do zbierania:

aa) zathuszczonych szmat do czyszczenia,
bb) niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych odpadow statych,
cc) niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych odpadow ptynnych,
oraz, stosownie do okolicznos$ci do zbierania:
dd) cieczy odpadowych,
ee) innych oleistych lub tlustych odpadéw.

Ponadto wyposazenie musi obejmowac co najmnie;j:

a)  liny cumownicze:

Statki musza by¢ wyposazone w trzy stalowe liny cumownicze. Minimalna ich
dtugos¢ wynosi:
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— | pierwszalina: | : | L+ 20 m, ale nie wigcej niz 100 m,

— | drugalina: : | 2/3 dlugosci pierwszej liny,

— | trzecia lina : : | 1/3 dlugosci pierwszej liny.

W przypadku statkéw o dilugosci L mniejszej niz 20 m najkrétsza lina nie jest
wymagana.

Powyzsze liny stalowe musza charakteryzowac si¢ wytrzymatoscia na rozcigganie Rs
obliczang wedtug nastepujacych wzorow:

L-B-T
dlaL-B-Tdo 1000 m*: Rs=60+ 10 [KN];
L-B-T
dlaL - B - T powyzej 1000 m*: Rs =150+ 100 [kN].

Na poktadzie musi znajdowaé si¢ certyfikat zgodnos$ci z normg europejska EN
10 204:1991 wzor $wiadectwa 3.1 dla odpowiednich lin.

Powyzsze liny stalowe mozna zastgpi¢ linami o takiej samej dlugosci i
wytrzymato$ci na rozcigganie. Certyfikat musi zawiera¢ informacj¢ o minimalne;j
wytrzymatosci na rozcigganie tych lin;

b) liny holownicze:

Na holownikach muszg znajdowa¢ si¢ liny w liczbie odpowiedniej do
wykonywanych operacji.

Gtowna lina musi mie¢ dlugos¢ co najmniej 100 m, a jej wytrzymatos¢ na
rozcigganie w kN musi odpowiada¢ co najmniej jednej trzeciej mocy catkowitej w
kW urzadzenia napedowego lub urzadzen napedowych.

Statki motorowe przeznaczone do holowania i pchacze musza posiada¢ co najmniej
jedng stalowg ling holowniczg o dlugosci 100 m, ktérej wytrzymato$¢ na rozcigganie
w kN musi odpowiada¢ co najmniej jednej czwartej mocy catkowitej w kW
urzadzenia napedowego lub urzadzen napedowych;

c) rzutke;

d) schodni¢ o szerokos$ci co najmniej 0,40 m i1 dtugosci co najmniej 4 m, ktorej
krawedzie sa oznaczone jasnymi pasami; schodnia ta musi mie¢ porgcz. W
przypadku mniejszych jednostek organ inspekcyjny moze dopusci¢ krotsze
schodnie;

e) bosak;

f)  odpowiedni zestaw pierwszej pomocy z zawarto$cig zgodng z odpowiednig
normg panstwa czlonkowskiego. Zestaw pierwszej pomocy nalezy
przechowywa¢ w pomieszczeniu dla zatogi lub w steréwce, tak aby w razie
potrzeby byt tatwo 1 bezpiecznie dostepny. Jesli zestaw pierwszej pomocy jest
przykryty, ostona musi by¢ oznaczona symbolem zestawu pierwszej pomocy o
dhugosci boku co najmniej 10 cm, zgodnie z dodatkiem I, rys. 8;

g) lornetke, 7 x 50 lub o wigkszej §rednicy obiektywu;

h)  plansz¢ na temat ratowania i1 reanimacji tongcego;
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i)  reflektor obstugiwany ze stanowiska sterowniczego.

Na statkach o wysokos$ci burty wigkszej niz 1,50 m powyzej poziomu wody dla
statku pustego musi znajdowac si¢ trap lub sztormtrap.

Artykut 10.03
Gasnice przenosne

Zgodnie z normami europejskimi EN 3-7: 2007 1 EN 3-8: 2007 w kazdym z
nastepujacych miejsc musi znajdowacé si¢ przynajmniej jedna gasnica przenosna:

a)  w sterowce;
b)  w poblizu kazdego wejscia z poktadu do pomieszczen mieszkalnych;

c¢) w poblizu kazdego wejscia do pomieszczen roboczych, niedostepnych z
pomieszczen mieszkalnych, w ktérych zainstalowane sg urzadzenia grzewcze,
kuchenne lub chlodnicze zasilane paliwem statym, plynnym lub gazem
ptynnym;

d) przy kazdym wejsciu do maszynowni i kotlowni;

e)  ponizej pokladu, w odpowiednich miejscach maszynowni i kottowni. Gasnice
muszg by¢ tak rozmieszczone, aby znajdowaly si¢ w odlegtosci nie wigkszej
niz 10 m od kazdego punktu pomieszczenia.

Jako gasnice przeno$ne, wymagane na mocy ust. 1, moga by¢ uzywane tylko gasnice
proszkowe o wielko$ci napetnienia co najmniej 6 kg lub inne przenos$ne urzadzenia
gasnicze o takiej samej pojemnosci. Muszg one by¢ dostosowane do klasy pozarowej
A,BiC.

Na zasadzie odstepstwa, na statkach nieposiadajacych instalacji gazu pltynnego
dozwolone sg gasnice pianowe wykorzystujace pianotworczy $rodek gasniczy
tworzacy cienkie btony wody i polimeru (AFFF-AR), odporne na mr6éz do
temperatury —20 °C, nawet jezeli nie sa dostosowane do klasy pozarowej C.
Minimalna pojemnos¢ tych gasnic musi wynosi¢ co najmniej 9 litrow.

Wszystkie gasnice musza by¢ dostosowane do gaszenia pozardw urzadzen
elektrycznych pod napieciem do 1 000V.

Ponadto moga by¢ uzywane gasnice proszkowe, wodne lub pianowe, jesli sa
dostosowane do klasy pozarowej, ktora jest najbardziej prawdopodobna w przypadku
pozaru w pomieszczeniu, w ktorym si¢ znajduja.

Gasnice przenosne z CO, jako srodkiem gasniczym moga by¢ stosowane tylko do
gaszenia pozaru w kuchni i1 pozardéw instalacji elektrycznych. Wielko$¢ napetnienia
tych gasnic moze wynosi¢ co najwyzej 1 kg na 15 m® pojemnosci pomieszczenia, w
ktérym sg dostepne i uzywane.

Co najmniej raz na dwa lata gasnice przenosne muszg by¢ kontrolowane przez
kompetentng osob¢. Do gasnicy nalezy przytwierdzi¢ etykiete poswiadczajaca
przeprowadzenie inspekcji, podpisang przez kompetentng osob¢ i opatrzong datg
przeprowadzenia inspekc;ji.

Jezeli gasnice sa przykryte, ostona musi by¢ oznaczona symbolem gasnicy o
dhugosci boku co najmniej 10 cm, zgodnie z dodatkiem I, rys. 3.
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10.

Artykut 10.03a
Systemy gasnicze zainstalowane na stale w celu zabezpieczenia
pomieszczen dla zalogi, sterowki i pomieszczen dla pasazeréow

Do ochrony pomieszczen dla zalogi, sterowek 1 pomieszczen dla pasazeréw jako na
state zainstalowane systemy gasnicze moga stuzy¢ tylko specjalne automatyczne
ci$nieniowe instalacje tryskaczowe.

Tylko specjalistyczne firmy moga montowac lub wymieniaé te systemy.
Systemy te musza by¢ wykonane ze stali lub rownowaznych niepalnych materiatow.

Systemy te musza zrasza¢ powierzchni¢ najwiekszego chronionego pomieszczenia z
szybkos$cig 5 I/m* na minute.

Systemy zraszajace mniejsza iloscia wody musza mie¢ pozwolenie zgodne z
zaleceniami rezolucji IMO A 800(19) lub z inng uznana norma. Pozwolenie jest
udzielane przez uznang instytucj¢ klasyfikacyjng lub akredytowany instytut
badawczy. Akredytowany instytut badawczy musi stosowaé si¢ do europejskiej
normy w sprawie ogdlnych wymagan dotyczacych kompetencji laboratoriow
badawczych i wzorcujacych (EN ISO/IEC 17025 2000).

Systemy sg kontrolowane przez eksperta:
a)  przed ich oddaniem do eksploatacji;
b)  przed ich przywréceniem do eksploatacji po uzyciu,

c) przed ich przywrdoceniem do eksploatacji po jakiejkolwiek powaznej zmianie
lub naprawie;

d) regularnie co najmniej raz na dwa lata.

Inspekcje, o ktorych mowa w lit. d), moze przeprowadzac¢ takze kompetentna osoba z
upowaznionej firmy specjalizujacej si¢ w systemach gasniczych.

Podczas przeprowadzania kontroli zgodnie z ust. 6 ekspert lub kompetentna osoba
sprawdza, czy systemy spelniajg wymagania okres§lone w niniejszym ustepie.

Kontrola obejmuje co najmnie;j:

a) inspekcje zewnetrzng catego systemu;

b)  test dziatania systemow bezpieczenstwa i dyszy;

c) test dziatania zbiornikéw cisnieniowych i systemu pompowego.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng
osobe 1 opatrzone datg przeprowadzenia inspekcji.

Do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej nalezy wpisaé liczbe
zainstalowanych systemow.

(bez tresci)

Artykut 10.03b
Systemy gasnicze zainstalowane na stale w celu zabezpieczenia
maszynowni, kotlowni i pompowni

Srodki gasnicze
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Do ochrony maszynowni, kotlowni i pompowni w urzadzeniach przeciwpozarowych
zainstalowanych na stale mozna stosowac¢ nastepujace srodki gasnicze:

a)
b)
©)
d)

CO; (dwutlenek wegla);

HFC 227ea (heptafluoropropan);

1G-541 (52 % azotu, 40 % argonu, 8 % dwutlenku wegla);
FK-5-1-12 (dodecafluoro-2-metylopentan-3-on).

2. Wentylacja, zasysanie powietrza

a)

b)

Powietrze do spalania niezbedne do pracy silnikéw spalinowych nie moze by¢
zasysane z pomieszczen zabezpieczanych przez systemy gasnicze
zainstalowane na state. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku dwoch
niezaleznych od siebie i gazoszczelnych pomieszczen silnika glownego lub
osobnej maszynowni polozonej obok pomieszczenia maszynowni gltownej i
mieszczacej naped steru dziobowego, dzicki ktoremu w przypadku pozaru w
pomieszczeniu silnika gtdwnego zapewniony jest dalszy ruch statku.

Wentylacja mechaniczna w chronionych pomieszczeniach musi wytaczac sie
automatycznie podczas dziatania systemu gasniczego.

Przy otworach pozwalajacych na wlot powietrza i ulatnianie si¢ gazow w
chronionym pomieszczeniu muszg znajdowac si¢ przyrzady umozliwiajace ich
szybkie zamkniecie. Mozliwe musi by¢é wyrazne rozpoznanie, czy s3 one
zamknigte, czy otwarte.

Powietrze uchodzace przez zawory nadci$nieniowe ze zbiornikdw ze
sprezonym powietrzem zainstalowanych w maszynowniach musi przedostawac
si¢ do atmosfery.

Nad- lub podci$nienie bedace wynikiem naptywu $rodka gasniczego nie moze
zniszezy¢ $cianek dzialowych chronionego pomieszczenia. Zréwnowazenie
ci$nienia nastepuje w sposob bezpieczny.

Pomieszczenia chronione muszg by¢ wyposazone w mozliwo$¢ odciggania
srodkow gasniczych 1 gazdéw powstajacych w trakcie spalania. Urzadzenia
stuzace do tego celu musza by¢ obstugiwane ze stanowiska spoza
pomieszczenia chronionego 1 w przypadku pozaru tego pomieszczenia nie
mogg sta¢ si¢ niedostgpne. W przypadku urzadzen odsysajacych
zamontowanych na state ich wlaczenie podczas gaszenia pozaru musi by¢
uniemozliwione.

3. Instalacja alarmowa pozarowa

Chronione pomieszczenia s3 monitorowane za pomocg dziatajacej pozarniczej sieci
sygnalizacyjnej. Alarm musi by¢ zauwazalny w sterowce, pomieszczeniach dla
zatogi 1 pomieszczeniach chronionych.

4. Instalacje rurociaggow

a)

Zamontowane instalacje rurociggdw  umozliwiaja  przenoszenie i
rozprowadzanie $rodkow  gasniczych w  chronionym pomieszczeniu.
Znajdujace si¢ w pomieszczeniu rury i zwigzana z nimi armatura musza by¢
wykonane ze stali. Przewody przytaczeniowe 1 wydtuzalniki zbiornika
zwolnione s3 z powyzszego przepisu, pod warunkiem ze materiaty, z ktorych
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b)

je wykonano, w przypadku pozaru wykazuja podobne wlasciwosci. Rurociagi
$3 na zewnatrz i wewnatrz zabezpieczone przed korozja.

W celu rownomiernego rozprowadzenia srodka gasniczego dysze wylotowe
muszg by¢ odpowiednio zwymiarowane i zamontowane. W szczegdlnos$ci
srodek gasniczy musi by¢ skuteczny takze ponizej ptyt podtogowych.

Mechanizm uruchamiania systemu gasniczego

a)

b)

d)

Niedozwolone s3 systemy gasnicze z automatycznym mechanizmem
uruchamiania.

Musi by¢ mozliwe uruchomienie systemu gasniczego z odpowiedniego miejsca
poza chronionym pomieszczeniem.

Wilasciwe zainstalowanie uruchamiajacych system gasniczy musi umozliwiac
ich dzialanie rowniez podczas pozaru oraz umozliwia¢ dostarczenie
wymaganej ilosci $rodka gasniczego w przypadku zniszczen wskutek pozaru
lub wybuchu w chronionym pomieszczeniu.

Niemechaniczne urzadzenia spustowe musza by¢ zasilane z dwoch réznych
niezaleznych od siebie Zrddet energii. Te Zrodta energii muszg znajdowac si¢
poza chronionym pomieszczeniem. Konstrukcja przewodéw sterowniczych w
chronionym pomieszczeniu musi umozliwia¢ ich dziatanie przez co najmniej
30 minut w przypadku pozaru. Przewody instalacji elektrycznej spetniaja to
wymaganie, jezeli sg zgodne z normg IEC 60331-21:1999.

Jezeli urzadzenia uruchamiajace sa zakryte, ostona musi by¢ oznaczona
symbolem ,,System gas$niczy” o dtugosci boku co najmniej 10 cm, zgodnie z
dodatkiem I, rys. 6. Na bialym tle znajduje si¢ nastepujacy tekst w czerwonym
kolorze:

,Feuerloscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

Jezeli system gasniczy jest przeznaczony do ochrony kilku pomieszczen, kazde
pomieszczenie musi mie¢ osobne 1 wyraznie oznaczone urzadzenia spustowe.

Przy kazdym urzadzeniu uruchamiajagcym system gasniczy znajduje si¢
instrukcja obstugi w jednym z jezykow urzedowych panstw czionkowskich

umieszczona na state w widocznym miejscu. Instrukcje obstugi musza w
szczegoOlnosci zawiera¢ informacje dotyczace:

aa) uruchamiania systemu ga$niczego;

bb) koniecznosci sprawdzenia, czy wszystkie osoby opuscily chronione
pomieszczenie;

cc) dziatan zalogi w przypadku uzycia systemu gasniczego oraz dostepu do
chronionego pomieszczenia po jego uzyciu lub zalaniu pomieszczenia, w
szczegolnosci w odniesieniu do potencjalnej obecno$ci substancji
niebezpiecznych;

dd) dziatan zalogi w przypadku uszkodzenia systemu gasniczego.
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f)

W instrukceji dziatania nalezy zwrdci¢ uwagg, ze przed uruchomieniem systemu
przeciwpozarowego nalezy wylaczy¢ silniki spalinowe zasysajace powietrze z
chronionych pomieszczen.

System ostrzegawczy

a)

b)

d)

Systemy gasnicze zainstalowane na stale musza posiada¢ dzwickowy i
optyczny system ostrzegawczy.

System ostrzegawczy wiacza si¢ automatycznie natychmiast po uruchomieniu
systemu gasniczego. Sygnal ostrzegawczy musi zabrzmie¢ wystarczajaco
dhugo przed uwolnieniem $rodka gasniczego i wylaczenie go nie jest mozliwe.

Sygnaty ostrzegawcze musza by¢ wyraznie widoczne w pomieszczeniach
chronionych oraz w pomieszczeniach prowadzacych do nich i musza by¢
wyraznie slyszalne réwniez w najglosniejszych warunkach pracy. Musza
rézni¢ si¢ wyraznie od innych sygnalow dzwigkowych i1 optycznych w
pomieszczeniu chronionym.

Dzwickowe sygnaty ostrzegawcze muszg by¢ wyraznie styszalne w sgsiednich
pomieszczeniach, nawet gdy taczace je drzwi s3a zamknigte, 1 w
najglosniejszych warunkach pracy.

Jezeli system ostrzegawczy nie kontroluje si¢ sam ze wzgledu na zwarcia,
zerwania przewodow lub spadki napigcia, musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia
jego funkcjonowania.

Przy kazdym wejsciu do pomieszczenia, gdzie moze by¢ stosowany $rodek
gasniczy, musi znajdowac si¢ widoczna tabliczka z nastgpujacym czerwonym
napisem na biatym tle:

»Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals [opis sygnatu]) den
Raum sofort verlassen!

Attention, installation d’extinction d’incendie !
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal [opis sygnatu])
Let op, brandblusinstallatie !

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signal
[opis sygnatu]) deze ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal
[opis sygnatu])”.

Zbiorniki ci$nieniowe, armatura i przewody ci$nieniowe

a)

b)

Zbiorniki cisnieniowe, armatura 1 przewody ci$nieniowe muszg spelniacé
przepisy obowigzujace w jednym z panstw cztonkowskich.

Zbiorniki ci$nieniowe muszg by¢ zainstalowane zgodnie ze wskazoéwkami
producenta.

Nie wolno instalowa¢ zbiornikdw cisnieniowych, armatury i przewodoéw
ci$nieniowych w pomieszczeniach dla zatogi.
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10.

d)

Temperatura w szafkach 1 pomieszczeniach do instalacji zbiornikéw
ci$nieniowych nie moze przekracza¢ 50 °C.

Szafki i pomieszczenia na poktadzie do instalacji zbiornikdw ci$nieniowych
muszg by¢ nieruchome i posiada¢ otwory wentylacyjne rozmieszczone tak, aby
w przypadku nieszczelnosci zbiornika ci$nieniowego uniemozliwi¢
przedostanie si¢ ulatniajacego si¢ gazu do wnetrza statku. Bezposrednie
potaczenia z innymi pomieszczeniami sg niedopuszczalne.

[lo$¢ §rodka gasniczego

Jezeli $rodek gasniczy jest przeznaczony do ochrony wigcej niz jednego
pomieszczenia, catkowita ilo§¢ dostepnego $rodka gasniczego nie musi by¢ wieksza
od ilosci potrzebnej do ochrony najwigkszego pomieszczenia.

Instalacja, inspekcja 1 dokumentacja

a)

b)

Tylko firmy specjalizujace si¢ w systemach przeciwpozarowych moga
instalowa¢ te systemy lub dokonywaé ich przerdbek. Nalezy przestrzegac
warunkoéw  (karta  charakterystyki  produktu, karta charakterystyki
bezpieczenstwa) producenta srodkoéw gasniczych oraz producenta systemu.

System jest kontrolowany przez eksperta:
aa) przed jego oddaniem do eksploatacji;
bb) przed przywrdoceniem do eksploatacji po uzyciu;

cc) przed przywrdoceniem do eksploatacji po jakiejkolwiek powaznej zmianie
lub naprawie;

dd) regularnie co najmniej raz na dwa lata.

Inspekcje, o ktérych mowa w ppkt dd), moze przeprowadzaé takze kompetentna
osoba z upowaznionej firmy specjalizujacej si¢ w systemach gasniczych.

c)

d)

e)

f)

Podczas inspekcji ekspert lub kompetentna osoba musi sprawdzi¢, czy system
spetnia wymagania okreslone w niniejszym artykule.

Inspekcja obejmuje przynajmniej:

aa) inspekcje zewnetrzng calej instalacji;

bb) inspekcj¢ szczelnosci rurociagodw;

cc) sprawdzenie dziatania systemu obstugi 1 mechanizmu uruchamiajacego;
dd) sprawdzenie ci$nienia i zawarto$ci zbiornika;

ee) sprawdzenie szczelnosci 1 zamknie¢ chronionego pomieszczenia,

ff) inspekcje pozarniczej sieci sygnalizacyjnej;

gg) inspekcje systemu ostrzegawczego.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub
kompetentng osobg 1 opatrzone datg przeprowadzenia inspekcji.

W  unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej nalezy wpisa¢ liczbe
zainstalowanych na stale systemow gasniczych.

Systemy gasnicze z CO,
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11.

Systemy gasnicze, w ktorych CO, stosowany jest jako $rodek gasniczy, musza, poza
wymaganiami opisanymi w ust. 1-9, spelnia¢ nastepujace warunki:

a)

b)

pojemniki z CO, musza znajdowaé si¢ poza pomieszczeniem chronionym, w
pomieszczeniu lub szafie oddzielonych gazoszczelnie od innych pomieszczen.
Drzwi do tych pomieszczen lub szaf musza otwieraé si¢ na zewnatrz, by¢
zamykane na klucz i na zewngtrznej stronie by¢ oznaczone symbolem
,Ostrzezenie przed niebezpieczenstwem”, zgodnie z dodatkiem I, rys. 4, o
wysokoS$ci co najmniej 5 cm oraz znakiem ,,CO,” w tym samym kolorze i tej
samej wielkosci;

miejsca pod pokladem stuzace do przechowywania pojemnikow z CO, moga
by¢ dostgpne tylko z zewnatrz. Pomieszczenia te musza posiada¢ wiasny
wystarczajacy sztuczny system wentylacyjny z przewodami wyciggowymi,
ktory jest catkowicie oddzielony od innych systemow wentylacyjnych na
poktadzie;

poziom wypetienia pojemnikéw z CO, nie moze przekracza¢ 0,75 kg/l. Za
objetos¢ wiasciwa CO, , niebgdacego pod cisnieniem, przyjmuje si¢ 0,56
m’/kg;

objetos¢ CO, do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosi¢ co
najmniej 40 % jego kubatury. Taka objetos¢ nalezy wprowadzi¢ w ciggu 120
sekund. Musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia dostarczenia gazu;

otwieranie zaworu pojemnika oraz obstugiwanie zaworu przeptywu nastepuja
poprzez odrgbne dziatania;

odpowiedni czas, o ktérym mowa w ust. 6 lit. b), wynosi co najmniej 20
sekund. Opoznienie do czasu uwolnienia CO, musi by¢ zapewnione przez
niezawodne urzadzenie.

Systemy gasnicze z HFC-227ea

Systemy gasnicze, w ktorych HFC 227ea stosowany jest jako $rodek gasniczy,
muszg, poza wymaganiami okreslonymi w ust. 1-9, spetnia¢ nastepujgce warunki:

a)

b)

jezeli chronionych jest kilka pomieszczen o réznej kubaturze, w kazdym
pomieszczeniu musi by¢ zainstalowany odrgbny system gasniczy;

kazdy pojemnik zawierajacy HFC-227ea, ktory znajduje si¢ w chronionym
pomieszczeniu, musi by¢ wyposazony w zabezpieczenie nadcisnieniowe. Musi
ono zapewnia¢ bezpieczne uwalnianie zawarto$ci pojemnika w chronionym
pomieszczeniu, jesli pojemnik narazony jest na dziatanie ognia, a system
gasniczy nie zostal uruchomiony;

kazdy pojemnik musi by¢ wyposazony w przyrzad do kontroli ci$nienia gazu;

poziom wypetienia pojemnikdw nie moze przekracza¢ 1,15 kg/l. Za objetosé
wlasciwg gazu HFC-227, niebedacego pod ci$nieniem, przyjmuje si¢ 0,1374
m’/kg;

objetos¢ HFC-227ea do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosic¢
co najmniej 8 % jego kubatury. Taka objetos¢ nalezy wprowadzi¢ w ciggu 10
sekund;

pojemniki z HFC 227ea musza by¢ zaopatrzone w system kontroli ci$nienia,
ktory w przypadku niedopuszczalnego wycieku gazu napedowego uruchamia
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12.

13.

g)

h)

w sterowce dzwigckowy 1 optyczny sygnat alarmowy. Jezeli nie ma sterowki,
sygnat alarmowy musi by¢ nadawany poza chronione pomieszczenie;

po wypelnieniu chronionego pomieszczenia gazem jego stezenie nie moze by¢
wieksze niz 10,5 %;

zaden element systemu gasniczego nie moze by¢ wykonany z aluminium.

Systemy gasnicze z 1G-541

Systemy gasnicze, w ktorych 1G-541 stosowany jest jako $rodek gasniczy, musza,
poza wymaganiami opisanymi w ust. 1-9, spetnia¢ nastepujace warunki:

a)

b)

jezeli chronionych jest kilka pomieszczen o roéznej kubaturze, w kazdym
pomieszczeniu musi by¢ zainstalowany odrebny system gasniczy;

kazdy pojemnik zawierajacy 1G-541, ktéry znajduje si¢ w chronionym
pomieszczeniu, musi by¢ wyposazony w zabezpieczenie nadcisnieniowe. Musi
ono zapewnia¢ bezpieczne uwalnianie zawartosci pojemnika w chronionym
pomieszczeniu, je$li pojemnik narazony jest na dzialanie ognia, a system
gasniczy nie zostat uruchomiony;

kazdy pojemnik musi by¢ wyposazony w przyrzad do kontroli jego zawarto$ci;

ci$nienie napetnienia pojemnika nie moze przekracza¢ 200 bar przy
temperaturze +15 °C;

objetos¢ I1G-541 do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosié¢ co
najmniej 44 % 1 co najwyzej 50 % jego kubatury. Taka objetos¢ nalezy
wprowadzi¢ w ciggu 120 sekund.

Systemy gasnicze z FK-5-1-12

Systemy gasnicze stosujagce FK-5-1-12 jako $rodek gasniczy musza poza
wymaganiami opisanymi w ust. 1-9 spetnia¢ nastgpujace przepisy:

a)

b)

jezeli chronionych jest kilka pomieszczen o réznej kubaturze, w kazdym
pomieszczeniu musi by¢ zainstalowany odrebny system gasniczy;

kazdy pojemnik zawierajacy FK-5-1-12, ktéry znajduje si¢ w chronionym
pomieszczeniu, musi by¢ wyposazony w zabezpieczenie nadci$nieniowe.
Nadmiarowy zawor ci$nieniowy musi zapewnia¢ bezpieczne uwalnianie
zawarto$ci pojemnika w chronionym pomieszczeniu, jesli pojemnik narazony
jest na dziatanie ognia, a system gasniczy nie zostal uruchomiony;

kazdy pojemnik musi by¢ wyposazony w przyrzad do kontroli ci§nienia gazu;

poziom wypetienia pojemnikdw nie moze przekracza¢ 1,00 kg/l. Za objetosé
wlasciwg gazu FK-5-1-12, niebedacego pod cisnieniem, przyjmuje si¢ 0,0719
m’/kg;

objetos¢ FK-5-1-12 do wypekienia chronionego pomieszczenia musi wynosic¢
co najmniej 5,5 % jego kubatury. Taka objeto$¢ nalezy wprowadzi¢ w ciggu 10
sekund. Musi istnie¢ mozliwos$¢ sprawdzenia dostarczenia gazu;

pojemniki z FK-5-1-12 musza by¢ zaopatrzone w system kontroli ci$nienia,
ktory w przypadku niedopuszczalnego wycieku gazu napedowego uruchamia

w sterowce dzwigkowy 1 optyczny sygnat alarmowy. Jezeli nie ma sterowki,
sygnal alarmowy musi by¢ nadawany poza chronione pomieszczenie;
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g)  po wypetnieniu chronionego pomieszczenia gazem jego stezenie nie moze by¢
wigksze niz 10,0 %.

Artykut 10.03¢
(bez tresci)

Artykut 10.04
Lodzie towarzyszace

Zgodnie z normg europejska EN 1914: 1997 nastepujace jednostki muszg byc
wyposazone w todzie towarzyszace:

a) statki motorowe i barki holowane o nosnosci powyzej 150 t;

b) holowniki i pchacze o wypornosci objetosciowej wickszej niz 150 m’;
¢) urzadzenia ptywajace;

d) statki pasazerskie.

Musi istnie¢ mozliwos$¢ bezpiecznego zwodowania todzi towarzyszacych przez jedna
osob¢ w ciggu pigciu minut od rozpoczecia pierwszych koniecznych do tego dziatan.
Jesli s one wodowane za pomocg urzadzen napedzanych silnikowo, muszg by¢ tak
skonstruowane, aby w razie przerwy w dostawie energii napedu szybkie 1 bezpieczne
zwodowanie wcigz byto mozliwe.

Nadmuchiwane todzie towarzyszace musza by¢ kontrolowane zgodnie ze
wskazowkami producenta.

Artykut 10.05
Kola i kamizelki ratunkowe

Zgodnie z normg europejska EN 14144: 2002 na poktadzie jednostki musza
znajdowa¢ si¢ co najmniej trzy kota ratunkowe. Kota musza znajdowad si¢ w
odpowiednich miejscach na pokladzie, by¢ gotowe do uzycia oraz nie moga by¢
trwale zamocowane. Co najmniej jedno koto ratunkowe musi znajdowaé si¢ w
bezposrednim sasiedztwie steréwki i musi by¢ wyposazone w samozapalajace sig,
zasilane baterig zrodlo $wiatla, niegasnace pod woda.

Indywidualna, automatycznie nadmuchiwana kamizelka ratunkowa zgodna z
normami europejskimi EN 395: 1998, EN 396: 1998, EN ISO 12402-3: 2006 lub EN
ISO 12402-4: 2006 musi by¢ tatwo dostepna dla kazdej osoby regularnie
przebywajacej na pokladzie statku.

Dla dzieci dopuszczalne s3a takze nienadmuchiwane kamizelki ratunkowe,
odpowiadajace tym normom.

Kamizelki ratunkowe musza by¢ kontrolowane zgodnie ze wskazowkami
producenta.
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4a.

ROZDZIAL 11
BEZPIECZENSTWO W MIEJSCU PRACY

Artykut 11.01
Przepisy ogodlne

Statki s3 zbudowane, urzadzone i wyposazone tak, aby zapewni¢ przebywajacym na
nich osobom bezpieczng prace i poruszanie sig.

Urzadzenia zamontowane na state, ktore sa niezbedne do pracy na statku, sg tak
rozplanowane, rozmieszczone i zabezpieczone, aby umozliwi¢ ich tatwe i bezpieczne
dziatanie, uzytkowanie i konserwacj¢. W razie potrzeby elementy ruchome i gorace
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia zabezpieczajace.

Artykut 11.02
Ochrona przed upadkiem

Poktady i schodnie poktadowe boczne musza by¢ ptaskie i w zaden sposéb nie
stwarza¢ mozliwos$ci potknigcia si¢; woda nie moze si¢ na nich zbierac.

Poktady, schodnie poktadowe boczne, podlogi maszynowni, pomosty, schody i
wierzch pachotéw na schodniach poktadowych bocznych muszg by¢ antyposlizgowe.

Wierzch pachotow na schodniach poktadowych bocznych oraz przeszkody
znajdujace si¢ na ktadkach, takie jak krawedzie stopni, musza by¢ pomalowane na
kolor kontrastujacy z poktadem.

Na zewngetrznych krawedziach poktadow i schodni poktadowych bocznych musi by¢
zamontowane nadburcie o wysokos$ci co najmniej 0,90 m lub ciagte barierki zgodne
z normg europejska EN 711: 1995. W miejscach pracy, w ktoérych istnieje ryzyko
upadku z wysokosci wigkszej niz 1 m, musza by¢ zamontowane nadburcia lub
zrebnice o wysokosci co najmniej 0,90 m lub ciagle barierki zgodne z norma
europejska EN 711:. 1995. W przypadku gdy barierki schodni poktadowych
bocznych sa chowane,

a)  porecz ciagla o $rednicy 0,02-0,04 m musi by¢ dodatkowo przymocowana do
zrgbnicy na wysokosci 0,7-1,1 m;

b) oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rys. 10, o $rednicy co najmniej 15 cm,
muszg by¢ zamocowane w dobrze widocznych miejscach w punkcie, w ktorym
rozpoczyna si¢ schodnia poktadowa boczna.

W przypadku braku zrebnicy musi by¢ zamiast niej zainstalowana nieruchoma
barierka.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 4, na barkach pchanych i barkach bez pomieszczen
dla zatogi nadburcia lub barierki nie sg wymagane w przypadku gdy:

a) listwa przypodlogowa zostala przymocowana do zewnetrznych krawedzi
poktadéw i schodni poktadowych bocznych;

b)  poregcze zgodne z ust. 4 lit. a) zostaty przymocowane do zrebnic; oraz

c) oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rys. 10, o $rednicy co najmniej 15 cm,
zostaly zamocowane w dobrze widocznych miejscach na poktadzie.
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4b. Na zasadzie odstepstwa od ust. 4, na statkach o poktadzie gtadkim lub skrzyniowym
nie jest wymagane, aby barierki byly przymocowane bezposrednio do zewnetrznych
krawedzi tych poktadow lub na schodniach poktadowych bocznych w przypadku

gdy:
a)  korytarz poprzeczny jest przeprowadzony nad wspomnianymi poktadami

gtadkimi, otoczonymi nieruchomymi barierkami zgodnymi z EN 711:1995;
oraz

b)  oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rys. 10, o S$rednicy co najmniej 15 cm,
zostaly zamocowane w dobrze widocznych miejscach w przej$ciach do
obszar6w niechronionych przez barierki.

5. Organ inspekcyjny moze wymaga¢ zamontowania odpowiednich urzadzen i sprzgtu
do zapewnienia bezpieczenstwa w miejscach pracy, w ktorych istnieje ryzyko
upadku z wysokosci wigkszej niz 1 m.

6. W ustepach 4, 4a 1 4b okreslono tymczasowe wymagania zgodnie z art. 25 niniejszej
dyrektywy, ktére beda obowigzywaé do dnia 1 grudnia 2016 r.

Artykut 11.03
Wymiary miejsc pracy
Miejsca pracy musza by¢ na tyle duze, aby zapewni¢ kazdej znajdujacej si¢ w nich osobie
odpowiednig swobode ruchow.

Artykut 11.04
Schodnia pokladowa boczna

l. Wolna szeroko$¢ schodni poktadowej bocznej wynosi co najmniej 0,60 m. Przy
niektorych zainstalowanych urzadzeniach koniecznych do pracy statku, jak np. przy
zaworach do mycia poktadu, wielko§¢ ta moze by¢ zmniejszona do 0,50 m, a przy
pachotach i przewtokach do 0,40 m.

2. Do wysokosci 0,90 m nad schodnig poktadowa boczna szeroko$¢ w §wietle schodni
poktadowej bocznej moze by¢ zmniejszona do 0,50 m, pod warunkiem ze ta
szeroko$¢ w $wietle miedzy zewnetrzng krawedzig kadtuba a wewnetrzng krawedzig
tadowni wynosi co najmniej 0,65 m.

3. Wymagania zawarte w ust. 1 1 2 stosuje si¢ do wysokosci 2,00 m powyzej schodni
poktadowej boczne;.

4. Ust. 2 stanowi wymaganie tymczasowe zgodnie z art. 25 niniejszej dyrektywy i
bedzie obowigzywac do dnia 1 grudnia 2016 .

Artykut 11.05
Dostep do miejsc pracy

1. Punkty dostepu 1 przejscia przeznaczone do ruchu osob i towarow sa wystarczajaco
duze i rozplanowane w taki sposéb, aby:

a) przed wejsciem dostepu zapewniona byla wystarczajaca przestrzen, ktora nie
utrudnia ruchu;

b) wolna szeroko$¢ przej$¢ musi odpowiadaé przeznaczeniu miejsca pracy i
wynosi¢ co najmniej 0,60 m; z wyjatkiem statkdw o szeroko$ci nie wigkszej
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niz 8 m, w ktorych przypadku szeroko$¢ przejscia moze wynosi¢ jedynie 0,50
m;

c)  wolna wysokos¢ przejs¢ w swietle wraz z wysoko$cig zrgbnicy musi wynosi¢
co najmniej 1,90 m.

Drzwi musza by¢ bezpiecznie otwierane i zamykane z obu stron. Musza by¢
zabezpieczone przed niezamierzonym otwarciem lub zamknigciem.

Odpowiednie schody, drabiny lub stopnie $cienne muszg by¢ zamontowane w
wejsciach, wyjsciach 1 przej$ciach, w ktorych réznica poziomu jest wigksza niz 0,50
m.

W miejscach pracy obsadzonych w trybie ciaglym, w ktérych réznica poziomu
wynosi powyzej 1,00 m, nalezy zamontowa¢ schody. Wymaganie to nie dotyczy to
wyj$¢ awaryjnych.

Statki z tadowniami muszg posiada¢ w kazdym koncu kazdej tadowni co najmniej
jedno na state zainstalowane urzadzenie umozliwiajace dostep.

Na zasadzie odstepstwa od zdania pierwszego mozna zaniecha¢ zamontowania na
state zainstalowanego urzadzenia do wchodzenia, jezeli dostepne sa co najmniej
dwie przeno$ne drabiny siegajace co najmniej trzema szczeblami powyzej krawedzi
luku przy kacie nachylenia 60°.

Artykut 11.06
Wyjscia i wyjscia awaryjne
Liczba, konstrukcja i wymiary wyj$¢, wlacznie z wyjSciami awaryjnymi, musza
odpowiada¢ przeznaczeniu 1 wielkosci pomieszczen. Jezeli jedno z wyjs¢ jest
wyjsciem awaryjnym, musi by¢ specjalnie oznaczone.

Wyjscia awaryjne lub okna badZz $wietliki stuzace jako wyjscia awaryjne musza
posiadaé wolny otwoér o powierzchni co najmniej 0,36 m’, przy czym dlugosé
najkrotszego boku musi wynosi¢ co najmniej 0,50 m.

Artykut 11.07
Drabiny, schody i podobne urzadzenia umozliwiajace dostep

Schody i1 drabiny musza by¢ odpowiednio zamocowane. Schody muszg mie¢ co
najmniej 0,60 m szeroko$ci; wolna szeroko$¢ migdzy porgczami musi wynosi¢ co
najmniej 0,60 m; glebokos¢ stopni nie moze by¢ mniejsza niz 0,15 m; powierzchnia
stopni musi by¢ antyposlizgowa, schody z wigcej niz trzema stopniami musza miec
porgcze.

Wolna szeroko$¢ drabin i stopni §ciennych wynosi co najmniej 0,30 m; odlegtos¢
migdzy szczeblami nie moze wynosi¢ wiecej niz 0,30 m; odleglo§¢ miedzy
szczeblami a konstrukcja musi wynosi¢ co najmniej 0,15 m.

Drabiny i stopnie $cienne musza by¢ rozpoznawalne z goéry i musza mieé
zamontowane uchwyty nad otworem stanowigcym wyjscie.

Drabiny przeno$ne musza mie¢ co najmniej 0,40 m szerokos$ci, a ich szerokos¢ ich
podstawy musiwynosi¢ co najmniej 0,50 m; musza one by¢ zabezpieczone przed
wywrdceniem si¢ lub poslizgnieciem; szczeble muszg by¢ trwale zamontowane na
wspornikach.

119

PL



PL

Artykut 11.08
Pomieszczenia wewnetrzne

Wielko$¢, rozmieszczenie i uklad miejsc pracy wewnatrz statku muszg by¢
dostosowane do wykonywanych prac i spetnia¢ wymagania BHP. Pomieszczenia
muszg by¢ wystarczajaco o$wietlone $§wiattem naturalnym i wentylowane; w razie
potrzeby musza by¢ wyposazone w urzadzenia grzewcze do utrzymywania
odpowiedniej temperatury.

Podlogi w miejscach pracy wewnatrz statku musza by¢ solidne, wytrzymate,
uniemozliwia¢ potknigcia i poslizgnigcia. Otwory w poktadzie i podtogach, ktore nie
sa zamknigte, muszg by¢ zabezpieczone przed niebezpieczenstwem upadku. Okna 1
swietliki sg tak wykonane i rozmieszczone, aby umozliwi¢ bezpieczng obsluge i
czyszczenie.

Artykut 11.09
Ochrona przed halasem i drganiami

Miejsca pracy musza by¢ tak rozmieszczone, wyposazone i zaprojektowane, aby nie
narazaty czlonkow zalogi na zagrozenia zwigzane ze szkodliwymi drganiami.

Ponadto miejsca pracy obsadzone w trybie cigglym muszg by¢ tak skonstruowane i
dzwickoszczelne, aby hatas nie zagrazal bezpieczenstwu i zdrowiu cztonkow zalogi.

Cztonkom zatogi codziennie narazonym na halas powyzej 85dB(A) nalezy
udostepni¢ indywidualne urzadzenia chroniace przed halasem. W miejscach pracy o
natezeniu dzwicku przekraczajacym 90 dB(A) musza znajdowaé si¢ symbole
przypominajace o obowigzku stosowania urzadzen chronigcych przed hatasem,
zgodnie z dodatkiem I rys. 7, o $rednicy co najmniej 10 cm, z napisem ,,Nakaz
uzycia ochrony stuchu”.

Artykut 11.10
Pokrywy lukéow

Pokrywy lukéw musza by¢ tatwo dostepne i bezpieczne podczas obstugi. Elementy
pokryw luku wazace wiecej niz 40 kg moga by¢ przesuwne, obrotowe lub
wyposazone w mechaniczne urzadzenia do otwierania. Pokrywy lukéw obstugiwane
za pomocg mechanizmu podnoszgcego musza mie¢ zamontowane odpowiednie i
fatwo dostepne urzadzenia stuzace do mocowania elementéw chwytajacych. Na
niewymiennych pokrywach lukéw oraz rozpornicach musi by¢ wyraznie oznaczony
odpowiadajacy im luk oraz ich wtasciwe na nim potozenie.

Pokrywy lukéw muszg by¢ zabezpieczone przed ich unoszeniem przez wiatr lub
przez urzadzenia ladunkowe. Na lukach zasuwanych musza by¢ zamocowane
zamkniecia, ktore zapobiegaja przypadkowemu przesunigciu wzdhuz o wiecej niz
0,40 m; pokrywy te mozna blokowaé¢ w pozycji konicowej. Do przymocowania
naktadajacych si¢ pokryw lukow muszg by¢ zamontowane odpowiednie urzadzenia.

Zrédlo  zasilania obstugiwanych mechanicznie pokryw lukéw musi byé
automatycznie odcinane po zwolnieniu przetagcznika.

Pokrywy lukéw muszg by¢ wytrzymate na spodziewane obcigzenie. Pokrywy lukow,
po ktorych mozna chodzi¢, muszg wytrzyma¢ obcigzenie skupione co najmniej 75
kg. Pokrywy lukéw, po ktorych nie mozna chodzi¢, nalezy odpowiednio oznaczy¢.
Pokrywy lukoéw, ktore sa przeznaczone do wytrzymywania ci¢zaru tadunku
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poktadowego, musza posiadaé¢ oznaczenie dopuszczalnego obciazenia w t/m”. Jezeli
do osiggnigcia maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia potrzebne sg wsporniki,
musi to by¢ oznaczone w odpowiednim miejscu; w tym przypadku na pokladzie
muszg znajdowac si¢ odpowiednie plany.

Artykut 11.11
Wciagarki

Konstrukcja weiggarek musi zapewnia¢ bezpieczenstwo pracy. Musza one posiadac
urzadzenia zapobiegajace niezamierzonemu zwolnieniu obcigzenia. Weiagarki, ktore
nie majg automatycznego hamulca, musza by¢ wyposazone w hamulec dostosowany
do sily naciagu.

Weciggarki obstugiwane recznie musza posiada¢ urzadzenia zabezpieczajace przed
odskokiem korby. Wciggarki o napedzie mechanicznym i recznym muszg by¢ tak
skonstruowane, aby naped mechaniczny nie moégt wprawi¢ w ruch walu napedu
recznego.

Artykut 11.12
Dzwigi
Dzwigi musza by¢ zbudowane zgodnie z zasadami techniki. Sity powstajace podczas

pracy dzwigu musza by¢ bezpiecznie roztozone w konstrukcji statku; nie moga
zagrazac jego statecznosci.

Do dzwigéw nalezy przymocowac tabliczke producenta z nastepujacymi
informacjami:

a) nazwa i adres producenta;

b) oznakowanie CE i rok produkc;ji;

¢) seria lub model;

d) numer seryjny, w stosownym przypadku.

Maksymalne dopuszczalne obcigzenie musi by¢ czytelnie 1 trwale oznaczone na
dzwigach.

Jezeli obcigzenie robocze nie przekracza 2000 kg, wystarczy umiesci¢ na dzwigu w
sposob czytelny 1 trwaty informacj¢ o maksymalnym dopuszczalnym obcigzeniu
roboczym przy maksymalnym zasiegu.

Obecnos¢ odpowiednich urzadzen musi chroni¢ przed przypadkami zmiazdzenia lub
ucigcia. Zewnetrzne czesci dzwigow muszg posiada¢ co najmniej 0,5 m przeswitu
bezpiecznego we wszystkich kierunkach od dzwigu — w gore, w dot oraz po bokach.
Poza miejscem pracy 1 ktadkami nie wymaga si¢ przeswitu bezpiecznego po bokach.

Dzwigi o napedzie mechanicznym muszag by¢ zabezpieczone przed ich
niepowolanym uzyciem. Dzwigi te moga by¢ uruchamiane tylko z urzadzenia
sterowniczego przeznaczonego dla dzwigu. Elementy obstugi musza samoczynnie
wraca¢ do pozycji wyjsciowej (przelacznik samoroztaczajacy si¢); ich stan dziatania
musi by¢ wyraznie rozpoznawalny.

W przypadku przerwy w zasilaniu napedu tadunek nie moze samoczynnie si¢
uwolni¢. Nalezy zapobiec niezamierzonym ruchom dzwigu.
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Odpowiednie urzadzenia muszg ogranicza¢ ruch dzwignicy w goér¢ oraz
przekraczanie obcigzenia roboczego. Ruch dzwignicy w dot musi by¢ ograniczony,
jezeli w przewidywanych warunkach pracy w momencie umocowywania obcigzenia
na bebnie linowym znajduja si¢ mniej niz dwa zwoje lin. Uruchomienie urzadzen
automatycznych musi w danym przypadku nadal umozliwia¢ ruch w przeciwnym
kierunku.

Wytrzymatos$¢ na rozcigganie stalowych lin takielunku ruchomego musi przekraczac
co najmniej pigciokrotng warto§¢ maksymalnej dopuszczalnej sity naciggu liny. Liny
stalowe musza by¢ wykonane bez zarzutu i przeznaczone do stosowania na
dzwigach.

Dzwigi sa poddawane inspekcji przez eksperta:
a)  przed ich oddaniem do eksploatacji;

b)  przed ich przywrdéceniem do eksploatacji po jakiejkolwiek powaznej zmianie
lub naprawie;

c) regularnie co najmniej co trzy lata.

W ramach wspomnianej inspekcji odpowiednia wytrzymatos¢ i1 wystarczajaca
stateczno$¢ nalezy wykaza¢ za pomocg obliczen i przeprowadzonej na pokladzie
proby obcigzenia.

W przypadku dzwigéw, ktorych obcigzenie robocze nie przekracza 2000 kg, ekspert
moze podjac decyzj¢ o catkowitym lub czeSciowym zastapieniu dowodu uzyskanego
w wyniku obliczen préba przy obcigzeniu 1,25 raza wigkszym od obcigzenia
roboczego, przeprowadzong w petnym zakresie roboczym.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta i opatrzone data
przeprowadzenia inspekcji.

Dzwigi musza by¢ regularnie, jednakze co najmniej raz na 12 miesigcy,
kontrolowane przez kompetentng osobe. Bezpieczne warunki pracy dzwigu sa
wowczas sprawdzane poprzez kontrolg wizualng i kontrole pracy dzwigu.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez kompetentng osobe i
opatrzone datg przeprowadzenia inspekcji.

(bez tresci)

Dzwigi, ktorych obcigzenie robocze przekracza 2000 kg, stosowane do przetadunku
lub zamontowane na dzwignikach, pontonach i innych urzadzeniach plywajacych
albo todziach roboczych musza ponadto spetnia¢ przepisy jednego z panstw
cztonkowskich.

Instrukcja obstugi wytworcy dzwigu musi by¢ przechowywana na pokladzie. Musi
ona zawiera¢ co najmniej informacje dotyczace:

a)  zakresu dzialania i funkcji urzadzen obshugi;

b) maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia roboczego odpowiadajacego
tadunkowi;

¢)  maksymalnego dopuszczalnego nachylenia dzwigu;
d) instrukcji montazu i konserwacji,

e)  ogolnych danych technicznych.
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Artykut 11.13
Przechowywanie latwopalnych cieczy

Latwopalne ciecze o temperaturze zaptonu nizszej niz 55 °C musza by¢ przechowywane na
poktadzie w wentylowanej szafie wykonanej z niepalnego materiatu. Na zewngtrznej czgsci
szafy, zgodnie z dodatkiem I, rys. 2, musi by¢ umieszczony znak o $rednicy co najmniej 10
cm z napisem ,,Zakaz uzywania ognia, otwartego ptomienia i palenia tytoniu”.

ROZDZIAL 12
POMIESZCZENIA DLA ZALOGI

Artykut 12.01
Przepisy ogolne

Na statkach musza znajdowaé si¢ pomieszczenia dla zatogi dla os6b zazwyczaj
mieszkajacych na pokladzie, a przynajmniej dla zatlogi minimalne;.

Pomieszczenia muszg by¢ zaprojektowane, urzadzone i wyposazone w taki sposob,
aby odpowiadaty potrzebom wynikajacym z bezpieczenstwa, zdrowia i wygody oséb
na poktadzie. Pomieszczenia muszg by¢ tatwo i w bezpieczny sposob dostepne oraz
wystarczajaco izolowane od ciepta i zimna.

Organ inspekcyjny moze dopusci¢ wyjatki od przepisow niniejszego rozdziahu, jezeli
bezpieczenstwo, zdrowie 1 wygoda osob na poktadzie sa zapewnione w inny sposob.

Organ inspekcyjny wprowadza do unijnego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j
wszelkie ograniczenia dotyczace trybu pracy i rodzaju pracy statku, wymagane w
zwigzku z wyjatkami, o ktérych mowa w ust. 3.

Artykut 12.02
Szczeglélne wymagania projektowe dotyczace pomieszczen dla zatogi

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wentylacji pomieszczen, nawet przy drzwiach zamknigtych;
dodatkowo pomieszczenia mieszkalne musza by¢ odpowiednio o§wietlone i1 posiadac
widok na zewnatrz.

Do pomieszczen dla zalogi musza prowadzi¢ schody, jesli wejscie do nich znajduje
si¢ na innym poziomie niz poktad i réznica wysokosci wynosi wiecej niz 0,30 m.

W czgéci dziobowej statku podlogi nie mogg znajdowaé si¢ nizej niz 1,20 m od
wodnicy maksymalnego zanurzenia.

Pomieszczenia rekreacyjne 1 sypialne musza posiada¢ co najmniej dwa wyjscia
umieszczone jak najdalej od siebie 1 stuzace jako drogi ewakuacyjne. Jedno wyjscie
moze zosta¢ zaprojektowane jako wyjscie awaryjne. Nie dotyczy to jednak
pomieszczen z wyjsciem prowadzacym bezposrednio na poktad lub na korytarz,
ktoére stuzy jako droga ewakuacyjna, pod warunkiem ze posiada ono dwa oddalone
od siebie wyjscia prowadzace na lewg 1 prawa burte. Wyjscia awaryjne, do ktorych
mogg zalicza¢ si¢ tez $§wietliki i okna, musza posiada¢ wolny otwor o wielkosci co
najmniej 0,36 m’ z najkrétszym bokiem dlugoséci co najmniej 0,50 m, oraz
umozliwiaé btyskawiczne opuszczenie pomieszczenia w sytuacji awaryjnej. Izolacja
1 oktadzina drog ewakuacyjnych muszg by¢ wykonane z materiatow trudnopalnych, a
skorzystanie z drog ewakuacyjnych musi by¢ zapewnione poprzez zastosowanie
odpowiednich srodkow, takich jak drabiny lub stopnie Scienne.
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Pomieszczenia dla zatogi musza by¢ zabezpieczone przed niedopuszczalnym
hatasem 1 drganiami. Maksymalne dopuszczalne poziomy ci$nienia akustycznego
Wynosza:

a) 70 dB(A) we wspolnych pomieszczeniach mieszkalnych;

b) 60 dB(A) w pomieszczeniach sypialnych. Nie dotyczy to statkow obsadzonych
przez zaloge wyltacznie poza porg odpoczynku, zgodnie z prawem krajowym
panstw cztonkowskich. Ograniczenie dotyczace trybu pracy musi by¢
odnotowane w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.

Wysoko$¢ pomieszczenia dla zatogi nie moze by¢ mniejsza niz 2,00 m.

Zasadniczo statki musza posiada¢ co najmniej jedno wspdlne pomieszczenie
rekreacyjne oddzielone od pomieszczen sypialnych.

Wolna powierzchnia wspolnych pomieszczen rekreacyjnych nie moze wynosi¢ mniej

.. 2 . . . .. ., . .. )
niz 2 m~ na osobg, caltkowita powierzchnia musi jednak wynosi¢ co najmniej 8 m
(nie liczac mebli oprocz stotdéw 1 krzeset).

Kubatura kazdego indywidualnego pomieszczenia mieszkalnego i sypialnego musi
wynosi¢ co najmniej 7 m”.

Objetosé powietrza na osobe musi wynosi¢ co najmniej 3,5 m® w indywidualnych
pomieszczeniach mieszkalnych. W przypadku pomieszczen sypialnych objgtos$¢ ta
musi wynosi¢ co najmniej 5 m’ na pierwsza osobe i co najmniej 3 m’ na kazda
nastepng osob¢ (nie liczac kubatury wyposazenia). Pomieszczenia sypialne
przeznaczone s3 dla co najwyzej dwoch osob. Koje musza by¢é umocowane na
wysokos$ci co najmniej 0,30 m nad podloga. Jesli ustawione sg pigtrowo, wysokosé
przeswitu musi wynosi¢ co najmniej 0,60 m.

Goérna krawedz drzwi musi znajdowac si¢ na wysoko$ci co najmniej 1,90 m nad
poktadem lub podtoga, a wolna szeroko$¢ musi wynosi¢ co najmniej 0,60 m.
Ustalong wysoko$¢ mozna osiggnaé poprzez zastosowanie przesuwnych lub
sktadanych pokryw lub klap. Drzwi musza si¢ otwiera¢ na zewnatrz i musi istnie¢
mozliwos¢ ich otwarcia z obu stron. Zrgbnica nie moze przekracza¢ wysokosci 0,40
m; spetnione musza by¢ jednak rdwniez inne przepisy bezpieczenstwa.

Schody muszg by¢ trwale zamocowane i bezpieczne. Warunek ten uznaje si¢ za

spetniony, jezeli:

a)  szeroko$¢ schodéw wynosi co najmniej 0,60 m;

b)  glebokos¢ stopni wynosi co najmniej 0,15 m;

c)  stopnie sg antyposlizgowe;

d) schody o wigcej niz trzech stopniach sa wyposazone w co najmniej jeden
uchwyt lub jedng porecz.

Rury przenoszace niebezpieczne gazy lub ciecze, w szczegdlnosci te, ktore sa pod
tak wysokim ci$nieniem, ze wyciek z nich mogtby stanowi¢ niebezpieczenstwo dla
cztowieka, nie mogg by¢ polozone w pomieszczeniach dla zatogi ani w korytarzach
prowadzacych do tych pomieszczen. Nie dotyczy to jednak rur systemu parowego i
hydraulicznego, o ile sa one umieszczone w metalowych rurach ochronnych, jak
roOwniez rur instalacji gazu ptynnego przeznaczonych do celéw domowych.
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Artykut 12.03
Urzadzenia sanitarne

Statki z pomieszczeniami dla zatogi musza dysponowa¢ co najmniej nastgpujacymi
urzadzeniami sanitarnymi:

a) jedna toaleta na pomieszczenie mieszkalne lub na szesciu czlonkow zatogi.
Musi ona posiada¢ wentylacje $wiezym powietrzem;

b) jedna umywalka z rurociggiem odprowadzajacym i podlagczeniem zimnej i
cieptej wody pitnej na pomieszczenie mieszkalne lub na czterech cztonkéw
zatogi;

c) jeden natrysk lub wanna z podlaczeniem zimnej i cieplej wody pitnej na
pomieszczenie mieszkalne lub na sze$ciu cztonkoéw zatogi.

Urzadzenia sanitarne musza znajdowac¢ si¢ w bezposredniej bliskosci pomieszczen
mieszkalnych. Toalety nie moga mie¢ bezposredniego potaczenia z kuchniami,
jadalniami lub pokojami mieszkalnymi potaczonymi z kuchnia.

Powierzchnia pomieszczen toalet musi wynosi¢ co najmniej 1,00 m?, o szerokosci
nie mniejszej niz 0,75 m 1 dtugosci nie mniejszej niz 1,10 m. .Pomieszczenia toalet w
kabinach dla nie wigcej niz dwoch oséb moga by¢ mniejsze. Jesli toaleta jest
wyposazona w umywalke lub natrysk, powierzchnia musi by¢ powigkszona co
najmniej o powierzchni¢ umywalki lub natrysku (badz wanny).

Artykut 12.04
Kuchnie

Kuchnie moga by¢ potaczone z pomieszczeniami rekreacyjnymi.

Kuchnie musza by¢ wyposazone w:

a) kuchenke;

b) zlewozmywak z odprowadzeniem,;

¢) instalacje dostarczania wody pitnej;

d) lodowke;

e) wystarczajacg przestrzen do przechowywania i magazynowania oraz pracy.

Jadalnie w pokojach dziennych potaczonych kuchnig musza by¢ wystarczajaco duze
w stosunku do liczby zatogi zwykle korzystajacej z nich w tym samym czasie.
Szeroko$¢ miejsc do siedzenia nie moze by¢ mniejsza niz 0,60 m.

Artykut 12.05
Instalacje wody pitnej

Statki z pomieszczeniami dla zatogi musza by¢ wyposazone w instalacje wody
pitnej. Oznaczenia otworow zatadowczych zbiornika wody pitnej i przewodéw wody
pitnej muszg informowac o ich wytacznym przeznaczeniu do wody pitnej. Kroc¢ce do
napetniania woda pitng musza by¢ zainstalowane nad poktadem.

Instalacje wody pitnej muszg:

a) by¢ wewnatrz wykonane z antykorozyjnego i bezpiecznego fizjologicznie
materiatu;
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b)  skladac si¢ z przewoddéw gwarantujacych regularny przeptyw wody;
c)  byc¢ zabezpieczone przed nadmiernym ogrzaniem.
Dodatkowo zbiorniki wody pitnej musza:

a) mie¢ pojemnos$¢ co najmniej 150 1 na kazda osobe zwykle mieszkajaca na
poktadzie, a przynajmniej na kazdego cztonka zatogi;

b)  posiada¢ odpowiedni zamykany otwdr umozliwiajacy czyszczenie w §rodku;
c) posiada¢ wskaznik poziomu napetnienia;

d) posiada¢ przewody wentylacyjne z odprowadzeniem na zewnatrz lub z
odpowiednimi filtrami.

Zbiorniki wody pitnej nie moga posiada¢ wspolnych $cian z innymi zbiornikami.
Przewody wody pitnej nie mogg prowadzi¢ przez zbiorniki zawierajace inne ciecze.
Potaczenia pomiedzy instalacja wody pitnej a innymi rurami nie sg dozwolone. Rury
przenoszace gaz lub ptyny inne niz woda pitna nie moga prowadzi¢ przez zbiorniki
wody pitne;j.

Zbiorniki  ci$nieniowe wody pitnej musza wykorzystywaé  wylacznie
niezanieczyszczone sprezone powietrze. Jesli spr¢zone powietrze jest produkowane
za pomoca kompresorow, nalezy zainstalowa¢ odpowiednie filtry powietrza i
odolejacze bezposrednio przed zbiornikiem -cisnieniowym, chyba ze woda i
powietrze s oddzielone membrang.

Artykut 12.06
Ogrzewanie i wentylacja

Musi istnie¢ mozliwos¢ ogrzania pomieszczen dla zalogi stosownie do ich
przeznaczenia. Instalacje grzewcze muszg by¢ dostosowane do panujacych
warunkow pogodowych.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wystarczajacej wentylacji pomieszczen mieszkalnych i
sypialnych nawet przy drzwiach zamknietych. System wentylacyjny musi zapewniac¢
odpowiednig cyrkulacje powietrza we wszystkich warunkach klimatycznych.

Pomieszczenia dla zatogi muszg by¢ tak rozmieszczone 1 wyposazone, aby unikng¢
w mozliwie najwigkszym stopniu przenikania zanieczyszczonego powietrza z innych
przedziatow statku, np. z maszynowni lub ladowni; w przypadku wentylacji
mechanicznej otwory wlotowe musza by¢ tak umieszczone, aby spetniaty powyzsze
wymaganie.

Artykut 12.07
Pozostale wyposazenie pomieszczen dla zalogi

Kazdy cztonek zalogi mieszkajacy na poktadzie musi posiada¢ wilasng koje i
zamykang szafke na ubrania. Wymiary wewnetrzne koi muszg wynosi¢ co najmniej
2,00 x 0,90 m.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie mozliwosci sktadowania 1 suszenia ubran roboczych
poza pomieszczeniami sypialnymi.

Wszystkie pomieszczenia muszg by¢ o$wietlone elektrycznie. Dodatkowe lampy
wykorzystujace paliwo gazowe lub ciekte s3 dozwolone tylko w pomieszczeniach
rekreacyjnych. Urzadzenia $wietlne wykorzystujace paliwo ciekle musza by¢
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wykonane z metalu i moga wykorzystywac¢ paliwa o temperaturze zaptonu powyzej
55 °C lub naft¢ dostepna w handlu. Urzadzenia nalezy umieséci¢ lub zamocowaé w
Sposob niestwarzajacy zagrozenia pozarowego.

ROZDZIAYL 13
URZADZENIA GRZEWCZE, DO GOTOWANIA I CHEODNICZE ZASILANE PALIWEM

Artykut 13.01
Przepisy ogoélne

Urzadzenia grzewcze, do gotowania i chlodnicze zasilane gazem ptynnym musza
spetnia¢ wymagania okreslone w rozdziale 14.

Urzadzenia grzewcze, do gotowania i chtodnicze wraz z osprzetem musza by¢
zaprojektowane 1 zainstalowane w taki sposob, aby nie stanowily zagrozenia nawet
w przypadku przegrzania; musza one by¢ instalowane w sposob uniemozliwiajacy
ich przewrocenie si¢ lub przypadkowe przesunigcie.

Urzadzenia wymienione w ust. 2 nie moga by¢ instalowane w miejscach, gdzie sa
przechowywane lub uzywane substancje o temperaturze zaptonu ponizej 55 °C.
Przez takie miejsca nie mozna tez przeprowadza¢ przewoddéw odprowadzajacych
spaliny z tych instalacji.

Nalezy zapewni¢ doptyw powietrza niezbednego do spalania.

Urzadzenia grzewcze nalezy taczyé z przewodami odprowadzajacymi spaliny w
sposob pewny. Przewody te musza by¢ wyposazone we wlasciwe ostony lub
urzadzenia zabezpieczajace przed wiatrem. Ich polozenie musi umozliwia¢ ich
czyszczenie.

Artykut 13.02
Stosowanie paliw plynnych, urzgdzenia zasilane olejem napedowym

Sprzet grzewczy, do gotowania i chtodniczy zasilany paliwem plynnym moze by¢
eksploatowany wylacznie z uzyciem paliw o temperaturze zaptonu powyzej 55 °C.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, urzadzenia do gotowania oraz urzadzenia grzewcze
1 chlodnicze wyposazone w palniki knotowe 1 =zasilane nafta moga by¢
eksploatowane w pomieszczeniach mieszkalnych i sterowkach pod warunkiem, ze
pojemnos¢ ich zbiornika paliwa nie przekracza 12 litrow.

Urzadzenia z palnikami knotowymi musza:

a) posiada¢ metalowy zbiornik paliwa z zamykanym otworem wlewowym, nie
posiadajacy spoin z lutu migkkiego ponizej maksymalnego poziomu
wypetnienia, zaprojektowany 1 zainstalowany w sposob uniemozliwiajacy
przypadkowe otwarcie lub oprdznienie,

b)  pozwala¢ na zapalanie bez uzycia innej cieczy palnej,

c)  by¢ zainstalowane w sposdb umozliwiajacy bezpieczne odprowadzanie spalin.
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Artykut 13.03

Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenia grzewcze z palnikiem z

rozpylaniem oleju

Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju i1 urzadzenia grzewcze z
palnikiem z rozpylaniem oleju musza by¢ wykonane zgodnie z zasadami dobrej
praktyki.

Gdy piec grzewczy z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenie grzewcze z
palnikiem z rozpylaniem oleju instaluje si¢ w maszynowni, doprowadzenie
powietrza do urzadzania grzewczego i silnikoéw musi by¢ zaprojektowane w sposob
umozliwiajacy sprawng 1 bezpieczng prace urzadzenia grzewczego 1 silnika,
niezaleznie od siebie. W razie potrzeby nalezy zainstalowa¢ oddzielne
doprowadzenie powietrza. Sprzgt instaluje si¢ w sposdb uniemozliwiajacy
przedostanie si¢ ptomienia z palnika do innych czg¢éci instalacji maszynowni.

Artykut 13.04
Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju

Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju muszg pozwala¢ na zapalanie bez
uzycia innej cieczy palnej. Musza by¢ montowane nad metalowg wanienka $ciekowa
obejmujaca wszystkie czgsci zawierajace paliwo, o wysokosci bokdéw co najmniej 20
mm i pojemnosci co najmniej 2 litréw.

W przypadku piecow grzewczych z palnikiem z odparowaniem oleju instalowanych
w maszynowni boki miski olejowej, o ktorej mowa w ust. 1, muszg mie¢ wysokos¢
co najmniej 200 mm. Dolna krawedz palnika z odparowaniem oleju musi znajdowac
si¢ nad krawedzia wanienki $ciekowej. Dodatkowo, gorna krawedz wanienki
Sciekowej musi wystawac co najmniej 100 mm ponad podtoge.

Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju musza by¢ wyposazone w
odpowiedni regulator, ktory w kazdym potozeniu zapewnia praktycznie
nieprzerwany doplyw paliwa do palnika i wyklucza jakikolwiek wyciek paliwa w
przypadku wygasnigcia ptomienia. Regulator uwaza si¢ za wtasciwy, jezeli pracuje
poprawnie nawet w warunkach wibracji i przechytow do 12°, a ponadto oprocz
ptywaka regulujacego poziom posiada:

a)  drugi ptywak, ktéry zamyka w sposob bezpieczny i niezawodny doplyw paliwa
w przypadku przekroczenia dopuszczalnego poziomu oleju; lub

b) rur¢ przelewows, jednak tylko w przypadku gdy pojemno$¢ wanienki
sciekowej pozwala pomiesci¢ co najmniej zawarto$¢ zbiornika paliwa.

Jezeli zbiornik paliwa do pieca grzewczego z palnikiem z odparowaniem oleju jest
zainstalowany oddzielnie:

a) nie moze by¢ umieszczony wyzej niz to okres$la instrukcja eksploatacji
dostarczona przez producenta;

b) musi by¢ zainstalowany w sposob zabezpieczajacy przed niedopuszczalnym
nagrzewaniem,;

¢)  musi by¢ mozliwe zamknigcie doptywu paliwa z poktadu.

Przewody odprowadzajace spaliny z piecow grzewczych z palnikiem z
odparowaniem oleju musza by¢ wyposazone w urzadzenie zapobiegajace inwersji

ciagu.
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Artykut 13.05
Urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju

Urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju muszg spetniaé w szczegoélno$ci
nastepujace wymagania:

a)

b)

©)
d)

e)

nalezy zapewni¢ odpowiednig wentylacje palnika przed otwarciem doplywu
paliwa;

doptyw paliwa musi by¢ regulowany termostatem;
do zapalania paliwa musi stuzy¢ urzadzenie elektryczne lub ptomien pilotowy;

w przypadku wygasniecia ptomienia urzadzenie monitorujagce ptomien musi
zamyka¢ doptyw paliwa;

wylacznik gtéwny nalezy umiesci¢ w tatwo dostepnym punkcie na zewnatrz
pomieszczenia, w ktérym zainstalowano urzadzenie.

Artykut 13.06
Urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza

Urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza wyposazone w komore spalania,
wokot ktorej powietrze grzewcze tloczone jest do uktadu rozprowadzajacego Iub do
pomieszczenia, muszg spetnia¢ nastepujace wymagania:

a)

b)

d)

g)

h)

w przypadku gdy paliwo jest rozpylane pod ci$nieniem, powietrze spalania
musi by¢ doprowadzane za pomoca dmuchawy;

przed zapaleniem palnika nalezy dobrze przewietrzy¢ komore spalania. Mozna
w tym celu pozostawi¢ na pewien czas wtaczong dmuchawe powietrza spalania
po wygasnieciu ptomienia;

doptyw paliwa musi by¢ automatycznie odciety, w przypadku gdy:

ogien wygasnie,

ilo$¢ doprowadzanego powietrza spalania jest niewystarczajaca,

temperatura podgrzanego powietrza przekracza wczesniej ustalong wartosc¢, lub
nastgpita awaria zasilania elektrycznego urzadzen zabezpieczajacych.

W wyzej wymienionych przypadkach zasilanie w paliwo nie moze zostac
automatycznie przywrocone po odcigciu;

musi istnie¢ mozliwo$¢ wytaczenia dmuchaw powietrza spalania 1 powietrza
grzewczego z zewnatrz pomieszczenia, w ktorym zainstalowano urzadzenie
grzewcze;

w przypadkach gdy powietrze grzewcze jest doprowadzane z zewnatrz,
nawiewniki nalezy umiesci¢ jak najwyzej nad poktadem. Nawiewniki nalezy
mocowa¢ W sposOb uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ deszczu lub
rozpryskow wody;

przewody powietrza grzewczego muszg by¢ wykonane z metalu;

nie moze by¢ mozliwosci catkowitego zamknigcia wylotu powietrza
grzewczego;

nie moze by¢ mozliwosci przedostania si¢ wyciekéw paliwa do przewodow
powietrza grzewczego;
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1)  urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza nie moga pobieraé
powietrza grzewczego z maszynowni.

Artykut 13.07
Ogrzewanie paliwem stalym

Urzadzenia grzewcze na paliwo stale nalezy umie$ci¢ na arkuszu blachy z
podniesionymi krawedziami, tak aby palace si¢ paliwo lub goracy popidl nie
przedostawaty si¢ poza blache.

Wymog ten nie odnosi si¢ do urzadzen zainstalowanych w pomieszczeniach
zbudowanych z materiatow niepalnych i przeznaczonych wylacznie do instalacji
kotlow grzewczych.

Kotly opalane paliwem stalym musza by¢ wyposazone w regulatory termostatyczne
sterujace ich pracg poprzez odpowiednie dozowanie powietrza spalania.

W poblizu kazdego urzadzenia grzewczego musza znajdowac si¢ S$rodki do
szybkiego gaszenia popiotu.

ROZDZIAL 14
INSTALACJE GAZU PEYNNEGO DLA CELOW GOSPODARCZYCH

Artykut 14.01
Przepisy ogolne

Zasadniczymi elementami instalacji gazu ptynnego sa: jednostka zasilania, w ktorej
sktad wchodzi zbiornik gazu lub wigksza ich liczba, regulator lub regulatory
ci$nienia, system rozdzielczy i odbiorniki gazu.

Zbiorniki rezerwowe lub puste znajdujace si¢ poza jednostka zasilajaca nie mogg by¢
czescig instalacji. Ma do nich zastosowanie, odpowiednio, art. 14.05.

Instalacje moga by¢ zasilane wytacznie dostepnym w handlu propanem.

Artykut 14.02
Instalacje

Wszystkie czesci instalacji gazu ptynnego musza by¢ przystosowane do zasilania
propanem, muszg by¢ wykonane 1 zainstalowane zgodnie z zasadami dobrej praktyki

Instalacja gazu ptynnego moze by¢ uzytkowana jedynie do celéw gospodarczych w
pomieszczeniach mieszkalnych lub w sterowce 1 do analogicznych celéw na statkach
pasazerskich.

Na statku moze znajdowa¢ si¢ wiele oddzielnych instalacji. Pomieszczenia
mieszkalne oddzielone przez fadowni¢ lub zbiornik staty nie moga by¢ obstugiwane
przez t¢ samg instalacj¢ gazu ptynnego.

Zadna cze$¢ instalacji gazu ptynnego nie moze znajdowac sie w maszynowni.
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Artykut 14.03
Butle gazowe

Zezwala si¢ jedynie na stosowanie butli gazowych o pojemnosci 5-35 kg. Na
statkach pasazerskich, organ inspekcyjny moze wyrazi¢ zgode na eksploatacje butli
gazowych o wigkszej pojemnosci.

Butle gazowe musza by¢ opatrzone urzedowa pieczecia potwierdzajaca przejscie
wymaganych testow.

Artykut 14.04
Lokalizacja i uklad jednostki zasilajacej

Jednostka zasilajaca musi by¢ zainstalowana na pokladzie w wolno stojacej lub
wbudowanej szafie poza obszarem pomieszczen mieszkalnych w miejscu
nieutrudniajagcym ruchu na poktadzie. Nie moze by¢ ona jednak umieszczana przy
nadburciu na dziobie lub rufie statku. Szafa moze by¢ wbudowana w nadbudowke,
jezeli jest gazoszczelna 1 moze by¢ jedynie otwierana z zewnatrz. Musi by¢
umieszczona w taki sposob, aby przewody doprowadzajace gaz do odbiornikdéw byty
mozliwie najkrotsze.

Nie nalezy jednocze$nie podlacza¢ wigkszej liczby butli gazowych niz jest to
konieczne do funkcjonowania instalacji. Podlaczanie kilku butli gazowych jest
dozwolone tylko w przypadku stosowania zaworu przetaczajacego lub odcinajacego.
Do jednostki zasilajacej mozna podigczy¢ do czterech butli gazowych. Liczba butli
gazowych na statku, w tym rezerwowych butli gazowych, nie moze przekroczy¢
sze$ciu na jedng instalacjg.

Statki pasazerskie z kuchniami lub mesami dla pasazeréw moga posiada¢ do szesciu
butli gazowych. Liczba butli gazowych na statku, w tym rezerwowych butli
gazowych, nie moze przekroczy¢ dziewieciu na jedng instalacje.

Regulator ci$nienia lub — w przypadku regulacji dwustopniowej — pierwszy regulator
ci$nienia musi znajdowac si¢ w tej samej szafie co butle gazowe, i by¢ wbudowany
W Sposob trwaty.

Jednostka zasilajaca musi by¢ tak zainstalowana, aby w przypadku nieszczelnosci
ulatniajacy si¢ gaz wydobywat si¢ z szafy na zewnatrz, bez mozliwosci przedostania
si¢ do wnetrza statku 1 wejscia w kontakt z jakimkolwiek zrodtem zaptonu.

Szafa musi by¢ zbudowana z materiatow trudno zapalnych i musi zapewniaé
odpowiednig wentylacj¢ przez otwory w czesci dolnej 1 gornej. Butle gazowe musza
by¢ umieszczone w szafie w pozycji stojacej 1 zabezpieczone przed przewrdceniem
sie.

Szafa musi by¢ tak zaprojektowana i umieszczona, aby temperatura butli gazowych
nie mogta przekroczy¢ 50 °C.

Na zewngetrznych $cianach szafki musi by¢ umieszczony napis ,,instalacja gazu
ptynnego” i symbol ,,Zakaz uzywania ognia, otwartego ptomienia i palenia tytoniu”,
o $rednicy co najmniej 10 cm, zgodny z dodatkiem I, rys. 2.
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Artykut 14.05
Rezerwowe i puste butle gazowe

Rezerwowe i puste butle gazowe, ktére nie znajduja si¢ w obrgbie jednostki zasilania, musza
by¢ sktadowane poza pomieszczeniami dla zalogi i1 steréwka, w szafie spelniajacej
wymagania art. 14.04.

Artykut 14.06
Regulatory ci$nienia

l. Odbiorniki gazu moga by¢ podlaczone do butli gazowych jedynie za pomoca
systemu rozdzielczego wyposazonego w jeden lub wiecej regulatoréw cisnienia, aby
obnizy¢ cisnienie gazu do ci$nienia roboczego. Cisnienie moze by¢ obnizane jedno-
lub dwustopniowo. Wszystkie regulatory ci$nienia muszg by¢ ustawione na stale na
ci$nienie okreslone zgodnie z art. 14.07.

2. Koncowy regulator ci$nienia musi by¢ wyposazony w automatyczne urzadzenie
zabezpieczajagce przewdd przed zbyt wysokim ciSnieniem w przypadku
nieprawidtowego dziatania regulatora lub urzadzenie takie musi by¢ zainstalowane
za koncowym regulatorem. Konieczne jest zapewnienie, aby w przypadku
nieszczelno$ci ulatniajacy si¢ z urzadzenia zabezpieczajacego gaz wydobywal si¢ na
zewnatrz, bez mozliwos$ci przedostania si¢ do wnetrza statku 1 wejScia w kontakt z
jakimkolwiek zrodtem zaptonu; w razie potrzeby nalezy zainstalowaé w tym celu
specjalny przewdd odprowadzajacy.

3. Zardwno zawory bezpieczenstwa, jak i otwory wentylacyjne, muszg by¢ chronione
przed dostaniem si¢ do nich wody.

Artykut 14.07
Cisnienie
1. Jezeli stosowane sa dwustopniowe systemy regulacji, ciSnienie na wyjsciu
pierwszego regulatora nie moze by¢ wicksze niz 2,5 bara powyzej ci$nienia
atmosferycznego.
2. Cisnienie na wyjsciu z ostatniego regulatora ci$nienia nie moze by¢ wigksze niz 0,05

bara powyzej ci$nienia atmosferycznego, z tolerancja 10 %.

Artykut 14.08
Doprowadzenia sztywne i elastyczne

1. Doprowadzenia muszg by¢ wykonane z zainstalowanych na stale rurek stalowych
lub miedzianych.

Jednak doprowadzenia gazu =z butli gazowych musza by¢ wykonane z
wysokoci$nieniowych przewodoéw elastycznych lub przewodow spiralnych
przystosowanych do pracy z propanem. Odbiorniki gazu, ktore nie sg zainstalowane
na state, moga by¢ podtaczane za pomoca odpowiednich przewodow elastycznych o
dtugosci nie wigkszej niz 1 m.

2. Doprowadzenia musza by¢ odporne na wszelkie obcigzenia wystepujace na statku w
normalnych warunkach eksploatacyjnych, w szczegdlnos$ci obcigzenia mechaniczne i
korozje, a ich parametry 1 uktad musza zapewnia¢ wystarczajacy doplyw gazu o
odpowiednim ci$nieniu do odbiornikow.
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Doprowadzenia musza posiada¢ mozliwie najmniej ztaczy. Zaréwno doprowadzenia,
jak 1 tacza musza by¢ gazoszczelne 1 zachowywaé gazoszczelno$¢ pomimo
wszelkich wibracji lub naprezen, ktorym moga podlegac.

Doprowadzenia muszg by¢ tatwo dostepne, odpowiednio umocowane i chronione w
kazdym punkcie, w ktérym moga by¢ narazone na uderzenia lub tarcie, szczeg6lnie
w miejscach, gdzie przechodza przez stalowe grodzie lub metalowe przegrody. Cata
powierzchnia doprowadzen stalowych musi by¢ zabezpieczona przed korozja.

Doprowadzenia elastyczne i ich zlacza musza by¢ odporne na wszelkie obcigzenia
wystepujace na statku w normalnych warunkach eksploatacyjnych. Musza by¢
zainstalowane w sposob chronigcy je od naprezen, uniemozliwiajacy nadmierne
nagrzewanie i pozwalajacy na ich kontrole na catej dtugosci.

Artykut 14.09
System dystrybucyjny

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ odcigcia catego systemu dystrybucyjnego w
kazdym czasie przy uzyciu szybko i tatwo dostgpnego zaworu gtdéwnego.

Kazdy odbiornik gazu musi by¢ zasilany przez osobne odgale¢zienie systemu
dystrybucyjnego, ktoére musi zapewnia¢ mozliwo$¢ odcigcia za pomoca urzadzenia
zamykajacego.

Zawory odcinajagce musza by¢ instalowane w sposdb chronigcy przed wplywami
atmosferycznymi i uderzeniami.

Za kazdym reduktorem ci$nienia musi by¢ zainstalowane przylacze kontrolne. Za
pomocg urzadzenia zabezpieczajacego nalezy upewnic si¢, iz regulator ci$nienia nie
jest poddany podczas testow cisnieniu probnemu.

Artykut 14.10
Odbiorniki gazu i ich instalacje

Instalowane moga by¢ wylacznie odbiorniki gazu dopuszczone do stosowania z
propanem przez jedno z panstw czlonkowskich. Muszg by¢ wyposazone w
urzadzenia skutecznie zapobiegajace ulatnianiu si¢ gazu, zardwno w przypadku
zgasnigcia ptomienia roboczego, jak i ptomienia pilotowego.

Kazdy odbiornik gazu musi by¢ umieszczony 1 podlaczony w  sposob
uniemozliwiajacy jego przewrocenie lub przypadkowe przesunigcie, jak rowniez
przypadkowe przerwanie doprowadzen.

Urzadzenia grzewcze, do ogrzewania wody i lodowki musza by¢ podlaczone do
przewodu odprowadzajacego na zewnatrz gazy spalinowe.

Odbiorniki gazu moga by¢ instalowane w sterowce jedynie pod warunkiem, ze jej
budowa wyklucza przedostawanie si¢ ulatniajagcego si¢ gazu do nizszych czesci
statku, w szczegbélno$ci poprzez przewody komunikacyjne prowadzace do
maszynowni.

Odbiorniki gazu mogg by¢ instalowane w pomieszczeniach sypialnych jedynie pod
warunkiem, ze spalanie przebiega niezaleznie od powietrza w pomieszczeniach.

Odbiorniki gazu, w ktorych spalanie przebiega z wykorzystaniem powietrza z
pomieszczenia, w ktérym s3 umieszczone, muszg by¢ instalowane w
pomieszczeniach odpowiedniej wielkosci.
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Artykut 14.11
Wentylacja i odprowadzanie gazéw spalinowych

1. W  pomieszczeniach z odbiornikami gazu, gdzie spalanie przebiega =z
wykorzystaniem powietrza z pomieszczenia, nalezy zapewni¢ wentylacje poprzez
nawiew S$wiezego powietrza i odprowadzanie spalin przez otwory wentylacyjne
stosownych wymiaréw, o swobodnym przekroju co najmniej 150 cm?2 kazdy.

2. Otwory wentylacyjne nie mogg mie¢ zadnego urzadzenia zamykajacego i nie moga
prowadzi¢ do pomieszczen sypialnych.

3. Urzadzenia odprowadzajace musza by¢ zaprojektowane w sposob zapewniajacy
niezaktocone ujscie gazoéw spalinowych. Musza by¢ niezawodne w dziataniu i
wykonane z materialow ogniotrwatych. Ich dzialania nie moze zaktdcaé praca
wentylatoréw do przewietrzania pomieszczenia.

Artykut 14.12
Instrukcje uzytkowania i bezpieczenstwa

Na statku musi by¢ umieszczona w odpowiednim miejscu instrukcja uzytkowania instalacji;
musi ona zawiera¢ miedzy innymi nastepujace informacje:

»Zawory odcinajagce w zbiornikach, ktore nie sa polaczone z systemem rozdzielczym, musza
by¢ zamknigte, nawet jezeli zbiorniki wydajg si¢ puste.”;

»Przewody elastyczne muszg by¢ bezzwlocznie wymienione, jesli wymaga tego ich stan.”;

,»Wszystkie odbiorniki gazu musza by¢ podiaczone, w przeciwnym wypadku odpowiednie
doprowadzenia musza by¢ zaslepione.”.

Artykut 14.13
Odbior
Instalacje gazu plynnego sa kontrolowane przez eksperta w celu potwierdzenia, ze instalacja
spelnia wymagania okreslone w niniejszym rozdziale:

a)  przed ich oddaniem do eksploatacji;

b)  przed ich przywrdéceniem do eksploatacji po jakiejkolwiek powaznej zmianie
lub naprawie;

c)  przy kazdym odnowieniu $wiadectwa, o ktorym mowa w art. 14.15.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta 1 opatrzone datg
przeprowadzenia inspekcji. Kopi¢ zaswiadczenia o inspekcji nalezy przedstawi¢ organowi
inspekcyjnemu.

Artykut 14.14
Warunki przeprowadzenia proby

Proby instalacji przeprowadza si¢ w nast¢pujacych warunkach:

1. Przewody doprowadzajace $redniego ci$nienia miedzy urzadzeniem zamykajacym
pierwszego regulatora ci$nienia, o ktorym mowa w art. 14.09 ust. 4, a zaworami
odcinajacymi mocowanymi przed koncowym regulatorem ci$nienia:

a)  proba ci$nieniowa, przeprowadzana z uzyciem powietrza, gazu obojetnego lub
ptynu pod cisnieniem 20 barow powyzej ci$nienia atmosferycznego;
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b)  préba szczelnosci przeprowadzana z uzyciem powietrza lub gazu obojetnego
pod cis$nieniem 3,5 bara powyzej ci$nienia atmosferycznego.

Przewody doprowadzajace pod cisnieniem roboczym migdzy urzadzeniem
zamykajacym pojedynczego lub koncowego regulatora ci$nienia, o ktérym mowa w
art. 14.09 ust. 4, a zaworami odcinajagcymi mocowanymi przed odbiornikami gazu:

proba szczelno$ci, przeprowadzana z uzyciem powietrza lub gazu obojetnego pod
ci$nieniem 1| bara powyzej ci$nienia atmosferycznego.

Przewody doprowadzajace usytuowane miedzy urzadzeniem zamykajacym, o
ktorym mowa w art. 14.09 ust. 4, pojedynczego lub koncowego regulatora ci$nienia
a urzadzeniami sterujagcymi odbiornika gazu:

préba szczelnosci przy cisnieniu 0,15 bara powyzej ciSnienia atmosferycznego.

W probach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b) oraz ust. 2 1 3, przewody uznaje si¢ za
gazoszczelne, jezeli po uptywie czasu wystarczajacego do wyrdownania temperatur
nie obserwuje si¢ zadnego spadku ci$nienia testowego przez okres 10 minut.

Przylacza zbiornika, zlacza przewoddw i przylacza urzadzen podlegajace dziataniu
ciSnienia w zbiorniku oraz lacze pomigdzy regulatorem 1 przewodem
doprowadzajacym:

proba szczelno$ci, przeprowadzana przy uzyciu substancji pienigcej przy ci$nieniu
roboczym.

Wszystkie odbiorniki gazu muszg by¢ uruchamiane pod obcigZeniem nominalnym i
podlegaja sprawdzeniu pod wzgledem prawidtowego i1 niezakldéconego spalania przy
réznych ustawieniach urzadzen regulacyjnych.

Urzadzenia zabezpieczajace przed skutkami zgasnigcia plomienia musza by¢
sprawdzone pod wzgledem prawidlowej pracy.

Po przeprowadzeniu proby, o ktorej mowa w ust. 6, nalezy sprawdzi¢, w odniesieniu
do kazdego odbiornika gazu podiaczonego do przewodu odprowadzajacego spaliny,
czy po pigciu minutach dziatania pod obcigzeniem nominalnym, przy zamknigtych
oknach 1 drzwiach oraz wilaczonych urzadzeniach wentylacyjnych, przez wlot
powietrza nie wydobywaja si¢ spaliny.

W przypadku wydobywania si¢ spalin nie majgcego charakteru chwilowego nalezy
natychmiast okres$li¢ jego przyczyng. Odbiornik gazu dopdty nie moze by¢
dopuszczony do uzytkowania, dopdki wszystkie usterki nie zostang usunigte.

Artykut 14.15
Poswiadczenie zgodnoSci

Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej musi potwierdza¢ zgodnos$¢ wszystkich
instalacji gazu ptynnego z wymaganiami niniejszego rozdziatu.

Poswiadczenie takie wydaje organ inspekcyjny po odbiorze, o ktérym mowa w art.
14.13.

Poswiadczenie jest wazne przez okres nieprzekraczajacy trzech lat. Moze ono zostaé
wznowione po ponownym odbiorze, o ktérym mowa w art. 14.13.

W wyjatkowych przypadkach, na uzasadniony wniosek wtasciciela statku lub jego
pelnomocnika, organ inspekcyjny moze przedtuzy¢ waznos$¢ poswiadczenia o nie
wigcej niz trzy miesigce bez przeprowadzenia odbioru, o ktorym mowa w art. 14.13.
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Takie przedtuzenie zostaje odnotowane w unijnym S$wiadectwie zdolno$ci
zeglugowej.

Rozdziat 14a
Pokladowe oczyszczalnie Sciekow dla statkow pasazerskich

Artykut 14a.01
Definicje

Do celow niniejszego rozdziatu stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.

»poktadowa oczyszczalnia $ciekOw” oznacza oczyszczalni¢ §ciekow o niewielkich
rozmiarach, wykorzystywang do oczyszczania S$ciekow bytowo-gospodarczych
gromadzonych na statku;

,homologacja typu” oznacza decyzj¢, poprzez ktora wlasciwy organ potwierdza, ze
poktadowa oczyszczalnia $ciekow spelnia wymagania techniczne niniejszego
rozdziatu;

,kontrola specjalna” oznacza procedur¢ przeprowadzang zgodnie z art. 14a.1l,
poprzez ktérag wilasciwy organ upewnia si¢, ze pokladowa oczyszczalnia $ciekow
wykorzystywana na danej jednostce spetnia wymagania niniejszego rozdziatu;

,producent” oznacza osob¢ odpowiedzialng lub podmiot odpowiedzialny wobec
wlasciwego organu za wszystkie aspekty procedury przyznawania homologacji typu
oraz za zapewnienie zgodno$ci produkcji. Dana osoba lub dany podmiot nie musi
uczestniczy¢ we wszystkich etapach budowy poktadowej oczyszczalni $ciekow.
Jezeli w pokladowej oczyszczalni $ciekow dokonuje si¢ zmian poprzez jej
przebudowe lub doposazenie juz po zakonczeniu pierwotnego procesu produkcji z
przeznaczeniem do wykorzystania na danej jednostce do celéw uwzglednionych w
niniejszym rozdziale, osobe lub podmiot, ktére dokonaly przebudowy lub
doposazenia, uznaje si¢ za producenta;

»dokument informacyjny” oznacza dokument przedstawiony w dodatku VI czes¢ 11,
w ktorym okreslono, jakie informacje musi dostarczy¢ wnioskodawca;

»folder informacyjny” oznacza catkowity zestaw danych, rysunkow 1 fotografii lub
innych dokumentéw dostarczonych przez wnioskodawce stuzbom technicznym lub
wlasciwemu organowi, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dokumencie
informacyjnym;

»pakiet informacyjny” oznacza folder informacyjny uzupeliony sprawozdaniami z
badan lub innymi dokumentami, ktore stuzba techniczna lub wilasciwy organ
dotaczyty do folderu informacyjnego w trakcie wykonywania swoich obowigzkow;

»Swiadectwo homologacji typu” oznacza dokument sporzadzony zgodnie z
dodatkiem VI cze$¢ 111, za ktorego pomocg wtasciwy organ potwierdza homologacje
typu;

Lrejestr  parametrow pokladowej oczyszczalni Sciekow” oznacza dokument
sporzadzany zgodnie z dodatkiem VI cze$¢ VIII, w ktérym odnotowuje si¢ wszystkie
parametry, w tym moduly sktadajace si¢ na poktadowa oczyszczalni¢ $ciekoéw i
zmiany jej konfiguracji, ktore maja wptyw na poziom oczyszczania $ciekdw, tacznie
z ich przebudowa;
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10.

11.

12.

13.

14.

»instrukcja producenta dotyczaca kontroli modutow i parametréw wptywajacych na
proces oczyszczania $ciekoOw” oznacza dokument opracowany zgodnie z art. 14a.11
ust. 4 do celow przeprowadzania kontroli specjalnej;

»scieki bytowo-gospodarcze” oznaczajg $cieki z kuchni, jadalni, umywalni i pralni
oraz odplywy z toalet;

,»osad §ciekowy” oznacza osad gromadzony w trakcie pracy oczyszczalni §ciekdw na
danej jednostce.

Artykut 14a.02

Przepisy ogoélne
Niniejszy rozdziat ma zastosowanie do wszystkich pokladowych oczyszczalni
sciekow montowanych na statkach pasazerskich.

a) WartoS$ci osiggane przez poktadowe oczyszczalnie Sciekow podczas badania typu
muszg miesci¢ si¢ w wartosciach granicznych okreslonych w tabeli 1.

Tabela 1: Wartosci graniczne monitorowane na wyjsciu w trakcie pracy pokladowej

1)
2)

oczyszczalni $ciekow (instalacji probnej) podczas badania typu

Rodzaj prébek Stezenie Prébka
Biochemiczne zapotrzebowanie 20 me/l Probka ztozona 24h,
na tlen (BZTs) & homogenizowana
ISO 5815-1 and 5815-2 (2003)'
Probka losowa,
25 mg/l .
homogenizowana
Chemiczne zapotrzebowanie na 100 me/l Probka ztozona 24h,
tlen (ChZT)* & homogenizowana
ISO 6060 (1989)'
125 mg/l Probka ‘ losowa,
homogenizowana
Calkowity wegiel organiczny | 35 mg/l Probka ztozona 24h,
(CWO) homogenizowana
EN 1484 (1997)"
45 mg/l Probka losowa,
homogenizowana

Panstwa cztonkowskie moga stosowac¢ procedury rownowazne.
W ramach przeprowadzanego badania zamiast parametru chemicznego zapotrzebowania na tlen (ChZT)

mozna odnie$¢ si¢ do parametru catkowitego wegla organicznego (CWO).
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b) W trakcie pracy oczyszczalni monitorowaniu poddaje si¢ wartos$ci kontrolne
okreslone w tabeli 2.

Tabela 2: Wartosci kontrolne monitorowane na wyjsciu w trakcie pracy pokladowej
oczyszczalni Sciekow na statku pasazerskim

Rodzaj probek Stezenie Prébka
Biochemiczne
zapotrzebowanie na tlen .
(BZTs) 25 mg/l E(r)(r)x?(l)( aenizovl&/(;s;)awa,
ISO 5815-1 i 58152 &
(2003)'
Chemiczne Probka losowa,
. 125 mg/1 .

zapotrzebowanie na tlen homogenizowana
(ChZT)’
ISO 6060 (1989)' 150 mg/1 Probka losowa
Ca%koyv ity wegiel Probka losowa,
organiczny (CWO) 45 mg/l homogenizowana
EN 1484 (1997)" &

1) Panstwa cztonkowskie moga stosowac¢ procedury rownowazne.

2) W ramach przeprowadzanego badania zamiast parametru chemicznego zapotrzebowania na tlen (ChZT)

mozna odnies¢ si¢ do parametru catkowitego wegla organicznego (CWO).

c) Stosowne wartosci z tabel 1 1 2 nie mogg zosta¢ przekroczone w probce
losowe;.

15. Nie dopuszcza si¢ stosowania procesOw wykorzystujacych produkty, ktore zawierajg
chlor.

Podobnie nie dopuszcza si¢ mozliwosci rozcienczania Sciekow bytowo-
gospodarczych, tak aby obnizy¢ stezenie zawartych w nich substancji
zanieczyszczajacych 1 w ten sposob umozliwi¢ ich odprowadzenie.

16. W odniesieniu do przechowywania, konserwacji (w razie potrzeby) oraz wytadunku
osadu $sciekowego opracowuje si¢ odpowiednie procedury. Obejmujg one takze plan
zagospodarowania osadu $ciekowego.

17. Zgodnos$¢ z warto$ciami granicznymi okreslonymi w tabeli 1 ust. 2 musi zostaé
potwierdzona badaniem typu i okre$lona poprzez przyznanie homologacji typu.
Homologacj¢ typu potwierdza si¢ §wiadectwem homologacji typu. Wiasciciel lub
jego upowazniony przedstawiciel dotacza kopie $§wiadectwa homologacji typu do
wniosku o przeprowadzenie inspekcji zgodnie z art. 2.02. Na pokladzie statku
przechowuje si¢ kopie $wiadectwa homologacji typu oraz rejestr parametrow
poktadowej oczyszczalni $ciekow.

18. Po zainstalowaniu poktadowej oczyszczalni §ciekow na statku, a przed jej planowym
uruchomieniem, producent przeprowadza probe eksploatacyjng. Pokladowa
oczyszczalni¢ $ciekow wpisuje si¢ w pozycji 52 unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej, podajac jej nastepujace dane:

nazwe;

a)  numer homologacji typu;
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19.

20.

21.

b)  numer seryjny;
c)  rok produkcji.

Po dokonaniu jakiejkolwiek istotnej przebudowy poktadowej oczyszczalni $ciekow,
ktéra ma wptyw na proces oczyszczania $ciekow, kazdorazowo przeprowadza si¢
kontrole specjalng zgodnie z art. 14a.11 ust. 3.

Wiasciwy organ moze wykorzystywaé stuzbe techniczng do realizacji zadan
opisanych w niniejszym rozdziale.

Pokladowa oczyszczalnia $ciekow podlega regularnej konserwacji zgodnie z
instrukcjami producenta w celu zapewnienia jej dobrego stanu technicznego. Na
statku przechowuje si¢ rejestr przegladow konserwacyjnych, w ktorym potwierdza
si¢ ich przeprowadzenie.

Artykut 14a.03
Whiosek o przyznanie homologacji typu

Whiosek o przyznanie homologacji typu danemu typowi pokladowej oczyszczalni
sciekéw przekazywany jest przez producenta wlasciwemu organowi. Do wniosku
zalgcza si¢ folder informacyjny zgodnie z art. 14a.01 ust. 6 oraz projekt rejestru
parametréw poktadowej oczyszczalni §ciekow zgodnie z art. 14a.01 ust. 9, a takze
projekt instrukcji producenta dotyczacej kontroli modutéw i parametréw
wptywajacych na proces oczyszczania $ciekéw dla danego typu pokladowej
oczyszczalni $ciekéw zgodnie z art. 14a.01 ust. 10. Na potrzeby badania typu
producent musi przedstawi¢ prototyp poktadowej oczyszczalni $ciekow.

Jezeli — w przypadku danego wniosku o przyznanie homologacji typu dla danego
typu poktadowej oczyszczalni Sciekdw — wlasciwy organ ustali, ze wniosek ztozony
w odniesieniu do przedstawionego prototypu oczyszczalni nie zawiera miarodajnego
opisu wilasciwosci tego typu poktadowej oczyszczalni $ciekéw zgodnie z dodatkiem
VI czgé¢ 11 addendum, na potrzeby homologacji zgodnie z ust. 1 dostarcza si¢ inny,
w razie koniecznosci dodatkowy, prototyp, wedtug wskazan wtasciwego organu.

Whiosku o przyznanie homologacji typu danemu typowi pokladowej oczyszczalni
sciekOw nie mozna kierowa¢ do wigcej niz jednego wtasciwego organu. Dla kazdego
typu poktadowej oczyszczalni $ciekow zgloszonego do homologacji sklada sig
osobny wniosek.

Artykut 14a.04
Procedura przyznawania homologacji typu

Wiasciwy organ, do ktérego skierowano wniosek, wydaje homologacje¢ typu dla
danego typu poktadowej oczyszczalni $ciekdéw, jezeli jest on zgodny z opisem
zawartym w folderze informacyjnym i spelnia wymagania niniejszego rozdziatu.
Spetnienie tych wymagan sprawdza si¢ zgodnie z dodatkiem VII.

W odniesieniu do kazdego typu poktadowej oczyszczalni Sciekdéw, ktorej wiasciwy
organ przyznaje homologacje typu, wypelnia on wszystkie stosowne czesci
swiadectwa homologacji typu, ktorego wzor znajduje si¢ z dodatku VI cze$¢ 111, oraz
opracowuje lub sprawdza tres¢ spisu katalogowego pakietu informacyjnego.
Swiadectwa homologacji typu sa numerowane zgodnie z metodg opisang w dodatku
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VI czgs¢ IV.Wypehione §wiadectwo homologacji typu i zataczone do niego dodatki
sg przekazywane wnioskodawcy.

Jezeli zgloszona do homologacji pokladowa oczyszczalnia §ciekoéw moze spetniac
swojg role lub charakteryzuje si¢ okreslonymi wiasciwo$ciami jedynie w potaczeniu
z innymi modulami statku, na ktéorym ma zosta¢ zamontowana, oraz jezeli w
zwigzku z tym sprawdzenie, czy spelnia ona jedno lub wigcej wymagan, jest
mozliwe jedynie w sytuacji, gdy zgtoszona do homologacji poktadowa oczyszczalnia
sciekow jest eksploatowana razem z innymi prawdziwymi lub symulowanymi
modutami statku, zakres homologacji typu dla tej poktadowej oczyszczalni $ciekow
zostaje stosownie ograniczony. W takim przypadku w §wiadectwie homologacji typu
dla tego typu oczyszczalni wymienia si¢ wszelkie ograniczenia eksploatacyjne oraz
wszelkie wymagania dotyczace instalacji.

Kazdy wtasciwy organ przesyta nastepujace dokumenty:

a)  wykaz typow poktadowych oczyszczalni Sciekéw, w tym ich szczegdtowy opis
zgodnie z dodatkiem VI cze¢§¢ V, w odniesieniu do ktéorych wydat on
homologacje, odmoéwit jej przyznania lub ja cofnal w stosownym okresie,
pozostalym wlasciwym organom kazdorazowo po dokonaniu zmian w tym
wykazie;

b)  jezeli inny wlasciwy organ zlozyl stosowny wniosek,

1)  kopi¢ $wiadectwa homologacji typu poktadowej oczyszczalni Sciekow,
wraz z pakietem informacyjnym lub bez niego, dla kazdego typu
poktadowej oczyszczalni $ciekéw, w odniesieniu do ktorego wihasciwy
organ wydat homologacje, odmowit jej przyznania lub j3 cofnal; oraz, w
stosownych przypadkach,

2)  wykaz poktadowych oczyszczalni $ciekow wyprodukowanych zgodnie z
wydanymi homologacjami typu, wedlug przepisow art. 14a.06 ust. 3,
ktéry zawiera szczegdtowe informacje stosownie do tresci dodatku VI
czes$¢ VI

Artykut 14a.05
Zmiany w homologacji typu

Wiasciwy organ, ktory wydal homologacje¢ typu, tworzy niezbedne mechanizmy, aby
zapewni¢ sobie otrzymywanie informacji o wszelkich zmianach danych
szczegblowych zawartych w pakiecie informacyjnym.

Whniosek o dokonanie zmiany lub przedluzenie homologacji typu kieruje si¢
wyltacznie do wlasciwego organu, ktory wydat pierwotng homologacje typu.

Jezeli zmienione zostaly wlasciwosci poktadowej oczyszczalni $ciekéw, o ktorych
mowa w pakiecie informacyjnym, wtasciwy organ:

a) wydaje zmienione strony pakietu informacyjnego, stosownie do potrzeby,
oznaczajac kazda zmieniong strong, tak aby wyraznie wskaza¢ charakter
zmiany 1 dat¢ ponownego wydania. Kazdorazowo w przypadku wydawania
zmienionych stron aktualizuje si¢ takze odpowiednio spis katalogowy pakietu
informacyjnego zatagczanego do swiadectwa homologacji typu;

b) wydaje zmienione $wiadectwo homologacji typu (oznaczone numerem
przedluzenia), jezeli jakakolwiek zawarta w nim informacja (wylaczajac jego
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zataczniki) zostata zmieniona lub jezeli wymagania minimalne niniejszego
rozdzialu zostaly zmienione po dacie wydania pierwotnej homologacji;
Zmienione $wiadectwo homologacji wskazuje wyraznie powod wprowadzenia
zmian oraz dat¢ ponownego wydania.

Jezeli whasciwy organ, ktory wydat homologacje typu, ustali, ze ze wzgledu na
dokonanie zmian w pakiecie informacyjnym uzasadnione jest przeprowadzenie
nowych prob lub testow, powiadamia on o tym producenta, a wymienione
wyzej dokumenty wydaje dopiero po przeprowadzeniu z pozytywnym
wynikiem nowych prob lub testow.

Artykut 14a.06
Zgodnos¢

1. Na kazdej pokladowej oczyszczalni $ciekéw wyprodukowanej zgodnie z
homologacja typu producent umieszcza oznaczenia, o ktérych mowa w dodatku VI
cze$¢ I, w tym numer homologacji typu.

2. Jezeli homologacja typu zawiera ograniczenia eksploatacyjne, o ktérych mowa w art.
14a.04 ust. 3, do kazdej wyprodukowanej jednostki producent dotacza szczegdtowe
informacje na temat tych ograniczen i wszystkich wymogéw montazowych.

3. Jezeli wlasciwy organ, ktory wydat homologacje typu, zwroci si¢ do producenta ze
stosownym wnioskiem, producent ten dostarcza wykaz numerdéw seryjnych
wszystkich poktadowych oczyszczalni $ciekdéw, ktore zostaly wyprodukowane
zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym rozdziale od ostatniego
przekazanego sprawozdania lub od momentu, w ktéorym przedmiotowe przepisy
weszly w zycie po raz pierwszy, w terminie 45 dni od zakonczenia kazdego roku
kalendarzowego oraz niezwlocznie w kazdym innym terminie okre§lonym przez
wlasciwy organ. W wykazie oznacza si¢ zwigzek migdzy numerami seryjnymi,
odpowiadajacymi im typami poktadowych oczyszczalni $ciekow oraz numerami
homologacji typu. Ponadto wykaz zawiera takze szczegdtowe informacje w
odniesieniu do tych typéw poktadowych oczyszczalni Sciekow, ktore posiadaja
homologacje typu, a ktérych produkcji producent zaprzestaje. Jezeli wlasciwy organ
nie zwrdci sie do producenta o regularne dostarczanie przedmiotowego wykazu,
producent archiwizuje stosowne dane i1 przechowuje je przez okres co najmniej 40
lat.

Artykut 14a.07
Uznawanie rownowaznych homologacji

Panstwa cztonkowskie moga uznawa¢ homologacje typu pokladowych systemow
oczyszczalni $ciekow, wydane na podstawie odrebnych norm, na potrzeby ich eksploatowania
na krajowych drogach wodnych.

Artykut 14a.08
Sprawdzanie numeroéw seryjnych
1. Wiasciwy organ wydajacy homologacje typu zapewnia — wspotpracujagc w razie
potrzeby z innymi wlasciwymi organami — aby numery seryjne pokladowych
oczyszczalni $ciekow wyprodukowanych zgodnie z wymaganiami niniejszego
rozdzialu byly rejestrowane i sprawdzane.

2. Dodatkowa kontrola numerdéw seryjnych moze odbywac si¢ w potaczeniu z kontrolg
zgodno$ci produkcji, o ktorej mowa w art. 14a.09.
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W zwiazku ze sprawdzaniem numerdéw seryjnych producent lub jego upowaznieni
przedstawiciele z siedzibg w panstwie czlonkowskim niezwlocznie dostarczaja
wlasciwemu organowi, na wniosek, wszelkie niezbgdne informacje dotyczace
bezposrednich nabywcow, a takze numeréw seryjnych tych pokladowych
oczyszczalni Sciekow, ktore zostaly zgloszone jako wyprodukowane zgodnie z art.
14a.06 ust. 3.

Jezeli producent nie jest w stanie spetni¢ wymagan okreslonych w art. 14a.06 w
odpowiedzi na stosowny wniosek wilasciwego organu, homologacja danego typu
poktadowej oczyszczalni $ciekow moze zostaé cofnigta. W takim przypadku
zastosowanie ma procedura powiadamiania, o ktérej mowa w art. 14a.10 ust. 4.

Artykut 14a.09
Zgodnos¢ produkcji

Wilasciwy organ wydajacy homologacj¢ typu upewnia si¢ uprzednio — wspotpracujac
w razie potrzeby z innymi wlasciwymi organami — czy wprowadzono odpowiednie
mechanizmy w celu zapewnienia skutecznej kontroli zgodnosci produkcji pod katem
wymagan zawartych w dodatku VI czes¢ 1.

Wilasciwy organ, ktory wydat homologacje typu, upewnia si¢ — wspdlpracujac w
razie potrzeby z innymi wlasciwymi organami — czy mechanizmy, o ktérych mowa
w ust. 1 w odniesieniu do przepisow dodatku VI czes¢ 1, sa nadal wystarczajace oraz
czy kazda poktadowa oczyszczalnia $ciekow, ktora opatrzono numerem homologacji
typu zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdziatu, nadal odpowiada opisowi
zawartemu w §wiadectwie homologacji typu i zalacznikach do niego dla danego typu
poktadowej oczyszczalni $ciekdw posiadajacego homologacje.

Wiasciwy organ moze uzna¢ porownywalne testy przeprowadzone przez inne
wlasciwe organy jako rownowazne z przepisami ust. 11 2.

Artykut 14a.10

Niezgodno$¢ z posiadajacym homologacje typem pokladowej oczyszczalni Sciekow

Za niezgodno$¢ z typem poktadowej oczyszczalni §ciekow posiadajacej homologacije
typu uznaje si¢ wystepowanie odchylen od wlasciwosci okreslonych w $wiadectwie
homologacji typu lub, zaleznie od okolicznosci, od pakietu informacyjnego, ktore nie
zostaty zatwierdzone zgodnie z art. 14a.05 ust. 3 przez wlasciwy organ, ktory wydat
homologacje typu.

Jezeli wlasciwy organ, ktory wydal homologacje typu, ustali, ze pokladowe
oczyszczalnie §ciekéw nie sg zgodne z typem poktadowej oczyszczalni $ciekow, dla
ktorej organ ten wydal homologacje, podejmuje on niezbedne $rodki, aby zapewnic
przywrdcenie zgodnosci produkowanych poktadowych oczyszczalni $ciekow z
homologowanym typem pokladowej oczyszczalni $ciekow. Wiasciwy organ, ktory
stwierdzil wystepowanie niezgodnosci, powiadamia pozostate witasciwe organy o
podjetych srodkach, ktére moga obejmowac nawet cofnigcie homologacji typu.

Jezeli wlasciwy organ jest w stanie wykaza¢, ze pokltadowe oczyszczalnie sciekow
opatrzone numerem homologacji typu nie sg zgodne z homologowanym typem
poktadowej oczyszczalni Sciekdw, moze on zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu, ktory
wydal homologacje typu, z wnioskiem o sprawdzenie produkowanego typu
poktadowej oczyszczalni $ciekow pod katem jego zgodnosci z homologowanym
typem poktadowej oczyszczalni $ciekow. Dziatanie to musi zosta¢ podjete w
terminie sze$ciu miesigcy od daty ztozenia wniosku.
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Artykut 14a.11
Pomiary prébek losowych/Kontrola specjalna

Nie pdzniej niz w terminie trzech miesigcy od oddania statku pasazerskiego do
eksploatacji lub w przypadku doposazenia poktadowej oczyszczalni Sciekow — od jej
zainstalowania i1 przeprowadzenia odpowiedniej proby eksploatacyjnej, wiasciwy
organ pobiera probke losowa w trakcie eksploatacji statku pasazerskiego, aby
sprawdzi¢ wartosci okreslone w art. 14a.02 ust. 2 tabela 2.

Wiasciwy organ przeprowadza — w regularnych odstgpach czasu — kontrole
eksploatacyjne pokladowej oczyszczalni §ciekow przy pomocy pomiaréw probek
losowych, aby sprawdzi¢ warto$ci okreslone w art. 14a.02 ust. 2 tabela 2.

Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze warto$ci uzyskane z pomiaréw probki losowej
nie odpowiadajg warto§ciom okre§lonym w art. 14a.02 ust. 2 tabela 2, moze zazada¢:

a) usunigcia wad poktadowej oczyszczalni Sciekéw, tak aby zapewnié jej
wlasciwe funkcjonowanie;

b)  przywrocenia zgodnosci pokladowej oczyszczalni §ciekoéw z homologacja
typu; lub

c)  przeprowadzenia kontroli specjalnej zgodnie z ust 3.

Po usunieciu niezgodno$ci i przywroceniu zgodnosci poktadowej oczyszczalni
sciekéw z homologacja typu wlasciwy organ moze przeprowadzi¢ nowe pomiary
probek losowych.

Jezeli wady nie zostaly usunicte lub nie przywrdécono zgodnosci pokladowej
oczyszczalni Sciekow ze specyfikacja homologacji typu, wlasciwy organ plombuje
poktadowa oczyszczalni¢ $ciekow i informuje organ inspekcyjny o koniecznos$ci
dokonania stosownego wpisu w pozycji 52 unijnego $wiadectwa zdolnoS$ci
zeglugowe;j.

Pomiary probek losowych przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacjg zawarta w art.
14a.02 ust. 2 tabela 2.

Jezeli wlasciwy organ stwierdzi wystepowanie jakichkolwiek niezgodnosci w
poktadowej oczyszczalni §ciekéw wskazujacych na rozbieznosci z homologacja
typu, przeprowadza kontrole specjalng, aby ustali¢ faktyczny stan pokladowe;
oczyszczalni $ciekbw w odniesieniu do moduléw wymienionych w rejestrze
parametréw poktadowej oczyszczalni $ciekdéw, ich kalibracji 1 ustawienia
parametrow poktadowej oczyszczalni §ciekdw.

Jezeli whasciwy organ dojdzie do wniosku, ze poktadowa oczyszczalnia §ciekéw nie
jest zgodna z homologowanym typem poktadowej oczyszczalni §ciekow, moze on
podjac¢ nastepujace dziatania:

a)  zazadac, aby:
1) przywrdécona zostata zgodnos$¢ poktadowej oczyszczalni $ciekow; lub

2)  wprowadzone zostaly stosowne zmiany w homologacji typu zgodnie z
przepisami art. 14a.05; lub

b)  przeprowadzone zostaly nakazane orzez ten organ pomiary zgodnie ze
specyfikacja badania, o ktorej mowa w dodatku VII.

Jezeli zgodno$¢ nie zostanie przywrocona lub nie zostang wprowadzone
odpowiednie zmiany w homologacji typu, lub tez jezeli z pomiarow
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przeprowadzonych zgodnie z lit. b) wynika¢ bedzie jednoznacznie, ze warto$ci
graniczne okreslone w art. 14a.02 ust. 2 tabela 1 zostaly przekroczone, wlasciwy
organ plombuje poktadowa oczyszczalni¢ §ciekow 1 informuje organ inspekcyjny o
konieczno$ci dokonania stosownego wpisu W pozycji 52 unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;.

4. Kontrola zgodnie z ust. 3 przeprowadzana jest na podstawie instrukcji producenta
dotyczacej kontroli modutéw i parametrow pokladowej oczyszczalni Sciekow
wplywajacych na proces oczyszczania $ciekow. Instrukcja ta jest opracowywana
przez producenta i zatwierdzana przez witasciwy organ. Okresla ona, ktére moduty
maja wplyw na proces oczyszczania Sciekow, a takze jakie ustawienia, kryteria
wymiarowania 1 parametry nalezy stosowaé, aby zapewnié¢ trwale utrzymanie
wartosci okreslonych w art. 14a.02 ust. 2 tabele 1 1 2. Zawiera ona co najmniej
nastgpujace informacje:

a)  specyfikacj¢ typu pokladowej oczyszczalni $ciekdw wraz z opisem procesu i
wskazaniem, czy na dojsciu do poktadowe] oczyszczalni $ciekow nalezy
zainstalowa¢ wstepne odbiorniki na $cieki;

b)  wykaz modutéw odpowiadajacych za oczyszczanie $ciekow;

c) opis konstrukcji i1 kryteria wymiarowania, specyfikacje wymiarowania i
zastosowane przepisy,

d) schemat poktadowej oczyszczalni $ciekow, na ktorym wskazano cechy
charakterystyczne homologowanych modutow wptywajacych na oczyszczanie
sciekdéw (np. numery czgsci wechodzacych w sktad poszczegdlnych modutow).

5. Poktadowa oczyszczalnia $ciekow, ktora zostala wylaczona z eksploatacji, moze
zosta¢ przywrocona do pracy po przeprowadzeniu kontroli specjalnej zgodnie z ust.
3 akapit pierwszy.

Artykut 14a.12
Wilasciwe organy i shuzby techniczne
Stuzby techniczne odpowiedzialne za wykonywanie zadan okreslonych w niniejszym
rozdziale musza spelnia¢ europejska norm¢ w zakresie ogdlnych wymagan dotyczacych
kompetencji laboratoriow badawczych 1 wzorcujacych (EN ISO/IEC 17025:2005-8), z
uwzglednieniem nastepujacych warunkow:

a)  producenci poktadowych oczyszczalni $ciekow nie mogg zosta¢ uznani za
stuzby techniczne;

b)  do celow niniejszego rozdzialu stuzba techniczna moze, za zgoda wtasciwego
organu, korzysta¢ z urzadzen poza wtasnym laboratorium.

ROZDZIAL 15
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW PASAZERSKICH

Artykut 15.01
Przepisy ogolne
1. Nastepujace przepisy nie maja zastosowania:
a) artykut 3.02 ust. 1 lit. b);
b) artykuty 4.01-4.03;
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c) art. 8.08 ust. 2 lit. ¢) zdanie drugie i ust. 7;

d) artykul 9.14 ust. 3 zdanie drugie przy napi¢ciu znamionowym powyzej S0V.
Zakazuje si¢ stosowania nastgpujacych urzadzen na statkach pasazerskich:

a) lamp zasilanych gazem plynnym lub paliwem ptynnym zgodnie z art. 12.07 ust. 3;
b) piecow grzewczych z palnikiem z odparowaniem oleju zgodnie z art. 13.04;

¢) grzejnikéw na paliwo state zgodnie z art. 13.07;

d) urzadzen wyposazonych w palniki knotowe zgodnie z art. 13.02 ust. 2 1 3 oraz

e) urzadzen na gaz plynny zgodnie z rozdziatem 14.

Statki bez wlasnego napedu nie moga by¢ dopuszczone do przewozu pasazerow.

(bez tresci)

Artykut 15.02
Kadlub statku

Podczas inspekcji wymienionych w art. 2.09 grubo$¢ poszycia stalowych statkow
pasazerskich ustala si¢ w nastepujacy sposob:

a) minimalng grubo$¢ tni, elementdw poszycia dna, zezy i burt na statkach
pasazerskich okresla si¢ jako wigksza z nastgpujacych wartosci:

timin = 0,006 - a * (V(T))[mm];
tomin = * 0,55 * (V(Lwy))[mm].
W tych wzorach:

1 +0,0013 - (a — 500);

wzdtuzny lub poprzeczny odstep wregowy (mm); jesli odstep wregowy jest
mniejszy niz 400 mm, przyjmuje si¢ a = 400 mm;

b)  dopuszcza si¢ stosowanie poszycia o grubosci mniejszej niz warto$¢ minimalna
okreslona zgodnie z lit. a), jezeli wystarczajaca wytrzymatos¢ (wzdluzna,
poprzeczna i miejscowa) kadtuba statku zostata okre$lona i poswiadczona
obliczeniowo;

c) w zadnej czg$ci poszycia grubos¢ obliczona zgodnie z lit. a) lub b) nie moze
by¢ mniejsza niz 3 mm;

d) jezeli grubos¢ elementow poszycia dna, zezy i burt zmniejszy si¢ ponizej
wartosci minimalnej okreslonej zgodnie z lit. a) lub b), wraz z lit. c), nalezy
przeprowadzi¢ remont poszycia.

Liczbe 1 usytuowanie grodzi nalezy wybra¢ tak, aby w razie zalania statek
zachowywal ptywalno$¢ zgodnie z art. 15.03, ust. 7-13. Kazda cze$¢ konstrukeji
wewnetrznej, ktéra ma wplyw na skuteczno$¢ podziatu statku, musi by¢
wodoszczelna i zaprojektowana w sposob zapewniajacy nienaruszalnos¢ podziatu.

Odleglos¢ pomigdzy grodzig zderzeniowa a pionem dziobowym nie moze by¢
mniejsza niz 0,04 LWL ani wigksza niz 0,04 LWL + 2 m.
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10.

11.

12.

13.

Grédz poprzeczna moze by¢é wyposazona we wneke grodziowa, jesli wszystkie
czesci tej wneki znajduja sie w obszarze bezpiecznym.

Grodzie uwzglednione przy obliczeniach dotyczacych wlasciwosci statku w
warunkach zalania zgodnie z art. 15.03 ust. 7-13 muszg by¢ wodoszczelne 1 siggac
az do pokladu grodziowego. W przypadku braku poktadu grodziowego grodzie
muszg si¢ga¢ do wysokos$ci co najmniej 20 cm ponad linig graniczna.

Liczba otworow w grodziach musi by¢ ograniczona do minimum odpowiadajacego
typowi konstrukcji i normalnym warunkom eksploatacji statku. Otwory 1 przepusty
nie moga mie¢ negatywnego wptywu na wodoszczelno$¢ grodzi.

Grodzie zderzeniowe nie mogg posiada¢ otworéw ani drzwi.

Grodzie oddzielajagce maszynownie od obszarow dla pasazerow lub pomieszczen dla
zatogi i1 personelu poktadowego nie mogg posiadaé¢ drzwi.

Drzwi w grodziach, o ktorych mowa w ust. 5, otwierane recznie bez zdalnego
sterowania, moga by¢ stosowane tylko poza obszarem dla pasazerow. Drzwi musza:

a)  pozostawac stale zamknigte i by¢ otwierane tylko chwilowo, aby umozliwi¢
przejscie;

b) by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia do szybkiego i bezpiecznego
zamykania;

c) posiadaé¢ po obu stronach napisy:

»Zamykaé niezwlocznie po przejsciu”.

Drzwi w grodziach, o ktorych mowa w ust. 5, ktore pozostajg otwarte przez dtuzszy
czas, muszg spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

a) muszg umozliwia¢ zamknigcie bezposrednio z obu stron grodzi i z latwo
dostepnego miejsca powyzej poktadu grodziowego;

b) po zdalnym zamknigciu musi by¢ mozliwe ich ponowne bezposrednie
otwieranie 1 bezpieczne zamykanie. Zamykania nie moze w szczegdlnosci
utrudnia¢ wyktadzina lub listwa przypodlogowa;

c¢) czas zdalnego zamykania drzwi nie moze by¢ krétszy niz 30 sekund ani
dhuzszy niz 60 sekund,

d) podczas zamykania musi uruchamia¢ si¢ przy drzwiach automatyczny alarm
akustyczny;

e) nalezy zapewni¢ funkcjonowanie mechanizmu drzwi i1 alarmu niezalezne od
zasilania pokladowego. W punkcie zdalnego sterowania musi znajdowaé sie¢
urzadzanie wskazujace, czy drzwi sg otwarte, czy zamknigte.

Drzwi w grodziach, o ktérych mowa w ust. 5, oraz ich urzadzenia musza znajdowac
si¢ w obszarze bezpiecznym.

W steréwce musi znajdowac si¢ urzadzenie ostrzegajace, sygnalizujace, ktore drzwi
w grodziach, o ktorych mowa w ust. 5, sg otwarte.

Rury z otwartym wylotem i przewody wentylacyjne nalezy instalowa¢ w taki sposob,
aby w razie zalania nie bylo mozliwe zalanie tg drogg dalszych pomieszczen lub
zbiornikow.
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14.

15.

16.

a) W przypadku gdy migdzy przedzialami istnieje otwarte potaczenie rurami lub
przewodami wentylacyjnymi, takie rury i przewody nalezy prowadzi¢ w
stosownym miejscu powyzej poziomu zalania w najbardziej niekorzystnym
przypadku.

b)  Rury nie musza spetnia¢ wymagania okreslonego w lit. a), jesli w miejscu ich
przejécia przez grodzie znajduja si¢ urzadzenia odcinajace, ktoére moga by¢
sterowane zdalnie z punktu potozonego powyzej poktadu grodziowego.

c) Jezeli system rur nie posiada otwartego wylotu w danym przedziale, uznaje sig,
iz system ten nie zostanie naruszony podczas uszkodzenia przedziatu, jesli
przebiega przez obszar bezpieczny 1 w odlegtosci wigkszej niz 0,50 m od dna
statku.

Urzadzenia zdalnego sterowania drzwiami grodzi, o ktéorych mowa w ust. 10, i
urzadzenia odcinajace, o ktérych mowa w ust. 13 lit. b), znajdujace si¢ powyzej
poktadu grodziowego, musza by¢ oznaczone w widoczny sposob, pozwalajacy na ich
identyfikacje.

Tam gdzie zastosowano dno podwdjne, odlegto§¢ migdzy dnem zewnetrznym a
wewnetrznym nie moze by¢ mniejsza niz 0,60 m, a tam gdzie zastosowano podwojne
burty, odleglo$¢ miedzy burta wewnetrzng a wewngtrzng nie moze by¢ mniejsza niz
0,60 m.

Okna moga by¢ umieszczane ponizej linii granicznej, jesli sa wodoszczelne,
nieotwieralne, wystarczajaco wytrzymale i spetniajg wymagania art. 15.06 ust. 14.

Artykut 15.03
Statecznos$é

Whnioskodawca musi udowodni¢, na podstawie obliczen opartych na wynikach
zastosowania normy dotyczacej stateczno$ci, ze stateczno$¢ statku w stanie
nieuszkodzonym jest wilasciwa. Wszelkie obliczenia nalezy przeprowadzaé bez
uwzgledniania przeglebienia 1 tonigcia. Dane dotyczace statku bez tadunku
uwzgledniane przy obliczaniu stabilno$ci musza by¢ ustalane na podstawie proby
przechytu.

Statecznos$¢ statku w stanie nieuszkodzonym nalezy wykazaé przy nastepujacych
standardowych warunkach obcigzenia:

a) przy rozpoczeciu podrozy:

100 % pasazerdéw, 98 % paliwa i wody stodkiej, 10 % Sciekow;
b) podczas podrézy:

100 % pasazeréw, 50 % paliwa i wody stodkiej, 50 % Sciekow;
¢) przy zakonczeniu podrézy:

100 % pasazeréw, 10 % paliwa i wody stodkiej, 98 % Sciekows;
d) statek pusty:

bez pasazeréw, 10 % paliwa i wody pitnej, bez $ciekow.

Dla wszystkich standardowych warunkow obcigzenia nalezy przyjac, ze zbiorniki
balastowe sg puste lub pelne, stosownie do ich zwyklego przeznaczenia.
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Ponadto wymog ust. 3 lit. d) musi by¢ spetniony przy nastepujacych warunkach
obcigzenia:

100 % pasazeréw, 50 % paliwa i wody stodkiej, 50 % $ciekow, wszelkie zbiorniki
innych ptynéw, w tym balastowe, wypetnione w 50 %.

3. Dowdd rachunkowy wystarczajacej stateczno$ci statku w stanie nieuszkodzonym
przeprowadza si¢ przy nast¢pujacych zatozeniach dotyczacych statecznos$ci w stanie
nieuszkodzonym i przy standardowych warunkach obcigzeniowych wymienionych w
ust. 2 lit. a)—d):

a)  maksymalne rami¢ prostujace hpm.x Wystepuje przy kacie przechylu @m. >
(Pmom + 3°) 1 nie moze by¢ mniejsze niz 0,20 m. Jezeli @ < Qmax, ramie
prostujace przy kacie zalewania @f nie moze by¢ mniejsze niz 0,20 m;
b)  kat zalewania @f nie moze by¢ mniejszy niz (Qmom + 3°);
c)  obszar A pod krzywa ramienia prostujagcego musi osiggac¢, w zaleznosci od or i
Omax » Nastepujace wartosci:
Przyp A
adek

1 Qmax < 15° Tub ¢ < 0,05 m.rad do mniejszego z kagtow @pmax lub @
15°

2 15° < @max < 30° Pmax < Of 0,035+0,001 - (30—@max) m.rad do kata @pmax

3 15° < r<30° Omax > O 0,035+0,001 - (30—¢¢) m.rad do kata ¢

4 Qmax = 30° 1 @r> 30° 0,035 m.rad do kata ¢ = 30°

gdzie:

himax to maksymalne rami¢ prostujace;

[0) to kat przechytu;

or to kat zalewania, czyli kat przechytu, przy ktorym otwory w kadtubie, w

nadbudéwcee lub poktadowce, ktore nie mogg by¢ zamknigte w sposob
zabezpieczajacy przed warunkami atmosferycznymi, sg zanurzone;

Qmom to maksymalny kat przechytu zgodnie z lit. e);

Pmax to kat przechytu, przy ktérym wystepuje maksymalne rami¢ prostujace;

A to obszar ponizej krzywej ramienia prostujacego;

d)

poczatkowa wysoko§¢ metacentryczna, GM,, skorygowana o efekt
powierzchni swobodnych w zbiornikach ptyndéw, nie moze by¢ mniejsza niz
0,15 m;

w zadnym z nastgpujacych dwoch przypadkow kat przechyhu ¢mom nie moze
przekracza¢ 12°:
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gdzie:

aa) pod dziataniem momentu przechylajacego wywolanego przez osoby i
wiatr zgodnie z ust. 41 5;

bb) pod dziataniem momentu przechylajacego wywotanego przez osoby i
zwrot statku zgodnie z ust. 4 1 6;

f)  pod dzialaniem momentu przechylajacego wywotanego przez pasazerow, wiatr
1 zwrot statku, zgodnie z ust. 4, 5 1 6, pozostala wolna burta nie moze byc¢
mniejsza niz 0,20 m;

g)  w przypadku statkow z oknami lub innymi otworami w kadtubie, ktore nie sa
wodoszczelne, usytuowanymi ponizej poktadu grodziowego, pod dzialaniem
trzech momentéw przechylajacych, o ktorych mowa w lit. f), pozostaty
przeswit bezpieczny musi wynosi¢ co najmniej 0,10 m.

Moment przechylajacy wynikajacy z koncentracji oséb przy jednej burcie oblicza si¢
zgodnie z nastepujagcym wzorem:

MP :gPy:gZ:Plyl [kNm]

catkowita masa 0sob na poktadzie w t, obliczana przez dodanie maksymalnej
dopuszczalnej liczby pasazerow i maksymalnej liczby personelu poktadowego i
zatogi przy standardowych warunkach eksploatacyjnych, przy zatozeniu $rednie;j
masy na osobe wynoszacej 0,075 t;

poprzeczna odleglo$¢ srodka masy catkowitej oséb P od linii sSrodkowej (w m);

przyspieszenie ziemskie (g = 9,81 m/s?);

masa 0sob skoncentrowanych na obszarze A; w (t)
P; = n; - 0,075 - A (t)

gdzie:

Aj = obszar zajety przez osoby (w m?);

n, = liczba 0s06b na metr kwadratowy;

n;3,75 dla obszaréw wolnego poktadu z ruchomym
wyposazeniem; dla obszaréw poktadu z mocowanym na
state wyposazeniem, takim jak lawki, n; oblicza si¢ przy
zalozeniu, ze na osobg¢ przypada 0,50 m szerokosci 1 0,75 m
glebokosci siedzenia;

Vi

poprzeczna odleglo$¢ geometrycznego srodka obszaru A; od linii §rodkowej (w
m).

Obliczenie przeprowadza si¢ dla koncentracji os6b zar6wno na prawej, jak i lewej burcie.

Do obliczen przyjmuje si¢ rozmieszczenie osob w najbardziej niekorzystnym przypadku z
punktu widzenia statecznosci. Przy obliczaniu momentu wynikajacego z koncentracji 0so6b
kabiny uznaje si¢ za puste.

Do obliczen w roznych warunkach obcigzeniowych przyjmuje sig, ze Srodek cigzko$ci osoby
jest polozony 1 m powyzej najnizszego punktu danego poktadu przy 0,5 Lwi, nie
uwzgledniajac krzywizny poktadu i zaktadajac mase ciala wynoszaca 0,075 t.
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W celu uniknigcia szczegotowych obliczen obszarow poktadu zajetych przez osoby, mozna
przyjac nastepujace wartosci:

P =

1,1 * Frax - 0,075 dotyczy statkoéw wycieczkowych
1,5 * Frax - 0,075 dotyczy statkow kabinowych
gdzie:

Frax = maksymalna dopuszczalna liczba pasazerow na poktadzie

B/2 (w m)

Moment przechylajacy wywolany obcigzeniem wiatrem (My) oblicza si¢
nastepujaco:

MW: Pw * AW ° (lw + T/Z) [kNl’l’l]
gdzie:
pw = obciazenie wiatrem wynoszace 0,25 kN/m?,

Aw = powierzchnia boczna kadtuba statku powyzej poziomu zanurzenia w danych
warunkach obciazeniowych, w [m?],

lw = odlegtos¢ srodka cigzkosci powierzchni bocznej kadluba Aw od poziomu
zanurzenia w danych warunkach obcigzeniowych, w [m].

Przy obliczaniu powierzchni bocznej kadluba nalezy uwzgledni¢ planowane
zabudowanie cze¢sci poktadu tentami 1 podobnymi przeno$nymi obiektami.

Moment wywolany silg odsrodkowa (My;) spowodowang zwrotem statku oblicza si¢
nastepujaco:

M= cg - Cg * V> - D/Lwr * (KG — T/2) (kNm)

gdzie:

Cdr = wspotczynnik rowny 0,45;

Cs = pelnotliwos$¢ konstrukcyjna (jesli nieznana, nalezy przyjac
jako 1,0);

v = v maksymalna predko$¢ statku w m/s;

KG | = KG odlegto$¢ pomiedzy srodkiem masy a gorng krawedziag
stepki w m.

W przypadku statkéw pasazerskich z uktadami napgdowymi, o ktoérych mowa w art.
6.06, warto$¢ Mg, okres$la si¢ metoda prob na statkach naturalnej wielkosci lub
modelach Iub na podstawie odpowiednich obliczen.

Whnioskodawca zobowigzany jest wykaza¢ na podstawie obliczen opartych na
metodzie utraty wypornosci, iz stateczno$¢ statku w przypadku zalania jest wlasciwa.
Wszelkie obliczenia nalezy przeprowadza¢ bez uwzglgdniania przeglebienia i
toniecia.
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8. Plywalno$¢ statku w przypadku zalania wykazuje si¢ przy standardowych warunkach
obcigzeniowych okreslonych w ust. 2. Konieczne jest przy tym przeprowadzenie
rachunkowego dowodu wlasciwej statecznosci dla trzech faz zalania (25 %, 50 % i
75 % stanu w koncowej fazie zalania) 1 koncowej fazy zalania.

9. Statki pasazerskie musza spelnia¢ wymagania statusu jednoprzedziatowego i
dwuprzedziatowego.

Przyjmuje si¢ nastepujace zatozenia dotyczace rozmiaru zalania:

Status jednoprzedziatowy

Status dwuprzedziatowy

Wymiary uszkodzenia
bocznego

wzdtuzne 1 [m]

0,10 * Lwi, jednak nie mniej
niz 4,00 m

0,05 - Lwi, jednak nie mniej
niz 2,25 m

poprzeczne b [m]

B/5

0,59

pionowe h [m]

od dna statku w gore bez ograniczenia

Wymiary uszkodzenia dna

wzdtuzne 1 [m]

0,10 - Lwr, jednak nie mniej
niz 4,00 m

0,05 - Lwr, jednak nie mniej
niz 2,25 m

poprzeczne b [m]

B/5

pionowe h [m]

0,59; system rur instalowany zgodnie z art. 15.02 ust. 13 lit. ¢)

uznaje si¢ za nienaruszony

b)

W przypadku statusu jednoprzedziatlowego grodzie uznaje si¢ za nienaruszone,
jezeli odleglos¢ pomiedzy dwiema sgsiednimi grodziami jest wigksza niz
dhugo$c¢ uszkodzenia. Grodzie wzdhuizne znajdujace si¢ w odleglosci mniejszej
niz B/3 od kadluba mierzonej prostopadle do linii §rodkowej od poszycia na
wodnicy maksymalnego zanurzenia nie sg brane pod uwage podczas obliczen.
Wneke grodziowa w grodzi poprzecznej, ktorej dtugose¢ jest wigksza niz 2,50
m, uznaje si¢ za grodz wzdhuzna.

W przypadku statusu dwuprzedzialowego kazda grodz znajdujaca si¢ w
obrgbie uszkodzenia uznaje si¢ za uszkodzong. Oznacza to, ze grodzie musza
by¢ zlokalizowane w sposob zapewniajacy zachowanie ptywalnosci statku
pasazerskiego w przypadku zalania dwoch Iub wigkszej liczby sasiadujacych
ze sobg wzdluz osi statku przedzialow.

Najnizszy punkt kazdego otworu niezapewniajacego wodoszczelnosci (np.
drzwi, okien, lukéw) musi znajdowac si¢ co najmniej 0,10 m powyzej poziomu
wody w koncowej fazie zalania. Poktad grodziowy nie moze by¢ zanurzony w
koncowej fazie zalania.
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d) Przyjmuje sie¢, ze stopien zatapialnos$ci przedzialow wynosi 95 %. Jesli
obliczenia wykaza, zZe przecigtny stopien zatapialnos$ci przedzialu wynosi
mniej niz 95 %, mozna przyja¢ zamiast tej liczby obliczong wartos$c.

Przyjete wartosci nie mogg by¢ mniejsze niz:

Pomieszczenia mieszkalne 95 %
Maszynownie i kotlownie 85 %
Pomieszczenia bagazowe i sktady 75 %

Dna podwojne, zbiorniki paliwa, balastowe i inne, w zaleznosci od tego, czy 0 lub 95 %
zgodnie z ich przeznaczeniem, nalezy przyjac, ze podczas ptywania statku przy
maksymalnym zanurzeniu muszg by¢ pelne czy puste

e) W przypadku gdy uszkodzenie o mniejszych rozmiarach niz okreslono wyzej
powoduje bardziej dotkliwe skutki zwigzane z przechylami lub utratg
wysokosci metacentrycznej, nalezy je uwzgledni¢ w obliczeniach.

10. Dla wszystkich posrednich faz zalania, o ktérych mowa w ust. 8, nalezy stosowaé
nastepujace kryteria:

a)  kat przechytu ¢ dla polozenia rownowagi w kazdej z faz posrednich nie moze
przekracza¢ 15°;

b)  przy przechyle wykraczajacym poza polozenie rownowagi w kazdej z faz
posrednich krzywa ramienia prostujacego musi wykazywac¢ w czes$ci dodatniej
warto$¢ ramienia prostujacego GZ > 0,02 m przed zalaniem pierwszego
niezabezpieczonego otworu lub osiggnigciem kata przechylu ¢ wynoszacego
25°;

c) otwory niezapewniajace wodoszczelno$ci nie mogg zosta¢ zalane, zanim
przechyt osiagnie potozenie réwnowagi w kazdej z faz posrednich;

d)  obliczenia efektu wolnej powierzchni we wszystkich posrednich fazach zalania
dokonuje si¢ na podstawie powierzchni brutto uszkodzonych przedziatow.

11. W koncowej fazie zalania musza by¢ spelnione nastepujace kryteria dotyczace
momentu przechylajacego wywotanego przez osoby, o ktorym mowa w ust. 4:

a)  kat przechyhu ¢ nie moze przekroczy¢ 10°;

b) przy przechyle wykraczajacym poza potozenie réwnowagi krzywa ramienia
prostujacego musi wykazywaé w czgSci dodatniej warto$¢ ramienia
prostujacego GZr > 0,02 m i wyznacza¢ obszar A > 00,0025 m.rad. Te
minimalne parametry stateczno$ci muszg by¢ utrzymywane do czasu zalania
pierwszego niezabezpieczonego otworu, a w kazdym przypadku przed
osiggnigciem kata przechyhu ¢, 25°.
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/ T \ kat przechytu

yd T

rébwnowaga
w warunkch zalania

rébwnowaga w warunkach zalania
wynikajgca z momentu zgodnie
zust. 4

gdzie:

03}

to kat przechytu w koncowej fazie zalania przy uwzglednieniu momentu, o
ktérym mowa w ust. 4;

Om

to kat utraty statecznosci lub kat, przy ktorym ma miejsce zalanie pierwszego
niezabezpieczonego otworu lub 25°; nalezy zastosowa¢ mniejszg warto$¢;

GZr

to pozostale ramie prostujace w koncowej fazie zalania przy uwzglednieniu
momentu, o ktdrym mowa w ust. 4;

GZk

to przechyt wynikajgcy z momentu, o ktorym mowa w ust. 4;

12.

13.

PL

c) otwory niezapewniajace wodoszczelno$ci nie moga zosta¢ zalane przed
osiggnigciem stanu rownowagi. W przypadku gdy otwory takie zostaja zalane
przed osiggnieciem tego stanu, pomieszczenia, z ktérymi sa polaczone, nalezy
uzna¢ za zalane i uwzgledni¢ w obliczeniach dotyczacych stateczno$ci w
przypadku zalania.

Urzadzenia zamykajace, ktore musza umozliwia¢ wodoszczelne zamknigcie, nalezy
stosownie oznaczyc.

W przypadku gdy stosowane s3a otwory przelewowe, aby ograniczy¢ zalanie
asymetryczne, musza by¢ spelnione nastgpujace warunki:

a)  obliczenia dotyczace przeptywow poprzecznych nalezy przeprowadzad
zgodnie z rezolucja IMO A.266 (VIII);

b)  musza dziata¢ samoczynnie;
¢c) nie moga by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace;

d) catkowity czas na wyr6wnanie nie moze przekracza¢ 15 minut.
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Artykut 15.04
Przeswit bezpieczny i wolna burta

Przeswit bezpieczny musi by¢ co najmniej rowny sumie:

a) dodatkowego zanurzenia bocznego, mierzonego na poszyciu zewnetrznym,
powstajacego w wyniku dopuszczalnego przechytlu, o ktorym mowa w art.
15.03 ust. 3 lit. e);

b)  pozostalego przeswitu bezpiecznego, o ktorym mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. g).

W przypadku statkéw bez pokladu grodziowego, przeswit bezpieczny musi wynosi¢
co najmniej 500 mm.

Wolna burta musi by¢ co najmniej rowna sumie:

a)  dodatkowego zanurzenia bocznego, mierzonego na poszyciu zewnetrznym,
powstajacego w wyniku przechytu, o ktérym mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. e);

b)  pozostalej wolnej burty, o ktorej mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. f).
JednakZe wolna burta musi wynosi¢ co najmniej 300 mm.

Wodnice maksymalnego zanurzenia nalezy ustali¢ w sposéb zapewniajacy
zachowanie przeswitu bezpiecznego zgodnie z ust. 1, wolnej burty zgodnie z ust. 2 i
spetnienie przepiséw art. 15.02—15.03.

Ze wzgledow bezpieczenstwa organ inspekcyjny moze ustali¢ wigkszy przeswit
bezpieczny lub wyzsza wolng burte.

Artykut 15.05
Najwieksza dopuszczalna liczba pasazeréw

Organ inspekcyjny ustala najwigksza dopuszczalng liczbe pasazeréw 1 wprowadza t¢
liczbe do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

Najwicksza dopuszczalna liczba pasazeré6w nie moze przekracza¢ zadnej z
nastepujacych wartosci:

a) liczby pasazeréw, dla ktorych okre§lono obszar ewakuacji zgodnie z art. 15.06
ust. &;

b) liczby pasazeréw, ktorg uwzgledniono przy obliczaniu statecznosci zgodnie z
art. 15.03;

c) liczby dostgpnych koi dla pasazerow na statkach =z kabinami,
wykorzystywanych do rejsow obejmujacych nocleg.

W przypadku statkow kabinowych, ktore sg rowniez wykorzystywane jako statki
wycieczkowe, nalezy obliczy¢ i wprowadzi¢ do unijnego $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowej liczbe pasazerow odnoszaca si¢ do wykorzystania statku w charakterze
statku wycieczkowego i statku kabinowego.

Najwigksza dopuszczalna liczba pasazerow musi by¢ podana w sposob czytelny na
tablicach informacyjnych umieszczonych w widocznym miejscu na poktadzie statku.

Artykut 15.06
Pomieszczenia i obszary dla pasazerow

Pomieszczenia dla pasazeréw muszg by¢:
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a) na wszystkich pokladach usytuowane za grodzig zderzeniowa i, jezeli sa
usytuowane ponizej poktadu grodziowego, przed grodzig skrajnika rufowego;

b)  odseparowane od maszynowni i kottowni w sposob gazoszczelny;
Cc) umieszczone w sposOb nieograniczajacy pola widzenia, zgodnie z art. 7.02.

Obszary poktadu, ktore sa zabudowane tentami lub podobnymi przeno$nymi
obiektami nie tylko od gory, ale takze w calo$ci lub czeSciowo z bokoéw, musza
spetnia¢ te same wymagania co obudowane pomieszczenia dla pasazerow.

Szafki 1 pomieszczenia, o ktorych mowa w art. 11.13, przeznaczone do skladowania
fatwo palnych cieczy musza znajdowacé si¢ poza obszarem dla pasazerow.

Liczba 1 szeroko$¢ wyj$¢ z pomieszczen dla pasazeréw musza spetnia¢ nastepujace
wymagania:

a)  pomieszczenia lub grupy pomieszczen przeznaczone lub wyposazone dla 30
lub wiecej oséb lub wyposazone w koje dla 12 lub wigcej pasazerow musza
mie¢ co najmniej dwa wyjscia. Na statkach wycieczkowych jedno z tych wyjs$¢
moze by¢ zastgpione dwoma wyjsciami awaryjnymi; pomieszczenia, z
wyjatkiem kabin 1 grup pomieszczen posiadajacych tylko jedno wyjscie, musza
mie¢ przynajmniej jedno wyjscie awaryjne;

b)  w przypadku gdy pomieszczenia sg usytuowane ponizej poktadu grodziowego,
jednym z wyj$¢ moga by¢ wodoszczelne drzwi grodziowe, o ktorych mowa w
art. 15.02 ust. 10, prowadzace do sasiedniego przedzialu posiadajacego
bezposredni dostep na wyzej potozony poklad. To drugie wyjscie musi
prowadzi¢ bezposrednio lub, jezeli jest to dopuszczalne zgodnie z lit. a), jako
wyjscie awaryjne na poklad grodziowy lub na zewnatrz. Niniejszy wymog nie
odnosi si¢ do indywidualnych kabin;

c)  wyjscia, o ktorych mowa w lit. a) i b), musza by¢ odpowiednio umieszczone i
posiada¢ wolna szeroko$¢ co najmniej 0,80 m i wolng wysoko$¢ co najmniej
2,00 m. W przypadku drzwi kabin pasazerskich i innych matych pomieszczen,
wolna szeroko$¢ moze by¢ zmniejszona do 0,70 m;

d) w przypadku pomieszczen lub grup pomieszczen przeznaczonych dla wigcej
niz 80 pasazeréw suma szerokosci wszystkich wyj$¢ przeznaczonych dla
pasazeréw jako wyj$cia awaryjne musi wynosi¢ co najmniej 0,01 m na
pasazera;

e) jesli faczng szerokos¢ wyjs¢ okresla si¢ wedlug liczby pasazerow, szerokos¢
kazdego wyj$cia musi wynosi¢ co najmniej 0,005 m na pasazera;

f)  najkrotszy bok wyjs¢ awaryjnych musi mie¢ dlugo$¢ co najmniej 0,60 m lub
srednice co najmniej 0,70 m. Wyjscia musza by¢ otwierane w kierunku
ewakuacji 1 by¢ oznaczone po obu stronach;

g) wyjscia z pomieszczen przeznaczonych do korzystania przez osoby o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ muszg posiada¢ wolng szeroko$¢ co
najmniej 0,90 m. Wejscia standardowo przeznaczone do wejs¢ na statek lub
zej$¢ ze statku dla osdb o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ musza
posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 1,50 m.

Drzwi pomieszczen pasazerskich muszg spetnia¢ nastgpujace wymagania:
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drzwi, z wyjatkiem drzwi prowadzacych do korytarzy laczacych, musza by¢
otwierane na zewnatrz lub mie¢ konstrukcje przesuwna;

drzwi kabinowe musza by¢ zaprojektowane w sposob umozliwiajacy otwarcie
w kazdym momencie réwniez z zewnatrz;

drzwi uruchamiane mechanicznie musza umozliwia¢ tatwe otwieranie w
przypadku braku zasilania mechanizmu;

drzwi przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ musza zapewnia¢ od strony, z ktorej drzwi sg otwierane,
minimalny przeswit wynoszacy 0,60 m miedzy krawedzia wewnetrzng
oscieznicy po stronie zamka a sgsiadujaca $ciang prostopadia do plaszczyzny
drzwi.

Korytarze laczace musza spetnia¢ nastepujace wymagania:

a)

b)

2)

muszg posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 0,80 m. Jesli prowadza do
pomieszczen przeznaczonych dla wiecej niz 80 pasazeréw, muszg spetniac
wymagania podane w ust. 3 lit. d) i e) w zakresie szerokosci wyjs$¢
prowadzacych do korytarzy taczacych;

ich wolna wysoko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,00 m;

korytarze taczace przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢ musza posiada¢c wolng szeroko$¢ wynoszaca co
najmniej 1,30 m. Korytarze taczace o szerokosci ponad 1,50 m muszg by¢
Wwyposazone w porecze po obu stronach;

jezeli do pomieszczenia przeznaczonego dla pasazerow prowadzi tylko jeden
korytarz taczacy, jego wolna szeroko$¢ musi wynosi¢ co najmniej 1,00 m;

korytarze taczace nie moga posiadac stopni;

muszg one prowadzi¢ wylacznie na otwarte poklady, do pomieszczen lub na
schody;

Slepe korytarze w obregbie korytarzy taczacych nie mogg by¢ dhuzsze niz dwa
metry;

Dodatkowo do przepisow ust. 5, drogi ewakuacyjne musza spetniaé nastgpujace

wymagania:

a) uklad schodow, wyjs¢ 1 wyj$¢ awaryjnych musi zapewnia¢ w przypadku
pozaru w jakimkolwiek pomieszczeniu mozliwo$¢ opuszczenia wszystkich
pozostatych pomieszczen;

b) drogi ewakuacyjne muszg prowadzi¢ najkrotsza trasg do stref ewakuacji, o
ktérych mowa w ust. §;

¢) drogi ewakuacyjne nie moga prowadzi¢ przez maszynownie lub kuchnie;

d) na drodze ewakuacyjnej nie moga by¢ mocowane jakiekolwiek stopnie $cienne
z preta, drabiny itp.;

e) drzwi prowadzace do drég ewakuacyjnych musza mie¢ budowe
nieograniczajaca minimalnej szerokosci drogi ewakuacji, o ktorej mowa w ust.
5 lit. a) lub lit. d);

f)  drogi ewakuacyjne i1 wyjScia awaryjne muszg by¢ czytelnie oznaczone.

Oznaczenia musza by¢ o$§wietlone przez o$wietlenie awaryjne.
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Drogi ewakuacyjne i wyjscia awaryjne musza posiadaé odpowiedni system
oswietlenia awaryjnego.

Dla wszystkich osob na pokladzie muszg by¢ wyznaczone miejsca zbidrki,
spetniajace nast¢pujace wymagania:

a)

laczna powierzchnia miejsc zbiodrki (AS) musi wynosi¢ przynajmniej:

statki | As=0,35 " Frax (mz)
wycieczkowe

statki kabinowe | As=0,45 * Frax (mz)

gdzie:

b)

f)
g)

h)

F max najwigksza dopuszczalna liczba pasazeréw na

poktadzie;

powierzchnia kazdego miejsca zbiorki lub ewakuacji musi by¢ wigksza niz 10
2

m
w miejscach zbidrki nie moga znajdowaé si¢ elementy wyposazenia
ruchomego ani mocowanego;

w przypadku gdy w pomieszczeniu przeznaczonym na miejsce zbidrki znajduje
si¢ element wyposazenia ruchomego, nalezy zabezpieczy¢ go przed
przemieszczaniem sic;

jesli w pomieszczeniu przeznaczonym na miejsce zbiorki znajdujg sie¢
mocowane na state miejsca do siedzenia, liczby oséb, dla ktérych sa one
przeznaczone, mozna nie uwzglednia¢ podczas obliczania tgcznej powierzchni
miejsc zbidrki zgodnie z lit. a). Jednak liczba oséb, dla ktérych uwzgledniono
mocowane na stale miejsca do siedzenia w okre§lonym pomieszczeniu, nie
moze przewyzszac liczby osob, dla ktorych przeznaczone jest miejsce zbiodrki
w tym pomieszczeniu;

sprzet ratowniczy musi by¢ tatwo dostepny ze stref ewakuacji;

bezpieczna ewakuacja ludzi ze stref ewakuacji musi by¢ mozliwa z obu stron
statku;

miejsca zbidrek muszg by¢ usytuowane powyzej linii granicznej;

1) miejsca zbidrek i ewakuacji musza by¢ wskazane w planie bezpieczenstwa i

)

k)

D

oznaczone na poktadzie statku;

przepisy lit. d) i e) odnosza si¢ rowniez do wolnych poktadow, na ktorych
wyznaczono miejsca zbiorki;

w przypadku gdy na poktadzie znajduje si¢ zbiorowy sprzet ratowniczy, o
ktéorym mowa w art. 15.09 ust. 5, liczby oséb, dla ktorych jest przeznaczony,

mozna nie uwzglednia¢ w obliczeniu tacznej powierzchni miejsc zbidrki
wymienionych w lit. a);

jednak we wszystkich przypadkach, w ktorych dokonano zmniejszenia zgodnie
z lit. e), j) 1 k), laczna powierzchnia, o ktérej mowa w lit. a), musi by¢
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10.

wystarczajagca dla co najmniej 50 % najwickszej dopuszczalnej liczby
pasazerow.

Schody i ich podesty w obszarze dla pasazerow musza spelnia¢ nastepujace

wymagania:

a)  muszg by¢ zbudowane zgodnie z normg europejska EN 13056: 2000;

b)  musza posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 0,80 m lub, jesli prowadza do
korytarzy taczacych lub schodéw uzywanych przez wiecej niz 80 pasazerow,
co najmniej 0,01 m na pasazera;

c) muszg posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 1,00 m w przypadku, gdy
stanowig wytaczny dostep do pomieszczenia przeznaczonego dla pasazerow;

d) tam gdzie do danego pomieszczenia nie prowadzg co najmniej jedne schody z
kazdej strony statku, schody musza znajdowac si¢ w obszarze bezpiecznym;

e) ponadto schody przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej

mozliwos$ci poruszania si¢ muszg spetniac¢ nastepujace wymagania:
aa) nachylenie schodéw nie moze przekracza¢ 38°;

bb) schody musza posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 0,90 m;
cc) schody spiralne s3 niedozwolone;

dd) schody nie moga biec poprzecznie do osi statku;

ee) porgcze schoddw musza wychodzi¢ w rzucie poziomym o 0,30 m poza
szczyt 1 dot schodow, nie blokujac przy tym przejscia;

ff)  porgcze, przednie krawedzie co najmniej pierwszego i ostatniego stopnia,
jak réwniez podloga po obu koncach schodéw muszg by¢ oznaczone
wyrozniajacym si¢ kolorem.

Windy przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ oraz urzadzenia dzwigowe, takie jak ruchome schody lub
podnos$niki, musza by¢ zaprojektowane zgodnie ze stosowng norma lub
przepisami prawa jednego z panstw czlonkowskich.

Przeznaczone dla pasazerow czesci poktadu , ktore nie sg ogrodzone, muszg spetniac
nastgpujace wymagania:

a)

b)

muszg by¢ ogrodzone mocowanym nadburciem o wysokosci co najmniej 1,00
m lub barierka zgodng z europejska normag EN 711: 1995, typ konstrukcji PF,
PG lub PZ. Nadburcia 1 barierki poktadu przeznaczone do korzystania przez
osoby o0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ musza mie¢ wysoko$¢ co
najmniej 1,10 m;

musi istnie¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia otwordw i urzadzen przeznaczonych do
wejscia lub zejscia ze statku, jak réwniez otwordw przeznaczonych do
zatadunku lub roztadunku, a ich wolna szeroko$¢ musi wynosi¢ co najmniej
1,00 m. Otwory przeznaczone zwykle do wejscia 1 zej$cia ze statku osob o
ograniczone] mozliwo$ci poruszania si¢ muszg mie¢ wolng szeroko$¢ co
najmniej 1,50 m;

w przypadku gdy otwory lub urzadzenia przeznaczone do wejscia lub zej$cia
ze statku nie sg widoczne ze sterowki, muszg by¢ zainstalowane optyczne lub
elektroniczne urzadzenia pomocnicze;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

d) siedzace osoby nie moga ogranicza¢ pola widzenia, o ktérym mowa w art.
7.02.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia przed wstepem osob nieupowaznionych do
czgsci statku nieprzeznaczonych dla pasazerow, w szczegodlnosci do miejsc z
dostepem do sterowki, wciggarek 1 maszynowni. Przy kazdym takim miejscu dostepu
musi by¢ umieszczony w widocznym miejscu symbol zgodnie z dodatkiem I rys. 1.

Schodnie musza by¢ zaprojektowane zgodnie z europejska normg EN 14206: 2003.
Na zasadzie odstgpstwa od art. 10.02 ust. 2 lit. d) ich dlugo$¢ moze by¢ mniejsza niz
4 m.

Obszary komunikacyjne przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢ muszg mie¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 1,30 m i nie
moga posiada¢ progéw ani zrebnic o wysokosci wigkszej niz 0,025 m. Sciany w
obszarach komunikacyjnych przeznaczonych do korzystania przez osoby o
ograniczone] mozliwosci poruszania si¢ muszg by¢ wyposazone w porgcze na
wysokosci 0,90 m nad podtoga.

Drzwi 1 Sciany szklane w obszarach komunikacyjnych, a takze szyby okienne, musza
by¢ wykonane ze szkla hartowanego lub klejonego. Jesli pozwalaja na to wymogi
ochrony pozarowej, moga rowniez by¢ wykonane z materialu syntetycznego pod
warunkiem zgodno$ci z wymogami przeciwpozarowymi.

Przeszklone drzwi i $ciany dochodzace do podtogi w obszarach komunikacyjnych
muszg by¢ w widoczny sposob oznaczone.

Nadbudéwki zbudowane catkowicie z szyb panoramicznych lub posiadajace dach
wykonany z takich szyb, jak rowniez elementy zabudowy wykonane z tentow lub
podobnych przenos$nych obiektow oraz ich nadbudowki, sa zaprojektowane w taki
sposob oraz wykonane jedynie z takich materiatéw, ktére w razie wypadku w
mozliwie najwigkszym stopniu ograniczajg ryzyko urazéw u osob na poktadzie.

Instalacje wody pitnej] musza przynajmniej spetnia¢ wymagania okre$lone w art.
12.05.

Nalezy zapewni¢ toalety dla pasazeréw. Co najmniej jedna toaleta musi by¢
przystosowana do uzytku osob o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, zgodnie ze
stosowng norma lub rozporzadzeniem panstwa czlonkowskiego, i by¢ dostepna z
obszaréw przeznaczonych do korzystania przez osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig.

Kabiny bez otwieralnych okien muszg by¢ podtagczone do instalacji wentylacyjne;.

Analogicznie, pomieszczenia przeznaczone dla czlonkéw zatogi lub personelu
poktadowego musza by¢ zgodne z przepisami niniejszego artykutu.

Artykut 15.07
Uklad napedowy

Oprocz gltéwnego uktadu napedowego statki muszg by¢ dodatkowo wyposazone w drugi
niezalezny uktad napedowy, ktory w przypadku awarii gtownego uktadu napedowego
zapewnia statkowi mozliwo$¢ dalszej samodzielnej zeglugi.

Drugi uktad napedowy musi by¢ umieszczony w oddzielnej maszynowni. W przypadku gdy
obie maszynownie posiadaja wspdlne $ciany, woéwczas muszg one by¢ wykonane zgodnie z
art. 15.11 ust. 2.
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Artykut 15.08
Urzadzenia i sprzet bezpieczenstwa

Statki pasazerskie musza by¢ wyposazone w wewngtrzny system komunikacji
glosowej zgodnie z art. 7.08. System ten musi dodatkowo obejmowa¢ pomieszczenia
uzytkowe oraz — jezeli nie ma bezposredniej komunikacji ze steréwka — obszary
wejsciowe 1 miejsca ewakuacji dla pasazerow wymienione w art. 15.06 ust. 8.

Wszystkie obszary dla pasazerow musza by¢ w zasiegu systemu glto$nikowego.
System musi by¢ zaprojektowany w sposOb zapewniajacy, aby przekazywane
informacje wyraznie wyroznialy si¢ od szumu tla. Tam gdzie mozliwa jest
komunikacja migdzy steréwka a obszarami dla pasazerow, gtosniki nie sg konieczne.

Statek musi by¢ rowniez wyposazony w instalacje alarmowa. Instalacja ta musi
obejmowac:

a)

b)

system alarmowy, ktéry umozliwi pasazerom, cztonkom zalogi i personelowi
poktadowemu zaalarmowanie dowodztwa 1 zatogi statku.

Alarm powinien by¢ oglaszany wylacznie w obszarach przeznaczonych dla
dowodztwa 1 zatogi statku i tylko dowodztwo statku powinno mie¢ mozliwo$¢
wylaczenia alarmu. Mozliwo$¢ uruchomienia alarmu musi by¢ zapewniona co
najmniej w nastepujacych miejscach:

aa) w kazdej kabinie;

bb) w przejsciach, windach i1 klatkach schodowych, w taki sposdb, aby
odlegtos¢ do najblizszego wlacznika wynosita nie wigcej niz 10 m, przy
czym na kazdy przedzial wodoszczelny musi przypada¢ co najmniej
jeden wiacznik;

cc) w salonach, jadalniach i w podobnych pomieszczeniach rekreacyjnych;

dd) w toaletach przeznaczonych do korzystania przez osoby o ograniczonej
mozliwoS$ci poruszania si¢ ;

ee) w maszynowniach, kuchniach i podobnych pomieszczeniach, gdzie
istnieje zagrozenie pozarowe;
ff)  w chlodniach i innych magazynach.

Wiaczniki alarmu muszg by¢ zainstalowane na wysokosci od 0,85 m do 1,10 m
nad podtoga;

system alarmowy umozliwiajgcy dowodztwu statku zaalarmowanie pasazerow.

Alarm ten musi by¢ wyraznie styszalny we wszystkich pomieszczeniach
dostepnych dla pasazerow. Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ uruchamiania
alarmu ze stero6wki 1 miejsca, w ktorym stale przebywa personel;

system alarmowy umozliwiajacy dowodztwu statku zaalarmowanie zalogi i
personelu poktadowego.

System alarmowy wymieniony w art. 7.09 ust. 1 musi réwniez mieé
wystarczajacy zasieg, by dociera¢ do pomieszczen, w ktorych przebywa
personel poktadowy, a takze do chtodni 1 innych magazynow.

Wylaczniki alarmu musza by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym uzyciem.

Kazdy przedziat wodoszczelny musi by¢ wyposazony w alarm poziomu.
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Nalezy zapewni¢ dwie silnikowe pompy zezowe.
Musi by¢ dostepny system pomp zezowych z zainstalowanym na state orurowaniem.

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ otwarcia od wewnatrz drzwi chlodni, nawet kiedy
sg zamknigete.

Jezeli systemy rurek instalacji wykorzystujacej CO, znajduja si¢ w pomieszczeniach
ponizej pokladu, musza one by¢ wyposazone w automatyczny system wentylacji,
ktéry wlacza si¢ samoczynnie po otwarciu drzwi lub wlazu do pomieszczenia.
Przewody wentylacyjne muszg by¢ doprowadzone do wysokosci 0,05 m od podtogi
tego pomieszczenia.

Oprocz zestawdw pierwszej pomocy zgodnie z art. 10.02 ust. 2 lit. f), nalezy
zapewni¢ wystarczajaca liczbe dodatkowych zestawdw pierwszej pomocy. Zestawy
pierwszej pomocy 1 ich rozmieszczenie muszg by¢ zgodne z wymaganiami
okreslonymi w art. 10.02 ust. 2 lit. ).

Artykut 15.09
Wyposazenie ratunkowe

Oprocz kot ratunkowych, o ktorych mowa w art. 10.05 ust. 1, wszystkie czgsci
poktadu przeznaczone dla pasazeréw i niezamknicte muszg by¢ wyposazone w
odpowiednie kota ratunkowe umieszczone po obu stronach statku w odlegtosci nie
wiekszej niz 20 m od siebie. Kota ratunkowe uznaje si¢ za odpowiednie, jesli sa one
zgodne z:

—  normg europejska EN 14144: 2003, Iub

— Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS z
1974 r.), rozdziat 11, przepis 7.1 oraz Migdzynarodowym kodeksem $rodkow
ratunkowych (LSA), ust. 2.1.

Potowa wszystkich wymaganych kot musi by¢ wyposazona w nietongcg linke o
dhugos$ci co najmniej 30 m 1 $rednicy od 8 do 11 mm. Druga potowa wymaganych
kot musi byé wyposazona w samozapalajace si¢ Swiatto zasilane z baterii i
niegasnace w wodzie.

Oproécz kot ratunkowych wymienionych w ust. 1 caty personel poktadowy musi mie¢
fatwy dostep do osobistych srodkow ratunkowych, o ktorych mowa w art. 10.05 ust.
2. Dla personelu pokladowego nieodpowiedzialnego za obowigzki przepisane
instrukcjg bezpieczenstwa dopuszcza si¢ nienadmuchiwane lub potautomatycznie

nadmuchiwane kamizelki ratunkowe zgodne z normami podanymi w art. 10.05 ust.
2.

Statki pasazerskie musza by¢ wyposazone w odpowiedni sprzet do bezpiecznego
przenoszenia osob na ptytkie wody, na brzeg lub na inng jednostke.

Oproécz srodkow ratunkowych wymienionych w ust. 1 1 2 nalezy zapewni¢ osobiste
srodki ratunkowe, o ktérych mowa w art. 10.05 ust. 2, dla 100 % maksymalnej
dopuszczalnej liczby pasazeréw. Dopuszcza si¢ nienadmuchiwane lub
potautomatycznie nadmuchiwane kamizelki ratunkowe zgodne z normami podanymi
w art. 10.05 ust. 2.

»Zbiorowe $rodki ratunkowe” oznaczajg todzie towarzyszace zgodnie z art. 10.04 i
tratwy ratunkowe.

Tratwy ratunkowe musza:
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a) by¢ wyposazone w opisy informujace o ich przeznaczeniu i dopuszczalnej
liczbie osob;

b) zapewniaé wystarczajaca ilo$¢ miejsca dla dopuszczalnej liczby oséb
przewozonych na siedzaco;

c)  zapewnia¢ wypor co najmniej 750 N na osobe w wodzie stodkiej;

d) by¢ wyposazone w linke potaczong ze statkiem pasazerskim, aby zapobiec
odptynigciu;

e) by¢ wykonane z odpowiednich materialéw i by¢ odporne na rope, produkty
ropopochodne i temperatury do 50 °C;

f)  przyja¢ 1 utrzymywac stabilne potozenie na powierzchni wody 1 by¢
wyposazone w odpowiednie urzadzenia umozliwiajace trzymanie si¢ podanej
liczbie osob;

g) by¢ w kolorze pomaranczowym odblaskowym lub posiadaé¢ trwale zwigzane
widoczne ze wszystkich stron powierzchnie odblaskowe koloru
pomaranczowego, wielkosci co najmniej 100 cm?; oraz

h)  umozliwia¢ szybkie 1 bezpieczne spuszczenie za burt¢ przez jedng osobe lub
swobodne sptynigcie na wodg z miejsca przechowywania; oraz

1)  by¢ wyposazone w odpowiednie $rodki umozliwiajace ewakuacje z obszaréw
ewakuacji wymienionych w art. 15.06 ust. 8 na tratwy ratunkowe, w przypadku
gdy odlegto$¢ pionowa migdzy poktadem obszarow ewakuacji a wodnicg
maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia jest wigksza niz 1 m.

Dodatkowe zbiorowe $rodki ratunkowe stanowia przedmioty wyposazenia
zapewniajace wypor wiekszej liczby 0sob znajdujacych sie¢ w wodzie. Srodki takie
musza:

a) by¢ wyposazone w opisy informujace o ich przeznaczeniu i dopuszczalnej
liczbie osob;

b)  zapewnia¢ wypodr co najmniej 100 N na osob¢ w wodzie stodkiej;

c¢) by¢ wykonane z odpowiednich materiatéw 1 by¢ odporne na rope, produkty
ropopochodne i temperatury do 50 ° C;

d) przyja¢ 1 utrzymywaé stabilne polozenie na powierzchni wody 1 by¢
wyposazone w odpowiednie urzadzenia umozliwiajace trzymanie si¢ podanej
liczbie oséb;

e) by¢ w kolorze pomaranczowym odblaskowym lub posiadaé trwale zwigzane
widoczne ze wszystkich stron powierzchnie odblaskowe koloru
pomaranczowego, wielkosci co najmniej 100 cm?; oraz

f)  umozliwia¢ szybkie i bezpieczne spuszczenie za burt¢ przez jedng osobe lub
swobodne wyptywanie na wodeg.

Dodatkowo, nadmuchiwane zbiorowe srodki ratunkowe musza:
a)  posiada¢ co najmniej dwie oddzielne komory powietrzne;

b) nadmuchiwac si¢ automatycznie przy zetknigciu si¢ z powierzchnig wody lub
za r¢cznym uruchomieniem tej funkcji;
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10.
11.

c) przyjac i utrzymywac stabilne potozenie na powierzchni wody niezaleznie od
obcigzania, nawet wtedy gdy nadmuchana jest tylko potowa komor
powietrznych.

Srodki ratunkowe musza by¢ rozmieszczone na poktadzie w taki sposob, aby w razie
potrzeby mozna byto do nich dotrze¢ tatwo i bezpiecznie. Zakryte miejsca ich
sktadowania muszg by¢ wyraznie oznaczone.

Srodki ratunkowe musza zostaé¢ sprawdzone zgodnie z instrukcja producenta.
L6dzZ towarzyszaca musi by¢ wyposazona w silnik i reflektor-szperacz.

Musza by¢ zapewnione odpowiednie nosze.

Artykut 15.10
Instalacje elektryczne

Do celow o$wietlenia dopuszczalne sg wylacznie instalacje elektryczne.

Artykut 9.16 ust. 3 odnosi si¢ rowniez do przejs¢ i pomieszczen rekreacyjnych dla
pasazerow.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie oS$wietlenie 1 o$wietlenie awaryjne w
pomieszczeniach 1 miejscach, takich jak:

a)  miejsca, w ktorych przechowywane sg srodki ratunkowe i w ktorych sa one
zZwyczajowo przygotowywane do uzycia;

b)  drogi ewakuacji, wejscia dla pasazerow, w tym schodnie, wejécia i wyjscia,
korytarze taczace, windy i1 schody do pomieszczen mieszkalnych, kabiny i
cz¢sci mieszkalne;

c) oznaczenia drog ewakuacji i wyj$¢ awaryjnych;

d) inne obszary, przeznaczone do korzystania przez osoby o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania sig¢;

e) pomieszczenia uzytkowe, maszynownie, pomieszczenia maszyny sterowej i ich
wyjscia;

f) sterowka;

g) pomieszczenie awaryjnego zasilania,

h)  miejsca, w ktorych znajduja si¢ gasnice i elementy obstugowe instalacji
gasniczych;

1)  obszary, w ktorych pasazerowie, personel pokladowy i zatoga zbieraja si¢ w
razie zagrozenia.

Nalezy zapewni¢ awaryjng sitowni¢ wyposazong w zrodio zasilania awaryjnego i
awaryjng tablice rozdzielcza, ktére w razie awarii zasilania nast¢pujgcych urzadzen,
natychmiastowo przejma zasilanie, o ile urzadzenia te nie posiadaja wtasnego zrodta
zasilania:

a)  $wiatla nawigacyjne;
b)  dzwigkowe urzadzenia sygnalizacyjne;
c) oswietlenie awaryjne, zgodnie z ust. 3;

d) instalacje radiotelefoniczne;
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e)  system alarmowy, glosnikowy i poktadowy system komunikacji gtosowej;
f)  reflektory zgodnie z art. 10.02 ust. 2 lit. 1);
g) instalacja alarmowa przeciwpozarowa;

h) inny sprzet bezpieczenstwa, taki jak automatyczna ci$nieniowa instalacja
tryskaczowa lub pompy gasnicze;

1) windy i sprzet dzwigowy, zgodnie z art. 15.06 ust. 9 zdanie drugie.
Oprawy o$wietleniowe o$wietlenia awaryjnego musza by¢ oznaczone jako takie.

Silownia awaryjna musi by¢ zainstalowana poza glowng maszynownia, poza
pomieszczeniami mieszczacymi zrodia energii wymienionymi w art. 9.02 ust. 1 1
poza pomieszczeniem gtownej tablicy rozdzielczej Musi by¢ ona oddzielona od tych
pomieszczen przegrodami zgodnie z art. 15.11 ust. 2.

Przewody =zasilajace instalacje elektryczne w przypadku awarii musza by¢
zainstalowane 1 poprowadzone w sposob zapewniajacy cigglo$¢ zasilania tych
instalacji w razie pozaru lub zalania. W zadnych okoliczno$ciach nie jest
dopuszczalne prowadzenie przewodoéw przez gtowng maszynowni¢, kuchnie lub
pomieszczenia, gdzie zainstalowano gldwne zrddlo zasilania wraz z towarzyszacymi
urzadzeniami, z wyjatkiem okolicznosci, kiedy istnieje potrzeba zastosowania w tych
miejscach urzadzen awaryjnych.

Sitownia awaryjna instalowana jest powyzej linii granicznej lub w najwickszej
mozliwej odlegtosci od zrodet energii, o ktorych mowa w art. 9.02 ust. 1, tak aby w
przypadku zalania, o ktérym mowa w art. 15.03 ust. 9, zagwarantowac, ze sitownia
nie zostanie zalana w tym samym czasie co zrddta energii.

Dopuszcza si¢ nastepujace urzadzenia jako awaryjne zrodta zasilania:

a)  agregaty z wlasnym niezaleznym zasilaniem paliwem i niezaleznym ukladem
chlodzacym, ktore w razie zaniku napigcia w sieci automatycznie wiaczaja si¢
przejmujac zasilanie w ciagu 30 sekund lub, w przypadku gdy urzadzenia te
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci sterowki lub innego miejsca, w ktérym
stale przebywajg cztonkowie zatogi, moga zosta¢ uruchomione recznie; lub

b) akumulatory, ktéore w razie zaniku napigcia w sieci uruchamiajg si¢
automatycznie lub, w przypadku gdy znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci
sterowki lub innego miejsca, w ktorym stale przebywaja cztonkowie zatogi,
moga zosta¢ uruchomione recznie. Akumulatory muszg by¢ w stanie zapewnic
ww. odbiornikom energii zasilanie przez wymagany okres bez dotadowania i
bez niedopuszczalnych obnizen napigcia.

Przewidywany okres pracy zasilania awaryjnego nalezy okresli¢ zgodnie z
przeznaczeniem statku pasazerskiego. Okres ten nie moze by¢ krotszy niz 30 minut.

Przy okazji przeprowadzania inspekcji zgodnie z art. 2.09 nalezy przebada¢ opornosé
1zolacji 1 uziemienie.
Zrédta zasilania zgodnie z art. 9.02 ust. 1 musza byé od siebie niezalezne.

Zaktocenia w gtownej lub awaryjnej instalacji zasilajacej nie mogg mie¢ wptywu na
bezpieczenstwo eksploatacyjne drugiej instalacji.
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Artykut 15.11
Ochrona przeciwpozarowa

Zgodno$¢ materiatbw 1 czgsci  skladowych z wymaganiami  ochrony
przeciwpozarowej musi zosta¢ potwierdzona przez akredytowang instytucje
przeprowadzajacg badania na podstawie wtasciwych przepisow dotyczacych badan.

a) Instytucja przeprowadzajaca badania musi spelnia¢ wymagania:
aa) kodeksu procedur prob ogniowych; lub

bb) Europejskiej normy EN ISO/IEC 17025: 2000 dotyczacej ogdlnych
wymagan odnosnie do kompetencji laboratoriow badawczych i
kalibracyjnych.

b)  Uznane metody badan okreslajacych niepalnos¢ materiatow:
aa) zalacznik 1 czeg$¢ 1 kodeksu procedur préb ogniowych, oraz
bb) rownowazne przepisy jednego z panstw cztonkowskich.

c¢) Uznane metody badan okreslajacych zdolno§¢ materiatow do wstrzymywania
plomienia:

aa) odpowiednie przepisy okreslone w zataczniku 1 cze$¢ 5 (proba palnosci
powierzchni), 6 (préba dla poszycia poktadu), 7 (proba dla wiszacych
tkanin i1 tworzyw sztucznych), 8 (proba dla mebli tapicerowanych) i 9
(préba dla elementow poscieli) kodeksu procedur prob ogniowych; oraz

bb) rownowazne przepisy jednego z panstw cztonkowskich.

d) Uznane metody prob okreslajace ognioodpornosc:
aa) zalacznik 1 czeg$¢ 3 kodeksu procedur prob ogniowych, oraz
bb) rownowazne przepisy jednego z panstw cztonkowskich.

e) Organ inspekcyjny moze, zgodnie z kodeksem procedur prob ogniowych,
zaleci¢ przeprowadzenie proby na probce przegrody w celu sprawdzenia
zgodnosci z przepisami ust. 2 dotyczacymi odpornosci na podwyzszong
temperature.

Przegrody

a) pomigdzy pomieszczeniami musza by¢ zaprojektowane zgodnie z
nastepujacymi tabelami:

aa) Tabela przegrod pomigdzy pomieszczeniami bez zainstalowanej
instalacji cisnieniowo-tryskaczowej zgodnie z art. 10.03a

Pomieszczenia Osrodki | Klatki Miejsca  |Pomieszcz [ Maszyno |Kuchnie |Magazyny

sterowani |schodowe |zbiorki enia wnie

a mieszkaln

e
Osrodki sterowania |- A0 AOBISIY  [A30 A60 A60 A30/A60”
Klatki schodowe - A0 A30 A0 A0 A30
Miejsca zbiorki - A30BI5® | AGD A6 A30/A60”
Pomieszczenia JAOBLS’ | A60 A60
. A30
mieszkalne
Maszynownie AGADY | A6O A60
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Kuchnie A0 A30/B15%
Magazyny -
(bb) Tabela przegrod pomigdzy pomieszczeniami z zainstalowang instalacja
ci$nieniowo-tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a
Pomieszczenia Osrodki Klatki Miejsca | Pomieszcze | Maszynow | Kuchnie | Magazyny
sterowania | schodowe zbiorki nia nie
mieszkalne
Osrodki sterowania - A0 AOBI5" A0 A A3 AO/A30”
Klatki schodowe - A0 A0 A6D A30 A0
Miejsca zbiorki - A30B15? AGD A30 A0/A30”
Pomieszczenia -B15B0’ A A30
. A0
mieszkalne
Maszynownie AGVAQ? AK A60
Kuchnie - A0/B15?
Magazyny -

]

Przegrody pomiedzy osrodkami sterowania a wewnetrznymi miejscami zbiorki musza odpowiadaé typowi AO,
natomiast w przypadku zewn¢trznych miejsc zbiorki — wytacznie typowi B15.

Przegrody pomigdzy pomieszczeniami mieszkalnymi a wewngtrznymi miejscami zbiorki musza odpowiadaé
typowi A30, natomiast w przypadku zewngtrznych miejsc zbiorki — wytacznie typowi B15.

Przegrody pomiedzy kabinami, przegrody pomiedzy kabinami a korytarzami i pionowe przegrody oddzielajace
miejsca pobytu pasazerow zgodnie z ust. 10 musza by¢ zgodne z typem B15, natomiast w przypadku pomieszczen
wyposazonych w instalacje ci$nieniowo-tryskaczowa — z typem BO0. Przegrody pomi¢dzy kabinami i saunami
musza by¢ zgodne z typem AO, natomiast w przypadku pomieszczen wyposazonych w instalacje cisnieniowo-
tryskaczowa — z typem B15.

Przegrody pomigdzy maszynowniami zgodnie z art. 15.07 i 15.10 ust. 6 musza by¢ zgodne z typem A60; w
pozostalych przypadkach musza by¢ one zgodne z typem AO.

Przegrody pomi¢dzy magazynami do przechowywania tatwo palnych cieczy a osrodkami sterowania i miejscami
zbidrki musza by¢ zgodne z typem A60, natomiast w przypadku pomieszczen wyposazonych w instalacje

ci$nieniowo-tryskaczowa — z typem A30.

Typ B15 jest wystarczajacy dla przegrod pomiedzy kuchniami a chtodniami i magazynami zywnosci.

b) Przegrody typu A to grodzie, $ciany 1 poklady, ktére s3a zgodne z
nastepujagcymi wymaganiami:

aa) wykonane sg ze stali lub innego rownowaznego materiatu,

bb) s3 w odpowiedni sposdb usztywnione,

cc) sa izolowane dopuszczonym materiatlem niepalnym w ten sposob, ze
srednia temperatura powierzchni po stronie przeciwnej w stosunku do
ognia podnosi si¢ o nie wigcej niz 140 °C powyzej temperatury
poczatkowej i w zadnym punkcie, w tym réwniez spoinach pionowych,
nie podnosi si¢ o wigcej niz 180 °C powyzej temperatury poczatkowej w
nastepujacych okresach:
typ A60 — 60 minut
typ A30 — 30 minut
typ A0 — 0 minut,

dd) wykonane s3 w sposdb uniemozliwiajacy przedostanie si¢ dymu i

ptomieni w ciggu pierwszej godziny standardowej proby ogniowej;

c) przegrody typu B to grodzie, $ciany, poktady, stropy lub okladziny zgodne z
nast¢pujacymi wymganiami:
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aa) wykonane sg z dopuszczonego materiatu niepalnego. Ponadto wszystkie
materialy wykorzystane do budowy i montazu przegrdd sa niepalne, z
wyjatkiem oktadziny, ktéra musi co najmniej wstrzymywac ptomien,

bb) maja taka warto$¢, ze S$rednia temperatura powierzchni po stronie
przeciwnej w stosunku do ognia podnosi si¢ o nie wigcej niz 140 °C
powyzej temperatury poczatkowej i w zadnym punkcie, w tym rowniez
spoinach pionowych, nie podnosi si¢ o wigcej niz 225 °C powyzej
temperatury poczatkowej w nastepujacych okresach:

typ B15 — 15 minut
typ BO — 0 minut,

cc) wykonane sg w sposéb uniemozliwiajacy przedostanie si¢ plomieni w
ciggu pierwszej godziny standardowej proby ogniowe;.

Farby, lakiery i inne $rodki naktadane na powierzchnie, jak réwniez pokrycie
poktadu, zastosowane w pomieszczeniach zamknigtych, oprocz maszynowni i
magazyndéw, musza mie¢ wlasciwosci wstrzymujace plomien. Wyktadziny
dywanowe, tkaniny, zastony i inne wiszace materialy widkiennicze, jak rowniez
tapicerowane meble i posciel, muszg mie¢ wlasciwosci wstrzymujace plomien w
przypadku gdy pomieszczenie, w ktorym si¢ znajdujg, nie jest wyposazone w
ci$nieniowq instalacj¢ tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a.

Stropy 1 okladziny §cienne w pomieszczeniach mieszkalnych, w tym ich podloza,
muszg, jesli pomieszczenia te nie s3 wyposazone w ci$nieniowa instalacje
tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, by¢ wykonane z materiatow niepalnych, z
wyjatkiem ich powierzchni zewngtrznych, ktéore musza posiada¢ co najmniej
wiasciwos$ci wstrzymujace plomien. Pierwsze zdanie nie ma zastosowania do saun.

W pomieszczeniach mieszkalnych, w ktérych znajdujg si¢ obszary zbidrek, meble i
elementy zamontowane musza, jesli pomieszczenia nie s3 wyposazone Ww
ciSnieniowa instalacje tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, by¢ wykonane z
materialow niepalnych.

Farby, lakiery i inne materialy zastosowane na powierzchniach pomieszczen
wewnetrznych nie moga wytwarza¢ nadmiernej ilosci dymu lub substancji
toksycznych. Nalezy to potwierdzi¢ zgodnie z kodeksem procedur préb ogniowych.

Materialy izolacyjne w pomieszczeniach mieszkalnych muszg by¢ niepalne. Nie
odnosi si¢ to do izolacji stosowanych na przewodach z chlodziwem. Powierzchnie
materialow izolacyjnych zastosowanych na przewodach musza mie¢ co najmniej
wiasciwos$ci wstrzymujace plomien.

Tenty 1 podobne przenos$ne obiekty, ktorymi w catosci lub czesciowo odgrodzone sg
obszary poktadu, a takze ich podtoza, musza posiada¢ co najmniej wiasciwosci
wstrzymujace ptomien.

Drzwi w przegrodach zgodnie z ust. 2 musza by¢ zgodne z nastgpujacymi

wymaganiami:

a) muszg spelnia¢ te same wymagania okreslone w ust. 2, ktore musza spetniaé
przegrody;

b)  musza by¢ samozamykajace si¢ w przypadku drzwi w $cianach dziatowych, o
ktorych mowa w ust. 10, lub w przypadku zabudowy maszynowni, kuchni 1
klatek schodowych;
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11.

12.

13.

14.

c) drzwi samozamykajace si¢, ktore pozostaja otwarte podczas normalnego
uzytkowania, muszg mie¢ mozliwo$¢ zamykania ich z miejsca oraz zdalnie ze
stanowiska, na ktorym stale przebywaja cztonkowie zalogi lub personel
poktadowy. Po zdalnym ich zamknigciu, drzwi musza si¢ da¢ ponownie
otworzy¢ z miejsca i bezpiecznie zamknac;

d)  drzwi wodoszczelne zgodnie z art. 15.02 nie wymagaja izolacji.

Sciany, o ktorych mowa w ust. 2, musza stanowi¢ ciaglosé od poktadu do poktadu
lub konczy¢ si¢ poktadami ciagltymi, ktore sg zgodne z wymaganiami ust. 2.

Nastepujace obszary dla pasazeréw muszg by¢ dzielone przegrodami pionowymi, jak
okreslono w ust. 2:

a)  obszary dla pasazerow o calkowitej powierzchni ponad 800 m?;

b) obszary dla pasazerow z kabinami w odleglo$ci nie wigkszej niz 40 m od
siebie.

Przegrody pionowe musza w normalnych warunkach by¢ dymoszczelne i
muszg stanowi¢ ciggtos¢ od poktadu do poktadu.

Pustki nad sufitem, ponizej podtogi i za okladzinami $cian muszg by¢ oddzielone w
odstepach nie przekraczajacych 14 m niepalnymi ogranicznikami ciagu, ktére w
razie pozaru zapewniajg skuteczng ostong przed ogniem.

Schody muszg by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego niepalnego
materiatu.

Schody wewngetrzne 1 windy na wszystkich poziomach musza by¢ obudowane
$cianami zgodnie z ust. 2. Dopuszczalne sg nastepujace wyjatki:

a)  schody laczace tylko dwa poktady nie musza by¢ obudowane, jesli schody na
jednym z poktadow sa obudowane $cianami zgodnie z ust. 2;

b) w pomieszczeniu mieszkalnym schody nie musza by¢ obudowane, jesli
znajduja si¢ catkowicie wewnatrz pomieszczenia i

aa) jesli pomieszczenie to obejmuje tylko dwa poktady; lub

bb) jesli pomieszczenie jest na wszystkich poktadach wyposazone w
ci$nieniowq instalacje tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, w instalacje
odprowadzania dymu zgodnie z ust. 16 1 jesli na wszystkich poktadach
posiada dostep do schodow.

Instalacje wentylacyjne 1 napowietrzajagce muszg by¢ zgodne z nastepujacymi

wymaganiami:

a)  muszg by¢ wykonane w taki sposdb, aby nie dopuszcza¢ do rozprzestrzeniania
ognia i dymu;

b) otwory nawiewu 1 wywiewu powietrza 1 instalacji napowietrzajacej musza by¢
wykonane w taki sposob, aby umozliwiaty ich zamknigcie;

c) przewody wentylacyjne musza by¢ wykonane ze stali lub rownowaznego

materiatu niepalnego 1 musza by¢ bezpiecznie polaczone ze sobg oraz z
nadbudéwka statku;

d) w przypadku gdy przewody wentylacyjne o przekroju wigkszym niz 0,02 m’
przechodza przez przegrody typu A zgodnie z ust. 2 lub przegrody zgodnie z
ust. 10, nalezy je wyposazy¢ w klapy przeciwpozarowe dziatajace
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16.

17.

samoczynnie i sterowane zdalnie z miejsca, w ktorym stale przebywa personel
poktadowy lub cztonkowie zatogi;

e) instalacje wentylacyjne kuchni i maszynowni musza by¢ oddzielone od
instalacji wentylacyjnych innych obszarow;

f)  przewody wywiewu musza by¢ wyposazone w zamykane witazy do celow
inspekcji 1 czyszczenia. Wlazy te musza by¢ umieszczone w poblizu klap
przeciwpozarowych;

g) nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wylaczenia wbudowanych wentylatoréw ze
stanowiska centralnego poza maszynowniag.

Kuchnie muszg by¢ wyposazone w instalacje wentylacyjne i kuchenki z wyciggami.
Przewody wywiewu wyciaggéw musza by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w
ust. 14 1 dodatkowo musza by¢ wyposazone w recznie uruchamiane klapy
przeciwpozarowe na czerpniach.

Stanowiska kontrolne, schody i wewng¢trzne strefy ewakuacji musza by¢ wyposazone
w instalacje odprowadzajaca dym z wywiewem naturalnym lub mechanicznym.
Instalacje odprowadzania dymu musza by¢ zgodne z nastepujagcymi wymaganiami:

a)  muszg mie¢ wystarczajacg moc i niezawodnos$¢;
b)  musza by¢ zgodne z warunkami uzytkowania statkow pasazerskich;

c) w przypadku gdy instalacje do odprowadzania dymu stuza roéwniez jako
wentylatory gltowne pomieszczen, nie moze to utrudnia¢ ich pracy jako
instalacji do odprowadzania dymu w przypadku pozaru;

d) instalacje do odprowadzania dymu musza by¢ wyposazone w reczne
urzadzenie uruchamiajace;

e) dodatkowo nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ sterowania mechanicznymi
instalacjami do odprowadzania dymu z miejsca, w ktorym stale przebywa
personel poktadowy lub cztonkowie zatogi;

f)  instalacje do odprowadzania dymu z wywiewem naturalnym nalezy wyposazy¢
w mechanizm otwierajacy, uruchamiany recznie lub ze zrddla energii
polozonego wewnatrz wyciagu;

g) recznie sterowane urzadzenia uruchamiajgce 1 mechanizmy otwierajagce musza
by¢ dostepne od wewnatrz lub od zewnatrz pomieszczenia chronionego.

Pomieszczenia mieszkalne bez statego nadzoru personelu poktadowego Ilub
cztonkow zatogi, kuchnie, maszynownie i inne pomieszczenia zagrozone nalezy
potaczy¢ ze specjalng instalacjg alarmowg przeciwpozarowg. Obecno$¢ pozaru i jego
doktadne polozenie musza by¢ automatycznie ukazane w miejscu, w ktorym stale
przebywa personel poktadowy lub cztonkowie zatogi.

Artykut 15.12
Gaszenie ognia

Oprocz gasnic przenosnych zgodnie z art. 10.03, nalezy zapewni¢ na poktadzie
przynajmniej nastepujgce gasnice przenosne:

a) jedna gasnica przenosna na kazde 120 m® powierzchni brutto stropow w
obszarach dla pasazerow;

169

PL



PL

b) jedna gasnica przenos$na na kazda rozpoczeta grupe 10 kabin;

¢) jedna gasnica przeno$na w kazdej kuchni i w poblizu kazdego pomieszczenia,
w ktérym przechowuje lub uzytkuje si¢ pltyny tatwo palne. W kuchniach nalezy
zapewni¢ $rodki gasnicze odpowiednie do gaszenia pozarow tluszczu.

Wyzej wymienione dodatkowe gasnice musza by¢ zgodne z wymaganiami
okreslonymi w art. 10.03 ust. 2 1 zainstalowane i rozmieszczone na statku w taki
sposob, aby w przypadku wystapienia pozaru w jakimkolwiek miejscu i czasie byly
natychmiastowo dostepne. Kuchnie, salony fryzjerskie i perfumerie musza by¢
roéwniez wyposazone w koc gasniczy w sposéb umozliwiajacy jego natychmiastowe
uzycie.

Statki pasazerskie nalezy wyposazy¢ w instalacj¢ hydrantowa zawierajaca:

a) dwie silnikowe pompy gasnicze o wystarczajacej wydajnosci, z ktorych jedna
jest zainstalowana na state;

b) instalacje wody gasniczej z wystarczajacg liczba hydrantéw z zamocowanymi
na state wezami gasniczymi o dlugosci co najmniej 20 m wyposazonymi w
pradownice umozliwiajace wytwarzanie strumienia rozpylonego lub zwartego
oraz odcigcie strumienia.

Instalacje hydrantowe nalezy zaprojektowac i wymiarowac w taki sposob, aby:

a) kazdy punkt na statku byl w zasieggu co najmniej dwédch hydrantow
usytuowanych w roznych miejscach, z ktorych kazdy jest wyposazony w
pojedynczy waz dlugos$ci nie przekraczajacej 20 m;

b) ci$nienie w hydrantach wynosito co najmniej 300 kPa; oraz

¢) na wszystkich poktadach osiggalny byt strumien wody o dtugosci co najmniej
6 m.

Jesli zastosowano szafki hydrantowe, na zewnetrznej stronie szafki nalezy umiesci¢
symbol ,,Waz gasniczy” zgodnie z dodatkiem I rys. 5, o dlugosci boku co najmniej
10 cm.

Zawory hydrantu gwintowane lub kurkowe musza by¢ wykonane w sposéb
umozliwiajacy oddzielenie i usunigcie weza gasniczego podczas pracy pomp
gasniczych.

Weze gasnicze na obszarze wewngtrznym muszg by¢ zwinigte na zamontowanym na
osi bebnie do zwijania.

Materiaty, z ktérych wykonany jest sprzet gasniczy, musza by¢ odporne na wysoka
temperatur¢ lub stosownie zabezpieczone przed utratag sprawnosci w wyniku
nadmiernej temperatury.

Przewody i1 hydranty musza by¢ zainstalowane w sposob uniemozliwiajacy ich
zamarzanie.

Obie pompy pozarowe musza:
a)  by¢ zainstalowane lub umieszczone w oddzielnych pomieszczeniach;
b)  mobc pracowac niezalezne od siebie;

c) kazda z osobna umozliwia¢ na wszystkich poktadach utrzymywanie
niezbegdnego cisnienia hydrantow i1 niezbedng dtugos$¢ strumienia wody;
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d) by¢ zainstalowane przed grodzig rufowa.

Pompy gasnicze moga by¢ rdwniez wykorzystywane w celach ogolnych.
Maszynownie musza by¢ wyposazone w staly system gasniczy zgodnie art. 10.03b.
Statki kabinowe musza by¢ wyposazone w:

a) dwa zestawy aparatow oddechowych odpowiadajacych europejskiej normie
EN 137: 1993 wyposazone w maski na calg twarz zgodne z europejska norma
EN 136: 1998;

b) dwa zestawy sprzetu zawierajacego co najmniej ubranie ochronne, kask, buty,
rekawice, toporek, fom, latarke i linke asekuracyjna; oraz

c) cztery kaptury ucieczkowe.

Artykut 15.13
Organizacja bezpieczenstwa

Na poktadzie statku pasazerskiego nalezy zapewni¢ instrukcje bezpieczenstwa.
Instrukcja bezpieczenstwa okresla obowigzki zatogi 1 personelu poktadowego w razie
nastgpujacych okolicznosci:

a) awarii;

b) pozaru na poktadzie;

¢) ewakuacji pasazerow;

d) alarmu ,,czlowiek za burtg”.

Nalezy przy tym uwzgledni¢ szczeg6lne $rodki bezpieczenstwa dla osob o
ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ .

Cztonkom zatogi 1 personelowi poktadowemu, ktdrzy maja przypisane zadania w
instrukcji bezpieczenstwa, nalezy przydzieli¢ obowiazki w zaleznosci od stanowiska.
W szczegolno$ci instrukcje dla zatogi musza przez okreslone zapisy zapewnia¢ w
przypadku niebezpieczenstwa natychmiastowe hermetyczne zamkniecie drzwi i
wlazow w grodziach wodoszczelnych wymienionych w art. 15.02.

Instrukcja bezpieczenstwa zawiera plan bezpieczenstwa dla statku, ktory jasno i
precyzyjnie okresla:

a)  obszary przewidziane do korzystania przez osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢;

b) drogi ewakuacji, wyjScia awaryjne, miejsca zbiorki i1 strefy ewakuacji
wymienione w art. 15.06 ust. §;

c)  sprzet ratunkowy i todzie towarzyszace;

d)  gasnice i samoczynne instalacje gasnicze cisSnieniowo-tryskaczowe;
e)  inny sprzet bezpieczenstwa;

f)  instalacj¢ alarmowg wymieniong w art. 15.08 ust. 3 lit. a);

g) instalacj¢ alarmowg wymieniong w art. 15.08 ust. 3 lit. b) i ¢);

h)  drzwi w grodziach zgodnie z art. 15.02 ust. 5 1 miejsca, z ktorych sg sterowane,
a takze inne otwory zgodnie z art. 15.02 ust. 9, 101 13 oraz art. 15.03 ust. 12;
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1)  drzwi zgodnie z art. 15.11 ust. &;

j)  klapy przeciwpozarowe;

k) instalacje alarmowa przeciwpozarows;

1) sitowni¢ awaryjna;

m) elementy obslugowe instalacji wentylacyjnej;
n) przylacza do zasilania z ladu;

0) elementy odcinajace przewodow paliwowych;
p) instalacje ptynnego gazu;

q) instalacje gto$nikowe;

1) sprz¢t radiotelefoniczny;

S) zestawy pierwszej pomocy.

Instrukcja bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, i schemat bezpieczenstwa, o
ktéorym mowa w ust. 2, musza by¢:

a)  zatwierdzone przez organ inspekcyjny oraz

b) umieszczone w widoczny sposob w odpowiednim miejscu na kazdym
poktadzie.

W kazdej kabinie muszg by¢ umieszczone instrukcje postepowania dla pasazerow,
jak réwniez uproszczony schemat bezpieczenstwa zawierajacy wytacznie informacje
wymienione w ust. 2 lit. a)—f).

Instrukcje postgpowania muszg zawiera¢ co najmniej:
a) okreslenie sytuacji naglej

- pozar,

- zalanie,

— ogolne zagrozenie;

b) opis odpowiednich sygnatow alarmowych;
¢) wskazowki odnosnie do:

— drog ewakuacji,

— postepowania,

— zachowania spokoju;

d) wskazéwki odnosnie do:

— palenia,

— uzycia ognia 1 otwartego ptomienia,

- otwierania okien,

— uzycia okreslonych urzadzen.

Niniejsze informacje musza by¢ dostegpne w jezyku niemieckim, angielskim,
francuskim 1 niderlandzkim.
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Artykut 15.14
Zbiorniki do odbioru $ciekow lub oczyszczalnie pokladowe

Statki pasazerskie musza by¢ wyposazone w zbiorniki do odbioru $ciekéw bytowo-
gospodarczych zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu lub odpowiednie pokladowe
oczyszczalnie §ciekéw zgodnie z rozdziatem 14a.

Zbiorniki do odbioru $ciekow musza mie¢ wystarczajacg objetos¢. Zbiorniki musza
posiada¢ urzadzenie wyposazone we wskaznik poziomu zawartosci. Do oprozniania
zbiornikoOw nalezy réwniez zapewni¢ pompy poktadowe i przewody, umozliwiajace
zrzut $cieko6w z obu stron statku. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przeprowadzenia
Sciekdéw z innego statku.

Przewody nalezy wyposazy¢ w zlagcze wylotowe zgodnie z europejska normg EN
1306: 1996.

Artykut 15.15
Odstepstwa dla okreslonych statkow pasazerskich

Statki pasazerskie dopuszczone do przewozu maksymalnie 50 pasazeréw i o dlugosci
LWL nieprzekraczajacej 25 m musza wykazaé si¢ odpowiednig stateczno$cig po
uszkodzeniu, o ktérej mowa w art. 15.03 ust. 7-13 lub, alternatywnie, musza si¢
wykazaé zgodnoscia z nastepujacymi kryteriami po zalaniu symetrycznym:

a) zanurzenie statku nie moze przekracza¢ linii granicznej oraz
b) wysoko$¢ metacentryczna GMg nie moze by¢ mniejsza niz 0,10 m.

Nalezy zapewni¢ niezbedny pozostaty wypor przez dobér odpowiedniego materiatu
do konstrukcji kadluba lub za pomoca plywakéw z pianki zamknigtokomorkowej,
trwale polaczonych z kadtubem. W przypadku statkow o dhugosci wigkszej niz 15 m
mozna zapewni¢ pozostaly wypodr stosujac potaczenie plywakoéw i podzialu grodzi
odpowiadajacego statusowi jednoprzedzialowemu w rozumieniu art. 15.03.

W przypadku statkow pasazerskich, o ktérych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny
moze dopusci¢ minimalne odstepstwa od wolnej wysoko$ci okre§lonej w art. 15.06
ust. 3 lit. ¢) 1 ust. 5 lit. b). Odstepstwa nie mogg by¢ wigksze niz 5 %. W przypadku
zastosowania odstepstw odpowiednie czesci statkdw nalezy oznaczy¢ kolorem.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 15.03 wust. 9, statki pasazerskie dlugosci
nieprzekraczajacej 45 m 1 majace zezwolenie na przewo6z nie wigcej niz 250
pasazerdw nie muszg posiadac statusu dwuprzedziatowego.

(bez tresci)

Organ inspekcyjny moze odstgpi¢ od zastosowania art. 10.04 w przypadku statkow
pasazerskich majacych zezwolenie na transport nie wigcej niz 250 pasazeréw i o
dtugosci LWL nieprzekraczajacej 25 m, jezeli statek jest wyposazony w platforme
dostepna z kazdej strony statku umieszczong bezposrednio nad linig wody, aby
mozna bylo wydosta¢ ratowane osoby z wody. Statek pasazerski moze by¢
wyposazony w porownywalne urzadzenie, przy czym:

a)  do obstugi urzadzenia musi wystarczy¢ jedna osoba;
b)  dozwolone sg urzadzenia ruchome;

¢) urzadzenie jest umieszczone poza obszarem zagrozenia zespotéw napgdowych;
oraz
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d) niezbedne jest zapewnienie skutecznej komunikacji pomiedzy kapitanem a
osobg obstugujaca urzadzenie.

Organ inspekcyjny moze odstgpi¢ od zastosowania art. 10.04 w przypadku statkow
pasazerskich majacych zezwolenie na transport nie wiecej niz 600 pasazerow i
dlugosci nieprzekraczajacej 45 m, pod warunkiem ze statek jest wyposazony w
platforme zgodnie z ust. 5 pierwsze zdanie, lub urzadzenie rownowazne zgodnie z
ust. 5 drugie zdanie. Dodatkowo statek pasazerski musi posiadaé:

a) ster-$rube, pednik cykloidalny lub naped strugowodny jako naped gtéwny; lub
b) gtéwny uktad napgdowy z dwoma zespotami napedowymi; lub
c¢) gtowny uktad napedowy 1 ster strumieniowy dziobowy.

Na zasadzie odstepstwa od art. 15.02 ust. 9, statki pasazerskie o dlugosci
nieprzekraczajacej 45 m 1 majace zezwolenie na transport co najwyzej liczby
pasazeréw odpowiadajacej dlugosci statku w metrach, moga by¢ wyposazone w
obszarze dla pasazerOw w recznie uruchamiane drzwi bez zdalnego sterowania w
grodziach, o ktorych mowa w art. 15.02 ust. 5, w przypadku gdy:

a)  statek posiada tylko jeden poktad,

b)  wyzej wymienione drzwi sg dostepne bezposrednio z poktadu i usytuowane nie
dalej niz 10 m od wej$cia na poktad;

c¢) dolna krawedz otworu drzwiowego lezy co najmniej 30 cm nad podloga
obszaru dla pasazerow; oraz

d) oba przedziaty oddzielone drzwiami sg wyposazone w alarm poziomu.

Na zasadzie odstepstwa od art. 15.06 ust. 6 lit. ¢) na statkach pasazerskich, o ktérych
mowa w ust. 7, jedna droga ewakuacji moze prowadzi¢ przez kuchnig, jesli istnieje
druga dostepna droga ewakuacji.

W przypadku statkow pasazerskich o dhugosci nieprzekraczajacej 45 m nie stosuje
sig: artykutu 15.01 ust. 2 lit. e), jezeli instalacje gazu ptynnego wyposazone sa w
odpowiednie instalacje alarmowe ostrzegajace przed st¢zeniem CO mogacym
zagraza¢ zdrowiu 1 przed potencjalnie wybuchowymi mieszankami gazu i powietrza.

W odniesieniu do statkow pasazerskich o dtugosci LWL nieprzekraczajacej 25 m nie
stosuje si¢ nastepujacych przepisow:

a) art. 15.04 ust. 1, ostatnie zdanie;
b) art. 15.06 ust. 6 lit. ¢) odnosnie do kuchni, o ile istnieje druga droga ewakuacji;
c) art. 15.07.

W przypadku statkow kabinowych o dlugosci nieprzekraczajacej 45 m nie stosuje si¢
art. 15.12 ust. 10, pod warunkiem ze kazda kabina jest wyposazona w tatwo dostepne
kaptury ucieczkowe w ilo$ci odpowiadajacej liczbie koi.
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ROZDZIAL 15a

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO ZAGLOWYCH STATKOW
PASAZERSKICH

Artykut 15a.01
Zastosowanie czesci 11

Oprocz przepisdOw czegsci Il wymagania zawarte w niniejszym rozdziale maja dodatkowo
zastosowanie do zaglowych statkéw pasazerskich.

Artykut 15a.02
Wyjatki dla okreslonych typow zaglowych statkow pasazerskich

l. W odniesieniu do zaglowych statkow pasazerskich o LWL nieprzekraczajacej 45 m i
maksymalnej dopuszczalnej liczbie pasazerow nieprzekraczajacej LWL w pelnych
metrach nie stosuje si¢ ponizszych przepiséw:

a) artykul 3.03 ust. 7, pod warunkiem ze kotwice nie sa przewozone w przewtokach
cumowniczych;

b) artykut 10.02 ust. 2 lit. d) w odniesieniu do dlugosci;
c) artykut 15.08 ust. 03 lit. a);
d) artykut 15.15 ust. 9 lit. a)

2. Na zasadzie odstepstwa od wymagan okreslonych w ust. 1, liczba pasazeréw moze
by¢ zwigkszona do 1,5-krotnosci LWL w pelnych metrach, jesli pozwalaja na to
zagle, olinowanie oraz wyposazenie poktadu.

Artykut 15a.03
Wymagania w zakresie statecznosci dotyczgce statkow pod zaglami

1. Przy okreslaniu $rodka cigzkosci statku dla obliczania momentu przechytu zgodnie z
zapisami art. 15.03 ust. 3 nalezy przyjmowac zagle zwinigte.

2. Biorac pod uwage wszelkie warunki obcigzenia zgodnie z art. 15.03 ust. 2 oraz przy
zastosowaniu standardowego ozaglowania, moment przechytlu spowodowany przez
parcie wiatru nie moze by¢ tak wysoki, zeby spowodowac kat przechylu powyzej
20°. Jednoczesnie

a) do obliczen nalezy przyjaé stale parcie wiatru na poziomie 0,07 kN/m?;
b) pozostaty przeswit bezpieczny musi wynosi¢ przynajmniej 100 mm; oraz
c¢) warto$¢ liczbowa dla pozostatej wolnej burta nie moze by¢ ujemna.

3. Ramig¢ prostujace statecznos$ci statycznej musi
a) osigga¢ maksymalng warto$¢ przy kacie przechytu 25° lub wyzszym,;
b) wynosi¢ przynajmniej 200 mm przy kacie przechytu 30° lub wyzszym:;
¢) osigga¢ warto$¢ dodatnig przy kacie przechytu do 60 °.

4. Powierzchnia znajdujaca si¢ pod krzywa ramienia prostujgcego nie moze byc
mniejsza niz

a) 0,055 mrad dla kata do 30°;
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b) 0,09 mrad dla kata do 40° lub dla kata mniejszego niz 40°, przy ktérym
niechroniona przestrzen styka si¢ z powierzchnig wody.

Pomiedzy

c) 30°a40°lub

d) 30 ° a katem mniejszym niz 40 °, przy ktorym niechroniona przestrzen styka
si¢ z powierzchnig wody,

powierzchnia ta nie moze by¢ mniejsza niz 0,03 mrad.

Artykut 15a.04
Budowa statkow i wymagania mechaniczne

Na zasadzie odstgpstwa od art. 6.01 ust. 3 1 art. 9.01 ust. 3 urzadzenia muszg by¢
zaprojektowane do stalego przechylenia statku wynoszacego do 20°.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 15.06 ust. 5 lit. a) 1 art. 15.06 ust. 9 lit. b) w
przypadkach  zaglowych  statkow  pasazerskich o  dlugosci calkowitej
nieprzekraczajacej 25 m organ inspekcyjny ds. statkow zaglowych moze dopuscié
wolng szeroko$¢ tacznikéw oraz schodow mniejsza niz 800 mm. Wymiar ten nie
moze jednak by¢ mniejszy niz 600 mm.

Na zasadzie odstepstwa od art. 15.06 ust. 10 lit. a), w szczegolnych przypadkach
organ inspekcyjny moze dopusci¢ zastosowanie demontowanych relingdbw w
sytuacjach, gdy jest to niezbedne do obstugi ozaglowania.

W rozumieniu art. 15.07, ozaglowanie stanowi gldwny uktad napedowy.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 15.15 ust. 7 lit. ¢), wysoko$¢ dolnej krawedzi otworu
drzwiowego moze by¢ obnizona do 200 mm powyzej poziomu obszaru dla
pasazeréw. Po otwarciu drzwi muszg si¢ samoczynnie zamykac i ryglowac.

Jezeli w przypadku ptynigcia pod zaglami $ruba moze si¢ swobodnie obraca¢, nalezy
chroni¢ wszystkie elementy uktadu napedowego narazone na uszkodzenia.

Artykut 15a.05
Olinowanie

Elementy olinowania musza by¢ rozmieszczone w taki sposdb, by unikngé
niedopuszczalnego tarcia.

W przypadku zastosowania innego materiatu niz drewno lub zastosowania
nietypowego olinowania jego konstrukcja musi gwarantowaé spetnienie wymogow
bezpieczenstwa dotyczacych wymiaréw 1 wytrzymatosci okreslonych w niniejszym
rozdziale. Jako dowod na spelnienie wymogow w zakresie wytrzymatosci nalezy:

a)  przeprowadzi¢ obliczenia wytrzymatosci; lub

b) uzyska¢ potwierdzenie wystarczajacych warto$ci wytrzymatosci od
zatwierdzonej instytucji klasyfikacyjnej; lub

c) przeprowadzi¢ wymiarowanie na podstawie uznanych wzorcow (np.
Middendorf, Kusk-Jensen).

Dowdd na spetnienie wymogow nalezy przedstawi¢ organowi inspekcyjnemu.
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Artykut 15a.06
Maszty i drzewce w ogolnosci

Wszystkie drzewce muszg by¢ wykonane z materiatdéw wysokiej jakosci.
Drewno przeznaczone na maszty musi:

a) by¢ wolne od skupien sgkow;

b) by¢ wolne od bielu w wymaganym zakresie wymiarowym;

¢) mie¢ jak najdtuzsze wtokna;

d) by¢ jak najprostsze.

W przypadku zastosowania sosny smotowej lub daglezji zielonej o jakos$ci ,,clear and
better” srednice zawarte w tabeli w art. 15a.07-15a.12 moga by¢ mniejsze o 5 %.

W przypadku gdy do budowy masztow, steng masztéw, nokoéw rei, bomow i
bukszprytow uzyto drewna o przekroju poprzecznym innym niz kotowy, elementy te
muszg mie¢ takg samg wytrzymato$¢ mechaniczng.

Pieta 1 kolumna masztu, elementy mocujace na poktadzie, wrggach i1 stewie musza
by¢ tak wykonane, aby przenosity sity, na ktorych dzialanie sa wystawione, na inne
polaczone elementy konstrukeji lub przejmowaly je same.

W zaleznos$ci od stabilnos$ci statku i sit zewnetrznych, ktérym jest on poddawany, a
takze od rozmieszczenia dostgpnej powierzchni zagla, organ inspekcyjny moze w
uzasadnionych przypadkach dopusci¢ zmniejszenie przekrojow drzewe i w
stosownych przypadkach takze olinowania w stosunku do wymiaréw okreslonych w
art. 15a.07-15a.12. W takim przypadku nalezy przedstawi¢ dowodd zgodnie z art.
15a.05 ust. 2.

W przypadkach gdy okres wahania/czas kotysania statku wyrazony w sekundach jest
mniejszy niz trzy czwarte jego szeroko$ci wyrazonej w metrach, wymiary okre§lone
w art. 15a.07—15a.12 muszg by¢ zwigkszone. W takim przypadku nalezy przedstawi¢
dowod zgodnie z art. 15a.05 ust. 2.

W tabelach zawartych w art. 15a.07—15a.12 i 15a.14 nalezy interpolowaé ewentualne
wartos$ci posrednie.

Artykut 15a.07
Przepisy szczegolowe dotyczace masztow

Drewniane maszty musza spelnia¢é przynajmniej nizej okreslone wymagania
minimalne:

Dhigosé' Srednica przy Srednica przy salingu Srednica przy dybach

(m)

poktadzie masztu

(cm)
(cm) (cm)

10

20 17 15

11

22 17 15

13

Odlegtos¢ od salingu do poktadu.
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12 24 19 17

13 26 21 18

14 28 23 19

15 30 25 21

16 32 26 22

17 34 28 23

18 36 29 24

19 39 31 25

20 41 33 26

21 43 34 28

22 44 35 29

23 46 37 30

24 49 39 32

25 51 41 33
W przypadkach gdy maszt ma dwie reje, Srednice musza by¢ powigkszone co
najmniej o 10 %.
W przypadkach gdy maszt ma wigcej niz dwie reje, srednice muszg by¢ powigkszone
co najmniej o 15 %.
W przypadkach masztéw montowanych przez poklad, Srednica pigty masztu musi
wynosi¢ minimum 75 % $rednicy masztu na poziomie poktadu.

2. Okucia masztu, obrecze masztowe, salingi 1 dyby masztu musza by¢ wystarczajaco
zwymiarowane i zamocowane w odpowiedni sposob.

Artykut 15a.08
Przepisy szczegolowe dotyczace steng masztu
1. Drewniane stengi masztu muszg spetnia¢ nizej okreslone wymagania minimalne:
Dhugos¢' Srednica przy pigcie Srednica w potowie Srednica przy
(m) (cm) dtugosci uchwycie mocujacym"’
(cm) (cm)
4 8 6

14
15

Catkowita dlugo$¢ stengi, bez topu.
Srednica stengi na poziomie okucia topowego.
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5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21
W przypadku montazu do steng zagli rejowych nalezy zwigkszy¢ wymiary
przedstawione w tabeli 0 10 %.
2. Zatozenie migdzy stengg a masztem musi wynosi¢ minimum 10-krotno$¢ wymagane;j
Srednicy pigty stengi.
Artykut 15a.09
Przepisy szczegélowe dotyczgce bukszprytow
1. Drewniane bukszpryty musza spetnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Diugo$é'® Srednica przy Srednica w potowie
(m) dziobnicy dhugosci
(cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32

16
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Catkowita dtugosc¢ bukszprytu.
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1.

11 39 35

12 43 39

Cze$¢ bukszprytu znajdujaca si¢ pod poktadem musi mie¢ dlugo$¢ rownag co
najmniej czterem $rednicom bukszprytu przy dziobnicy.

Srednica bukszprytu przy jego noku musi wynosi¢ minimum 60 % jego $rednicy
przy dziobnicy.

Artykut 15a.10
Przepisy szczegélowe dotyczace bomsteng

Drewniane bomstengi musza spetnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Dhugosé'” (m) 2 |3 |4 |5 6 |7 8 |9 |10

Srednica przy stewie (cm) | 7 10 (14 |17 |21 |24 |28 |31 |35

Srednica bomstengi przy noku musi wynosi¢ minimum 60 % jej $rednicy przy
stewie.

Artykut 15a.11
Przepisy szczegolowe dotyczace bomow grota

Drewniane bomy grota muszg spetnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Dhugo$¢'™ (m) | 5 6 |7 8 |9 10 |11 |12 |13 |14 |15 |16

Srednica (cm) 14 15 |16 17 |18 |20 |21 |23 |24 |25 |26 |27

2.

Srednica przy sworzniu zwrotnicy musi wynosi¢ minimum 72 % S$rednicy
wyspecyfikowanej w tabeli.

Srednica przy rogu szotowym musi wynosié minimum 85 % $rednicy
wyspecyfikowanej w tabeli.

Najwigksza srednica musi przypada¢ w dwoéch trzecich dlugosci od strony masztu.
W przypadku gdy:

a)  kat pomigdzy gtownym bomem a likiem wolnym zagla jest mniejszy niz 65°, a
szot grota jest zamocowany na noku bomu; lub

b)  punkt przytozenia szota nie jest w jednej linii z rogiem szotowym,;
organ inspekcyjny moze zazada¢ zwigkszenia Srednicy zgodnie z art. 15a.05 ust. 2.

W przypadku gdy powierzchnia zagla jest mniejsza niz 50 m?, organ inspekcyjny ma
prawo dopusci¢ wymiary mniejsze niz przedstawione w tabeli.

Catkowita dtugo$¢ bomstengi.
Catkowita dtugos¢ bomu grota.
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Artykut 15a.12
Przepisy szczegélowe dotyczace gafli

1. Drewniane gafle musza spetnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Dhigos¢” (m) (4 |5 6 |7 18 |9 |10

Srednica (cm) 10 |12 14 (16 |17 18 |20

2. Dtugos$¢ niepodpartej czesci gafla nie moze by¢ wigksza niz 75 % dlugosci
catkowitej.
3. Wytrzymato$¢ na zerwanie wieloramiennika musi by¢ przynajmniej 1,2 raza wigksza

od wytrzymatos$ci na zerwanie pikfatu.
4. Kat wierzchotka wieloramiennika moze wynosi¢ najwyzej 60°.

W przypadku gdy na zasadzie odstepstwa od ust. 4 kat wierzchotka wieloramiennika
wynosi ponad 60°, wytrzymato$¢ na rozcigganie musi by¢ dopasowana do sil, ktére
moga w takim wypadku wystapic.

6. W przypadku gdy powierzchnia zagla jest mniejsza niz 50 m?, organ inspekcyjny ma
prawo dopusci¢ wymiary mniejsze niz przedstawione w tabeli.

Artykut 15a.13
Przepisy ogélne dotyczace olinowania stalego i ruchomego

l. Olinowanie state i ruchome musi spetnia¢ wymagania w zakresie wytrzymatosci
mechanicznej zgodnie z art. 15a.14 1 15a.15.

2. Potaczenia lin stalowych moga by¢ realizowane w postaci:
a) splotow

b) tulei zaciskowych; lub
¢) tulei uszczelniajacych.
Wykonane sploty muszg by¢ obwigzane, a koncowki opracowane.
Kazde oko liny musi by¢ wyposazone w sercowke.
4. Liny musza by¢ rozmieszczone w sposob nie utrudniajacy korzystania z wejs¢ i
zejs$e.
Artykut 15a.14
Przepisy szczegolowe dotyczace olinowania stalego

1. Foksztagi i fokwanty musza przynajmniej spetnia¢ nizej okreslone wymagania:

Wysoko$é masztu®® (m) 11 |12 13 14 15 16 17 18

Wytrzymatos$¢ na rozciaganie 160 | 172 | 185 |200 |220 | 244 269 | 294
forsztagu (kN)

19
20

Catkowita dlugo$¢ gafla.
Odlegtos¢ od topu lub salingu do poktadu.
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Wytrzymato$¢ na rozcigganie 355 415 450 485 525 | 540 630 | 720
want (kN)

Liczba want po kazdej stronie 3 3 3 3 3 3 4 4

2. Baksztagi, topstengi, sztagi lataczy, bomstengi i watersztagi/waterbaksztagi musza

spelnia¢ nizej okreslone wymagania minimalne:

Wysoko$¢ masztu®' (m) <13 | 13-18 | >18

Wytrzymato$¢ na rozcigganie baksztagu (kN) | 89 119 159

Wytrzymatos$¢ na rozcigganie topstengi (kN) 89 119 159

Dhugos$¢ topstengi (m) <6 6-8 >8
Wytrzymatos$¢ na rozciaganie sztagu latacza 58 89 119
(kN)

Dhugo$¢ bomstengi (m) <5 5-7 >7
Wytrzymato$¢ na rozcigganie 58 89 119

watersztagow/waterbaksztagdw (kN)

Preferowane wykonanie lin musi by¢ oparte na Metodzie Budowy Lin 6 X 7 FE w
klasie wytrzymatosci 1550 N/mm”. Jako alternatywe mozna zastosowaé Metode
Budowy Lin 6 x 36 SE lub 6 x 19 FE w tej samej klasie wytrzymatosci. Ze wzgledu
na wieksza elastycznos¢ Metody 6 x 19, wytrzymatosci na rozcigganie podane w
tabeli powyzej nalezy zwigekszy¢ o 10 %. Inne konstrukcje lin sg dopuszczalne, o ile
maja porownywalne wlasciwosci.

W przypadku stosowania takielunku sztywnego wytrzymato$ci na rozcigganie
podane w tabeli powyzej nalezy zwickszy¢ o 30 %.

Do olinowania moga by¢ stosowane wylacznie zatwierdzone typy widetek, oczek
oraz $rub.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wiasciwego zabezpieczenia S$rub, widetek, oczek oraz
Sciaggaczy.

Wytrzymato$¢ na rozcigganie watersztagu musi by przynajmniej 1,2 raza wigksza od
wytrzymato$ci na rozcigganie sztagdw kliwrow i lataczy.

W przypadku statkéw o wypornosci ponizej 30 m® organ inspekcyjny moze dopuscié
przedstawione w ponizszej tabeli zmniejszone warto$ci wytrzymato$ci na
rozcigganie:

Wyporno$é podzielona przez liczbe masztow (m®) Zmniejszenie o
(7o)

>20do 30 20

21

Odlegtos¢ od topu lub salingu do poktadu.
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35

60

Artykut 15a.15

Przepisy szczegolowe dotyczace olinowania ruchomego

1. W przypadku olinowania ruchomego nalezy stosowa¢ liny wtdkienne lub stalowe.
Wytrzymato$¢ na rozcigganie i $rednice olinowania ruchomego musza w zaleznosci
od powierzchni zagla spetnia¢ ponizsze wymagania:

Typ olinowania Materiat na | Powierzchnia Minimalna Srednica liny
ling zagla (m?) wytrzymato$¢ na (mm)
rozcigganie (KN)
Fat sztaksla Drut mniej niz 35 | 20 6
stalowy
> 35 38 8
Wiokna Srednica liny minimum 14 mm i jeden krazek linowy na
(polipropyl | kazde rozpoczete 25 m” powierzchni
en — PP)
Fat zagla gaflowego | Drut mniej niz 50 | 20 6
Fal marszagla stalowy
& >50do80 |30 8
>80to 120 60 10
>120do 160 | 80 12
Widkna Srednica liny minimum 18 mm i jeden krazek linowy na
(PP) kazde rozpoczete 30 m* powierzchni
Szot sztaksla Widkna do 40 14
(PP)
> 40 18

Dla powierzchni zagla powyzej 30 m”, szot musi by¢ wykonany jako
talia lub mie¢ mozliwo$¢ obstugi za pomoca wyciagu

Szot zagla
gaflowego i
marszagla

Drut <100 60 10
stalowy
100 do 150 85 12
> 150 116 14
W przypadku szotoéw marszagla niezbedne jest
zastosowanie ztaczy elastycznych (od strony dziobu).
Widkna Srednica liny minimum 18 mm i minimum 3 krazki

linowe. W przypadku zagli o powierzchni powyzej 60

PL

183

PL



PL

(PP) m’, jeden krazek na kazde 20 m’

Olinowanie ruchome, ktdore spetnia rol¢ usztywnienia, musi mie¢ wytrzymalo$¢ na
rozcigganie odpowiadajaca wytrzymatosci odnosnego sztagu lub wanty.

W przypadku zastosowania innych materiatow niz wymienione w ust. 1, musza by¢
dotrzymane warto$ci wytrzymatosci mechanicznej podane w tabeli w ust. 1.

Stosowanie lin polietylenowych jest niedozwolone.

Artykut 15a.16
Okucia i elementy olinowania

W przypadku zastosowania lin stalowych lub witdkiennych S$rednice krazkow
(mierzone od osi liny do osi liny) muszg spetnia¢ przynajmniej ponizsze wymagania:

Drut stalowy (mm) | 6 7 8 9 10 11 12

Widkno (mm) 16 18 |20 22 24 26 28
Krazek linowy 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165
(mm)

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 $rednica krgzkéw linowych moze by¢ réwna
sze$ciokrotnosci $rednicy liny stalowej o ile lina nie przesuwa si¢ stale po krazku.

Wytrzymato$¢ na rozcigganie oku¢ (np. widetek, oczek, $ciagaczy, kluz, S$rub,
pierScieni 1 szekli) musi by¢ zgodna =z wytrzymaloScia na rozcigganie
przymocowanego do nich olinowania statego lub ruchomego.

Mocowanie podwigzi burtowych sztagéw 1 want musi by¢ wykonane w taki sposob,
aby przenosi¢ obcigzenia, ktorym beda poddawane.

Do kazdego oczka moze by¢ przymocowana tylko jedna szekla i przynalezne do niej
sztag lub wanta.

Bloczki faléw i topenant muszg by¢ w bezpieczny sposéb przymocowane do masztu,
a wieloramienniki obrotowe uzywane do ich mocowania muszg by¢ w dobrym stanie
technicznym.

Elementy mocujace $rub oczkowych, rozki, nagle oraz kotkownice muszg by¢
wykonane w taki sposob, aby byly zdolne do przeniesienia sil, ktérym beda
poddawane.

Artykut 15a.17
Zagle

Nalezy zapewnié, aby zagle mogly by¢ stawiane w sposdb prosty, szybki i
bezpieczny.

Powierzchnia zagli musi by¢ odpowiednia dla typu statku oraz jego wypornosci.
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Artykut 15a.18
Wyposazenie

Statki wyposazone w bomstenge lub bukszpryt musza by¢ wyposazone w
odpowiednig siatke 1 wystarczajaca liczbe urzadzen podtrzymujacych i napinajacych.

Wyposazenie wymienione w ust. 1 moze by¢ zbedne w przypadku gdy bomstenga
lub bukszpryt sa wyposazone w handreling 1 pert¢, zwymiarowane w taki sposob,
aby mozliwe byto przymocowanie paséw bezpieczenstwa.

Do wykonania prac na olinowaniu niezbedne jest zapewnienie fawki bosmanskie;.

Artykut 15a.19
Badania i kontrole

Stan techniczny olinowania musi by¢ sprawdzany przez organ inspekcyjny co 2,5
roku. Minimalny zakres kontroli obejmuje:

a)  zagle wraz z likami, rogami szotowymi i oczkami do refowania;

b)  stan masztow i drzewc;

c)  stan olinowania stalego i ruchomego wraz z potaczeniami lin stalowych;
d) mozliwo$¢ szybkiego 1 bezpiecznego refowania zagla;

e) prawidtowe mocowanie blokow fatow i topenant;

f)  mocowanie kolumn masztéw i inne punkty mocowania olinowania statego i
ruchomego stale polaczone z konstrukcja statku;

g)  weciagarki do obstugi zagli;

h)  inne urzadzenia, w ktore statek jest wyposazony na potrzeby zeglugi, takie jak
miecze i elementy do ich obstugi;

1)  $rodki podjete w celu zapobiezenia ocieraniu si¢ drzewcoéw, olinowania
statycznego 1 ruchomego oraz zagli;

j)  wyposazenie zgodnie z art. 15a.18.

Czg$¢ drewnianego masztu przechodzaca przez poktad 1 znajdujaca si¢ pod nim musi
by¢ okresowo kontrolowana z czgstotliwoscig ustalong przez organ inspekcyjny,
jednak nie rzadziej niz przy okazji kazdej inspekcji okreslonej w art. 2.09. Do tego
celu nalezy zdemontowa¢ maszt.

Na pokladzie musi si¢ znajdowaé S$wiadectwo wystawione, opatrzone datg i
podpisane przez organ inspekcyjny po ostatniej dokonanej inspekcji zgodnie z ust. 1.

ROZDZIAL 16

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO JEDNOSTEK PRZEZNACZONYCH

DO tACZENIA W ZESTAWY PCHANE, HOLOWANE LUB SPRZEZONE

Article 16.01
Jednostki pchajace

Jednostki przeznaczone do pchania musza by¢ zaopatrzone w odpowiednie
urzadzenia do pchania. Muszg by¢ tak zaprojektowane i wyposazone, aby:
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a) umozliwi¢ zalodze tatwe i bezpieczne przejscie na pchang jednostke, rowniez
gdy uzyto urzadzen sprzegajacych;

b) umozliwi¢ zajecie stalego potozenia wzgledem sprzezonej jednostki lub
sprzezonych jednostek;

¢) uniknaé przemieszczania si¢ jednostek wzgledem siebie.

Jesli do sprzegania stosowane sa liny sprzegajace, jednostka przeznaczona do
pchania musi by¢ wyposazona w co najmniej dwie specjalne wciggarki lub podobne
urzadzenia przeznaczone do naciggania lin.

Sprzet sprzegajacy musi umozliwia¢ utworzenie sztywnego potaczenia z pchang
jednostkg lub pchanymi jednostkami.

W przypadku zestawoéw pchanych sktadajacych si¢ z jednostki pchajacej i tylko
jednej jednostki pchanej urzadzenia sprzggajace moga umozliwia¢ réwniez
sprzezenie elastyczne. Niezbedne urzadzenia napedowe muszg z latwoscia
absorbowaé przenoszone sity oraz by¢ proste i bezpieczne w obstudze. Artykuty
6.02—6.04 stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do tych urzadzen napedowych.

Pchacze, zgodnie z art. 3.03 ust. 1 lit. a), nie musza posiada¢ grodzi zderzeniowe;.

Artykut 16.02
Jednostki pchane

Do barek pchanych nieposiadajacych urzadzen sterowniczych, pomieszczen dla
zatogi, maszynowni lub kottowni nie maja zastosowania przepisy:

a) rozdziatow 5-71 12;
b) art. 8.08 ust. 2-8, art. 10.02 oraz art. 10.05 ust. 1.

Jesli na barkach znajduja si¢ urzadzenia sterownicze, pomieszczenia dla zatogi,
maszynownie lub kotlownie, stosuje si¢ odpowiednie wymagania niniejszego
zalacznika.

Barek pchanych przewozonych statkiem o dlugosci L nieprzekraczajacej 40 m
dotycza ponadto nastgpujace wymagania:

a) jezeli cze$¢ czolowa moze przyjac ciezar co najmniej 2,5 raza wigkszy niz grodz
zderzeniowa statku zeglugi $rodladowej przy takim samym zanurzeniu, zbudowanym
zgodnie z przepisami uznanej instytucji klasyfikacyjnej, mozna nie uzywac
wodoszczelnej grodzi zderzeniowej, o ktorej mowa w art. 3.03 ust. 1;

b) na zasadzie odstgpstwa od przepisoOw art. 8.08 ust. 1 zwalnia si¢ z obowigzku
odpompowywania trudno dostepnych pomieszczen z podwojnym dnem, jesli ich
objetos¢ nie przekracza 5 % wypornosci objetosciowe] barki pchanej przewozonej
statkiem przy maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu.

Jednostki, ktore majg by¢ pchane, musza by¢ wyposazone w urzadzenia sprzggajace
zapewniajace bezpieczne potaczenie z innymi jednostkami.
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Artykut 16.03
Jednostki przemieszczajace jednostki sprzezone

Jednostki przeznaczone do przemieszczania sprzezonych jednostek muszg by¢ wyposazone w
pachoty lub podobne urzadzenia w liczbie i1 ustawieniu umozliwiajagcym bezpieczne
polaczenie ze sprzezonymi jednostkami.

Artykut 16.04
Jednostki przemieszczane w zestawie

Jednostki, ktore maja by¢ przemieszczane w zestawie, musza by¢ wyposazone w urzadzenia
sprzegajace, pachoty lub podobne urzadzenia w liczbie i ustawieniu zapewniajacym
bezpieczne polaczenie z jednostka lub pozostatymi jednostkami zestawu.

Artykut 16.05
Jednostki przeznaczone do holowania

1. Jednostki przeznaczone do holowania muszg spetnia¢ nastgpujace wymagania:

a)  sprz¢t holowniczy musi by¢ rozmieszczony w taki sposob, aby jego
uzytkowanie nie zagrazato bezpieczenstwu jednostki, zatogi lub tadunku;

b)  jednostki holujace musza by¢ wyposazone w hak holowniczy, ktéry moze by¢
bezpiecznie zwolniony ze sterowki; nie obowigzuje to w przypadku gdy
konstrukcja lub inne urzadzenia zabezpieczaja jednostke przed wywroceniem;

c) sprzet holowniczy sklada si¢ z wciaggarki lub haka holowniczego. Sprzet
holowniczy znajduje si¢ przed plaszczyzna obrotowa $ruby. Nie dotyczy to
holownikow sterowanych przez takie urzadzenie napgdowe jak ster-§ruba lub
pednik cykloidalny;

d) na zasadzie odstgpstwa od wymagan okreslonych w lit. c¢), w przypadku
jednostek przeznaczonych tylko do asysty holowniczej jednostek z napedem
mechanicznym — zgodnie z odpowiednimi przepisami organu administracji
zeglugi panstw cztonkowskich — jako sprzet holowniczy wystarczy pachot lub
podobne urzadzenie. Litera b) obowigzuje odpowiednio;

e) w przypadku niebezpieczenstwa zaplatania si¢ lin holowniczych w czesci
rufowej, nalezy umiesci¢ porecze holownicze wraz z zaciskami lin.

2. Statki o catkowitej dlugosci L przekraczajgcej 86 m nie moga by¢ dopuszczone do
holowania w dot rzeki.

Artykut 16.06
Préby w ruchu zestawow

1. W celu wydania pozwolenia dla pchacza lub statku o napedzie mechanicznym
przeznaczonego do przemieszczania jednostek w zestawie sprzezonym i
wprowadzenia odpowiednich adnotacji do unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej organ inspekcyjny okresla, jakie formacje nalezy zestawi€, i zarzadza
proby w ruchu zgodnie z art. 5.02 w zestawie z wnioskowang formacja lub
formacjami, ktére uzna za najmniej dogodne. Formacje musza woéwczas spetniaé
przepisy art. 5.02-5.10.
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Organ inspekcyjny upewnia si¢, czy sztywne potaczenie wszystkich jednostek
zestawu jest utrzymywane podczas manewrow wymaganych przepisami rozdziatu 5.

2. Jesli podczas prob w ruchu, o ktorych mowa w ust. 1, w celu spetnienia wymagan
okreslonych w art. 5.02-5.10 w jednostkach przemieszczanych w zestawie zostang
zastosowane specjalne urzadzenia, takie jak urzadzenia sterownicze, mechaniczne
urzadzenia napedowe lub manewrowy sprzet sterowy 1 zlacza elastyczne, do
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostki przemieszczajacej zestaw
wprowadza si¢ informacje okreslajace: formacj¢, pozycje, nazwe i europejski numer
identyfikacyjny statku jednostek wyposazonych w te specjalne instalacje.

Artykut 16.07
Whpisy do unijnego swiadectwa zdolnosci zeglugowej

l. Jesli jednostka przemieszcza zestaw lub jest przemieszczana w zestawie, nalezy
zamies$ci¢ w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej informacje, ze jest do tego
dostosowana zgodnie z wymaganiami, o ktorych mowa w art. 16.01-16.06.

2. Do wunijnego s$wiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostki przemieszczajacej
wprowadza si¢ nastepujace informacje:

a)  dopuszczone zestawy i formacje;
b)  rodzaj sprzezen;
c¢) maksymalne stwierdzone sily polgczenia; oraz

d) w odpowiednim przypadku, minimalng wytrzymato$¢ na rozcigganie lin
sprzegajacych w polaczeniu wzdtuznym, jak réwniez liczbg prowadnic lin.

ROZDZIAYL 17
WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO URZADZEN PEYWAJACYCH

Artykut 17.01
Przepisy ogélne

Rozdziaty 3, 7-14 i1 16 stosuje si¢ do urzadzen ptywajacych w odniesieniu do budowy i
wyposazenia. Urzadzen ptywajacych z napedem mechanicznym dotycza dodatkowo przepisy
rozdziatéw 5 1 6. Napedy pozwalajace jedynie na niewielkie przemieszczenia nie s3 uznawane
za napedy mechaniczne.

Artykut 17.02
Odstepstwa

1. Organ inspekcyjny moze zgodzi¢ si¢ na odstgpstwa od nastepujacych przepisow:
a) art. 3.03 ust. 112 stosuje si¢ odpowiednio;
b) art. 7.02 stosuje si¢ odpowiednio;

c¢) maksymalny poziom ci$nienia akustycznego, zgodnie z art. 12.02 ust. 5 zdanie
drugie, moze by¢ przekroczony podczas dziatania urzadzen roboczych, jesli w
tym czasie nikt nie nocuje na pokladzie;

d) pozostale przepisy dotyczace budowy, urzadzenia 1 wyposazenia, pod
warunkiem ze w kazdym przypadku zapewniony jest niezmieniony poziom
bezpieczenstwa.
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Organ inspekcyjny moze odstapi¢ od stosowania nastepujacych przepisow:

a) art. 10.01 wust. 1, je$li podczas dziatania urzadzen roboczych urzadzenie
ptywajace moze by¢ bezpiecznie zakotwiczone za pomocg kotwicy lub pali
cumowniczych. Urzadzenie ptywajace z wilasnym napedem mechanicznym
musi jednak posiada¢ co najmniej jedng kotwice, zgodnie z art. 10.01 ust. 1,
gdzie wspotczynnik empiryczny k rowny jest 45, a T oznacza najmniejsza
wysoko$¢ boczna;

b) art. 12.02 ust. 1 druga cze$¢ zdania, jesli pomieszczenia mozna wystarczajaco
oswietli¢ elektrycznie.

Dodatkowo obowigzuje:

a) w art. 8.08 ust. 2 zdanie drugie: pompa zg¢zowa musi by¢ napedzana
mechanicznie;

b) w art. 8.10 ust. 3: natezenie dzwigku podczas dziatania urzadzen roboczych
moze przekroczy¢ warto§¢ 65 dB(A) w odleglosci 25 m od burty urzadzenia
wolno plywajacego;

c¢) w art. 10.03 ust. 1: w przypadku pracujacych urzadzen wolno stojacych na
poktadzie musi znajdowac si¢ co najmniej jedna gasnica przeno$na;

d) wart. 14.02 ust. 2: oprdcz instalacji gazu ptynnego do celow gospodarczych na
statku mogg znajdowac si¢ rowniez inne instalacje gazu ptynnego. Urzadzenia
te wraz z osprzetem muszg spetniaé przepisy jednego z panstw cztonkowskich.

Artykut 17.03
Inne wymagania

Urzadzenia ptywajace, na ktérych podczas pracy znajduja si¢ ludzie, musza by¢
wyposazone w og6lny system alarmowy. Sygnat alarmu musi si¢ wyraznie r6zni¢ od
innych sygnalow i musi wywolywa¢ we wszystkich pomieszczeniach dla zatogi i na
stanowiskach pracy poziom ci$nienia akustycznego, ktory jest o co najmniej SAB(A)
wyzszy od maksymalnego poziomu hatasu wystepujacego na miejscu. Musi istnie¢
mozliwo$¢ uruchomienia systemu alarmowego ze sterowki i1 najwazniejszych
stanowisk obstugi.

Urzadzenia robocze muszg ze wzglgdu na swoje obcigzenie posiada¢ wystarczajaca
wytrzymato$¢ 1 spelnia¢ przepisy dyrektywy 98/37/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do maszyn®.

Stateczno$¢ 1 wytrzymato$¢ urzadzen i, odpowiednio, ich umocowan muszg byc¢
takie, aby wurzadzenia te wytrzymywaly efekty spodziewanego przechytu,
przeglebienia lub przemieszczen urzadzenia ptywajacego.

Jezeli tadunek podnoszony jest za pomoca dzwigu, to informacja o wielkosci
maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia wynikajaca ze statecznosci i
wytrzymato$ci musi by¢ w wyraznie widoczny sposdb umieszczona na tablicy na
poktadzie 1 na stanowiskach sterowniczych. Jezeli udzwig mozna zwigkszy¢ poprzez
przytaczenie dodatkowych konstrukcji ptywajacych, nalezy podaé te wartosci z
dodatkowymi konstrukcjami ptywajacymi oraz bez nich.

22

Dz.U. L 207 z 23.7.1998, s. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 98/79/WE (Dz.U. L 331 z
7.12.1998, s. 1).
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Artykut 17.04
Pozostaly przeswit bezpieczny

Dla celéow niniejszego rozdzialu, Na zasadzie odstepstwa od art. 1.01 niniejszego
zalacznika, pozostaty przeswit bezpieczny to najmniejsza pionowa odlegto§¢ miedzy
lustrem wody a najnizszym punktem, powyzej ktoérego urzadzenie plywajace
przestaje by¢ wodoszczelne, uwzgledniajac przeglebienie i przechyl wynikajace z
momentdéw, o ktérych mowa w art. 17.07 ust. 4.

Zgodnie z art. 17.07 ust. 1 wystarczy, jesli pozostaly przeswit bezpieczny dla
otworéw strugoszczelnych i odpornych na dzialanie warunkow atmosferycznych
wynosi 300 mm.

Pozostaty przeswit bezpieczny dla otwordw, ktore nie sg strugoszczelne ani odporne
na warunki atmosferyczne, musi wynosi¢ co najmniej 400 mm.

Artykut 17.05
Pozostala wolna burta

Dla celow niniejszego rozdziatu, na zasadzie odstgpstwa od art. 1.01 niniejszego
zalacznika, pozostata wolna burta to najmniejsza pionowa odlegto$¢ migdzy lustrem
wody a krawedzig poktadu, uwzgledniajac przeglebienie 1 przechyt wynikajace z
momentdéw, o ktérych mowa w art. 17.07 ust. 4.

Zgodnie z art. 17.07 ust. 1 wystarczy, jesli pozostata wolna burta wynosi 300 mm.

Mozliwe jest zmniejszenie pozostatej wolnej burty, jesli spetnione sg wymagania
okreslone w art. 17.08.

Jezeli istnieje wyrazna réznica migdzy ksztaltem scalonych materiatéw ptywajacych
a pontonu, jak w przypadku cylindrycznych scalonych materiatéw ptywajacych lub
scalonych materiatow ptywajacych, ktorych przekrd) wykazuje wigcej niz cztery
boki, organ inspekcyjny moze zadac lub zatwierdzi¢ pozostala wolng burte, ktora nie
spetnia przepisoOw ust. 2. Dotyczy to takze urzadzenia ptywajacego zawierajacego
kilka konstrukcji ptywajacych.

Artykut 17.06
Préba przechylu

Potwierdzenie stateczno$ci, zgodnie z art. 17.07 1 17.08, nalezy oprze¢ na
odpowiednio przeprowadzonej probie przechytu.

Jesli podczas proby przechytu niemozliwe jest uzyskanie wtasciwego kata przechytu
lub jesli przeprowadzenie proby przechylu jest niemozliwe z powodu trudnosci
technicznych, zastepczo mozna dokona¢ obliczenia masy i $srodka cigzko$ci statku.
Wynik obliczenia masy jest sprawdzany za pomocg pomiarOw zanurzenia, przy czym
roznica nie moze przekraczaé £ 5 %.

Artykut 17.07
Potwierdzenie statecznosci
Nalezy potwierdzi¢, czy przy obcigzeniach wystepujacych podczas pracy i podrozy
zapewniony jest wystarczajacy pozostaly przeswit bezpieczny 1 wystarczajgca

pozostata wolna burta. Suma katow przechylu i przeglebienia nie moze przy tym
przekroczy¢ 10°, a dno konstrukcji ptywajacej nie moze si¢ wynurzac.
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4.1.

4.2.

Potwierdzenie statecznos$ci zawiera nastepujace dane i dokumenty:

a) rysunki skalowane plywakéw i urzadzen roboczych oraz szczegotowe dane
wymagane do dowodu statecznosci, takie jak objetosci zbiornikdow, otwory
umozliwiajace dostep do wnetrza statku;

b)  dane lub krzywe hydrostatyczne;

c¢) krzywe ramion prostujacych dla zapewnienia stateczno$ci statycznej
wymagane zgodnie z ust. 5 ponizej lub art. 17.08;

d) opis warunkéw pracy wraz z odpowiednimi danymi na temat masy i $rodka
cigzkos$ci, w tym danymi dotyczacymi statku bez tadunku i podczas transportu;

e) obliczenia momentu przechylajacego, przegtebiajacego 1 prostujacego, wraz z
danymi dotyczacymi wystepujacych katéw przechytu i przeglebienia oraz
pozostatego przes§witu bezpiecznego i pozostatej wolnej burty;

f)  zestawienie wynikdw obliczen z wyszczegolnieniem ograniczen pracy i
zatadunku.

Potwierdzenie stateczno$ci jest oparte na co najmniej nastepujacych hipotetycznych
zatadunkach:

a)  gestos¢ urobku dla pogtebiarki:
- piasek i zwir: 1,5 t/m3,
- bardzo mokry piasek 2,0 t/m’,
- ziemia $rednio: 1,8 t/m3,
— mieszanina piasku i wody w rurociagach: 1,3 t/m’,

b)  w przypadku poglebiarek chwytakowych wartosci podane w lit. a) zwigksza si¢
015 %;

c)  w przypadku poglebiarek hydraulicznych — na maksymalnej sile posuwu.
Potwierdzenie stateczno$ci uwzglednia nastgpujace momenty wynikajace z:

a) stopnia zatadowania;

b) asymetrycznej konstrukc;ji;

) naporu wiatru;

d) ruchu obrotowego w przypadku urzadzen z wtasnym napgdem mechanicznym;
e) przeciwnego pradu, o ile wymagane;

f) balastu i zapasow;

g) obcigzenia poktadu i, w odpowiednich przypadkach, tadunku;

h) swobodnej powierzchni cieczy;

1) sit bezwtadnosci;

) pozostatych urzadzen mechanicznych.

Nalezy doda¢ momenty, ktore mogg dziata¢ w tym samym czasie.

Moment wynikajacy z naporu wiatru oblicza si¢ zgodnie z nast¢pujacym wzorem:

My =c " pw " A(ly + ((T)/(2)))[kNm]
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gdzie:

= | wspolczynnik oporu zalezny od ksztattu;

dla szkieletu konstrukcji ¢ = 1,2, a dla dzwigara petnosciennego ¢ = 1,6.
Obydwie wielko$ci uwzgledniaja wplyw podmuchow wiatru.

Za powierzchnie podlegajaca dziataniu wiatru uznaje si¢ powierzchnie
wyznaczong przez lini¢ obrysu szkieletu konstrukeji.

Pw

= | whasciwy napér wiatru; przyjmuje sie jednolita warto$¢ 0,25 kN/m?;

. . .. . . 2
= | powierzchnia boczna powyzej wodnicy maksymalnego zanurzenia w m”;

= | odlegto$¢ migdzy srodkiem cigzkosci powierzchni bocznej A a wodnicg

maksymalnego zanurzenia, w m.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Aby wyznaczy¢ momenty wynikajace z ruchu obrotowego urzadzenia plywajacego z
napedem mechanicznym, zgodnie z ust. 4.1 lit. d), stosuje si¢ wzdr okreslony w art.
15.03 ust. 6.

Moment wynikajacy z pradu przeciwnego, zgodnie z ust. 4.1 lit. e), nalezy
uwzgledni¢ tylko w przypadku urzadzen ptywajacych zakotwiczonych lub
zacumowanych w trakcie ich pracy w poprzek pradu wody.

Obliczajac momenty wynikajace z ptynnego balastu i zapasow, zgodnie z ust. 4.1 lit.
f), okresla si¢ najmniej korzystny dla stateczno$ci poziom wypelnienia zbiornikow
oraz uwzglednia w wyliczeniach odpowiedni moment.

Jesli prawdopodobne jest przemieszczanie si¢ fadunku i urzadzen roboczych, ktore
wplynie na zmiang statecznosci, nalezy to we wilasciwy sposob uwzglednic,
wyznaczajac moment wynikajacy z sit bezwtadnosci, zgodnie z ust. 4.1 lit. 1).

Momenty prostujace dla pltywakow z pionowymi $cianami bocznymi mozna
obliczy¢, uzywajac nastepujacego wzoru:

M,=10"D MG - sing (kNm)

gdzie:
MG = | wysokos¢
metacentryczna w m;
[0) = | kat przechylu w
stopniach.

Wzér ten obowiazuje dla katow przechytow do 10° lub do wartosci kata przechytu
odpowiadajacj zanurzeniu krawedzi pokladu lub wynurzeniu dna. O wyniku
decyduje mniejszy kat. Wzdér mozna stosowaé dla sko$nych $cian bocznych dla
katow przechytu do 5°; w pozostatych przypadkach obowigzujg warunki brzegowe,
zgodnie z ust. 31 4.

Jesli szczegolny ksztatt scalonych materiatow ptywajacych nie pozwala na takie
uproszczenie, wymagane jest zastosowanie krzywych ramion prostujacych zgodnie z
ust. 2 lit. c).
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Artykut 17.08
Potwierdzenia statecznosci w przypadku zmniejszonej pozostalej wolnej burty

Jesli stosowana jest zmniejszona pozostata wolna burta, zgodnie z art. 17.05 ust. 3, nalezy dla
wszystkich warunkéw dziatania dowiese, ze:

a)  po korekcie dla swobodnych powierzchni cieczy wysoko$¢ metacentryczna
wynosi co najmniej 0,15 m;

b) dla wartosci przechytow pomigdzy 0° i 30° ramig¢ prostujace wynosi co
najmniej
h=0,30-0,28 - @, (m)

¢n to warto$¢ kata przechylu, od ktoérej krzywa ramion prostujacych przyjmuje
wartosci ujemne (zakres statecznos$ci). Nie moze by¢ ona mniejsza niz 20° lub 0,35
rad; we wzorze stosuje si¢ wartosci co najwyzej 30° lub 0,52 rad, gdzie jednostka
jest radian (rad) (1°=0,01745 rad);

c) suma katow przechytu i przeglebienia nie przekracza 10°;

d) istnieje pozostaty przeswit bezpieczny, zgodnie z art. 17.04;

e) istnieje pozostata wolna burta dlugosci co najmniej 0,05 m;

f)  dla wartosci katéw przechyléw pomiedzy 0° i 30° istnieje pozostale rami¢ o
dtugos$ci co najmniej

h=0,20-0,23 - ¢, [m].

¢n to warto$¢ kata przechylu, od ktérego krzywa ramion prostujacych przyjmuje
wartos$ci ujemne; we wzorze stosuje si¢ wartosci co najwyzej 30° lub 0,52 rad.

Pozostate rami¢ prostujace to maksymalna roznica migdzy krzywa ramienia
prostujacego i krzywa przechytu dla przechylu o wartosci migdzy 0° 1 30°. Jesli
otwor prowadzacy do wnetrza statku znajduje si¢ pod woda przy kacie przechyhu
mniejszym od kata przechylu przy maksymalnej réznicy migdzy krzywa ramienia
prostujacego 1 krzywa przechyhu, jako ten kat przechylu traktuje si¢ wymagane
pozostate ramig.

Artykut 17.09
Wskazniki zanurzenia i podzialki zanurzenia

Wskazniki 1 podziatki zanurzenia musza by¢ przymocowane zgodnie z, odpowiednio, art.
4.04 14.06.

Artykut 17.10
Urzadzenia plywajace nieposiadajace dowodu statecznoS$ci

1. Mozna nie stosowac przepisoOw art. 17.04—17.08 dla urzadzen ptywajacych:

a)  ktorych urzadzenie robocze nie moze w zaden sposdb zmieni¢ ich przechyhu
lub przegiebienia; i

b)  w przypadku ktérych mozna wykluczy¢ przesunigcie srodka cigzkosci.
2. Natomiast

a)  przy maksymalnym obcigzeniu przeswit bezpieczny musi wynosi¢ 300 mm, a
wolna burta 150 mm;
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b) dla otwordéw, ktore nie sg strugoszczelne ani odporne na dzialanie warunkow
atmosferycznych, prze§wit bezpieczny musi wynosi¢ 500 mm.

ROZDZIAL 18
WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO £0DZI ROBOCZYCH

Artykut 18.01
Warunki eksploatacji

Lodzie robocze opisane w unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej, okreslonym w czesci |
lub II zalacznika V, moga pltywaé poza miejscem pracy tylko je$li sa niezaladowane.
Ograniczenie to musi by¢ odnotowane w unijnym $§wiadectwie zdolno$ci zeglugowe;.

W tym celu lodzie robocze musza posiada¢ zaswiadczenie wydane przez wlasciwy organ,
okreslajace czas trwania prac i granice geograficzne miejsca pracy jednostki.

Artykut 18.02
Zastosowanie czesci 11

Konstrukcja 1 wyposazenie todzi roboczych musza by¢ zgodne z rozdziatami 3—-14 czesci 11,
chyba ze w niniejszym rozdziale okres§lono inacze;j.

Artykut 18.03
Odstepstwa

1. a)  Artykut 3.03 ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio.
b)  rozdziaty 51 6 stosuje si¢ odpowiednio, jesli jednostka ma naped mechaniczny.
c) artykul 10.02 ust. 2 lit. a) i b) stosuje si¢ odpowiednio;

d) organ inspekcyjny moze zgodzi¢ si¢ na odstgpstwa od pozostatych wymagan
dotyczacych konstrukcji, rozmieszczenia 1 wyposazenia pod warunkiem
zapewnienia rownowaznego poziomu bezpieczenstwa w kazdym przypadku.

2. Organ inspekcyjny moze odstapi¢ od stosowania nastgpujacych przepisow:
a)  artykutu 8.08 ust. 2-8, jesli nie jest wymagana zadna zaloga;

b)  artykutu 10.01 ust. 1 1 3, jesli t6dZ robocza mozna bezpiecznie zakotwiczy¢ za
pomoca kotwic lub pali cumowniczych. Jednakze todzie robocze z wlasnym
napedem mechanicznym muszg mie¢ co najmniej jedng kotwice spetniajaca
wymagania art. 10.01 ust. 1, jesli wspotczynnik empiryczny k réwny jest 45, a
T oznacza najmniejszg wysoko$¢ boczng;

c) artykulu 10.02 ust. 1 lit. c¢) jesli t6dz robocza nie posiada napedu
mechanicznego.

Artykut 18.04
Przeswit bezpieczny i wolna burta

1. Jesli t6dz robocza uzywana jest jako barka rekultywacyjna lub szalanda
dennoklapowa, przeswit bezpieczny poza przestrzenig tadunkowa tadowni musi
wynosi¢ co najmniej 300 mm, a wolna burta co najmniej 150 mm. Organ
inspekcyjny moze dopusci¢ mniejszag wolng burte, jesli obliczenia udowodnia, ze
stateczno$¢ zapewniona dla fadunku o masie 1,5 t/m’ jest odpowiednia oraz ze woda
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nie dociera do zadnej cze$ci poktadu. Nalezy uwzgledni¢ dziatanie tadunku
ptynnego.

2. Przepisy art. 4.01 1 4.02 stosuje si¢ odpowiednio dla todzi roboczych nie ujetych w
ust. 1. Organ inspekcyjny moze okresli¢ odstgpstwa od powyzszych wartosci
przeswitu bezpiecznego i wolnej burty.

Artykut 18.05
Lodzie towarzyszace

Lodzie towarzyszace nie s3 wymagane na todziach roboczych, jesli:
a) lodzie robocze nie majg napedu mechanicznego, lub
b) todzie towarzyszace dostepne sg gdzie indziej w miejscu pracy.
Ograniczenie to musi by¢ odnotowane w unijnym $§wiadectwie zdolno$ci zeglugowe;.
ROZDZIAL 19
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW HISTORYCZNYCH
(bez tresci)
ROZDZIAL 19a
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE BAREK KANAEOWYCH
(bez tresci)
ROZDZIAL 19b

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW PEYWAJACYCH PO
DROGACH WODNYCH W REJONIE 4

Artykut 19b.01
Zastosowanie rozdzialu 4

1. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 4.01 ust. 1 1 2 przeswit bezpieczny drzwi i
otworéw innych niz wlazy fadowni na statku ptywajacym po drogach wodnych w
rejonie 4 zmniejsza si¢ W nastepujacy sposob:

a) do 150 mm dla otwordéw strugoszczelnych i odpornych na dzialanie warunkow
atmosferycznych;

b) do 200 mm dla otwordow, ktore nie moga by¢ strugoszczelne i odporne na
dziatanie warunkow atmosferycznych.

2. Na zasadzie odstepstwa od zapisow art. 4.02, minimalna wolna burta statku
ptywajacego po drogach wodnych w rejonie 4 wynosi 0 mm, jesli zgodnie z ust. 1
zachowany jest przeswit bezpieczny.

PL 195 PL



ROZDZIAL 20
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW PEENOMORSKICH
(bez tresci)
ROZDZIAL 21
WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW REKREACYJNYCH

Artykut 21.01
Przepisy ogélne

W odniesieniu do konstrukeji 1 wyposazenia statkow rekreacyjnych stosuje si¢ tylko przepisy
art. 21.02121.03.

Artykut 21.02
Zastosowanie czesci 11

l. Statkow rekreacyjnych dotycza przepisy:
a) z rozdziatu 3:

artykut 3.01, art. 3.02 ust. 1 lit. a) i ust. 2, art. 3.03 ust. 1 lit. a) i ust. 6 oraz art. 3.04
ust. 1;

b) rozdziat 5;

¢) z rozdziatu 6:

artykut 6.01 ust. 1 1 art. 6.08;
d) z rozdzialu 7:

artykut 7.01 ust. 112, art. 7.02; art. 7.03 ust. 11 2; art. 7.04 ust. 1; art. 7.05 ust. 2; art.
7.13, jesli na statku znajduje si¢ jednoosobowe stanowisko radarowe;

e) z rozdziatu 8:

artykut 8.01 ust. 11 2; art. 8.02 ust. 1 1 2; art. 8.03 ust. 11 3; art. 8.04; art. 8.05 ust. 1-
101 13; art. 8.06; art. 8.07; art. 8.08 ust. 1,2, 5, 71 10, art. 8.09 ust. 1 i art. 8.10;

f) zrodziatu 9 :
artykut 9.01 ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio;
g) z rozdziatu 10:

artykut 10.01 ust. 2, 3 1 5-14, art. 10.02 ust. 1 lit. a)—) 1 ust. 2 lit. a) 1 e)-h), art.
10.03 ust. 1 lit. a), b) i d), przy czym na pokiadzie musza znajdowac si¢ co najmniej
dwie gasnice; artykut 10.03 ust. 2—6, art. 10.03a, art. 10.03b, art. 18 ust. le niniejszej
dyrektywy oraz art. 10.05;

h) rozdziat 13;
1) rozdziat 14.

2. Pierwsza inspekcja i1 inspekcje okresowe statkow rekreacyjnych objetych dyrektywa
94/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie
zblizenia przepisoOw ustawowych, wykonawczych 1 administracyjnych Panstw
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Cztonkowskich odnoszacych sie do rekreacyjnych jednostek plywajacych® dotycza
jedynie:

a)  artykulu 6.08, jesli zainstalowany jest wskaznik obrotu;

b)  artykutu 7.01 ust. 2, art. 7.02, art. 7.03 ust. 1 i art. 7.13, jesli na statku znajduje
si¢ jednoosobowe stanowisko radarowe;

c)  artykulu 8.01 ust. 2, art. 8.02 ust. 1, art. 8.03 ust. 3, art. 8.05 ust. 5, art. 8.08 ust.
2, art. 8.10;

d) artykutu 10.01 ust. 2, 3, 6 1 14, art. 10.02 ust. 1 lit. b) i ¢),. 2 lit. a) i e)-h), art.
10.03 ust. 1 lit. b) i d) oraz ust. 2—6, art. 10.05;

e) rozdziatu 13;
f)  zrozdzialu 14:
aa) art. 14.12;

bb) artykutlu 14.13; kontrola odbiorcza instalacji gazu ptynnego musi by¢
przeprowadzona zgodnie z wymaganiami dyrektywy 94/25/WE, raport
odbiorczy nalezy przedstawi¢ organowi inspekcyjnemu;

cc) artykutu 14.14 1 art. 14.15; instalacje gazu plynnego musza spetniac
wymagania dyrektywy 94/25/WE;

dd) catego rozdzialu 14, jesli instalacja gazu ptynnego zostata zamontowana
na jednostce rekreacyjnej po wprowadzeniu jej do obrotu.

Artykut 21.03
(bez tresci)

ROZDZIAL. 22
STATECZNOSC STATKOW PRZEWOZACYCH KONTENERY

Artykut 22.01
Przepisy ogoélne

Przepisy tego rozdzialu stosuje si¢ w odniesieniu do statkéw przewozacych
kontenery, jezeli zgodnie =z przepisami organéw administracji zeglugi
obowigzujacymi w panstwach cztonkowskich wymagane sg dokumenty statecznosci.

Dokumenty stateczno$ci musza by¢ sprawdzone lub przedtozone do sprawdzenia
przez organ inspekcyjny oraz opatrzone odpowiednig pieczecia.

Dokumenty stateczno$ci musza dostarczy¢ kapitanowi zrozumiatych informacji o
statecznosci statku przy kazdym rodzaju zatadunku.

Dokumenty stateczno$ci muszg zawiera¢ co najmniej:
a) informacje o dopuszczalnym wspoiczynniku statecznosci, dopuszczalnych

wartosciach KG  oraz dopuszczalnych wysokosciach $rodka cigzkosci
fadunku;

b)  dane dotyczace dostepnych miejsc do wypetnienia wodg balastowa;

Dz.U. L 164 z30.6.1994, s. 15. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003.
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c) arkusze sprawdzania statecznosci;
d) instrukcje obliczen lub ich przyktady do uzytku kapitana.

Potwierdzenia  stateczno$ci transportu  zardwno  zabezpieczonych, jak i
niezabezpieczonych konteneréw znajdujacych si¢ na tym samym statku musza by¢
obliczane innymi metodami w odniesieniu do zabezpieczonych, a innymi w
odniesieniu do niezabezpieczonych kontenerow.

Ladunek kontenerow uwaza si¢ za zabezpieczony tylko w wypadku, jesli
poszczegolne kontenery sa mocno przyczepione do kadtuba statku za pomoca linek
mocujacych lub urzadzen sczepiajacych, a ich pozycja podczas podroézy nie moze
zosta¢ zmieniona.

Artykut 22.02
Warunki szczegolowe i metoda obliczania dowodu statecznosci
dla transportu kontener6w niezabezpieczonych

Wszystkie sposoby obliczania statecznosci statku w przypadku kontenerow
niezabezpieczonych musza uwzgledniac nastepujace warunki szczegotowe:

a)  wysokos¢ metacentryczna MG nie moze by¢ mniejsza niz 1,00 m;

b) w wyniku jednoczesnego dziatania sity odsrodkowej przy skrecaniu statku,
naporu wiatru i1 swobodnej powierzchni cieczy kat przechylu nie moze
przekroczy¢ 5°, a krawedz poktadu nie moze by¢ zanurzona;

c)  przechyl wynikajacy z dziatania sity odsrodkowej spowodowanej skrecaniem
statku nalezy okresli¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:

2 R '
hy, =cy, - v -(KG—EJ [m

Ly, 2
CKZ parametr (ckz = 0,04) [s*/m];
v maksymalna predko$¢ statku w odniesieniu do wody [m/s];
KG wysokos¢ srodka ciezkos$ci statku z fadunkiem powyzej jego
podstawy [m];
T zanurzenie statku z tadunkiem [m];

d) przechyl wynikajacy z naporu wiatru nalezy okresli¢ zgodnie z nastgpujacym

wzorem:
A' T
hew =Cew - —| Iy +— | [m
KW KW D' (W 2] [m]
gdzie:
CKW parametr (cxw = 0,025) [t/m’];
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A powierzchnia nawiewu statku z fadunkiem [m?];

D' masa catkowita statku z tadunkiem [t];

lw wysokos¢ srodka ciezkosci powierzchni nawiewu A' powyzej linii wody [m];
T zanurzenie statku z tadunkiem [m];

e)  przechyl wynikajacy ze swobodnej powierzchni deszczu i1 pozostatosci wody w
tadowni lub w podwdjnym dnie statku nalezy okresli¢ zgodnie z nastepujacym
wzorem:

by = 52 3 (b-1-(b-0,55vb)) [m]

gdzie:

CKfO parametr (ckro = 0,015) [t/mz];

b szeroko$¢ tadowni lub jej czesci [m]*;
1 dhugo$é tadowni lub jej czesci [m]>;
D' masa catkowita statku z tadunkiem [t];

f) przy kazdym rodzaju zatadunku nalezy uwzgledni¢ potowg ilosci paliwa 1 potowe

zapasOw wody pitnej.

2. Statek  zeglugi $rodladowej przewozacy niezabezpieczone kontenery ma

odpowiednig statecznos¢, jesli faktyczna warto§¢ KG™ nie przekracza wartosci KG ™y
otrzymanej z nastepujacych wzorow. KG™ nalezy obliczy¢ dla roznych wypornosci
statku, uwzgledniajac catkowity zakres zanurzen KG™ .

— B T
KM+ Y[z o h o —hy
— 2F 2
Kqul = B
&Z-i-l
a) 2F [m]
BWL

Dla 2F nie nalezy przyjmowaé wartosci mniejszych niz 11,5 (11,5 = 1/tan5°)

b) KGu =KM-1,00

Rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza wartos¢ KGai zgodnie ze wzorem a) lub b).

24

25

Przestrzenie swobodnej powierzchni cieczy powstaja, kiedy w wyniku wodoszczelnych podziatow
podtuznych lub poprzecznych tworza si¢, niezalezne od siebie, swobodne powierzchnie cieczy.
Przestrzenie swobodnej powierzchni cieczy powstaja, kiedy w wyniku wodoszczelnych podziatow
podhuznych lub poprzecznych tworza si¢, niezalezne od siebie, swobodne powierzchnie cieczy.
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W tych wzorach:

KG i oznacza maksymalnie dopuszczalng wysokos¢ srodka ciezkosci statku z
tadunkiem powyzej jego podstawy [m];
KM oznacza wysoko$¢ metacentryczng powyzej podstawy [m] zgodnie ze
wzorem podanym w ust. 3;
F oznacza odpowiednig rzeczywista wolng burte przy 2 L (m);
Z oznacza parametr silty odsrodkowej wynikajacej ze skrecania
2 2
_ ©7-vp 0.04. Y 1]
9,81-1,25-L, Ly
v oznacza maksymalng predkos¢ statku w odniesieniu do wody [m/s];
T oznacza odpowiednie $rednie zanurzenie [m];
hxw oznacza przechyl wynikajacy z naporu wiatru od strony burty zgodnie z ust. 1
lit. d) [m];
hkro oznacza sumg¢ przechytow wynikajacych ze swobodnej powierzchni cieczy
zgodnie z ust. 1 lit. e) [m].
3. Przyblizenie wzoru na KM~
Jezeli nie ma dostgpnych wykresow hydrostatycznych, warto§¢ KM~ zgodnie z ust. 2
1 art. 22.03 ust. 2 mozna obliczy¢ za pomocg nastepujacych wzordw:
a) dla statkéw o ksztalcie pontonu
— B; T
KM = ¥L + 2‘“ [m]
(12,5 - j T,
H
b) dla pozostatych statkow
— B; T
KM = WLT + 7‘“ [m]
(12,7 1,2- m) T,
H
Artykut 22.03
Warunki brzegowe i metoda obliczania dowodu statecznosci
dla transportu kontenerow zabezpieczonych
1. Wszystkie sposoby obliczania statecznosci statku w przypadku kontenerow

zabezpieczonych musza spetni¢ nastepujace warunki szczegdtowe:

a)  wysoko$¢ metacentryczna MG™ nie moze by¢ mniejsza niz 0,50 m;
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b)

d)

zadne otwory w kadtubie nie moga by¢ zanurzone w wyniku jednoczesnego
dziatania sity odsrodkowej przy skrecaniu statku, naporu wiatru i swobodnej
powierzchni cieczy;

przechyl wynikajacy z dziatania sity odsrodkowej spowodowanej skrecaniem
statku, naporu wiatru i swobodnej powierzchni cieczy nalezy okresli¢ zgodnie
Z nast¢pujacymi wzorami, o ktorych mowa w art. 22.02 ust. 1 lit. c)—e);

przy kazdym rodzaju zatadunku nalezy uwzgledni¢ potowe ilosci paliwa i
polowe zapasow wody pitne;.

Statek przewozacy zabezpieczone kontenery ma odpowiednig statecznos$¢, jesli
faktyczna warto§¢ KG™ nie przekracza warto$ci KG, otrzymanej z nastepujacych
wzorow dla roéznych wypornosci statku, uwzgledniajac wszystkie glebokosci

zanurzenia.
- I-i B
kM- 1o sE oz Bz
— AV F' F' 2
Kqul = B
0,75- W'L Z+1
a) [m]
BWL

Dla 2F’ nie nalezy przyjmowa¢ wartoéci mniejszych niz 6,6 oraz

nie nalezy przyjmowa¢ wartosci mniejszych niz 0 dla

b)

I-1 1_1’5£
2V F'

KG ,q =KM - 0,50 (m)

Rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza wartos¢ KG, zgodnie ze wzorem a) lub b).

W tych wzorach, poza pojeciami juz okreslonymi:

to moment bezwtadnos$ci powierzchni poprzecznej linii wodnej przy zanurzeniu
Tm [m*] (szczegoty przyblizenia wzoru przedstawiono w ust. 3);

to moment bezwtadnos$ci powierzchni poprzecznej linii wodnej rownolegtej do
podstawy na wysokos$ci

T + ((2)/(3)) F’[m*]

to wypornoéé¢ objetosciowa statku przy zanurzeniu Ty, [m’];

F’

to idealna wolna burta F' = H'— Tm [m] lub F’ = ((a - BwL)/2 * b))[m],
rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza wartosc;

to pionowa odleglo$¢ miedzy nizsza krawedzig otworu, ktory zanurza si¢ jako
pierwszy w przypadku przechylenia, oraz linig wodng statku znajdujacego si¢ w
pozycji pionowej [m];

to odleglos¢ od tego otworu do $rodka statku [m];

to idealna wysokos$¢ boczna H = H + ((q)/(0,9 - L - Bw))[m];

PL
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q to suma objetosci poktadowek, wlazow, poktadow skrzyniowych i pozostatych
nadbudéwek do wysokosci maksymalnie 1,0 m powyzej H lub do najnizsze;j
wysokosci otworéw znajdujacych si¢ w rozpatrywanej objetosci. Decydujgca ma
by¢ najmniejsza warto$¢. Nie uwzglednia si¢ czgsci objetosci potozonej w
odlegtosci do 0,05 L od skrajow statku [m’].

3. Przyblizenie wzoru dla |

Jezeli nie ma dostepnych wykresow hydrostatycznych, warto§¢ momentu
bezwtadno$ci 1 powierzchni poprzecznej linii wodnej mozna obliczy¢ za pomoca
nastepujacych wzorow:

a) dla statkéw o ksztalcie pontonu

2
KM = pr V [m]

(1 2,5- mj T,

H
b) dla pozostalych statkow
2
KM = BWLT V [m]
(12,7 -1,2. mj T,
H
Artykut 22.04

Procedura szacowania statecznos$ci na pokladzie

Procedure szacowania stateczno$ci na pokladzie moga okresla¢ dokumenty, o ktéorych mowa
w art. 22.01 ust. 2.

ROZDZIAL 22a
PRZEPISY SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO JEDNOSTEK DEUZSZYCH NIZ 110 M

Artykut 22a.01
Zastosowanie czesci I

(bez tresci)

Artykut 22a.02
Zastosowanie czesci 11

Oprocz czesci I, w odniesieniu do statkow dluzszych niz 110 m stosuje si¢ art.22a.03—
22a.05.

Artykut 22a.03
Wytrzymalosé

Odpowiednig wytrzymato$¢ kadtuba zgodnie z art. 3.02 ust. 1 lit. a) (wytrzymato$¢ wzdtuzna,
poprzeczng 1 miejscowa) nalezy zwerytfikowac¢ za pomoca zaswiadczenia wystawionego przez
uznang instytucje¢ klasyfikacyjna.
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Artykut 22a.04
Plywalnos¢ i statecznos¢

W odniesieniu do jednostek dluzszych niz 110 m, z wytaczeniem statkow
pasazerskich, obowiazuja ust. 2—10.

Podstawowe warto$ci do obliczenia stateczno$ci - cig¢zar statku bez zaladunku i
polozenie $rodka cigzkosci - nalezy okresli¢ za pomoca proby przechyhu
przeprowadzonej zgodnie z zatgcznikiem I do rezolucji IMO MSC 267 (85).

Whnioskodawca zobowigzany jest wykaza¢ na podstawie obliczen opartych na
metodzie utraty wypornosci, iz ptywalnosc¢ i stateczno$¢ statku w przypadku zalania
sa wlasciwe. Wszelkie obliczenia nalezy przeprowadza¢ z uwzglednieniem
swobodnego osiadania i przeglebienia.

Whasciwg pltywalnos¢ 1 statecznos$¢ statku w przypadku zalania nalezy wykazaé przy
uzyciu tadunku odpowiadajacego jego maksymalnemu zanurzeniu i rOwnomiernie
roztlozonemu we wszystkich tadowniach, przy maksymalnym zaopatrzeniu i z
petnymi zbiornikami paliwa.

W przypadku zrdéznicowanego tadunku obliczanie stateczno$ci nalezy przeprowadzic¢
przy uwzglednieniu najmniej korzystnych warunkdéw obcigzenia. Obliczanie
stateczno$ci nalezy przeprowadza¢ na poktadzie statku.

W tym celu nalezy okresli¢ rachunkowy dowdd wlasciwe] statecznosci dla
posrednich faz zalania (25%, 50% 1 75% stanu w koncowej fazie zalania oraz, w
stosownych przypadkach, dla fazy bezposrednio poprzedzajacej rownowage
poprzeczng) i koncowej fazy zalania przy warunkach obcigzenia wskazanych
powyzej.

W przypadku uszkodzen nalezy uwzgledni¢ nastgpujace zatozenia:

a)  rozmiar uszkodzen burty:

wzdtuznych : co najmniej 0,10 L
poprzecznych: 0,59 m.
pionowych od dna w gore bez ograniczen;

b)  rozmiar uszkodzen dna:

wzdtuznych : co najmniej 0,10 L

poprzecznych: 3,00 m,

pionowych od podstawy na wysokosci 0,39 m w gore nie uwzgledniajac
osadow;

c¢) nalezy zalozy¢, ze wszystkie grodzie w uszkodzonym obszarze sg tez
uszkodzone, co znaczy, ze nalezy przeprowadzi¢ dalszy podziat przedziatow,
aby jednostka utrzymata si¢ na powierzchni po zalaniu dwéch lub wiecej
przylegajacych pomieszczen w kierunku dlugosci statku. W przypadku
gtownej maszynowni nalezy uwzgledni¢ tylko standard jednoprzedziatowy, tj.
nalezy uzna¢, ze grodzie koncowe maszynowni nie s3 uszkodzone.

W  przypadku uszkodzen dna nalezy takze zalozy¢, ze przylegajace
pomieszczenia usytuowane poprzecznie sg zalane;

d)  przepuszczalnosc.
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Nalezy przyjaé przepuszczalnos¢ na poziomie 95%.

Jesli wedtug obliczen Srednia przepuszczalnos¢ ktoregokolwiek pomieszczenia jest
mniejsza niz 95%, mozna w zamian uzy¢ wartosci wyliczone;.

Uzyte warto$ci nie moga wynosi¢ mniej niz:

maszynownia i pomieszczenia sterownicze: 85%
tadownie: 70%

podwojne dna, zbiorniki paliwa, zbiorniki balastowe itp., w zaleznosci, czy na
urzadzeniu ptywajacym o maksymalnie dopuszczalnym zanurzeniu sg one
puste lub pelne na poziomie: 0 lub 95%

e) podstawe do obliczania efektu powierzchni swobodnej w posrednich fazach
zalania stanowi powierzchnia brutto obszaru uszkodzonych przedziatow.

Do wszystkich posrednich faz zalania, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy stosowac

nastepujace kryteria:

a)  kat przechylu ¢ dla potozenia rownowagi w kazdej z faz posrednich nie moze
przekraczaé 15 ° (5 °© w przypadku gdy kontenery nie sg zabezpieczone);

b) przy przechyle wykraczajacym poza polozenie roéwnowagi w kazdej z faz
posrednich krzywa ramienia prostujacego musi wykazywac¢ w czes$ci dodatniej
warto$¢ ramienia prostujacego GZ >0,02 m (0,03 m w przypadku gdy
kontenery nie s3  zabezpieczone) przed zalaniem = pierwszego
niezabezpieczonego otworu lub osiggnieciem kata przechylu ¢ wynoszacego
27 ° (15 ° w przypadku gdy kontenery nie sg zabezpieczone);

c) otwory niezapewniajace wodoszczelno$ci nie mogag zosta¢ zalane, zanim
przechyt osiagnie potozenie rownowagi w kazdej z faz posrednich.

W koncowej fazie zalania musza by¢ spetnione nastgpujace kryteria:

a)  nizsza krawedz zamykanych otworow, ktore nie s3 wodoszczelne (np. drzwi,
okien, wejs¢ do lukéw), musi znajdowac si¢ co najmniej 0,10 m nad linig
wodna;

b)  kat przechylu ¢ dla potozenia rownowagi nie moze przekracza¢ 12° (5° w
przypadku gdy kontenery nie sg zabezpieczone);

c¢) przy przechyle wykraczajacym poza potozenie réwnowagi w kazdej z faz

posrednich krzywa ramienia prostujagcego musi wykazywaé w czesci dodatniej
warto$¢ ramienia prostujagcego GZ >0,05 m, a obszar pod krzywa musi
osiggna¢ warto$¢ co najmniej 0,0065 m.rad przed zalaniem pierwszego
niezabezpieczonego otworu lub osiggni¢ciem kata przechylu ¢ wynoszacego
27 ° (10 ° w przypadku gdy kontenery nie sg zabezpieczone);
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ramig prostujgce GZ [m]
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7

kat przechytu o[°]

potozenie rownowagi w koncowej
fazie zalania

d) jezeli otwory niezapewniajace wodoszczelnos$ci zostang zalane, zanim przechyt
osiggnie potozenie rownowagi, pomieszczenia umozliwiajagce do nich dostep
nalezy uzna¢ za zalane i uwzgledni¢ w obliczeniach dotyczacych statecznos$ci
w przypadku zalania.

W przypadku gdy w celu ograniczenia zalania asymetrycznego stosowane sg otwory
przelewowe, musza by¢ spelnione nastgpujace warunki:

a) obliczenia dotyczace przeplywow poprzecznych nalezy przeprowadzad
zgodnie z rezolucja IMO A.266 (VIII);

b)  otwory te muszg dziata¢ samoczynnie;
c) nie moga by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace;
d) catkowity czas na wyrdwnanie nie moze przekracza¢ 15 minut.

Jesli otwory, przez ktore moga zosta¢ zalane nieuszkodzone pomieszczenia, mozna
szczelnie zamkng¢, urzadzenia zamykajace musza by¢ opatrzone po obu stronach
fatwo czytelng instrukcja:

»Zamykaé¢ natychmiast po przejsciu.”.

Nalezy uwzgledni¢ wyliczenia zgodnie z ust. 3—7, jesli uzyskano dodatnie wyniki
obliczen uszkodzenia stateczno$ci, zgodnie z czescig 9 rozporzadzen zalaczonych do
Europejskiego porozumienia w sprawie migdzynarodowych przewozow materiatow
niebezpiecznych srodladowymi drogami wodnymi (dalej zwanego ,,ADN”).

Aby spehnié, tam gdzie zaistnieje taka potrzeba, wymagania okre$lone w ust. 3,
nalezy ponownie ustali¢ wodnic¢ maksymalnego zanurzenia.
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Artykut 22a.05
Inne wymagania

Jednostki dluzsze niz 110 m musza:

a)

b)

¢)

posiada¢ napegd wielosrubowy z co najmniej dwoma niezaleznymi silnikami o
rownej mocy 1 ster strumieniowy dziobowy, ktéry mozna kontrolowaé ze
sterowki 1 ktory jest skuteczny, nawet gdy jednostka jest niezatadowana; lub

naped jednosrubowy i ster strumieniowy dziobowy z wilasnym zrédlem
zasilania, ktory mozna kontrolowa¢ ze sterowki i ktory jest skuteczny nawet,
gdy jednostka jest niezaladowana. Wlasne zasilanie umozliwia
przemieszczanie si¢ jednostki w przypadku awarii gltownego ukladu
napedowego;

posiada¢ system nawigacji radarowej wraz ze wskaznikiem skretu zgodnie z
art. 7.06 ust. 1;

posiadac stalg instalacje z¢zowa zgodnie z art. 8.08;

d) spetnia¢ wymagania art. 23.09 ust. 1.1.

Oprocz przepisow ust. 1, jednostki dtuzsze niz 110 m, wylaczajac statki pasazerskie:

a)

b)

d)

mozna, w razie wypadku, rozdzieli¢ w srodkowej 1/3 czesci statku bez uzycia
ciezkiego sprzg¢tu ratowniczego, a rozdzielone czesci statku musza utrzymac
si¢ na powierzchni wody;

posiadaja $wiadectwo, ktére musi by¢ dostepne na pokladzie i1 ktére jest
wystawione przez uznang instytucj¢ klasyfikacyjng, odnoszace si¢ do
ptywalnosci, przeglebienia 1 statecznos$ci rozdzielonych czesci statku z
zaznaczeniem stopnia zatladowania, powyzej ktérego nie jest zapewniona
ptywalnos¢ dwoch czgsci statku;

sg zbudowane jako statki dwukadlubowe zgodnie z ADN, gdzie w odniesieniu
do statkbw do przewozu tadunkéw suchych obowigzuja sekcje 9.1.0.91-
9.1.0.95, a dla zbiornikowcow obowigzujg ust. 9.3.2.11.7 1 sekcje 9.3.2.13—
9.3.2.15 lub ust. 9.3.3.11.7 i sekcje 9.3.3.13-9.3.3.15 czgséci 9 ADN;

posiadaja naped wielosrubowy zgodnie z ust. 1 lit. a), pierwsza potowa zdania;

na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe] w pozycji 52 nalezy umiescic¢
zapis o zgodnosci z wymaganiami zawartymi w lit. a)—d).

W uzupeieniu tresci ust. 1 statki pasazerskie dtuzsze niz 110 m

a)

b)

sa budowane lub przeksztalcane w statki w najwyzszej klasie w swojej
kategorii pod nadzorem uznanej instytucji klasyfikacyjnej, w ktorym to
przypadku ich zgodno$¢ musi by¢ potwierdzona swiadectwem wydanym przez
instytucje klasyfikacyjng bez konieczno$ci umieszczania informacji o klasie
obecnej;

albo

maj3 podwojne dno o wysokosci co najmniej 600 mm z podziatem na grodzie, aby
zapewni¢, ze w przypadku zalania dwoch przylegajacych wodoszczelnych
pomieszczen statek nie zanurzy si¢ ponizej linii granicznej i utrzyma pozostaly
przeswit bezpieczny wynoszacy 100 mm

albo
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maja podwojne dno o wysokosci co najmniej 600 mm i1 podwojny kadlub w
odlegtosci co najmniej 800 mm miedzy §ciang burty statku a grodzig wzdtuzna;

c) posiadaja wielosrubowy uktad napedowy z co najmniej dwoma niezaleznymi
silnikami o réwnej mocy i ster strumieniowy dziobowy, ktéry mozna
kontrolowac¢ ze sterowki i ktory dziata wzdhuznie i poprzecznie;

d) umozliwiaja bezposrednig obstuge kotwicy rufowej ze sterowki,

na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej w pozycji 52 nalezy umiescic¢ zapis o
zgodnosci z wymaganiami zawartymi w lit. a)—d).

Artykut 22a.06
(bez tresci)

ROZDZIAL 22b

WYMAGANIA SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO STATKOW O DUZEJ PREDKOSCI

Artykut 22b.01
Przepisy ogolne

Statki o duzej predkosci nie moga by¢ budowane jako todzie kabinowe.
Nastgpujace instalacje sa niedozwolone na statku o duzej predkosci:

a) urzadzenia wyposazone w palniki z knotami zgodnie z art. 13.02;

b) piece olejowe z palnikami parowymi zgodnie z art. 13.03 1 13.04;

¢) urzadzenia grzewcze na paliwo state zgodnie z art. 13.07;

d) instalacje gazu ptynnego zgodnie z rozdziatem 14.

Artykut 22b.02
Zastosowanie czesci I

W uzupehnieniu przepisoéw art. 2.03 statki o duzej predkosci muszg by¢ zbudowane i
sklasyfikowane pod nadzorem i zgodnie ze stosownymi zasadami uznanej instytucji
klasyfikacyjnej, posiadajacej specjalne przepisy odnoszace si¢ do statkow o duzej
predkosci. Nalezy zachowac klasg.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 10 niniejszej dyrektywy unijne §wiadectwa zdolnosci
zeglugowe] wydane zgodnie z przepisami tego rozdziatu s3 wazne maksymalnie
przez okres pigciu lat.

Artykut 22b.03
Zastosowanie czeSci 11

Nie naruszajac przepisow ust. 2 1 art. 22b.02 ust. 2, w odniesieniu do statkow o duzej
predkosci stosuje si¢ rozdziaty 3-15 z wykluczeniem nastepujacych przepisow:

a) artykutu 3.04 ust. 6 akapit drugi;
b) artykutu 8.08 ust. 2 zdanie drugie
c¢) artykutu 11.02 ust. 4 zdanie drugie i trzecie;

d) artykutlu 12.02 ust. 4 zdanie drugie;
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e) artykutu 15.06 ust. 3 lit. a) zdanie drugie.

2. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw art. 15.02 ust. 9 1 art. 15.15 ust. 7 drzwi
wodoszczelnych grodzi muszg by¢ zdalnie sterowane.

3. Na zasadzie odstepstwa od przepisoéw art. 6.02 ust. 1, w przypadku uszkodzenia lub
niesprawnosci systemu napedowego maszyny sterowej stosuje si¢ niezwlocznie
drugi niezalezny system napedowy maszyny sterowej lub naped reczny.

4. Oprocz wymagan czesci 11 statki o duzej predkosci musza spelnia¢é wymagania art.
22b.04 — 22b.12.

Artykut 22b.04
Miejsca siedzgce i pasy bezpieczenstwa

Liczba miejsc siedzacych musi by¢ dostgpna dla maksymalnej dozwolonej liczby pasazerow.
Siedzenia musza by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa. W przypadku zapewnienia
wlasciwej ochrony przed uderzeniem lub gdy pasy nie s3 wymagane przepisami rozdziatu 4
czesci 6 HSC Code 2000, mozna nie stosowac¢ paséw bezpieczenstwa.

Artykut 22b.05
Wolna burta

Na zasadzie odstepstwa od przepiséw art. 4.02 1 4.03 wolna burta musi wynosi¢ co najmniej

500 mm.

Artykut 22b.06
Plywalnosé, statecznos¢ i zanurzalnosé

Statki o duzej predkosci muszg posiada¢ wtasciwe dokumenty dotyczace:

a)  wlasciwosci plywalnosci 1 wlasciwosci  statycznych zapewniajacych
bezpieczenstwo jednostki pracujacej w trybie przemieszczania, zaréwno
nietknietej, jak 1 uszkodzonej;

b)  wlasciwosci  statycznych 1 ukladow  statecznych  zapewniajacych
bezpieczenstwo jednostki znajdujacej si¢ w fazie ptywalnosci 1 fazie
przejsciowej;

c) wlasciwosci statycznych statku w fazie plywalnosci 1 przejSciowej
odpowiednie do bezpiecznego transferu jednostki w tryb przemieszczania w
przypadku niesprawnosci jakiegokolwiek uktadu.

Artykut 22b.07
Sterowka
l. Rozplanowanie

a) Na zasadzie odstepstwa od przepisow art. 7.01 ust. 1, sterowka musi by¢ tak
rozplanowana, aby sternik i drugi cztonek zalogi mogli zawsze wypetniaé
swoje obowiazki podczas pracy statku.

b)  Stanowisko sterowe musi by¢ tak rozplanowane, aby zapewni¢ miejsce na

stanowiska pracy dla osob wymienionych w lit. a). Przyrzady nawigacyjne,
manewrowe, monitorujace i komunikacyjne oraz pozostate istotne urzadzenia
kontrolne musza znajdowacé si¢ wystarczajgco blisko siebie, aby umozliwié¢
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drugiemu cztonkowi zalogi i sternikowi uzyskanie koniecznych informacji oraz
obsluge urzadzen 1 instalacji w pozycji siedzacej. Nastepujace wymagania
stosuje si¢ we wszystkich przypadkach:

aa) stanowisko sterowe dla sternika musi by¢ rozplanowane jako
jednoosobowe stanowisko radarowe;

bb) drugi cztonek zatogi ma posiadaé ekran radarowy na swoim stanowisku
pracy i musi mie¢ mozliwo$¢ przesytania informacji i kontrolowania
napedu statku ze swojego stanowiska.

c) Osoby wymienione w lit. a) muszag mie¢ mozliwos¢ obshugi urzadzen
wymienionych w lit. b) bez jakichkolwiek przeszkdd, z uwzglednieniem
wlasciwie zapigtych pasow bezpieczenstwa.

2. Dobra widzialzialnno$¢

a)  Na zasadzie odstepstwa od przepisow art. 7.02 ust. 2, utrudnione pole widzenia
w kierunku rufy dla sternika w pozycji siedzacej nie moze by¢ wigksze niz
jedna dhugo$¢ statku bez wzgledu na ilo$¢ fadunku.

b) Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 7.02 ust. 3, catkowity tuk strefy
niewidzialnosci od prawej strony ku przodowi do 22,5° za prostopadta po
kazdej stronie nie moze przekroczy¢ 20°. Kazda pojedyncza strefa
niewidzialnosci nie moze przekroczy¢ 5°. Strefa widzialno$ci miedzy dwiema
strefami niewidzialno$ci nie moze by¢ mniejsza niz 10°.

3. Przyrzady

Panele przyrzadow do obstugi i monitorowania urzadzen, o ktéorych mowa w art.22b.11,
muszg znajdowa¢ si¢ w oddzielnych i wyraznie oznaczonych miejscach w steréwce.
Wymaganie to stosuje si¢ to rowniez w odnosnych przypadkach do urzadzen obstugi
wodowania sprzetu ratunkowego.

4. Oswietlenie

W miejscach 1 dla czeSci urzadzen, ktore musza by¢ oswietlone podczas pracy, nalezy
stosowac czerwone $wiatto.

5. Okna

Nalezy unika¢ odblaskéw. Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiehajace odbijaniu promieni
stonecznych 1 o$lepieniu $wiattem stonecznym.

6. Materialy powierzchniowe

W steréwce nie nalezy stosowac materialdow odbijajacych $wiatto.

Artykut 22b.08
Dodatkowe wyposazenie

Statki o duzej predkosci muszg posiadac nast¢pujace urzadzenia:
a)  radar i wskaznik obrotu zgodnie z art. 7.06 ust. 1;

b)  tatwo dostepne osobiste srodki ratunkowe dostosowane do normy europejskiej
EN 395:1998 dla maksymalnej dopuszczalnej liczby os6b na poktadzie.
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1.

Artykut 22b.09
Obszary zamknig¢te

Przepisy ogdlne

Miejsca 1 pomieszczenia ogdlnie dostepne oraz ich wyposazenie muszg by¢ tak
zaprojektowane, aby zadna osoba wlasciwie uzytkujaca urzadzenia nie ucierpiata w trakcie
ich normalnego 1 awaryjnego wiaczania 1 wytgczania ani podczas manewréw wykonywanych
podczas rejsu lub w awaryjnych lub trudnych warunkach.

2.

Komunikacja

a) W celu informowania pasazerow o srodkach bezpieczenstwa wszystkie statki
pasazerskie muszg by¢ wyposazone w urzadzenia akustyczne i wizualne
dostepne dla wszystkich obecnych na poktadzie.

b)  Urzadzenia opisane w lit. a) musza umozliwi¢ kapitanowi przekazywanie
polecen pasazerom.

c) Kazdy pasazer musi mie¢ w poblizu swojego miejsca latwy dostgp do
instrukcji zachowania w przypadku sytuacji awaryjnych; instrukcje musza
zawiera¢ plan statku z naniesionymi wszystkimi wyjsciami, drogami

ewakuacyjnymi, urzadzeniami awaryjnymi, sprzetem ratunkowym i
instrukcjami uzycia kamizelek ratunkowych.

Artykut 22b.10

Wyjscia i drogi ewakuacyjne

Drogi ewakuacyjne muszg spetnia¢ nastgpujace wymagania:

a)

b)

¢)

d)

dostep ze sterowki do miejsc i pomieszczen ogolnie dostepnych musi by¢ prosty,
szybki 1 bezpieczny;

drogi ewakuacyjne prowadzace do wyjs¢ awaryjnych musza by¢ trwale 1 wyraznie
0znaczone;

wszystkie wyjScia musza by¢ wlasciwie oznaczone. Obstuga mechanizmow
otwierajagcych musi by¢ oczywista ze strony zewngtrznej 1 wewnetrznej;

drogi ewakuacyjne 1 wyj$cia awaryjne muszg posiada¢ odpowiednie instrukcje
zapewniajace bezpieczng ewakuacje;

obok wyjs$cia musi znajdowac si¢ miejsce wystarczajace dla jednego cztonka zatogi.

Artykut 22b.11
Ochrona przeciwpozarowa i gaszenie pozarow

Korytarze, kabiny i pomieszczenia ogolnie dost¢pne oraz kuchnia i maszynownia
muszg by¢ podiaczone do whasciwego systemu alarmowego. Pojawienie si¢ ognia i
jego zlokalizowanie musi by¢ sygnalizowane automatycznie w miejscu obsadzonym
przez cztonkoéw zalogi w trybie ciggtym.

Maszynownie musza by¢ wyposazone w staly system przeciwpozarowy zgodnie z
art. 10.03b.

Kabiny 1 pomieszczenia ogdlnie dostgpne oraz prowadzace z nich wyjscia
ewakuacyjne musza by¢ wyposazone w system automatycznych cisnieniowych
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instalacji tryskaczowych zgodnie z art. 10.03a. Wykorzystana woda musi mie¢
mozliwos$¢ szybkiego 1 bezposredniego odptywu na zewnatrz.

Artykut 22b.12
Przepisy przejsciowe

Statki o duzej predkosci zgodnie z art. 1.01 ust. 22, ktére 31 marca 2003 r. mialy wazne
unijne $wiadectwo zdolno$ci zeglugowej, musza spetnia¢ nastepujace przepisy niniejszego
rozdziatu:

a) artykuty 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, 22b.11 ust. 1
przy odnawianiu unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej;

b) w dniu 1 kwietnia 2013 r.,

artykut 22b.07 ust. 1, 3,4, 516;

¢) w dniu 1 stycznia 2023 roku:

wszystkie pozostate przepisy.
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1.1.

CZESC III
ROZDZIAL 23
WYPOSAZENIE STATKOW, ZAGADNIENIA ZWIAZANE Z ZALOG4

Artykut 23.01
(bez tresci)

Artykut 23.02
(bez tresci)

Artykut 23.03
(bez tresci)

Artykut 23.04
(bez tresci)

Artykut 23.05
(bez tresci)

Artykut 23.06
(bez tresci)

Artykut 23.07
(bez tresci)

Artykut 23.08
(bez tresci)

Artykut 23.09
Wyposazenie statkow

W przypadku statkow motorowych, pchaczy, zestawéw pchanych 1 statkow
pasazerskich zgodno$¢ lub brak zgodno$ci z przepisami ust. 1.1 lub 1.2 nalezy
odnotowa¢ w pozycji 47 unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej przez organ
inspekcyjny.

Standard S1

a)  Systemy napedowe muszg by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby mozliwa
byta zmiana predkosci 1 odwracanie kierunku ciggu $ruby ze steréwki.

Musi istnie¢ mozliwo$c wlaczania 1 wylaczania ze steréwki silnikow
potrzebnych do celé6w manewrowych, o ile nie jest to dokonywane
automatycznie lub silniki pracuja w sposob ciagly w czasie kazdego rejsu.

b) W obszarach niebezpiecznych
— temperatura wody chtodzacej silnika gtéwnego,

— ci$nienie oleju smarujacego silniki gldéwne 1 uktad napedowy,
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1.2.

—  ci$nienie oleju i powietrza podzespotéw odwracajacych ciag silnika
gtéwnego, uktadu napedowego z odwracaniem ciggu lub $rub,

— poziomy wody zezowej w maszynowni z silnikiem gléwnym,

muszg by¢ monitorowane za pomocg przyrzadéw, ktore zapewniaja
sygnalizacj¢ akustyczng i wizualng w sterowce w wypadku wystgpienia
usterek. Sygnaty alarmu akustycznego moga by¢ potaczone z dzwigckowym
urzadzeniem ostrzegawczym. Istnieje mozliwo$¢ wytaczenia ich niezwlocznie
po potwierdzeniu usterki. Sygnaty alarmu wizualnego moga by¢ wylaczane
jedynie wowczas, kiedy usterka, ktére je wlaczylta, zostanie usunicta.

c) Paliwo musi by¢ podawane, a silnik gléwny chtodzony w sposob
automatyczny.

d)  Urzadzenie sterownicze musi by¢ przystosowane do obstugi przez jedng osobe,
nawet przy maksymalnym zanurzeniu, bez koniecznos$ci uzycia szczegolnie
duzej sity.

e)  Musi istnie¢ mozliwo$¢ nadawania, stosownie do okolicznos$ci, ze sterowki

sygnatow wizualnych 1 akustycznych, wymaganych przez krajowe lub
mi¢dzynarodowe przepisy organdw administracji zeglugi.

f) W wypadkach kiedy nie ma bezposredniej komunikacji pomiedzy sterowka a
czgscig dziobowa, rufg, pomieszczeniami mieszkalnymi i maszynownig, musi
by¢ zainstalowany system komunikacji glosowej. Do komunikacji z
maszynownig moze to mie¢ posta¢ sygnalizatorow optycznych lub
akustycznych.

g)  Wymagana t6dz towarzyszaca musi nadawacé si¢ do opuszczenia na wode przez
jednego cztonka zalogi w pojedynke 1 w odpowiednim czasie.

h)  Musi by¢ zainstalowany reflektor, ktory mozna obstugiwacé ze sterowki.

1)  Obstuga korb 1 podobnych obrotowych czgsci urzadzen podnoszacych nie
moze wymagac uzycia sity wigkszej niz 160 N.

k)  Wciagarki holownicze odnotowywane w unijnym $wiadectwie zdolnosci
zeglugowej musza mie¢ naped silnikowy.

1) Pompy z¢zowe 1 do zmywania poktadu musza mie¢ naped silnikowy.

m) Podstawowe urzadzenia sterujace 1 przyrzady pomiarowe muszg by¢
ergonomicznie rozplanowane.

n) Sprzet wymagany w ramach art. 6.01 ust. 1 musi by¢ przystosowany do
obstugi zdalnej ze sterowki.

Standard S2
a) W odniesieniu do statkow motorowych funkcjonujacych samodzielnie:

standard S1 1 dodatkowe wyposazenie w dziobowy ster strumieniowy, ktory moze
by¢ obstugiwany ze sterowki.

b) W odniesieniu do statkéw motorowych napgdzajacych zestaw sprzezony:

standard S1 1 dodatkowe wyposazenie w dziobowy ster strumieniowy, ktéry moze
by¢ obstugiwany ze sterowki.
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c) W odniesieniu do statkow motorowych napedzajacych zestawy pchane
sktadajace si¢ z samego statku motorowego i jednostki z przodu:

standard S1 i1 dodatkowe wyposazenie w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane
wyciagarki sprzggajace. Jednakze to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli barka na
samym przodzie zestawu pchanego jest wyposazona w dziobowy naped
strumieniowy, ktéry moze by¢ obslugiwany ze sterowki pchajacego statku z
napedem.

d) W odniesieniu do pchaczy napedzajacych zestawy pchane:

standard S1 i dodatkowe wyposazenie w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane
wciggarki sprzegajace. Jednakze, to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli jednostka
na samym przodzie zestawu pchanego jest wyposazona w dziobowy naped
strumieniowy, ktory moze by¢ obstugiwany ze sterowki napedzajacego pchacza
motorowego.

e) W odniesieniu do statkow pasazerskich:

standard S1 i1 dodatkowe wyposazenie w dziobowy naped strumieniowy, ktory moze
by¢ obstugiwany ze sterowki. Jednakze nie jest to wymagane, jezeli system
napedowy i urzadzenie sterownicze statku pasazerskiego gwarantuja takg samg
zdolnos¢ manewrowa.

Artykut 23.10

(bez tresci)

Artykut 23.11

(bez tresci)

Artykut 23.12

(bez tresci)

Artykut 23.13

(bez tresci)

Artykul 23.14

(bez tresci)

Artykul 23.15

(bez tresci)
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CZESC 1V
ROZDZIAL 24
PRZEPISY PRZEJSCIOWE [ KONCOWE

Artykut 24.01
Stosowalnos¢ przepisow przejSciowych w odniesieniu do jednostek, ktore obecnie sa
eksploatowane

1. Przepisy art. 24.02 do 24.04 maja zastosowanie tylko w odniesieniu do jednostek
posiadajacych w dniu 30 grudnia 2008 r. wazne $wiadectwa statkow zgodne z
Przepisami dotyczacymi inspekcji statkOw na Renie obowigzujacymi od 31 grudnia
1994 r., lub jednostek, ktore byly w trakcie budowy lub w trakcie przebudowy w
dniu 31 grudnia 1994 r.

2. W odniesieniu do jednostek nieobjetych przez ust. 1 zastosowanie majg przepisy art.
24.06.

Artykut 24.02
Odstepstwa w odniesieniu do jednostek, ktore sa obecnie eksploatowane

l. Nie naruszajac art. 24.03 1 24.04, jednostki, ktore nie s3 w pelni zgodne z przepisami
niniejszej dyrektywy, musza:

a)  by¢ dostosowane tak, aby staty si¢ zgodne z przepisami przejsciowymi, ktore
s wymienione w tabeli 1 ponizej; oraz

b) az do dostosowania si¢ do nich, by¢ zgodne z Przepisami dotyczacymi
inspekcji statkéw na Renie obowigzujacymi od dnia 31 grudnia 1994 r.

2. W tabeli 1 maja zastosowanie nastgpujace definicje:

— »N.Z.P.”: oznacza, ze dany przepis nie ma zastosowania do jednostek, ktére sg
obecnie eksploatowane, chyba Zze odpowiednie ich czesci zostaly zamienione lub
poddane przebudowie, to jest, przepis ten ma zastosowanie tylko do Nowo
budowanych statkow oraz Zamian lub Przebudowy ich czgsci. Jezeli istniejgce czgsci
sg zamieniane na czg$ci zamienne wykonane w tej samej technologii i sg one tego
samego typu, nie stanowi to zamiany (,,Z”’) w rozumieniu przepisoOw przejsciowych;

— »Wystawienie lub odnowienie unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j”: oznacza,
ze wymagania danego przepisu muszg zosta¢ speinione do czasu wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po wskazanej dacie.

Tabela 1
Artykut 1 ust. Tres¢ Termin i uwagi
ROZDZIAL 3
art. 3.03 ust. 1 Usytuowanie grodzi N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
lit. a) zderzeniowej odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
pkt 2 Pomieszczenia dla zatogi N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
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zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

Wyposazenie
bezpieczenstwa

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

pkt 4 Gazoszczelne odgrodzenie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
pomieszczen dla zatogi od odnowienia unijnego §wiadectwa
maszynowni, kottowni i zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
tadowni r.
ust. 5 pkt. 2 Monitoring drzwi w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
grodziach rufowych odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 7 Czesci dziobowe statkow z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
wnekami na kotwice odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2041
r.
art. 3.04 ust. 3 Materiat izolacyjny uzywany | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
lit. a) zdanie W maszynowniach odnowienia unijnego §wiadectwa
drugie zdolnos$ci zeglugowej

ust. 3 zdania
trzecie i1 czwarte

Otwory 1 urzadzenia
ryglujace

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowe;j

art. 3.04 ust. 6

Wyjscia z maszynowni

Maszynownie, ktore nie byly uwazane za
maszynownie zgodnie z art. 1.01 przed
1995 r. muszg by¢ wyposazone w drugie
wyjscie na zasadzie N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2035 1.

ROZDZIAL 5

art. 5.06 ust. 1
zdanie pierwsze

Minimalna predkos$¢

W odniesieniu do statkow wodowanych
przed 1996 r. najpozniej do wystawienia
lub odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ROZDZIAL 6

art. 6.01 ust. 1

Wilasciwo$ci manewrowe
wymagane w Rozdziale 5

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035

216

PL



PL

r.

ust. 3 Przechyt 1 temperatury N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
otoczenia odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 7 Przepusty watka trzonéw W odniesieniu do statkow wodowanych
sterowych przed 1996 r.: N.Z.P., najpozniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2015 1.
art. 6.02 ust. 1 Obecnos¢ oddzielnych N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zbiornikow hydraulicznych | odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
Podwdjne zawory sterujace | N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
w przypadku napedow odnowienia unijnego §wiadectwa
hydraulicznych zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2020
r.
Odrebne przewody dla N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
drugiego napedu w odnowienia unijnego §wiadectwa
przypadku napedow zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2020
hydraulicznych r.
ust. 2 Uruchomienie drugiego N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
nap¢du w wyniku jednej odnowienia unijnego $wiadectwa
cZynnosci zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
I.
ust. 3 Osiggnigcie wlasciwosci N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
manewrowych zgodnie z odnowienia unijnego $wiadectwa
rozdzialem 5 w razie pracy zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
drugiego systemu r.
napedowego/napedu
recznego
art. 6.03 ust. 1 Podtaczenie innych N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odbiornikéw energii do odnowienia unijnego $wiadectwa
hydraulicznego systemu zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2020
nap¢dowego maszyny I.
sterowe}j
art. 6.05 ust. 1 Automatyczne odtgczanie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

recznego napedu maszyny
sterowej

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
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r.

at. 6.06 ust 1 Dwa niezalezne systemy N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
sterowania odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
art. 6.07 ust. 2 Alarm poziomu zbiornikow | N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
lit. a) hydraulicznych i alarm odnowienia unijnego §wiadectwa
ci$nienia roboczego zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 2 lit. e) Monitoring systemow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
buforowych odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j
art. 6.08 ust. 1 Wymagania odnos$nie do N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
urzadzen elektrycznych odnowienia unijnego §wiadectwa
zgodnie z art. 9.20 zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
ROZDZIAL 7
art. 7.02 ust. 2 Ograniczona widzialno$¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
przed dziobem statku do odnowienia unijnego swiadectwa
dwoch dhugosci statku, jesli | zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2049
ponizej 250 m .
art. 7.02 ust. 3 Dobra widzialno$¢ w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
akapit drugi zwyklej osi widzenia sternika | odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
ust. 6 Minimalna przepuszczalno$¢ | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
Swiatta odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
art. 7.03 ust. 7 Wylaczenie alarmow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowej, chyba ze sterowka
zostala zaprojektowana jako
jednoosobowe stanowisko radarowe.
ust. 8 Automatyczne przetagczenie | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
na inne zrodto energii odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
I.
art. 7.04 ust. 1 Obstuga silnikéw gtownych 1 | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

urzadzen sterowych

odnowienia unijnego §wiadectwa
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zdolnos$ci zeglugowej

ust. 2

Sterowanie silnika

Jezeli sterowka nie zostata zaprojektowana
jako jednoosobowe stanowisko radarowe:
N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
1., jezeli kierunek ruchu moze by¢
uzyskany bezposrednio; po 1 stycznia
2010 r. dla innych silnikow.

ust. 3

Wyswietlacz

Jesli brak jest jednoosobowego stanowiska
radarowego: N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.

ust. 9 zdanie
trzecie

Obstuga dzwignia

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

zdanie czwarte

Wyrazne wskazanie kierunku

posuwu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 7.05 ust. 1

Swiatta nawigacyjne, ich

obudowy, osprzet i zrodta Swiatta

Swiatla nawigacyijne, ich obudowy, osprzet i zrodta
$wiatla, ktore spetniaja wymogi dotyczace koloru i
natezenia o§wietlenia Swiatel nawigacyjnych, a
takze dopuszczenia §wiatet nawigacyjnych do
zeglugi na Renie, na dzien 30 listopada 2009 r.,
moga by¢ nadal uzywane.
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art. 7.06 ust. 1

Radarowy sprzet nawigacyjny,
ktory uzyskat homologacje przed
1.1.1990 r.

Wskazniki skretu, ktore uzyskaty
homologacje¢ przed 1.1.1990 r.

Radarowy sprzet nawigacyjny i
wskazniki skretu, ktore uzyskaty
homologacje po 1.1.1990 r.

Radarowy sprzet nawigacyjny, ktory uzyskat
homologacje przed 1.1.1990 r., moze by¢
instalowany i uzywany do wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 31 grudnia 2009 r., w kazdym
przypadku najpézniej do 31 grudnia 2011 r., jezeli
istnieje wazne §wiadectwo instalacji na mocy
niniejszej dyrektywy lub rezolucji CKZR 1989-I1-
35.

Wskazniki skretu, ktore uzyskaty homologacje
przed 1 stycznia 1990 r. i zostaly zainstalowane
przed 1.1.2000 r., moga by¢ instalowane i uzywane
do wystawienia lub odnowienia swiadectwa
wspolnotowego po 1 stycznia 2015 r., jezeli
istnieje wazne §wiadectwo instalacji na mocy
niniejszej dyrektywy lub rezolucji CKZR 1989-I1-
35.

Radarowy sprzet nawigacyjny 1 wskazniki skretu,
ktore uzyskaty homologacje w dniu 1 stycznia
1990 r. lub pézniej zgodnie z wymaganiami
minimalnymi i warunkami badania dotyczacymi
instalacji radarowych stosowanych w zegludze
srodladowej na Renie, jak rowniez z wymaganiami
minimalnymi i warunkami badania dotyczacymi
wskaznikow skretu stosowanych w zegludze
srodladowej na Renie, moze by¢ nadal instalowany
i eksploatowany, jezeli istnieje wazne $wiadectwo
instalacji na mocy niniejszej dyrektywy lub
rezolucji CKZR 1989-11-35.”

art. 7.09

Urzadzenie alarmowe

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 7.12 akapit

Sterowki o regulowane;j

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

pierwszy wysokosci odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j
Niehydrauliczny system opuszczania:
najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2035 r.

akapit drugi i N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

trzeci odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej

ROZDZIAL 8
art. 8.01 ust. 3 Tylko silniki spalinowe o N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

temp. zaptonu powyzej 55 °C

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
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r.

art. 8.02 ust. 1 Zabezpieczenie silnikéw N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
przed niezamierzonym odnowienia unijnego $wiadectwa
uruchomieniem zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 4 Ekranowanie zlaczy rur N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2025
r.
ust. 5 System rur ptaszczowych N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2025
I.
ust. 6 Izolacja czgsci maszyn N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j
art. 8.03 ust. 2 Urzadzenia monitorujgce N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 3 Automatyczne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zabezpieczenie przed odnowienia unijnego $wiadectwa
nadmierng predkoscia zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
obrotowa r.
ust. 5 Przepusty watow systemow | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
nape¢du odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
I.
art. 8.05 ust. 1 Zbiorniki stalowe do paliwa | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
cieklego odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
I.
ust. 2 Automatyczne zamykanie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zaworéw odwadniajacych odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j
ust. 3 Brak zbiornikow paliwa N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
przed grodzig zderzeniowg odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 4 Brak zbiornikow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

rozchodowych i ich obsad

odnowienia unijnego swiadectwa

221

PL



PL

zlokalizowanych
bezposrednio nad
maszynowniami lub
przewodami spalinowymi

zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
1. Do tego czasu odopowiednie urzadzenia
muszg zapewniaé bezpieczne usunigcie
paliwa.

ust. 6 zdania od
trzeciego do

piatego

Instalacja i pomiary rur
wentylacyjnych i przewodow
faczacych

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 7 akapit
pierwszy

Zawor szybkiego odcinania
paliwa w zbiorniku, ktory
mozna uruchamiac z
poktadu, nawet w przypadku
gdy odnosne pomieszczenia
sg zamkniete

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

ust. 9 zdanie
drugie

Odczyt urzadzenia do
pomiaru objetosci mozliwy
az do poziomu
maksymalnego napeinienia

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 13 Kontrola poziomu N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
napetnienia nie tylko w odnowienia unijnego §wiadectwa
odniesieniu do silnikow zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
gléwnych, lecz réwniez r.
innych silnikéw potrzebnych
do bezpiecznego
prowadzenia statku
art. 8.06 Zbiorniki olejéw smarowych, | N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
rury i osprzet odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
art. 8.07 Zhiorniki oleiow u3 h | N.ZP. nainéznici d .
iorniki olejow uzywanyc .Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
w systemach przenoszenia odnowienia unijnego §wiadectwa
napedu, systemach zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
sterowania i napedu oraz r.
systemach grzewczych, rury
1 osprzet
art. 8.08 ust. 8

Proste urzadzenie
zamykajace nie wystarcza do
polaczenia przestrzeni
balastowych z rurami
odwodniajagcymi w
przypadku tadowni
przystosowanych do
przyjmowania balastu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
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ust. 9 Urzadzenia pomiarowe w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zgzach tadowni odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
art. 8.09 ust. 2 Urzadzenia do zbierania N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
wody zaolejonej 1 oleju odnowienia unijnego §wiadectwa
przepracowanego zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
art. 8.10 ust. 3 Dopuszczalna wielkos¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

emisji hatasu 65 dB(A) dla
statkow stojacych w miejscu

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

ROZDZIAL 8a

art. 8a.02 ust. 2 1
3

Zgodnos¢ z
wymaganiami/warto$ciami
granicznymi emisji gazow

Przepiséw nie stosuje si¢ do

a) silnikow
przed 1 stycznia 2003 r.; oraz

b) silnikow zamiennych, ktére do
31 grudnia 2011 r. s instalowane

na poktadzie jednostek
eksploatowanych w dniu 1
stycznia 2002 .

Do silnikow zainstalowanych

a) w jednostkach pomiedzy 1

stycznia 2003 r. a 1 lipca 2007 r.
stosuje si¢ wartosci graniczne
spalin, zgodnie z zalacznikiem

X1V do dyrektywy 97/68;

b) w jednostkach

czerwca 2007 r.

wartos$ci graniczne

dyrektywy 97/68/WE.
Wymagania dotyczace kategorii:

aa) V dla silnikow spalinowych i
silnikbw pomocniczych powyzej

560 kW; oraz

bb) D, E, F, G, H, [, J, K dla
pomocniczych ~ w
rozumieniu dyrektywy 97/68/WE

silnikow

stosuje si¢ jako rownowazne.

zainstalowanych

lub
urzadzeniach poktadowych po 30
stosuje  sie
spalin,
zgodnie z zalacznikiem XV do

ROZDZIAL 9
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art. 9.01 ust. 1
lit. a) zdanie
drugie

Wymagane dokumenty
nalezy przedtozy¢ organowi
inspekcyjnemu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ust. 2 akapit

Schematy gléwnej, awaryjnej

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

drugi 1 rozdzielczej tablicy odnowienia unijnego §wiadectwa
przetacznikowej musza zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2010
znajdowac si¢ na poktadzie | r.

ust. 3 Temperatury otoczenia N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

wewnatrz i na poktadzie

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 9.02 ust. 1-3

Systemy zasilania w energie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 9.05 ust. 4 Przekrdj przewodow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
uziemiajacych odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
art. 9.11 ust. 4 Wentylacja zamknietych N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
pomieszczen, szaf 1 skrzyn odnowienia unijnego §wiadectwa
mieszczacych akumulatory zdolnos$ci zeglugowej
art. 9.12 ust. 2 Rozdzielnie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
lit. d) odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
ust. 3 lit. b) Urzadzenie monitorujace N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
doziemienie zdolne do odnowienia unijnego swiadectwa
sygnalizowania zar6wno zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
wizualnego jak 1 .
akustycznego
art. 9.13 Wylaczniki awaryjne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
I.
art. 9.14 ust. 3 Zakaz stosowania N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

zdanie drugie

jednobiegunowych
przetacznikdéw w pralniach,
tazienkach, umywalniach i
innych pomieszczeniach
wilgotnych

odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
I.
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art. 9.15 ust. 2 Minimalny przekrdj zyty 1,5 | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
mm® odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 10 Przewody podtaczone do N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
sterowek ruchomych odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
art. 9.16 ust. 3 Drugi obwod N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

zdanie drugie

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

art. 9.19 Systemy alarmowe i systemy | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
bezpieczenstwa urzadzen odnowienia unijnego §wiadectwa
mechanicznych zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
art. 9.20 Sprzet elektroniczny N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
art. 9.21 Wymienno$¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
elektromagnetyczna odnowienia unijnego §wiadectwa

zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ROZDZIAL 10

art. 10.01

Wyposazenie kotwiczne

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 10.02 ust. 1
zdanie drugie lit. b)

Zbiorniki wykonane ze stali lub
innego wytrzymatego niepalnego
materiatu i 0 pojemnosci co
najmniej 10 1

N.Z.P., najp6zniej do odnowienia unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;j

art. 10.02 ust. 2
lit. a)

Certyfikat dla lin
kotwicznych i innych lin

Pierwsza lina musi by¢ wymieniona na
statku: N.Z.P., najpdzniej 1 stycznia 2008
.

Druga i trzecia lina: 1 stycznia 2013 r.

art. 10.03 ust. 1

Norma europejska

Przy wymianie, najp6zniej 1 stycznia 2010
r.

ust. 2

Dostosowanie do klas

Przy wymianie, najpdzniej 1 stycznia 2010

225

PL



PL

pozarowych A, BiC r.

ust. 4 Stosunek wielkos$ci Przy wymianie, najp6zniej 1 stycznia 2010
napetnienia CO; 1 wielkosci | r.
pomieszczenia

art. 10.03a Systemy gasnicze N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zainstalowane na stale w odnowienia unijnego §wiadectwa
pomieszczeniach dla zalogi, | zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
sterowce 1 pomieszczeniach | r.
dla pasazeréw

art. 10.03b Systemy gasnicze 26
zainstalowane na state w
maszynowniach,
kottowniach i pompowniach

art. 10.04 Stosowanie norm N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
europejskich w odniesieniu | odnowienia unijnego swiadectwa
do todzi towarzyszacych zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015

r.

art. 10.05 ust. 2 Nadmuchiwane kamizelki N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

ratunkowe odnowienia unijnego §wiadectwa

zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r. Kamizelki ratunkowe, ktore znajdowaty
si¢ na poktadzie w dniu 30 wrzesnia 2003
r. moga by¢ uzywane az do wystawienia
lub odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010

T.
ROZDZIAL 11
art. 11.02 ust. 4 Urzadzenie zewnetrznych | N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub odnowienia
zdanie pierwsze krawedzi  pokladéw,  schodni | unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej po 1

poktadowych bocznych i | stycznia 2020 r.
stanowisk roboczych

Wysokos¢ zrebnic

N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub odnowienia

26

1. Stale systemy gasnicze bazujace na CO, zainstalowane przed dniem 1 pazdziernika 1980 r. moga
pozosta¢ w uzyciu az do wystawienia lub odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po
dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli sa zgodne z wymaganiami art. 7.03 ust. 5 Przepisow o kontroli statkow na
Renie obowiazujacych w dniu 1 kwietnia 1976 r.

2. Stale systemy gasnicze bazujace na CO, zainstalowane pomiedzy dniem 1 kwietnia 1992 r. a dniem
31 grudnia 1994 r. moga pozosta¢ w uzyciu az do wystawienia lub odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli sa zgodne z wymaganiami art. 7.03 ust. 5
Przepisow o kontroli statkéw na Renie obowigzujacych w dniu 31 grudnia 1994 r.

3. Zalecenia Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Renie wydane pomigdzy dniem 1 kwietnia 1992 r. a
dniem 31 grudnia 1994 r. w odniesieniu do art. 7.03 ust. 5 Przepisow o kontroli statkbw na Renie
obowiazujacych w dniu 31 grudnia 1994 r. pozostaja obowigzujace az do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po dniu 1 stycznia 2035 r.

4. Artykut 10.03b ust. 2 lit. a) ma zastosowanie tylko do wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej po dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli te instalacje zostaty zainstalowane
na statkach wodowanych po dniu 1 pazdziernika 1992 r.
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unijnego §wiadectwa zdolnosci zeglugowej po 1
stycznia 2035 1.

art. 11.04 ust. 1

Szeroko$¢ w Swietle schodni

poktadowej boczne;j

N.Z.P., najp6ézniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po | stycznia 2035 r. w przypadku
jednostek o szerokosci powyzej 7,30 m

ust. 2

Barierki poktadowe na statkach o
dlugos$ci mniejszej niz 55 m, gdzie
pomieszczenia dla zatogi znajduja
si¢ tylko na rufie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $§wiadectwa zdolno$ci zeglugowej po 1
stycznia 2020 r.

art. 11.05 ust. 1

Dostep do stanowisk
roboczych

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ust. 213 Drzwi oraz wejscia, wyjsciai | Wydanie lub odnowienie unijnego
przejscia, w ktorych roznica | $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.
poziomu jest wigksza niz
0,50 m

ust. 4 Schody w miejscach pracy N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

obsadzonych w trybie
ciggltym

odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 11.06 ust. 2

Wyjscia i wyjscia awaryjne

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 11.07 ust. 1
zdanie drugie

Drabiny, schody i podobne
urzadzenia do wchodzenia

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ust. 213

Wydanie lub odnowienie unijnego
swiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

art. 11.10

Pokrywy lukow

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 11.11

Weciagarki

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 11.12 ust. 2, 4,
5110

Tabliczka wytworcy, urzadzenia
zabezpieczajace, Swiadectwa na
poktadzie

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej po 1
stycznia 2015 1.
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art. 11.13

Przechowywanie tatwo
palnych cieczy

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej

ROZDZIAL 12

art. 12.01 ust. 1

Pomieszczenia dla zatogi dla
0sOb zwyczajowo
mieszkajacych na pokladzie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 12.02 ust. 3

Potozenie podtogi

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ust. 4 Pomieszczenia rekreacyjne i | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
sypialne odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
ust. 6 Wysokos¢ pomieszczen dla | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
zatogi odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
ust. 8 Wolna powierzchnia w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
pomieszczeniach odnowienia unijnego §wiadectwa
rekreacyjnych zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
ust. 9 Kubatura pomieszczen N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
ust. 10 Objetos¢ powietrza na osobe¢ | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
ust. 11 Wymiary drzwi N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ust. 12 lit. a) i b)

Rozmieszczenie schodow

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.
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ust. 13

Rury przenoszace
niebezpieczne gazy lub
ciecze

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 12.03

Urzadzenia sanitarne

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 12.04

Kuchnie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 12.05

Instalacje wody pitnej

N.Z.P., najpdzniej do 31 grudnia 2006 r.

art. 12.06

Ogrzewanie 1 wentylacja

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

art. 12.07 ust. 1
zdanie drugie

Pozostate wyposazenie
pomieszczen dla zatogi

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
I.

ROZDZIAL 14a

art. 14a.02 ust. 2
tabele 112 oraz ust.
5

Wartosci graniczne/kontrolne i
homologacje typu

N.Z.P,oile

a) warto$ci  graniczne 1 kontrolne nie
przekraczaja wartoSci okreslonych w art. 14a.02
wigcej niz dwukrotnie,

b) do pokiadowej oczyszczalni $ciekow
dotagczono  $wiadectwo od producenta lub
rzeczoznawcy, ktore potwierdza, ze jest ona

przystosowana do pracy przy typowym profilu
obcigzenia na danym statku; oraz

¢) wdrozono system zagospodarowywania osadu
$ciekowego odpowiedni do warunkéw eksploatacji
oczyszczalni $§ciekéw na statku pasazerskim.

ROZDZIAL 15

art. 15.01 ust. 1
lit. ¢)

Niestosowanie art. 8.08 ust. 2
zdanie drugie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2007
r.

lit. d)

Niestosowanie art. 9.14 ust. 3
zdanie drugie przy napi¢ciu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2010
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znamionowym powyzej 50 V

I.

ust. 2 lit. ¢) Zakaz uzycia grzejnikow na | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
paliwo state zgodnie z art. odnowienia unijnego $wiadectwa
13.07 zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
Przepis nie ma zastosowania do statkow z
silnikami na paliwo state (silnikow
parowych).
lit. e) Zakaz instalacji gazu N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

ptynnego zgodnie z
rozdzialem 14

odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r. Przepisy przej$ciowe stosuje si¢ tylko w
przypadku gdy systemy alarmowe
wyposazone sg zgodnie z art. 15.15 ust. 9.

art. 15.02 ust. 2

Liczba i usytuowanie grodzi

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

ust. 5 zdanie
drugie

Linia graniczna w przypadku
braku poktadu grodziowego

W odniesieniu do statkow pasazerskich,
ktére byly wodowane przed 1 stycznia
1996 r., wymog ma zastosowanie na
zasadzie N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej po 1
stycznia 2045 r.

ust. 10 lit. ¢)

Czas zdalnego zamykania

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

ust. 12 Optyczny system N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
ostrzegawczy odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j
ust. 15 Minimalna wysokos$¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

podwojnego dna, szeroko$¢
zbiornikéw bocznych
pustych

odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

art. 15.03 ust. 1—
6

Stateczno$c¢ statku w stanie
nieuszkodzonym

N.Z.P., a jesli maksymalna liczba
pasazerow jest zwigkszona, najp6zniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2045 r.

ust. 718

Stateczno$¢ w przypadku

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
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zalania

odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

ust. 9

Stateczno$¢ w przypadku zalania

Rozmiar uszkodzen pionowych
dna statku

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

N.Z.P., najpézniej do
odnowienia unijnego $wiadectwa
zeglugowej po 1 stycznia 2045 r.

wystawienia  lub
zdolnosci

N.Z.P. stosuje si¢ w odniesieniu do statkow z
poktadami wodoszczelnymi w odlegtosci
minimalnej 0,50 m i mniejszej niz 0,60 m od dna
statku, ktore otrzymaty unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej lub inng licencje
przewozowa przed 31 grudnia 2005 r.

ust. 9

Status dwuprzedzialowy

N.Z.P.

ust. 10-13

Statecznos¢ w przypadku
zalania

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

art. 15.05 ust. 2
lit. a)

Liczba pasazeréw, dla
ktorych okreslono obszar
ewakuacji, zgodnie z art.
15.06 ust. 8

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

lit. b)

Liczba pasazeréw, ktora
uwzgledniono przy
obliczaniu statecznosci,
zgodnie z art. 15.03

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

art. 15.06 ust. 1,
akapit pierwszy

15.06 ust. 1, akapit
drugi

Obszary dla pasazeréw pod
poktadem grodziowym za grodzia
zderzeniowg oraz przed grodzia
skrajnika rufowego.

Elementy zabudowy

N.Z.P., najpdzniej do odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej po 1.1.2045 .

N.Z.P., najpozniej do odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;j

ust. 3 lit. ¢)
zdanie pierwsze

Wolna wysokos$¢ wyjsé

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

zdanie drugie

Wolna szeroko$¢ drzwi kabin
pasazerskich i innych matych
pomieszczen

W przypadku wymiaru 0,7 m na zasadzie
N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
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art. 15.06 ust. 3 | Wymiary wyj$¢ awaryjnych | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
lit. ) zdanie odnowienia unijnego §wiadectwa
pierwsze zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
lit. g) Wyjscia z pomieszczen N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
przeznaczonych do odnowienia unijnego $wiadectwa
korzystania przez osoby o zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
ograniczonej mozliwosci r.
poruszania si¢
ust. 4 lit. d) Drzwi przeznaczone do N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
korzystania przez osoby o odnowienia unijnego §wiadectwa
ograniczonej mozliwosci zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
poruszania si¢ r.
ust. 5 Wymagania dotyczace N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
korytarzy taczacych odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 6 lit. b) Drogi ewakuacyjne do N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
rejonow zbiorek podczas odnowienia unijnego §wiadectwa
ewakuacji zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
lit. ¢) Drogi ewakuacyjne nie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
prowadzg przez odnowienia unijnego $wiadectwa
maszynownie zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2007
I.
Drogi ewakuacyjne nie N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
prowadza przez kuchnie odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
lit. d) Brak stopni $ciennych z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
preta, drabin itp. odnowienia unijnego $wiadectwa
zainstalowanych wzdtuz zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
drog ewakuacyjnych r.
ust. 7 Odpowiedni system N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
instrukcji bezpieczenstwa odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
I.
ust. 8 Wymagania dotyczace N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
miejsc zbidrek odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045

PL

232

PL



PL

r.

ust. 9

Wymagania dotyczace
schodéw 1 podestow w
obszarach dla pasazeréw

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

ust. 10 lit. a)
zdanie pierwsze

Barierki zgodne z normg EN
711: 1995

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

zdanie drugie

Wysoko$¢ nadbur¢ 1 barierek
poktadéw przeznaczonych
do korzystania przez osoby o
ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

art. 15.06 ust. 10
lit. b) zdanie

Wolna szeroko$¢ otworow
stuzgcych do zaokrgtowania i

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa

drugie wyokretowania 0sob o zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
ograniczone] mozliwosci r.
poruszania si¢

ust. 13 Obszary komunikacyjne 1 N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
$ciany w obszarach odnowienia unijnego §wiadectwa
komunikacyjnych, zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045

przeznaczone do korzystania
przez osoby o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢

r.

ust. 14 zdanie

Konstrukcja drzwi i §cian

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

pierwsze szklanych w obszarach odnowienia unijnego $wiadectwa
komunikacyjnych 1 szyby zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
okienne r.

ust. 15 Wymagania dotyczace elementow N.ZP., najpdzniej do odnowienia unijnego
Zabudowyw Obrebie nadbud(’)wki, $wiadectwa zdolnoS$ci Zeglugowej po 1 stycznia
ktora sklada sie w catosci lub w 2045 .
czesci z okien panoramicznych.
Wymagania dotyczace elementow N.Z.P., najp6zniej do odnowienia unijnego
zabudowy $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowe;j

ust. 16 Instalacje wody pitne;j N.Z.P., najpdzniej 31 grudnia 2006 r.

zgodnie z art. 12.05

ust. 17 zdanie
drugie

Wymagania dotyczace toalet
przeznaczonych do
korzystania przez osoby o
ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
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ust. 18 Instalacja wentylacyjna dla N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
kabin bez otwieralnych okien | odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 19 Wymagania art. 15.06 N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
dotyczace pomieszczen odnowienia unijnego §wiadectwa
przeznaczonych dla zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
cztonkéw zatogi lub r.
personelu poktadowego
art. 15.07 Wymagania dotyczace N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub
uktadu napedowego odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
I.
art. 15.08 ust. 2 | Wymagania dotyczace W odniesieniu do statkow pasazerskich o
systeméw glo$nikowych w LWL ponizej 40 m lub nie wigcej niz 75
obszarach dla pasazeréw 0sOb przepis ten ma zastosowanie na
zasadzie N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.
ust. 3 Wymagania dotyczace W odniesieniu do statkow pasazerskich
instalacji alarmowe;j odbywajacych rejsy dzienne przepis ten
ma zastosowanie na zasadzie N.Z.P.,
najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2010 r.
ust. 4 Alarm poziomu kazdego N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
przedzialu wodoszczelnego | odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 5 Dwie silnikowe pompy N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
ZgZowe odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
ust. 6 System odwadniania z¢z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
zainstalowany na state odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
ust. 8 System wentylacyjny dla N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

instalacji wykorzystujace;j
CO, w pomieszczeniach

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
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art. 15.09 ust. 3

Odpowiedni sprzet do
bezpiecznego przenoszenia

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 4

Wyposazenie ratunkowe

W odniesieniu do statkow pasazerskich,
ktére zostaly wyposazone w zbiorowe
srodki ratunkowe, zgodnie z art. 15.09 ust.
5, przed 1 stycznia 2006 r., ten sprzet jest
uwazany za alternatywe dla osobistych
srodkéw ratunkowych.

W odniesieniu do statkow pasazerskich,
ktére zostaly wyposazone w zbiorowe
srodki ratunkowe, zgodnie z art. 15.09 ust.
6, przed 1 stycznia 2006 r., ten sprzet jest
uwazany za alternatywe dla osobistych
srodkéw ratunkowych, az do wystawienia
lub odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 5 lit. b) 1 ¢)

Woystarczajace miejsce do
siedzenia, wypor co najmniej
750 N

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

lit. f) Stabilne potozenie na N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
powierzchni wody, odnowienia unijnego §wiadectwa
odpowiednie uchwyty zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010

r.

lit. 1) Odpowiednie $rodki N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
umozliwiajace przejscie z odnowienia unijnego §wiadectwa
obszarow ewakuacji do tratw | zdolnoS$ci zeglugowej po 1 stycznia 2010
ratunkowych r.

ust. 10 Lo6dzZ towarzyszaca N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

wyposazona w silnik i
reflektor

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 15.10 ust. 2

Artykut 9.16 ust. 3 odnosi si¢
réwniez do przejs$cé i
pomieszczen rekreacyjnych
dla pasazeréw

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

ust. 3

Odpowiednie o$wietlenie
awaryjne

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
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art. 15.10 ust. 4

Sitownia awaryjna

W odniesieniu do statkow wycieczkowych
o LWL nie przekraczajacej 25 m przepis
ma zastosowanie na zasadzie N.Z.P.,
najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2015 r.

sprzetu dzwigowego zgodnie
z art. 15.06 ust. 9 zdanie
drugie

lit. f) Zasilanie awaryjne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
reflektorow zgodnie z art. odnowienia unijnego §wiadectwa
10.02 ust. 2 lit. 1) zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
lit. 1) Zasilanie awaryjne wind 1 N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

trzecie

ust. 6 zdanie Przegrody zgodnie z art. N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

pierwsze 15.11 ust. 2 odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

zdanie drugiei | Instalacja przewodow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

zdanie czwarte

Sitownia awaryjna powyzej
linii graniczne;j

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.

naktadane na powierzchnie,
jak rowniez pokrycie
poktadow uzywane w
pomieszczeniach oprocz
maszynowni 1 magazynow,
musza mie¢ wlasciwosci

art.15.11 Ochrona przeciwpozarowa
ust. 1 Zgodno$¢ materiatow i N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
czesci sktadowych z odnowienia unijnego swiadectwa
wymaganiami ochrony zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
przeciwpozarowej .
ust. 2 Konstrukcja przegrod N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 3 Farby, lakiery 1 inne $rodki N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

odnowienia unijnego swiadectwa
zdolno$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
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wstrzymujace ptomien

ust. 4 Stropy 1 oktadziny $cienne z | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
materiatow niepalnych odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 5 Umeblowanie 1 wyposazenie | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
w obszarach zbidrek z odnowienia unijnego §wiadectwa
materialéw niepalnych zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 6 Zgodnosc z kodeksem N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
procedur prob ogniowych odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 7 Materiaty izolacyjne w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
pomieszczeniach odnowienia unijnego §wiadectwa
mieszkalnych zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 7a Elementy zabudowy N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa zdolnoS$ci
zeglugowej
ust. 8 Wymagania dotyczace drzwi | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
w przegrodach odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
.
ust. 9 Sciany Na statkach kabinowych bez instalacji
tryskaczowych, konce $cian miedzy
kabinami: N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.
ust. 10 Przegrody N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

art. 15.11 ust. 11

Ograniczniki ciggu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

ust. 12 zdanie
drugie

Schody wykonane ze stali
lub innego réwnowaznego
materiatu niepalnego

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
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r.

ust. 13 Obudowa schodow N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
wewnetrznych odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 14 Instalacje wentylacyjne i N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
napowietrzajace odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 15 Instalacje wentylacyjne w N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
kuchniach, kuchenki z odnowienia unijnego §wiadectwa
wyciggami zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.
ust. 16 Stanowiska kontrolne, klatki | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub
schodowe, obszary zbidrek i | odnowienia unijnego $wiadectwa
instalacje wyciggowe zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2045
odprowadzania dymu r.
ust. 17 Instalacja alarmowa W odniesieniu do statkow

pozarowa

wycieczkowych: N.Z.P., najp6zniej do
wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.

art. 15.12 ust. 1
lit. ¢)

Gasnice przenos$ne w
kuchniach

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j

ust. 2 lit. a)

Druga pompa gasnicza

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 3 lit. b) i c)

Cisnienie i dlugos¢
strumienia wody

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 6

Materiaty, ochrona przed
utratg sprawnosci

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

art. 15.12 ust. 7

Uniemozliwienie zamarzania
przewodow 1 hydrantow

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.
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ust. 8 lit. b)

Niezalezne funkcjonowanie
pomp pozarowych

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

lit. ¢)

Dhugo$¢ strumienia wody na
wszystkich poktadach

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

lit. d)

Instalacja pomp pozarowych

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ust. 9

System gasniczy w

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub

maszynowniach odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2015
r.
art. 15.14 ust. 1 | Zbiorniki do odbioru W odniesieniu do statkow kabinowych

sciekdéw lub oczyszczalnie
poktadowe

wyposazonych w nie wiecej niz 50 koi 1
statkow wycieczkowych: N.Z.P.,
najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego §wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2045 r.

ust. 2

Wymagania dotyczace
zbiornikéw do odbioru
sciekow

W odniesieniu do statkow kabinowych
wyposazonych w nie wiecej niz 50 koi 1
statkow wycieczkowych przeznaczonych
dla co najwyzej 50 pasazerow: N.Z.P.,
najpozniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2045 r.

art. 15.15 ust. 1

Statecznos$¢ w przypadku
zalania

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2045
r.

ust. 4

(bez tresci)

ust. 5

Wyposazenie w todz
towarzyszaca, platforme lub
rOwnowazng instalacje

W odniesieniu do statkow pasazerskich
dopuszczonych do zabierania
maksymalnej liczby 250 pasazeréw lub
posiadajacych 50 koi: N.Z.P., najp6zniej
do wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.

art. 15.15 ust. 6

Wyposazenie w 16dz

W odniesieniu do statkow pasazerskich
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towarzyszaca, platformg¢ lub
rownowazng instalacje

dopuszczonych do zabierania
maksymalnej liczby 250 pasazeréw lub
posiadajacych 50 koi: N.Z.P., najp6zniej
do wystawienia lub odnowienia unijnego
$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej po 1
stycznia 2010 r.

ust. 9 lit. a) Instalacje alarmowe dla N.Z.P., najpdzniej przy odnowieniu
instalacji gazu ptynnego potwierdzenia zgodnosci zgodnie z
Artykutem 14.15.
lit. b) Zbiorowe $rodki ratunkowe | N.Z.P., najpozniej do wystawienia lub

zgodne z art. 15.09 ust. 5

odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowej po 1 stycznia 2010
r.

ROZDZIAL 16

art. 16.01 ust. 2

Specjalne wciggarki lub
rOwnowazne urzadzenia na
jednostkach przeznaczonych
do pchania

Ten wymog ma zastosowanie do
jednostek, ktore uzyskaty licencje przed
dniem 1 stycznia 1995 r. na pchanie
zestawOw bez wlasnego urzadzenia
sczepiajacego, tylko na zasadzie N.Z.P.,
najpdzniej do wystawienia lub odnowienia
unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej po 1 stycznia 2035 r.

art. 16.01 ust. 3
ostatnie zdanie

Wymagania dotyczace
urzadzen napedowych

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
wznowienia unijnego §wiadectwa
zdolnos$ci zeglugowej po 1 stycznia 2035
r.

ROZDZIAL 17

art. 17.02 ust. 3

Inne wymagania

Takie same przepisy przejsciowe jak
podane w majacym zastosowanie artykule.

art. 17.03 ust. 1

Ogolny system alarmowy

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j

ust. 4

Maksymalne obcigzenie
dzwigu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j

art. 17.04 ust. 21
3

Pozostaty przeswit
bezpieczny

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego swiadectwa
zdolnosci zeglugowe;j

art. 17.05 ust. 21
3

Pozostata wolna burta

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia unijnego §wiadectwa
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