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[ LISA

GEOGRAAFILISELT 1., 2, 3. JA 4. TSOONIKSJAOTATUD ELi SISEVEETEEDE

1. tsoon

Saksamaa Liitvabariik

LOETELU

1. PEATUKK

Ems endist Greetsieli tuletorni ja Eemshaveni sadama sissepéddsu ldénepoolset muuli

ithendavast joonest avamere suunas kuni pdhjalaiuseni 53° 30’ ja idapikkuseni 6° 45’, st
veidi avamere pool kuivlastilaevade lihterdamise piirkonnast Alte Emsil'

Poola Vabariik

Rugeni saarel olevat Nord Perdi ja Niechorze tuletorni ithendavast joonest 16una poole jddv

Pomorska lahe osa.

Heli tuletorni ja Baltiiski sadama sissepdésupoid iihendavast joonest 1duna poole jadv Gdanski

lahe osa.

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Blue Mulli viin

Gutcheri ja Belmonti vahel

Yelli vain

Tofts Voe ja Ulsta vahel

Sullom Voe

Seespool joont, mis ithendab Glussi saare kirdetippu ja
Calback Nessi pohjatippu

Dales Voe

Talvel:

seespool joont, mis ithendab Kebister Nessi pohjatippu
Breiwicki rannikuga selle 16ikumisel meridiaaniga
laanepikkusel 1° 10,8’

Dales Voe

Suvel:

nagu Lerwick

Lerwick

Talvel:

piirkonnas, mis piirneb pohjas Scottle Holmi ja Bressayl oleva
Scarfi Taingi vahelise joonega ning 1dunas Twageos Pointi
tuletorni ja Bressayl oleva Whalpa Taingi vahelise joonega

Lerwick

Suvel:

piirkonnas, mis piirneb pohjas Brim Nessi ja Inner Score'i
kirdenurga vahelise joonega ning Idunas Ness of Soundi
16unatipu ja Kirkabisternessi vahelise joonega

Laevade puhul, mille kodusadam on mujal, tuleb arvesse votta 8. aprilli 1960. aasta Ems-Dollarti

koostdolepingu artiklit 32 (BGBI. 1963 II, 1k 602).
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Kirkwall

Kirkwalli ja Rousay vahel, kuid mitte ida pool Point of
Graandi (Egilsay) ja Galt Nessi (Shapinsay) vahelisest joonest
voi Head of Worki (Mainland) Helliar Holmi tuletorni kaudu
Shapinsay rannaga iihendavast joonest; mitte loode pool
Eynhallow' saare kagutipust, mitte avamere pool joonest, mis
tthendab Rousay ranna punkti, mille koordinaadid on 59° 10,5’
pohjalaiust ja 002° 57,1" 1ddnepikkust, Egilsay ranna punktiga,
mille koordinaadid on 59° 10" pdhjalaiust ja 002° 56,4’
ladnepikkust

Stromness

Kuni Scapani, aga mitte viljaspool Scapa Flow'd

Scapa Flow

Piirkonnas, mis piirneb joontega, mis ihendavad Hoy saarel
olevat Point of Clettsi Thomson's Hilli
triangulatsioonipunktiga Fara saarel ja sealt edasi Gibraltari
muuliga Flotta saarel; Flotta saare St Vincenti muuli Flotta
lahe ladnepoolseima punktiga; Flotta lahe idapoolseimat
punkti Needle Pointiga Louna-Ronaldsay saarel ja Ness on
Mainlandi Point of Oxani tuletorniga Graemsay saarel ja sealt
edasi Bu Pointiga Hoy saarel ning 2. tsooni vetest avamere
pool

Balnakieli laht

Eilean Dubhi ja A'Chleiti vahel

Cromarty Firth Seespool joont, mis ithendab Pdhja-Sutorit Nairni
lainemurdjaga ning 2. tsooni vetest avamere pool
Inverness Seespool joont, mis ithendab Pohja-Sutorit Nairni

lainemurdjaga ning 2. tsooni vetest avamere pool

Tay jogi — Dundee

Seespool joont, mis ithendab Broughty lossi ja Tayporti ning 2.

tsooni vetest avamere pool

Firth of Forth ja Forthi jogi

Seespool joont, mis ithendab Kirkcaldyt ja Portobello joge
ning 2. tsooni vetest avamere pool

Solway Firth Seespool joont, mis ithendab Southerness Pointi ja Sillothit

Loch Ryan Seespool joont, mis ithendab Finnart's Pointi ja Milleur Pointi
ning 2. tsooni vetest avamere pool

Clyde Vilispiir:

joon, mis lihendab Skipnessi Garroch Headist iiks miil 16una
pool oleva punktiga ja sealt edasi Farland Headiga

Sisepiir talvel:
joon, mis tthendab Clochi tuletorni Dunooni muuliga
Sisepiir suvel:

joon, mis lthendab Isle of Bute'l olevat Bogany Pointi ja
Skelmorlie lossi, ning joon Ardlamont Pointist Ettricki lahe
1dunapoolseima punktini Kyles of Bute's
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Mdrkus: eespool nimetatud suvist sisepiiri laiendatakse
ajavahemikus 5. juunist 5. septembrini (mdlemad kuupdevad
kaasa arvatud) jooneni, mis iihendab Ayrshire'i rannikust kahe
miili kaugusel Skelmorlie lossi juures olevat punkti Tumont
Endiga Cumbraes ning jooneni, mis ithendab Portachur Pointi
Cumbraes Inner Brigurd Pointiga Ayrshire's

Oban Piirkonnas, mis piirneb pdhjas Dunollie Pointi tuletorni Ard na
Chruidhiga iihendava joonega ning 1ounas Rudha Seanachi ja
Ard na Cuile'i ihendava joonega

Kyle of Lochalsh Labi Loch Alshi kuni Loch Duichi otsani

Loch Gairloch Talvel:
puudub
Suvel:
16una pool joont, mis kulgeb Rubha na Moinest itta kuni Eilan
Horrisdale'ini ja sealt edasi kuni Rubha nan Eanntagini

POHIJA-IIRI

Belfast Lough Talvel:
puudub
Suvel:
seespool joont, mis ihendab Carrickfergusi ja Bangorit
ning 2. tsooni vetest avamere pool

Loch Neagh Kaugemal kui kaks miili rannast

INGLISMAA IDARANNIK

Humberi jogi Talvel:
seespool joont, mis ithendab New Hollandit ja Paulli
Suvel:
seespool joont, mis ihendab Cleethorpesi muuli ja Patringtoni
kirikut
ning 2. tsooni vetest avamere pool

WALES JA INGLISMAA
LAANERANNIK
Severni jogi Talvel:

seespool joont, mis ithendab Blacknore Pointi ja Porstkewettis
asuvat Caldicot Pilli

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja
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sealt edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Wye jogi

Talvel:

seespool joont, mis ihendab Blacknore Pointi ja Caldicot Pilli
Porstkewetis

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja
sealt edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Newport

Talvel:
puudub
Suvel:

seespool joont, mis tihendab Barry doki muuli Steepholmiga ja
sealt edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Cardiff

Talvel:
puudub
Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja
sealt edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Barry:

Talvel:
puudub
Suvel:

seespool joont, mis tthendab Barry doki muuli Steepholmiga ja
sealt edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Swansea

Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi

Menai viin

Menai viinas, piiratuna joontega, mis ithendavad Llanddwyni
saare tuletorni Dinas Dinlleuga ning Puffini saare 16unatippu
Trwyn DuPointiga ja Llanfairfechani raudteejaamaga ning 2.
tsooni vetest avamere pool

Dee jogi

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Hilbre Pointi ja Point of Airi
Suvel:

seespool joont, mis {ihendab Formby Pointi ja Point of Airi
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ning 2. tsooni vetest avamere pool

Mersey jogi

Talvel:

puudub

Suvel:

seespool joont, mis tthendab Formby Pointi ja Point of Airi

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Preston ja Southport

Seespool joont, mis ithendab seespool leetseljakuid Southporti
ja Blackpooli

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Fleetwood

Talvel:

puudub

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Lune'i jogi

Talvel:

puudub

Suvel:

seespool joont, mis ihendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Heysham

Talvel:
puudub
Suvel:

seespool joont, mis tthendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

Morecambe

Talvel:
puudub
Suvel:

seespool joont, mis ihendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

Workington

Seespool joont, mis ithendab Southerness Pointi ja Sillothit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

LOUNA-INGLISMAA

Colne-Colchesteri jogi

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it

Suvel:
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seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

Blackwateri jogi

Talvel:

seespool joont, mis ihendab Colne Pointi ja Whitstable'it
Suvel:

seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Crouchi ja Roachi jogi

Talvel:

seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it
Suvel:

seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Thamesi jogi koos lisajogedega

Talvel:

seespool joont, mis ihendab Colne Pointi ja Whitstable'it
Suvel:

seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Medway jogi ja Swale

Talvel:

seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it
Suvel:

seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Chichester

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdmmatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini ld4dne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Langstone'i sadam

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdmmatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Portsmouth

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdmmatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool
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Bembridge, Isle of Wight

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdmmatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini ladne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Cowes, Isle of Wight

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tommatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Southampton

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdommatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini ld4dne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Beaulieu jogi

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdmmatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini ladne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Keyhaveni jarv

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad
jooned, mis on tdommatud West Witteringi kirikutornist
Bembridge Trinity kirikuni ida pool ning Needlesi ja Hurst
Pointini ld4dne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Weymouth

Portlandi sadamas ning Wey joe ja Portlandi sadama vahel

Plymouth

Seespool joont, mis ithendab Cawsandi ja Plymouthi
kaitsemuuli ning Staddonit

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Falmouth

Talvel:

seespool joont, mis tihendab St Anthony Headi ja
Rosemullioni

Suvel:
seespool joont, mis tthendab St Anthony Headi ja Nare Pointi

ning 2. tsooni vetest avamere pool

Cameli jogi

Seespool joont, mis ithendab Stepper Pointi ja Trebetherick
Pointi

ning 2. tsooni vetest avamere pool
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Bridgewater

Sulust seespool ja 2. tsooni vetest avamere pool

Avoni jogi (Avon)

Talvel:

seespool joont, mis ihendab Blacknore Pointi ja Caldicot Pilli
Porstkewetis

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry muuli Steepholmiga ja sealt
edasi Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool

2. tsoon
Tsehhi Vabariik
Lipno paisjérv.

Saksamaa Liitvabariik

Ems

Emsiga Papenburgi sadamasuudme lihedal Diemeni pumbajaama
ja Halte tammiava vahel ristuvast joonest kuni endist Greetsieli
tuletorni Eemshaveni sadamasuudme vasakpoolse muuliga
ithendava jooneni

Jade

Seespool joont, mis ithendab endist Schilligi risttuld ja
Langwardeni kirikutorni

Weser

Bremeni raudteesilla kirdeservast jooneni, mis ithendab
Langwardeni ja Cappeli kiriku torne, sealhulgas Westergate,
Rekumer Lochi, Rechter Nebenarmi ja Schweiburgi harujoed

Elbe koos Biitztfletheriga

Stiderelbe (alates 0,69 km
kuni Elbe suudmeni)

Ruthenstrom (alates 3,75 km
kuni Elbe suudmenti),

Wischhafener Stuiderelbe

(alates 8,03 km kuni Elbe
suudmeni)

Hamburgi sadama alumisest piirist jooneni, mis ithendab Ddse
paaki ja Friedrichskoogi tammiava ldéneserva (Dieksand),
sealhulgas Nebenelbet ja lisajogesid Estet, Liihet, Schwinget,
Ostet, Pinnaud, Kriickaud ja Stori (kdigil juhtudel suudmest
paisuni)

Meldorfer Bucht Seespool joont, mis ithendab Friedrichskoogi tammiava
ladneserva (Dieksand) ja Biisumi lddnemuulipead
Eider Gieselau kanali suudmest (km 22,64) jooneni, mis ulatub kindluse

(Tranke) keskpaigast kuni Vollerwieki kiriku tornini

Gieslau kanal

Eideri suudmest kuni Nord-Ostsee-Kanalini (Kieli kanal)

Flensburger Forde

Seespool joont, mis ithendab Kegnési tuletorni ja Birknacki ning
pohja pool Saksamaa-Taani piiri Flensburger Fordes
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Schlei Seespool joont, mis ithendab Schleimiinde muulipéid

Eckernforder Bucht Seespool joont, mis ithendab Bocknis-Ecki ja mandriosa
loodepoolseimat punkti Danisch Nienhofi 1ahedal

Kieler Forde Seespool joont, mis ithendab Biilki tuletorni ja Laboe

merelaevastiku memoriaali

Nord-Ostsee-Kanal (Kieli
kanal), sh Audorfer See ja
Schirnauer See

Brunsbiitteli muulipdid ihendavast joonest jooneni, mis tihendab
Kiel-Holtenau sisenemistulesid, sealhulgas Obereidersee ja Enge,
Audorfer See, Borgstedter See ja Enge, Schirnauer See,
Flemhuder See ja Achterwehreri kanal

Trave Ulestdstetava raudteesilla loodeservast Liibeckis (sealhulgas
Potenitzer Wiek ja Dassower See) jooneni, mis ithendab
Travemiinde 16unapoolset sisemuulipead ja pohjapoolset
vilismuulipead

Leda Leeri mereliitisi vdlissadamasse sisenemise kohast kuni Emsi
suubumiseni

Hunte Oldenburgi sadamast ja Oldenburgi Amalienbriickest 140 m
allavoolu kuni Weserisse suubumiseni

Lesum Hamme ja Wiimme liitumiskohast (km 0,00) kuni Weserisse
suubumiseni

Este Buxtehude liiiisi viljavoolualast (km 0,25) kuni Elbesse
suubumiseni

Liihe Horneburgis asuva Au-Miihle liiiisi vdljavoolualast (km 0,00)
Elbesse suubumiseni

Schwinge Stades asuvast Salztori liiiisist kuni Elbesse suubumiseni

Oste 210 m tilalpool Oste paisu liletava maanteesilla keskjoonest (km
69,360) kuni Elbesse suubumiseni

Pinnau Pinnebergi raudteesilla edelaservast kuni Elbesse suubumiseni

Kriickau Elmshornis oleva Wedenkampi maanteesilla edelaservast Elbesse
suubumiseni

Stor Rensingi loodeveenditurist Elbesse suubumiseni

Freiburger Hafenpriel

Elbe-dérse Freiburgi liiiisi idaservast Elbesse suubumiseni

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaft ja
Wismari sadama piirkond

Avamere poole kuni jooneni, mis tihendab Hoher Wieschendorf
Huki ja Timmendorfi tuletorni, ning jooneni, mis ithendab Poeli
saarel olevat Gollwitzi tuletorni Wustrowi poolsaare
1dunapoolseima punktiga

Warnow, sealhulgas Breitling

Miihlendammist allavoolu Rostocki Geinitzbriicke pdhjaservast
mere suunas kuni jooneni, mis ithendab Warnemiinde ldéne- ja
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ja harujoed idamuuli pdhjapoolseimaid punkte

Siseveekogud ning Darf}i ja Laienevad avamere suunas:

Zingsti poolsaared ning — Zingsti poolsaare ja Bocki saare vahel: kuni

Hiddensee ja Riigeni saared I s e o mer A
(sealhulgas Stralsundi pohjalaiuseni 34° 26" 42",
sadama piirkond) - Bocki saare ja Hiddensee saare vahel: jooneni, mis

ithendab Bocki saare pohjapoolseimat punkti Hiddensee
saare ldunapoolseima punktiga,

— Hiddensee saare ja Riigeni (Bug) saare vahel: jooneni,
mis lihendab Neubessini kagupoolseimat punkti Buger
Hakeniga

Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden Boddenist avamere suunas kuni jooneni, mis tihendab Thiessower
Hakeni (Stidperd) idapoolseimat punkti Rudeni saare
idapoolseima punktiga ning Usedomi saare pohjapoolseima
punktiga (koordinaadid: 54° 10" 37" pohjalaiust, 13° 47" 51"

idapikkust)

Ryck Greifswaldis Steinbeckeri sillast ida poole jooneni, mis {ihendab
sadamakaisid

Siseveekogud ja Usedomi Ida suunas kuni Poola piirini Stettiner Haffis

saar (Peenestrom, sealhulgas

Wolgasti sadama piirkond ja

Achterwasser, samuti Oder

Haff)

Uecker Uekermiinde maanteesilla edelapoolsest servast jooneni, mis

thendab sadamakaisid

Mdrkus. Laevade puhul, mille kodusadam on mujal, tuleb arvesse votta 8. aprilli 1960. aasta Ems-
Dollarti koostodlepingu artiklit 32 (BGBI. 1963 11, 1k 602).

Prantsuse Vabariik

Gironde alates kilomeetripunktist (KP 48,50) kuni Ile de Patiras’ saare allavoolu jédvast tipust
kuni mereni, pdikjooneni, mis ithendab omavahel neemed Pointe de Grave ja Pointe de Suzac;

Loire alates Cordemais’t (KP 25) kuni mereni, pdikjooneni, mis ithendab omavahel neemed
Pointe de Mindin ja Pointe de Penhoét;

Seine alates Tancarville’i kanali algusest kuni mereni, podikjooneni, mis ithendab omavahel
parema kalda neeme Cape Hode’i vasaku kalda punktiga, kus kavandatav tamm 16ikub rannikuga
Berville’i all;

Vilaine alates Arzali tammist kuni mereni, pdikjooneni, mis ithendab omavahel neemed Pointe du
Scal ja Pointe du Moustoir;

Genlfi jarv
Ungari Vabariik

Balatoni jarv

13
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Madalmaade Kuningriik

Dollard

Eems

Waddenzee: sealhulgas iihendused Phjamerega

Ijsselmeer: sealhulgas Markermeer ja [jmeer, kuid vélja arvatud Gouwzee
Nieuwe Waterweg ja Scheur

Calandkanaal Beneluxi sadamast lddne suunas

Hollands Diep

Breeddiep, Beerkanaal ja sellega seotud sadamad

Haringvliet ja Vuile Gat: sealhulgas veeteed, mis jadvad iihelt poolt Goeree-Overflakkee ja teiselt
poolt Voorne-Putteni ja Hoekse Waardi vahele

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer ja Brouwerschavensche Gat: sealhulgas koik siseveeteed Schouwen-Duivelandi
ja Goeree-Overflakkee vahel

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Ida-Schelde ja Roompot: sealhulgas siseveeteed iihelt poolt
Walchereni, Noord-Bevelandi ja Zuid-Bevelandi ning teiselt poolt Schouwen-Duivelandi ja
Tholeni vahel, vélja arvatud Schelde-Reini kanal

Schelde ja Liddne-Schelde ning selle mereddrne suue: sealhulgas siseveeteed iihelt poolt
Zeeuwsch-Vlaandereni ja teiselt poolt Walchereni ja Zuid-Bevelandi vahel, vilja arvatud Schelde-
Reini kanal

Poola Vabariik
Szczecini laguun
Kamieni laguun

Wista laguun

Pucki laht

Wioctawski veehoidla

Sniardwy jérv

Niegocini jarv

Mamry jérv

Suurbritannia ja Péhja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Scapa Flow Piirkonnas, mis piirneb joontega, mis ithendavad Flotta saarel
olevat Wharthi Louna-Wallsil oleva Martello torniga ja Point
Clettsi Hoy saarel Thomson Hilli triangulatsioonipunktiga
Fara saarel ja sealt edasi Gibraltari muuliga Flotta saarel

Kyle of Durness Eilean Dubhist 16una pool

14

ET



ET

Cromarty Firth

Seespool joont, mis ithendab Pdhja- ja Louna-Sutorit

Inverness Seespool joont, mis iihendab Fort George'i ja Chanonry Pointi
Findhorni laht Maasédrest seespool
Aberdeen Seespool joont, mis ithendab 16una-sadamasilda Abercromby

sadamasillaga

Montrose Basin

Liéne pool joonest, mis on tommatud pdhja-1duna suunas libi
sadama sissepddsu Scurdie Nessi tuletorni juures

Tay jogi — Dundee

Seespool joont, mis ithendab Dundee ainult tdusu ajal
laevatatavat ala (kaladokk) Craig Headiga Laéne-Newportis

Firth of Forth ja Forthi jogi

Firth of Forth, kuid mitte Forthi raudteesillast ida pool

Dumfries Seespool joont, mis tihendab Airds Pointi ja Scar Pointi
Loch Ryan Seespool joont, mis ithendab Cairn Pointi ja Kircolm Pointi
Ayri sadam Sulust seespool

Clyde 1. tsooni vetest iilevalpool

Kyles of Bute Colintraive'i ja Rhubodachi vahel

Campbeltowni sadam

Seespool joont, mis ithendab Macringan's Pointi ja
Ottercharach Pointi

Loch Etive

Loch Etive'is tilevalpool Lora juga

Loch Leven

Ulevalpool Ballachulishi silda

Loch Linnhe

Corran Pointi tuletornist pohja pool

Loch Eil

Kogu jarv

Kaledoonia kanal

Loch Lochy, Loch Oich ja Loch Ness

Kyle of Lochalsh

Kyle Akinis, kuid mitte Eilean Bani tuletornist 144ne pool ega
Eileanan Dubhast ida pool

Loch Carron

Stromemore'i ja Strome Ferry vahel

Loch Broom, Ullapool

Seespool joont, mis tihendab Ullapool Pointi tuletorni ja
Aultnaharriet

Kylesku

Risti lile Loch Cairnbawni piirkonnas, mis jadb Garbhi Eilea
idapoolseima punkti ning Eilean na Rainichi 1d44nepoolseima
punkti vahele

Stornoway sadam

Seespool joont, mis ithendab Arnish Pointi Sandwicki lahe
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tuletorniga loodepoolsel kiiljel

Sound of Scalpay

Mitte ida pool Berry abajat (Scalpay) ja mitte lddne pool Croc
a Loini (Harris)

Scalpay pohjasadam ja Tarberti

Lahemal kui tiks miil Harrise saare rannast

sadam

Loch Awe Kogu jarv
Loch Katrine Kogu jarv
Loch Lomond Kogu jarv
Loch Tay Kogu jarv
Loch Loyal Kogu jarv
Loch Hope Kogu jarv
Loch Shin Kogu jarv
Loch Assynt Kogu jarv
Loch Glascarnoch Kogu jarv
Loch Fannich Kogu jarv
Loch Maree Kogu jarv
Loch Gairloch Kogu jarv
Loch Monar Kogu jarv
Loch Mullardach Kogu jarv
Loch Cluanie Kogu jarv
Loch Loyne Kogu jarv
Loch Garry Kogu jarv
Loch Quoich Kogu jarv
Loch Arkaig Kogu jarv
Loch Morar Kogu jarv
Loch Shiel Kogu jarv
Loch Earn Kogu jarv
Loch Rannoch Kogu jarv
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Loch Tummel Kogu jarv

Loch Ericht Kogu jarv

Loch Fionn Kogu jarv

Loch Glass Kogu jarv

Loch Rimsdale/nan Clar Kogu jarv

POHIJA-IIRI

Strangford Lough Seespool joont, mis tihendab Cloghy Pointi ja Dogtail Pointi

Belfast Lough Seespool joont, mis ithendab Holywoodi ja Macedon Pointi

Larne Seespool joont, mis ithendab Larne'i muuli Magee saare
praamikaiga

Banni jogi Lainemurdjate merepoolsetest otstest Toome'i sillani

Lough Erne Ulemine ja alumine Lough Erne

Lough Neagh Kuni kaks miili rannast

INGLISMAA IDARANNIK

Berwick Lainemurdjatest seespool

Warkworth Lainemurdjatest seespool

Blyth Vilismuulipeadest seespool

Tyne'i jogi Dunston Staithesist kuni Tyne'i muulipeadeni

Weari jogi Fatfieldist kuni Sunderlandi muulipeadeni

Seaham Lainemurdjatest seespool

Hartlepool Seespool joont, mis ithendab Middletoni sadamasilda vana
muulipeaga
Seespool joont, mis ithendab pohjamuulipead
ldunamuulipeaga

Teesi jogi Seespool joont, mis ulatub Governmenti sadamasillast 1dénde
kuni Teesi paisuni

Whitby Whitby muulipeadest seespool

Humberi jogi Seespool joont, mis ithendab Pohja-Ferribyd Louna-Ferribyga

Grimsby dokk Seespool joont, mis ithendab ainult tdusuvee ajal laevatatava

ala lagnemuuli pohjakai kaladokkide idamuuliga
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Boston

New Cutist seespool

Dutchi jogi Kogu kanal

Hulli jogi Beverley Beckist kuni Humberi joeni

Kielder Water Kogu jarv

Ouse'i jogi Naburni liitisist allpool

Trenti jogi Cromwelli liiiisist allpool

Wharfe'i jogi Uhinemiskohast Ouse joega kuni Tadcasteri sillani

Scarborough Scarborough' muulipeadest seespool

WALES JA INGLISMAA
LAANERANNIK

Severni jogi Pohja pool joont, mis on tdmmatud Sharpness Pointist 14éne
suunas (51° 43,4’ pohjalaiust) kuni Llanthony ja Maisemore
Weirsini, ning 3. tsooni vetest avamere pool

Wye jogi Chepstowi juures pdhjalaiusest (51° 38,0 pdhjalaiust) pdhja
poole kuni Monmouthini

Newport Fifoots Pointsi juures ristuvatest elektriliinidest pohja pool

Cardiff Seespool joont, mis ithendab 16una-sadamasilda Penarth
Headiga
ja suletud akvatooriumid Cardiffi lahe paisust 14éne pool

Barry Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi

Talboti sadam

Seespool joont, mis ithendab Afrani joel lainemurdjate
merepoolseid otsi ning véljaspool suletud dokke

Neath Seespool joont, mis on tommatud Balagani lahes oleva Tankeri
sadamasilla (51° 37,2" pohjalaiust, 3° 50,5' ladnepikkust)
merepoolsest otsast pohja suunas

Llanelli ja Burry sadam Piirkonnas, mis piirneb joonega, mis ihendab Burry sadama
ladnemuuli Whiteford Pointiga

Milford Haven Seespool joont, mis ithendab 1dunapoolset Hook Pointi ja
Thorn Pointi

Fishguard Seespool joont, mis ithendab pohja- ja idalainemurdjate
merepoolseid otsi

Cardigan Pen-Yr-Ergydi juures Narrowsist seespool

Aberystwyth Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi
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Aberdyfi

Seespool joont, mis ithendab Aberdyfi raudteejaama ja Twyni
Bachi paaki

Barmouth Seespool joont, mis ithendab Barmouth' raudteejaama Penrhyn
Pointiga

Portmadoc Seespool joont, mis ithendab Harlech Pointi ja Graig Ddud

Holyhead Piirkonnas, mis piirneb pealainemurdjaga ja joonega, mis
tthendab lainemurdja pead Brynglas Pointiga (Towyni laht)

Menai viin Menai viinas kahe joone vahel, millest iiks iihendab Aber
Menai Pointi ja Brelan Pointi ning teine Beaumarise muuli ja
Pen-y-Coed Pointi

Conway Mussel Hilli ja Tremlyd Pointi iihendavast joonest seespool

Llandudno Lainemurdjast seespool

Rhyl Lainemurdjast seespool

Dee jogi Connah' kaist iilevalpool kuni Barrelwell Hilli
veeviljalaskekohani

Mersey jogi Rocki tuletorni ja Seaforthi loodedokki {ihendavast joonest

seespool, jéttes vilja teised dokid

Preston ja Southport

Seespool joont, mis ithendab Lythami Southportiga, ja Prestoni
dokkidest seespool

Fleetwood Seespool joont, mis tihendab alumist tuld ja Knotti

Lune'i jogi Seespool joont, mis ithendab Sunderland Pointi ja Chapel Hilli
kuni Glassoni dokini, viimane kaasa arvatud

Barrow Seespool joont, mis ithendab Walney saarel olevat Haws Pointi
ja Roa saare slippi

Whitehaven Lainemurdjast seespool

Workington Lainemurdjast seespool

Maryport Lainemurdjast seespool

Carlisle Seespool Point Carlisle'i ja Torduffi iihendavat joont

Coniston Water Kogu jarv

Derwentwater Kogu jarv

Ullswater Kogu jarv

Windermere Kogu jarv
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LOUNA-INGLISMAA

Blakeney ja Morstoni sadam
ning juurdepéisuteed

Ida pool joont, mis on tommatud Blakeney Pointist 1dunasse
kuni Stiftkey joe sissepddsukohani

Orwelli ja Stouri jogi

Orwelli jogi Blackmansheadi lainemurdjat Landguard Pointiga
ithendavast joonest seespool ning 3. tsooni vetest avamere pool

Blackwateri jogi K&ik veeteed Mersea saare edelapoolseimat punkti ja Sales
Pointi iihendavast joonest seespool
Crouchi ja Roachi jogi Crouchi jogi seespool joont, mis {ihendab Holliwell Pointi ja

Foulness Pointi, sealhulgas Roachi jogi

Thamesi jogi koos lisajogedega

Thamesi jogi tilevalpool pohja-1dunasuunalist joont, mis on
tommatud Dentoni sadamasilla muuli idapoolseimast punktist
(Gravesend) Teddingtoni liiiisini

Medway jogi ja Swale Medway jogi Garrison Pointist Graini tornini tdommatud
joonest kuni Allingtoni liiiisini; ja Swale Whitstable'ist kuni
Medwayni

Stouri jogi (Kent) Stouri jogi suudmest tilevalpool kuni Flagstaff Reachi

maabumiskohani

Doveri sadam

Seespool jooni, mis on tdmmatud risti sadama ida- ja
ladnesissepddsuga

Rotheri jogi

Rotheri jogi tilalpool Camberi loodesignaaljaama kuni Scots
Floati liiiisini ja Brede joe sissepédsu liilisikambrini

Aduri j6gi ja Southwicki kanal

Seespool joont, mis on tdmmatud risti 1dbi Shofrehami sadama
sissepddsu Southwicki kanali liilisikambrini ning Tarmaci
sadamasilla ladnetipuni

Aruni jogi

Aruni jogi tilalpool Littlehamptoni muuli kuni Littlehampton
Marinani

Ouse jogi (Sussex), Newhaven

Ouse jOgi alates joonest, mis on tdmmatud Newhaveni sadama
sissepadasumuulidest kuni pohjakai pohjatipuni

Brighton Seespool joont, mis tihendab Brighton Marina reidi ldanekai
1dunatippu lounakai pdhjatipuga
Chichester Seespool joont, mis ithendab Eastoke Pointi ja West Witteringi

kirikutorni, ning 3. tsooni vetest avamere pool

Langstone'i sadam

Seespool joont, mis ithendab Eastney Pointi ja Gunner Pointi

Portsmouth

Seespool joont, mis on tdmmatud risti 1abi Blockhouse'i
sadama sissepddsu kuni Round Towerini

Bembridge, Isle of Wight

Bradingi sadam
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Cowes, Isle of Wight

Medina jogi seespool joont, mis on tdmmatud idakalda
lainemurdja tuletornist kuni House'i tuletornini l4énekaldal

Southampton Seespool joont, mis ithendab Calshoti lossi Hooki paagiga

Beaulieu jogi Beaulieu jogi, kuid mitte Inchmery House'i ldbivast pohja-
ldunasuunalisest joonest ida poolt

Keyhaveni jarv Seespool joont, mis on tdmmatud Hurst Pointi alumisest tulest
otse pohja kuni Keyhaven Marshesini

Christchurch Run

Poole Seespool Sandbanksi ja South Haven Pointi ithendavat
kettpraami liini

Exeter Seespool ida-lddnesuunalist joont, mis ithendab Warren Pointi
Checkstone Ledge'i vastas oleva rannaéérse padstejaamaga

Teignmouth Sadama piirides

Darti jogi Seespool joont, mis ithendab Kettle Pointi ja Battery Pointi

Salcombe'i jogi

Seespool joont, mis ithendab Splat Pointi ja Limebury Pointi

Plymouth Seespool joont, mis ithendab Mount Batteni muuli Drake saare
kaudu Raveness Pointiga; Yealmi jogi seespool joont, mis
ithendab Warren Pointi ja Misery Pointi

Fowey Sadamast seespool

Falmouth Seespool joont, mis ithendab St Anthony Headi ja Pendennis
Pointi

Cameli jogi Seespool joont, mis ithendab Gun Pointi ja Brea Hilli

Taw ja Torridge'i jogi Seespool joont asimuudiga 200° Crow Pointi tuletornist Skern
Pointi rannani

Bridgewater Lduna pool joont, mis on Stert Pointist (51° 13,0’ pdhjalaiust)
otse itta tdmmatud

Avoni jogi (Avon) Seespool joont, mis iihendab Avonmouthi muuli Nethami
tammi ja Wharf Pointiga

2. PEATUKK

3. tsoon

Belgia Kuningriik

Laevatatav Schelde: Antwerpeni reidist allavoolu

21




Bulgaaria Vabariik

Doonau jogi: joe 845,650. kilomeetrist kuni 374,100. kilomeetrini
Tsehhi Vabariik

Labe: Usti nad Labem-Stiekovi litiisist kuni Lovosice liiiisini

Paisjiarved: Baska, Brnénska (Knini¢ky), Horka (StraZ pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice,
Nechranice, Olesna, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Sec, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Machovo jarv

Velké Zernoseky veeala

Tiigid: Oleksovice, Svét, Velké Darko

Kruusakarjédérid: Dolni Benesov, Ostrozna Nova Ves a Tovacov

Saksamaa Liitvabariik

Doonau Kelheimist (2414,72 km) Saksamaa-Austria piirini Jochensteinis

Rein koos Saksamaa-Sveitsi piirist Saksamaa-Madalmaade piirini
Lampertheimer
Altrheiniga
(alates 4,75 km
kuni Rijnini,
Altrhein
Stockstadt-
Erfelden (alates
9,80 km kuni
Rijnini)

Elbe Elbe korvalkanali suudmest Hamburgi sadama alumise piirini
(Norderelbe)

kaasa arvatud
Stiderelbe en

Kohlbrand

Miiritz

Prantsuse Vabariik

Adour alates neemest Bec du Gave kuni mereni

Aulne alates Chateaulin’i liilisist kuni mereni, kuni Passage de Rosnoén’i
Blavet alates Pontivy’st kuni Pont du Bonhomme’i sillani

Calais kanal

Charente alates Tonnay-Charente’i sillast kuni mereni, jooneni, mis ldbib vasaku kalda
alamjooksul asuva tuletorni keskpunkti ja Fort de la Pointe keskpunkti

Dordogne alates Lidoire’ga iihinemisest kuni Bec d'Ambe¢s’i neemeni
Garonne alates Castet en Dorthe sillast kuni Bec d'Ambés’i neemeni

Gironde alates neemest Bec d'Ambes kuni pdikijooneni punktis KP 48,50 ja 14bib Ile de Patiras’
saare allavoolu jadvat tippu
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Hérault alates Bessani sadamast mereni, kuni loodetest mojutatava kalda-alani

Isle alates Dronne’iga tihinemisest kuni Dordogne’iga iihinemiseni

Loire alates Maine’iga {ihinemisest kuni Cordemais’ni (KP 25)

Marne Bonneuil’ sillast (KP 169bis900) ja St Mauri liiiisist kuni Seine’iga iihinemiseni
Rein

Nive alates Haitze’1i tammist Ustaritzis kuni Adouriga iihinemiseni

Oise Janville’1 liiisist kuni Seine’iga tihinemiseni

Orb alates Sérignanist mereni, kuni loodetest mdjutatava kalda-alani

Rhone alates Sveitsi piirist mereni, vilja arvatud Petit Rhone

Sadne alates Pont de Bourgogne’i sillast Chalon-sur-Saone’is kuni Rhone’iga {ihinemiseni
Seine alates Nogent-sur-Seine liiiisist kuni Tancarville’i I kanali alguseni

Sévre Niortaise alates Marans’i liiiisist kuni mereni, suudmes asuva vahimajakeseni vastas

Somme alates Pont de la Portelette’i silla Abbeville’is allavoolu jddvast servast kuni Noyelles’i

raudteesillani Saint-Valéry-sur-Somme’s

Vilaine alates Redonist (KP 89,345) kuni Arzali tammini
Amance'i jarv

Annecy jarv

Biscarosse'i jarv

Bourget' jarv

Carcansi jarv

Cazaux' jarv

Der-Chantecoq'i jarv

Guerlédani jarv

Hourtini jarv

Lacanau jarv

Orienti jarv

Pareloup' jarv

Parentis' jarv

Sanguinet' jarv

Serre-Pongoni jarv

Temple'i jarv

Ungari Vabariik

Doonau jogi: joe 1812. kilomeetrist kuni 1433. kilomeetrini
Doonau Moson: joe 14. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini
Doonau Szentendre: joe 32. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini
Doonau Rackeve: joe 58. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini

Tisza jogi: joe 685. kilomeetrist kuni 160. kilomeetrini
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Drava jogi: joe 198. kilomeetrist kuni 70. kilomeetrini
Bodrogi jogi: joe 51. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini
Kettds—Korosi jogi: joe 23. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini
Harmas—Korosi jogi: joe 91. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini
Si6 kanal: joe 23. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini

Velence jarv

Fertd jarv

Madalmaade Kuningriik

Rein

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde,
Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer,
Gouwzee, Buiten 1j, Afgesloten 1[j, Noordzeekanaal, Ijmuideni sadam, Rotterdami
sadamapiirkond, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Niecuwe Merwede,
Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandschi kanal, Boven Rijn, Pannersdenschi kanal,
Geldersche Ijssel, Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Reini kanal, Veerse Meer, Schelde-Reini kanal
suudmeni Volkerakis, Amer, Bergsche Maas, Meuse allpool Venlot, Gooimeer, Europort,
Calandkanaal (Beneluxi sadamast ida pool), Hartelkanaal

Austria Vabariik

Doonau jogi: Austria-Saksamaa piirist Austria-Slovakkia piirini
Inn: suudmest kuni Passau-Inglingi joujaamani

Traun: suudmest kuni 1,8 km kaugusele

Enns: suudmest kuni 2,7 km kaugusele

March: kuni 6. kilomeetrini

Poola Vabariik

— Biebrza jogi Augustowski kanali estuaarist Narwia joe estuaarini
— Brda jogi iihinemiskohast Bydgoski kanaliga Bydgoszczis kuni Wista joe estuaarini
— Bugi jogi Muchawieci joe estuaarist kuni Narwia joe estuaarini
— Dabie jérv sisemere piirini

— Augustowski kanal {ihinemiskohast Biebrza joega kuni riigipiirini koos kanali marsruudil
paiknevate jarvedega

— Bartnicki kanal Ruda Woda jérvest kuni Bartgzeki jarveni, viimane kaasa arvatud
— Bydgoski kanal

— Elblaski kanal Druzno jérvest kuni Jezioraki jarveni ja Szelag Wielki jarveni koos nimetatud
jarvedega ning kanali marsruudil paiknevate jarvedega, ja kdorvalharu Zalewo suunas Jezioraki
jarvest Ewingi jdrveni, viimane kaasa arvatud

— Gliwicki kanal koos Kedzierzynski kanaliga

— Jagiellonski kanal iihinemiskohast Elblagi joega kuni Nogati joeni

— Laczanski kanal

— Slesinski kanal koos kanali marsruudil paiknevate jirvedega, samuti Goplo jirv

— Zeranski kanal
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— Martwa Wisla jogi alates Wista joest Przegalinas kuni sisemere piirini

— Narewi jOgi Biebrza joe estuaarist Wisla joe estuaarini koos Zegrzynski jarvega

— Nogati jogi Wista joest kuni Wista laguuni estuaarini

— Notec¢i joe tilemjooks Goptlo jarvest kuni ithinemiskohani Gérnonotecki kanaliga ja Noteci joe
alamjooks Bydgoski kanaliga tihinemiskohast kuni Warta joe estuaarini

— Nysa Luzycka jogi Gubinist Oderi suudmeni

— Oderi jogi Raciborzi linnast kuni ihinemiskohani Ida-Oderi joega, mis on alates Klucz-Ustowo
labimurdekohast {ihinenud Regalica joega, koos nimetatud joe ja selle harujogedega Dabie
jéarveni, samuti Oderi joe kdrvalharu Opatowice liilisist Wroctawi linna liitisini

— Laéne-Oderi jogi Widuchowa iilevoolupaisust (704,1 km Oderi joest) kuni sisemere piirini,
koos korvalharudega ning Klucz-Ustowo ldbimurdekohaga, mis {ihendab Ida-Oderi joge Lééne-
Oderi joega

— Parnica jogi ja Parnicki ldbimurdekoht Ladne-Oderi joest sisemere piirini

— Pisa jogi Rosi jarvest kuni Narewi joe estuaarini

— Szkarpawa jogi Wisla joest kuni Wista laguuni estuaarini

— Warta jogi Slesiniski jarvest kuni Oderi joe estuaarini

— Wielkie Jeziora Mazurskie siisteem, mis hdlmab jogede ja kanalitega ithendatud jarvesid, mis
moodustavad pohilise veetee Piszis asuvast Rosi jarvest (kaasa arvatud) kuni Wegorzewski
kanalini (kaasa arvatud) Wegorzewos koos jirgmiste jarvedega: Seksty, Mikolajskie, Talty,
Tattowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap,
Kirsajty ja Swiecajty, Gizycki kanaliga ja Niegocinski kanaliga ja Pigkna Gora kanaliga ja
Rynskie jiarve (kaasa arvatud) kdrvalharu Rynis Nidzkie jirve (kuni 3 km, moodustab Nidzkie
jarve kaitseala piiri), koos jargmiste jdrvedega: Beldany, Guzianka Mata ja Guzianka Wielka

— Wista jogi Przemsza jOe estuaarist kuni iihinemiskohani taczanski kanaliga, samuti selle
kanali estuaarist Skawinas kuni Wista estuaarini Gdanski lahes, vélja arvatud Wtoctawski
veehoidla

Rumeenia
Doonau jogi: Serbia-Rumeenia piirilt (1075. kilomeeter) kuni Musta mereni Sulina kanaliharus

Doonau—Musta mere kanal (64,410 kilomeetrit pikk): Doonau joega liitumiskohast Doonau
299,300. kilomeetril Cernavodas (vastavalt kanali 64,410. kilomeeter) kuni Constanta Louna-
Agigea sadamani (kanali 0. kilomeeter)

Poarta Alba — Midia Navodari kanal (34 600 km pikk): liitumiskohast Doonau—Musta mere
kanaliga viimase 29,410. kilomeetril Poarta Albas (vastavalt kanali 27,500. kilomeeter) Midia
sadamani (kanali 0. kilomeeter)

Slovaki Vabariik
Doonau jogi: Devinist (joe 1880,26. kilomeetril) Slovakkia-Ungari piirini
Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Leith (Edinburgh) Lainemurdjatest seespool

Glasgow Strathclyde Loch
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Crinani kanal

Crinan Ardrishaigini

Kaledoonia kanal

Kanali sektsioonid

POHJA-IIRI

Lagani jogi

Lagani iilevoolupaisust Stranmillisini

IDA-INGLISMAA

Weari jogi (pole loodeid)

Durhami vanast raudteesillast kuni Prebendsi sillani Durhamis

Teesi jogi Teesi paisust lilesvoolu
Grimsby dokk Liiisidest seespool
Imminghami dokk Liiiisidest seespool

Hulli dokid Liiiisidest seespool
Bostoni dokk Liitisivdravatest seespool

Aire ja Calderi laevateed

Goole'i dokkidest Leedsini; ithinemine Leedsiga ja Liverpooli
kanal; Bank Dole'i ithinemiskohast Selbyni (Ouse joe liiiis);
Castlefordi tihinemiskohast Wakefieldini (Fallingi liiiis)

Ancholme'i jogi

Ferriby liitisist Briggini

Calderi ja Hebble'i kanal

Wakefieldist (Fallingi liitis) Broadcut Topi liiiisini

Fossi jogi Uhinemiskohast Ouse joega (Blue Bridge) kuni Monki sillani
Fossdyke'i kanal Uhinemiskohast Trenti jdega kuni Brayford Poolini
Goole dokk Liiisivdravatest seespool

Hornsea Mere

Kogu kanal

Hulli jogi

Struncheon Hilli liitisist kuni Beverley Beckini

Market Weightoni kanal

Humberi joe liitisist kuni Sod Houses'i liiiisini

Uus tthenduskanal

Kogu kanal

Ouse'i jogi Naburni liitisist kuni Nun Monktonini

Sheftfieldi ja Louna- Keadby liitisist kuni Tinsley liilisini

Yorkshire'i kanal

Trenti jogi Cromwelli liitisist kuni Shardlow'ni

Withami jogi Bostoni liitis kuni Brayford Poole'ini (Lincoln)
WALES JA LAANE-
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INGLISMAA

Severni jogi Llanthonyst ja Maisemore'i iilevoolupaisudest iilalpool
Wye jogi Monmouthist iilalpool
Cardiff Roath Parki jarv

Talboti sadam

Kinnistes dokkides

Swansea Kinnistes dokkides

Dee jogi Ulalpool Barrelwell Hilli veeviljalaskekohta

Mersey jogi Dokid (vilja arvatud Seaforthi dokk)

Lune'i jogi Ulalpool Glassoni dokki

Avoni jogi (Midland) Tewkesbury liitisist kuni Eveshamini

Gloucester Gloucesteri linna liiiisid (Gloucesteri/Sharpnessi kanal)
Hollingworthi jarv Kogu jarv

Manchester Shipi kanal Kogu kanal ja Salfordi dokid, sealhulgas Irwelli jogi

Pickmere'i jarv

Kogu jarv

Tawe'i jogi Meretammi/véikelaevasadama ja Morfa kergejoustikustaadioni
vahel

Rudyardi jarv Kogu jarv

Weaveri jogi Northwichist allpool

LOUNA-INGLISMAA

Nene'i jogi

Wisbech Cut ja Nene'i jogi kuni Dog-in-a-Doubleti liiiisini

Great Ouse'i jogi Kings Lynn Cut ja Great Ouse'i jogi allpool Ladne-Lynni
maanteesilda

Yarmouth Yare jOe estuaar alates joonest, mis on tdommatud pdhja- ja
1dunapoolse sissepddsumuuli otste vahele, sealhulgas Breydon
Water

Lowestoft Lowestofti sadam Mutfordi liitisist allpool kuni vélissadama
sissepddsumuulide vahele tommatud jooneni

Alde ja Ore jogi Ore joe sissepédsust iilevalpool kuni Westrow Pointini

Debeni jogi Debeni joe sissepédsust iilalpool kuni Felixstowe Ferryni

Orwelli ja Stouri jogi

Alates Fagbury Pointi ja Orwelli joel olevast Shotley Pointi
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ithendavast joonest kuni Ipswichi dokini; ja Stouri joele pohja-
1dunasuunas lébi Erwarton Nessi tdommatud joonest kuni
Manningtreenini

Chelmeri ja Blackwateri kanal

Beeleigh' liitisist ida pool

Thamesi jogi koos
lisajogedega

Thamesi jogi tilalpool Teddingtoni liiiisi kuni Oxfordini

Aduri jogi ja Southwicki kanal

Aduri jogi tilalpool Tarmaci sadamasilla lddneotsa, ja
Southwicki kanal

Aruni jogi

Aruni jogi tilalpool Littlehampton Marinat

Ouse’i jogi (Sussex),

Ouse'i jogi iilalpool pohjakai pohjapoolset otsa

Newhaven

Bewl Water Kogu jarv

Gratham Water Kogu jarv

Rutland Water Kogu jarv

Thorpe Parki jarv Kogu jarv

Chichester Ida pool joont, mis ithendab Cobnor Pointi Chalkdock Pointiga
Christchurch Christchurchi sadam, vélja arvatud Run

Exeteri kanal

Kogu kanal

Avoni jogi (Avon) Bristoli linna dokid
Nethami tammist Pulteney tilevoolupaisuni
3.PEATUKK
4. tsoon
Belgia Kuningriik

Kogu Belgia siseveeteede vorgustik, vélja arvatud 3. tsooni veeteed

Tsehhi Vabariik

Koik muud veeteed, mis pole loetletud 1., 2. ja 3. tsoonis

Saksamaa Liitvabariik

Koik siseveeteed, vélja arvatud 1., 2. ja 3. tsooni veeteed

Prantsuse Vabariik
K61k muud siseveeteed

Itaalia Vabariik

Koik laevatatavad riigisisesed veeteed
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Leedu Vabariik

Kogu Leedu vorgustik
Luksemburgi Suurhertsogiriik
Moselle

Ungari Vabariik

Ko&ik muud veeteed, mis pole loetletud 2. ja 3. tsoonis

Madalmaade Kuningriik

Koik 1., 2. ja 3. tsoonis loetlemata joed, kanalid ja jarved

Austria Vabariik
Thaya: kuni Bernhardsthalini
March: 6. kilomeetrist iilespoole

Poola Vabariik

Koik muud veeteed, mis pole loetletud 1., 2. ja 3. tsoonis

Rumeenia

Koik muud veeteed, mis ei ole loetletud 3. tsoonis

Slovaki Vabariik

Koik muud veeteed, mis ei ole loetletud 3. tsoonis

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Ratho ja Linlithgow Unioni kanal

Kogu kanal

Glasgow

Forthi ja Clyde'i kanal
Monklandi kanal, Faskine ja Drumpellier' sektsioonid

Hogganfield Loch

IDA-INGLISMAA

Ancholme'i jogi

Briggist Harram Hilli liitisini

Calderi ja Hebble'i kanal

Broadcut Topi liitisist Sowerby sillani

Chesterfieldi kanal

Laédne-Stockwithist Worksopini

Cromfordi kanal

Kogu kanal

Derwenti jogi

Uhinemiskohast Ouse jdega Stamfordi sillani

Driffieldi laevasdidutee

Struncheon Hilli luiusist Great Driffieldini

Erewashi kanal

Trenti ltiiisist Langley Milli liitisini

Huddersfieldi kanal

Uhinemiskohast Calderi ja Hebblega Coopersi silla
juures kuni Huddersfield Narrow kanalini
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Huddersfieldis
Ashton-Under-Lyne'i ja Huddersfieldi vahel

Leedsi ja Liverpooli kanal

Leedsi joe liitisist kuni Skiptoni sadamasillani

Light Water Valley jarv

Kogu jérv

Mere, Scarborough

Kogu jarv

Ouse'i jogi

Nun Monkton Poolist iilevalpool

Pocklingtoni kanal

Uhinemiskohast Derventi jdega kuni Melbourne
Basinini

Sheffieldi ja Louna-Yorkshire'i kanal

Tinsley litisist kuni Sheffieldini

Soari jogi Uhinemiskohast Trentiga kuni Loughborough'ni

Trenti ja Mersey kanal Shardlowst kuni Dellow Lane'i liiiisini

Ure jogi ja Riponi kanal Uhinemiskohast Ouse jdega kuni Riponi kanalini
(Ripon Basin)

Ashtoni kanal Kogu kanal

WALES JA LAANE-INGLISMAA

Avoni jogi (Midland) Eveshamist iilevalpool
Birminghami kanali lacvatee Kogu kanal
Birminghami ja Fazeley kanal Kogu kanal
Coventry kanal Kogu kanal

Grand Unioni kanal (Naptoni
tthinemiskohast kuni Birminghami ja
Fazeleyni)

Kogu kanali sektsioon

Kenneti ja Avoni kanal (Bathist

Kogu kanali sektsioon

ET

Newburyni)

Lancasteri kanal Kogu kanal
Leedsi ja Liverpooli kanal Kogu kanal
Llangolleni kanal Kogu kanal
Caldoni kanal Kogu kanal
Peak Foresti kanal Kogu kanal
Macclesfieldi kanal Kogu kanal
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Monmouthshire'i ja Breconi kanal Kogu kanal
Montgomery kanal Kogu kanal
Rochdale'i kanal Kogu kanal
Swansea kanal Kogu kanal
Neathi ja Tennanti kanal Kogu kanal
Shropshire Unioni kanal Kogu kanal
Staffordshire' ja Worcesteri kanal Kogu kanal
Stratford-upon-Avoni kanal Kogu kanal
Trenti jogi Kogu jogi
Trenti ja Mersey kanal Kogu kanal
Weaveri jogi Northwichist iilalpool
Worcesteri ja Birminghami kanal Kogu kanal

LOUNA-INGLISMAA

Nene'i jogi

Dog-in-a-Doubleti liiiisist iilalpool

Great Ouse'i jogi

Kings Lynn Ladne-Lynni maanteesillast iilalpool;
Great Ouse'i jogi ja koik sellega seotud Fenlandi
veeteed, sealhulgas Cami jogi ja Middle Leveli
laevatee

Norfolki ja Suffolki {ileujutatavad alad

Koik tdusuvee ajal ning loodetest mdjutamata
laevatatavad joed, luhad, kanalid ja veeteed Norfolki
ja Suffolki tileujutatavatel aladel, sealhulgas Oulton
Broad, samuti Waveney jogi, Yare, Bure, Ant ja
Thurne, vilja arvatud Yarmouthi ja Lowestoftdi
kohta sdtestatu

Blythi jogi Blythi jogi, sissepdis Blythburghini
Alde ja Ore jogi Alde jogi tilalpool Westrow Pointi
Debeni jogi Debeni jogi iilalpool Felixstowe Ferryt

Orwelli ja Stouri jogi

K&ik Stouri joe veeteed iilalpool Manningtreed

Chelmeri ja Blackwateri kanal

Liadne pool Beeleighi liiiisi

Thamesi jogi koos lisajogedega

Storti ja Lee joed tilalpool Bow Creeki; Grand Unioni
kanal Brentfordi liiiisist iilalpool ja Regentsi kanal
Limehouse Basinist iilalpool ning kdik sellega
ithendatud kanalid; Wey jogi Thamesi liiiisist
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iilalpool; Kenneti ja Avoni kanal; Thamesi jogi
Oxfordist iilalpool; Oxfordi kanal

Medway jogi ja Swale

Medway jogi Allingtoni liiiisist iilalpool

Stouri jogi (Kent)

Stouri jogi Flagstaff Reachi maabumiskohast tilalpool

Doveri sadam

Kogu sadam

Rotheri jogi Rotheri jogi ja Royal Military kanal Scots Floati
liitisist tilalpool ja Brede jogi sissepddsuliiiisist
tilalpool

Brighton Brighton Marina sisesadam iilalpool liiiisi

Wickstead Parki jarv Kogu jarv

Kenneti ja Avoni kanal Kogu kanal

Grand Unioni kanal Kogu kanal

Avoni jogi (Avon) Pulteney tilevoolupaisust tilalpool
Bridgewateri kanal Kogu kanal
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HLISA

TEHNILISED MIINIMUM NOUDED 1., 2, 3.JA 4. TSOONI SISEVEETEEDEL
SOITVATELE VEESOIDUKITELE

SISUKORD I OSA
1. PEATUKK
ULDSATTED
Artikkel 1.01 — Mdisted
2. PEATUKK
MENETLUS
Artikkel 2.01 — Kontrolliasutus
Artikkel 2.02 — Kontrolli l&biviimise taotlus
Artikkel 2.03 — Veesdiduki esitamine kontrolliks
Artikkel 2.04 — (Vilja jaetud)
Artikkel 2.05 — Ajutine liidu sdidukdlblikkuse tunnistus
Artikkel 2.06 — (Vilja jaetud)
Artikkel 2.07 — Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse sisu ja muutmine
Artikkel 2.08 — (Vilja jaetud)
Artikkel 2.09 — Perioodiline kontroll
Artikkel 2.10 — Vabatahtlik kontroll
Artikkel 2.11 — (Vilja jidetud)
Artikkel 2.12 — (Vilja jdetud)
Artikkel 2.13 — (Vilja jidetud)
Artikkel 2.14 — (Vilja jaetud)
Artikkel 2.15 — Kulud
Artikkel 2.16 — Teave
Artikkel 2.17 — Liidu s6idukolblikkuse tunnistuste register
Artikkel 2.18 — Euroopa iihtne laeva identifitseerimisnumber
Artikkel 2.19 — (Vilja jdetud)
Artikkel 2.20 — Teavitamine
I1 OSA
3. PEATUKK
LAEVAEHITUSNOUDED
Artikkel 3.01 — Pohinduded
Artikkel 3.02 — Tugevus ja plistuvus
Artikkel 3.03 — Laevakere
Artikkel 3.04 — Masina- ja katlaruumid, punkrid
4, PEATUKK
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SUVISE OHUTUSVARU, VABAPARRAS JA LASTIMARGID
Artikkel 4.01 — Siivise ohutusvaru

Artikkel 4.02 — Vabaparras

Artikkel 4.03 — Minimaalne vabaparras

Artikkel 4.04 — Lastiméargid

Artikkel 4.05 — Suurima koormuse siivis veesdidukitel, mille kere ei ole alati kinnine ega
ole seega ka pritsme- ja ilmastikukindel

Artikkel 4.06 — Siiviseskaalad
5. PEATUKK
MANOOVERDUSVOIME
Artikkel 5.01 — Uldnduded
Artikkel 5.02 — Navigeerimiskatsed
Artikkel 5.03 — Katsetamispiirkond
Artikkel 5.04 — Laevade ja koosseisude koormusaste navigeerimiskatse ajal
Artikkel 5.05 — Pardaseadmete kasutamine navigeerimiskatsetes
Artikkel 5.06 — Ettendhtud kiirus (edasisuunas)
Artikkel 5.07 — Peatumisvdime
Artikkel 5.08 — Tagasisuunas liitkumise voime
Artikkel 5.09 — Korvalepdigete sooritamise voime
Artikkel 5.10 — P6oramisvoime
6. PEATUKK
ROOLISUSTEEM
Artikkel 6.01 — Uldnduded
Artikkel 6.02 — Roolimehhanismi ajamid
Artikkel 6.03 — Roolimehhanismi hiidrauliline ajam
Artikkel 6.04 — Jouallikas
Artikkel 6.05 — Kédsiajam
Artikkel 6.06 — Kruvirool, veepaiskur, tsiikloidsdukruvi ja voori trastersiisteemid
Artikkel 6.07 — Naéiturid ja seireseadmed
Artikkel 6.08 — Poordekiiruse regulaatorid
Artikkel 6.09 — Heakskiitmine ja regulaarne kontroll
7. PEATUKK
ROOLIKAMBER
Artikkel 7.01 — Uldnduded
Artikkel 7.02 — Takistusteta viljavaade

Artikkel 7.03 — Juhtimis-, néitur- ja seireseadmetele esitatavad tildnduded
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Artikkel 7.04 — Peamootorite ja roolisiisteemi juhtimis-, nditur- ja seireseadmetele
esitatavad erinduded

Artikkel 7.05 — Laevatuled, valgus- ja helisignaalid
Artikkel 7.06 — Radarseadmed ja poordekiiruse nditurid

Artikkel 7.07 — Raadiotelefonisiisteemid laevadel, mille roolikambrid on konstrueeritud
laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abi

Artikkel 7.08 — Laevade omavahelise sidepidamise seadmed
Artikkel 7.09 — Héireslisteem

Artikkel 7,10 — Kiite ja ventilatsioon

Artikkel 7.11 — Ahtriankru kditamisseade

Artikkel 7.12 — Sissetdommatavad roolikambrid

Artikkel 7.13 — Vastava kande tegemine liidu sdidukolblikkuse tunnistusele laevade
puhul, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

8. PEATUKK
MASINA EHITUS
Artikkel 8.01 — Uldnduded
Artikkel 8.02 — Ohutusvarustus
Artikkel 8.03 — Jouallikas
Artikkel 8.04 — Masina viéljalasketoru
Artikkel 8.05 — Kiitusetankid, torud ja abiseadmed
Artikkel 8.06 — Madrdedli hoidmine, torud ja abiseadmed

Artikkel 8.07 — Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning
kiittestisteemides, torudes ja abiseadmetes kasutatava Gli hoidmine

Artikkel 8.08 — Pilsi pumpamine ja dravoolusiisteemid
Artikkel 8.09 — Olise vee ja kasutatud 8li hoidmine
Artikkel 8.10 — Laevade tekitatud miira
8a PEATUKK
DISELMOOTORITE HEITGAASID JA TAHKED HEITMED
Artikkel 8a.01 — Mdisted
Artikkel 8a.02 — Uldsitted
Artikkel 8a.03 — Tunnustatud tiitibikinnitused
Artikkel 8a.04 — Paigaldusjéargne katse, vahekatse ja lisakatse
Artikkel 8a.05 — Tehnilised teenistused
9. PEATUKK
ELEKTRISEADMED
Artikkel 9.01 — Uldnduded
Artikkel 9.02 — Elektrivarustussiisteemid
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Artikkel 9.03 — Kaitse fiilisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate vigastuste
ning vee sissetuleku eest

Artikkel 9.04 — Plahvatuskaitse
Artikkel 9.05 — Kaitsemaandus
Artikkel 9.06 — Suurim lubatav pinge
Artikkel 9.07 — Jaotussiisteemid
Artikkel 9.08 — Uhendus kaldaga vdi teiste vilisvorkudega
Artikkel 9.09 — Teiste veesdidukite elektriga varustamine
Artikkel 9.10 — Generaatorid ja mootorid
Artikkel 9.11 — Akud
Artikkel 9.12 — Liilitusseadmete paigaldamine
Artikkel 9.13 — Vooluahela avariikatkestid
Artikkel 9.14 — Armatuurid
Artikkel 9.15 — Kaablid
Artikkel 9.16 — Valgustusseadmed
Artikkel 9.17 — Laevatuled
Artikkel 9.18 — (Vilja jéetud)
Artikkel 9.19 — Mehaaniliste seadmete héire- ja ohutussiisteemid
Artikkel 9.20 — Elektroonilised seadmed
Artikkel 9.21 — Elektromagnetiline vastavus
10. PEATUKK
SEADMED
Artikkel 10.01 — Ankruseadmed
Artikkel 10.02 — Muu varustus
Artikkel 10.03 — Késitulekustutid

Artikkel 10.03a — Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid eluruumide, roolikambrite
ja reisijateruumide kaitseks

Artikkel 10.03b — Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid masina-, katla- ja
pumbaruumide kaitseks

Artikkel 10.03c — (Vilja jaetud)

Artikkel 10.04 — Jollid

Artikkel 10.05 — Poid ja paastevestid
11. PEATUKK

TOOKOHTADE OHUTUS

Artikkel 11.01 — Uldnduded

Artikkel 11.02 — Kaitse kukkumise eest

Artikkel 11.03 — Toé6kohtade modtmed
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Artikkel 11.04 — Kiilgtekid
Artikkel 11.05 — Juurdepéaés tookohtadele
Artikkel 11.06 — Viljapéésud ja avariiviljapddsud
Artikkel 11.07 — Redelid, astmed ja samalaadsed seadised
Artikkel 11.08 — Siseruumid
Artikkel 11.09 — Kaitse miira ja vibratsiooni eest
Artikkel 11.10 — Luugikaaned
Artikkel 11.11 — Vintsid
Artikkel 11.12 — Kraanad
Artikkel 11.13 — Tuleohtlike vedelike hoidmine
12. PEATUKK
ELURUUMID
Artikkel 12.01 — Uldnduded
Artikkel 12.02 — Konstruktsiooni erinduded
Artikkel 12.03 — Sanitaarseadmed
Artikkel 12.04 — Kambiiiisid
Artikkel 12.05 — Joogivesi
Artikkel 12.06 — Kiite ja ventilatsioon
Artikkel 12.07 — Muu eluruumide sisustus
13. PEATUKK
KUTTE-, TOIDUVALMISTAMIS- JA KULMUTUSSEADMED
Artikkel 13.01 — Uldnduded
Artikkel 13.02 — Vedelkiituse kasutamine, olikiitteseadmed
Artikkel 13.03 — Oliaurustuspdletiga ahjud ja dlipihustuspdletiga kiitteseadmed
Artikkel 13.04 — Oliaurustuspdletiga ahjud
Artikkel 13.05 — Olipihustuspdletiga kiitteseadmed
Artikkel 13.06 — Sunddhuga kdetavad seadmed
Artikkel 13.07 — Kiitmine tahke kiitusega
14. PEATUKK
MAJAPIDAMISES KASUTATAVAD VEDELGAASISEADMED
Artikkel 14.01 — Uldnduded
Artikkel 14.02 — Seadmed
Artikkel 14.03 — Balloonid
Artikkel 14.04 — Toiteallikate asukoht ja korraldus
Artikkel 14.05 — Tagavara- ja tiihjad balloonid
Artikkel 14.06 — Reduktorid
Artikkel 14.07 — R6hk
Artikkel 14.08 — Torud ja painduvad torud
Artikkel 14.09 — Jaotussiisteem
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Artikkel 14.10 — Gaasi tarbivad seadmed ja nende paigaldamine

Artikkel 14.11 — Ventilatsioon ja pdlemisgaaside eemaldamine

Artikkel 14.12 — Kasutus- ja ohutusnduded

Artikkel 14.13 — Heakskiitmiskatse

Artikkel 14.14 — Katsetingimused

Artikkel 14.15 — Kinnitus
14a PEATUKK

Reisilaeva reoveepuhastid

Artikkel 14a.01 — Moisted

Artikkel 14a.02 — Uldsitted

Artikkel 14a. 03 — Tiitibikinnituse taotlemine

Artikkel 14a.04 — Tiiiibikinnitusmenetlus

Artikkel 14a.05 — Tiitibikinnituse muutmine

Artikkel 14a.06 — Vastavus

Artikkel 14a.07 — Vordvéérsete tiiiibikinnituste tunnustamine

Artikkel 14a.08 — Seerianumbrite kontrollimine

Artikkel 14a.09 — Toote vastavus

Artikkel 14a.10 — Laeva reoveepuhasti mittevastavus kinnitatud tiiiibile

Artikkel 14a.11 — Juhuvalimi mdotmine / eriotstarbeline katse

Artikkel 14a.12 — Pddevad asutused ja tehnilised teenistused
15. PEATUKK

REISILAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15.01 — Uldsitted

Artikkel 15.02 — Laevakered

Artikkel 15.03 — Piistuvus

Artikkel 15,04 — Siivise ohutusvaru ja vabaparras

Artikkel 15.05 — Reisijate maksimaalne lubatud arv pardal

Artikkel 15.06 — Reisijateruumid ja reisijate poolt kasutatavad alad

Artikkel 15.07 — Kaitursiisteem

Artikkel 15.08 — Ohutusseadised ja -varustus

Artikkel 15.09 — Péastevarustus

Artikkel 15.10 — Elektriseadmed

Artikkel 15.11 — Tulekaitse

Artikkel 15.12 — Tule kustutamine

Artikkel 15.13 — Ohutusmeetmed

Artikkel 15.14 — Reovee kogumise ja korvaldamise seadmed

Artikkel 15.15 — Teatavatele reisilavadele tehtavad erandid
15a. PEATUKK

REISIPURJELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
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Artikkel 15a.01 — II osa kohaldamine
Artikkel 15a.02 — Teatavatele reisijateveoks moeldud purjelaevadele tehtavad erandid
Artikkel 15a.03 — Piistuvusnduded purjedega sditvatele laecvadele
Artikkel 15a.04 — Laevachitus ja laevamehaanika alased nduded
Artikkel 15a.05 — Taglasest iildiselt
Artikkel 15a.06 — Mastidest ja peeledest iildiselt
Artikkel 15a.07 — Erisétted mastide kohta
Artikkel 15a.08 — Erisétted marsstengide kohta
Artikkel 15a.09 — Erisétted pukspriitide kohta
Artikkel 15a.10 — Erisétted kliiverpoomide kohta
Artikkel 15a.11 — Erisétted grootpoomide kohta
Artikkel 15a.12 — Erisétted kahvlite kohta
Artikkel 15a.13 — Uldsiitted seisevtaglase ja jooksevtaglase kohta
Artikkel 15a.14 — Erisétted seisevtaglase kohta
Artikkel 15a.15 — Erisiétted jooksevtaglase kohta
Artikkel 15a.16 — Kinnitused ja taglase osad
Artikkel 15a.17 — Purjed
Artikkel 15a.18 — Seadmed
Artikkel 15a.19 — Katsetamine
16. PEATUKK

PUKSIIRIS VEETAVA, TOUGATAVA VOI PARRAS PARDAGA HAALATAVA
KOOSSEISU OSAKS OLEVATELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 16.01 — Toukurpuksiiriks sobivad veesdidukid
Artikkel 16.02 — Tougatavaks sobivad veesdidukid
Artikkel 16.03 — Parras-pardaga haalatava koosseisu liigutamiseks sobivad veesdidukid
Artikkel 16.04 — Koosseisus pukseeritavateks sobivad veesdidukid
Artikkel 16.05 — Pukseerimiseks sobivad veesdidukid
Artikkel 16.06 — Koosseisude navigeerimiskatsed
Artikkel 16.07 — Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse kanded
17. PEATUKK
UJUVMEHHANISMIDELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
Artikkel 17.01 — Uldnduded
Artikkel 17.02 — Erandid
Artikkel 17.03 — Taiendavad nduded
Artikkel 17.04 — Siivise ohutusvaru jadk
Artikkel 17.05 — Jadkvabaparras
Artikkel 17.06 — Kallutuskatse
Artikkel 17.07 — Piistuvuse tunnustamine

Artikkel 17.08 — Piistuvuse tunnustamine viahendatud jadkvabaparda puhul
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Artikkel 17.09 — Lastimérgid ja siiviseskaalad
Artikkel 17.10 — Ujuvmehhanismid, millele ei nduta piistuvuse tunnustamist
18. PEATUKK

ERINOUDED, MIDA KOHALDATAKSE TOOKOHAL KASUTAMISEKS MOELDUD
VEESOIDUKITELE

Artikkel 18.01 — Kéitamistingimused

Artikkel 18.02 —II osa kohaldamine

Artikkel 18.03 — Erandid

Artikkel 18.04 — Siivise ohutusvaru ja vabaparras

Artikkel 18.05 — Jollid
19. PEATUKK

AJALOOLISTELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED — (vilja jietud)
19a. PEATUKK

KANALIPARGASTELE KOHALDATAVAD ERINOUDED — (vilja jietud)
19b. PEATUKK

4. TSOONI VEETEEDEL SOITVATELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 19b.01 — 4. peatiiki kohaldamine
20. PEATUKK

MERELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED — (vilja jietud)
21. PEATUKK

LOBUSOIDULAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 21.01 — Uldnduded

Artikkel 21.02 — II osa kohaldamine

Artikkel 21.03 — (Vilja jetud)
22. PEATUKK

KONTEINERILAEVADE PUSTUVUS

Artikkel 22.01 — Uldnduded

Artikkel 22.02 — Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitamata
konteinerite transpordil

Artikkel 22.03 — Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitatud konteinerite
transpordil

Artikkel 22.04 — Menetlus plistuvuse hindamiseks laeva pardal
22a. PEATUKK
ULE 110 M PIKKUSTELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
Artikkel 22a.01 — I osa kohaldamine
Artikkel 22a.02 — II osa kohaldamine
Artikkel 222a.03 — Tugevus
Artikkel 22a.04 — Ujuvus ja piistuvus
Artikkel 22a.05 — Tdiendavad nouded
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Artikkel 222a.06 — (Vilja jaetud)
22b. PEATUKK
KIIRLAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
Artikkel 22b.01 — Uldnduded
Artikkel 22b.02 — I osa kohaldamine
Artikkel 22b.03 — II osa kohaldamine
Artikkel 22b.04 — Istmed ja turvavood
Artikkel 22b.05 — Vabaparras
Artikkel 22b.06 — Ujuvus, piistuvus ja osadeks jaotamine
Artikkel 22b.07 — Roolikamber
Artikkel 22b.08 — Téiendav varustus
Artikkel 22b.09 — Kinnised alad
Artikkel 22b.10 — Viljapiadsud ja paédseteed
Artikkel 22b.11 — Tulekaitse ja tulekahju ennetamine
Artikkel 22b.12 — Uleminekusitted
11 OSA
23. PEATUKK
LAEVA MEHITAMISEGA SEOTUD VARUSTUS
Artikkel 23.01 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.02 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.03 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.04 — (Vilja jdetud)
Artikkel 23.05 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.06 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.07 — (Vilja jdetud)
Artikkel 23.08 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.09 — Laevade varustus
Artikkel 23.10 — (Vilja jdetud)
Artikkel 23.11 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.12 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.13 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.14 — (Vilja jaetud)
Artikkel 23.15 — (Vilja jaetud)
IV OSA
24. PEATUKK
ULEMINEKU- JA LOPPSATTED
Artikkel 24.01 — Uleminekusitete kohaldamine juba kasutuses olevatele veesdidukitele

Artikkel 24.02 — Kasutuses olevatele laevadele tehtavad erandid
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Artikkel 24.03 — Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976
Artikkel 24.04 — Muud erandid
Artikkel 24.05 — (Vilja jaetud)
Artikkel 24.06 — Erandid veesoidukitele, mis ei ole holmatud artikliga 24.01
Artikkel 24.07 — (Vilja jaetud)
Artikkel 24.08 — Artiklile 2.18 kohaldatav tileminekusate
24a. PEATUKK
ULEMINEKUSATTED VEESOIDUKITELE, MIS EI NAVIGEERI R TSOONI VEETEEDEL

Artikkel 24a.01 — Juba kasutuses olevatele veesdidukitele iileminekusitete rakendamine ja
eelmiste liidu sdidukolblikkuse tunnistuste kehtivus

Artikkel 24a.02 — Erandid juba kasutuses olevatele veesdidukitele
Artikkel 24a.03 — Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985
Artikkel 24a.04 — (Vilja jéetud)
Artikkel 24a.05 — Artiklile 2.18 kohaldatav iileminekuséte
I LIIDE — OHUSIGNAALID
IT LIIDE — HALDUSJUHENDID
III LIIDE — EUROOPA UHTSE LAEVA IDENTIFITSEERIMISNUMBRI NAIDIS
IV LIIDE — LAEVA IDENTIFITSEERIMISEKS VAJALIKUD ANDMED
V LIIDE - MOOTORI PARAMEETRITE PROTOKOLL

VI LIIDE — LAEVA REOVEEPUHASTID — TAIENDAVAD SATTED JA TUNNISTUSE
NAIDISED

VII LIIDE — LAEVA REOVEEPUHASTID — KATSEMENETLUS

VIII LIIDE - SISEVEELAEVADE PARDAL KASUTATAVAD RADARSEADMED JA
POORDEKIIRUSE NAITURID

| OSA
1. PEATUKK
ULDSATTED

Artikkel 1.01

M Gisted
Kéesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid.
Veesoidukite liigid
1. ,»Veesdiduk” — laev vOi ujuvmehhanismi osa.

2 ,Laev” — siseveelaev vOi merelaev.

3 »Siseveelaev” — iiksnes vOi peamiselt siseveeteedel sditmiseks moeldud laev.
4, ,,Merelaev” — meresdidukdlblikuks tunnistatud laev.
5

,,Litkurlaev”’ — tavaline litkurkaubalaev véi litkurtanker.
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10.

11.
12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.
22.

23.

24.

,,Litkurtanker” — sisseehitatud tankides kaubaveoks moeldud laev, mis on ehitatud
nii, et see saab iseseisvalt oma liikkumapaneva jou abil sdita.

»lavaline liikurkaubalaev” — laev, mis pole liikurtanker ja mis on moeldud
kaubaveoks ning mis on ehitatud nii, et saab iseseisvalt oma litkumapaneva jou
abil soita.

,Kanalipraam” — siseveelaev pikkusega mitte iile 38,5 m ja laiusega mitte iile 5,05
m, mida tavaliselt kasutatakse Reini-Rhone'i kanalil.

,»Vedurpuksiir” — spetsiaalselt pukseerimiseks ehitatud laev.

»Toukurpuksiir” — spetsiaalselt tougatava koosseisu edasiliikkkamiseks ehitatud
laev.

»Praam” — teisaldatav praam voi praamtanker.

,,Praamtanker” — sisseehitatud tankides kaubaveoks mdeldud laev, mis on ehitatud
nii, et seda saab pukseerida, ning mis ei ole voimeline iildse iseseisvalt oma
liikumapaneva jou abil sditma voi mis on oma litkumapaneva jou abil suuteline
sooritama vaid piiratud mandovreid.

»leisaldatav praam” — laev, mis ei ole praamtanker ning mis on ehitatud nii, et
seda saab pukseerida, ning mis ei ole vdimeline iildse iseseisvalt oma
litkumapaneva jou abil sditma vdi mis on oma liikumapaneva jou abil suuteline
sooritama vaid piiratud mandovreid.

,Lihter” — lihtertanker, kaubalihter vdi praamkonteiner.

,,Lihtertanker” — sisseehitatud tankides kaubaveoks moeldud laev, mis on ehitatud
vOi mida on spetsiaalselt muudetud nii, et seda saab tdukepukseerida, ning mis ei
ole iildse voimeline iseseisvalt oma litkumapaneva jou abil sditma voi mis on oma
liikumapaneva jou abil suuteline sooritama vaid piiratud manoovreid, kui see ei
ole tdugatava koosseisu osa.

,Kaubalihter” — kaubaveoks moeldud laev, mis pole lihtertanker ja mis on ehitatud
vO1 mida on spetsiaalselt muudetud nii, et seda saab tdukepukseerida, ning mis ei
ole iildse voimeline iseseisvalt oma litkumapaneva jou abil sditma voi mis on oma
litkkumapaneva jou abil suuteline sooritama vaid piiratud manddvreid, kui see el
ole tdugatava koosseisu osa.

,Praamkonteiner” — lihter, mis on moeldud merelaevadel vedamiseks ja
siseveeteedel teisaldamiseks.

»Reisilaev” — tihepédevareiside laev voi kajutitega laev, mis on echitatud ja
varustatud nii, et see saab vedada rohkem kui 12 reisijat.

»Reisipurjelaev” — reisilaev, mis on ehitatud ja varustatud nii, et see saab edasi
litkuda purjede abil.

,,Uhepievareiside laev” — reisilaev, milles pole reisijatele 56bimiseks kajuteid.
»Kajutitega laev” — reisilaev, milles on reisijatele 66bimiseks kajutid.

,.Kiirlaev” — litkurlaev, mis suudab saavutada vee suhtes kiirust tile 40 kilomeetri
tunnis.

,Ujuvmehhanism” — ujuvalus, millel on tdodseadmed, nagu néiteks kraanad,
siivendusseadmed, vaiarammid voi tostukid.

,»T00kohal kasutatav veesdiduk” — laev, mis on ehitatud ja varustatud nii, et see
sobib tookohtadel kasutamiseks, nditeks jadtmekogumispraam, punker- voi
pontoonpraam, pontoon- voi kivikallurlaev.
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25. ,,Lobusodidulaev” — laev, mis pole reisilaev ja mis on mdeldud spordiks voi vaba
aja veetmiseks.

26. ,Joll” — transpordiks, padstetegevuseks ja tookohustuste tditmiseks kasutatav paat.

27. ,Ujuvrajatis” — mis tahes ujuvalus, mida tavaliselt ei liigutata (nditeks
ujumisbassein, dokk, sadamasild vdi paadikuur).

28.  ,,Ujuv objekt” — parv voi mis tahes muu ehitis, asi v6i koost, mis on suuteline
navigeerima, kuid mis ei ole laev, ujuvmehhanism ega -rajatis.

Veesoidukite koostud

29. ,Koosseis” — jdigalt voi puksiirkditega ithendatud veesdidukite koosseis.

30. ,,Koostamisviis” — koosseisu moodustamise viis.

31. ,Jéik koosseis” — tdugatav koosseis vOi parras-pardaga haalatav koosseis.

32. ,,Tougatav koosseis” — jdik veesoidukite koost, millest vihemalt {iks on paigutatud
koosseisu liigutava veesdiduki ette, mida nimetatakse toukurpuksiiri(de)ks; jaigalt
ithendatuks peetakse samuti koostu, mis koosneb suunatud liigendiihendusega
omavahel iihendatud tdukurpuksiirist ja tdugatavast veesoidukist.

33. ,Parras-pardaga haalatav koosseis” — veesodidukite koost, milles veesdidukid on
ithendatud jiigalt kiilg kiilje korvale ning {ikski neist ei ole paigutatud koostu
liigutava veesdiduki ette.

34. ,,Puksiiris veetav koosseis” — koost, mis koosneb tihest vo1 mitmest veesdidukist,

ujuvrajatisest voi ujuvalusest, mida pukseerib iiks vdi mitu koosseisu kuuluvat
iselitkuvat veesodidukit.

Erineva otstarbega alad laevas

35.
36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44,

»Peamasinaruum” — ruum, kuhu on paigaldatud jouseadmed.
,Masinaruum” — ruum, kuhu on paigaldatud sisepdlemismootorid.

oKatlaruum” — ruum, kus asub koetav seade auru tootmiseks voi
soojusvahetusvedeliku soojendamiseks.

»duletud tekiehitis” — jéikade seintega veetihe, jdik ja kompaktne ehitis tekil, mis
on sinna piisivalt ja veetihedalt kinnitatud.

»Roolikamber” — ala, kus asuvad kdik mandoverdamiseks vajalikud juhtimis- ja
seirevahendid.

»Eluruumid” — ruumid, mida kasutavad laevas tavaliselt elavad isikud, sealhulgas
kambiiiisid, toidumoona hoiuruumid, tualetid ja pesuruumid, pesupesemisruumid,
trepimademed ja vahekéigud, kuid mitte roolikamber.

»Reisijateala” — reisijatele kasutamiseks moeldud alad laevas ning sellised
kinnised ruumid, nagu niiteks salongid, kauplused, juuksurisalongid,
kuivatusruumid, pesupesemisruumid, saunad, tualettruumid, pesuruumid,
vahekdigud, iihenduskidigud ja trepid, mis pole seintega timbritsetud.

»Juhtimiskeskus” — roolikamber, koht, kus asuvad avariielektrijaam voi selle osad,
voi koht, kus pidevalt viibib tulekahju héireseadmete, uste kaugjuhtimisseadmete
voOi tulekustutite eest vastutav pardapersonal voi laevapere.

» L repiSaht” — sisetrepi voi lifti Saht.

»dalong” — eluruumi voi reisijateala juurde kuuluv ruum. Reisilaevade kambiiiise
ei peeta salongideks.
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45.
46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

»Kambliiis” — pliidi v0i samalaadse keeduseadmega ruum.

,Hoiuruum” — tuleohtlike vedelike hoidmiseks voOi toidumoona sdilitamiseks
mdeldud ruum, mille pindala on suurem kui 4 m?.

»Irimm” — voorist ja ahtrist vaheseintega piiratud laecva osa, mida avatakse ja
suletakse luugikatete abil ja mis on mdeldud nii pakendatud kui ka puistekauba
veoks voi tankide mahutamiseks ja mis ei ole laevakere osa.

,Sisseehitatud tank” — laevaga iihendatud tank, mille seinteks on lacvakere ise voi
laevakerest eraldi olev plaadistus.

,» 100koht” — ala, kus laevapere litkkmed oma tddiilesandeid tdidavad, kaasa arvatud
maabumissild, laadimiskraana ja joll.

,»Vahekdik” — ala, mis on mdeldud inimeste tavaparaseks liikkumiseks ja kaupade
teisaldamiseks.

,»Ohutu ala” — ala, mis on véljastpoolt piiratud suurima siivise veeliinist 1/5 BWL
kaugusel paralleelselt veeliiniga kulgeva vertikaalpinnaga.

,Kogunemisalad” — laeva alad, mis on eriti kaitstud ning kuhu inimesed kogunevad
ohu korral.
,Evakuatsioonialad” — laeva kogunemisalade osad, kust on vdimalik inimesi
evakueerida.

Laevade ehitust kdsitlevad moisted

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.
61.
62.

»duurima silivise veejoone tasand” — veetasand, mis vastab suurimale siivisele,
mille juures laev tohib sdita.

»Suvise ohutusvaru” — vahemaa, mis jadb suurima siivise veejoone tasandi ja selle
paralleeltasandi vahele, mis ldbib madalaimat punkti, millest kdrgemal ei loeta
laeva veekindlaks.

,»Siivise ohutusvaru jadk” — kasutada olev vertikaalne siivisevaru, mis laeva kreeni
korral jadb veetasapinna ja siigavamale vajunud parda madalaima punkti vahele,
millest alates laeva ei saa enam lugeda veekindlaks.

,»Vabaparras (f)” — vahemaa, mis jadb suurima siivise veejoone tasandi ja kiilgteki
madalaimat punkti 18biva paralleeltasapinna vahele, kiilgteki puudumisel
kasutatakse parda iilaserva madalaimat punkti.

»Jadkvabaparras” — kasutada olev vertikaalne siivisevaru, mis laeva kreeni korral
jadb veetasapinna ja teki pealispinna vahele siigavamale vette vajunud parda
madalaimas punktis voi kui tekki ei ole, siis kasutatakse siigavamale vette vajunud
parda madalaimat punkti.

,Ujuvusvaru veeliin” — ettekujutatav veeliin, mis on tdommatud pardaplaadistusele
vidhemalt 10 cm allpool vaheseinte tekki ja vihemalt 10 cm allpool laeva parda
madalaimat mitteveekindlat punkti. Kui vaheseinte tekki ei ole, on veeliin
tommatud vihemalt 10 cm allapoole kdige alumisest liinist, milleni vélisplaadistus
on veekindel.

»Mahtveeviljasurve (V)” — laeva poolt vilja torjutava vee ruumala kuupmeetrites.
,Veeviljasurve (A)” — laecva kogumass tonnides, kaasa arvatud last.

,»laidlustegur (CB)” — laeva mahtveeviljasurve ja pikkuse LWL, laiuse BWL ja
stivise T korrutise suhe.
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

T6a.

77.

78.

Roolisiisteem

79.

80.

81.
82.

»Purjesuspind (AV)” — laeva veeliinist iileval pool oleva osa projektsioon
pikitasandile ruutmeetrites.

»Vaheseinte tekk” — tekk, milleni ulatuvad veetihedad vaheseinad ning alates
millest mdodetakse vabaparrast.

,»Vahesein” — ettendhtud korgusega sein, mis tavaliselt on vertikaalne, jagab laeva
osadeks ning mis piirneb laeva pdhjaga, plaadistusega vai teiste vaheseintega.

,,P0ikvahesein” — vahesein, mis ulatub laeva iihest pardast teise pardani.
»Sein” — ruumi osadeks jagav pind, mis tavaliselt on vertikaalne.
,,Jaotussein” — sein, mis ei ole veetihe.

,»Pikkus (L)” — laevakere maksimaalne pikkus ilma rooli ja pukspriidita.

,Uldpikkus (LOA)” — laeva maksimaalne pikkus meetrites, kaasa arvatud
kinnitatud mehhanismid, nagu niiteks roolisiisteemi vOi jouiilekande osad,
mehaanilised voi muud sarnased seadmed.

»Veeliini pikkus (LWL)” — laevakere pikkus meetrites mdddetuna suurima siivise
veetasandis.

»Laius (B)” — laevakere suurim laius meetrites katteplaadistuse vilisservast
moddetuna (arvestamata sourattaid, kaitsereelinguid jms).

,Uldlaius (BOA)” — laeva suurim laius meetrites, kaasa arvatud kinnitatud
mehhanismid, nagu nditeks sourattad, kaitsereelingud, mehhaanilised seadmed
jms.

»Veeliini laius (LWL)” — laevakere laius meetrites, mdddetuna pardaplaadistuse
vilispinnalt suurima siivise veetasandis.

,Korgus (H)” — koige liihem vertikaalne vahemaa meetrites lacvakere voi kiilu
koige madalama punkti ja teki madalaima punkti vahel laevakiiljel.

,»Siivis (T)” — vertikaalne vahemaa meetrites laevakere kdige madalama punkti
(arvestamata kiilu vOoi muid piisivalt kinnitatud objekte) ja suurima siivise
veetasandi vahel.

»Kogustivis (TOA)” — vertikaalne vahemaa meetrites laevakere kdige madalama
punkti (sealhulgas kiilu voi muu piisivalt kinnitatud objekti) ja suurima siivise
veetasandi vahel.

,VO00ri loodsirge” — vertikaaljoon laevakere ja suurima siivise veetasandi
16ikejoone vooripunktist.

»Kllgteki puhaslaius” — vahemaa vertikaalsete joonte vahel, millest {iks ldbib
kiilgteki kiiljel oleva luugikoomingu kodige viljaulatuvamat osa ning teine kiilgteki
viliskiiljel oleva libisemiskaitse (kaitsereeling, jalalatt) siseserva.

,Roolististeem” — k&ik laeva roolimiseks vajalikud seadmed, mis tagavad 5.
peatiikis ettendhtud manddverdusvoime.

»Rool” — rool voi roolid koos balleriga, kaasa arvatud roolisektor ja seda
roolimehhanismiga ithendavad komponendid.

»Roolimehhanism” — roolisiisteemi osa, mis liigutab rooli.

»Ajam” — roolimehhanismi ajam jouallika ja roolimehhanismi vahel.
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83.

84.

85.
86.

87.
88.

89.

»Jouallikas” — roolimehhanismi juhtija ja roolimehhanismi jouallikas, milleks
kasutatakse laeva elektrivorku, akusid voi sisepdlemismootorit.

,»Roolimehhanismi juhtija” — jOuajamiga kéitatava roolimehhanismi juhtimist
tagavad komponendid ja elektriahel.

,Roolimehhanismi ajam” — roolimehhanismi juhtija, selle ajam ja jouallikas.

»Kdsiajam” — siisteem, kus rooliratta kasitsi liigutamine liigutab rooli mehaanilise
iilekande abil ilma tdiendavat jouallikat kasutamata.

»Késijuhtimisega hiidrauliline ajam” — hiidraulilise {ilekande t60 késitsi juhtimine.

,»POOrdekiiruse regulaator” — seade laeva eelnevalt kindlaksmédratud
poordekiiruse saavutamiseks ja hoidmiseks.

»Roolikamber, mis on sisustatud ainuisikuliseks navigeerimiseks radari abil” —
roolikamber, mis on sisustatud nii, et radari abil navigeerides saab laevaga
mandoverdada liks inimene.

Konstruktsiooniosade ja materjalide omadused

90.
91.

92.

93.

94.

95.

96.

Muud moisted

97

97a
97b
98

99.

100.

101.

,» Veetihe” — konstruktsiooniosa voi seade, mille teostus vildib vee sissetungimist.

,Pritsme- ja ilmastikukindel” — konstruktsiooniosa voi seade, mis on teostatud
selliselt, et sellesse imbub tavalistes tingimustes ainult natuke vett.

,»(aasitihe” — konstruktsiooniosa vo0i seade, mis on teostatud selliselt, et gaasi ja
auru sissetungimine on vélditud.

»Mittesiittiv’ — aine, mis ei pdle ega eralda isesiittimiseks piisavas koguses
tuleohtlikku auru kuumutamisel temperatuurini umbes 750 °C.

,Leegiaeglustaja” — materjal, mis kergesti ei siitti voi mille pind vihemalt piirab
leekide levikut artikli 15.11 1dike 1 punktis ¢ osutatud viisil.

,» Tulekindlus” — konstruktsiooniosade voi seadmete artikli 15.11 ldike 1 punkti d
kohaste katsetega kinnitatud omadus.

,, Tulekatsekoodeks” — IMO meresdiduohutuse komitee otsuse MSC.61(67) kohane
rahvusvaheline tulekatsete kohaldamise koodeks.

»Klassifikatsioonilihing” — direktiivi VII lisas sétestatud kriteeriumide ja
menetluste kohaselt heaks kiidetud klassifikatsiooniiihing.

,Laevatuled” — laevu tdhistav valgus signaallampidest.
., Valgussignaalid” — visuaalsete voi helisignaalidega kaasnev valgus.

»Radarseade” — elektrooniline abiseade navigeerimisel tUmbruse ja liikluse
tuvastamiseks ja kuvamiseks.

»wdisevete ECDIS (sisevete elektronkaartide kuva- ja infosiisteem)” — standarditud
siisteem sisevete elektrooniliste navigatsioonikaartide ning seonduva teabe
kuvamiseks, mis esitab valitud teavet haldajate elektroonilistelt sisevete
navigatsioonikaartidelt ja valikukohast teavet veesdiduki muudelt anduritelt.

»Sisevete ECDIS-seade” — seade sisevete elektrooniliste navigatsioonikaartide
kuvamiseks, mida on voimalik kasutada kahel erineval viisil: teavitamisreziimis ja
navigeerimisreziimis.

,,Teavitamisreziim” — sisevete ECDISi kasutatakse tiksnes teabe edastamiseks ilma
radarikatteta.
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102. ,Navigeerimisreziim” — sisevete ECDISi kasutatakse veesdiduki navigeerimiseks
koos radarikattega.

103. ,,Pardapersonal” — koik reisilacva pardal olevad tootajad, kes pole laevapere
litkmed.

104. ,Piiratud liikumisvéimega isikud” — isikud, kellel on raskusi tihistranspordi
kasutamisel, sealhulgas eakad isikud, puudega isikud, meelepuudega isikud ja
ratastooli kasutajad, rasedad ja véikelastega isikud.

105. ,Liidu sdidukolblikkuse tunnistus” — pddeva asutuse poolt siseveelaevale
viljastatud tunnistus, mis kinnitab vastavust kéesoleva direktiivi tehnilistele
nduetele.

106 ,Ekspert” — padeva asutuse voi volitatud institutsiooni tunnustatud isik, kellel on
oma kutsekoolitusest ja kogemustest tulenevalt eriteadmised vastavas valdkonnas
ning kes valdab tdielikult asjakohaseid eeskirju ja méérusi ning iildtunnustatud
tehnilisi eeskirju (niiteks Euroopa standardid, asjakohased oigusaktid, muude
Euroopa Liidu litkmesriikide tehnilised eeskirjad) ning on suuteline vastavat
siisteemi ja asjakohaseid seadmeid uurima ning neile eksperdihinnangu andma.

107 ,Péadev isik” — isik, kes on oma kutsekoolitusest ja kogemustest tulenevalt
omandanud piisavalt teadmisi vastavas valdkonnas ning kes valdab piisaval mééral
asjakohaseid eeskirju ja mairusi ning iildtunnustatud tehnilisi eeskirju (nditeks
Euroopa standardid, asjakohased digusaktid, muude Euroopa Liidu liikmesriikide
tehnilised eeskirjad), et ta oleks suuteline vastava siisteemi ja asjakohaste
seadmete tooohutust hindama.

2. PEATUKK
MENETLUS

Artikkel 2.01
Kontrolliasutus

Liikmesriigid moodustavad kontrolliasutused.

Kontrolliasutused koosnevad esimehest ja ekspertidest.

Igasse kontrolliasutusse kuuluvad vihemalt jargmised eksperdid:
a)  siseveelaevanduse eest vastutava haldusasutuse todtaja;

b)  siseveelaevade laeva- ning masinachituse ekspert;

c¢) laevandusekspert, kellel on siseveeteede lacvajuhi luba, mis annab selle omanikule
volituse kontrollitava laevaga sdita.

Kontrolliasutuse juhi ja eksperdid médravad selle riigi asutused, milles kontrolliasutus
on moodustatud. To6kohustuste tditmisele asumisel esitavad kontrolliasutuse juht ja
eksperdid kirjaliku kinnituse selle kohta, et nad tdidavad oma todGiilesandeid téiesti
sOltumatult. Ametiisikutelt kinnitust ei nduta.

Kooskodlas kohaldatavate litkmesriigi sdtetega vodivad kontrolliasutusi abistada
erialacksperdid.
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Artikkel 2.02
Kontrolli l&biviimise taotlus

Kontrolli  lébiviimise taotluse menetlemine ning kontrollimiskoha ja -aja
kindlaksmédramine kuulub liidu sdidukolblikkuse tunnistusi véljastavate asutuste
padevusse. Pddev asutus otsustab, millised dokumendid esitada tuleb. Menetlemisel peab
olema tagatud kontrolli 1abiviimine mdistliku aja jooksul pérast taotluse esitamist.

Omanik voi tema esindaja voib taotleda liidu sdidukdlblikkuse tunnistust veesodidukile,
millele kdesolevat direktiivi ei kohaldata. Tema taotlus tuleb rahuldada, kui laev vastab
kdesoleva direktiivi nouetele.

Artikkel 2.03
Veesdiduki esitamine kontrolliks

Omanik vOi tema esindaja peab esitama kontrolliks tiihimassiga, puhastatud ja
varustatud veesdiduki. Ta peab andma kontrolli ldbiviimiseks igakiilgset abi, varustades
kontrollijaid niiteks sobiva jolli ja personaliga, ning ta peab kontrollijatele avama mis
tahes laevakere osad vai sissechitised, mis pole otseselt ligipddsetavad voi ndhtavad.

Kontrolliasutus peab kdigepealt ndudma kuivkontrolli. Kuivkontrolli voib dra jitta, kui
on esitatud klassifikatsioonitunnistus voi1 volitatud klassifikatsiooniiihingu poolt
viljastatud nouetekohasustdend voi kui on olemas tunnistus selle kohta, et piddev asutus
on kuivkontrolli mingil muul eesmérgil juba teinud. Perioodilise kontrolli voi kdesoleva
direktiivi artiklis 14 sétestatud kontrolli puhul voib kontrolliasutus nduda kontrolli vee
peal.

Kontrolliasutus peab tegema proovisdite liikurlaevade voi konvoide esmasel
kontrollimisel ja siis, kui laeva jou- voi rooliseadmetes on tehtud suuri muudatusi.

Kontrolliasutus vib nduda tdiendavaid soidukatseid ja lisadokumente. Kéesolevat sétet
tuleb ka kohaldada veesodiduki ehitamise ajal.

Artikkel 2.04
(Véljajaetud)

Artikkel 2.05
Ajutineliidu sdidukdlblikkuse tunnistus

Pédev asutus voib véljastada ajutise liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse:

a)  veesOidukitele, et lubada neil liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse saamiseks soita
teatud kindlasse kohta;

b)  veesoidukitele, mille liidu sdidukolblikkuse tunnistus on ajutiselt tagasi voetud
tihel artiklis 2.07 voi kdesoleva direktiivi artiklites 11 ja 15 osutatud juhtudest;

c)  veesoidukitele, mis ootavad liidu sdidukolblikkuse tunnistuse kéttesaamist pérast
edukalt 1abitud kontrolli;

d)  veesoidukitele, mis ei vasta koikidele V lisa I osas esitatud tingimustele, mis on
liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse saamiseks vajalikud;

e)  veesoidukitele, mis saadud vigastuse tottu ei vasta enam liidu sdidukolblikkuse
tunnistusele;

f)  ujuvalustele voi -mehhanismidele, kui erivedude eest vastutavad asutused nduavad
litkkmesriikide navigatsiooniasutuste kohaldatavate miéruste kohaselt eriveoloa
viljastamisel nimetatud liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse omamist;
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g)  veesodidukitele, mis kdesoleva direktiivi artiklis 18 sdtestatu kohaselt ei vasta II lisa
II osa sétetele.

Kui veesoidukit, ujuvalust voi ujuvmehhanismi sdidukdlblikkust peetakse piisavaks,
koostatakse V lisa III osas esitatud niidise kohaselt ajutine liidu sdidukdlblikkuse
tunnistus.

See peab sisaldama padeva asutuse poolt vajalikuks peetavaid tingimusi ning see kehtib

a) ldoike 1 punktides a, d—f osutatud juhtudel lihe konkreetse sdidu jaoks sobiva
ajavahemiku jooksul, mis ei tileta iihte kuud;

b)  10ike 1 punktides b ja ¢ osutatud juhtudel asjakohase aja jooksul;

c) ldike 1 punktis g nimetatud juhtudel kuus kuud. Ajutist liidu sdidukolblikkuse
tunnistust voib pikendada korraga kuni kuueks kuuks kuni selle ajani, kui komitee
teeb otsuse.

Artikkel 2.06
(Véljajaetud)

Artikkel 2.07
Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse sisu ja muutmine

Veesoiduki omanik vOi tema esindaja teatab pddevale asutusele igast muudatusest
veesOiduki nimes vOi omandilises kuuluvuses, igast lilemddtmisest ning igasugusest
registreeringu vO0i kodusadama muutmisest ning saadab muudatuse sisseviimiseks
nimetatud asutusele liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse.

Iga padev asutus voib liidu sdidukdlblikkuse tunnistust tdiendada voi muuta.

Kui padev asutus muudab voi tdiendab liidu sdidukolblikkuse tunnistust, teatab ta sellest
asutusele, kes liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastas.

Artikkel 2.08
(Véljajaetud)

Artikkel 2.09
Perioodiline kontroll

Enne liidu sdidukolblikkuse tunnistuse kehtivusaja 10ppemist tuleb veesdidukile teha
perioodiline kontroll.

Omaniku voi tema esindaja pohjendatud taotluse korral v3ib péadev asutus erandkorras
ning ilma tdiendava kontrollita pikendada liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse kehtivust
mitte rohkem kui kuus kuud. Nimetatud pikenduse kohta véljastatakse kirjalik
dokument, mida tuleb hoida veesdidukis.

Eespool nimetatud kontrolli tulemuste pdhjal maidrab padev asutus liidu
soidukolblikkuse tunnistusele uue kehtivusperioodi.

Kehtivusperiood maérgitakse liidu sdidukolblikkuse tunnistusele ning sellest teatatakse
nimetatud tunnistuse véljastanud asutusele.

Kui liidu sdidukdlblikkuse tunnistus asendatakse 1dikes 3 ettendhtud korras pikendamise
asemel uuega, tagastatakse varasem liidu sdidukdlblikkuse tunnistus padevale asutusele,
kes selle viljastas.
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Artikkel 2.10
Vabatahtlik kontroll

Veesodiduki omanik voi tema esindaja voib igal ajal taotleda vabatahtlikku kontrolli.

Kontrollimistaotlust tuleb késitleda.

Artikkel 2.11
(Véljajaetud)

Artikkel 2.12
(Véljajaetud)

Artikkel 2.13
(Valjajaetud)

Artikkel 2.14
(Véljajaetud)

Artikkel 2.15
Kulud

Veesoiduki omanik voi tema esindaja kannab kdik laeva kontrolli ning liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisega seotud kulud vastavalt iga litkmesriigi poolt kehtestatud maksumaéaérale.

Artikkel 2.16
Teave

Padev asutus voOib lubada isikutel, kes tdendavad oma huvi pdhjendatust, tutvuda liidu
soidukolblikkuse tunnistuse sisuga ning ta voib kindlaksméératud eesmaérgil véljastada nimetatud
isikutele liidu sdidukdlblikkuse tunnistuste viljavotteid ja koopiaid, mille digsus on tdendatud.

Artikkel 2.17
Liidu sdidukdlblikkuse tunnistusteregister

1. Pédevad asutused annavad nende poolt véljastatud liidu sdidukolblikkuse tunnistustele
jarjekorranumbrid. Nad peavad direktiivi VI lisas esitatud ndidise kohast registrit kdikide
nende poolt viljastatud liidu sdidukdlblikkuse tunnistuste kohta.

2. Pédevad asutused siilitavad koikide nende poolt véljastatud liidu soidukdlblikkuse
tunnistuste protokollid vdi koopiad ning kannavad nendele koik andmed ja muudatused,
samuti liidu soidukdlblikkuse tunnistuse tiihistamist ja asendamist puudutava teabe. Nad
ajakohastavad vastavalt 16ikes 1 nimetatud registrit.

3. Selleks et votta haldusmeetmeid meresdidu ohutuse ja navigeerimise holpsuse
sailitamiseks ja rakendada kéesoleva direktiivi artikleid 2.02 kuni 2.15 ning 7, 9, 10, 11,
14, 15 ja 16, antakse halduskokkulepete alusel VI lisas esitatud ndidise kohaselt teiste
litkkmesriikide padevatele asutustele, Mannheimi konventsiooni osalisriikidele ning —
ulatuses, mis tagab vordvéirsel tasemel eraelu puutumatuse kaitse — kolmandatele
riikidele liksnes lugemist voimaldav juurdepiis registrile.
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Artikkel 2.18
Euroopa tUihtne laeva identifitseerimisnumber

Kordumatu Euroopa iihtne laeva identifitseerimisnumber (ENI) (edaspidi ,,Euroopa
tihtne laeva identifitseerimisnumber”) koosneb vastavalt III liitele kaheksast araabia
numbrist.

Liidu sodidukdlblikkuse tunnistuse viljastanud pddev asutus margib liidu
soidukolblikkuse tunnistusele Euroopa {iihtse laeva identifitseerimisnumbri. Euroopa
tihtse laeva identifitseerimisnumbri annab veesdidukile selle litkmesriigi pddev asutus,
kus veesdiduk on registreeritud voi kus on selle kodusadam, v.a siis, kui veesdidukile on
lildu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastamise ajaks juba antud Euroopa iihtne laeva
identifitseerimisnumber.

Nende riikide veesoidukitele, kus Euroopa iihtse laeva identifitseerimisnumbri andmine
ei ole voimalik, annab liidu sdidukodlblikkuse tunnistusele kantava Euroopa iihtse lacva
identifitseerimisnumbri liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastanud padev asutus.

Uhele veesdidukile saab anda ainult iihe Euroopa iihtse laeva identifitseerimisnumbri.
Euroopa tihtne laeva identifitseerimisnumber véljastatakse ainult iiks kord ja see jddb
samaks kogu veesoiduki todea jooksul.

Veesdiduki omanik vo0i tema esindaja esitab pddevale asutusele Euroopa iihtse laeva
identifitseerimisnumbri saamise taotluse. Veesdiduki omanik voi tema esindaja vastutab
ka  liidu  sdidukdlblikkuse — tunnistusele  kantud ~ Euroopa  iihtse  laeva
identifitseerimisnumbri laevale kinnitamise eest.

Koik litkmesriigid teatavad komisjonile, millised padevad asutused vastutavad Euroopa
tihtsete laeva identifitseerimisnumbrite andmise eest. Komisjon peab konealuste ja
kolmandate riikide teatatud padevate asutuste registrit ning teeb selle litkmesriikidele
kittesaadavaks. Taotluse korral tehakse konealune register kattesaadavaks ka
kolmandate riikide paddevatele asutustele.

Loikes 5 osutatud piddevad asutused sisestavad komisjoni peetavasse registrisse
viivitamata iga enda viljaantud Euroopa {iihtse laeva identifitseerimisnumbri, laeva
identifitseerimiseks vajalikud IV liite kohased andmed, samuti kdik muudatused.
Liikmesriigid votavad vastavalt liidu ja siseriiklikele digusaktidele vajalikud meetmed,
et tagada neile kdesoleva direktiivi kohaselt edastatud teabe konfidentsiaalsus ja
usaldusvairsus ning kasutavad sellist teavet iiksnes kooskolas kédesoleva direktiiviga.
Neid andmeid voivad teiste litkmesriikide paddevad asutused ja Mannheimi
konventsiooni osalisriigid kasutada iiksnes selleks, et votta haldusmeetmeid laevasdidu
ohutuse ja navigeerimise holpsuse sdilitamiseks ja rakendada kédesoleva direktiivi
artikleid 2.02 kuni 2.15 ja artikleid 7, 9, 10, 11, 14, 15 ja 16.

Litkmesriigi padev asutus vOib edastada isikuandmeid kolmandale riigile voi
rahvusvahelisele organisatsioonile tingimusel, et direktiivi 95/46/EU, eelkdige selle
artikli 25 voi 26 nduded on tdidetud, ning iiksnes iga juhtumit eraldi kaaludes.
Liikmesriigi piddev asutus tagab, et selline edastamine on vajalik esimeses alaldigus
osutatud eesmérkide tditmiseks. Pddev asutus tagab, et kolmas riik v3i rahvusvaheline
organisatsioon ei edasta konealuseid andmeid muudele kolmandatele riikidele voi
rahvusvahelistele organisatsioonidele, vélja arvatud juhul, kui asjaomase riigi padev
asutus annab neile selgesdnalise kirjaliku ndusoleku ja need vastavad asjaomase riigi
padeva asutuse kehtestatud tingimustele.

Komisjon edastab isikuandmeid kolmandale riigile vOi1  rahvusvahelisele
organisatsioonile tingimusel, et tiidetakse méiruse (EU) nr 45/2001 artikli 9 ndudeid,
ning kaalub iga tliksikut juhtumit eraldi. Komisjon tagab, et selline edastamine on vajalik
esimeses alaldigus osutatud eesmérkide tditmiseks. Komisjon tagab, et kolmas riik voi
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rahvusvaheline organisatsioon ei edasta kdonealuseid andmeid muudele kolmandatele
ritkidele vOi rahvusvahelistele organisatsioonidele, vilja arvatud juhul, kui asjaomase
riigi pddev asutus annab neile selgesOnalise kirjaliku nousoleku ja need vastavad
asjaomase riigi padeva asutuse kehtestatud tingimustele.

Artikkel 2.19
(Véljajaetud)

Artikkel 2.20
Teavitamine

Liikmesriigid v0i nende pddevad asutused edastavad komisjonile ja teistele
litkmesriikidele vai tliksteisele jargmise teabe:

a)

b)

c)

d)

g

h)

tiitibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ja kdesoleva lisa 8.
peatiiki rakendamise eest vastutavate piddevate riiklike haldusasutuste nimed ja
aadressid;

VI liite VII osa kohane andmeleht laeva reoveepuhastite tiitipide kohta, millele on
antud tiitibikinnitus pdrast viimase teatise saatmist;

heakskiidetud, 14. peatiikis sdtestatuist erinevail standardeil pdhinevad laeva
reoveepuhasti tiilibikinnitused oma siseriiklikel veeteedel kasutamiseks;

ithe kuu jooksul teave laeva reoveepuhasti tiiiibikinnituse tiihistamisest ja sellise
tithistamise pohjustest;

14. peatiikis kirjeldatud iilesannete tditmise eest vastutavate padevate asutuste ja
tehniliste teenistuste nimed ja aadressid;

ankrumassi vdhendamise taotluse jdrel loa saanud eriankrud, mérkides nende
tiilibimérgistuse ja ankrumassi lubatud vdhendamise. Kui komisjon ei esita
vastuvditeid, annab padev asutus taotlejale loa kdige varem kolme kuu jooksul
pérast komisjonile teatamist;

navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ja poordekiiruse nditurid, millele nad
on andnud tiitibikinnituse. Asjakohases teates on mérgitud méératud tiiiibikinnituse
number ning samuti tiilibi nimetus, tootja nimi, tiilibikinnituse omaniku nimi ning
tiitibikinnituse kuupéev;

navigeerimiseks  kasutatavate radarseadmete ja  pdordekiiruse nditurite
paigaldamist, asendamist, remonti vdi hooldust teha vdivate spetsialiseerunud
ettevotete volitamise eest vastutavad padevate asutuste nimed ja aadressid.

Komisjon avaldab VIII liites sétestatu alusel kinnitatud vOi vordvéirseks peetava
tiitibikinnituse saanud navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja poordekiiruse
nditurite registri.
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Il osa
3. PEATUKK
LAEVAEHITUSNOUDED

Artikkel 3.01
Pdhinbue

Laevad ehitatakse vastavalt heale laevaehitustavale.

Artikkel 3.02
Tugevusja pustuvus

1. Laevakere on piisavalt tugev, et pidada vastu kdikidele joududele, mis kerele
tavatingimustes mojuvad:

a)  éasjachitatud laevade puhul ning laevade tugevust mojutavate suuremate
iimberehitamiste puhul esitatakse piisava tugevuse tdoendamiseks tdendusmaterjal
konstruktsiooniarvutuste kohta. Nimetatud tdendusmaterjali ei nduta, kui on
esitatud klassifikatsioonitunnistus voi volitatud klassifikatsioonilihingu tdend;

b)  kui tehakse artiklis 2.09 viidatud kontrolli, siis ei tohi teraslaevade pohja-, pilsi- ja
pardaplaatide minimaalne paksus olla védiksem kui jdrgmise valemi alusel
arvutatud suurim tulemus:

1. laevadel, mis on pikemad kui 40 m: ti, =f b - ¢ (2,3 + 0,04 L) (mm);
laevadel, mis ei ole pikemad kui 40 m: t, =f b - ¢ (1,5 + 0,06 L) (mm), kuid
mitte vihem kui 3,00 mm
2 tmin = 0,005 + a \(7)[mm]
kus:
a = kaaresamm (mm);
f = kaaresammu tegur:
f = 1, kui a <500 mm 1 + 0,0013 (a — 500),
kui a> 500 mm
b = pohja-, pilsi- voi pardaplaatide tegur
b = 1,0 pohja- ja pardaplaatidele = 1,25
pilsiplaatidele
f = Pardaplaatide minimaalse paksuse korral voib kaaresammuks olla 1. Pilsiplaatide
minimaalne paksus ei tohi siiski pdhjaplaatide ja pardaplaatide omast mingil juhul
viiksem olla.

c = struktuuritiiiibi tegur:

c = 0,95 topeltpohjaga ning kimmipilsikanaliga laevadel, kui
pardaddrse kanali ning triimmi vaheline piire on paigutatud vertikaalselt
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samale joonele koominguga c¢ = 1,0 koikide struktuuritiiiipide
puhul.

(c) Kahekordse pohja ning kimmipilsikanaliga pikisuunas tugevdatud laevade puhul
vOib punkti b kohaselt vélja arvutatud plaatide minimaalseid paksusi vdhendada
laevakere piisava tugevuse puhul (piki-, pdik- ja kohalik tugevus) arvutatud
véirtuseni, mille volitatud klassifikatsiooniiihing on kinnitanud.

Plaadid tuleb vilja vahetada, kui pdhja-, pilsi- vdi pardaplaatide véértused on
sellisel viisil saadud lubatud véartustest madalamad.

Sel wviisil arvutatud miinimumvairtused on piirvddrtused, milles arvestatakse
tavalist lihtlast kulumist ja eeldatakse, et kasutatud on laevachitusterast ning et
sellised sisestruktuuri komponendid nagu kaared, kaareporand, piki- ja
poiksuunalised pohistruktuuri iiksused on heas seisukorras ning laevakerel ei ole
mingeid mirke pikisuunalisest iilekoormusest.

Niipea, kui nendest vairtustest ei ole enam kinni peetud, tuleb konealused plaadid
parandada voi vélja vahetada. Siiski on lubatud arvutatud véirtusest kuni 10 %
viiksema paksusega plaatide kasutamine lokaalselt véikestel pindadel.

Kui laevakere ehitamiseks kasutatakse muud materjali kui terast, tuleb arvutustega
toendada, et kere tugevus (pikisuunas, ristsuunas ja kohalik tugevus) on vihemalt vordne
tugevusega, mille annab terase kasutamine, kui minimaalne paksus vastab 1dikes 1
satestatule. Kui esitatakse volitatud klassifikatsioonilihingu poolt véljastatud
klassitunnistus voi tdend, vOib arvutuste abil toendamise &ra jétta.

Laevade pilistuvus peab vastama nende kasutuseesmargile.

Artikkel 3.03
Laevakere

Kuni tekini, voi kui tekki pole, siis sandekini ulatuvad vaheseinad tuleb paigaldada
jargmistesse punktidesse:

a)  Pdrkevahesein sobivale kaugusele voorist ning sellisel viisil, et oleks tagatud lastis
laeva siivise ohutusvaru jadk 100 mm, kui vesi tungib pdrkevaheseina ees olevasse
veetihedasse sektsiooni.

Uldiselt peetakse 1dikes 1 nimetatud nduet tiidetuks, kui pdrkevahesein on
paigaldatud kaugusele 0,04 L kuni 0,04 L + 2 m voori loodsirgest suurima siivise
veejoone tasandil.

Kui nimetatud kaugus iiletab 0,04 L + 2 m, tuleb 1dikes 1 sdtestatud nouet
tdendada arvutustega.

Vahemaad vdib vihendada kuni 0,03 L-ini. Sellisel juhul tuleb tdendada vastavust
l1oikes 1 nimetatud noudele arvutustega, eeldades, et porkevaheseinast eespool olev
sektsioon ning sellega piirnevad sektsioonid on tditunud veega.

b)  Kui laeva pikkus L on rohkem kui 25 m, peab ahtrist piisaval kaugusel olema
ahterpiigivahesein.

Porkevaheseina pinnast eespool ei tohi olla ei eluruume ega laeva ohutuseks voi
tegutsemiseks vajalikke paigaldisi. Seda nduet ei kohaldata ankruseadmele.

Eluruumid, masina- ja katlaruumid ning nende juurde kuuluvad mis tahes to6ruumid
tuleb eraldada triimmidest tekini ulatuvate veetihedate poikvaheseintega.
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Eluruumid peavad olema masina- ja katlaruumidest ning triimmidest gaasitihedalt
eraldatud ja neisse peab paddsema otse tekilt. Kui selline ligipdds puudub, peab iiks
avariiviljapads viima ka otse tekile.

Loigetes 1 ja 3 méadratletud vaheseinad ning 10ikes 4 méiératletud alade piirded ei tohi
sisaldada avasid.

Lubatud on aga ahterpiigi uks ning ldbiviigud, mis on mdeldud eeskétt Sahtide ja
torustike jaoks, kui nende konstruktsioon ei vdhenda nimetatud vaheseinte ning alade
piirete tohusust. Ahterpiigivaheseina ustel peab olema mdlemal pool jargmine kergesti
loetav juhend:

,UKs tuleb pdrast kasutamist viivitamata sulgeda”.

Laevakere kiilge kinnitatud veevotu- ja vee dravoolukohti ning torustikke loetakse
veetihedateks, kui need on ehitatud nii, et vesi ei saa juhuslikult laeva sisse voolata.

Laeva vooriosad chitatakse nii, et ankur ei ulatu ei osaliselt ega téielikult
pardaplaadistuse tagant vilja.

Artikkel 3.04
Masina- ja katlaruumid, punkrid

Masina- ja katlaruumid peavad olema sisustatud nii, et neis olevaid seadmeid oleks
kerge ja ohutu kéitada, kontrollida ning hooldada.

Vedelkiituse vdi midrdedli punkritel ning reisijatealadel ja eluruumidel ei tohi olla
tihiseid piirdeid, mis on nende tavakasutuse ajal vedeliku staatilise surve all.

Mootoriruumi, katlaruumi ja punkri vaheseinad, laed ja uksed peavad olema valmistatud
terasest vOi muust sarnasest mittesiittivast materjalist.

Mootoriruumis kasutatav isolatsioonimaterjal peab olema kaitstud kiituse sissetungimise
ja kiituseaurude eest.

Koik masinaruumide, katlaruumide ja punkrite seintes, lagedes ja ustes olevad avad
peavad olema viljastpoolt suletavad. Lukustusseadmed peavad olema tehtud terasest voi
sarnasest mittesiittivast materjalist.

Masina- ja katlaruume ning muid ruume, kus voivad koguneda tuleohtlikud v4i miirgised
gaasid, peab saama piisavalt ventileerida.

Kajutitrepid ning masina- ja katlaruumidesse ja punkritesse viivad redelid peavad olema
tugevalt kinnitatud ja need peavad olema valmistatud terasest voi muust 160gikindlast ja
mittesiittivast materjalist.

Masina- ja katlaruumidel peab olema kaks viljapdasu, millest {iks voib olla
avariiviljapaas.

Teist véljapdisu pole vaja, kui:

a)  mootori- voi katlaruumide kogu pdrandapind (keskmine pikkus x keskmine laius
porandaplaatide tasandil) ei ole suurem kui 35 m? ja

b) tee pikkus viljapddsu juurest hooldus- vo0i kontrollimiskohani voi kaugus
vilisviljapddsu juures asuvast kajutitrepi platvormist ei ole suurem kui 5 m ja

c) tulekustuti on paigaldatud avariivdljapddsust koige kaugemal asetsevasse
hoolduskohta, ning samuti erandina artikli 10.03 Idike 1 punktist e, kui mootorite
seadistatud voimsus ei ole suurem kui 100 kW.
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7. Maksimaalne lubatud helirdhk masinaruumis tohib olla 110 dB(A). Mdotepunktid
ruumis valitakse vastavalt tootaja asukohale seadmete tavahooldusel.
4. PEATUKK
SUVISE OHUTUSVARU, VABAPARRAS JA LASTIMARGID
Artikkel 4.01
Siivise ohutusvaru

1. Siivise ohutusvaru peab olema vihemalt 300 mm.

2. Laevadel, mille avasid ei saa pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda, ning katmata
trimmidega soitvatel laevadel suurendatakse siivise ohutusvaru nii, et iga nimetatud ava
asub viahemalt 500 mm korgusel suurima siivise veejoone tasandist.

Artikkel 4.02
Vabaparras
1. Ilma teki pikindgususeta ja tekichitisteta pideva tekiga laevade vabaparras on 150 mm.
2. Pikindgusa tekiga ja tekiehitistega laevade vabaparras arvutatakse jargmise valemi jargi:
Se +PB, -Se
F=150-(1-a)- b, -Se, +P, -Se, [mm
15

kus:

a on parandustegur, mis arvestab koiki asjakohaseid tekiehitisi;

By on laeva pikkuse L vOdripoolses veerandis asuvast tekiehitisest tulenev vooriteki

tousu mdju parandustegur;

Ba on laeva pikkuse L ahtripoolses veerandis asuvast tekiehitisest tulenev ahtriteki tdusu

mdju parandustegur;

Se, on teki efektiivne tdus vooris millimeetrites;

Se, on teki efektiivne tous ahtris millimeetrites.

3. Tegur a arvutatakse jargmise valemi abil:

Z:lea + Zlem + Z:lev
o=
L kus:
len, on keskosas asuva tekiehitise efektiivne pikkus meetrites, mis vastab poolele laeva
pikkusest L;

le, on tekiehitise efektiivne pikkus meetrites laeva pikkuse L vooripoolses veerandis;

le, on tekiehitise efektiivne pikkus meetrites laeva pikkuse L ahtripoolses veerandis.

Tekiehitise efektiivne pikkus arvutatakse jargmise valemi abil:
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le, = 1(2,5-3—1,5)L [m]

B 0,36
b h
le,, le, = 125 —-1,5|— [m]
B, 0,36
kus:
1 on asjaomase tekiehitise efektiivne pikkus meetrites;
b on asjaomase tekichitise efektiivne laius meetrites;
B, on laeva laius meetrites, moddetuna vertikaalsete pardaplaatide vilispinnal teki
tasapinnas asjaomase tekiehitise poolel pikkusel;
h on asjaomase tekiehitise korgus meetrites. Luukide puhul lahutatakse h saamiseks
koomingute korgusest pool artikli 4.01 Iigetes 1 ja 2 osutatud ohutust sligavusvarust.
Mingil juhul ei tohi h olla suurem kui 0,36 m.

b b
Kui vastavalt B ja B, on vaiksem kui 0,6, on tekiehitise efektiivne pikkus le null.
4. Tegurid Pv ja Ba arvutatakse jargmiste valemite abil:
3-1
B, = 1-—=
L
3-1
B, = 1->=
L
5. Efektiivsed ahtri-/vooriteki tdousud Sev/Sea arvutatakse jargmiste valemite abil:
Se, =S, p
Se,=S,"p
kus:
S, on tegelik vooriteki tdus millimeetrites, S, ei tohi siiski olla suurem kui 1000 mm;
Sa on tegelik ahtriteki tdus millimeetrites, S, ei tohi siiski olla suurem kui 500 mm;
p on jargmise valemi abil arvutatav tegur:
X
= 4.=
P L
X on tdusuga 0,25 S,/S, tekipunkti abstsiss otspunktist (vt joonis).
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S,or S,

0,25S,0r 0,25 S,

Tegur p ei tohi siiski olla suurem kui 1.

6. Kui Ba - Sea on suurem kui Bv - Sev, v3ib Bv - Sev vaidrtuse lugeda vdrdseks Pa - Sea
vaartusega.

Artikkel 4.03
Minimaalne vabaparras

Vottes arvesse artiklis 4.02 osutatud vidhendusi, ei tohi minimaalne vabaparras olla védiksem kui 0
mm.

Artikkel 4.04

L astimérgid
1. Suurima siivise veejoone tasandi kindlaksmadramisel peavad olema tdidetud minimaalse
vabaparda ja minimaalse siivise ohutusvaru nduded. Ohutuskaalutlustel voib

kontrolliasutus ka ette ndha siivise ohutusvaru voOi vabaparda suuremad vairtused.
Suurima siivise veejoone tasand méératakse kindlaks vihemalt 3. tsooni jaoks.

2. Suurima siivise veejoone tasand peab olema tdhistatud histi ndhtavate kustumatute
lastimérkidega.
3. 3. tsooni lastimirgid peavad koosnema 300 mm pikkusest ja 40 mm korgusest

ristkiilikust, mille pohi on horisontaalne ning iihtib suurima lubatud siivise veetasandiga.
Mis tahes muud erinevad lastimérgid peavad sisaldama sellist ristkiilikut.

4. Laevadel peab olema vdhemalt kolm paari lastimérke, kusjuures liks paar peab asuma
laecva keskosal ning kahe iilejaddnud paari kaugus vastavalt siis voorist ja ahtrist peab
vastama umbes iihele kuuendikule laeva pikkusest.

Siiski:
a)  kui laeva pikkus on véiksem kui 40 m, piisab kahe paari lastimérkide

kinnitamisest, mille kaugus vastavalt siis vOdrist ja ahtrist vordub veerandiga laeva
pikkusest;

b)  kui laev pole mdeldud kaubaveoks, piisab mérkidepaarist, mis asub umbes
laevapikkuse keskel.
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Mairgid ja tdhised, mis pérast kontrolli kaotavad kehtivuse, tuleb kontrolliasutuse
jarelevalve all kustutada vOi mirkida mittekehtivaks. Kui lastimidrk peaks laevalt
kaduma, voib selle asendada vaid kontrolliasutuse jarelevalve all.

Kui laev on moddetud siseveelacvade mdotmise 1966. aasta konventsiooni kohaselt ja
moodumaérkide tasand vastab kdesoleva direktiivi nduetele, asendavad need
moodumérgid lastimirke ning see mérgitakse siis ka liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele.

Mujal kui siseveeteede 3. tsoonis (tsoonid 1, 2 ja 4) soitvate laevade 10ikes 4 sdtestatud
voori ja ahtri lastimérkide paare tdiendatakse vertikaalse joonega, millele kinnitatakse
tiks, voi kui sdidetakse mitmes tsoonis, siis mitu tdiendavat 150 mm pikkust siivisejoont
3. tsooni lastimérgist voori poole.

Vertikaalne joon ja horisontaalne joon on 30 mm laiused. Laeva voori lastimérgi juurde

kantakse asjakohaste tsoonide numbrid mdotmetega 60 x 40 mm (vt joonist 1).

mdodumark : lastimark
I
vabapardatekk i
|
(4 3
F v
___________ _— -
suurima suvise veetasand [~ h 2 ig —
3. tsoonis — [ | A A | 2
| u
u
A - 1
~ L i z
suviseskaala B I_ 1l \ 3 1
T IS
u A g
— 2
4
300 150 —_
30
Joonis 1
Artikkel 4.05

Suurima koor muse siivis veesdidukitel, mille kere e ole alati kinnine ega ole seega ka
pritsme- jailmastikukindel
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Kui laeva 3. tsooni suurima siivise veejoone tasandi kindlaksméédramisel eeldatakse, et triimme on
voimalik pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda ning kui suurima siivise veejoone tasandi ja
koomingute iilaservade vahekaugus on viiksem kui 500 mm, tuleb kindlaks méérata suurim siivis
sOitmisel avatud triimmidega.

Liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele tuleb teha jargmine kanne:

»Kui triimmiluugid on osaliselt voi tdielikult katmata, v3ib laev olla lastitud iiksnes kuni ... mm
allpool 3. tsooni lastimérke.”

Artikkel 4.06
Siiviseskaalad

1. Laevadel, mille siivis voib olla rohkem kui 1 m, peab ahtri pool kummalgi pardal olema
siiviseskaala; laevadel voib olla ka tdiendavaid siiviseskaalasid.

2. Koikide siiviseskaalade nullpunkt voetakse vertikaalsuunas suurima siivise veejoone
tasandiga paralleelselt tasandilt nii, et see l1dbib laevakere voi kiilu (kui see on olemas)
madalaimat punkti. Vertikaalset vahemaad nullist {ileval tuleb gradueerida
detsimeetrites. Stantsitud voi graveeritud jaotised, mis on vérvitud kahe erineva virviga
ning moodustavad hidsti ndhtava rea, peavad olema koikidel skaaladel alates lastita
veeliinist kuni korguseni 100 mm {ile suurima siivise veetasandi. Need jaotised peavad
olema tdhistatud numbritega skaala kdrval iga viie detsimeetri jérel ning skaala tipus.

3. Ahtri kaks mooteskaalat, mis on kinnitatud artikli 4.04 16ikes 6 osutatud konventsiooni
kohaselt, vdivad asendada siiviseskaalasid, kui neil on nduetele vastav jaotus ning kui
see on asjakohane, siis ka siivist nditavad numbrid.

5. PEATUKK
MANOOVERDUSVOIME

Artikkel 5.01
Uldnduded

Laevadel ja koosseisudel peab olema piisav navigeerimis- ja mandoverdusvdime.

Mittelitkurlaevad, mis on moeldud pukseerimiseks, peavad vastama kontrolliasutuse poolt
kehtestatud erinduetele.

Liikurlaevad ja koosseisud peavad vastama artiklites 5.02—5.10 esitatud nduetele.

Artikkel 5.02
Navigeerimiskatsed

1. Navigeerimis- ja  mandoverdusvdimet  kontrollitakse  navigeerimiskatsetega.
Kontrollitakse eeskatt vastavust artiklites 5.06—5.10 esitatud nduetele.

2. Kontrolliasutus voib dra jétta osa katsetest voi koik katsed, kui vastavus navigeerimis- ja
manddverdusvoimele esitatud tingimustele on tdendatud muul viisil.

Artikkel 5.03
K atsetamispiirkond

1. Artiklis 5.02 osutatud navigeerimiskatsed viiakse 1dbi pddevate asutuste poolt selleks
otstarbeks méadratud siseveeteede piirkondades.
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2. Need katsetamispiirkonnad peavad asuma kas voolaval voi seisval veel, olema
voimalikult sirged, vahemalt 2 km pikkused ning piisavalt laiad ja olema varustatud viga
selgelt eristatavate markidega laeva asukoha kindlaksmédramiseks.

3. Kontrolliasutusel peab olema vodimalik kaardile kanda hiidroloogilisi andmeid, nagu
nditeks erinevatest veetasemetest tulenevat vee siigavust, laevatatava ala laiust ning
keskmist voolukiirust laevatuspiirkonnas.

Artikkel 5.04
L aevade ja koosseisude koor musaste navigeerimiskatse ajal

Kaubalaevad ja nende koosseisud peavad navigeerimiskatsete ajal olema lastitud vihemalt 70 %
ulatuses nende tonnaazist ja last peab olema paigutatud nii, et oleks tagatud voimalikult
horisontaalne asend. Kui katsed tehakse viiksema lastiga, saab allavoolu navigeerimise katse kiita
heaks selle koormuse piirides.

Artikkel 5.05
Par daseadmete kasutamine navigeerimiskatsetes

1. Navigeerimiskatse ajal vOib kasutada koiki liiddu sdidukdlblikkuse tunnistuse lahtrites 34
ja 52 osutatud ja roolikambrist aktiveeritavaid seadmeid, vélja arvatud ankur.

2. Vooriankruid voib katse ajal siiski kasutada vastuvoolu pddramisel, nagu on osutatud
artiklis 5.10.

Artikkel 5.06
Ettendhtud Kiirus (edasisuunas)

1. Laevad ja koosseisud peavad saavutama vee suhtes kiiruse vdhemalt 13 km/h. See
tingimus ei ole kohustuslik, kui tdukurpuksiirid tegutsevad iiksi.

2. Kontrolliasutus voib lubada erandeid iiksnes suudmealades ja sadamates tegutsevatele
laevadele ja koosseisudele.

3. Kontrolliasutus kontrollib, kas lastimata laev suudab vee suhtes iiletada kiirust 40 km/h.
Kui seda on voimalik kinnitada, voib liidu sdidukolblikkuse tunnistuse lahtrisse 52 teha
jargmise kande:

,,Laev on vee suhtes suuteline iiletama kiirust 40 km/h.”

Artikkel 5.07
Peatumisvdime

1. Laevad ja koosseisud peavad suutma aegsasti peatuda voor allavoolu, jadddes seejuures
piisavalt mandoverdusvoimeliseks.

2. Kui laevad ja konvoid ei ole pikemad kui 86 m ja laiemad kui 22,90 m, v3ib eespool
nimetatud peatumisvéime asendada pdoramisvoimega.

3. Peatumisvoimet tuleb tdendada peatumismandovritega artiklis 5.03  osutatud
katsetamispiirkonnas ning pddramisvoimet tuleb tdendada poGramismandovritega
artiklis 5.10 sdtestatu kohaselt.
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Artikkel 5.08
Tagasisuunas liikumise vdime

Kui artikli 5.07 kohaselt ndutav peatumismanoover viiakse 1ldbi seisvas vees, peab sellele
jargnema navigeerimiskatse tagasisuunas liikumisel.

Artikkel 5.09
K &rvalepdigete sooritamise voime

Laevad ja koosseisud peavad olema voimelised sooritama aegsasti korvalepdikeid. Seda omadust
tuleb tdendada kdrvalepdikamismanddvritega, mis viiakse 1dbi artiklis 5.03 osutatud
katsetamispiirkonnas.

Artikkel 5.10
P66ramisvime
Laevad ja koosseisud, mis ei ole pikemad kui 86 m ja laiemad kui 22,90 m, peavad olema
voimelised aegsasti podrama.
Selle pdoramisvdime voib asendada artiklis 5.07 osutatud peatumisvdimega.
Pooramisviimet tdendatakse vastuvoolu tehtavate podramismandovritega.

6. PEATUKK
ROOLISUSTEEM

Artikkel 6.01
Uldised nduded

1. Laevad peavad olema varustatud usaldusvéérse roolislisteemiga, mis annab vihemalt 5.
peatiikis ndutava manddverdusvoime.

2. Jouajamiga roolisiisteemid peavad olema konstrueeritud nii, et rool ei muudaks
tahtmatult oma asendit.

3. Roolisiisteem tervikuna peab olema konstrueeritud nii, et see taluks kuni 15° piisikreeni
ja imbritseva dohu temperatuuri alates — 20 °C kuni + 50 °C.

4. Roolisiisteemi osad peavad olema selliste modotmetega, et need peaksid vastu
maksimaalpingele normaalsetes  tootingimustes. Mitte  mingisugused  roolile
rakendatavad vilismdjud ei tohi halvendada roolimehhanismi ning selle ajami
toovoimet.

5. Roolislisteemi juurde peab kuuluma jouajam, kui see on vajalik rooli kiitamiseks
vajaliku jou saamiseks.

6. Mitte mingisugused roolile rakendatavad vilismojud ei tohi halvendada roolimehhanismi
ning selle ajami t66voimet.

7. Rooliballerite ldbiviigud peavad olema konstrueeritud nii, et vett saastavate
méiérdeainete levik oleks takistatud.

Artikkel 6.02
Roolimehhanismi ajamid

1. Kui roolimehhanismil on jouajam, siis peab lisaks olema ka teine iseseisev ajam voi
tdiendav késiajam. Kui roolisiisteemi ajam lakkab tootamast voi selle toos tekib hdire,
peab teine iseseisev ajam voi kdsiajam hakkama to6le viie sekundi jooksul.
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Kui teine ajam voi kdsiajam ei liilitu t00sse automaatselt, peab roolimehel olema
voimalik seda iihe kiire ja lihtsa liigutusega sisse liilitada.

Ka teine ajam voi kdsiajam peab tagama 5. peatiikis ndutava manodverdusvoime.

Artikkel 6.03
Roolimehhanismi hidrauliline ajam

Roolimehhanismi hiidraulilise ajamiga ei tohi {ihendada teisi voimsustarbijaid.

Olitankidel peab olema hoiatussiisteem, mis teatab olitaseme langusest madalaimast
ohutut t66d tagavast tasemest allapoole.

Torustiku mdddud, konstruktsioon ja komplektsus peavad aitama nii palju kui vdimalik
viltida mehhaanilisi vigastusi vOi tulekahjustusi.

Hidrauliline voolik

a) on lubatud ainult siis, kui selle kasutamine on véltimatu vibratsiooni
absorbeerumise voi komponentide liikumisvabaduse tagamiseks;

b)  peab olema konstrueeritud vahemalt maksimaalse to6rohuga vordsele rohule;
c)  seda tuleb uuendada vihemalt iga kaheksa aasta jérel.

Hiidraulilisi silindreid, pumpasid ja mootoreid ning elektrimootoreid kontrollib vdhemalt
iga kaheksa aasta jérel vastava eriala ettevote ja vajaduse korral remondib neid.

Artikkel 6.04
Jouallikas

Kahe jouajamiga rooliseadmetel peab olema vihemalt kaks jouallikat.

Kui jouajami teine jouallikas ei ole laeva teeloleku ajal pidevalt kittesaadav, peab
kiivitamiseks vajaliku voimsusvaru andma kiillaldase voimsusega puhverseade.

Elektrilise jouallika puhul ei tohi rooliseadme peajduallikas varustada teisi tarbijaid.

Artikkel 6.05
Kasiajam
Kaésiajami ratast ei tohi kditada jouajamiga.

Olenemata rooli asendist peab olema vélditud ratta tagasilook késiajami automaatsel
sisseliilitumisel.

Artikkel 6.06
Kruvirool, veepaiskur, tsiikloidsdukruvi ja voori traster slisteemid

Kui kruvirooli, veepaiskuri, tsiikloidsoukruvi v&i vooritrastri  vektorjuhtimine
aktiveeritakse kaugjuhtimise teel elektriliste, hiidrauliliste v0i pneumaatiliste
vahenditega, peab roolikambri ja kéituri voi trasterseadme vahel olema kaks teineteisest
sOltumatut rooliseadet, mis vastavad artiklite 6.01 kuni 6.05 nduetele mutatis mutandis.

Kaéesoleva 16ike ndoudeid nimetatud siisteemidele ei kohaldata, kui need ei ole vajalikud
5. peatiikis ndutava manddverdusvoime saavutamiseks voi kui need on vajalikud tliksnes
peatumiskatseks.

Kui on kaks v0i enam {liksteisest soltumatut kruvirooli, veepaiskurit, tsiikloidsdukruvi
vOi vOoritrastrit, pole teine aktiveerimissiisteem vajalik, kui laev sdilitab 5. peatiikis
ndutud manodverdusvoime iihe siisteemi rikke korral.
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Artikkel 6.07
Naiturid ja seireseadmed

Rooli asend peab olema roolimiskohal selgelt ndha. Kui rooli asendit ndidatakse
elektrilise ndituriga, peab sellel olema oma toide.

Roolimiskohal peab olema optiline ja akustiline héiresignaal, et anda signaali jargmise
kohta:

a)  Olitase olitankides, mis langeb vastavalt artikli 6.03 15ikele 2 madalaimast tasemest
allapoole, ning hiidraulilise slisteemi t66rohu langemine;

b)  rike roolimehhanismi juhtija elektrivarustuses;
c)  ajami elektrivarustuse rike;
d)  poordekiiruse regulaatori rike;

e)  nodutava puhverseadme rike.

Artikkel 6.08
Poordekiiruse regulaatorid

Poordekiiruse regulaatorid ning nende komponendid peavad vastama artiklis 9.20
satestatud nduetele.

Poordekiiruse regulaatori nduetekohane t66 peab olema kuvatud roolimiskohas rohelise
indikaatortulega.

Seireseade peab registreerima pinge puudumise voi lubamatu kdikumise ja giliroskoobi
pOdrlemiskiiruse lubamatu viahenemise.

Kui lisaks pdordekiiruse regulaatorile on veel muud rooliseadmed, peab roolimiskohal
olema vdimalik selgelt eristada, milline neist siisteemidest on aktiveeritud. Peab olema
voimalik viivitamata liilituda iihelt siisteemilt (imber teisele siisteemile. Poordekiiruse
regulaatoril ei tohi olla mitte mingisugust moju nendele rooliseadmetele.

Poordekiiruse regulaatori elektrivarustus ei tohi soltuda muudest joutarbijatest.

Poordekiiruse regulaatorites kasutatavad giiroskoobid, detektorid ja poodrlemiskiiruse
nditurid peavad vastama miinimumspetsifikatsioonide miinimumnduetele ja
katsetingimustele, mis on sétestatud VIII liites siseveeteede poordekiiruse
kuvamisseadmetele.

Artikkel 6.09
Heakskiitminejaregulaarne kontroll

Roolististeemi paigaldamise korrektsust kontrollib kontrolliasutus. Selleks voib
kontrolliasutus nduda jargmiste dokumentide esitamist:

a)  roolisiisteemi kirjeldus;

b)  roolimehhanismi ajami ja roolimehhanismi juhtimisseadise joonised ning teave
nende kohta;

¢)  roolimehhanismi puudutav teave;
d) eclektriskeem;
e)  poordekiiruse regulaatori kirjeldus;

f)  roolisiisteemi kasutus- ja hooldusjuhendid.
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Kogu roolisiisteemi toimimist kontrollitakse navigeerimiskatse abil. Kui poordekiiruse
regulaator on paigaldatud, tuleb kontrollida, kas eelnevalt kindlaks méaratud kurssi on
voimalik usaldusviirselt sdilitada ning kas kurssi on véimalik ohutult muuta.

Masina joul té6tavaid roolisiisteeme kontrollib ekspert

a)  enne kasutuselevotmist;

b)  pdirast siisteemi riket;

c)  pérast iga muudatuste tegemist voi parandamist;

d)  korrapédraselt vihemalt {iks kord kolme aasta jooksul.
Kontroll peab hdlmama vdhemalt

a)  kinnitatud joonistele vastavuse kontrollimist ning roolisiisteemi muutmise
kontrollimist korrapirase kontrolli kdigus;

b)  roolisiisteemi toimivuse kontrolli kdikide vdimalike todoperatsioonide osas;

¢)  hidrauliliste komponentide, eelkdige klappide, torustike, hiidrauliliste voolikute,
silindrite, pumpade ja filtrite visuaalset ja tiheduskontrolli;

d) elektriliste komponentide, eelkdige releede, elektrimootorite ja ohutusseadiste
visuaalset kontrolli;

e)  optiliste ja akustiliste juhtimisseadiste kontrolli.

Kontrolli kohta tuleb viljastada iilevaataja allkirjaga kontrollimistunnistus, millel on
ndidatud kontrollimise aeg.

7. PEATUKK
ROOLIKAMBER

Artikkel 7.01
Uldnduded

Roolikambrid peavad olema sisustatud nii, et roolimees saaks laeva teel olles kogu aeg
oma iilesandeid téita.

Tavapdrastes tootingimustes ei tohi laeva tekitatud miira helirdhk roolimehe pea juures
iiletada 70 dB(A).

Kui roolikamber on sisustatud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab
roolimehel olema vdimalik tdita oma tdoiilesandeid istudes ning kdik laeva tegevuseks
vajalikud kuvamis- voi seireseadmed ning kdik juhtimisseadmed peavad paiknema nii, et
roolimees saaks neid laeva teel olles kasutada, lahkumata selleks oma kohalt ja
kaotamata silmist radariekraani.

Artikkel 7.02
Takistusteta valjavaade

Roolimiskohalt peab olema igas suunas piisav takistusteta véljavaade.

Roolimehe takistatud véljavaateala veepinnal laeva ees, kui laev on lastimata ja sellel on
pool moonavarudest, kuid puudub ballast, ei voi iiletada kahte laevapikkust v6i 250 m,
olenevalt sellest, kumb on vaiksem.

Kontrollimisel ei tohi votta arvesse optilisi ja elektroonilisi abivahendeid, millega
piiratud ndhtavusega ala viahendatakse.
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Takistatud ndhtavuse vidhendamiseks vOib kasutada iksnes sobivaid elektroonilisi
seadmeid.

Roolimehe takistusteta véljavaateala tema tavapirases asendis peab olema vihemalt
240° horisondi ulatusest ja sellest vihemalt 140° peab asuma tema ees olevas poolringis.

Roolimehe tavapérases vaateviljas ei tohi olla aknaraami, posti ega tekiehitist.

Isegi siis, kui 240° takistusteta vaatevili on olemas, kuid puudub piisav takistusteta
vaatevili tagasisuunas, voib kontrolliasutus nduda muude vahendite kasutamist, eeskitt
sobivate optiliste ja elektrooniliste abiseadmete paigaldamist.

Kiilgakende alumine serv peab olema voimalikult madalal, kiilg- ja tagaakende iilemine
serv peab olema vdimalikult kdrgel.

Kui kontrollitakse roolikambri vastavust kidesolevas artiklis ndhtavuse kohta séitestatud
nduetele, eeldatakse, et roolimehe silmad on roolimiskohal tekist 1650 mm kdrgusel.

Roolikambri esiakende iilaserv peab olema nii korgel, et juhtimiskohal oleval inimesel,
kelle silmad on 1800 mm korgusel, oleks selge ndhtavus vihemalt 10° silmade tasandist
korgemale.

Peavad olema vahendid, mis aitavad igasuguse ilmaga selgelt ldbi esiklaasi niha.

Roolikambri klaaspinnad peavad olema valmistatud turvaklaasist, mille valguse
labilaskvus on vihemalt 75 %.

Peegelduste viltimiseks peavad silla esiaknad olema mittepimestavad voi paigaldatud
viisil, mis tohusalt vilistab peegeldust. Kdnealust nduet peetakse tdidetuks, kui aknad on
vertikaaltasapinnast mitte vihem kui 10° ja mitte rohkem kui 25° viljapoole kallutatud.

Artikkel 7.03
Juhtimis-, naitur- ja seireseadmetele esitatavad tldnduded

Laeva kiitamiseks vajalikke juhtimisseadmeid peab saama kergesti tdoasendisse viia.
Tooasend peab olema lihetdhenduslikult selge.

Seireseadmed peavad olema kergesti loetavad. Nende valgustust peab olema voimalik
sujuvalt reguleerida kuni kustumiseni. Valgusallikad ei tohi olla héirivad ega halvendada
jélgitavate mdoteriistade loetavust.

Peab olema siisteem hoiatus- ja margutulede kontrollimiseks.

Peab olema selgelt tuvastatav, kas siisteem on sisse liilitatud. Siisteemi toimimist niitav
ndidikutuli peab olema roheline.

Koik seiresiisteemide poolt registreeritavad rikked voi torked peavad olema niidatud
punaste hoiatustuledega.

Punase hoiatustule siittimisega peab kaasnema hoiatav helisignaal. Hoiatavaks
helisignaaliks v0ib olla iihekordne iihissignaal. Selle signaali helirdhutase peab iiletama
roolimiskoha keskkonnamiira helirdhutaset vihemalt 3 dB(A) vorra.

Hoiatav helisignaal peab olema véljaliilitatav, kui rike vO1 torge on teadmiseks voetud.
Selline valjaliilitumine ei tohi takistada héiresignaali vallandumist muude rikete puhul.
Punased hoiatustuled tohivad kustuda alles siis, kui rike on korvaldatud.

Seire- ja néiturseadmed peavad alternatiivsele toiteallikale automaatselt timber liilituma,
kui nende toiteallikas ldheb rikki.
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Artikkel 7.04
Peamootoriteja roolisiisteemi
juhtimis-, néitur- ja seireseadmetele esitatavad erinduded

Roolimiskohalt peab saama juhtida ja jdlgida peamasinaid ning roolisiisteeme.
Peamasinaid, mis on varustatud roolimiskohalt sisseliilitatava siduriga v6i mis ajavad
ringi roolimiskohalt juhitavat reguleeritava sammuga sdukruvi, peab saama
mootoriruumist tiksnes kdivitada ja seisata.

Iga masina juhtimiseks peab olema iiks kang, mille litkumine toimub kaarekujuliselt
laeva pikiteljega enam-vdhem paralleelsel vertikaaltasapinnal. Kangi liigutamine
ettepoole peab panema laeva liikkuma edasisuunas ja liigutamine ahtri poole peab panema
laecva litkkuma tagasisuunas. Siduri sisseliilitamine ja liikumissuuna muutmine peab
toimuma kangi neutraalsest asendist. Kangil peab olema fikseeritud neutraalasend.

Laevale iile kantav tdukejoud ja sdukruvi voi peajouseadmete poorlemiskiirused peavad
olema kuvatud.

Artikli 6.07 10ikes 2, artikli 8.03 Idikes 2 ja artikli 8.05 1dikes 13 ndutud seire- ja
néditurseadmed peavad olema roolimiskoha juures.

Laev, mille roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab
olema roolitav juhtimiskangi abil. See kang peab olema kéega kergesti liigutatav. Kangi
asend laeva pikisuunalise telje suhtes peab vastama tépselt roolilehtede asendile. Kangi
peab olema voimalik vabastada igas antud asendis ilma selleks roolilehti liigutamata.
Kangi neutraalne asend peab olema selgelt tajutav.

Kui roolikamber on sisustatud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil ning laev on
varustatud voori- voi eriroolidega eelkdige tagasisuunas sditmiseks, peavad need olema
aktiveeritavad eraldi kangidega, mis mutatis mutandis vastavad 1dikes 5 sdtestatud
nduetele.

Seda nouet kohaldatakse ka koosseisude puhul, kus kasutatakse roolisiisteemi, mis on
paigaldatud teisele veesdidukile kui see, mis koosseisu liigutab.

Kui kasutatakse poordekiiruse regulaatoreid, peab poordekiiruse regulaatori vabastamine
olema vdimalik igas méairatud asendis ilma seejuures valitud kiirust muutmata.

Juhtija podramise kaar peab olema piisavalt lai selleks, et tagada piisavalt tépne
positsioneerimine. Kangi neutraalasend peab olema teistest asenditest selgelt eristatav.
Skaala valgustus peab olema sujuvalt muudetav.

Kogu roolisiisteemi kaugjuhtimisseade peab olema piisivalt paigaldatud ning see peab
olema korraldatud nii, et valitud kurss oleks selgelt ndhtav. Kui kaugjuhtimisseadet saab
vilja liillitada, peab sellel olema niidik, millelt on néha, kas seade to6tab voi on vilja
lillitatud. Juhtijate paigutus ja kdsitsemine peab olema funktsionaalne.

Roolisiisteemi  tdiendavate silisteemide, nagu nditeks aktiivsete vOdritrastrite,
mittestatsionaarsete kaugjuhtimisseadmete kasutamine on lubatud, kui nimetatud
abiseadmeid saab igal ajal roolikambrist aktiveerida.

Kruvirooli, veepaiskuri, tsiikloidsdoukruvi ning vodriroolisiisteemide puhul on lubatud
juhtimis-, nditur- ja seireseadmetena kasutada vordvairseid seadmeid.

Loigetes 1-8 sitestatud ndudeid kohaldatakse mutatis mutandis, pidades silmas eespool
nimetatud aktiveeritud roolimis- ja kiituriiksuste eriomadusi ja nende jaoks valitud
korraldusi. Analoogiliselt 10ikega 2 peab iga masina juhtimiseks olema iiks kang, mille
litkumine toimub kaarekujuliselt seadme tdukejou suunaga enam-vdhem paralleelsel
vertikaaltasapinnal. Kangi asendi jargi peab olema vdimalik selgelt mairatleda laevale
mojuva toukejou suunda.
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Kui kruvirooli voi tsiikloidsoukruvi siisteeme ei juhita kangidega, voib kontrolliasutus
lubada erandeid 10ikest 2. Need erandid tuleb maérkida V lisas osutatud liidu
sdidukolblikkuse tunnistuse lahtrisse 52.

Artikkel 7.05
Laevatuled, valgus- ja helisignaalid

Laevatuledel, nende korpustel ja tarvikutel peab olema tiilibikinnitusmérgis, mis on
satestatud ndukogu XX MMM 2013. aasta direktiivis 2013/XXX/EL laevavarustuse
kohta*.

(*) ELTL XX, JJMM.JIJJ, Ik xx.

Laevatuledele vastavad maérgutuled voi muud mérgutuledega samaviirsed seadmed,
mida kasutatakse laevatulede seireks, peavad asuma roolikambris, kui laevatulesid ei saa
otse roolikambrist jalgida.

Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peavad
mirgutuled asuma juhtimispaneelil, et oleks vdimalik jélgida laevatulesid ja
valgussignaale. Laevatulede liilitid peavad olema iihendatud mérgutuledega v3i asuma
nende korval.

Laevatulede ning valgussignaalide mirgutulede paigutus ja védrv peab vastama nende
tulede ja signaalide tegelikule asendile ja virvile.

Laevatule v0i valgussignaali rikke korral peab vastav margutuli kustuma voi andma
rikkest mirku monel muul viisil.

Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab
olema vdimalik aktiveerida helisignaale jalaga manipuleeritava liiliti abil. Liikmesriikide
navigatsiooniasutuste kohaldatavate midruste kohaselt ei pea seda nduet kohaldama
signaalile ,,Ara lihene”.

Artikkel 7.06
Radar seadmed ja pOordekiiruse néiturid

Navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ja pdordekiiruse niiturid peavad vastama
VIII liite I ja IT osas sdtestatud nduetele. Vastavus neile nduetele miératakse kindlaks
piddeva asutuse viljastatud tiiiibikinnituse alusel. Sisevete elektronkaartide kuva- ja
infosiisteemi  (edaspidi: ,,ECDIS”) seadmeid, mida on vo0imalik kasutada
navigeerimisreziimis, tuleb pidada navigeerimiseks kasutatavateks radarseadmeteks.

VIII liite III osas sdtestatud nouded siseveelaecvadel kditavate navigeerimiseks
kasutatavate radarseadmete ning poordekiiruse néiturite paigaldamise ja toimivuskatsete
kohta peavad olema tdidetud.

Uldsusele tehakse kittesaadavaks teave navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja
poordekiiruse néiturite kohta, mis on VIII liites sdtestatu alusel kinnitatud voi saanud
vordvairseks peetava tlilibikinnituse.

Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil:
a) ei tohi radariekraan tavaasendis oluliselt roolimehe vaateviljast kdrvale jadda;

b)  peab radarikuva olema ilma pimeduskaitse vai filtrita tiielikult ndhtav, olenemata
valgustustingimustest véljaspool roolikambrit;

c) peab podrdekiiruse nditur paiknema otse radarikuva kohal, selle all v3i olema
sellega iithendatud.
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Artikkel 7.07
Raadiotelefonististeemid laevadel, mille roolikambrid on konstrueeritud
laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

1. Laeval, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil,
peab laevadevahelise sidepidamise kdigus saadav teave ning meresdiduteave olema vastu
voetav valjuhdildi kaudu ning info edastamine peab toimuma kinnitatud mikrofoni abil.
Uleminek vastuvdtmiselt edastamisele ja vastupidi peab toimuma surunupu abil.

Nende vorkude mikrofonide kasutamine telefonikdonedeks avalike vorkude kaudu ei tohi
olla voimalik.

2. Kui laeval, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari
abil, on seadmed telefonikdonedeks avalike vorkude kaudu, peab nende konede
vastuvotmine olema voimalik roolimehe istmelt.

Artikkel 7.08
L aevade omavahelise sidepidamise seadmed

Laevadel, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil,
peavad olema omavahelise sidepidamise seadmed.

Roolimiskohast peab olema voimalik pidada sidet:
a)  laeva vdi koosseisu vooriga;
b) laeva voi koosseisu ahtriga, kui otseside roolimiskohalt ei ole voimalik;
c) laevapere eluruumidega;
d) laevajuhi kajutiga.

Omavahelisel sidepidamisel vdetakse info vastu valjuhdédldi kaudu ning info edastatakse
kinnitatud mikrofoni kaudu. Uhendust laeva vdi koosseisu voori ja ahtriga voib pidada
raadiotelefoni abil.

Artikkel 7.09
Haireslisteem

1. Laevas peab olema soltumatu héiresiisteem eluruumide, masinaruumide ja vajaduse
korral ka eraldi pumbaruumide jaoks.

2. Roolimehe kéeulatuses peab olema liiliti hdiresignaali sisse-/véljaliilitamiseks, ei ole
lubatud kasutada liiliteid, mis lahtilaskmisel automaatselt vélja liilituvad.

3. Hairesignaali helirdhutase peab olema eluruumides vihemalt 75 dB(A).

Masina- ja pumbaruumides tuleb héiresignaal anda vilkuva tulega, mis on néhtav
koikidest kiilgedest ning selgelt tajutav ruumi kdikides punktides.

Artikkel 7.10
Kutejaventilatsioon

Roolikambris peab olema tohus kiitte- ja ventilatsioonsiisteem, mida on voimalik reguleerida.
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Artikkel 7.11
Ahtriankru kaitamisseade

Laevades, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil ja mis
on pikemad kui 86 m voi laiemad kui 22,90 m, peab roolimees saama oma kohalt ahtriankrut sisse
lasta.

Artikkel 7.12
Sissetdmmatavad roolikambrid

Sissetdmmatavad roolikambrid peavad olema varustatud hidaolukorras allalaskmise siisteemiga.

Koik allalaskmistoimingud peavad automaatselt vallandama selgelt kuuldava hoiatussignaali.
Seda nduet ei kohaldata, kui asjakohase konstruktsiooni abil on vélditud vigastuste tekitamise oht.

Roolikambrist peab selle asendist olenemata olema vdimalik ohutult vilja padseda.

Artikkel 7.13
Vastava kande tegemine liidu sdiduk6lblikkuse tunnistusele laevade puhul,
mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

Kui laev vastab artiklites 7.01, 7.04-7.08 ja 7.11 sdtestatud eritingimustele, mis esitatakse
roolikambritele laeva ainuisikulisel juhtimisel radari abil, tehakse liidu sdidukdlblikkuse
tunnistusele jirgmine kanne:

»Roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil.”
8. PEATUKK
MASINA EHITUS

Artikkel 8.01
Uldnduded

1. Masinad ja nendega seotud seadmed peavad olema konstrueeritud, echitatud ja
paigaldatud vastavalt hea inseneritava reeglitele.

2. Ekspert peab kontrollima laeva kéitamiseks ette ndhtud survemahutite kasutusohutust
a)  enne nende esmakordset kasutuselevotmist;
b)  enne nende uuesti kasutuselevotmist parast nende muutmist voi parandamist ja
c)  korrapdraselt vihemalt iga viie aasta tagant.

Tuleb teha sisemine ja viline kontroll. SuruShumahutitele, mille sisemust ei saa
korralikult kontrollida vdi mille seisundit ei ole vdimalik sisemise kontrolli kdigus
tépselt kindlaks miérata, tuleb teha tidiendav mittepurustav katse voi hiidraulilise rohu
katse.

Selle kohta tuleb véljastada eksperdi allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on ndidatud
kontrollimise aeg.

Regulaarset kontrollimist ndoudvad muud seadmed, eriti katlad ja muud surveanumad
ning nende tarvikud ning tdsteseadmed, peavad vastama eeskirjadele, mis kehtivad
Euroopa Liidu tihes liikmesriigis.

3. Paigaldada voib iiksnes sisepdlemismootoreid, milles pdlevate kiituste leekpunkt on
kdrgem kui 55 °C.
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Artikkel 8.02
Ohutusvahendid

Koik masinad tuleb paigaldada ja varustada nii, et to6tamise ja hooldamise ajal oleks
neile piisav juurdepdds ning et need ei oleks ohtlikud antud iilesandeid tditvatele
isikutele. Peab olema vOimalik takistada nende tahtmatut kédivitumist.

Peamasinad, abimasinad, katlad ja survemahutid peavad olema varustatud
ohutusseadmetega.

Hidaolukorras peab olema vdimalik seisata surve- ja tdmbeventilaatoreid kéitavad
mootorid vdljastpoolt seda ruumi, kus need asuvad, ning véljastpoolt masinaruumi.

Kui see on vajalik, tuleb kiittedli-, mddrdedli- ning jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja
aktiveerimissilisteemides ning kiitteslisteemides kasutatavate Olide torustike {ihendused
varjestada voi tuleb neid muul viisil kaitsta, et viltida pritsmete ning lekkiva oli
sattumist kuumadele pindadele, masinate Shusisselaskesiisteemidesse voi mujale, kus see
vOib siittida. Selliste torustike ihenduste arv peab olema vdimalikult viike.

Diiselmootorite vélised korgsurvestatud kiituse etteande torud, mis asuvad kiituse
korgsurvepumpade ja kiitusepihustite vahel, peavad olema kaitstud manteltorude
siisteemiga, millega saab kokku koguda korgsurvetoru rikke puhul lekkiva kiituse.
Manteltorude siisteemi peab kuuluma vahend lekkinud dli kogumiseks ning tagada tuleb
hdire andmine kiitusetoru rikke korral; kui mootoril ei ole rohkem kui kaks silindrit, siis
hdire andmist ei nduta. Manteltorude siisteemi ei ole vaja kasutada avatud tekkidel
asuvate pelisid ja kepsleid teenindavate mootorite puhul.

Masinaosade isolatsioon peab vastama artikli 3.04 1dike 3 teise 10igu nduetele.

Artikkel 8.03
Joéuallikas

Laeva kéiturseadmeid peab saama kiiresti ja ohutult kdivitada, seisata vdi reverseerida.
Sobivate seadmetega, mis kriitilise tasemeni joudmisel annavad héiresignaali, tuleb
jélgida jargmist:

a)  peamasina jahutusvee temperatuur;

b)  peamasinate ja jouiilekannete madrdeodli rohk;

c)  peamasina reverseerimisseadmete, reverseeritavate jouiilekannete voi soukruvide
oli- ja Shurdhk.

Kui laevas on vaid {liks peamasin, ei tohi see masin olla automaatselt seisatav, vilja

arvatud kaitseks ulekiiruse vastu.

Kui laevas on vaid iiks peamasin, v3ib see olla varustatud masina kiiruse automaatse
vihendamise seadmega ainult sel juhul, kui masina kiiruse automaatsest vihendamisest
antakse roolikambris mérku nii optiliste- kui ka akustiliste vahenditega ning kui masina
kiiruse vihendamise seadet saab roolimehe kohalt vélja liilitada.

Vollipuksid peavad olema konstrueeritud nii, et vettsaastavate méédrdeainete levik oleks
takistatud.

Artikkel 8.04

Masina véljalasketoru
Heitgaasid tuleb laevast tdielikult vélja juhtida.
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Tuleb votta koik sobivad meetmed, et viltida heitgaaside sissepddsu erinevatesse
ruumidesse. Eluruume voi roolikambrit 14dbivad véljalasketorud peavad olema nende
piires kaetud kaitsva gaasitiheda iimbrisega. Vilisohk peab padsema véljalasketoru ja
selle timbrise vahel olevasse vahesse.

Viljalasketorud peavad olema paigaldatud ja kaitstud nii, et need ei saaks tekitada
tulekahju.

Viljalasketorusid tuleb masinaruumides piisavalt isoleerida voi jahutada. Véljaspool
masinaruume piisab sellest, kui on olemas kaitse fiiiisiliste kontaktide eest.

Artikkel 8.05
K tusetankid, torud ja abiseadmed

Vedelkiitust tuleb hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi kindlalt
selle kiilge kinnitatud. Kui laeva konstruktsioon seda nduab, voOib kasutada muid
vordvéirse tulekindlusega materjale. Seda nduet ei kohaldata tankidele, mille mahutavus
ei ole suurem kui 12 liitrit ning mis on valmistamise ajal abiseadmetega kokku ehitatud.
Kiitusetankidel ei tohi olla joogiveetankidega tihiseid piirdeid.

Tankid koos torustike ning abiseadmetega tuleb paigaldada ja korraldada nii, et kiitus
ega kiituseaurud ei piddseks juhuslikult laeva sisemusse. Tankiventiilid peavad
kiituseproovide votmisel vOi vee dravoolu puhul automaatselt sulguma.

Kiitusetanke ei tohi olla pdrkevaheseinast eespool.

Kiitusetankid ning nende armatuur ei tohi paikneda otse masinate voi véljalasketorude
kohal.

Kiitusetankide tiiteavad peavad olema eristatavalt margistatud.

Kiitusetankide tditeavade kaelad peavad olema tekil, vélja arvatud kulutankidel. Téiteava
kael peab olema varustatud FEuroopa standardile EN 12 827:1999 vastava
ithendusotsakuga.

Sellised tankid peavad olema varustatud rohuiihtlustamistoruga, mille ots on vabas 6hus
teki kohal ning mis on nii paigaldatud, et vee sissepdds sellesse ei ole voimalik.
Rohuiihtlustamistoru ristldige peab olema vdhemalt vordne 1,25kordse tditeava kaela
ristldikega.

Kui tankid on omavahel iihendatud, peab iihendustoru ristldige vorduma véhemalt
1,25kordse tiiteava kaela ristloikega.

Kiituse jaotustorudel peab olema otse tanki véljavoolu juures kiirsulgeventiil, mida on
voimalik kasutada tekilt isegi siis, kui kdnealused ruumid on suletud.

Kui juhtimisseadis on varjatud, ei tohi selle kaas voi kate olla lukustatav.

Juhtimisseadis peab olema mirgistatud punase vérviga. Kui seadis on varjatud, peab see
olema mirgistatud I liite joonisele 9 vastava kiirsulgeventiili siimboliga, mille
kiiljekorgus on vihemalt 10 cm.

Esimest 16iku e1 kohaldata otse masinale monteeritud kitusetankide suhtes.

Kiitusetorud, nende ithendused, tihendid ja liitmikud peavad olema materjalist, mis peab
vastu mehhaanilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil tdenéoliselt taluda
tuleb. Kiitusetorud ei tohi kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning neid peab
saama kogu pikkuses kontrollida.

Kiitusetankid peavad olema varustatud sobiva mahumodturiga. Mahumdoturid peavad
olema loetavad kuni maksimaalse téitetasemeni. Klaasmooturid peavad olema tohusalt
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10.

11.

12.

13.

kaitstud 166kide eest, need peavad olema varustatud automaatse pdhjasulguriga ning
nende iilaots peab olema iihendatud tankidega iilevalpool nende maksimaalset
taitumistaset. Klaasmdoturites kasutatud materjal ei tohi deformeeruda tavalisel
vilistemperatuuril. Peiltorud ei tohi 16ppeda eluruumides. Masina- voi katlaruumis
16ppevad peiltorud peavad olema varustatud asjakohase isesulguva seadisega.

a) Kiitusetankid peavad olema kaitstud punkerdusel kiituse iile dare loksumise eest lacva
asjakohaste tehniliste seadmetega, mis tuleb maérkida liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
lahtrisse 52.

b) Kui kiitust voetakse punkerdusjaamadest, millel on oma tehnilised seadmed kiituse
tekile loksumise takistamiseks punkerdamise ajal, ei kohaldata seadmete kohta punktis a
ning 16ikes 11 sdtestatud ndudeid.

Kui kiitusetankidel on automaatsed sulgurid, peavad andurid peatama tanki kiitusega
tditmise siis, kui 97 % sellest on tdidetud; nimetatud seadmed peavad vastama
tookindlusele esitatavatele nduetele.

Kui andur aktiveerib elektrikontakti, mis voib katkestada punkerdusjaamaga
kahendsignaali abil moodustatud elektriahela, peab olema vdimalik edastada signaali
punkerdusjaama veekindla pistiku abil, mis vastab IEC viljaandes 60309-1:1999
satestatud nouetele ja on ette ndhtud 40-50 V alalisvoolu jaoks, mille kate on valge ning
kontakti maandusasend on kella kiimne asend.

Vedelkiitusetankidel peavad olema lekkekindlalt suletavad avad nende puhastamiseks ja
kontrollimiseks.

Laeva peamasinaid ning laeva turvaliseks kiitamiseks vajalikke masinaid otsetoitvatel
vedelkiitusetankidel peab olema seade, mis ldhetab roolikambrisse nii valgus- kui ka
helisignaali juhul, kui tankide tiitetase ei ole laeva edasiseks ohutuks kéitamiseks piisav.

Artikkel 8.06
M &ar dedli hoidmine, torud ja abiseadmed

Maiairdedli tuleb hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi kindlalt
laevakere kiilge kinnitatud. Kui laeva konstruktsioon seda nduab, voib kasutada muid
vordvadrse tulekindlusega materjale. Seda nouet ei kohaldata tankidele, mille mahutavus
ei lileta 25 liitrit. Méardedlitankidel ei tohi olla joogiveetankidega iihiseid piirdeid.

Maiirdeodlitankid ja nende torustikud ning muud abiseadmed tuleb paigutada ja
korraldada nii, et midrdedli ja maédrdedliaurud ei paédseks juhuslikult laeva sisemusse.

Porkevaheseinast eespool ei tohi olla maardedlitanke.

Mairdeodlitankid ning nende toruliitmikud ei tohi paikneda otse masinate voi
viljalasketorude kohal.

Mairdedlitankide tditeavad peavad olema eristatavalt mérgistatud.

Mairdeodlitorud, nende iihendused, tihendid ja aparatuur peavad olema materjalist, mis
peavad vastu mehhaanilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil
toendoliselt taluda tuleb. Torud ei tohi kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning
neid peab saama kogu pikkuses kontrollida.

Maiirdedlitankid peavad olema varustatud sobiva mahumddturiga. Mahumodturid
peavad olema loetavad kuni maksimaalse téditetasemeni. Klaasmoddturid peavad olema
tohusalt kaitstud 160kide eest, need peavad olema varustatud automaatse pdhjasulguriga
ning nende llaots peab olema iihendatud tankidega iilevalpool nende maksimaalset
taitumistaset. Klaasmdoturites kasutatud materjal ei tohi deformeeruda tavalisel
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3.

vilistemperatuuril. Peiltorud ei tohi 1oppeda eluruumides. Masina- voi katlaruumis
16ppevad peiltorud peavad olema varustatud asjakohase isesulguva seadisega.

Artikkel 8.07
Joullekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning
kltteslisteemides, torudes ja abiseadmetes kasutatava 6li hoidmine

Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning kiittesiisteemides
kasutatavat oli tuleb hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi
kindlalt laevakere kiilge kinnitatud. Kui laeva konstruktsioon seda nduab, voib kasutada
muid vordvéirse tulekindlusega materjale. Seda nduet ei kohaldata tankidele, mille
mahutavus ei iileta 25 liitrit. Sellistel dlitankidel ei tohi olla joogiveetankidega iihiseid
piirdeid.

Sellised olitankid ning nende torustikud ning muud abiseadmed tuleb paigaldada ja
korraldada nii, et ei 0li ega dliaurud paédseks juhuslikult laeva sisemusse.

Porkevaheseinast eespool ei tohi selliseid dlitanke olla.

Nimetatud Olitankid ning nende aparatuur ei tohi paikneda otse masinate voi
viljalasketorude kohal.

Selliste olitankide tditeavad peavad olema eristatavalt mérgistatud.

Sellised olitorud, nende iihendused, tihendid ja liitmikud peavad olema materjalist, mis
peab vastu mehhaanilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil tdenéoliselt
taluda tuleb. Torud ei tohi kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning neid peab
saama kogu pikkuses kontrollida.

Sellised Olitankid peavad olema varustatud sobiva mahumodturiga. Mahumodturid
peavad olema loetavad kuni maksimaalse tditetasemeni. Klaasmodturid peavad olema
tohusalt kaitstud 160kide eest, need peavad olema varustatud automaatse pdhjasulguriga
ning nende Ulaots peab olema iihendatud tankidega iilevalpool nende maksimaalset
taitumistaset. Klaasmdoturites kasutatud materjal ei tohi deformeeruda tavalisel
vilistemperatuuril. Peiltorud ei tohi 10ppeda eluruumides. Masina- vo1 katlaruumis
16ppevad peiltorud peavad olema varustatud asjakohase isesulguva seadisega.

Artikkel 8.08
Pilsi pumpamineja &ravoolustisteemid

Iga veetihedat sektsiooni peab olema vdimalik eraldi tiihjaks pumbata. Seda nduet ei
kohaldata siiski veetihedatele sektsioonidele, mis on tavaliselt laeva kéitamise ajal
hermeetiliselt tihendatud.

Laevaperega laevades peab olema kaks sdltumatut pilsipumpa, mis ei tohi asuda samas
ruumis. Vdhemalt iiks neist peab olema mootorpump. Kuid laevadel, mille joud on
viiksem kui 225 kW vdi mille kandevdime on véiksem kui 350 tonni voi mis ei ole
moeldud kaubaveoks ja mille veeviljasurve on vidiksem kui 250 m3, piisab iihest
pumbast, mis vaib olla kas kidsipump vdi mootorpump.

K&iki ndutud pumpasid peab saama kasutada koikides veetihedates sektsioonides.

Esimese pilsipumba minimaalne pumpamismaht Q, arvutatakse jairgmise valemi abil:

Q,=0,1 - d;* (1/min)

d, arvutatakse jargmise valemi abil:

d= 15-JL(B+H)+25 [mm]
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Teise pilsipumba minimaalne pumpamismaht Q, arvutatakse jargmise valemi abil:

Q,=0.1 - d,* (/min)

d, arvutatakse jargmise valemi abil:

d,= 2-/IB+H)+25 [mm]

Kuid d, véértus ei pea olema suurem d; vairtusest.

Q; arvutamisel on 1 pikima veetiheda sektsiooni pikkus.

Nendes valemites:

1

kdnesoleva veetiheda sektsiooni pikkus meetrites;

d

peaidravoolutoru arvutatud siseldabimodt millimeetrites;

d

harutoru arvutatud siselabimoot millimeetrites.

10.

11.

Pilsipumpade &ravoolusiisteemiga iithenduse kohas peab dravoolutorude sisseldbimodt
olema védhemalt d; millimeetrites ja harutorude siseldbimodt peab olema védhemalt d,
millimeetrites.

Kui laeva pikkus on vihem kui 25 m, voib d, ja d, vairtusi vihendada 35 millimeetrini.
Lubatud on ainult iseimevad pilsipumbad.

Aravoolusiisteemiga lamedapdhjalistes sektsioonides, mis on laiemad kui 5 m, peab
olema védhemalt {iks imitoru nii tlilirpoordi kui ka pakpoordi poolsel kiiljel.

Ahtriruumi peab saama tiihjendada peamasinaruumist kergesti ligipdédsetava automaatselt
sulguva armatuuri abil.

Uksiksektsioonide  harutorud  tuleb iihendada peaiiravoolutoruga lukustatava
tthesuunalise ventiili abil.

Ballastiruumid ja muud ballasti jaoks kasutatavad kohad tuleb &ravoolusiisteemi
ithendada lihtsalt suletava seadmega. Seda nduet ei kohaldata siiski triimmidele, mida
saab kasutada ballasti vedamiseks. Sellised triimmid tuleb tdita ballastveega
ballastitorustiku abil, mis on piisivalt paigaldatud ega soltu &ravoolutorudest, voi
harutorude abil, mida saab iihendada peadravoolutoruga painduvate torude voi
painduvate adapterite abil. Triimmi pdhjas asuvaid vee sissevotuventiile selleks kasutada
ei tohi.

Triimmi pilss tuleb varustada mdoteseadmetega.

Kui é&ravoolusiisteemi kuulub piisivalt paigaldatud torustik, peavad Olise vee
viljaimemiseks moeldud pilsipdhja dravoolutorud olema varustatud kontrolliasutuse
poolt paigalduskohas plommitud sulguritega. Selliste sulgurite arv ja asukohad tuleb
mirkida liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele.

Sulgurite paigalduskohades lukustamist tuleb pidada vordvairseks nende plommimisega
16ike 10 kohaselt. Sulgurite lukustusseadiste voti voi votmed peavad olema vastavalt
margistatud ning neid tuleb hoida margistatud ja kergesti ligipidsetavas kohas
masinaruumis.
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B Artikkel 8.09
Olise veeja kasutatud 8li hoidmine

Laevas peab olema vdimalik hoida selle kditamise ajal kogunenud Olist vett. Selliseks
hoidmiskohaks on masinaruumi pilss.

Kasutatud 6lide hoidmiseks peab masinaruumis olema iiks voi mitu spetsiaalset anumat,
mille maht vastab vdhemalt 1,5kordselt koikide paigaldatud sisepdlemismootorite ja
jouiilekannete karteripohjade kasutatud 0li mahule, kaasa arvatud hiidraulilised
vedelikud hiidrauliliste vedelike tankides.

Eespool nimetatud anumate tiithjendamiseks kasutatavad liitmikud peavad vastama
Euroopa standardile EN 1305:1996.

Kui laeva kasutatakse vaid lithivedudeks, voib kontrolliasutus lubada erandeid 16ike 2
nouetest.

Artikkel 8.10
L aevade tekitatud mira

Laevade teel olles tekitatud miira, eriti masinate ohu sisse- ja véljalaskega kaasnev miira,
tuleb asjakohaste vahenditega summutada.

Laeva teel olles tekitatud miira ei tohi iiletada 75 dB(A) kiilgvahe puhul 25 m laeva
pardast.

Kui timberlastimist mitte arvestada, siis ei tohi litkumatu laeva poolt tekitatud miira
iiletada 65 dB(A) kiilgvahe puhul 25 m laeva pardast.

8a. PEATUKK
DIISELMOOTORITE HEITGAASID JA TAHKED HEITMED

Artikkel 8a.01
M bisted

Kéesoleva peatiiki kohaldamisel kasutatakse jargmisi mdisteid.

1. ,Mootor” — survesiilite pohimottel to6tav mootor (diiselmootor).

la. ,Kiéitur” — sisevqplaevade kditamiseks mdeldud mootor, nagu on maéédratletud
direktiivi 97/68/EU? artiklis 2.

1b. ,,Lisamootor” — muudes rakendustes kui veesoiduki kditamiseks kasutatav mootor.

le. ,,Asendusmootor” — kasutatud ja remonditud mootor, mis on mdeldud parajasti
kasutatava mootori asendamiseks ja mis on asendatava mootoriga sama
konstruktsiooniga (ridamootor, V-mootor), millel on samasugune arv silindreid
ning mille efektiivvdimsus ja kiirus ei erine asendatava mootori efektiivvdimsusest
ja kiirusest enam kui 10 %.

2. , Tiilibikinnitus” — muudetud direktiivi 97/68/EU artikli 2 teises taandes
midratletud menetlus, millega litkmesriik kinnitab, et mootoritiitip voi
mootoritiilipkond vastab mootori(te)st eralduvate heitgaaside ja tahkete heitmete
hulga poolest asjaomastele tehnilistele nduetele.

3.  ,Paigaldusjérgne katse” — menetlus, mille kdigus pddev asutus veendub, et isegi
kui veesdidukile paigaldatud mootorit on pérast tiilibikinnituse véljastamist

2
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10.
1.

12.
13.
14.
15.

16

17.

muudetud voi kohandatud nii, et see mojutab heitgaaside ja tahkete heitmete
hulka, vastab see mootor siiski kdesolevas peatiikis sétestatud tehnilistele nduetele.

»Vahekatse” — menetlus, mille kdigus paddev asutus veendub, et isegi kui
veesOiduki mootorit on pérast paigaldusjargse katse ldbiviimist muudetud voi
kohandatud nii, et see mojutab heitgaaside ja tahkete heitmete hulka, vastab see
mootor siiski kdesolevas peatiikis sdtestatud tehnilistele nduetele.

,Lisakatse” — menetlus, mille kdigus piddev asutus veendub, et parast veesdiduki
mootori iga olulist muutmist, mis mojutab heitgaaside ja tahkete heitmete hulka,
vastab see mootor siiski kdesolevas peatiikis sitestatud tehnilistele nduetele.

(Vilja jaetud)

»Mootoritiilipkond” — tootja mdiératletud mootorite riihm, millel nende
konstruktsioonist tulenevalt on eeldatavalt iihesugused heitgaaside ja tahkete
heitmete niitajad, nagu on méiratletud direktiivi 97/68/EU artikli 2 neljandas
taandes, ning mis artikli 8a.03 kohaselt vastavad eeskirjadele.

(Vilja jaetud)
(Vilja jaetud)
(Vilja jaetud)

»lootja” — vastavalt muudetud direktiivi 97/68/EU artikli 2 masratlusele isik voi
organisatsioon, kes vastutab tiilibikinnitusasutuse ees tiilibikinnitusmenetluse koigi
aspektide eest ja tagab toodangu nduetelevastavuse. Ei ole oluline, et nimetatud
isik vOi organisatsioon oleks mootori konstrueerimise kdigi etappidega otseselt
seotud.

(Vilja jaetud)
(Vilja jaetud)
(Vilja jaetud)
(Vilja jaetud)

,Mootori parameetrite protokoll” — V liite kohane dokument, milles on
nduetekohaselt esitatud koik parameetrid ja nende muudatused, sealhulgas
komponendid ja mootori seadistused, mis modjutavad mootorist eralduvate
heitgaaside ja tahkete heitmete hulka.

»Mootori tootja juhised heitgaaside seisukohalt asjakohaste komponentide ja
mootori parameetrite  jilgimise kohta” — dokument, mis koostatakse
paigaldusjirgse katse ning vahe- voi lisakatsete labiviimiseks.

Artikkel 8a.02
Uldsatted

Ilma et see piiraks direktiivi 97/68/EU nduete tiitmist, kohaldatakse kiiesoleva peatiiki
satteid kdikide mootorite suhtes, mille nimivoimsus tiletab 19 kW ja mis on paigaldatud
siseveelaevadele voi selliste laevade pardal olevatesse masinatesse.

Mootorid peavad vastama direktiivi 97/68/EU nduetele.

Vastavus kohaldatava etapi heitgaaside piirvairtustele tehakse kindlaks tiitibikinnituse
alusel vastavalt artiklile 8a.03.

Paigaldusjargsed katsed
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a)  Pérast mootori paigaldamist pardale, ent enne selle kasutusele votmist tuleb teha
paigaldusjiargne katse. Pdrast seda katset, mis moodustab iithe osa veesdiduki
esimesest kontrollist voi eraldi kontrollist, mis tehakse vastava mootori
paigaldamise tottu, registreeritakse mootor esimest korda vilja antaval liidu
soidukolblikkuse tunnistusel voi muudetakse olemasolevat liidu sdidukdlblikkuse
tunnistust.

b)  Kontrolliasutus v3ib loobuda punktis a osutatud paigaldusjirgsest katsest, kui alla
130 kW nimivoimsusega (Pn) mootor asendatakse sama tiitibikinnitusega
hdlmatud mootoriga. Selle eeltingimus on, et laeva omanik voi tema volitatud
esindaja teatavad kontrolliasutusele mootori asendamisest ning esitavad
tiitibikinnitusdokumendi koopia ja paigaldatava mootori identifitseerimisnumbri.
Kontrolliasutus viib vastavad muudatused sisse liidu sdidukolblikkuse tunnistusse
(lahter 52).

Mootori vahekatsed viiakse lébi artikli 2.09 kohase perioodilise kontrolli kdigus.

Pérast iga olulist mootori muutmist, mis voib mdjutada mootorist eralduvate heitgaaside
ja tahkete heitmete hulka, tuleb l4bi viia lisakatse.

Artikli 8a.02 1digetes 4—6 kirjeldatud katsete tulemused tuleb kanda mootori
parameetrite protokolli.

Kontrolliasutus mérgib liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse lahtrisse 52 koikide selliste
laevale paigaldatud mootorite tiiiibikinnituse numbrid ja identifitseerimisnumbrid, mille
suhtes kohaldatakse kiesoleva peatiiki ndudeid. Direktiivi 97/68/EU artikli 9 15ike 4
punkti a kohaldamisalasse kuuluvate mootorite puhul piisab identifitseerimisnumbrist.

Kéesolevast peatiikist tulenevate iilesannete tditmiseks vOib péddev asutus kasutada
tehnilisi teenistusi.

Artikkel 8a.03
Tunnustatud tdubikinnitused

Tunnustatakse alljdrgnevaid tiilibikinnitusi, tingimusel et mootorirakendus on holmatud
asjakohase tiitibikinnitusega:

a)  direktiivile 97/68/EU vastavad tiiiibikinnitused;

b)  direktiivi 97/68/EU° kohaselt vordviirsed tiiiibikinnitused.

Iga kinnitatud mootori kohta tuleb laeval hoida jargmisi dokumente voi nende koopiaid:
a) thibikinnitusdokument;

b)  mootori tootja juhised heitgaaside seisukohalt asjakohaste komponentide ja
mootori parameetrite jalgimise kohta;

c)  mootori parameetrite protokoll.

Artikkel 8a.04
Paigaldug é@rgne katse, vahekatse ja lisakatse

Artikli 8a.02 10ike 4 kohase paigaldusjiargse katse, artikli 8a.02 ldoike 5 kohaste
vahekatsete ja artikli 8a.02 1dike 6 kohaste lisakatsete ldbiviimisel kontrollib pédev
asutus mootori komponente, kohandusi ja parameetreid, mis on esitatud artikli 8a.01
16ikes 17 osutatud juhistes.

ET

Direktiivi 97/68/EU kohaselt tunnustatud alternatiivsed tiitibikinnitused on loetletud direktiivi 97/68/EU XII
lisa punktis 2.
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Kui asutus leiab, et mootor ei vasta kinnitatud mootoritiitibile voi kinnitatud
mootoritiitipkonnale, voib ta:

a)  nduda
aa) mootori vastavuse tagamiseks meetmete votmist,
bb) tiilibikinnitusdokumendi vastavat muutmist voi
b) lasta modta tegelikke heitkoguseid.

Kui mootori vastavust ei taastata voi tliibikinnitusdokumenti vastavalt ei muudeta voi1
kui mootmised néitavad mittevastavust heite piirvdirtustele, keeldub padev asutus liidu
soidukolblikkuse tunnistuse véljaandmisest voOi tithistab juba vélja antud liidu
soidukolblikkuse tunnistuse.

Heitgaaside jéreltodtlussiisteemidega mootorite puhul kontrollitakse paigaldusjirgse
katse ja vahe- v0i lisakatsete kaigus, kas need siisteemid toimivad nduetekohaselt.

Loike 1 kohaste katsete ldbiviimisel ldhtutakse mootori tootja juhistest heitgaaside
seisukohalt asjakohaste komponentide ja mootori parameetrite jalgimise kohta. Neis
juhistes, mille koostab tootja ja kinnitab piddev asutus, peavad olema mdiératletud
heitgaaside seisukohalt olulised komponendid ning kohandused ja parameetrid, mille
puhul vaib eeldada jitkuvat vastavust heitgaaside piirvdértustele. Juhistes peab olema
esitatud vihemalt jirgmine teave:

a) mootori likk ja vajaduse korral mootoritiilipkond ning nimivdimsus ja
nimipodrlemiskiirus;

b)  heitgaaside seisukohalt asjakohaste komponentide ja mootori parameetrite
nimekiri;

c)  iheselt moistetavad omadused, mis vdimaldavad kindlaks teha heitgaaside
seisukohalt asjakohased komponendid (néiteks komponentidel olevad numbrid);

d)  heitgaaside seisukohalt asjakohased mootori parameetrid, nditeks sissepritse
ajastamise seadistusvahemikud, jahutusvee lubatud temperatuur, heitgaasi
maksimaalne vasturohk jne.

Heitgaasi jdreltootlussiisteemidega varustatud mootorite puhul peab juhistes olema
kirjeldatud, kuidas kontrollida, kas heitgaasi jareltootlussiisteem toimib tohusalt.

Mootorite paigaldamine veesdidukile peab vastama tiilibikinnituse kohaldamisala
piirangutele. Lisaks ei voi sisselasketorustiku rohk ja heitgaasi vasturdhk iiletada
kinnitatud mootori puhul osutatud vééartusi.

Kui laevale paigaldatavad mootorid kuuluvad mootoritiilipkonda, ei voi teha mingeid
timberkohandusi ega muudatusi, mis vdiksid negatiivselt mojutada heitgaaside ja tahkete
heitmetega seotud olukorda voi mis iiletavad soovitatud kohandusulatust.

Kui pérast tiitibikinnituse andmist on vaja mootorit timber kohandada v4i muuta, tuleb
timberkohandused ja muudatused mootori parameetrite protokollis tipselt esitada.

Kui paigaldusjdrgsetest ja vahekatsetest ilmneb, et oma parameetrite, komponentide ja
kohandatavate omaduste poolest vastavad laevale paigaldatud mootorid artikli 8a.0l
16ikes 17 osutatud juhistes sdtestatud tingimustele, voib eeldada, et ka mootoritest
eralduvad heitgaasid ja tahked heitmed vastavad piirviartustele.

Kui mootorile on antud tiitibikinnitus, voib padev asutus omal drandgemisel vihendada
paigaldusjirgse voi vahekatse ulatust vastavalt neile sitetele. Eeltoodule vaatamata tuleb
tdies ulatuses katsetada vdahemalt {iht silindrit voi mootoritiiipkonna {iht mootorit ja
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katse ulatust voib vdhendada tiksnes juhul, kui on pdhjendatult alust arvata, et kdik
tilejadnud silindrid voi mootorid kéituvad uuritava silindri voi mootoriga sarnaselt.

Artikkel 8a.05
Tehnilised teenistused

Tehnilised teenistused peavad vastama katse- ja kalibreerimislaborite piddevuse
tildnouete Euroopa standardile (EN ISO/IEC 17025:2000), arvestades jdrgmisi
tingimusi:

a)  mootoritootjaid ei saa tunnustada tehniliste teenistustena;

b)  kédesoleva peatiiki kohaldamisel voib tehniline teenistus piddeva asutuse loal
kasutada oma katselaborist véljaspool asuvaid ruume;

c¢)  piddeva asutuse ndudel peavad tehnilised teenistused tdendama, et neil on luba teha
kéesolevas 10ikes kirjeldatud toiminguid Euroopa Liidus;

d)  kolmandate riikide teenistusi voib tunnustatud tehniliste teenistustena teavitada
iiksnes Euroopa Liidu ja vastava kolmanda riigi vahel sOlmitud kahe- voi
mitmepoolse lepingu raames.

9. PEATUKK
ELEKTRISEADMED

Artikkel 9.01
Uldnéuded

Kui puuduvad erinduded seadme teatud osade kohta, tuleb ohutustaset pidada
rahuldavaks, kui need osad on valmistatud kehtiva Euroopa standardi voi volitatud
klassifikatsiooniiihingu nduete kohaselt.

Kontrolliasutusele tuleb esitada asjakohased dokumendid.

Laevas tuleb hoida kontrolliasutuse poolt nduetekohaselt tembeldatud dokumente
jargmise sisuga:

a)  kogu elektrisiisteemi iildjoonised;

b)  peakilbi, avariikilbi ja jaotuskilbi liilitusskeemid koos kdige olulisemate tehniliste
andmetega, nagu néditeks kaitse- ja juhtimisseadiste voolutugevus amprites ning
nimivool;

c¢)  andmed elektrimasinate ja -seadmete toite kohta;
d)  kaablite liigid ja andmed elektrijuhtmete ristldigete kohta.

Mehitamata laeva pardal neid dokumente hoida ei ole vaja, kuid omanik peab need igal
ajal kéttesaadavaks muutma.

Seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et need taluksid kuni 15° piisikreeni ja
timbritseva sisedhu temperatuuri alates 0 °C kuni + 40 °C ning temperatuuri tekil alates -
20 °C kuni + 40 °C. Antud piirvéirtuste vahemikes peavad seadmed té6tama torgeteta.

Elektri- ja elektroonikaseadmed ning aparaadid peavad olema tdielikult ligipddsetavad
ning hdlpsasti hooldatavad.
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Artikkel 9.02
Elektrivarustussiisteemid

1. Kui veesdiduk on varustatud elektrisiisteemiga, peab sellel siisteemil pohimdtteliselt
olema kaks toiteallikat, et iihe toiteallika rikke korral suudaks teine toiteallikas varustada
elektriga ohutuks laevasdiduks vajalikke joutarbijaid vihemalt 30 minutit.

2. Toite vOimsuse piisavust tuleb tdendada voOimsusbilansi abil. Arvesse tuleb votta
asjakohast tiheaegsustegurit.
3. Loikes 1 sitestatust soltumatult kohaldatakse artiklit 6.04 roolislisteemi toiteallikale
(rooliseadmetele).
Artikkel 9.03
Kaitse flitisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate vigastuste ning vee sissetuleku
eest
Piisivalt paigaldatud osade minimaalse kaitse liigid peavad vastama tabelis sétestatule.
Asukoht Minimaalse kaitse liik
(IEC viljaande 60529:1992 kohaselt)
Generaatori | Mootorid Trafod Paneelid Armatuuri | Valgustusse
d . d admed
Jagajad
Lilitid
Tooruumid, | IP 22 IP 22 IP* 22 P’ 22 IP 44 P 22
masinaruum
id,
roolisecadme
ruumid
Triimmid IP 55 IP 55
Akud ja IP 44
vérvikapid u. (Ex)’
Vabatekid ja IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
avatud
roolimiskoh
ad
Roolikambe 1P 22 IP 22 1P 22 IP 22 1P 22

Kui aparaatidel voi paneelidel ei ole seda tiiiipi kaitset, peab nende asukoht vastama tingimustele, mida seda
liiki kaitsele kohaldatakse.

Kui aparaadid eraldavad suurtes kogustes soojust: IP 12

Kui aparaatidel voi paneelidel ei ole seda tiiiipi kaitset, peab nende asukoht vastama tingimustele, mida seda
liiki kaitsele kohaldatakse.

Kinnitatud ohutustiiiibiga elektriseadmed kooskolas

a) Euroopa standarditega EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000; 50019:
2000 ja 50020: 2002;

vOi

b) IEC 1. oktoobri 2003. aasta vdljaandega 60079.
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Eluruumid, 1P 22 IP 20 1P 20
vilja
arvatud
sanitaarsolm
edja
pesuruumid

Sanitaarsol IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
med ja
pesuruumid

Artikkel 9.04
Plahvatuskaitse

Ruumidesse, kus voivad koguneda potentsiaalselt plahvatusohtlikud gaasid voi gaasisegud
(sektsioonid akude voi eriti tuleohtlike toodete hoidmiseks), vOib paigaldada {iksnes
plahvatuskindlaid elektriseadmeid. Nendesse ruumidesse ei tohi paigaldada valgustuse liiliteid voi
muid elektriseadmeid. Plahvatuskaitse puhul tuleb arvestada tdendoliselt tekkida vdivate
potentsiaalselt plahvatusohtlike gaaside voi segude omadusi (plahvatuspotentsiaali grupp,
temperatuuriklass).

Artikkel 9.05
Kaitsemaandus
1. Stisteemid pingega iile 50 V tuleb maandada.
2. Metallosad, millega vdidakse kokku puutuda ja mis tavakiitusel ei ole elektriliselt

lactud, nagu néiteks masinaraamid ja korpused, aparaadid ja valgustusseadmed, peavad
olema eraldi maandatud, kui neil puudub elektrikontakt laevakorpusega nende
isolatsiooni tottu.

3. Teisaldatavate voOimsustarbijate ning kaasaskantavate vahendite korpused peavad
tavakasutuse ajal olema maandatud joukaabli tdiendava maandusjuhtme abil.

Seda sitet ei kohaldata, kui kasutatakse vooluahelat viljaliilitavat kaitsetrafot voi kui
seadmed on varustatud kaitseisolatsiooniga (topeltisolatsioon).

4. Maandusjuhtmete ristldige ei tohi olla vdiksem allpool olevas tabelis osutatust.
Vilisjuhtmete ristldoige Maandusjuhtmete minimaalne ristloige
(mm’) isoleeritud kaablites eraldi paigaldatuna
(mm?) (mm?)
0,5 kuni 4 sama ristldige kui vélisjuhtmel | 4
rohkem kui 4-16 sama ristldige kui vélisjuhtmel | sama ristldige kui vélisjuhtmel
rohkem kui 16-35 16 16
rohkem kui 35-120 pool vélisjuhtme ristldikest pool vilisjuhtme ristloikest
pool vilisjuhtme ristloikest pool vilisjuhtme ristloikest
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rohkem kui 120 70

70

Artikkel 9.06

L ubatav maksimumpinge

5. Jargmisi pingeid ei tohi iiletada:

Paigaldise liik

Suurim lubatav pinge

Alalisvo
ol

Uhefaasiline
vahelduvvool

Kolmefaasiline
vahelduvvool

a. Jou- ja kiitteseadmed koos iildiseks
kasutamiseks ettenéhtud pistikupesadega

250V

250V

500V

b. Valgustus-, side-, juhtimis- ja
teabeedastusseadmed, kaasa arvatud
tildotstarbelised pistikupesad

250V

250V

c. Teisaldatavate seadmete toiteks kasutatavad
pistikupesad, mida kasutatakse avatud tekil voi
kitsastes ja niisketes metallkappides, arvestamata
katlaid ja tanke:

1. Uldiselt

50 V8

50 V°

2. Kui vooluahela katkestamise kaitsetrafo
varustab toitega vaid lihte aparaati

250 V1°

3. Kui kasutatakse kaitseisolatsiooniga
(topeltisolatsioon) aparaate.

250V

250V

4. Kui kasutatakse < 30 mA lekkevooluga
rakenduvaid kaitseliliteid.

250V

500 V

d. Teisaldatavad voimsustarbijad, nagu néiteks
konteinerid, mootorid, puhurid ja teisaldatavad
pumbad, mida tavaliselt kasutamise ajal ei
liigutata ning mille voolu juhtivate osadega on
voimalik kokku puutuda, on maandatud joukaabli
tdiendava maandusjuhtme abil ning lisaks
nimetatud maandusjuhtmele on need veel
tdiendavalt ithendatud laevakerega oma asendi voi
tdiendava juhtme abil.

250V

250V

500 V

e. Kateldes ja tankides kasutatavate teisaldatavate
seadiste toiteks ette ndhtud pistikupesad.

50 v

50 V2

10
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Kui pinge saadakse kdrgema pingega vorkudest, tuleb kasutada galvaanilist eraldamist (ohutustrafo).
Kui pinge saadakse kdrgema pingega vorkudest, tuleb kasutada galvaanilist eraldamist (ohutustrafo).
Koik teise elektriahela poolused tuleb maapinnast isoleerida.
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Erandina Idikest 1 on kdrgem pinge lubatud jargmistel juhtudel, kui rakendatakse
vajalikke kaitsemeetmeid:

a)  jouseadmetel, kui nende voimsus seda nduab;

b)  spetsiaalsetel pardaseadmetel, nagu niiteks raadio ja stiiitesiisteemidel.

Artikkel 9.07
Jaotusslisteemid

Alalisvoolu ja iihefaasilise vahelduvvoolu puhul on lubatud jargmised jaotussiisteemid:
a)  siisteemid, mis koosnevad kahest juhtmest, millest iiks on maandatud (L1/N/PE);

b)  silisteemid, mis koosnevad iihest juhtmest ning kasutavad laevakere kaudu
tagasijuhtimise pohimotet ja mis on mdeldud iiksnes kohapealsetele seadmetele
(nditeks sisepdlemismootorite kéivitusseade, katoodkaitse) (L1/PEN);

c) sisteemid, mis koosnevad kahest laecvakerest isoleeritud juhtmest (L1/L2/PE).
Kolmefaasilise vahelduvvoolu puhul on lubatud jargmised jaotussiisteemid:

a)  neljajuhtmelised maandatud nulliga siisteemid, mis ei kasuta laecvakere kaudu
tagasijuhtimise pohimotet (L1/L2/L3/N/PE) = (vork TN-S) voi (vork TT);

b)  kolmejuhtmelised laevakerest isoleeritud siisteemid (L1/L2/L3/PE) = (vork IT);

¢)  kolmejuhtmelised maandatud nulliga siisteemid, mis ei kasuta laevakere kaudu
tagasijuhtimise pdohimdtet, see ei ole siiski lubatud terminali vooluahelatele
(L1/L2/L3/PEN).

Kontrolliasutus voib lubada teiste siisteemide kasutamist.

) Artikkel 9.08
Uhendus kaldaga voi teiste valisvor kudega

Kaldavorkudest voi teistest vilisvorkudest sissetulevatel toiteliinidel, mis on ithendatud
pardavorgu seadmetega, peab olema pardal piisitihendus piisiterminali voi fikseeritud
pistikupesade vormis. Kaabelithendustele ei tohi rakendada mitte mingisuguseid
tombekoormusi.

Laevakeret peab saama tohusalt maandada, kui lihenduspinge on suurem kui 50 V.
Maaiihendus peab olema erimérgistusega.

Uhenduste liilitusseadmed peavad vdimaldama viltida pardal asuvate vorgugeneraatorite
ning kaldavorgu voi muude vilisvorkude samaaegset kasutamist. Lubatud on lithike
samaaegne kasutusperiood, kui iihte siisteemi vahetatakse teisega ilma pinget
katkestamata.

Uhendus peab olema kaitstud liihise ja iilekoormuse eest.
Elektri peakilbil peab olema néidik, mis néitab, kas {ihendus on pinge all.

Peavad olema néiturseadmed, mille abil on voimalik vorrelda polaarsust {ihenduse ja
pardavorgu vahel alalisvoolu ning kolmefaasilise vahelduvvoolu puhul.

Uhenduse juures oleval paneelil peavad olema jirgmised niidikud:

a)  ihenduse loomiseks vajalikud meetmed;

Kui pinge saadakse kdrgema pingega vorkudest, tuleb kasutada galvaanilist eraldamist (ohutustrafo).
Kui pinge saadakse kdrgema pingega vorkudest, tuleb kasutada galvaanilist eraldamist (ohutustrafo).
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b)  voolu liik ja nimipinge ning vahelduvvoolu puhul sagedus.

Artikkel 9.09
Teiste veesdidukite elektriga varustamine

Teiste veesoidukite elektriga varustamisel tuleb kasutada eraldi iihendust. Kui teiste
veesoOidukite elektriga varustamiseks kasutatakse rohkem kui 16 A voolu jaoks
ettendhtud pistikupesi, peavad olema paigaldatud seadised (liilitid voi blokeerijad) mis
tagaksid, et sisseliilitamine ja véljaliilitamine toimub {iksnes siis, kui liin ei ole
pingestatud.

Kaablitele ei tohi rakendada mitte mingisuguseid tombekoormusi.

Artikli 9.08 16ikeid 3—7 kohaldatakse mutatis mutandis.

Artikkel 9.10
Generaatorid ja mootorid

Generaatorid, mootorid ning nende klemmikarbid peavad olema ligipdédsetavad
kontrollimiseks, parandamiseks ja modtmiseks. Isolatsiooni litk peab vastama asukohale
(vt artiklit 9.03).

Peamasina, sdukruvivolli voi teiste muul eesmirgil kasutavate abimasinate joul téotavad
generaatorid peavad olema konstrueeritud nii, et need oleksid to6tamise ajal suutelised
taluma poordekiiruse muutumist.

Artikkel 9.11
Akud

Akud peavad olema ligipddsetavad ning paigaldatud nii, et veesdiduki liikumine neid ei
nihutaks. Need peavad olema sellises asendis, et ei puutuks kokku tilemdirase kuumuse,
ekstreemse kiilma, pritsmete, auru voi niiskusega.

Neid ei tohi paigaldada roolikambrisse, eluruumidesse ega trimmidesse. See ndue ei
kehti teisaldatavate seadmete akude kohta voi akude kohta, mis mille laadimisvéimsus
on viiksem kui 0,2 kW.

Akud, mis vajavad laadimisvoimsust rohkem kui 2,0 kW (arvutatud suurima
laadimisvoolu ja aku nimipinge pdhjal ning arvesse vottes laadimisseadme
laadimiskdverat) peavad olema paigaldatud eriruumi. Akude paigaldamisel tekile piisab
sellest, kui need asuvad kapis.

Akud, mille laadimiseks on vaja viiksemat voolu kui 2,0 kW, vdivad olla paigaldatud
kappi voi kasti mitte tiksnes siis, kui need on tekil, vaid ka siis, kui need on teki all. Neid
voib paigaldada ka masinaruumi voi mujale hésti ventileeritud kohta, kui need on
kaitstud kukkuvate esemete ja tilkuva vee eest.

Koikide ruumide, kappide voi kastide, riiulite voi muude akude jaoks ehitatud
konstruktsioonide sisepinnad peavad olema kaitstud elektroliiiitide kahjustava toime
eest.

Kui akud paiknevad suletud kambris, kapis vOi kastis, peab seal olema tShus
ventilatsioon. Ule 2 kW kaadiumnikkelakudele ja iile 3 kW pliiakudele tuleb tagada
sundventilatsioon.

Ohk peab sisenema pdhjast ja viljuma iilevalt, nii et on tagatud kogu gaasi eemaldamine.

Ventilatsioonikanalites ei tohi olla ohuvoolu takistavaid seadiseid nagu niiteks
sulgemisarmatuure.
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5.

Vajalik Shu ldabivool (Q) tunni kohta arvutatakse jargmise valemi abil:

Q=0,11"1"n (m’h)

kus:

I = 1/4 laadimisseadme poolt antavast maksimaalvoolust A-s;

n = kambrite arv.

Pardavorgu puhverakude puhul voib kontrolliasutus lubada teiste arvutamismeetodite
kasutamist, kus arvestatakse ka laadimisseadmele iseloomulikku laadimiskoverat, kui
need meetodid pdhinevad volitatud klassifikatsiooniiihingute sidtetel voi asjakohastel
standarditel.

Kui kasutatakse loomulikku ventilatsiooni, peab ventilatsioonikanalite ristldige olema
piisav ndutava dhu ldbivoolu jaoks, mille kiirus on 0,5 m sekundis. Siiski peab ristldige
olema vihemalt 80 cm? pliiakudele ning 120 cm? kaadmiumnikkelakudele.

Sundventilatsiooni puhul tuleb kasutada ventilaatorit, soovitavalt imevat, mille mootor
peab olema eraldatud gaasi- voi Shuvoolust.

Ventilaatorid peavad olema sellise konstruktsiooniga, et oleks vilistatud sddemete teke
ventilaatori laba ja korpuse vahel ning elektrostaatiliste laengute teke.

Vastavalt I liite joonisele 2 tuleb paigaldada akukambrite, -kappide ja -kastide ustele ja
katetele tdhised ,,Tuli, lahtine leek ja suitsetamine keelatud” minimaalse diameetriga 10
cm.

Artikkel 9.12
L Glitusseadmete paigaldamine

Elektrikilbid

a)  Aparaadid, lilitid, kaitsmed ja kilbimoddikud peavad olema selge asetusega ning
ligipadsetavad hoolduseks ja paranduseks.

Terminalid pingele kuni 50 V, ja sellest kdrgema pinge terminalid, tuleb hoida
eraldi ja need peavad olema asjakohaselt mérgistatud.

b)  Kilpidele peavad olema kinnitatud markeerimisplaadid, millel on néidatud koikide
lilitite ja aparaatide elektriahelad.

Néidatud peavad olema nimivool ja kaitsmete vooluahel.

¢)  Kui aparaadid, mille kditamispinge on iile 50 V, on paigaldatud uste taha, peavad
nende aparaatide pinge all olevad komponendid olema kaitstud juhusliku
kokkupuute eest, kui uksed on lahti.

d)  Elektrikilpide ehitamiseks kasutatud materjalid peavad olema sobiva mehaanilise
tugevusega ja vastupidavad, leeki aeglustavad ning isekustuvad, ka ei tohi need
olla hiigroskoopsed.

e)  Kui elektrikilpidele on paigaldatud korge katkestusvoimega kaitsmed (HRC), peab
olema vdimalik kasutada lisaseadmeid ja isiklikke kaitsevahendeid nende
kaitsmete paigaldamiseks ning eemaldamiseks.

Liilitid, kaitseseadised
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b)

c)

d)

f)

Generaatori vooluahelad peavad olema kaitstud lithisvoolu ning liigkoormuse eest
kdikide mittemaandatud juhtmete puhul. Selleks voib kasutada lithisvoolu- voi
liigkoormusvabastiga automaatseid kaitseliiliteid voi kaitsmeid.

Ajamite elektrimootoreid varustavad vooluahelad (roolisiisteem) ja nende
juhtimisahelad peavad olema kaitstud ainult lithiste eest. Kui vooluahelasse
kuuluvad termilised vooluahela katkestajad, tuleb need neutraliseerida voi
reguleerida vihemalt kahekordsele tavalisele voolutugevusele amprites.

Viljundid peakilbilt iile 16 A tugevust voolu kasutavatele joutarbijatele peavad
olema varustatud koormus- voi jouliilitiga.

Veesdiduki kiituri, roolislisteemi, rooli asendi niituri, navigeerimis- voi
ohutusstisteemide elektritarbijatel ning iile 16 A tugevusega nimivoolu kasutavatel
tarbijatel peavad olema eraldi vooluahelad.

Laeva edasitdukamiseks ja manodverdamiseks vajalike jouallikate vooluahelad
peavad saama voolu otse peakilbi kaudu.

Vooluahela katkestusseadmed tuleb valida nimivoolu tugevuse, termilise voi
diinaamilise tugevuse ning rakendumise alusel. Liilitid peavad samaaegselt vilja
lillitama kdik voolu all olevad juhtmed. Liilitusasend peab olema tuvastatav.

Kaitsmed peavad olema kinnised sulavkaitsmed ning need peavad olema tehtud
keraamilisest voi sellega samavéérsest materjalist. Nende vahetamine peab olema
voimalik ilma operaatorile fiitisilise kokkupuute ohtu tekitamata.

3. Modte- ja seireseadmed

a)

b)

Generaator, aku ja jaotusahelad peavad olema varustatud mdote- ja
seireseadmetega, kui paigaldise ohutu kditamine seda nduab.

Maandamata vorgud pingega iile 50 V peavad olema varustatud maaiithenduse
jélgimissiisteemidega, mis suudavad anda héiret nii valgus- kui helisignaali abil.
Teisestes paigaldistes nagu nditeks juhtimise vooluahelad, voidakse neid seadmeid
mitte nduda.

4. Elektrikilpide asukoht

a)

b)

Elektrikilbid peavad asuma ligipddsetavates ja hésti ventileeritud kohtades ning
olema kaitstud vee ja mehhaaniliste kahjustuste eest.

Torustikud ja dhukanalid peavad olema paigutatud nii, et elektrikilp ei saaks lekke
korral kahjustatud. Kui torude paigaldamine elektrikilpide lahedusse on viltimatu,
ei tohi kilpide ldheduses olla torude lahtivoetavaid tihendusi.

Kapid ja seinasiivendid, kus paiknevad kaitseta liilitusseadmed, peavad olema
leeki aeglustavast materjalist voi kaitstud metallist voi muust leeki aeglustavast
materjalist kattega.

Kui pinge on iile 50 V, tuleb operaatori todkoha juurde peakilbi ette paigaldada
isolatsioonivdred voi -matid.

Artikkel 9.13
Vooluahela avariikatkestid

Olipdletite, kiitusepumpade, kiituse separaatorite ja masinaruumi ventilaatorite vooluahela
avariikatkestid peavad olema paigaldatud kesksele kohale viljaspool ruumi, kus asuvad seadmed.
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10.

Artikkel 9.14
Armatuurid

Kaablite sisenemiskohtade suurus peab vastama tihendatavate kaablite funktsioonile ning
kasutatavatele kaabliliikidele.

Erinevate pingete vOi sagedustega jaotusahelate pistikupesade segiajamine ei tohi olla
voimalik.

Lilitid peavad samaaegselt vilja liilitama kdik vooluahela maandamata juhtmed. Siiski
on maandamata vooluahelas lubatud iihe polaarsusega liilitid eluruumide valgustuse

puhul, vidlja arvatud pesupesemisruumid, duSiruumid, pesuruumid ning muud
margruumid.

Kui voolutugevus amprites tiletab 16 A, peab olema vdimalik lukustada pistikupesa liiliti
abil nii, et pistik on voimalik iiksnes sisse pista ja vdlja tdmmata siis, kui vool on vilja
lilitatud.

Artikkel 9.15
Kaablid

Kaablid peavad olema leeki aeglustavad, isekustuvad ning vee- ja dlikindlad.

Eluruumides voib kasutada ka muud liiki kaableid, kui need on téhusalt kaitstud, leeki
aeglustavad ning isekustuvad.

Kaablite leegileviku aeglustamise standardid peavad olema kooskdlas jargmiste
dokumentidega:

a)  rahvusvahelise elektrotehnikakomisjoni viljaanded 60332-1:1993, 60332-3:2000
vOi
b)  samaviirsed eeskirjad, mis liks liikmesriikidest on vastu votnud.

Jou- ja valgustusahelate kaablite juhtmete ristldige peab olema vihemalt 1,5 mm®.

Tavaliste kéditamistingimuste puhul ei kasutata kaablite metallturvist, -katet voi -limbrist
ei juhtmete ega maanduse jaoks.

JOu- ja valgustuskaablite metallkatted ja -limbrised peavad olema maandatud vdhemalt
tihest otsast.

Juhtmete ristldike puhul tuleb arvestada nende maksimaalset lubatud 16pp-temperatuuri
(voolujuhtivus) ning lubatavat pingelangust. Pingelangus peakilbi ning paigaldise kodige
ebasoodsama punkti vahel ei tohi olla nimipingega vorreldes iile 5 % valgustusel ning
tile 7 % jou- vai kiitteahelatel.

Kaablid peavad olema kaitstud mehhaaniliste vigastuste eest.

Kaabliarmatuurid peavad tagama, et mis tahes tombekoormus ei iiletaks Iubatud
piirvaartusi.

Kui kaablid l1dbivad vaheseinu vai tekke, ei tohi ldbiviigud kahjustada nende vaheseinte
ja tekkide tugevust, veetihedust ega tulekindlust.

Koikide juhtmete otsad ja tihendused tuleb teha nii, et oleks siilitatud juhtmete esialgsed
elektrilised, mehhaanilised ja vajaduse korral ka tulekindlusomadused. Juhtmete
tthenduste arv peab olema minimaalne.

Sissetdmmatavate roolikambritega {ihendatud kaablid peavad olema piisavalt painduvad
ning nende isolatsioon peab olema piisava paindlikkusega temperatuurini —20 °C, samuti
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peavad need olema vastupidavad aurule ja niiskusele, ultraviolettkiirgusele ning

osoonile.
Artikkel 9.16
Valgustusseadmed
1. Koik valgustusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et nendest eralduv soojus ei

suttaks ldhedal asuvaid tuleohtlikke esemeid vOi seadmeid.

2. Avatud tekkidel asuvad valgustusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et need ei
segaks laevatulede ndgemist.

3. Kui {ihte masina- voi katlaruumi on paigaldatud kaks voi rohkem valgustusseadet, peab
neil olema vidhemalt kaks erinevat vooluahelat. Seda nGuet kohaldatakse ka ruumidele,
kuhu on paigaldatud jahutusseadmed, hiidraulikaseadmed voi elektrimootorid.

Artikkel 9.17
Laevatuled
1. Laevatulede kilp peab asuma roolikambris. Laevatulesid varustatakse peakilbi eraldi
fiidrist voi kahest soltumatust teisesest jagajast.
2. Laevatuledel peab olema laevatulede kilbist eraldi olev toide, kaitse ja liilitus.
3. Artikli 7.05 1dikes 2 sétestatud seireseadme viga ei tohi mdjutada selle tule toimimist,

mida antud seadmega jilgitakse.

4. Mitmel tulel, kui need moodustavad funktsionaalse iiksuse ning on paigaldatud koos
samasse kohta, voib olla iihine elektrivarustus, liilitus ja jélgimine. Seireseadmega peab
saama tuvastada koikide nimetatud tulede rikkeid. Siiski ei tohi olla vdimalik mdlema
valgusallika kasutamine topelttulena (kaks tuld, mis on iihe kaitseiimbrise sees
monteeritud teineteise peale) samaaegselt.

Artikkel 9.18
(Véljajaetud)

Artikkel 9.19
M ehaaniliste seadmete hair e- ja ohutussiisteemid

Mehaaniliste seadmete seireks ja kaitseks ettendhtud hiire- ja ohutussiisteemid peavad vastama
jargmistele nduetele.

a) Hairesiisteemid

Haireslisteemid peavad olema konstrueeritud nii, et hdiresiisteemi rike ei pohjustaks
jélgitava aparaadi voi seadme rikkiminekut.

Kahendsaatjad peavad olema konstrueeritud joudevoolu voi jilgitava koormusvoolu
pohimdtte kohaselt.

Visuaalsed héiresignaalid peavad jidima ndhtavaks kuni vea parandamiseni; teadmiseks
voetud héiresignaal peab olema eristatav héiresignaalist, mida veel teadmiseks voetud ei
ole. Iga hiiresignaali juurde peab kuuluma helisignaal. Helisignaale peab olema
voimalik vélja liilitada. Helisignaali seiskamine ei tohi takistada héiresignaali
vallandumist muude rikete puhul.

Lubatud on erandid, kui héiresiisteemid hdlmavad vahem kui viit mdotepunkti.

b) Ohutussiisteemid
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Ohutussiisteemid peavad olema konstrueeritud nii, et need peataksid mojutatud seadme
voi aeglustaksid selle t66d voi hoiataksid pidevalt mehitatud keskust enne kriitilise
seisundi saavutamist.

Kahendsaatjad peavad olema konstrueeritud koormusvoolu pShimétte kohaselt.

Kui ohutussiisteemid ei ole konstrueeritud eneseseireks, peab olema vodimalik nende
nduetekohast toimimist kontrollida.

Ohutussiisteemid peavad olema soltumatud teistest siisteemidest.

Artikkel 9.20
Elektr oonikaseadmed

Uldnduded

Loikes 2 satestatud katsetingimusi kohaldatakse liksnes elektroonilistele seadmetele, mis
on vajalikud roolisiisteemidele ning veesdiduki jouallikatele, kaasa arvatud nende
abiseadmed.

Katsetingimused

a)  Jargnevalt esitatud katsetest tulenevad koormused ei tohi pohjustada
elektrooniliste seadmete kahjustusi voi rikkeid. Vastavalt asjakohastele
rahvusvahelistele standarditele, nagu nditeks IEC véljaanne 60092-504:2001,
viiakse katsed lébi sisseliilitatud seadmel, vilja arvatud kiilmakatse. Katsete kdigus
tuleb kontrollida seadme nduetekohast toimimist.

b) Pinge ja sageduse muutused

Muutused
pidevad lithiajalised
Uldiselt sagedus +5% +10% 5s
pinge +10% +20% 1,5 s
Aku toimimine pinge + 30 %/- 25 %

¢) Kuumuskatse

Néidise temperatuur tdstetakse poole tunni jooksul temperatuurini 55 °C. Kui nimetatud
temperatuur on saavutatud, hoitakse seda 16 tundi. Seejérel viiakse 14bi toimivuskatse.

d) Kiilmakatse

Niidis liilitatakse vilja ning jahutatakse temperatuurini — 25 °C ning hoitakse sellel
temperatuuril kaks tundi. Seejdrel tdstetakse temperatuur 0 °C-ni ning viiakse libi
toimivuskatse.

e) Vibratsioonikatse

Vibratsioonikatse viiakse ldbi piki seadmete vOi komponentide kolme telge
resonantssagedusel 90 minutit koikidel juhtudel. Kui selget resonantsi ei teki, tuleb
vibratsioonikatse teha 30 Hz juures.

Vibratsioonikatse tehakse sinusoidse ostsilleerimisega jargmiste piirvaértuste raames:

Uldnduded
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f=2,0kuni 13,2 Hz; a==+ 1 mm

(amplituud a = 1/2 vibratsiooni ulatusest)

f=13,2 Hz kuni 100 Hz: kiirendus + 0,7 g.

Rooliaparaatidele vdi diiselmootoritele kinnitatavaid seadmeid katsetatakse jargmiselt:
f=2,0 kuni 25 Hz; a==+ 1,6 mm

(amplituud a = 1/2 vibratsiooni ulatusest)

f=25 Hz kuni 100 Hz; kiirendus + 4 g.

Diiselmootorite heitgaasitorudesse paigutatavatele anduritele voib rakenduda oluliselt
suuremaid koormusi. Katsete ajal tuleb seda arvestada.

f) Elektromagnetilise vastavuse katse tehakse IEC viljaannete 61000-4-2:1995,
61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 pohjal, testiastmel number 3.

g)  Toendid elektrooniliste seadmete vastavuse kohta nimetatud katsetingimustele
peab esitama tootja. Klassifikatsiooniiihingu tunnistust vOib samuti pidada
sellekohaseks toendiks.

Artikkel 9.21
Elektromagnetiline vastavus

Elektri- ja elektrooniliste siisteemide toimivust ei tohi halvenda elektromagnetilised héired.
Uldmoodtmised peavad pidama vardselt oluliseks ning hdlmama jargmist:

a)  hadireallika ja mojutatud seadme vaheliste lilekandeteede katkestamine;
b)  hiire pdohjuste vihendamine hiireallikas;
¢)  mojutatud seadme tundlikkuse vihendamine héire suhtes.
10. PEATUKK
SEADMED

Artikkel 10.01
Ankruseadmed

1. Kaubalaevad, vilja arvatud praamkonteinerid, mille pikkus L ei iileta 40 m, peavad
olema varustatud vooriankruga, mille tdismass P saadakse jirgmise valemi abil:

P=k BT (kg)

kus:

k tegur, mis arvestab pikkuse L ja laiuse B suhet ning laeva liiki:

k=c|
8-B

lihtrite puhul siiski k = c;

c empiiriline tegur, mis on esitatud jargmises tabelis:

Tédiskandevoime tonnaaz tonnides  Tegur ¢
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kuni 400 (kaasa arvatud) 45
400-650, viimane kaasa arvatud 55
650-1000, viimane kaasa arvatud 65
rohkem kui 1000 70

Laevadel, mille tdiskandevime tonnaaz ei ole suurem kui 400 t ja mida vastavalt nende
konstruktsioonile ja ettendhtud kasutuseesmadrgile kasutatakse iiksnes eelnevalt
kindlaksméédratud liihivedudeks, voib kontrolliasutus lubada vooriankrute puhul iiksnes
kahte kolmandikku kogumassist P.

Reisilaevad ja laevad, mis pole mdeldud kaubaveoks, vilja arvatud tdukurpuksiirid,
peavad olema varustatud vodriankrutega, mille kogumass P saadakse jargmise valemi
abil:

P=k- B T(kg)
kus:

16ikele 1 vastav tegur, kuid kus empiirilise teguri (c) saamiseks tuleb tdiskandevdime
tonnaazi asemel votta liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele margitud veeviljasurve
kuupmeetrites.

Loikes 1 osutatud laevad, mille maksimaalne pikkus ei iileta 86 m, peavad olema
varustatud ahtriankrutega, mille mass vordub 25 %ga P massist.

Laevad, mille maksimaalne pikkus on iile 86 m, peavad siiski olema varustatud
ahtriankrutega, mille kogumass vordub 50 %ga P massist, mis on vélja arvutatud 1digete
1 voi 2 kohaselt.

Ahtriankruid ei nouta:

a)  laevadel, millel ahtriankrumass oleks véiksem kui 150 kg, 16ike 1 viimases 1oigus
osutatud laevade puhul tuleb arvesse votta ankrute vihendatud massi;

b) lihtritel.

Jaigalt iihendatud koosseisude, mille pikkus ei iileta 86 m, tdukamiseks ette ndhtud
laecvad peavad olema varustatud ahtriankrutega, mille kogumass vordub 25 %ga
maksimaalsest massist P, mis on I6ike 1 kohaselt liidu s6idukdlblikkuse tunnistusele
kantud ning lubatud koostamisviisi (kisitatakse laevasdiduiiksusena) kohta vélja
arvutatud.

Jéigalt tihendatud koosseisude, mille pikkus on iile 86 m, allavoolu tdukamiseks ette
ndhtud laevad peavad olema varustatud ahtriankrutega, mille kogumass vordub 50 %
maksimaalsest massist P, mis on I6ike 1 kohaselt liidu sdidukolblikkuse tunnistusse
kantud ning lubatud koostamisviisi (kisitatakse laevasdiduiiksusena) kohta vilja
arvutatud.

Loigetes 1-4 ette ndhtud ankrute massi vOib teatud konkreetsete ankrute puhul
vihendada.

Vooriankrutele ette ndhtud kogumassi P voib jagada iihe voi kahe ankru vahel. Seda voib
vihendada 15 %, kui laeval on ainult iiks vooriankur ning ankrukliiiisi toru asub laeva
keskkohas.

Toukurpuksiiridele ja laevadele maksimaalpikkusega iile 86 m ette ndhtud vooriankrute
kogumassi voib jagada iihe voi kahe ankru vahel.

Kodige kergema ankru mass ei tohi olla vihem kui 45 % nimetatud kogumassist.
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10.

11.

Malmankrud ei ole lubatud.

Ankrutel peab olema ndidatud nende mass kulumatute reljeefsete tdhemérkidega.
Ule 50 kg massiga ankrud peavad olema varustatud pelidega.

Koikide vooriankrute keti minimaalne pikkus peab olema:

a) 40 m, kui laeva pikkus ei ole suurem kui 30 m;

b) 10 m laevast pikem, kui laeva pikkus on 30—50 m;

¢) 60 m laevadel, mis on pikemad kui 50 m.

Koik ahtriankru ketid peavad olema vdhemalt 40 m pikad. Kui aga laevad peavad
peatuma voor allavoolu, peavad neil olema vihemalt 60 m pikkused ahtriankru ketid.

Ankrukettide minimaalne tdmbetugevus R tuleb vilja arvutada jargmise valemi abil:
a) ankrud massiga kuni 500 kg:

R=0,35"P' (kN);

b) ankrud mille mass on iile 500 kg ja mitte iile 2000 kg:

R =(0,35—P'_500j P' [kN];

15000
¢) ankrud massiga iile 2000 kg:
R =0,25"P'(kN).
kus:

PV

iga ankru teoreetiline mass, mis on kindlaks maératud 16igete 1-4 ja 6 kohaselt.

12.

13.

14.

ET

Ankrukettide tdmbetugevus méératakse kindlaks litkmesriigis kehtiva standardi alusel.

Kui ankrute mass liletab 10igetes 1-6 sdtestatu, méadratakse ankruketi tombetugevus
kindlaks tegeliku ankrumassi funktsioonina.

Kui laeval on raskemad ankrud, millel on ka vastavalt tugevamad ankruketid, mérgitakse
liidu sdidukolblikkuse tunnistusele liksnes 1digetes 1-6 ja 11 ndutud miinimummassid ja
minimaalsed tdmbetugevused.

Ankrut ketiga tihendavad osad (poorlid) peavad vastu pidama vastavate ankrukettide
tombetugevusest 20 % suuremale tdmbekoormusele.

Ankrukettide asemel on lubatud kasutada trosse. Trosside tombetugevus peab olema
sama, mida noutakse kettidelt, kuid need peavad olema 20 % pikemad.

Artikkel 10.02
Muu varustus

Vastavalt liikmesriikides kehtivatele kohaldatavatele navigatsiooniasutuste méaarustele
peab laeva pardal olema vihemalt jirgmine varustus:

a)  raadiotelefoniseadmed;

b)  heli- ja valgussignaalide edastamiseks ning laeva tdhistamiseks vajalikud seadmed
ja aparaadid;

c) ettendhtud sildumistulesid dubleerivad tuled.

Samuti peavad laevas olema jargmised balloonid:
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a)  midrgistatud olmejddtmete balloon;

b)  kaanega suletavad terasest vOi muust tugevast tulekindlast materjalist valmistatud
eraldiseisvad margistatud balloonid, mis on piisava suurusega ja mahutavad
viahemalt 10 1 ning mida kasutatakse jargmise kogumiseks:

aa) Olised puhastuslapid;
bb) ohtlikud voi saastavad tahked jddtmed;
cc) ohtlikud vai saastavad vedelad jadtmed;
samuti vajaduse korral jirgmise kogumiseks:
dd) naftajadgid;
ee) muud Olised voi rasvased jadatmed.
Lisaks peavad varustusse kuuluma vihemalt:
a)  Sildumistrossid

Laevadel peab olema kolm sildumistrossid. Nende minimaalne pikkus peab olema
viahemalt jirgmine:

— | esimene tross: | : | L + 20 m, kuid mitte iile 100 m,
— | teine tross: : 2/3 esimesest trossist,
— | kolmas tross: : 1/3 esimesest trossist.

Kdige liihemat trossi ei ole vaja laevadel, mille pikkus on alla 20 m.

Trosside tdombetugevus Rs arvutatakse vilja jargmise valemi abil:

L-B-T

kui L - B - T kuni 1000 m*: Rs=60+ 10 [KN];
L-B-T

kui L - B - T kuni 1000 m*: Rs =150 + 100 [KN].

Noutud trosside kohta peab laevas olema Euroopa standardi EN 10 204:1991 numbri 3.1
kohane tunnistus.

Trossid voib asendada sama pikkuse ja tdombetugevusega koitega. Trosside minimaalne
tombetugevus peab olema maérgitud tunnistusele.

b)  Pukseerimistrossid
Vedurpuksiirid peavad olema varustatud nende t66ks sobiva arvu trossidega.

Siiski peab peatross olema vihemalt 100 m pikk ning selle tdmbetugevus kN-des ei tohi
olla viiksem iihest kolmandikust peamasina (masinate) koguvOimsusest kW-des
mdddetuna.

Liikurlaevadel ning tdoukurpuksiiridel, millega saab ka jéirelpukseerida, peab olema
vihemalt 100 m pikkune pukseerimistross, mille tombetugevus mdddetuna kN-des ei

tohi olla vdiksem iihest neljandikust peamasina (masinate) koguvdimsusest mdoddetuna
kW-des.

c)  Viskenoor
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d)  Maabumissild, mis on vdhemalt 0,4 m lai ning 4 m pikk ning mille servad on
mirgistatud eredat vérvi triibuga; sellel maabumissillal peab olema ka késipuu.
Kontrolliasutus voib vidiksematele lacvadele lubada liihemaid maabumissildu.

e)  Pootshaak

f) Liikmesriigi asjakohasele standardile vastav sidemepakk. Sidemepakki tuleb hoida
eluruumis voi roolikambris ning see peab asuma sellises kohas, et seda oleks
vajaduse korral kerge ja ohutu kitte saada. Kui sidemepakki hoitakse varjatud
kohas, peab selle kattel olema I liite joonisele 8 vastav sidemepaki stimbol, mille
kiilje korgus on vihemalt 10 cm.

g)  Binokkel 7 x 50 v0i suurema lddtsede diameetriga.
h)  Juhend iile parda kukkunud isikute padstmise ja elustamise kohta.
1) Prozektor, mida on voimalik kditada roolikambrist.

Laevadel, mille parda kdrgus lastita veeliini kohal on rohkem kui 1,50 m, peab olema
laevale minekuks trepp voi redel.

Artikkel 10.03
K asitulekustutid

Euroopa standardite EN 37: 2007 ja EN 3-8: 2007 kohaselt peab igas jirgmises kohas
olema vahemalt liks késitulekustuti:

a)  roolikambris;
b)  iga sissepddsu ldheduses, mis viib tekilt eluruumidesse;

c) iga sissepddsu ldheduses, mis viib teenindusruumidesse, kuhu eluruumidest ei
padse ja kus asuvad tahkel voi vedelkiitusel voi vedelgaasil tootavad Kkiitte-,
toiduvalmistamis- voi kiilmutusseadmed;

d) iga masina- ja katlaruumide sissepdisu juures;

e) teki all masina- v&i katlaruumides sobivates kohtades nii, et antud ruumide iihestki
punktist ei oleks iile 10 m ldhima tulekustutini.

Loikes 1 noutud kisitulekustutitena vOib kasutada iiksnes vdhemalt 6 kg mahutavaid
pulberkustuteid voi muid sama tulekustutusvdoimsusega késitulekustuteid. Need peavad
sobima A-, B- ja C-klassi tulele.

Erandina on laevadel, kus vedelgaasiseadmeid ei ole, lubatud veekilet tekitavat
vahuainet (AFFF-AR) kasutavad vahtkustutid, mille kiilmakindlus on kuni miinus (—
)20°C, isegi kui need ei ole C-klassi tule jaoks sobilikud. Nende tulekustutite maht peab
olema vdhemalt 9 liitrit.

Koik tulekustutid peavad olema sobilikud kuni 1000V elektrisiisteemides tule
kustutamiseks.

Lisaks pulber-, vesi- ja vahtkustutitele v3ib kasutada tulekustuteid, mis sobivad vihemalt
tuleklassile, mis selles ruumis, mille jaoks nad ette on ndhtud, kdige tdendolisemalt
puhkeda voib.

Kasitulekustuteid, kus kustutusaineks on CO,, v0ib kasutada iliksnes kambiiiiside ning
elektriseadmete tulekahjude kustutamiseks. Nende tulekustutite maht ei tohi olla iile 1 kg
15 m® kohta ruumides, kus neid kasutatakse.
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10.

Padev isik peab kontrollima késitulekustuteid vihemalt kord kahe aasta jooksul.
Tulekustutile tuleb kinnitada paddeva isiku allkirjastatud kontrolli maérgis, millele on
margitud kontrolli kuupdev.

Kui késitulekustutid asuvad varjatud kohas, peab neid kattev paneel olema margistatud I
liite joonise 3 kohase tulekustutite siimboliga, mille kiilje kdrgus on vdhemalt 10 cm.

Artikkel 10.03a
Pusivalt paigaldatud tulekustutusstisteemid eluruumide,
roolikambrite jareisijateruumide kaitseks

Eluruumides, roolikambrites ning reisijateruumides tohib kaitseks tule vastu kasutada
tiksnes piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteeme sobivate automaatselt survestatud
veesprinkleritega.

Siisteeme tohivad paigaldada voi iimber ehitada iiksnes vastava eriala firmad.
Siisteemid peavad olema tehtud terasest voi sarnasest mittesiittivast materjalist.

Siisteemid peavad suutma pritsida vett vihemalt 5 1/m* minutis kige suurema kaitstava
ruumi pinnale.

Viiksemaid veekoguseid pritsivatel silisteemidel peab olema tiiiibikinnitus, mis vastab
IMO resolutsioonile A 800(19) vdi monele muule tunnustatud standardile.
Tiiiibikinnituse annab volitatud klassifikatsiooniithing voi akrediteeritud katseasutus.
Akrediteeritud katseasutus peab vastama katselaborite tegutsemise iihtlustatud nduete
Euroopa standardile (EN ISO/IEC 17025: 2000).

Ekspert peab kontrollima siisteeme:
a)  enne nende esmakordset kasutuselevGtmist;
b)  kui siisteemid on olnud kiivitatud, siis enne nende taaskasutuselevotmist;

c) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pédrast nende pdhjalikku muutmist voi
parandamist ja

d)  korrapdraselt vihemalt iga kahe aasta tagant.

Punktis d viidatud kontrollid vdib teha ka tulekustutussiisteemidele spetsialiseerunud
padeva ettevotte padev tootaja.

Loikes 6 sitestatud kontrolli puhul peab ekspert voi padev isik kinnitama siisteemi
vastavust kdesoleva artikli nduetele.

Kontroll peab hdlmama véhemalt:

a)  kogu siisteemi vilist kontrolli,

b)  ohutussiisteemide ja viljalaskediiliside toimivuse kontrolli,
c) survetankide ja pumbasiisteemi toimivuse kontrolli.

Kontrolli  kohta tuleb véljastada eksperdi voi pddeva isiku allkirjaga
kontrollimistunnistus, millel on ndidatud kontrollimise aeg.

Paigaldatud siisteemide numbrid tuleb mirkida liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele.

(Vilja jéetud)
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Artikkel 10.03b
Pusivalt paigaldatud tulekustutusstisteemid masina-, katla-
ja pumbaruumide kaitseks

1. Tulekustutusained

Masina-, katla- ja pumbaruumide piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemides voib kasutada
jargmisi tulekustutusaineid:

a)  COj; (stisinikdioksiid);

b)  HFC 227ea (heptafluoropropaan);

c) IG-541 (52 % ldammastikku, 40 % argooni, 8 % stisinikdioksiidi);

d)  FK-5-1-12 (dodekafluoro-2-metiitilpentaan-3-oon).

2. Ventilatsioon, 6hu sisseanne

a)  Kaiturites kasutatavat Oohku ei tohi sisse imeda ruumidest, kus on piisivalt
paigaldatud tulekustutussiisteemid. Seda nduet ei kohaldata, kui laevas on kaks
teineteisest sOltumatut ja hermeetiliselt eraldatud masinaruumi  voi  kui
peamasinaruumi korval on eraldi masinaruum vo0ri lisamootori jaoks, mis
kindlustab laeva liikkumise omal joul, kui peamasinaruumis peaks tekkima
tulekahju.

b)  Tule eest kaitstava ruumi mis tahes sundventilatsioon peab automaatselt vélja
lilituma, kui tulekustutussiisteem kaivitub.

c¢)  Kattesaadavad peavad olema seadised, millega on vdimalik tule eest kaitstavas
ruumis kiiresti sulgeda kdik avad, mille kaudu ohk voiks sisse ning gaas vilja
padseda. Peab olema selgelt tuvastatav, kas need avad on kinni vai lahti.

d)  Masinaruumi paigaldatud surudhutankidest kaitseventiilide kaudu véljuv dhk peab
olema juhitud véliskeskkonda.

e)  Tulekustutusaine sissevoolust tingitud {ile- voi alardhk ei tohi rikkuda tule eest
kaitstavat ruumi iimbritsevate piirete osi. Peab olema vdimalik réhu ohutu
vOrdsustumine.

f) Kaitstavatel ruumidel peavad olema seadmed tulekustutusaine ja pdlemisgaaside
eemaldamiseks. Selliseid seadmeid peab saama kiitada kaitstavatest ruumidest
véljaspool paiknevatest kohtadest, mida kaitstavates ruumides puhkenud tulekahju
ei tohi ligipadsmatuks muuta. Kui ruumides on piisivalt paigaldatud ekstraktorid,
ei tohi need pérast tule kustutamist jéédda sisseliilitatuks.

3. Tulekahju héiresiisteem

Kaitstavas ruumis peab olema asjakohane tulekahju héiresiisteem. Héire peab olema
vastuvoetav roolikambris, eluruumides ning kaitstavas ruumis.

4. Torustik

a)

b)

Tulekustutusaine juhitakse kaitstavasse ruumi ning jaotatakse sinna paigaldatud
torustiku abil. Torustik ning selle armatuur peavad kaitstavas ruumis olema
terasest. Eespool oeldu ei kehti torusid ja kompensaatoreid {ihendava tanki kohta,
kui kasutatud materjalide omadused tulekahju korral on samasugused. Torud
peavad nii seest- kui ka véljastpoolt olema kaitstud korrosiooni eest.

Viljalaskediilisid peavad olema dimensioneeritud ja kinnitatud nii, et
tulekustutusaine jaotuks iihtlaselt. Konkreetsemalt oeldes peab tulekustutusaine
olema tohus ka porandaplaatide all.
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Kaéivitusseadmed

a)
b)

c)

d)

Automaatkdivitiga tulekustutussiisteemid ei ole lubatud.

Tulekustutussiisteemi peab olema voimalik kdivitada sobivast kohast kaitstavast
ruumist véljaspool.

Kiivitusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et neid oleks voimalik kasutada ka
tulekahju korral ning ka siis, kui tuli vai plahvatus on vigastanud kaitstavat ruumi,
peab olema voimalik toimetada sinna vajalik kogus tulekustutusainet.

Mittemehhaanilisi kéiviteid peavad voimsusega varustama kaks erinevat tiksteisest
sOltumatut energiaallikat. Energiaallikad peavad asuma viljaspool kaitstavat
ruumi. Juhtimisliinid peavad olema konstrueeritud nii, et need toimiksid tulekahju
korral kaitstavas ruumis vdhemalt 30 minutit. Sellele ndudele vastavad standardi
IEC 60331-21:1999 kohased elektrijuhtmed.

Kui kiivitusseadmed asuvad varjatud kohas, peab neid kattev paneel olema
margistatud I liite joonise 6 kohase tulekustutusvahendite siimboliga, mille kiilje
korgus on vihemalt 10 cm ning millel on valgel taustal punaste tdhtedega tekst:

,Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

Kui tulekustutussiisteem on ette nihtud mitme ruumi kaitseks, peab iga ruumi
jaoks olema eraldi kiivitusseade, mis on selgelt tuvastatav.

Iga kéivitusseadme kdrval peab olema vélja pandud kasutusjuhend iihe liikmesriigi
keeles, see peab olema histi ndhtav ja kustumatu. Kasutusjuhendis peavad olema
eelkdige juhised:

aa) tulekustutussiisteemi kdivitamise kohta;

bb) vajaduse kohta kontrollida, kas koik inimesed on kaitstavast ruumist
lahkunud;

cc) laevapere voetavate meetmete kohta, siis kui tulekustutussiisteem on
kdivitunud, kaitstavasse ruumi padsemise korral pdrast slisteemi kéivitamist
vOi pédrast veevoolu algust ning eelkdige seoses ohtlike ainete vdimaliku
olemasoluga pardal;

dd) laevapere voetavate meetmete kohta, kui tulekustutussiisteemis on rike.

Kasutusjuhendis peab olema rohutatud, et enne tulekustutussiisteemi kéivitamist
peavad olema seisatud sisepOlemismootoriga masinad, mis imevad Ohku
kaitstavast ruumist.

Hoiatusstisteem

a)

b)

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemidel peab olema akustiline ja optiline
hoiatusstiisteem.

Hoiatussiisteem peab tulekustutussiisteemi kdivitumisel automaatselt vilja
lilituma. Hoiatussignaal peab kestma teatud kindlaksmddratud aja enne
tulekustutusaine vabastamist ning seda ei tohi olla voimalik vélja liilitada.

Hoiatussignaalid peavad olema selgelt ndhtavad kaitstavates ruumides ning
viljaspool nende juurdepdidsude juures ning selgesti kuuldavad isegi koige
tugevamat miira tekitavates tOo0tingimustes. Need peavad olema selgesti
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d)

eristatavad koikidest teistest akustilistest ja optilistest signaalidest kaitstavas
ruumis.

Akustilised hoiatussignaalid peavad olema selgelt kuuldavad korvalasuvates
ruumides isegi siis, kui vaheuksed on suletud ning koige tugevamat miira
tekitavate tootingimuste juures.

Kui ohutussiisteemi ei ole lithiste, juhtmete katkemise ja pingelanguse osas
konstrueeritud eneseseireks, peab olema voimalik selle ndouetekohast toimimist
kontrollida.

Iga sellise ruumi sissepddsu juures, mida on vOimalik varustada
tulekustutusainega, peab olema jargmine selgelt ndhtav tekst punaste tihtedega
valgel taustal:

,»Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort
verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze
ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)”.

Survetankid, toruliitmikud ja surve all olevad torud

a)

b)
c)

d)

Survetankid, toruliitmikud ja surve all olevad torud peavad vastama iihe
litkkmesriigi kehtivatele sétetele.

Survetankid peavad olema paigaldatud tootja juhiste kohaselt.

Survetanke, toruliitmikke ja surve all olevaid torusid ei tohi paigaldada
eluruumidesse.

Temperatuur kappides ja seadmeruumides, kus asuvad survetankid, ei tohi olla iile
50 °C.

Tekil asuvad kapid voi seadmeruumid peavad olema tugevasti kinnitatud ning
varustatud Shu tdmbeluukidega, et survetanki lekke korral ei padseks gaas laeva
sisemusse. Otselihendused teiste ruumidega ei ole lubatud.

Tulekustutusaine kogus

Kui tulekustutusaine kogus on mdeldud rohkem kui iihe ruumi kaitseks, ei pea
kéttesaadava tulekustutusaine koguhulk olema suurem kogusest, mis on vajalik suurima
ruumi kaitseks.

Paigaldus, kontroll ja dokumentatsioon

a)

b)

Stisteemi  tohib paigaldada voOi {imber ehitada tulekustutussiisteemidele
spetsialiseerunud ettevdtja. Tuleb tdita tulekustutusaine ja siisteemi valmistajate
poolt esitatud ndudeid (toote andmete leht, ohutusandmete leht).

Ekspert peab siisteemi kontrollima:

aa) enne nende esmakordset kasutuselevGtmist;
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10.

bb) kui siisteemid on olnud kéivitatud, siis enne nende taaskasutuselevotmist;

cc) enne nende uuesti kasutusele votmist pédrast nende pohjalikku muutmist voi
parandamist ja

dd) korrapédraselt vihemalt iga kahe aasta tagant.

Punktis dd viidatud kontrollid voib teha ka tulekustutussiisteemidele spetsialiseerunud
padeva ettevotte padev tootaja.

c)

d)

e)

f)

Kontrolli kdigus peab ekspert vdi péddev isik veenduma, et siisteem vastab
kdesoleva artikli nouetele.

Kontroll peab hdlmama vihemalt jargmist:

aa) kogu paigaldise véline kontroll,

bb) torude tiheduskontroll;

cc) juhtimis- ja kéivitamissiisteemide funktsionaalne kontroll;

dd) survetanki ja selle sisu kontroll;

ee) kaitstava ruumi hermeetilisuse ning lukustusseadmete kontroll;
ff) tulekahju héiresilisteemi kontroll;

gg) hoiatusstiisteemi kontroll.

Kontrolli kohta tuleb viljastada eksperdi voi péadeva isiku allkirjaga
kontrollimistunnistus, millel on niidatud kontrollimise aeg.

Piisivalt  paigaldatud tulekustutussiisteemide arv  tuleb mirkida liidu
soidukdlblikkuse tunnistusele.

CO, tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on CO,, peavad lisaks Idigete 1-9
nduetele vastama jargmistele sitetele:

a)

b)

CO; mahutid peavad asuma ruumis vdi kapis, mis on viljaspool kaitstavat ruumi
ning on teistest ruumidest hermeetiliselt eraldatud. Selliste seadmeruumide ja
kappide uksed peavad avanema véljapoole, olema lukustatavad ning nende
véliskiiljel peab olema I liite joonise 4 kohane vdhemalt 5 cm korgune iildohtu
tahistav hoiatussiimbol koos sama vérvi ja sama korgusega mérgisega ,,CO,”.

Seadmeruumid teki all CO, mahutite sdilitamiseks peavad olema ligipdédsetavad
vaid viljast. Neil ruumidel peab olema oma viljatdombekanalitega piisav
sundventilatsioonisiisteem, mis on tdiesti eraldatud muudest pardal olevatest
ventilatsioonisiisteemidest.

CO;, mahutid ei tohi olla tdidetud rohkem kui 0,75 kg/l. Survestamata CO,
erimahuks tuleb votta 0,56 m’/kg.

CO; maht kaitstava ruumi kohta peab olema vdhemalt 40 % tema kogumahust.
Antud maht peab olema saavutatav 120 sekundi jooksul ning peab olema vdimalik
kontrollida, kas mahu moodustamine on 16ppenud.

Mabhuti ventiilide avamine ning iilejooksuklapi kasutamine peavad toimuma eraldi
juhtimistoimingute abil.

Loike 6 punktis b osutatud asjakohane aeg peab olema vihemalt 20 sekundit.
Vajalik on usaldusvéddrne seadis, mis suudaks tagada noutud viivituse enne CO,
vabastamist.
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11.

12.

13.

HFC-227¢a tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on HFC 227ea, peavad lisaks 1digete 1-9
nduetele vastama jargmistele sétetele.

a)

b)

g
h)

Kui kaitstavaid ruume on mitu ning need on koik erineva kogumahuga, peab iga
ruum olema varustatud omaette tulekustutussiisteemiga.

Iga HFC 227ea mahuti, mis on paigaldatud kaitstavasse ruumi, peab olema
varustatud iilerGhu vabastusventiiliga. See péddstab ohutult mahuti sisu kaitstavasse
ruumi, kui mahuti puutub kokku tulega ning tulekustutussiisteem ei ole kdivitunud.

Iga mahuti peab olema varustatud gaasirdhu kontrollimise seadisega.

Mahutid ei tohi olla tididetud rohkem kui 1,15 kg/l. Survestamata HFC 227ea
erimahuks tuleb votta 0,1374 m’/kg.

HFC 227ea maht kaitstava ruumi kohta peab olema védhemalt 8 % ruumi
kogumahust. See maht tuleb saavutada 10 sekundi jooksul;

HFC 227ea mahutid peavad olema varustatud rShujilgimisseadmega, mis kéivitab
roolikambris akustilise ja optilise hdiresignaali propellendi lubamatu kao puhul.
Kui roolikambrit pole, tuleb héiresignaal anda véljaspool kaitstavat ruumi;

Pérast veevoolu loppu ei tohi kontsentratsioon kaitstavas ruumis olla iile 10,5 %.

Tulekustutussiisteemil ei tohi olla tihtegi alumiiniumosa.

1G-541 tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on IG-541, peavad lisaks ldoigete 1-9
nduetele vastama jargmistele sétetele.

a)

b)

Kui kaitstavaid ruume on mitu ning need on koik erineva kogumahuga, peab iga
ruum olema varustatud omaette tulekustutussiisteemiga.

Iga IG-541 mahuti, mis on paigaldatud kaitstavasse ruumi, peab olema varustatud
iilerdhu vabastusventiiliga. See padstab ohutult mahuti sisu kaitstavasse ruumi, kui
mahuti puutub kokku tulega ning tulekustutussiisteem ei ole kéivitunud.

Iga mahuti peab olema varustatud selle sisu kontrollimise seadisega.
Mabhuti tditmisrohk ei tohi iiletada 200 baari temperatuuril + 15 °C.

IG-541 maht kaitstava ruumi kohta peab olema vihemalt 44 % ja mitte rohkem kui
50 % ruumi kogumahust. See maht tuleb saavutada 120 sekundi jooksul.

FK-5-1-12 — tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, milles tulekustutusainena kasutatakse FK-5-1-12, peavad
vastama lisaks loigetes 1-9 sitestatud nduetele ka jargmistele sétetele.

a)

b)

d)

Kui kaitsta tuleb mitut eri kogumahuga ruumi, varustatakse iga ruum oma
tulekustutussiisteemiga.

Iga FK-5-1-12 mahuti, mis on paigaldatud kaitstavasse ruumi, peab olema
varustatud ililerdhu vabastusventiiliga. Vabastusventiil laseb ohutult mahuti sisu
kaitstavasse ruumi, kui mahuti puutub kokku tulega ning tulekustutussiisteem ei
ole kdivitunud.

Iga mahuti peab olema varustatud gaasirdohu kontrollimise seadisega.

Mahutid ei tohi olla tdidetud rohkem kui 1,00 kg/l. Survestamata FK-5-1-12
erimahuks tuleb vétta 0,0719 m*/kg.
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e)  FK-5-1-12 maht kaitstava ruumi kohta peab olema védhemalt 5,5 % ruumi
kogumahust. See maht tuleb saavutada 10 sekundi jooksul.

f)  FK-5-1-12 mahutid peavad olema varustatud rohujélgimisseadmega, mis kdivitab
roolikambris akustilise ja optilise hdiresignaali propellendi lubamatu kao puhul.
Kui roolikambrit pole, tuleb héiresignaal anda véljaspool kaitstavat ruumi.

g)  Pérast veevoolu Idppu ei tohi kontsentratsioon kaitstavas ruumis olla iile 10,0 %.

Artikkel 10.03¢
(Véljajaetud)

Artikkel 10.04
Jollid

Vastavalt Euroopa standardile EN 1914: 1997 peab joll olema jargmistel veesdidukitel:
a) litkurlaevad ja praamid kandevdimega tile 150 t;

b) vedur- ja tdukurpuksiirid mahtveeviljasurvega iile 150 m’;

¢) yjuvmehhanismid;

d) reisilaevad.

Uhel isikul peab olema vdimalik selline joll ohutult vette lasta 5 minuti jooksul alustades
esimesest vajalikust késitsi tehtavast toimingust. Kui kasutatakse ajamiga
veeskamisseadist, ei tohi see halvendada elektrivarustuse rikke korral jolli kiiret ja
ohutut vettelaskmist.

Taispuhutavaid jolle kontrollitakse vastavalt tootja juhistele.

Artikkel 10.05
Poid ja paastevestid

Euroopa standardi EN 14 144: 2002 kohaselt peab veesdiduki pardal peab olema
vihemalt kolm pééstepoid. Need peavad olema valmis kasutamiseks ning kinnitatud
tekile sobivates kohtades, ilma et nad oleksid kinnitatud oma aluse kiilge. Vdhemalt {iks
pddstepoi peab asuma roolikambri vahetus ldheduses ning see peab olema varustatud
isesiittiva patareitoitelise tulega, mis vees ei kustu.

Euroopa standarditele EN 395: 1998, EN 396: 1998, EN ISO 12402-3: 2006 voi EN ISO
12402-4: 2006 vastav isiklik automaatselt tdis puhutav péédstevest peab olema
kittesaadav igale lacval pidevalt viibivale isikule.

Lastele on nimetatud standarditega lubatud ka mittetdispuhutavad paistevestid.
Neid tuleb kontrollida tootja juhendite kohaselt.
11. PEATUKK
TOOKOHTADE OHUTUS

Artikkel 11.01
Uldnduded

Laevad peavad olema nii ehitatud, korraldatud ja varustatud, et inimestel oleks voimalik
seal ohutult to6tada ja ringi litkkuda.

Piisivalt paigaldatud seadmed, mis on laevas toGtamiseks vajalikud, peavad olema
korraldatud, paigaldatud ja turvatud nii, et oleks voimalik neid ohutult ja lihtsalt kditada,
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4a.

4b.

kasutada ja hooldada. Vajaduse korral peavad teisaldatavad vdi korge temperatuuriga
komponendid olema varustatud kaitseseadistega.

Artikkel 11.02
Kaitse kukkumise eest

Tekid ja kiilgtekid peavad olema tasased ning nende iikski punkt ei tohi olla komistamise
tdendoliseks pdhjuseks, lompide moodustumine peab olema vélistatud.

Tekid, kiilgtekid, masinaruumi pdrandad, trepimademed, trepid ja kiilgtekipollarite
pealispinnad peavad olema konstrueeritud nii, et viltida libisemist.

Kiilgtekipollarite pealispinnad ning vahekdikudes olevad takistused, nagu nditeks
trepiastmete servad, peavad olema iimbritseva teki suhtes kontrastse varviga.

Tekkide ja kiilgtekkide vilisservadele tuleb paigaldada vdhemalt 0,90 m korgused
umbreelingud voi pidev kaitsereeling kooskodlas Euroopa standardiga EN 711: 1995.
Tookohtadele, kus inimene voib kukkuda rohkem kui 1 m kdrguselt, peab paigaldama
vihemalt 0,90 m korgused umbreelingud voi koomingud voi pidev kaitsereeling
kooskdlas Euroopa standardiga EN 711: 1995. Kui kiilgtekkide kaitsereelingud on
sissetdmmatavad,

a) 0,7 kuni 1,1 m korgusele koomingu kiilge tuleb kinnitada tdiendav 0,02 kuni 0,04
m ldbimdoduga pidev kisipuu ning

b)  tuleb kinnitada kiilgteki alguspunktis selgelt mérgatavale kohale vdhemalt 15 cm
1abimddduga I liite joonisele 10 vastavad signaalid.

Kui kooming puudub, siis tuleb selle asemel paigaldada kinnitatud kaitsereeling.

Erandina Idikest 4 ei tohi nduda umbreelingute voi kaitsereelingute olemasolu
eluruumideta lihtrite ja praamide korral, kui

a)  tekkide ja kiilgtekkide vilisservadesse on kinnitatud jalatoed;
b)  koomingute kiilge on kooskdlas 1dike 4 punktiga a kinnitatud kdsipuud ning

c) tekile on selgelt mirgatavale kohale kinnitatud vdhemalt 15 cm 1dbimddduga
signaalid I liite joonise 10 kohaselt.

Erandina 10ikest 4 ei nduta siletekkidega voOi Sahtitekkidega laevade korral
kaitsereelingute paigaldamist otse nende tekkide vai kiilgtekkide vélisserva, kui:

a)  vahekidik paikneb konealusel siletekil, mis on {imbritsetud kaitsereelingutega
kooskdlas Euroopa standardiga EN 711: 1995, ning

b) tekile on kaitsereelinguga kaitsmata kohtadele {iileminekute juures selgelt
margatavale kohale kinnitatud vdhemalt 15 cm 1dbimddduga signaalid 1 liite
joonise 10 kohaselt.

Tookohal, kus on oht kukkuda rohkem kui 1 m, vdib kontrolliasutus nduda asjakohaseid
abiseadmeid ja vahendeid, mis tagaksid to6tamise ohutuse.

Loiked 4, 4a ja 4b on ajutised nduded kdesoleva direktiivi artikli 25 alusel ja need
kehtivad kuni 1. detsembrini 2016.

Artikkel 11.03
Tookohtade moéotmed

Tookohtade mddtmed peavad olema sellised, et igal seal tootaval laevapere liikmel oleks piisavalt
litkumisvabadust.
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Artikkel 11.04
Kulgtekid

Kiilgteki puhaslaius peab olema vdhemalt 0,60 meetrit. Seda voib véhendada 0,50
meetrini teatud punktides, mis lacva kditamiseks on vajalikud, niiteks tekipesuventiilid.
Seda vdib vahendada kuni 0,40 meetrini pollarite ja klampide juures.

Kuni 0,90 m korgusel kiilgteki kohal voib kiilgteki puhaslaiust vihendada 0,50 meetrile,
kui puhaslaius selle kohal laevakere vilisserva ja triimmi siseserva vahel ei ole véiksem,
kui 0,65 m.

Laigetes 1 ja 2 nimetatud ndudeid kohaldatakse kuni 2,00 meetri kdrguseni kiilgtekist.

Loige 2 on ajutine ndue kiesoleva direktiivi artikli 25 alusel ja see kehtib kuni 1.
detsembrini 2016.

Artikkel 11.05
Juurdepaas téokohtadele

Juurdepéddsukohad ja inimeste liikumiseks ning esemete liigutamiseks vajalikud
vahekdigud peavad olema piisava suurusega ning korraldatud nii, et:

a)  juurdepddsuava ees on piisavalt ruumi takistamatuks litkumiseks;

b)  vahekidigu puhaslaius peab vastama todkoha eesmérgile ja olema vdhemalt 0,60
meetrit, vélja arvatud kuni 8 meetri laiused laevad, millel seda vdib vdhendada
kuni 0,50 meetrini;

c)  vahekiigu puhaskorgus koos livega peab olema vdhemalt 1,90 meetrit.

Uksed peavad olema nii korraldatud, et neid saaks mdlemalt poolt ohutult avada ja
sulgeda. Need peavad olema kaitstud juhusliku avanemise voi sulgumise eest.

Kui porandapindade korguste vahe on iile 0,50 meetri, peavad juurdepédsudes,
viljapéddsudes ja vahekiikudes olema trepid, redelid voi astmed.

Pidevalt mehitatud to6ruumides peavad olema trepid, kui porandate korguste vahe on iile
1,00 meetri. Seda nduet ei kohaldata avariiviljapdisudele.

Triimmidega laecvadel peab olema vihemalt iiks plisijuurdepéds iga triimmi igale otsale.

Erandina esimesest lausest voib piisijuurdepédédsud éra jétta, kui on olemas viahemalt kaks
liigutatavat redelit, mis 60° kaldega ulatuvad vdhemalt kolme pulga vorra iile
luugikoomingu.

Artikkel 11.06
Véljapaasud ja avariivaljapaasud

Viljapdisude ning avariiviljapddsude arv, korraldus ja mddtmed peavad vastama
ruumide eesmaérgile ja suurusele. Avariivéljapdisud peavad olema selgelt margistatud.

Avariivdljapddsude voOi avariivédljapddsudena kasutatavate akende voi keilutiluukide
labipadsuava peab olema vihemalt 0,36 m® ning selle viikseim mddde peab olema
vahemalt 0,50 m.

Artikkel 11.07
Redelid, astmed ja samalaadsed paigaldised

Trepid ja redelid peavad olema turvaliselt kinnitatud. Trepid peavad olema véhemalt
0,60 m laiad ning késipuude vaheline puhaslaius peab olema vidhemalt 0,60 m; astmete
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stigavus ei tohi olla viiksem kui 0,15 m; astmed peavad olema mittelibiseva pinnaga
ning treppidel, millel on {ile kolme astme, peavad olema késipuud.

Redelite ja eraldi kinnitatavate redelipulkade puhaslaius peab olema vdhemalt 0,30 m;
redelipulkade omavaheline kaugus ei tohi olla iile 0,30 m ning vahemaa redelipulkade ja
konstruktsioonide vahel ei tohi olla vihem kui 0,15 m.

Redelid ning eraldi kinnitatavad redelipulgad peavad olema selgesti tuvastatavad iilevalt
poolt ning need peavad olema varustatud ohutuskiepidemetega viljapaasuava kohal.

Teisaldatavad redelid peavad olema vdhemalt 0,40 m laiad ja vdhemalt 0,50 m laiuse
alaosaga; neid peab olema voOimalik paigutada nii, et need {imber ei kukuks ega ei
libiseks; redelipulgad peavad olema piistlattide kiilge turvaliselt kinnitatud.

Artikkel 11.08
Siseruumid

Sisetooruumide modtmed, korraldus ja jaotus peavad olema tehtava t66 jaoks sobivad
ning need peavad vastama tervishoiu- ja ohutusnduetele. Nendes ruumides peab olema
piisav mittepimestav valgustus ning piisav ventilatsioon. Vajaduse korral peavad neis
ruumides olema kiitteseadmed, millega on vdimalik séilitada piisavat temperatuuri.

Sisetooruumide pdrandad peavad olema tugevad ja kulumiskindlad ning need peavad
olema konstrueeritud nii, et ei pohjustaks komistamist voi libisemist. Tekkides ja
porandates olevad avad peavad avatud olekus olema kaitstud kukkumisohu eest ning
aknad ja keilutid peavad olema korraldatud ja varustatud nii, et neid oleks vdimalik
ohutult kasutada ja puhastada

Artikkel 11.09
Kaitse mirajavibratsiooni eest

Tookohad peavad asuma sellistes kohtades, olema varustatud ja konstrueeritud nii, et
laevapere litkkmed ei puutuks kokku kahjuliku vibratsiooniga.

Piisivad tookohad peavad lisaks sellele olema ehitatud ja helikindlaks muudetud nii, et
miira ei kahjustaks laevapere tervist ega ohutust.

Laevapere litkmetel, kes iga pdev puutuvad tdenioliselt kokku 85 dB(A) iiletavate
miiratasemetega, peab olema vOimalik kasutada individuaalseid korvakaitseid. 90 dB(A)
iiletava miiratasemega to0kohtades peab olema osutatud korvakaitsete kandmise
kohustuslikkusele 1 liite joonise 7 kohase siimboliga ,Kasuta kdrvakaitseid”, mis on
vihemalt 10 cm korgune.

Artikkel 11.10
L uugikaaned

Luugikaaned peavad olema kergesti ligipddsetavad ja késitsemiseks ohutud. Luugikaante
iile 40 kg kaaluvad komponendid peavad olema konstrueeritud nii, et neid saab liigutada
libistades vO1 poordtelgede abil voi peavad need olema varustatud mehhaaniliste
avamisseadistega. TOsteseadmetega liigutatavatel luugikaantel peavad olema piisavad ja
kergesti ligipddsetavad kinnitusseadised. Mittevahetatavad luugikaaned ja tilemised
raampuud peavad olema selgelt mérgistatud, nédidates, milliste luukide juurde need
kuuluvad ning milline on nende dige asend luukidel.

Luugikaaned peavad olema kindlustatud tuulest v4i lastimisseadmest pohjustatud kaldu
vajumise vastu. Libisevad kaaned peavad olema varustatud piitiduritega, et takistada
juhuslikku horisontaalsuunalist liikumist rohkem kui 0,40 m ulatuses, neid peab saama
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lukustada 16ppasendisse. Peavad olema asjakohased seadised virna laotud luugikaante
kohal hoidmiseks.

Mehhaaniliselt liigutatavate luugikaante elektrivarustus peab juhtimisliiliti vabastamisel
automaatselt vélja lilituma.

Luugikaaned peavad vastu pidama koormustele, mida neil tdendoliselt kanda tuleb:
Luugikaaned, mis on konstrueeritud nende peal kdimiseks, peavad vastu pidama
vihemalt 75 kg koormusele. Luugikaaned, mis ei ole konstrueeritud peal kdimiseks,
peavad olema vastavalt maérgistatud. Tekikauba vastuvotmiseks konstrueeritud
luugikaantele peab olema peale mirgitud lubatud koormus (t/m?). Kui maksimaalse
lubatud koormuse saavutamiseks on vajalikud toed, peab see olema nédidatud sobivas
kohas, sellisel juhul peavad pardal olema asjakohased joonised.

Artikkel 11.11
Vintsid
Vintsid peavad olema konstrueeritud nii, et nendega oleks vdimalik ohutult tootada.

Need peavad olema varustatud koorma tahtmatut vabanemist takistava seadisega.
Vintsidel, mis ei lukustu automaatselt, peab olema nende veojdu jaoks piisav pidur.

Kasivintsid peavad olema varustatud vinda tagasilooki takistava seadisega. Késivintsid,
mis tootavad ka jouajamiga, peavad olema konstrueeritud nii, et lilkkumapaneva jou
juhtimisseade ei aktiveeriks késijuhtimist.

Artikkel 11.12
Kraanad

Kraanad peavad olema ehitatud vastavalt heale kraanaehitustavale. Nende kéitamisel
tekkivad joud tuleb ohutult iile kanda laevachitistele ja need ei tohi vihendada laeva
stabiilsust.

Kraanadel peab olema tootja plaat jargmiste andmetega:
a) tootja nimi ja aadress;

b) CE-maérgistus koos valmistamisaastaga;

c) tiitibiesindaja seeriad,

d) kui on kohaldatav, siis seerianumber.

Kraanadele peavad olema piisivalt margitud selgelt ja loetavalt suurimad lubatud
koormused.

Kui kraana ohutu tookoormus ei iileta 2000 kg, piisab sellest, kui kraanale on piisivalt
margitud selgelt ja loetavalt ohutu tookoormus suurima haardeulatuse juures.

Peavad olema seadised, mis kaitsevad muljumis- ja 16ikamisonnetuste eest. Koikide
kraana vilisosade ning limbritsevate esemete vahel peab olema ohutusvahe 0,5 m iiles,
alla ja kiilgsuunas. Ohutusvahet kiilgsuunas ei nouta véljaspool tookohti ja vahekdikusid.

Peab olema vodimalik takistada ajamiga kraanade kasutamist selleks volitamata isikute
poolt. Neid peab olema voimalik kéivitada iiksnes kraanajuhi kohalt. Juhtimine peab
olema automaatse tagasijooksuga (nupud ilma stopita); kéditamissuund peab olema
tthetdhenduslikult selge.

Kui veoajam ldheb rikki, ei tohi koorem kontrollimatult maha kukkuda. Kraana ei tohi
tahtmatult litkuda.
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10.

Peavad olema asjakohased seadmed, mis takistavad tdsteseadme igasugust iilespoole
litkumist ja ohutu to6koormuse iiletamist. Tosteseadme igasugune allapoole litkumine
peab olema piiratud, kui mis tahes ettendhtud to6tingimuste puhul konksu kinnitamise
hetkel v&ib trumlil olla vihem kui kaks trossipooli. Vastav vastuliikumine peab siiski
olema voimalik pérast automaatse piiramisseadme aktiveerimist

Paigaldustrosside tdombetugevus peab vastama trosside viiekordsele lubatud koormusele.
Trossid peavad olema veatud ning nende konstruktsioon peab sobima kraanadel
kasutamiseks.

Ekspert peab kraanasid kontrollima:
a)  enne nende esmakordset kasutuselevGtmist;

b) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pdrast nende pohjalikku muutmist voi
parandamist ja

c)  korrapédraselt vihemalt {iks kord kiimne aasta jooksul.

Selle kontrolli raames tuleb tdendada kraanade piisavat tugevust ja stabiilsust
arvutustega ning pardal tehtud koormuskatsega.

Kui kraana ohutu té6koormus ei iileta 2000 kg, voib ekspert asendada tdendamise
arvutuste abil kas tdielikult vO1 osaliselt katsega, milles kasutatakse 1,25kordset ohutut
tookoormust kogu toopiirkonna ulatuses.

Selle kohta tuleb viljastada eksperdi allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on ndidatud
kontrollimise aeg.

Pédev isik peab kraanasid kontrollima korrapdraselt ning igal juhul véhemalt iga 12 kuu
tagant. Kontrolli kidigus tuleb hinnata kraana tooseisundi ohutust visuaalselt ja
talitluskontrolli abil.

Selle kohta tuleb viljastada padeva isiku allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on
ndidatud kontrollimise aeg.

(Vilja jaetud)

Kraanad, mille ohutu to6koormus on iile 2000 kg ja mida kasutatakse kauba
iimberlaadimiseks vO0i mis on paigaldatud ujuvtostukite, pontoonide ja muude
ujuvmehhanismide pardale voi tookohal kasutatavatele veesdidukitele, peavad lisaks
vastama tihe litkmesriigi nouetele.

Pardal hoitakse kraana tootja kasutusjuhendit. Selles juhendis peab olema kirjas
vihemalt jirgmine teave:

a)  toopiirkond ja juhtimisfunktsioon;

b)  lubatud suurim ohutu td6koormus soltuvalt tdstekaugusest;
¢)  kraana suurim lubatud kalle;

d)  kokkupaneku- ja hooldusjuhendid;

e)  lldised tehnilised andmed.

Artikkel 11.13
Tuleohtlike vedelike hoidmine

Tuleohtlike vedelike hoidmiseks, mille leekpunkt on alla 55 °C peab tekil olema mittesiittivast
materjalist ventileeritav hoiuruum. Hoiuruumi véliskiiljel peab olema I liite joonisele 2 vastav
téhis ,,Lahtine tuli ja suitsetamine keelatud”, mille diameeter on vihemalt 10 cm.
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12. PEATUKK
ELURUUMID

Artikkel 12.01
Uldnduded

Laevadel peavad olema eluruumid laeva pardal tavaliselt viibivatele isikutele, vihemalt
minimaalsele laevaperele.

Eluruumid peavad olema konstrueeritud, korraldatud ja varustatud nii, et need vastaksid
pardalolijate tervishoiu, ohutuse ja mugavusega seotud vajadustele. Need peavad olema
ohutud ja kergesti juurdepdisetavad ning kaitstud kiilma ja kuuma eest.

Kontrolliasutus voib lubada erandeid kdesoleva peatiiki sétetest, kui pardalolijate ohutus
ja tervis on tagatud teiste vahenditega.

Kontrolliasutus kannab liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele koik laeva Odpédevastele
tooperioodidele ja todviisidele kehtestatud piirangud, mis tulenevad 16ikes 3 osutatud
eranditest.

Artikkel 12.02
Konstruktsiooni erinbuded

Eluruumidel peab olema kiillaldane ventilatsioon isegi suletud ustega; lisaks peavad
salongid saama piisavalt pdevavalgust ning olema vdimaluse korral véljavaatega.

Kui tekilt puudub juurdepdds eluruumidele ning tasapindade erinevus on 0,30 m voi
rohkem, peab eluruumidesse viima trepp.

Laeva esiosas ei tohi iikski porand olla suurima siivise veejoone tasandist madalamal kui
1,20 m.

Elu- ja magamisruumidel peab olema viahemalt kaks véljapadsu, mis asuvad teineteisest
nii kaugel kui vdimalik ja mida saab kasutada piiseteedena. Uks viljapdds voib olla
konstrueeritud avariivdljapddsuna. Seda ei kohaldata ruumidele, kust on otse viljapéds
tekile vO1 koridori, mida kasutatakse pédseteena, ja kui sellel koridoril on kaks
vdljapddsu, mis asuvad teineteisest eemal ning viivad pakpoordi ja tililirpoordi.
Avariivéljapddsude vO1 avariivdljapddsudena kasutatavate akende voOi keilutite
labipadsuava peab olema vihemalt 0,36 m?, selle koige lithem kiilg ei tohi olla alla 0,50
m ning see peab vdimaldama kiiret evakueerumist avariiolukorras. Padseteede
isolatsioon ja kaitsekiht peavad olema leeki aeglustavatest materjalidest ning paiseteede
kasutatavus peab olema tagatud igal ajal asjakohaste vahenditega nagu niiteks redelid
voi eraldi paigaldatavad redelipulgad.

Eluruumid peavad olema kaitstud lubamatu miira ja vibratsiooni eest. Helirdhutase ei
tohi tiletada:

a)  salongides 70 dB(A),

b)  magamisruumides 60 dB(A). Seda sétet ei kohaldata laevadele, mida kasutatakse
litkkmesriikide Oigusaktide kohaselt iiksnes véljapoole laevapere puhkeperioode
jaaval ajal. Pédevased kasutamisperioodide piirangud tuleb maérkida liidu
soidukolblikkuse tunnistusele.

Eluruumide puhaskdrgus peab olema vihemalt 2,00 m.

Uldiselt peab laevadel olema vihemalt iiks salong, mis on magamisruumidest piiretega
eraldatud.
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10.

11.

12.

13.

Salongi vaba pdrandapinda ei tohi olla vihem kui 2 m” inimese kohta ning mitte mingil
juhul vihem kui 8 m* kokku (arvestamata mooblit, vilja arvatud lauad ja toolid).

Individuaaleluruumide ja -magamisruumide ruumala ei tohi kummagi puhul olla alla 7

m’,

Ohuruumi maht individuaaleluruumides peab olema vihemalt 3,5 m® inimese kohta.
Ohuruumi maht magamisruumides peab olema vihemalt 5 m® esimese elaniku kohta ja
vihemalt 3 m’ iga jargmise elaniku kohta (arvestamata mocbli mahtu). Kui see on
voimalik, peavad magamiskajutid olema kavandatud ainult kuni kahele inimesele. Koid
peavad olema vdhemalt 0,30 m kdrgusel pdrandast. Kui {iks koi asub teise kohal, peab
vaba kdrgus iga koi kohal olema vihemalt 0,60 m.

Ukseavade iilaserv peab olema vdhemalt 1,90 m kdorgusel tekist vdi porandast ning
puhaslaius peab olema vdhemalt 0,60 m. Ettendhtud korguse voib saada liug- voi
liigendkatete voi ruloode abil. Uksed peavad avanema viljapoole ning neid peab olema
voimalik mdlemalt poolt avada. Léaved ei tohi olla kdrgemad kui 0,40 m, ilma et see
piiraks muude ohutuseeskirjade satteid.

Trepid peavad olema piisivalt kinnitatud ning ohutult kasutatavad. Selleks on tarvis, et:
a) need on vihemalt 0,60 m laiad;

b)  trepiaste on vahemalt 0,15 m siigav;

¢) astmed on libisemiskindlad;

d) iile kolme astmega treppidel on vihemalt {iks kdsipuu voi kdepide.

Eluruumidesse ja eluruumidesse viivatesse koridoridesse ei tohi paigaldada ohtlike
gaaside voi vedelike torustikke, eelkdige korgsurvetorusid, mille leke vdib inimesi
ohustada. Seda ei kohaldata auru ja hiidraulilise siisteemi torudele, kui need on
metalliimbrises, ja majapidamises kasutatavate vedelgaasiseadmete torudele.

Artikkel 12.03
Sanitaar seadmed

Eluruumidega laevades peavad olema vidhemalt jirgmised sanitaarseadmed:

a) ks tualettruum eluruumitiksuse voi kuue laevapere liikkme kohta; seda peab saama
virske ohuga ventileerida;

b) ks kiilma ja kuuma joogiveega ning kanalisatsiooniga iihendatud kraanikauss
eluruumi voi nelja laevapere liikme kohta;

c) ks kiilma ja kuuma joogiveega iihendatud vann voi dus§ eluruumi voi kuue
laevapere liikme kohta;

Sanitaarseadmed peavad asuma eluruumide ldheduses. Tualettruumidest ei tohi olla
otsepddsu kambiiiisidesse, messidesse ega lihendatud salongi ja kambiitisi.

Tualettruumide minimaalne pdrandapind peab olema vihemalt 1 m* (laius vihemalt 0,75
ja pikkus vdhemalt 1,10 m). Tualettruumid mitte rohkem kui kahe inimese kajutites
voivad olla vdiksemad. Kui tualettruumis on kraanikauss ja/voi duss, peab porandapind
olema suurem vdhemalt valamu ja/voi dussi (vanni) poolt hdivatud pdrandapinna vorra.

Artikkel 12.04
Kambuusid

Kambiiiisid voivad olla ihendatud salongidega.
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Kambiiiisides peab olema:

a) pliit;

b) valamu koos dravooluga;
¢) joogiveevarustus;

d) kiilmik;

e) piisav hoiuruum ja t66pind.

Uhendatud  salongide-kambiiiiside sddgikohad peavad olema piisavalt suured,
mahutamaks seal tavaliselt iheaegselt viibivaid laevapere litkmeid. Istmed peavad olema
viahemalt 0,60 m laiad.

Artikkel 12.05
Joogives

Eluruumidega laevadel peavad olema joogiveeseadmed. Joogiveetanki tditeava ja
joogiveevoolikud peavad olema maérgistatud ning ette nihtud iiksnes joogivee jaoks.
Joogiveetankide tditeavad peavad olema paigaldatud teki kohale.

Joogiveeseadmetel:

a)  peavad sisepinnad olema korrosioonikindlast materjalist, mis ei ole fiisioloogiliselt
ohtlik;

b) i tohi olla torusektsioone, kus pidev veevool ei ole tagatud ja
¢) janeed peavad olema kaitstud iilekuumenemise eest.
Lisaks 1dikele 2 peab/peavad joogiveetankidel olema:

a)  mahtuvus vdhemalt 150 1 tavaliselt laeval elava isiku kohta ning vdhemalt
minimaalse laevapere liikmete arvu kohta;

b)  sobiva suurusega lukustatav ava, mille kaudu on vodimalik tanki sisemust
puhastada;

c)  veetaseme néitur;
d)  vilisohku juhitud ventilatsioonitorud voi asjakohased filtrid.

Joogiveetankidel ei tohi olla muude tankidega iihiseid vaheseinu. Joogiveetorud ei tohi
labida muid vedelikke sisaldavaid tanke. Joogiveevarustussiisteemi ja muude torustike
vahelised ihendused on keelatud. Muid vedelikke ja gaase sisaldavad torud ei tohi ldbida
joogiveetanke.

Joogivee survetankides tohib kasutada ainult saastamata surudhku. Kui surudhku
saadakse kompressoritega, peavad vahetult joogivee survetanki ette olema paigaldatud
asjakohased ohufiltrid ja Slipiitidurid, kui vett ja Shku ei eralda membraan.

Artikkel 12.06
Kutejaventilatsioon

Peab olema voimalik kiitta eluruume vastavalt nende kasutusotstarbele. Kiitteseadmed
peavad sobima vOdimalike ilmastikutingimustega.

Peab olema vdimalik ventileerida elu- ja magamisruume piisavalt ka siis, kui uksed on
suletud. Ventilatsiooni peab saama reguleerida, et oleks tagatud piisav ohuvahetus
koikides kliimatingimustes.
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Eluruumid peavad olema konstrueeritud ja sisustatud nii, et voimalikult oleks takistatud
saastunud Ohu sissepdds laeva teistest piirkondadest, nditeks masinaruumidest ja
trimmidest; kui kasutatakse sundventilatsiooni, peavad Ohu sissevotuavad olema
paigutatud nii, et eespool esitatud nduded oleksid tiidetud.

Artikkel 12.07
Muud eluruumide paigaldised

Laevapere igal litkkmel peab olema isiklik koi ja isiklik lukustatav riidekapp. Koi
sisemdddud peavad olema vihemalt 2,00 x 0,90 m.

Tooriiete hoidmiseks ja kuivatamiseks peavad olema sobivad kohad, kuid need ei tohi
olla magamisruumides.

Koik eluruumid peavad olema elektrivalgustusega. Téaiendavaid gaasi- Vo1
vedelkiituselampe voib kasutada tliksnes salongides. Mis tahes valgustusseadmed, mis
tootavad vedelkiitusel, peavad olema metallist ja neis tohib pdletada ainult neid kiituseid,
mille leekpunkt on iile 55 °C vdi kaubanduslikku petrooleumi. Need peavad olema
paigutatud voi kinnitatud nii, et oleks vilditud tuleoht.

13. PEATUKK
KUTTE-, TOIDUVALMISTAMIS- JA KULMUTUSSEADMED

Artikkel 13.01
Uldnéuded

Vedelgaasiga tootavad kiitte-, toiduvalmistamis- ja kiilmutusseadmed peavad vastama
kiesoleva lisa 14. peatiiki nouetele.

Kiitte-, toiduvalmistamis- ja kiilmutusseadmed koos lisavarustusega peavad olema
konstrueeritud ja paigaldatud nii, et need ei ole ohtlikud isegi iilekiitmise korral. Need
tuleb paigaldada nii, et need ei saa minna iimber ega tahtmatult liikuda.

Loikes 2 osutatud seadmeid ei tohi paigaldada kohtadesse, kus kasutatakse voi
séilitatakse aineid, mille leekpunkt on alla 55 °C. Nende seadmete 160rid ei tohi minna
1abi nimetatud kohtade.

Tuleb tagada pdlemiseks vajaliku 6hu sisenemine.

Kiitteseadmed peavad olema kindlalt iihendatud 160ritorudega, millele peavad olema
paigaldatud sobivad kuplid voi seadmed, mis kaitsevad tuule eest. Need peavad olema
korraldatud nii, et neid oleks vdimalik puhastada.

Artikkel 13.02
Vedekituse kasutamine, oliktitteseadmed

Kui kiitte-, toiduvalmistamis- ja kiilmutusseadmed tootavad vedelkiitusega, voib neis
kasutada ainult selliseid kiituseid, mille leekpunkt on iile 55 °C.

Erandina ldikest 1 on lubatud eluruumides ja roolikambris kasutada toiduvalmistamis-,
kiitte- ja kiilmutusseadmeid, millel on tahiga pdleti ja mis toGtavad kaubandusliku
petrooleumiga, kui kiitusepaagi maht ei iileta 12 liitrit.

Tahiga poletitega seadmed peavad olema:

a)  varustatud metallist kiitusepaagiga, mille tditeava on lukustatav ning millel pole
allpool maksimaalse tditmise taset pehmejoodisega ithendus ning mis on
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konstrueeritud ja paigaldatud nii, et kiitusetanki ei ole vdimalik juhuslikult avada
voi tithjendada;
b)  voimelised siittima ilma mone muu vedelkiituse abita;

c)  paigaldatud nii, et oleks tagatud pdlemisgaaside ohutu eemaldamine.

3 Artikkel 13.03
Oliaurustuspdletiga ahjud ja dlipihustuspdletiga k iitteseadmed

Oliaurustuspdletiga ahjud ja dlipihustuspdletiga kiitteseadmed peavad olema ehitatud
oma ala parimate ehitustavade kohaselt.

Kui oOliaurustuspoletiga ahi  vOi  Olipihustuspoletiga  kiitteseade paigaldatakse
masinaruumi, peab kiitteseadme ja masinate Shuvarustus olema selline, et kiitteseade ja
masinad saaksid tootada nduetekohaselt ja ohutult iiksteisest soltumatult. Vajaduse
korral peab seal olema eraldi 6huvarustus. Seade peab olema paigaldatud nii, et pdleti
leek ei ulatu masinaruumi seadmete muude osadeni.

3 Artikkel 13.04
Oliaurustuspdletiga ahjud

Oliaurustuspdletiga ahjude siiiitamine peab olema vdimalik teise pdlevvedeliku abita.
Need tuleb kinnitada metallist tilgakoguja kohale, mis peab ulatuma koikide kiitust
transportivaid seadmeosade alla ning mille kiiljed on véhemalt 20 mm korged ning
mahutavus on vahemalt 2 liitrit.

Masinaruumi paigaldatud Oliaurustuspdletiga ahjudel peavad loikes 1 kirjeldatud
tilgakoguja kiiljed olema viihemalt 200 mm kdrgused. Oliaurustuspdleti alaserv peab
paiknema tilgakoguja servast korgemal. Lisaks peab tilgakoguja iilaserv ulatuma
viahemalt 100 mm pdrandast korgemale.

Oliaurustuspdletiga ahjud peavad olema varustatud sobiva regulaatoriga, mis koigi
reguleerimisasendite puhul tagab piisiva kiitusevoolu podletisse ning mis leegi kustumisel
tokestab kiitusevoolu. Regulaatorid peavad sobima nduetekohaseks tooks isegi
vibratsiooni ja kuni 12° kalde puhul ning neil peab lisaks taset reguleerivale ujukile
olema

a)  teine ujuk, mis sulgeb kiituse juurdevoolu ohutult ja usaldusvéirselt, kui lubatud
tase on iiletatud voi

b)  iilejooksutoru, kuid vaid siis, kui tilgakoguja on piisava suurusega, et mahutada
viahemalt kiitusepaagi sisu.

Oliaurustuspdletiga ahju kiitusepaagi eraldi paigaldamisel:

a) ei tohi paagi ja poleti vaheline etteandekiirus iiletada tootja kasutusjuhendis
sdtestatud kiirust;

b)  peab see olema paigaldatud nii, et ta oleks kaitstud lubamatu kuumenemise eest;
c)  tekilt peab olema voimalik katkestada selle kiitusega varustamist.

Oliaurustuspdletiga ahjude 166rid tuleb varustada seadmega, mis aitab viltida tdmbe
timberpodrdumist.

~ Artikkel 13.05
Olipihustuspdletiga kiitteseadmed

Olipihustuspdletiga kiitteseadmed peavad eelkdige vastama jirgmistele nduetele:
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peab olema tagatud pdleti piisav ventileerimine enne seadmesse kiituse andmist;
kiituse juurdevoolu reguleeritakse termostaadi abil;

kiitus siitidatakse elektriliselt voi siiiiteleegi abil;

leegiseireseade peab kiituse juurdevoolu katkestama, kui leek kustub;

pealiiliti peab asuma kergesti juurdepéésetavas kohas véljaspool ruumi, kus seade
asub.

Artikkel 13.06
Sunddhuga ketavad seadmed

Sunddhuga kiitteseadmed, mis koosnevad pdlemiskambrist, mille iimber soojendatav dhk surve
all liigub ning kust see juhitakse jaotussiisteemi voi ruumi, peavad vastama jargmistele nduetele.

a)  Kiituse surve all pihustamisel tuleb puhuriga suunata seadmesse polemiseks
vajalik dhk.

b)  Enne podleti siiiitamist tuleb pdlemiskamber hésti ventileerida. Ventileerimist voib
pidada tiielikuks, kui pdlemisdhu puhur pérast leegi kustumist jatkab t66d.

¢) Kiituse juurdevool katkestatakse automaatselt, kui:
tuli kustub;
pOlemisdhu juurdevool ei ole piisav;
soojendatud ohu temperatuur iiletab eelnevalt kindlaksméaratud temperatuuri voi
ohutuseadme toide ldaheb rikki.

Eespool nimetatud juhtudel ei tohi kiituse etteanne pérast katkemist automaatselt
taastuda.

d)  Pdlemisdhu ja soojendatud Shu puhureid peab saama vélja liilitada véljaspool
ruumi, kus kiitteseade asub.

e)  Kui soojendatav ohk voetakse sisse viljast, peavad ohu sissevotuavad asuma nii
korgel teki kohal kui voimalik. Need peavad olema paigaldatud nii, et vihm ja
veepiisad neisse sisse ei padseks.

f) Soojadhutorud peavad olema metallist.

g)  Sooja ohu véljalaskeavade téielik sulgemine ei tohi olla vdimalik.

h)  Mis tahes lekkiv kiitus ei tohi sattuda soojadhutorudele.

1) Sunddhuga koetavad kiitteseadmed ei tohi imeda soojendatavat Ohku sisse
masinaruumist.

Artikkel 13.07
Kutminetahke ktusega
1. Kiitteseadmed tahke kiitusega kiitmiseks peavad olema paigaldatud iileskeeratud

servadega metallplaadile, et polev kiitus vo1 kuum tuhk ei kukuks viljapoole plaati.

Seda nduet ei kohaldata kiitteseadmetele, mis asuvad mittesiittivatest materjalidest
ehitatud kambrites, mis on mdeldud iiksnes kiittekatelde paigutamiseks.

2. Tahkel kiitusel todtavatel kiittekateldel peavad olema termostaadid pdlemischuvoolu
reguleerimiseks.
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Iga kiitteseadme ldhedusse tuleb paigaldada vahend, mille abil saab tuhka kiiresti
kustutada.

14. PEATUKK
MAJAPIDAMISES KASUTATAVAD VEDELGAASISEADMED

Artikkel 14.01
Uldnduded

Vedelgaasiseadmed koosnevad peamiselt toiteallikast, mis sisaldab iihte vOi mitut
gaasiballooni, ning Tthest v0i mitmest reduktorist, jaotussiisteemist ja mitmest
gaasitarbijast.

Toiteallikast eraldatud tagavara- ja tiihje balloone ei peeta seadme osadeks. Neile voib
vastavalt kohaldada artiklit 14.05.

Seadmetes tohib kasutada ainult kaubanduslikku propaani.

Artikkel 14.02
Seadmed

Vedelgaasiseadmed peavad olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud vastavalt hea
inseneritava reeglitele.

Vedelgaasiseadet voib kasutada eluruumides ja roolikambris ainult olmeks ja samal
otstarbel ka reisilaevades.

Laeval voib olla mitu erinevat seadet. Uhte seadet ei tohi kasutada eluruumide
teenindamiseks, mida eraldab trimm voi sisseehitatud tank.

Vedelgaasiseadme iikski osa ei tohi asuda masinaruumis.

Artikkel 14.03
Balloonid

Kasutada tohib ainult lubatud mahuga balloone vahemikus 5 kuni 35 kg. Reisilaevades
voib kontrolliasutus lubada suuremate balloonide kasutamist.

Balloonidel peab olema ametlik tempel, mis kinnitab, et need on 1dbinud kohustuslikud
katsed.

Artikkel 14.04
Toiteallikate asukoht ja korraldus

Toiteallikas peab olema paigaldatud tekile eraldiasetsevasse kappi voi seinakappi, mis
asub viljaspool eluruume sellises kohas, et see ei sega laevas liikumist. Neid kappe ei
tohi aga paigaldada voori voi ahtri umbreelingu plaadistuse vastu. Kapp voib olla
tekiehitisse ehitatud seinakapp, kui see on gaasitihe ning seda on vdimalik avada iiksnes
viéljastpoolt tekiehitist. See peab asuma ka sellises kohas, et gaasi tarbimispunktidesse
minevad torud oleksid véimalikult lithikesed.

Kasutusel ei tohi olla samaaegselt rohkem balloone, kui seadme talitluseks on vaja. Mitu
ballooni vdib ithendada vaid juhul, kui kasutatakse iimberliilitusventiili. Uheks
toiteallikaks vOib iihendada kuni neli ballooni. Balloonide arv pardal koos
tagavaraballoonidega ei tohi olla suurem kui kuus ballooni seadme kohta.
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Reisilaevadel, kus on kambiiiisid ja s6dgikohad reisijatele, voib olla ithendatud kuni
kuus ballooni. Balloonide arv pardal koos tagavaramahutitega ei tohi olla suurem kui
tiheksa ballooni seadme kohta.

Reduktor voi kaheetapilise rohualandamise korral esimene reduktor peab olema
paigaldatud sama kapi vaheseina kiilge, kus asuvad balloonid.

2. Toiteallikas peab olema paigaldatud nii, et kogu lekkiva gaasi saab allikat sisaldavast
kapist lasta vilja nii, et gaas ei tungiks laeva sisemusse ega puutuks kokku millegagi,
mis vOiks seda stitidata.

3. Kapid peavad olema tehtud leekiaeglustavast materjalist ning peavad olema piisavalt
ohutatud {ileval ja all olevate avade kaudu. Balloonid peavad olema kapis piisti nii, et
need ei saa iimber minna.

4. Kapid peavad olema konstrueeritud ja paigaldatud nii, et balloonide temperatuur ei
tiletaks 50 °C.
5. Kapi vilisseinal peab olema sona ,,vedelgaas” ja vdhemalt 10 cm diameetriga siimbol

,,Lahtine tuli ja suitsetamine keelatud”, mis vastab I liite joonisele 2.

Artikkel 14.05
Tagavar a- jatuhjad balloonid

Toiteallikas mitte hoitavaid tagavara- ja tiihje balloone tuleb hoida viljaspool eluruume ja
roolikambrit asuvas kapis, mis on ehitatud vastavalt artikli 14.04 nduetele.

Artikkel 14.06
Reduktorid

1. Gaasitarbijaid voib iithendada balloonide kiilge ainult jaotussiisteemi kaudu, mis on
varustatud ithe voi mitme reduktoriga, mis vdhendavad gaasi rdhu kasutusrohuni. RGhku
voib védhendada tihe- vOi kaheastmeliselt. K&ik reduktorid peavad olema piisivalt
reguleeritud rohule, mis on kindlaks méératud vastavalt 16ikele 14.07.

2. Viimasel reduktoril voi vahetult pérast seda peab olema kaitseseade, mis automaatselt
kaitseb toru tilerdhu eest reduktori rikke korral. Kaitseseade peab olema paigaldatud nii,
et kogu lekkiva gaasi saab lasta vilja nii, et gaas ei tungiks laeva sisemusse ega puutuks
kokku millegagi, mis voiks gaasi siilidata, vajaduse korral tuleb selleks paigaldada eraldi

toru.
3. Tuleb viltida vee sattumist nii kaitseseadmetesse kui 6huavadesse.
Artikkel 14.07
Rohk
1. Kui kasutatakse kaheetapilist rohualandamissiisteemi, ei tohi vahepealne rohk iiletada

atmosfaarirdhku rohkem kui 2,5 baari.

2. Rohk viimase reduktori véljundis ei tohi atmosfaarirdhku iiletada rohkem kui 0,05 baari,
lubatud hélve on 10 %.

Artikkel 14.08
Torud ja painduvad torud

1. Torud peavad olema piisivalt paigaldatud teras- voi vasktorud.
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Kuid balloonide tihendamiseks tuleb kasutada korgsurvevoolikuid vdi propaani jaoks
sobivaid spiraaltorusid. Kui gaasitarbijad ei ole piisivalt paigaldatud, v3ib neid tihendada
sobivate voolikutega, mille pikkus ei iileta 1 m.

Torud peavad vastu pidama mis tahes pingetele, eriti korrosioonile ja joule, mis voib
laevas tavalistes tegutsemistingimustes esineda, ning nende karakteristikud ja asetus
peavad olema sellised, et oleks tagatud gaasitarbijatesse rahuldav gaasi voolamine
kohase rdhu all.

Torudel peab olema vdimalikult vihe muhve. Nii torud kui muhvid peavad olema
gaasikindlad ja jddma gaasikindlaks vibratsioonile vdi paisumisele vaatamata.

Torudele juurdepédéds peab olema hdlbus, need peavad olema korralikult kinnitatud ja
kaitstud igas punktis, kus need vodivad sattuda 166gi voi hddordumise alla, eelkdige nendes
kohtades, kus need lédbivad terasvaheseinu vOi metallseinu. Terastorude kogu vélimine
pind peab olema toddeldud korrosioonitorjevahendiga.

Voolikud ja nende muhvid peavad vastu pidama mis tahes survele, mis voib tavalistes
tegutsemistingimustes laevas olla. Need peavad olema koormamata ja paigaldatud nii, et
oleks vélditud nende iilekuumenemine ning et neid saaks kontrollida kogu pikkuses.

Artikkel 14.09
Jaotussiisteem

Kogu jaotussiisteemi peab saama vilja liilitada peaventiili abil, mis peab olema alati
kergesti ja kiiresti ligipdédsetav.

Igal gaasitarbijal peab olema jaotussiisteemi eraldi haru ning igal harul peab olema eraldi
sulgur.

Ventiilid peavad olema sellistes kohtades, kus need on ilmastiku ja 166kide eest kaitstud.

Iga reduktori jirel peab olema kontrollithendus. Sulgemisseade peab tagama, et
survekatsete ajal katserdhk ei rakenduks reduktorile.

Artikkel 14.10
Gaasi tarbivad seadmed ja nende paigaldamine

Paigaldada tohib ainult iithes liikmesriigis heakskiidetud ja propaanil tootavaid seadmeid,
mis on varustatud kaitseseadistega, mis tOkestavad tohusalt gaasi viljavoolamist nii leegi
kui signaallambi kustumise korral.

Iga gaasi tarbiv seade peab olema asetatud ja iihendatud nii, et oleks vilditud selle
timbermineku voi tahtmatu liigutamise voi ithendustorude tahtmatu paindumise oht.

Kiitte- ja veesoojendusseadmed ja kiilmikud peavad olema iihendatud pdlemisgaaside
vilisohku juhtimise 100riga.
Gaasi tarbivaid seadmeid tohib roolikambrisse paigaldada ainult siis, kui roolikamber on

ehitatud nii, et lekkiv gaas ei péddse veesOiduki alumistesse osadesse, eriti mitte
masinaruumi sinna viivate juhtimisseadmete avade kaudu.

Magamisruumidesse tohib gaasi tarbivaid seadmeid paigaldada ainult siis, kui pdlemine
on soltumatu ruumide Shust.

Gaasi tarbivad seadmed, mille pdlemine soltub nende asukoha ruumides olevast Shust,
tuleb paigaldada piisavalt suurtesse ruumidesse.
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Artikkel 14.11
Ventilatsioon ja pdlemisgaaside eemaldamine

1. Ruumides, kus on gaasi tarbivaid seadmeid, mille pdlemine soltub imbritsevast Shust,
tuleb varske Shu juurdevool ja pdlemisgaaside eemaldamine tagada piisavalt suurte
dhuavadega, mille ristldige on vihemalt 150 cm” Shuava kohta.

2. Ohuavadel ei tohi olla sulgureid ja need ei tohi avaneda magamisruumidesse.

3. Eemaldamisseadmed peavad olema konstrueeritud nii, et tagada pdlemisgaaside ohutu
eemaldamine. Need peavad toimima usaldusvairselt ja olema tehtud mittesiittivatest
materjalidest. Sundventilatsioon ei tohi nende t66d mdjutada.

Artikkel 14.12
Kasutus- ja ohutusnduded

Kasutusjuhend peab olema kinnitatud laevas sobivasse kohta. See peab sisaldama véhemalt
jargmist:

,Jaotussiisteemi kiilge ithendamata balloonide kraanid peavad olema kinni ka siis, kui balloonid
on eeldatavasti tiihjad”;

,,Voolikud tuleb vahetada kohe, kui nende olukord seda néuab”;

,KOik gaasi tarbivad seadmed peavad olema iihendatud vdi vastavad ithendustorud peavad olema
suletud”.

Artikkel 14.13
Heakskiitmiskatse

Ekspert peab kontrollima vedelgaasiseadet, et kontrollida, kas seade vastab kéesoleva peatiiki
nduetele:

a)  enne nende esmakordset kasutuselevotmist;

b) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pdrast nende pohjalikku muutmist voi
parandamist ja

c) igakord, kui artiklis 14.15 viidatud kinnitust uuendatakse.

Selle kohta tuleb viljastada eksperdi allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on néidatud
kontrollimise aeg. Kontrollimistunnistuse koopia tuleb kontrolliasutusele esitada.

Artikkel 14.14
Katsetingimused

Seadme katsetamine toimub jargmistel tingimustel.

1. Keskmise rohuga torud artikli 14.09 16ikes 4 osutatud esimese reduktori sulgurist kuni
teise reduktori ees oleva ventiilini:

a)  Ohuga, inertgaasiga vOi vedelikuga atmosfaérirdhust 20 baari suurema rohuga
tehtud survekatse;

b) Ohu vOi inertgaasiga atmosfdérirohust 3,5 baari suurema rohuga tehtud
gaasitiheduskatse.

2. Toorohuga torud artikli 14.09 loikes 4 osutatud loppreduktori voi ainsa reduktori
sulgurist kuni tarbija ees oleva ventiilini:

Ohu voi inertgaasiga atmosfaérirdhust 1 baari suurema rdhu all tehtud gaasitiheduskatse.
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Torud artikli 14.09 16ikes 4 osutatud ldppreduktori vdi ainsa reduktori sulgurist kuni
tarbija regulaatorini:

lekkekatse atmosfaarirohust 0,15 baari suurema rohu all.

Loike 1 punktis b ning Idigetes 2 ja 3 osutatud katsete korral loetakse torud
gaasitihedateks siis, kui pédrast normaalse tasakaalu taastamiseks kuluva piisava aja
moddumist ei ole katserohk jargmise kiimne katseminuti jooksul langenud.

Ballooniithendused, torude muhvid ja muud balloonirdhu all olevad liitmikud ning
muhvid reduktori ja jaotustoru vahel:

vahutava ainega lekkekatse t66rohu juures.

Koik gaasi tarbivad seadmed tuleb kasutusele votta nimirdhu juures ning nende
rahuldavat ja hidireteta pdlemist tuleb kontrollida erinevate rohureguleeringute juures.

Tuleb kontrollida ohutusseadmeid, et tagada nende rahuldav to6tamine.

Pérast 16ikes 6 osutatud katset tuleb iga 160riga iihendatud gaasi tarbiva seadme puhul
kontrollida, kas pdrast viieminutilist toGtamist nimirShu juures suletud akende ja ustega
ning todtavate ventilatsiooniseadmetega péddseb pdlemisgaase 0hu sissevotuava kaudu
ruumi.

Kui gaase pddseb ruumi rohkem kui hetkeliselt, tuleb pdhjus kohe kindlaks teha ja
korvaldada. Gaasi tarbiva seadme kasutamiseks ei tohi enne koikide vigade korvaldamist
ndusolekut anda.

Artikkel 14.15
Kinnitus

Liidu so0idukolblikkuse tunnistusel peab olema kinnitus selle kohta, et koik
vedelgaasiseadmed vastavad kédesoleva peatiiki nduetele.

Selle kinnituse vo0ib viljastada kontrolliasutus pédrast artiklis 14.13  osutatud
heakskiitmiskatset.

Kinnitus kehtib kuni kolm aastat. Seda vOib wuuendada ainult pérast uut
heakskiitmiskatset, mis on tehtud vastavalt artiklile 14.13.

Kui veesdiduki omanik voi tema esindaja esitab pohjendatud taotluse, voib tunnistuse
vilja andnud liikmesriik pikendada erandkorras kinnituse kehtivust kuni kolme kuu
vorra, tegemata artiklis 14.13 nodutud heakskiitmiskatset. Pikendus tuleb kanda liidu
soidukdlblikkuse tunnistusele.

14a. peatiikk
Reisilaeva reoveepuhastid

Artikkel 14a.01
M disted

Kéesoleva peatiiki kohaldamisel kasutatakse jargmisi moisteid:

L.

»laeva reoveepuhasti” — kompaktse konstruktsiooniga reoveepuhastusseade laeval
tekkiva olmereovee to0tlemiseks;

»tuiibikinnitus” — otsus, millega pddev asutus kinnitab, et laeva reoveepuhasti vastab
kiesolevas peatiikis esitatud tehnilistele nduetele;
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»eriotstarbeline katse” — artikli 14a.11 kohaselt ldbiviidud menetlus, millega padev
ametiasutus tagab, et laeva reoveepuhasti vastab kdesolevas peatiikis esitatud tehnilistele
nduetele;

»tootja” — isik vOi asutus, kes vastutab padeva asutuse ees tiiiibikinnitusmenetluse koigi
aspektide ja toote vastavuse tagamise eest. Konealune isik voi asutus ei pea olema seotud
laeva reoveepuhasti ehitamise kdigi etappidega. Kui laeva reoveepuhastit muudetakse
vOi moderniseeritakse pérast selle algset tootmist, nii et see sobiks kéesolevas peatiikis
satestatud eesmaérkidel laeval kasutamiseks, siis loetakse tootjaks muudatused teinud voi
seadme moderniseerinud isik vOi asutus;

»teatis” — VI liite II osas sitestatud dokument, milles loetletakse teave, mille taotleja
peab esitama;

»teatmik™ téielik andmete, jooniste, fotode voi muude dokumentide kaust, mille taotleja
esitab tehnilisele teenistusele voi padevale asutusele, nii nagu on ette ndhtud teatises;

»infopakett” — teatmik koos koigi katsearuannete voi muude dokumentidega, mille
tehniline teenistus voi paddev asutus on lisanud teatmikule oma tookohustuste tditmise
kéigus;

LHtilbikinnitustunnistus” — VI liite III osa kohaselt koostatud dokument, millega padev
asutus toendab tuiibikinnitust;

»laeva reoveepuhasti parameetrite register” — VI liite VIII osa kohaselt koostatud
dokument, milles on registreeritud laeva reoveepuhasti koik parameetrid, sealhulgas
puhasti komponendid ja kohandamised, mis mdjutavad reovee puhastamise taset,
sealhulgas puhasti muudatused;

»tootja juhend reovee tootlemiseks oluliste komponentide ja parameetrite
kontrollimiseks” — artikli 14a.11 10ike 4 kohaselt koostatud dokument eriotstarbelise
katse labiviimiseks;

»olmereovesi” — kambiilisidest, sodgisaalidest, pesemisruumidest ja pesumajadest périt
vesi ning fekaalvesi;

»reoveesete” — laeva reoveepuhasti kéitamise tagajérjel kogunenud jaigid.

Artikkel 14a.02
Uldsatted

Kéesolevat peatiikki kohaldatakse koigi laecva reoveepuhastite suhtes, mis paigaldatakse
reisilaevadele.

a) Laeva reoveepuhasti peab tiilibikatsetuse ajal vastama tabelis 1 sdtestatud
piirvédartustele.

Tabel 1: Piirvaartused, mida tuleb jargida laeva reoveepuhasti (katseseade) valjavoolu
juurestiubikatsetuse ajal

Parameeter Kontsentratsioon | Valim
Biokeemiline hapnikutarve 20 me/l 24 tunni liitproov,
(BOD:s) & homogeniseeritud
ISO 5815-1 ja 5815-2 (2003)"

25 mg/l Juhuvalim, homogeniseeritud
Keemiline hapnikutarve (COD) 100 me/l 24 tunni liitproov,
ISO 6060 (1989)" & homogeniseeritud
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125 mg/1 Juhuvalim, homogeniseeritud
Orgaanilise siisiniku kogusisaldus | 35 mg/I 24 tunni liitproov,
EN 1484 (1997)" homogeniseeritud
45 mg/l Juhuvalim, homogeniseeritud
1) Liikmesriigid vdivad rakendada samaviérseid menetlusi.
2) Keemilise hapnikutarbe (KHT) asemel voib kontrolli otstarbel viidata ka orgaanilise
kogusisaldusele.
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(b) Kaitamise ajal tuleb jérgida tabelis 2 sdtestatud kontrollvaartusi.

Tabel 2. Kontrollvaartused, midatuleb jargida reisilaeva reoveepuhasti valjavoolu juures

selle kaitamisel

Parameeter K ontsentratsioo Valim

n
Biokeemiline hapnikutarve
(BOD:s) Juhuvalim,
ISO 5815-1 ja 581522 25 mg/l homogeniseeritud
(2003)"
Keemiline hapnikutarve 125 mo/l Juhuvalim,
(COD)2 & homogeniseeritud
1SO 6060 (1989)'

150 mg/1 Juhuvalim
Orgaaplhse siisiniku Juhuvalim,
kogusisaldus 45 mg/l homoeeniseeritud
EN 1484 (1997)" &

1) Liikmesriigid vdivad rakendada samaviérseid menetlusi.

2) Keemilise hapnikutarbe (KHT) asemel voib kontrolli otstarbel viidata ka orgaanilise siisiniku

kogusisaldusele.

c)  Tabelites 1 ja 2 esitatud vastavaid vairtusi ei tohi juhuvalimiga vdetud proovis
iiletada.

3. Menetlused, mille puhul kasutatakse kloori sisaldavaid tooteid, ei ole vastuvoetavad.
Samuti ei ole vastuvoetav olmereovee lahjendamine, et niiviisi vihendada erikoormust ja
voimaldada seega jadtmete kdrvaldamist.

4. Tuleb votta piisavad meetmed reoveesette ladustamiseks, séilitamiseks (vajaduse korral)
ja kdrvaldamiseks. See holmab ka reoveesette majandamiskava koostamist.

5. Loike 2 tabelis 1 sdtestatud piirvédartuste jargimist kinnitatakse tiilibikatsetusega ja
méidratakse kindlaks tiilibikinnituse andmisega. Tiilibikinnituse andmist tdendatakse
tiitibikinnitustunnistusega.  Omanik ~ vdi  tema  volitatud  esindaja  lisab
tiitibikinnitustunnistuse koopia artikli 2.02 kohase kontrolli ldbiviimise taotlusele.
Tiitibikinnitustunnistuse koopia ja laeva reoveepuhasti parameetrite register peavad
asuma laeva pardal.

6. Pérast reoveepuhasti paigaldamist laeva pardale viib tootja 1dbi toimivuskatse, enne kui
alustatakse regulaarset kasutamist. Laeva reoveepuhasti kohta tehakse kanne
laevatunnistuse lahtrisse 52 koos jargmiste liksikasjadega puhasti kohta:

Nimi

(a) Tiiibikinnituse number;
(b) seerianumber;

(c) chitusaasta.

7. Laeva reoveepuhasti iga mérkimisvadrse muudatuse jirel, mis avaldab moju reovee
kéditlemisele, tuleb alati teha artikli 14a.11 16ike 3 kohane eriotstarbeline katse.

8. Péadev asutus voib kidesolevas peatiikis kirjeldatud {ilesannete tditmiseks kasutada

ET

tehnilist teenistust.
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Laeva reoveepuhastit hooldatakse regulaarselt vastavalt tootja juhendile, et tagada selle
heas tookorras olek. Sellist hooldamist toendavat hooldusraamatut hoitakse laeva pardal.

Artikkel 14a.03
Tuubikinnituse taotlemine

Tootja esitab pddevale asutusele laeva reoveepuhasti tiilibikinnituse taotluse. Taotlusele
lisatakse artikli 14a.01 10ike 6 kohane infopakett ja artikli 14a.01 16ike 9 kohane laeva
reoveepuhasti parameetrite register, samuti projekt artikli 14a.01 1dike 10 kohasest tootja
juhendist reovee tootlemiseks oluliste komponentide ja parameetrite kontrollimiseks
seda tiilipi puhastusseadme puhul. Tiilibikatsetusel demonstreerib tootja laeva
reoveepuhasti prototiiiipi.

Kui padev asutus leiab, et lacva reoveepuhasti tiiiibikinnituse saamiseks esitatud taotlus
el vasta esitatud tiiiipi reoveepuhasti karakteristikutele, mida on kirjeldatud VI liite II osa
lisandis, tuleb esitada 1dike 1 kohase kinnituse saamiseks teine, vajaduse korral tdiendav,
prototiiiip, mille madrab padev asutus.

Laeva reoveepuhasti tiilibikinnituse taotlust ei vii esitada rohkem kui iihele padevale
asutusele. Iga laevareoveepuhasti tiiiibi kohta esitatakse tiilibikinnituse taotlus eraldi.

Artikkel 14a.04
Tuubikinnitusmenetlus

Péadev asutus, kellele taotlus esitatakse, annab vilja tiiiibikinnituse laeva reoveepuhasti
tiitibile, mis vastab infopaketi kirjeldusele ja kiesolevas peatiikis esitatud nduetele.
Konealuste nduete tditmist kontrollitakse vastavalt VII liitele.

Padev asutus tdidab tiubikinnitustunnistuse, mille ndidis on esitatud VI liite III osas,
koik ndutavad osad iga laeva reoveepuhasti tiilibi kohta, millele ta annab tiilibikinnituse,
ja koostab infopaketi sisukorra voi kinnitab selle Gigsust. Tiiiibikinnitustunnistused
nummerdatakse VI liite IV osas kirjeldatud viisil. Tédidetud tiilibikinnitustunnistus ja
sellele lisatud dokumendid antakse {ile taotlejale.

Kui tiitibikinnituseks esitatud laeva reoveepuhasti on voimeline tditma oma iilesannet voi
kui sellel on teatavad omadused iiksnes koostoimes muude komponentidega laeval, kuhu
see paigutatakse, ning kui seepédrast on vdimalik {ihele vdi mitmele ndudele vastavust
kontrollida iiksnes siis, kui tiitibikinnituseks esitatud puhastit kéitatakse koos selle laeva
teiste tegelike vOi simuleeritud komponentidega, piiratakse laeva reoveepuhasti
tiitibikinnituse ulatust vastavalt. Niisugusel juhul mairgitakse koik kasutuspiirangud ja
paigaldamisnduded iiksikasjalikult seda tiilipi puhastusseadme tiitibikinnitustunnistusele.

Iga padev asutus saadab jargmised dokumendid:

(a) loetelu laeva reoveepuhasti tiitipidest, sh iiksikasjad vastavalt VI liite V osas
sdtestatule, millele ta on konealusel ajal andnud tiiiibikinnituse, selle andmisest
keeldunud vai selle tiihistanud, teistele pddevatele asutustele iga kord, kui seda
loetelu muudetakse;

(b) teise pddeva asutuse ndudmise korral:

(1) koopia laeva reoveepuhasti tiiiibi tliiibikinnitustunnistusest  koos
infopaketiga voi ilma selleta iga laevareoveepuhasti tiiiibi kohta, millele ta
on andnud taiibikinnituse, selle andmisest keeldunud voi selle tithistanud,
ning vajaduse korral:

(2) artikli 14a.06 10ike 3 kohase loetelu laeva reoveepuhastitest, mis on
toodetud vilja antud tiilibikinnituste kohaselt ja mis sisaldab VI liite VI osas
sétestatud iiksikasju.
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Artikkel 14a.05
Tuubikinnituse muutmine

1. Tiiiibikinnituse andnud péadev asutus votab vajalikud meetmed tagamaks, et teda
teavitatakse koigist muudatustest, mis tehakse infopaketis esitatud iiksikasjades.

2. Taotlus tiilibikinnituse muutmiseks voi pikendamiseks esitatakse eranditult algse
tiitibikinnituse andnud pédevale asutusele.

3. Kui infopaketis esitatud laevareoveepuhasti karakteristikuid on muudetud, peab padev
asutus:

(a) Vilja andma infopaketi vajalikud parandatud lehekiiljed, mérkides é&ra iga
muudetud lehekiilje, et oleks selgelt ndha muudatuse laad ja taasvéljaandmise
kuupdev. Alati, kui antakse vilja parandatud lehekiiljed, ajakohastatakse ka
tiitibikinnitustunnistusele lisatud infopaketti vastavalt.

(b) Vilja andma muudetud tiiiibikinnitustunnistuse (tdhistatakse
pikendamisnumbriga), kui selles (vélja arvatud lisades) sisalduv mis tahes teave on
muutunud voi kui kdesolevas peatiikis sdtestatud miinimumndudeid on muudetud
pérast algse tiilibikinnituse andmise kuupédeva. Muudetud tiitibikinnitustunnistusel
peab selgelt ndha olema muutmise pohjus ja taasvdljaandmise kuupéev.

Kui tiitibikinnituse andnud paddev asutus leiab, et infopaketis tehtud muudatuse
tottu on vajalikud uued katsed voi uuringud, teatab ta sellest tootjale ning annab
eespool osutatud dokumendid vilja alles pérast seda, kui uued katsed voi uuringud
on edukalt sooritatud.

Artikkel 14a.06

Vastavus

1. Tootja kinnitab igale tiilibikinnitusnduetega vastavuses toodetud lacva reoveepuhastile
VI liite I osas kindlaks méératud mérgistuse, sealhulgas tiitibikinnitusnumbri.

2. Kui tiitibikinnitus sisaldab artikli 14a.04 16ike 3 kohaseid piiranguid, lisab tootja igale
toodetud thikule tiksikasjaliku teabe asjakohaste piirangute ja koigi paigaldamisnduete
kohta.

3. Tiiiibikinnituse andnud péddeva asutuse ndudmise korral esitab tootja seerianumbrite

loetelu koigi laeva reoveepuhastite kohta, mis on toodetud kiesoleva peatiiki nduete
kohaselt pérast viimast teatamist vOi alates ajast, mil kdesolevad sitted esmakordselt
joustusid, 45 péeva jooksul pdrast iga kalendriaasta 16ppu ning viivitamata pérast iga
tdiendavat kuupdeva, mille on méédranud padev asutus. Kdnealuses loetelus mérgitakse
laecva reoveepuhasti tililipidele vastavad seerianumbrid ja tiitibikinnitusnumbrid. Lisaks
esitatakse loetelus ka tdpne teave selliste juhtumite kohta, kui tootja lakkab tootmast
tiitibikinnituse saanud laevareoveepuhastit. Kui pddev asutus ei ndua tootjalt sellise
loetelu regulaarset esitamist, sdilitab tootja registreeritud andmeid vihemalt 40 aastat.

Artikkel 14a.07
Samavaar sete titbikinnituste heakskiitmine

Liikmesriigid voivad heaks kiita erinevail standardeil pohinevaid laeva reoveepuhasti
tiitibikinnitusi oma siseriiklikel veeteedel kasutamiseks.

Artikkel 14a.08
Seerianumbrite kontrollimine

1. Tiiiibikinnitusi vdlja andev péddev asutus tagab — tehes koostood teiste péddevate
asutustega —, et kdesolevas peatiikis sidtestatud nouete kohaselt toodetud laeva
reoveepuhastite seerianumbrid registreeritakse ja kontrollitakse.

124



ET

Seerianumbreid voib tdiendavalt kontrollida koos artiklis 14a.09 sétestatud toodete
vastavuse kontrollimisega.

Seerianumbrite kontrollimise puhul esitab tootja vOi tema volitatud esindajad, kes
asuvad liikmesriikides, ndudmise korral padevale asutusele viivitamata kogu vajaliku
teabe, mis on seotud tema otseste ostjatega, samuti nende laevareoveepuhastite
seerianumbrid, mille tootmisest on teatatud kooskolas artikli 14a.06 15ikega 3.

Kui tootja ei suuda pddeva asutuse noudmisel jargida artiklis 14a.06 sétestatud ndudeid,
voidakse asjaomase laevareoveepuhasti tiilibikinnitus tiihistada. Sellisel juhul
kasutatakse artikli 14a.10 16ikes 4 sétestatud teatamise korda.

Artikkel 14a.09
Toodete vastavus

Tiitibikinnitusi vélja andev padev asutus teeb juba eelnevalt kindlaks — tootades vajaduse
korral koos teiste paddevate asutustega —, et on tehtud vajalikud korraldused selleks, et
tagada tohus kontroll toodete vastavuse iile VI liite I osa nduetele.

Tiitibikinnituse vilja andnud pédev asutus teeb kindlaks — tootades vajaduse korral koos
teiste padevate asutustega —, et loikes 1 osutatud menetlused VI liite I osa sétete suhtes
on jitkuvalt piisavad ning et laecva reoveepuhasti, millele on antud tiitibikinnitusnumber
kooskdlas kiesoleva peatiiki nduetega, vastab jatkuvalt tiilibikinnitustunnistuses ja selle
lisades esitatud kirjeldusele tiilibikinnituse saanud reoveepuhasti tiiiibi kohta.

Padev asutus vOib tunnustada teiste pddevate asutuste vorreldavaid katseid
samavadrsetena loigetes 1 ja 2 esitatuga.

Artikkel 14a.10
L aeva reoveepuhasti mittevastavus tiitibikinnitusele

Laevareoveepuhasti ei vasta tiilibikinnitusele, kui sellel on tiilibikinnitustunnistusel
esitatud karakteristikutest vOi teabepaketist korvalekaldeid, mida tiiiibikinnituse andnud
padev asutus ei ole artikli 14a.05 16ike 3 kohaselt heaks kiitnud.

Kui tiiiibikinnituse vilja andnud pédev asutus leiab, et laecva reoveepuhasti ei vasta tema
védljaantud tiitibikinnitusele, vdtab ta vajalikud meetmed, et tagada toodetavate
laevareoveepuhastite taas vastavusse viimine tiilibikinnituse saanud puhastusseadme
tiitibiga. Mittevastavuse avastanud pddev asutus teatab teistele pddevatele asutustele ja
komisjonile voetud meetmetest, mis voivad laieneda kuni tiiiibikinnituse tiihistamiseni.

Kui péddev asutus suudab tdendada, et tliiibikinnitusnumbri saanud laevareoveepuhasti ei
vasta seda tiilipi reoveepuhastitele esitatavatele nduetele, voib ta nduda, et tiilibikinnituse
vilja andnud pédev asutus laseks kontrollida tootmises oleva reoveepuhasti vastavust
tiitibikinnituse nouetele. Sellised meetmed tuleb votta hiljemalt kuue kuu jooksul parast
vastava ndudmise saamist.

Artikkel 14a.11
Juhuvalimi médtmine/ eriotstarbeline katse

Hiljemalt kolm kuud pérast reisilaeva kasutuselevotu algust voi laeva reoveepuhasti
moderniseerimise korral pidrast selle paigaldamist ja toimivuskatse sooritamist, votab
padev asutus reisilaeva kasutamise ajal juhuvalimi, et kontrollida artikli 14a.02 1dike 2
tabelis 2 sétestatud véartusi.

Péadev asutus kontrollib ebaregulaarsete ajavahemike jirel laeva reoveepuhasti
funktsionaalsust juhuvalimi modtmistega artikli 14a.02 16ike 2 tabelis 2 sidtestatud
védrtuste kontrollimiseks.
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Kui péadev asutus leiab, et juhuvalimi modtmiste vadrtused ei vasta artikli 14a.02 16ike 2
tabelis 2 sétestatud véadrtustele, siis voib ta nduda,

(a) et korvaldataks laeva reoveepuhasti puudused, nii et oleks tagatud selle
nduetekohane toimimine;

(b) etlaeva reoveepuhasti viidaks vastavusse tiiiibikinnitusega voi
(c) et tehtaks 16ike 3 kohane eriotstarbeline katse.

Kui puudused on korvaldatud ja laevarecoveepuhasti viidud uuesti vastavusse
tiitibikinnitusega, voib pddev asutus teha uued juhuvalimi modtmised.

Kui puudused ei ole korvaldatud voi laeva reoveepuhasti vastavus tiilibikinnituse
spetsifikatsioonile ei ole taastatud, siis pitseerib paddev asutus asjaomase puhastusseadme
ja teatab kontrolliasutusele, et tehtaks vastav sissekanne laevatunnistuse lahtrisse 52.

Juhuvalimi proove moddetakse kooskolas artikli 14a.02 1dike 2 tabelis 2 esitatud
spetsifikatsioonidega.

Kui pddev asutus leiab laeva reoveepuhastil mis tahes lahknevusi, mis viitavad
tiitibikinnitusest korvalekaldumisele, siis peab pddev asutus tegema eriotstarbelise katse,
et mdadrata kindlaks puhasti praegune seisukord seoses komponentidega, mis on
méidratletud puhasti parameetrite registris, puhasti parameetrite kalibreerimise ja
kindlaks médaramisega.

Kui padev asutus jouab jdreldusele, et laeva reoveepuhasti ei vasta seda tiilipi puhastitele
esitatavatele nduetele, voib ta toimida jargmiselt:
(a) nduda, et

(1) taastataks laecva reoveepuhasti vastavus tiiiibikinnitusele voi

(2) muudetaks vastavalt artikli 14a.05 kohast tiilibikinnitust voi

(b) Ilasta teha VII liites sétestatud kontrollmddtmine vastavalt katsespetsifikaadile.

Kui vastavust ei taastata voi tlilibikinnitust vastavalt ei muudeta voi kui punkti b
kohastest mootmistest ilmneb mittevastavus artikli 14a.02 16ike 2 tabelis 1 sitestatud
piirvdartustele, siis pitseerib pddev asutus laeva reoveepuhasti ja teatab
kontrolliasutusele, et tehtaks vastav sissekanne laevatunnistuse lahtrisse 52.

Loike 3 kohased katsed tehakse vastavalt tootja juhendile reovee tootlemiseks oluliste
laeva reoveepuhasti komponentide ja parameetrite kontrollimiseks Konealuses juhendis,
mille koostab tootja ja kiidab heaks padev asutus, médiratletakse toolemise seisukohast
olulised komponendid, samuti seadistused, dimensioneerimise kriteeriumid ja
parameetrid, mida kohaldatakse artikli 14a.02 15ike 2 tabelites 1 ja 2 sétestatud véartuste
pidevaks jargimiseks. Juhend sisaldab vdhemalt jdrgmist teavet:

(a) laeva reoveepuhasti tiilibi spetsifikatsioon koos protsessi kirjeldusega ja viitega
selle kohta, kas reoveemahutid tuleb paigutada puhastusseadmest iilesvoolu;

(b) reovee todtlemiseks oluliste komponentide loetelu;

(¢)  konstruktsiooni- ja dimensioneerimiskriteeriumid, kohaldatud
dimensioneerimisspetsifikatsioonid ja -reeglid;

(d) laeva reoveepuhasti skemaatiline kujutis ning iseloomustav teave tootlemiseks
oluliste komponentide kohta (nt komponentide osanumbrid).

Laeva reoveepuhasti, mille kditamine on peatatud, voib uuesti todle panna alles pérast
seda, kui on tehtud 16ike 3 esimese 10igu kohane eriotstarbeline katse.
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Artikkel 14a.12
Padevad asutused ja tehnilised teenistused

Kéesolevas peatiikis kirjeldatud iilesannete tditmise eest vastutavad tehnilised teenistused peavad
vastama katse- ja kalibreerimislaborite padevuse lildnduete Euroopa standardile (EN ISO/IEC
17025: 2005 — 8), arvestades jargmisi tingimusi:

(a) laeva reoveepuhastite tootjaid ei ole voimalik tunnustada tehnilise teenistusena;

(b) kéesoleva peatiiki kohaldamisel voib tehniline teenistus padeva asutuse nousolekul
kasutada oma katselaborist viljaspool asuvaid ruume.

15. PEATUKK
REISILAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Ar_t_ikkel 15.01
Uldsétted

1. Ei kohaldata jargmisi sétteid:
a) artikli 3.02 16ike 1 punkti b;
b) artikleid 4.01 kuni 4.03;
c) artikli 8.08 1dike 2 teist lauset ja 15iget 7;
d) artikli 9.14 16ike 3 teist lauset iile 50 V nimipinge kohta.
2. Jargmised seadmeliigid on reisilaevadel keelatud:
a) artikli 12.07 loike 3 kohased vedelgaasi- voi vedelkiitusetoitega lambid,
b) artikli 13.04 kohased dliaurustuspodletiga ahjud;
c) artikli 13.07 kohased tahke kiituse kiitteseadmed;
d) artikli 13.02 1digete 2 ja 3 kohased tahtpdletitega varustatud seadmed;
e) peatiiki 14 kohased vedelgaasiseadmed.

3. Laevadele, millel puudub oma elektrivarustus, ei tohi véljastada reisijateveoluba.
4. (Vilja jaetud)
Artikkel 15.02
L aevakered
1. Artiklis 2.09 osutatud kontrollide kdigus méératakse kindlaks terasest reisilaecvade

vilisplaadistuse paksus jargmiselt:

a)  Reisilaevade pohja, pilsi ja véliskorpuse pardaplaadistuse minimaalne paksus tpi,
maiiratakse jirgmise valemi suurima védrtuse kohaselt:

timin = 0,006 - a - (V(T))[mm];
tomin =T * 0,55 * (N(Lw))[mm].

Nendes valemites:

f = | 1+0,0013"(a— 500);

a = piki- vai ristsuunaline sdrestikusamm (mm), ja kui sdrestikusamm on véiksem kui
400 mm, tuleks mérkida, et a = 400 mm.
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10.

b) Lubatud on eespool punktis a sdtestatust madalam plaadistuse paksuse
miinimumvaértus, kui lubatud vairtus on méératud ja tdendatud laevakorpuse

piisava tugevuse matemaatilise toestuse abil (pikisuunaline, ristsuunaline ja
kohalik).

c)  Mitte iiheski punktis ei tohi punktide a voi b kohaselt arvutatud paksus olla vihem
kui 3 mm.

d) Léahtudes punktist ¢ eespool, tuleb plaadistus uuendada, kui pdhja, pilsi voi
pardaplaatide paksus on vdiksem punktides a vdi b méddratud miinimumvéaéartusest.

Vaheseinte arv ja asukohad tuleb valida nii, et iileujutuse korral jééks laev artikli 15.03
16igete 7 kuni 13 kohaselt ujuvaks. Kd&ik laeva vaheruumideks jaotamise tohusust
mojutavad sisechituse osad peavad olema veekindlad ning olema nii konstrueeritud, et
sdiliks vaheruumideks jaotumise terviklikkus.

Porkevaheseina ja voori loodsirge vaheline kaugus peab olema vidhemalt 0,04 LWL ja
mitte rohkem kui 0,04 LWL + 2 m.

Poikvahesein voib olla kinnitatud vaheseinaastme kaudu, kui koik selle astme osad
paiknevad ohutul alal.

Vaheseinad, mida kahjustatud piistuvuse artikli 15.03 1digete 7 kuni 13 kohasel
arvutamisel arvestatakse, peavad olema veetihedad ning ulatuma kuni vaheseinte tekini.
Kui vaheseinte tekk puudub, peavad nimetatud vaheseinad ulatuma vdhemalt 20 cm
korgemale ujuvusvaru veeliinist.

Vaheseintes olevate avade arv ei tohi olla suurem, kui seda nduab konstruktsioonitiiiip ja
laeva tavaline kéitamine. Avad ja l&biviigud ei tohi kahjustada vaheseinte veetihedust.

Porkevaheseintes ei tohi olla avasid ega uksi.

Vaheseintes, mis eraldavad masinaruume reisijateruumidest vOi laevapere ja
pardapersonali eluruumidest, ei tohi olla uksi.

Kasitsi liigutatavad uksed, millel pole kaugjuhtimist, on 1dikes 5 osutatud vaheseintes
lubatud iiksnes sellistes kohtades, mis pole reisijatele juurdepdisetavad. Need peavad:

a) olema alati suletud, nii et neid avatakse iiksnes ajutiselt juurdepédidsu
voimaldamiseks;

b)  olema varustatud sobivate seadistega, mis vOimaldavad neid kiiresti ja ohutult
sulgeda;

c)  olema varustatud kummalgi pool ust jairgmise juhendiga:
,Uks tuleb pidrast kasutamist viivitamata sulgeda”.

Loikes 5 osutatud vaheseintes olevad uksed, mis on pikkade ajavahemike viltel avatud,
peavad vastama jargmistele nduetele:

a) neid peab saama sulgeda mdlemalt poolt vaheseina ning kergesti ligipdédsetavast
kohast vaheseinte teki kohal;

b)  pérast sulgemist kaugjuhtimispuldi abil peab saama ust kohapeal jélle ohutult
avada ja sulgeda. Sulgemist ei tohi segada vaipkate, jalatoed ega muud takistused;

c)  ukse sulgemine kaugjuhtimise teel peab toimuma vihemalt 30 sekundi ja mitte
rohkem kui 60 sekundi jooksul;

d)  sulgemise ajal peab ukse juures aktiveeruma automaatne helisignaal,

e) ukse liigutamine ja héiresignaal peavad toimima laeva toiteallikast soltumatult.
Kaugjuhtimispuldi juures peab olema seadis, mis nditab, kas uks on lahti vdi kinni.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Loikes 5 osutatud vaheseintes olevad uksed ja nende aktuaatorid peavad asuma ohutul
alal.

Roolikambris peab olema hoiatussiisteem, mis néitab, kas 15ikes 5 osutatud vaheseinte
uksed on lahti.

Avatud otstega torustike ja ventilatsioonikanalite 1dbiviigud peavad olema sellised, et
mitte mingi voimaliku iileujutuse korral nende kaudu ei ujutataks iile tdiendavaid ruume
vOi tanke.

a)  Kui mitu sektsiooni on lihendatud avatud torustiku vdi ventilatsioonikanalitega,
peavad need torustikud ja piistikud olema sobivas kohas juhitud vilja tilalpool
veeliini, arvestades kodige tugevamaid voimalikke tileujutusi.

b)  Torustikud ei pea vastama punkti a nduetele, kui torustikule on paigaldatud
sulgurseadmed nendes kohtades, kus torustik ldheb 1dbi vaheseinte ning kui neid
seadmeid saab kaugjuhtimise teel juhtida teatud punktist, mis asub vaheseinte
tekist kdrgemal.

c¢)  Kui torujuhtmestikul pole sektsioonis avatud véiljalasku, tuleb seda pidada antud
sektsiooni kahjustumise korral rikkumatuks, kui see kulgeb ldbi ohutu ala ning
asub rohkem kui 0,50 m kdrgusel laeva pdhjast.

Vaheseinte  tekist korgemal asuvad 10ike 10 kohased vaheseinte uste
kaugjuhtimisseadmed ja 16ike 13 punkti b kohased sulgurseadmed peavad olema selgelt
tahistatud.

Topeltpdhjade puhul peab nende korgus olema vdhemalt 0,60 m ja kimmipilsikanalite
puhul peab nende laius olema vdhemalt 0,60 m.

Aknad vodivad olla ujuvusvaru veeliinist allpool, kui need on veekindlad, neid ei saa
avada, on piisava tugevusega ning vastavad artikli 15.06 15ikes 14 sitestatule.

Artikkel 15.03
Pustuvus

Taotleja peab tdendama arvutusega, mis pohineb vigastamata laeva piistuvuse standardi
rakendamise tulemustel, et vigastamata laeva piistuvus on kohane. Koik arvutused tuleb
teha lubatud diferendi ja vajumisega. Piistuvuse arvutamisel arvesse voetavad tiihja laeva
andmed médaratakse kindlaks kallutuskatse abil.

Vigastamata laeva piistuvust tuleb tdendada jargmiste standardsete koormustingimuste
juures:

a) reisi alguses:

100 % reisijaid, 98 % kiitust ja vérsket vett, 10 % heitvett;
b) reisi ajal:

100 % reisijaid, 50 % kiitust ja vérsket vett, 50 % heitvett;
c) reisi 1opul:

100 % reisijaid, 10 % kiitust ja vérsket vett, 98 % heitvett;
d) lastimata laev:

ilma reisijateta, 10 % kiitust ja vérsket vett, ilma heitveeta.

Koigi standardsete koormustingimuste puhul arvestatakse, et ballastitankid on kas tiihjad
vOi tdis vastavalt laeva tavalistele kditamistingimustele.
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Lisaks peab loike 3 punktis d esitatud ndue olema tdendatud jargmiste
koormustingimuste juures:

100 % reisijaid, 50 % kiitust ja varsket vett, 50 % heitvett, kdik muud tankid (sh ballast)
on tdidetud 50 %.

3. Vigastamata laeva piisava piistuvuse tdendamise arvutustes tuleb kasutada jargmisi
moisteid seoses ldike 2 punktides a-d osutatud vigastamata laeva pilistuvuse ja
standardsete koormustingimustega:

a) maksimaalne piistuvusdlg hp.x peab olema kreeninurga @max > (@mom + 3°) juures
ja ei tohi olla viiksem kui 0,20 m. Kui aga ¢f < @max siis ei tohi piistuvusolg
iileujutatavusnurga ¢ juures olla viiksem kui 0,20 m;

b)  iileujutatavusnurk o ei tohi olla viiksem kui (Qmom + 3°);

c)  pilistuvusdlgade kdvera all olev piitkond A peab, olenevalt @f ja @nax vAdrtustest,
saavutama vihemalt jargmised véartused:

Juhtu A

m

1 Pmax < 15° Vo1 @f < 0,05 m'rad kuni véaikseima nurgani Q.x vOi Q¢
15°

2 15° < Qmax < 30° Omax < O 0,035+0,001 - (30-Qmax) m'rad kuni nurgani @pmax

3 15° < @r<30° Omax > Of 0,035+0,001 - (30-¢¢) m'rad kuni nurgani ¢¢

4 Omax > 30° ja @¢ > 30° 0,035 m'rad kuni nurgani ¢ = 30°

kus:

himax maksimaalne piistuvusolg;

[0) kreeninurk;

0% iileujutatavusnurk, st kreeninurk, mille juures ujutatakse iile laevakeres,

tekiehitistes voi tekimajades olevad avad, mida ei saa veekindlalt sulgeda;

@mom maksimaalne kreeninurk vastavalt punktile e;

Prmax maksimaalsele piistuvusdlale vastav kreeninurk;

A plistuvusodlgade kdverate all olev piirkond;

ET

d)  esialgne metatsentriline korgus GM,, mida on korrigeeritud vedelikutankide
vabapindade mdjuga, ei tohi olla vdiksem kui 0,15 m;

e)  kahe jargmise juhtumi puhul ei tohi kummalgi juhul kreeninurk @0 tiletada 12°:

aa) reisijatest ja tuulest tuleneva kallutusmomendi kohaldamisel 1digete 4 ja 5
kohaselt;

bb) reisijatest ja kursimuutusest tuleneva kallutusmomendi kohaldamisel 16igete
4 ja 6 kohaselt;

f) 1oigete 4, 5 ja 6 kohase inimestest, tuulest ja kursimuutusest tuleneva
kallutusnurga puhul ei tohi jadkvabaparras olla viiksem kui 0,20 m;
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g) laevadel, millel on vaheseinte tekkidest allpool aknad v&i muud laevakorpuses
olevad avad, mis pole veetihedalt suletud, peab siivise ohutusvaru olema vihemalt
0,10 m kolme punktist f tuleneva kallutusmomendi rakendamisel.

4. Inimeste iihele pardale kogunemisest tekitatud kallutusmoment tuleb vélja arvutada
jargmise valemi abil:

M, =g-P-y=g-> P -y, [kNm

kus:

P = pardal olevate inimeste kogumass tonnides, arvutatud maksimaalse lubatud
reisijatehulga ja maksimaalse lubatud pardapersonali ja laevapere litkkmete arvu
liitmise teel, kui laeva kiitatakse tavatingimustel ning arvestades inimese keskmiseks
massiks 0,075 t;

y = inimeste kogumassi P raskuskeskme kiilgkaugus keskjoonest meetrites;

g = raskuskiirendus (g = 9,81 m/s?);

P; = alal A; kogunenud inimeste mass tonnides:

Pi = n; - 0,075 : Ai (t)
kus:
A; = inimeste poolt hoivatud ala ruutmeetrites;
n = inimeste arv ruutmeetri kohta:
n; 3,75 vabadel tekialadel ja liigutatava moobliga
tekialadel; kinnitatud istemodbliga  (pingid) tekialadel
arvutatakse n; vélja nii, et ala laius inimese kohta on 0,50 m ja
istme stigavus on 0,75 m
Vi = ala A; geomeetrilise keskpunkti kaugus kiilgsuunas keskjoonest meetrites.

Arvutus tehakse inimeste kogunemise kohta nii tiitir- kui pakpoordi.

Inimeste jaotumine peab olema laeva piistuvuse seisukohalt kdige ebasoodsam. Inimmomendi
arvutamisel arvestatakse, et kajutid on tiihjad.

Koormuste arvutamisel vOetakse inimese raskuskese 1 m korgusel teki kdige madalamast punktis

0,5 Lwy juures, jéttes arvestamata teki mis tahes kdverused ning eeldades massi 0,075 t inimese
kohta.

Uksikasjaliku arvutuse inimestega hdivatud tekialade kohta vdib ira jétta, kui on kasutatud
jargmisi vaartusi:

P = 1,1 - Frax - 0,075 ithepéevareiside laeva puhul
1,5 - Frax * 0,075 kajutitega laevade puhul,
kus:
Frax = maksimaalne lubatud reisijate arv pardal
y = 1/2 B meetrites.
5. Tuule survest tulenev kreenimoment (Mw) arvutatakse jargmiselt:
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Mw=pw * Aw * (Iw + T/2) [kKNm]

kus:

pw = tuule erisurve 0,25 kN/m?;

Aw = lastitud laeva purjesuspind ruutmeetrites;

lw = purjesuspinna AW raskuskeskme kaugus lastitud laeva veetasandist meetrites.

Purjesuspinna arvutamisel tuleb votta arvesse teki kavas olevat katmist markiisidega ja
samalaadsete liikuvate paigaldistega.

Tsentrifugaaljdust tingitud moment (Mdr), mille tekitab laeva kursimuutus, arvestatakse
jargmiselt:

Mg = g * Cg * v* * D/Lwr. * (KG — T/2) (kNm)

kus:

9.

Cdr = tegur vairtusega 0,45;

Cs = taidlustegur (kui pole teada, voetakse 1,0);

v = laeva maksimaalne kiirus (m/s);

KG = raskuskeskme ja kiilujoone vaheline kaugus meetrites.

Reisilaevadel, millel on artiklile 6.06 vastavad Kkaitursiisteemid, tuletatakse Mg,
tdisskaala voi mudelkatsete abil voi vastavate arvutustega.

Taotleja peab tdendama kaotatud ujuvuse meetodil pohinevate arvutuste abil, et
vigastatud laeva piistuvus on iileujutuse korral sobiv. Kdik arvutused tuleb teha lubatud
diferendi ja vajumisega.

Laeva ujuvus iileujutuse korral tuleb tdendada 10ikes 2 maédratletud standardsetel
koormustingimustel. Seega tuleb matemaatiliste tdenditega miératleda iileujutuse kolm
vahefaasi (25 %, 50 % ja 75 % iileujutuse rakendumisest) ja iileujutuse 1oppfaas.

Reisilaevad peavad vastama 1-sektsioonilisele staatusele ja 2-sektsioonilisele staatusele.

Uleujutuse korral tuleb arvestada jirgmisi hinnanguid vigastuste ulatuse kohta:

1-sektsiooniline staatus 2-sektsiooniline staatus
Pardavigastuse ulatus
pikisuunas 1 [m] 0,10 * L, kuid vdhemalt 4,00 0,05 * Lwr, kuid vdhemalt 2,25
m m
poiksuunas b [m] B/5 0,59
vertikaalselt h [m] laeva pdhjast iiles ilma piiranguteta
Pdohjavigastuse ulatus
pikisuunas I [m] 0,10 * Lwp, kuid vdhemalt 4,00 0,05 - Lwr, kuid vahemalt 2,25
m m
poiksuunas b [m] B/5
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vertikaalselt h [m] 0,59; artikli 15.02 16ike 13 punkti ¢ kohaselt paigaldatud

torujuhtmestikku kisitatakse vigastamatuna

a) 1-sektsioonilise staatuse puhul peetakse vaheseinu vigastamatuteks, kui kahe
naabervaheseina vaheline kaugus on suurem vigastuse pikkusest. Arvutamisel ei
voeta arvesse pikivaheseinu, mille kaugus laevakerest suurima siivise veeliinil on
viiksem kui B/3, mdddetuna vaheseina katteplaadistusest risti keskjooneni.
Pdikvaheseina vaheseinaastet, mis on pikem kui 2,50 m, peetakse pikivaheseinaks.

b)  2-sektsioonilise staatuse puhul hinnatakse koik vaheseinad vigastuse ulatuses
vigastatuteks. See tdhendab, et vaheseinad peavad paiknema nii, et reisilaev jadks
ujuvaks kahe voi enama pikisuunas korvuti asetseva sektsiooni iileujutamisel.

c) Iga mitteveekindla ava koige madalam punkt (nditeks uksed, aknad,
juurdepddsuluugid) peavad asuma vdhemalt 0,10 m iilevalpool vigastatud laeva
veeliini. Vaheseinte tekk ei tohi iileujutuse viimases faasis vee alla jaida.

d)  Eeldatav tiituvus on 95 %. Kui arvutustega on tdendatud, et mis tahes sektsiooni
avariiline tdituvus on viiksem kui 95 %, voib selle asemel kasutada arvutatud
vadrtust.

Heakskiidetavad véértused ei tohi olla vdiksemad kui:
Salongid 95 %
Masina- ja katlaruumid 85 %
Paki- ja hoiuruumid 75 %
Suurima siivise veejoone tasandil ujuvate laevade topeltpdhjad, kiitusepunkrid ja 0vd195 %
muud tankid, olenevalt sellest, kas need nende ettendhtud kasutusotstarbe t6ttu
eeldatakse olevat tiis vdi tiihjad

10.

11.

e)

Kui eespool méératletust viiksema ulatusega vigastus tekitab suuremat kahjustavat
moju kreeni vOi metatsentrilise korguse kaotuse osas, tuleb seda arvutamisel
arvestada.

Koikide 16ikes 8 osutatud iileujutuse vahefaaside puhul on tdidetud jairgmised nduded:

a)
b)

c)

d)

kreeninurk ¢ kdnesoleva vahefaasi tasakaaluasendis ei tohi iiletada 15°;

védljaspool konesoleva vahefaasi tasakaaluasendit niitab piistuvusdla kdvera
positiivne osa piistuvusodla vdirtust GZ > 0,02 m enne esimese kaitsmata ava
kahjustumist voi siis néitab see kreeninurga ¢ joudmist 25°-ni;

mitteveekindlad avad ei tohi kahjustuda enne, kui konesoleva vahefaasi
tasakaaluasendi kreen on saavutatud;

iileujutuse koikide vahefaaside puhul peab vaba pinna mdju arvutamise aluseks
olema vigastatud sektsioonide kogupindala.

Uleujutuse 18ppfaasis peavad olema tdidetud jirgmised tingimused, vdttes seejuures
16ike 4 kohaselt arvesse kallutusmomenti:

a)
b)

kreeninurk g ei tohi iiletada 10°;

viljaspool tasakaaluasendit peab piistuvusola kdvera positiivne osa niitama
plstuvusdla vairtust GZr > 0,02 m pindalaga A > 0,0025 m'rad. Neid piistuvuse
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miinimumvairtusi tuleb jargida kuni esimese kaitsmata ava kahjustumiseni voi
igal juhul enne kreeninurga ¢, 25° saavutamist.

£ < 10° i A >0,0025 mrad

-------------
] 7 O\
m | i e 5/ \L
6.0 ' // \\
Zcfz e \ Gz (I6ike 4 kohase
; e \ kallutusmomendi &lg)
N
A \
< \ .
/‘[ \ kreen
@[]
A

tasakaaluasend uleyjutatud

seisundis

tasakaaluasend dleujutatud seisundis
I16ike 4 kohase kallutusmomendi téttu

kus:

103

on kreeninurk iileujutuse 16ppfaasis, vottes arvesse 10ike 4 kohast kallutusmomenti;

Pm

on kaduva plistuvuse nurk voi nurk, mille puhul kahjustub esimene kaitsmata ava,
voi1 nurk 25°; kasutada viaiksemat véartust;

GZr

on piistuvusolg iileujutuse 16ppfaasis, vottes arvesse 10ike 4 kohast
kallutusmomenti;

GZx

on 1dike 4 kohasest kallutusmomendist tingitud kallutusolg;

12.
13.

ET

c)

mitteveekindlad avad ei tohi kahjustuda enne, kui tasakaaluasend on saavutatud;
kui need avad on kahjustunud enne nimetatud punkti, tuleb vigastatud laeva
plistuvuse arvutamisel pidada juurdepidsu saanud ruume iileujutatuks.

Veekindlalt suletavad sulgurseadised peavad olema vastavalt mérgistatud.

Kui

on olemas aslimmeetrilise {ileujutuse vdhendamiseks ristvooluavad, peavad need

vastama jargmistele nduetele:

a)
b)
c)
d)

ristvoolu arvutamisel kohaldatakse IMO resolutsiooni A.266 (VIII);
need peavad olema isetoimivad;
neil peavad olema sulgurseadised;

kompenseerimiseks lubatav aeg kokku ei tohi olla {ile 15 minuti.
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Artikkel 15.04
Slvise ohutusvaru ja vabaparras

Siivise ohutusvaru peab vorduma vihemalt summaga, mille liidetavad on:

a)  vilisplaadistuselt mdoddetav tdiendav kiilgsukeldumine, mille on tekitanud lubatud
kreeninurk artikli 15.03 16ike 3 punkti e kohaselt ja

b)  artikli 15.03 1dike 3 punktile g vastav siivise ohutusvaru jadk.
Vaheseinte tekita laevadel peab siivise ohutusvaru olema vihemalt 500 mm.
Vabaparras peab vihemalt vorduma jargmiste liidetavate summaga:

a)  vilisplaadistuselt mdddetav tdiendav kiilgsukeldumine, mille on tekitanud lubatud
kreeninurk artikli 15.03 18ike 3 punkti e kohaselt ja

b) artikli 15.03 1dike 3 punktile f vastav jadkvabaparras.
Vabaparras peab siiski olema vihemalt 300 mm.

Suurima siivise veejoone tasand peab olema méiératud nii, et oleks tagatud 1dike 1
kohane siivise ohutusvaru ja l1dike 2 ning artiklite 15.02 ja 15.03 kohane vabaparras.

Ohutuskaalutlustel voib kontrolliasutus sédtestada suurema siivise ohutusvaru voi
vabaparda.

Artikkel 15.05
Reisijate maksimaalne lubatud arv pardal

Kontrolliasutus méédrab reisijate suurima lubatud arvu ja mairgib selle liidu
soidukdlblikkuse tunnistusele.

Reisijate suurim lubatud arv ei tohi iiletada iihtegi jairgmistest véértustest:

a) reisijate arv, mille jaoks artikli 15.06 ldike 8 kohase evakueerimisala olemasolu on
toendatud;

b)  reisijate arv, mida on arvestatud 10ike 15.03 kohases piistuvusarvutuses;

c) reisijatel kasutada olevate koide arv kajutitega laevades, mida kasutatakse
00bimisega merereisideks.

Kajutitega laevade puhul, mida kasutatakse ka iihepdevareisideks, arvutatakse reisijate
arv vilja niihésti laeva kasutamisel iihepdevareisideks kui ka selle kasutamisel kajutitega
reisilaevana ning need arvud mérgitakse liidu sdidukolblikkuse tunnistusele.

Reisijate suurim lubatud arv laevas peab olema ndidatud sildil, mis on selgelt loetav ja
paigutatud néhtavale kohale.

Artikkel 15.06
Reisijateruumid jareisijate poolt kasutatavad alad

Reisijateruumid on

a)  paigutatud koikidel tekkidel pdrkevaheseinast ahtri poole ja juhul kui
reisijateruumid on vaheseinte teki all, peavad need olema eespool ahterpiigi
vaheseina tasandit;

b)  gaasikindlalt eraldatud masina- ja katlaruumidest;

¢) nii korraldatud, et artikli 7.02 kohased vaateliinid neid ei lébiks.
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Markiiside voi samalaadsete liikuvate paigalistega mitte ainult tilevalt, vaid tdielikult voi
osaliselt ka kiiljelt kaetud tekialad peavad vastama samadele nduetele kui suletud
reisijateruumid.

Artiklis 11.13 osutatud kapid ja ruumid tuleohtlike vedelike hoidmiseks peavad asuma
véljaspool reisijate poolt kasutatavat piirkonda.

Reisijateruumide viljapddsude arv ja laius peab vastama jirgmistele kriteeriumitele.

a)

b)

g)

Ruumidel v6i ruumide riihmadel, mis on konstrueeritud vdi sisustatud 30 ja
enamale reisijale vOi kus on koid 12 v3i enamale reisijale, peab olema vidhemalt
kaks viljapaisu. Uhepievareiside laevadel voib iiks neid kahest viljapéisust olla
asendatud avariivdljapddsuga; ruumidel v4i ruumide rithmadel, v.a kajutitel, millel
on ainult tiks véljapais, peab olema vihemalt iiks avariivéljapaés.

Kui ruumid paiknevad vaheseinte teki all, voib iiheks neist véljapddsudest olla
artikli 15.02 16ike 10 kohane veekindel vaheseinauks, mis viib korvalsektsiooni,
millest paédseb otse iilemisele tekile. Teine viljapids peab viima otse, voi kui see
vastavalt punktile a on lubatud, siis avariivdljapddsuna viliskeskkonda voi
vaheseinte tekile. See noue ei kehti individuaalkajutite suhtes.

Punktide a ja b kohased viljapddsud peavad olema piisavalt korraldatud ning
nende puhaslaius peab olema vdhemalt 0,80 m ja puhaskorgus vihemalt 2,00 m.
Reisijate kajutite ja muude véikeste ruumide uste puhaslaius voib olla vihendatud
0,70 mesetrile.

Ruumidel ja ruumide rithmadel, mis on moeldud rohkem kui 80 reisijale, peab
koikide reisijatele moeldud ning nende poolt avariiolukorras kasutatavate
viljapédasude laiuste summa olema vihemalt 0,01 m reisija kohta.

Kui viljapadsude kogulaius on mdiidratud kindlaks reisijate arvuga, peab iga
véljapdasu laius olema vihemalt 0,005 m reisija kohta.

Avariivdljapddsudel peab koige lithem kiilg olema vihemalt 0,60 m pikk vdi on
nende minimaalne diameeter 0,70 m. Need peavad avanema evakueerumise
suunas ning olema mdlemalt poolt mérgistatud.

Piiratud litkumisvdimega inimeste ruumide viljapddsude puhaslaius peab olema
vihemalt 0,90 m. Véljapdidsud, mille kaudu puudega inimesed laeva lédhevad ja
sealt lahkuvad, peavad olema puhaslaiusega vihemalt 1,50 m.

Reisijateruumide uksed peavad vastama jargmistele kriteeriumitele.

a)

b)

c)

d)

Uksed avanema viljapoole vdi olema liuguksed, iithenduskoridoridesse viivad
uksed vélja arvatud.

Kajutiuksed peavad olema tehtud nii, et neid oleks voimalik ka véljastpoolt igal
ajal avada.

Ajamiga liigutatavad uksed peavad avanema kergelt, kui antud mehhanismi toites
tekib rike.

Piiratud litkumisvoimega inimestele kasutamiseks moeldud ustel peab olema ukse
avanemise suunas minimaalselt 0,60 m vahe ukseraami lukupoolse kiilje siseserva
ja kdrvaloleva ristseina vahel.

Reisijateruumide uksed peavad vastama jargmistele kriteeriumitele.

a)

Nende puhaslaius peab olema vihemalt 0,80 m. Kui need viivad ruumidesse, mida
kasutab rohkem kui 80 reisijat, peavad need vastama 1dike 3 punktide d ja e
sétetele iihenduskoridoridesse viivate viljapiddsude laiuse kohta.
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b)  Nende puhaskdrgus ei tohi olla viiksem kui 2,00 m.

c¢)  Piiratud litkumisvdimega inimestele kasutamiseks mdeldud iihenduskoridoride
puhaslaius peab olema 1,30 m. Rohkem kui 1,50 m laiustes koridorides peab
kummalgi pool olema kasipuu.

d) Kui reisijatele mdeldud laeva osa voi ruumi ithendab muu laevaga {iks koridor,
peab selle puhaslaius olema vihemalt 1,00 m.

e)  Uhenduskoridorides ei tohi olla astmeid.

f)  Need peavad viima iiksnes avatud tekkidele, ruumidesse voi treppide juurde.
g)  Uhenduskoridoride tupikotsad ei tohi olla pikemad kui 2 meetrit.

Lisaks 10ike 5 sdtetele peavad péédseteed vastama ka jargmistele nduetele.

a)  Trepid, véljapdisud ja avariivéljapdisud peavad olema nii paigutatud, et tulekahju
korral {ikskodik millisel nimetatud alal oleks voimalik ohutult evakueerida teistel
aladel olijad.

b)  Paidseteed peavad viima koige lithemat teed mooda loike 8 kohastele
evakuatsioonialadele.

c)  Péiseteed ei tohi ldbida masinaruume voi kambiitisi.
d)  Péaseteedel ei tohi iiheski kohas olla redelipulki, redeleid voi sarnaseid paigaldisi.

e)  Péiseteede uksed peavad olema ehitatud nii, et need ei viahendaks artikli 5 1digete
a voi d osutatud pédédsetee minimaalset laiust.

f) Péadseteed ja avariivdljapddsud peavad olema selgelt tdhistatud. Need peavad
olema valgustatud avariivalgustussiisteemi abil.

Padseteedel ja avariivdljapddsudel peab olema sobiv juhendamissiisteem ohutuse
tagamiseks.

Koikide laeva pardal viibivate inimeste jaoks peavad olema kogunemisalad, mis
vastavad jargmistele nduetele:

a)  kogunemisalade (Ag) kogupindala peab olema vihemalt jargmine:

Uhepievareiside | : | Ag=0,35 * Fie (m?)
laeva puhul

Kajutitega t | As=0,45  Frax ()
laevade puhul

Kéesolevas valemis kohaldatakse jargmisi moisteid:

Finax maksimaalne lubatud reisijate arv pardal

b)  Iga evakueerumis- vdi kogunemisala peab olema suurem kui 10 m?.
c¢)  Kogunemisaladel ei tohi olla mooblit, ei teisaldatavat ega laeva kiilge kinnitatut.

d) Kui ruumis, kus asuvad kogunemisalad, on teisaldatavat mdooblit, tuleb see
libisemise véltimiseks asjakohaselt kinnitada.

e)  Kui ruumis, kuhu on méératud kogunemisalad, on kinnitatud istmeid voi pinke,
tuleb punkti a kohaselt kogunemisala pindala vilja arvutades arvestada vastava
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inimeste arvuga. Kui arvestatakse nende inimeste arvuga teatud ruumis, kelle jaoks
seal on kinnitatud istmeid ja pinke, ei tohi see arv siiski iiletada inimeste arvu,
kelle jaoks antud ruumi kogunemiskohad on juurdepaisetavad.

f) Evakuatsioonialadelt peab olema hdlbus juurdepdds paédstevarustusele.

g) Peab olema vOimalik evakueerida inimesi ohutult nendelt evakuatsioonialadelt
laeva iikskoik kummalt kiiljelt.

h)  Kogunemisalad peavad olema iilalpool ujuvusvaru veeliini.

1) Kogunemis- ja evakuatsioonialad peavad olema ndidatud ohutusplaanil ning olema
tahistatud laeva pardal.

1) Punktide d ja e sitteid kohaldatakse ka vabade tekkide suhtes, kuhu on méératud
kogunemisalad.

k)  Kui thiselt kasutatavad artikli 15.09 16ikele 5 vastavad paidstevahendid on pardal
kittesaadavad, vOib nende inimeste arvu, kellele need on kéttesaadavad,
arvestamata jétta, kui arvutatakse punktis a osutatud kogunemisalade kogupindala.

1) Kuid koikidel juhtudel, kui punktides e, j ja k tehakse vdhendusi, peab punkti a
kohane kogupindala olema piisav vihemalt 50 protsendile reisijate maksimaalselt
lubatud arvust.

9. Reisijatealade trepid ja trepimademed peavad vastama jargmistele nduetele:
a)  Need peavad olema ehitatud vastavalt Euroopa standardile EN 13056 2000.

b) Nende puhaslaius peab olema véhemalt 0,80 m v&i kui need viivad
ithenduskoridoridesse voi aladele, mida kasutab rohkem kui 80 reisijat, siis
vihemalt 0,01 m reisija kohta.

¢)  Nende puhaslaius peab olema viahemalt 1,00 m, kui need on reisijatele moeldud
ruumi ainsaks juurdepaisuks.

d)  Kui samas ruumis ei ole vihemalt {ihte treppi laeva kummalgi kiiljel, peavad need
paiknema ohutul alal.

e)  Lisaks peavad piiratud litkumisvdimega inimestele kasutamiseks moeldud trepid
vastama jargmistele nduetele:

aa) trepi kalle ei tohi iiletada 38°;

bb) trepi puhaslaius peab olema viahemalt 0,90 m;
cc) keerdtrepid ei ole lubatud,

dd) trepid ei tohi olla laeva suunaga risti;

ee) trepi késipuud peavad ulatama umbes 0,30 m trepi {ila- ja alaotsast
kaugemale, kuid ei tohi piirata litkumisteid;

ff)  késipuud, vidhemalt esimese ning viimase trepiastme esikiilg ning
porandakatted trepi otste juures peavad olema virviga esile toodud.

Piiratud litkumisvoimega inimestele moeldud liftid ja tdsteseadmed, nagu niiteks
trepiliftid ja tosteplatvormid, peavad olema ehitatud asjakohase standardi voi
litkkmesriigi eeseeskirjade kohaselt.

10. Reisijatele mdeldud teki osad ning need osad, mis pole kinnised, peavad vastama
jargmistele nduetele:

a)  Need peavad olema timbritsetud kinnitatud umbreelingu vdi vdhemalt 1,00 m
korguse kaitsereelinguga voi reelinguga, mis vastab Euroopa standard EN 711:
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11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.
19.

1995 konstruktsioonitiiiibile PF, PG voi PZ. Piiratud liikumisvdimega inimestele
kasutamiseks moeldud umbreelingud ja reelingud peavad olema vidhemalt 1,10 m
korged.

b)  Laevamineku vdi laevast vdljumise avad ja varustus ning lastimis- ja lossimisavad
peavad olema sellised, et neid oleks voimalik kaitsta ning nende puhaslaius peab
olema vihemalt 1,00 m. Avad, mida tavaliselt kasutavad piiratud litkumisvdimega
isikud laevaminekuks ja laevast vidljumiseks, peavad olema puhaslaiusega
vihemalt 1,50 m.

c¢) Kui laevamineku ja laevast lahkumise avasid ja varustust ei ole vdimalik
roolikambrist jilgida, tuleb kasutada optilisi voi elektroonilisi abivahendeid.

d) Istuvad reisijad ei tohi varjata artiklis 7.02 sétestatud vaateliine.

Laeva osad, mis pole reisijatele mdeldud, eriti juurdepéds roolikambrile, vintsidele ja
masinaruumidele, peavad olema kindlustatud lubamatute sisenemiste vastu. Iga sellise
juurdepdidsu juures peab olema ndhtaval kohal I liite joonisele 1 vastav stimbol.

Maabumissillad peavad olema ehitatud vastavalt Euroopa standardile EN 14206: 2003.
Erandina artikli 10.02 16ike 2 punktist d voivad need olla lilhemad kui 4 m.

Piiratud litkumisvoimega inimestele moeldud liikumisteede puhaslaius peab olema 1,30
m ning seal ei tohi olla rohkem kui 0,025 m korguseid astmeid voi ldvesid. Piiratud
litkkumisvdimega inimestele moeldud litkumisteede seintel peavad olema porandast 0,90
m korgusel kdsipuud.

Liikumisteede klaasuksed ja -seinad ning aknaklaasid peavad olema eelpingestatud
klaasist vOi lamineeritud klaasist. Need vdivad olla ka siinteetilisest materjalist, kui
tuleohutuse seisukohalt on lubatud.

Léabipaistvad uksed ja kuni pdrandani ulatuvad liikumisteede ldbipaistvad seinad peavad
olema néhtavalt mérgistatud.

Tekiehitised voi nende katused, mis koosnevad tdielikult panoraampaneelidest ning
markiiside vOi samalaadsete litkuvate paigaldiste abil loodud suletud aladest, ja nende
karkass voivad olla projekteeritud nii ning valmistatud iiksnes sellistest materjalidest, et
need vihendaksid dnnetuse korral vdimalikult palju pardal olevate isikute vigastusohtu.

Joogiveesiisteemid peavad vastama vahemalt artikli 12.05 nduetele.

Reisijatel peavad olema kasutada tualettruumid. Vahemalt iiks tualettruum peab olema
varustatud piiratud liikkumisvoimega inimestele asjakohase standardi voi liikmesriigi
eeskirjade kohaselt ning sellele peab olema juurdepdds piiratud litkumisvoimega
inimestele kasutamiseks mdeldud aladelt.

Avatava aknata kajutid peavad olema tihendatud ventilatsioonisiisteemiga.

Analoogselt sellega peavad ka laevapere liikmete ja laevapersonali eluruumid vastama
kdesoleva artikli sitetele.

Artikkel 15.07
Kaitur stisteem

Lisaks kéitursiisteemile peavad laevad olema varustatud teise sdltumatu jouseadmega, millega
tagatakse peajouseadet mojutava rikke korral laeva edasiliikumine omal joul viikseimal
roolimiskiirusel.

Teine sOltumatu kiitursiisteem peab asuma eraldi masinaruumis. Kui neil masinaruumidel on
tihiseid piirdeid, peavad need olema ehitatud artikli 15.11 15ike 2 kohaselt.
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Artikkel 15.08
Ohutusseadised ja -varustus

Koikidel reisilaevadel peavad olema artiklis 7.08 sdtestatud omavahelise sidepidamise
vahendid. Nendele vahenditele peab olema juurdepdds toGruumides ja artikli 15.06
16ikes 8 osutatud reisijate kogunemis- ja evakuatsioonialadel, kui seal ei ole otsesidet
roolikambriga.

Koik reisijatealad peavad olema hdlmatud valjuhééldisiisteemiga. Siisteem peab olema
konstrueeritud nii, et oleks tagatud edastatava teabe selge eristamine taustmiirast. Kui
otseside roolikambri ja reisijatealade vahel on olemas, ei ole valjuhééldid kohustuslikud.

Laeval peab olema hiiresiisteem. Siisteem peab koosnema:

a)  Hairesiisteemist, mis vOimaldab reisijatel, laevapere liikmetel ja pardapersonalil
hoiatada ohu eest laeva juhtkonda ja meeskonda.

Selle héire voib anda ainult laeva juhtkonna ja laevapere jaoks ettendhtud aladel,
seda héiret peab saama Idopetada ainult laecva juhtkond. Héiret peab saama anda
vihemalt jargmistest kohtadest:

aa) igast kajutist;

bb) koridorist, liftist ja trepiSahtist, kusjuures kaugus ldhima hédirepdastikuni ei
tohi olla tile 10 m ning igas veekindlas sektsioonis peab olema vidhemalt iiks
hiirepaistik;

cc) salongides, sodgiruumides ning sarnastes puhkeruumides;

dd) piiratud liikkumisvoimega inimestele mdeldud tualettruumides;

ee) masinaruumides, kambiiiisis ja muudes sarnastes ruumides, kus on tulekahju
tekkimise oht;

ff)  kiilmruumides ja muudes hoiuruumides.
Hairepddstik peab asuma porandast 0,85—1,10 m korgusel.
b)  Haéiresiisteem, mis voimaldab laeva juhtkonnal teatada ohust reisijatele.

See hiiresignaal peab olema selgelt ja eksimatult kuuldav koikides reisijatele
juurdepaidsetavates ruumides. Seda héiret peab sama anda roolikambrist ja kohast,
mis on pidevalt mehitatud.

c¢)  Hairesiisteem, mis voOimaldab laeva juhtkonnal teatada ohust laevaperele ja
pardapersonalile.

Artikli 7.09 1dike 1 osutatud hiireslisteem peab hdlmama ka laevapersonali
puhkeruume, kiilmruumi ja muid hoiuruume.

Hairepéastikud peavad olema kaitstud tahtmatu kasutamise eest.
Joogiveetankidel peab olema veetaseme néitur.

Laevas peab olema kaks mootoriga pilsipumpa.

Laevas peab olema piisivalt paigaldatud torustikuga pilsipumbasiisteem.

Kiilmruumide uksi peab olema vdimalik avada seestpoolt isegi siis, kui need on
lukustatud.

Kui teki all asuvatesse ruumides on CO, tokestussiisteemid, peavad need ruumid olema
varustatud automaatsete ventilatsiooniseadmetega, mis hakkavad toole ruumi ukse voi
luugi avamisel. Ventilatsioonikanalid peavad ulatuma selliste ruumide porandast 0,05 m
allapoole.
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Lisaks artikli 10.02 16ike 2 punktile f vastavale sidemepakile peab lacvas olema piisaval
arvul tdiendavaid sidemepakke. Sidemetepakid ning nende hoiukohad peavad vastama
artikli 10.02 16ike 2 punktis f sdtestatud nduetele.

Artikkel 15.09
Paastevar ustus

Lisaks artikli 10.05 16ikes 1 osutatud pédstepoidele peavad koik teki osad, mis on
moeldud reisijatele ja mis pole kinnised, olema varustatud nduetekohaste pdédstepoidega,
mis tuleb paigutada laeva molemale kiiljele vahekaugusega mitte {ile 20 m. Paistepoid
peetakse nduetekohaseks, kui see vastab:

- Euroopa standardile EN 14144: 2003 voi

— rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS 1974) III
peatiiki eeskirjale 7.1 ja rahvusvahelise padstevahendite koodeksi artiklile 2.1.

Pooled ettendhtud pééstepoidest peavad olema varustatud ujuvnooriga, mis on vihemalt
30 m pikk ja mille diameeter on 8-11 mm. Ulejddnud poid peavad olema varustatud
isesiittiva patareidel todtava tulega, mis vees ei kustu.

Lisaks 1dikes 1 osutatud pédstepoidele peab kogu laevapersonalile olema kéttesaadav
artikli 10.05 Idikele 2 vastav individuaalne péadstevarustus. Laevapersonalil, kes ei
vastuta turvaplaanis ette ndhtud {ilesannete tditmise eest, on lubatud kasutada artikli
10.05 Idikes 2 osutatud standarditele vastavaid mittetdispuhutavaid voi poolautomaatselt
ohuga tdidetavaid paédsteveste.

Reisilaevadel peavad olema sobivad vahendid inimeste ohutuks siirdamiseks madalasse
vette, kaldale voi teisele laevale.

Lisaks 1digetes 1 ja 2 osutatud paistevarustusele peab artikli 10.05 16ike 2 kohane
individuaalne paéstevarustus olema kittesaadav 100 protsendile reisijate suurimast
lubatud arvust. Lubatud on ka artikli 10.05 16ikes 2 osutatud standarditele vastavad
mittetdispuhutavad voi poolautomaatselt Shuga tdidetavad paistevestid.

Maiste ,,iihispddstevahendid” holmab artiklile 10.04 vastavaid jollisid ja paésteparvesid.
Péasteparved peavad

a)  olema varustatud tekstiga, kus on kirjas nende otstarve ja ettendhtud kasutajate
arv;

b)  voimaldama istumiskohti lubatud arvule inimestele;
c)  olemaujuvusega vihemalt 750 N inimese kohta magedas vees;

d) olema varustatud reisilaeva kiilge kinnitatud koiega, mis ei lase péésteparvel
eemale triivida;

e) olema valmistatud sobivatest materjalidest ning taluma 0li, Olitooteid ja
temperatuuri kuni 50 °C;

f) omandama ja sdilitama stabiilse diferendi ning seoses sellega olema varustatud
asjakohaste vahenditega, millest neil ndidatud arv inimesi saab kinni haarata;

g) olema virvitud fluorestseeruva oranzi virviga voi omama fluorestseeruvaid
pindasid, mis on nihtavad koikidest kiilgedest ja mille pindala on vihemalt 100
cm’;

h)  olema sellised, et liks inimene saab neid kiiresti ja ohutult kinnitatud asendist
vabastada ja iile parda heita voi olema kinnitatud asendist vette lastavad;

141

ET



10.
11.

ET

1) olema varustatud asjakohaste evakuatsioonivahenditega artikli 15.06 16ikes 8
osutatud evakuatsioonialadelt piaésteparvedele evakueerimiseks, kui vertikaalne
vahemaa evakuatsioonialade ja suurima siivise veejoone tasandi vahel on suurem
kui 1 m.

Tdiendavad tihispddstevahendid on péidstevahendite {iksused, mis tagavad paljude
inimeste vee peal piisimise. Need peavad

a)  olema varustatud tekstiga, kus on kirjas nende otstarve ja ettendhtud kasutajate
arv;

b)  olema ujuvusega vihemalt 100 N inimese kohta magedas vees;

c) olema valmistatud sobivatest materjalidest ning taluma 0li, Olitooteid ja
temperatuuri kuni 50 °C;

d) omandama ja siilitama stabiilse diferendi ning seoses sellega olema varustatud
asjakohaste vahenditega, millest neil ndidatud arv inimesi saab kinni haarata;

e) olema vérvitud fluorestseeruva oranzi virviga voi omama fluorestseeruvaid
pindasid, mis on ndhtavad koikidest kiilgedest ja mille pindala on vdhemalt 100
cm?;

f) olema sellised, et iiks inimene saab neid kiiresti ja ohutult kinnitatud asendist
vabastada ja iile parda heita voi olema kinnitatud asendist vette lastavad.

Téispuhutavad tihispadstevahendid peavad lisaks sellele

a)  koosnema kahest eraldi dhukambrist;

b)  tdituma Shuga automaatselt v3i olema poolautomaatselt tdidetavad;

c¢)  hoolimata kantavast koormast omandama ja siilitama stabiilse diferendi isegi siis,
kui vaid pooled kambritest on ohku téis.

Uhispiistevahendid peavad olema kinnitatud laevas nii, et vajaduse korral oleks neid
voimalik kergesti ja ohutult kétte saada. Varjatud hoidekohad peavad olema selgelt
mairgistatud.

Paistevahendeid tuleb kontrollida tootja juhendite kohaselt.
Jollil peab olema mootor ja prozektor.

Olemas peab olema sobiv kanderaam.

Artikkel 15.10
Elektriseadmed

Valgustamiseks on lubatud kasutada iiksnes elektriseadmeid.

Artikli 9.16 Ioikes 3 kohaldatakse tdiendavalt ka reisijate vahekdikudele ja
puhkeruumidele.

Jargmistes ruumides ja kohtades peab olema piisav valgustus ja avariivalgustus:

a)  kohtades, kus hoitakse padstevahendeid ning kus neid vahendeid tavaliselt
kasutamiseks ette valmistatakse;

b)  padseteed, reisijate juurdepddsud, kaasa arvatud maabumissillad, sisse- ja
viljapéddsud, tihenduskoridorid, liftid ja kajutitrepid, kajutid ja eluruumid;

c)  paiseteede ja avariivédljapddsude mérgistus;

d)  muudel aladel, mis on mdeldud piiratud liikkumisvoimega inimestele kasutamiseks;
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e)  tooruumid, masinaruumid, ruumid roolimehhanismi jaoks ning nende véljapaisud;
f) roolikamber;

g)  avarii-jouseadme ruum,;

h)  kohad, kus asuvad tulekustutid ja tulekustutusvahendite juhtimisseadised;

1) kohad laevas, kus reisijad, pardapersonal ja laevapere kogunevad ohu korral.

juhul, kui jargmiste elektriseadmete toide katkeb, hakkab neid viivitamata elektriga
varustama, kui antud seadmel pole oma toiteallikat:

a)  signaaltuled;

b)  helisignaalseadmed;

c) ldikele 3 vastav avarii-valgustus;

d) raaditelefoniseadmed;

e) hdire-, valjuhéildi- ja omavahelise sidepidamise siisteemid;
f) artikli 10.02 16ike 2 punktile i vastavad prozektorid;

g)  tulekahju hiiresiisteem;

h)  muud ohutusseadmed, nagu niiteks automaatsed survestatud sprinklersiisteemid
voi tulekustutuspumbad;

1) liftid ja tosteseadmed artikli 15.06 15ike 9 teise lause tdhenduses.

Avariivalgustuse armatuurid peavad olema sellistena mérgistatud.

1 osutatud jouallikate paigaldamiseks kasutatavaid ruume ning viljaspool ruumi, kus
asub peakilp; see peab olema antud ruumidest eraldatud artikli 15.11 1dikele 2 vastavate
piiretega.

Elektriseadmete avariiolukorras kasutatavad toitekaablid peavad olema paigaldatud ja
suunatud nii, et oleks sdilitatud nimetatud seadmete varustamine elektriga tulekahju voi
tileujutuse korral. Neid kaableid ei tohi kunagi viia 1dbi peamasinaruumi, kambiiiisi voi
ruumide, kus asuvad peaenergiaallikas ning sellega lihendatud seadmed, vilja arvatud
siis, kui vooluga on vaja varustada nende ruumide avariiseadmeid.

cee

ajal.
Avariijouallikatena on lubatud kasutada jargmisi seadmeid:

a)  abiseadet, mille kiituse toitesiisteem on peamasinast sdltumatu ja millel on eraldi
jahutussiisteem, seade hakkab elektrisiisteemi rikke korral to6le ning votab
energiavarustuse 30 sekundi jooksul automaatselt iile voi mida saab késitsi sisse
lillitada, kui see asub roolikambri vOi mis tahes muu laevapere liikkmetega pidevalt
mehitatud ruumi vahetus ldheduses, ning mis on 30 sekundi jooksul vdimeline
hakkama iseseisvalt vooluvajadusi katma; voi

b)  akupatareisid, mis lilituvad elektrisiisteemi rikke korral automaatselt sisse voi
mida saab Kkésitsi sisse liilitada, kui need asuvad roolikambri v6i mone muu
laevapere liikmetega pidevalt mehitatud ruumi vahetus l&heduses. Need seadmed
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peavad suutma toita eespool nimetatud energiatarbijaid ettendhtud ajavahemiku
jooksul ilma uuesti laadimiseta ning ilma lubamatu pingelanguseta.

8. Avariienergiavarustusele kavandatud tooperiood madratakse kindlaks reisilacva
kasutusotstarbe kohaselt. See ei tohi olla lithem kui 30 minutit.
9. Elektrisiisteemide isolatsiooni vastupidavust ja maandust tuleb katsetada artiklis 2.09
ettendhtud kontrollide ajal.
10. Artikli 9.02 10ikele 1 vastavad jouallikad peavad olema iiksteisest soltumatud.
11. Pea- vdi avariijouseadmete rikked ei tohi vastastikku teineteise todkindlust mojutada.
Artikkel 15.11
Tulekaitse
1. Materjalide ja komponentide sobivus tulekaitseks maddratakse kindlaks tunnustatud
katsetusasutuse poolt asjakohaste katsetusmeetoditega.
a) Katsetusasutus peab vastama:
aa) tulekatsekoodeksis voi
bb) Euroopa standardis EN ISO/IEC 17025: 2000, mis késitleb katsetamis- ja
kalibreerimislaboratooriumite piddevuse tildndudeid, esitatud nduetele.
b)  Materjalide mittesiittivuse médramise tunnustatud katsemeetodid on jargmised:
aa) tulekatsekoodeksi I lisa 1. osa ja
bb) samaviirsed eeskirjad, mis liks liikmesriikidest on vastu votnud.
c¢)  Materjalide leegileviku aeglustavuse madramise tunnustatud katsemeetodid on
jargmised:
aa) vastavad nduded tulekatsekoodeksi I lisa 5. osas (pindsiittivuse katsed), 6.
osas (tekikatete katse), 7. osas (rippuvate tekstiilide ja plastmaterjalide
katse), 8. osas (polsterdatud moobli katse) ja 9. osas (magamisvarustuse
komponentide katse) ja
bb) samaviirsed eeskirjad, mis liks litkkmesriikidest on vastu votnud.
d)  Tulekindluse méadramise tunnustatud katsemeetodid on jargmised:
aa) tulekatsekoodeksi I lisa 3. osa ning
bb) samaviirsed eeskirjad, mis liks liikmesriikidest on vastu votnud.
e)  kontrolliasutus voib tulekatsekoodeksi kohaselt nduda piirete valimi katsetamist, et
tagada vastavus 10ike 2 sitetele tulepiisivuse ja temperatuuri tousu kohta.
2. Piirded
a)  ruumide vahel peavad olema konstrueeritud vastavalt jargmistele tabelitele.
aa) Tabel nende ruumide piirete kohta, kuhu artikli 10.03 kohaselt survestatud
sprinklersiisteeme ei paigaldata
Ruumid Juhtimiske | Trepisahti |Kogunemi [Salongid |Masinaruu |Kambiiiisi | Hoiuruumi
skused d salad mid d d
Juhtimiskeskused - A0 AOBIS"  |A30 A0 A60 A30/A60
Trepisahtid - A0 A30 A6 A60 A30
Kogunemisalad - A30BIS® | AQO A& A30/A60”
Salongid JAOBIS’ | AGD A60 A30
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Masinaruumid AOADY | A60 A60
Kambiiiisid A0 A30/B15"
Hoiuruumid -
bb) Tabel nende ruumide piirete kohta, kuhu artikli 10.03 kohaselt survestatud
sprinklersiisteemid paigaldatakse
Ruumid Juhtimiskes | TrepiSahtid | Kogunemisa| Salongid |Masinaruum [ Kambiitisid | Hoiuruumid
kused lad id
Juhtimiskeskused - A0 AVBI5" A0 AdD A30 A0/A30”
Trepisahtid - A0 A0 A6 A30 A0
Kogunemisalad - A30B15? A6D A3 A0/A30”
Salongid /BIYB0 AQD A30 A0
Masinaruumid AGVAO? AG) A60
Kambiiiisid - A0/B15?
Hoiuruumid -

D

Juhtimiskeskusi ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile A0, kuid viljas asuvaid

kogunemisalasid eraldavad piirded iiksnes tiiiibile B15.

Salonge ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile A30, kuid véljas asuvaid

kogunemisalasid eraldavad piirded iiksnes tiiiibile B15.

Kajutite vahelised piirded, piirded kajutite ja koridoride vahel ning punktile 10 vastavad salongide vertikaalsed piirded

peavad vastama tiitibile B15, survestatud sprinklersiisteemiga varustatud ruumide puhul tiiiibile BO. Kajutite ja saunade
vahelised piirded peavad vastama tiiiibile A0, survestatud sprinklersiisteemiga varustatud ruumide puhul tiiiibile B15.

Artikli 15.07 ja artikli 15.10 1dike 6 kohased piirded masinaruumide vahel peavad vastama tiilibile A60; muudel juhtudel

peavad need vastama tiilibile AO.

Tuleohtlike vedelike hoiustamiseks kasutatavate hoiuruumide ja juhtimiskeskuste ning kogunemisalade vahelised

piirded peavad vastama tiilibile A60, survestatud sprinklersiisteemiga varustatud ruumide puhul tiitibile A30.

B15 on piisav piiretele tihelt poolt kambiiiiside ning teiselt poolt kiillmruumide ja pardavarude hoiuruumide vahel.

b)  Tiiilibi A piireteks on vaheseinad, seinad ja tekid, mis peavad olema:

aa)
bb)

cc)

dd)

valmistatud terasest voi sellega vordvéérsest materjalist;
asjakohaselt jdigastatud;

isoleeritud heakskiidetud mittesiittiva materjaliga selliselt, et tulepoolse
kiilje vastaskiiljel ei tduse keskmine temperatuur rohkem kui 140 °C iile
esialgse temperatuuri ning mitte iiheski punktis, kaasa arvatud tithikud
ithenduste juures, ei tduse temperatuur rohkem kui 180 °C f{ile esialgse
temperatuuri jairgmistes kindlaksméératud ajavahemikes:

tiitip A60 — 60 minutit

tiitip A30 — 30 minutit

tiitip AO — 0 minutit;

chitatud nii, et nad takistaksid suitsu ja leekide levikut kuni tavalise
ithetunnise tulekatse 16puni;

c) tiitibi B piirded on vaheseinad, seinad, tekid, laed ja vooderdised, mis peavad
olema:

aa)

bb)

valmistatud heakskiidetud tulekindlast materjalist. Peale selle peavad kdik
piirete tootmiseks ja kokkupanemiseks kasutatavad materjalid olema
mittesiittivad, vilja arvatud vooderdis, mis peab toimima vidhemalt
leegiaeglustajana;

sellise isoleerimisvéartusega, et tulepoolse kiilje vastaskiiljel ei touse
keskmine temperatuur rohkem kui 140 °C iile esialgse temperatuuri ning
mitte iiheski punktis, kaasa arvatud tithikud tihenduste kohal, ei tduse
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10.

temperatuur rohkem kui 225 °C iile esialgse temperatuuri jargmistes
kindlaksmairatud ajavahemikes:

tiitip B15 — 15 minutit
tiitip BO — 0 minutit;

cc) chitatud nii, et nad takistaksid leekide levikut kuni tavalise iihetunnise
tulekatse esimese pooltunni 16puni.

Ruumides, vilja arvatud masinaruumides ja hoiuruumides kasutatavad vérvid, lakid ja
muud pinnatodtlusvahendid peavad olema leekiaeglustavad. Vaibad, riidematerjalid,
kardinad ning muud ripptekstiilid, samuti polsterdatud modbel ning voodivarustuse
komponendid peavad olema leekiaeglustavad, kui ruumides, kus need asuvad, ei ole
artikli 10.03a kohast survestatud sprinklersiisteemi.

Kui salongides ei ole artikli 10.03a kohast survestatud sprinklersiisteemi, peavad
salongide laed ja seinakatted, kaasa arvatud karkass, olema valmistatud mittesiittivatest
materjalidest, vilja arvatud nende pealispinnad, mis peavad olema vihemalt
leekiaeglustavad. Esimeses lauses sdtestatu ei kehti saunadele.

Kui salongides, mida kasutatakse kogunemiskohtadena, ei ole artikli 10.03a kohast
survestatud sprinklersiisteemi, peab nende modbel ja sisseseade olema valmistatud
mittesiittivatest materjalidest.

Virvid, lakid ja muud materjalid, mida laeva sisemuses tulega kokku puutuda voivates
kohtades kasutatakse, ei tohi tekitada rohket suitsu voi miirgiseid aineid. Seda tuleb
toendada tulekatsekoodeksi sitete kohaselt.

Salongide isolatsioonimaterjalid peavad olema mittesiittivad. Seda ei kohaldata
jahutusvedelike torude isolatsioonile. Nende torude isolatsioonimaterjali pealispind peab
olema vihemalt leekiaeglustav.

Markiisid ja samalaadsed litkuvad paigaldised, millega tekialad osaliselt voi tdielikult
suletakse, ning nende karkassid peavad olema vihemalt leekiaeglustavad.

Lodike 2 kohaste piirete uksed peavad vastama jargmistele nduetele:
a)  need peavad vastama samadele punktis 2 esitatud nouetele kui piirded ise;

b)  punktile 10 vastavates piiretes ning masinaruumide, kambiiiiside ja trepiSahtide
piiretes peavad olema isesulguvad uksed;

c) isesulguvad uksed, mis laeva tavakiituse ajal on avatud, peavad olema sellised, et
neid saab sulgeda pardapersonaliga voi laevapere liikmetega pidevalt mehitatud
kohast. Kui uks on kaugjuhtimisega suletud, peab olema voimalik seda kohapeal
ohutult uuesti avada ja sulgeda;

d) artiklile 15.02 vastavaid veetihedaid uksi ei ole vaja isoleerida.

Loikele 2 vastavad seinad peavad olema pidevad tekist kuni tekini voi pidevate lagede
otsteni, mis rahuldab samad nouded, kui 16ikes 2 osutatud.

Jargmised reisijatealad peavad olema jagatud 1dikes 2 osutatud vertikaalsete piiretega:
a) reisijatealad, mille kogupindala on iile 800 m%;
b)  kajutitega reisijatealad, vahedega mitte {ile 40 m.

Vertikaalsed piirded peavad tavalistel kditamistingimustel olema suitsutihedad
ning pidevad tekist tekini.

146

ET



ET

11.

12.
13.

14.

15.

16.

Tiihikud lagede kohal, porandate all ja seinte taga tuleb eraldada mitte {ile 14 meetriste
vahemikega mittesiittivate tuuletoketega, mis isegi tulekahju korral moodustavad tdhusa
tulekindla isoleerkihi.

Trepid peavad olema tehtud terasest vOi sarnasest mittesiittivast materjalist.

Sisetrepid ja liftid peavad koikidel tasanditel olema limbritsetud Idikele 2 vastavate
seintega. Lubatud on jargmised erandid:

a)  seintega ei pea olema limbritsetud trepp, mis iihendab vaid kahte tekki, kui iihel
tekil on trepp 10ike 2 kohaselt piiratud;

b)  seintega ei pea olema iimbritsetud salongitrepp, kui see paikneb téiesti ruumi sees
voi kui
aa) see ruum ulatub iliksnes ldbi kahe teki v6i kui

bb) koikidel tekkidel on sellesse ruumi paigaldatud artikli 10.03a kohane
survestatud  sprinklersiisteem, ruumil on artiklile 16  vastav
suitsueemaldussiisteem ja selle koikidelt tekkidelt paédseb trepisahti.

Ventilatsiooni- ja dhuvarustussiisteemid peavad vastama jargmistele nouetele:

a)  need peavad olema konstrueeritud nii, et siisteemid ise ei pohjustaks tule ja suitsu
levikut;

b)  Ohu sisse- ja viljalaskesiisteeme peab olema voimalik vélja liilitada;

c)  ventilatsioonikanalid peavad olema valmistatud terasest vOi sarnasest
mittesiittivast materjalist ning need peavad olema omavahel ja tekichitistega
ohutult thendatud;

d)  kui ventilatsioonikanalid, mille ristldige on iile 0,02 m?, labivad 15ikes 2 sitestatud
tiitibi A piirdeid voi 16ike 10 kohaseid piirdeid, peavad neil olema automaatsed
tulesiibrid, mida saab juhtida pardapersonali v&i laevapere liikmetega pidevalt
mehitatud kohast;

e) kambiiiiside ja masinaruumide ventilatsioonisiisteemid peavad olema teiste alade
ventilatsioonisiisteemidest eraldatud;

f) ohu viljalaskekanalites peavad kontrollimise ja puhastamise jaoks olema
lukustatavad avad. Avad peavad asuma tulesiibrite ldheduses;

g)  koiki sisseehitatud ventilaatoreid peab saama vilja [lilitada véljaspool
masinaruumi asuvast keskusest.

Kambiiiisides peavad olema ventilatsioonislisteemid ning Ohupuhastiga pliidid.
Ohupuhastite viljalaskekanalid peavad vastama 1dike 14 nduetele ning lisaks peavad
nende sissetdombeavade juures olema késitsi liigutatavad tulesiibrid.

Juhtimiskeskused, trepid ja sisemised kogunemisalad peavad olema varustatud
loomulike v&i mehhaaniliste suitsueemaldussiisteemidega. Suitsueemaldussiisteemid
peavad vastama jargmistele nduetele:

a)  need peavad olema piisava mahu ja tookindlusega;
b)  need peavad vastama reisilaeva kéitamistingimustele,

c¢)  kui suitsueemaldussiisteemid tootavad ka ruumide peaventilaatoritena, ei tohi see
takistada see nende suitsueemaldusfunktsiooni tditmist tulekahju korral;

d)  suitsueemaldussiisteemidel peab olema kisik&ivitus;
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17.

e)  mehhaaniliste suitsueemaldussiisteemide t66d peab saama pardapersonaliga voi
laevapere litkkmetega pidevalt mehitatud kohtadest juhtida;

f) loomulikel suitsueemaldussiisteemidel peab olema kisitsi voi eemaldussiisteemis
asuva jouallika abil juhitav avamismehhanism,;

g)  késikdivitus- ja avamisseadmetele peab juurde pddsema kaitstava ruumi seest voi
véljastpoolt seda ruumi.

Salongid, mis ei ole laevapersonali vdoi meeskonnalitkmete pideva jarelevalve all,
kambiiiisid, masinaruumid ja muud tuleohtlikud ruumid peavad olema iihendatud
nduetele vastava tulekahju héiresiisteemiga. Tulekahju tekkimine ja tépne asukoht
peavad olema automaatselt kuvatud pardapersonali vdi laevapere litkmete poolt piisivalt
mehitatud kohas.

Artikkel 15.12
Tule kustutamine

Lisaks artikli 10.03 kohastele kisitulekustutitele peavad laevas olema veel vdhemalt
jargmised kasitulekustutid:

a)  iiks kisitulekustuti reisijateala iildporandapinna iga 120 m” kohta;
b)  iiks kéasitulekustuti 10-kajutilise riihma kohta, timardatud iilespoole;

c) ks kasitulekustuti igas kambiiiisis ning koikide ruumide l&heduses, kus hoitakse
voi kasutatakse tuleohtlikke vedelikke. Kambiiilisides peab olema kattekangas
rasvapOlengute kustutamiseks.

Tédiendavad tulekustutid peavad vastama artikli 10.03 13ikes 2 sétestatud nduetele ning
need peavad olema paigaldatud ja jaotatud laevas nii, et iga tulekahju puhul, sdltumata
selle tekkimise ajast ja kohast, oleks voimalik viivitamata saada kitte tulekustuti. Igas
koogis ja samuti juuksurisalongides ja parfiimeeriakauplustes peab kéepérast olema
tulekustutusvaip.

Reisilaevadel peab olema hiidrantsiisteem, mis koosneb

a)  kahest piisava vOimsusega mootoriga kéitatavast tuletdrjepumbast, millest
vihemalt iiks on piisivalt paigaldatud;

b)  iihest tulekustutusliinist piisava arvu hiidrantidega, mis on piisivalt iithendatud
tulekustutusvoolikutega, mille pikkus on vdhemalt 20 m ning mille diiiisid vdivad
vett pihustada vdi joana vilja paisata ning millel on sulgemisseade.

Hiidrantsiisteemid peavad olema konstrueeritud ja dimensioneeritud nii, et

a)  igasse punkti lacval ulatuks vdhemalt kaks erinevates kohtades asuvat hiidranti,
kusjuures kummagi tiksikvooliku pikkus ei ole rohkem kui 20 m;

b)  hiidrantide surve on vihemalt 300 kPa ja
c¢)  koikidel tekkidel on véimalik tekitada vahemalt 6 m pikkune veejuga.

Kui hiidrant paikneb kastis, peab selle viliskiiljel olema I liite joonisele 5 sarnane
tulekustutusvooliku siimbol kiiljepikkusega vihemalt 10 cm.

Keermestatud avadega voi kraanidega hiidrandiventiilid peavad olema paigaldatud nii, et
iga tulekustutusvoolikut on vdimalik tuletdrjepumpade todtamise ajal lahti {ihendada ja
eemaldada.

Siseruumide tulekustutusvoolikud peavad olema rullitud telgepidi kinnitatud rullidele.

148



ET

10.

Tulekustutusseadmete materjalid peavad olema kas kuumuskindlad voi sobivalt kaitstud
rikkimineku eest kdrgel temperatuuril tootamisel.

Torud ja hiidrandid peavad olema korraldatud nii, et kiillmumisvdimalus oleks vilditud.
Tulekustutuspumbad peavad

a)  olema paigaldatud voi asuma eri ruumides;

b)  olema kéitatavad iiksteisest sdltumatult;

c)  igaiiks eraldi koikidel tekkidel séilitama hiidrantide vajaliku surve ning saavutama
veejoa ndutava pikkuse;

d)  olema paigaldatud ahtrivaheseinast eespool.
Tulekustutuspumpasid voib kasutada ka tildotstarbeliselt.

Masinaruumides peab olema artikli  10.03b  kohane piisivalt paigaldatud
tulekustutussiisteem.

Kajutitega laecvadel peab olema

a)  kaks kompaktset hingamisaparaadikomplekti, mis vastavad Euroopa standardile
EN 137: 1993 koos Euroopa standardile EN 136: 1998;

b)  kaks varustusekomplekti, mis koosnevad védhemalt kaitselilikonnast, kiivrist,
saabastest, kinnastest, kirvest, raudkangist, taskulambist ja ohutusndorist, ning

c)  neli suitsupeakatet.

Artikkel 15.13
Ohutusmeetmed

Reisilaevadel peab olema vilja tootatud turvameetmete tagamise kord. Turvameetmete
tagamise korras kirjeldatakse pardapersonali ja laecvapere liikmete kohustusi jargmistes
olukordades:

a) avarii,

b) tulekahju laevas;

c) reisijate evakueerimine;

d) inimene iile parda.

Arvestada tuleb seoses piiratud litkumisvdimega isikutega voetavaid erimeetmeid.

Turvameetmete tagamise korra kohaselt peavad pardapersonal ja laevapere liikmed oma
tookohtadel tditma erinevaid iilesandeid. Laevaperele antavad erijuhtnoorid peavad
tagama, et ohu korral suletakse viivitamatult kdik uksed ja avad artiklis 15.02 nimetatud
veetihedates vaheseintes.

Turvameetmete tagamise kord holmab ohutuskava, milles on selgelt ja tépselt
méératletud vdhemalt:

a)  piiratud litkumisvoimega inimestele kasutamiseks moeldud alad;

b) artikli 15.06 15ikes 8 osutatud pédseteed, avariivéljapddsud ning kogunemis- ja
evakuatsioonialad;

c)  piistevarustus ja jollid,
d) tulekustutid ja tulekustutus- ja survestatud sprinklersiisteemid;

e)  muud ohutusvahendid;
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f) artikli 15.08 1dike 3 punktis a osutatud hiiresiisteem;
g)  artikli 15.08 ldike 3 punktides b ja ¢ osutatud héiresiisteem;

h)  artikli 15.02 1dikes 5 osutatud vaheseinauksed ning nende juhtimiskohad, samuti
artikli 15.02 16igetes 9, 10 ja 13 ning artikli 15.03 16ikes 12 osutatud muud avad;

1) artikli 15.11 16ikes 8 osutatud uksed;
1) tulesiibrid;

k)  tulekahju hdireslisteem;

m)  ventilatsioonisiisteemi juhtimisiiksused;

n)  iihendused maismaaga;

o) kiitusetorustike sulgurid;

p)  vedelgaasiseadmed;

q)  massiteavitussiisteemid;

r)  raadiotelefoniseadmed;

s)  esmaabipakid.

Lodike 1 kohane turvameetmete tagamise kord ja 1dike 2 kohane ohutusplaan peavad
a)  olema nduetekohaselt kontrolliasutuse pitseriga varustatud ja

b)  olema igal tekil sobivas kohas nédhtavalt vélja pandud.

Reisijate tegevusjuhend peab olema vilja pandud igas kajutis, samuti lihtsustatud
ohutusplaan, mis sisaldab iiksnes 10ike 2 punktides a kuni f osutatud teavet.

See tegevusjuhend peab sisaldama vihemalt jargmist:
a) hidaolukordade médratlemine

— tulekahju,

— iileujutuse,

- iildise ohu korral;

b) erinevate hdiresignaalide kirjeldus;

¢) juhised:

— paiseteede,

- mida teha,

- rahu sdilitamise vajaduse kohta;

d) juhised:

- suitsetamise,

— tule ja lahtise tule kasutamise,

- akende avamise,

- teatud varustuse kasutamise kohta.

See teave peab olema esitatud hollandi, inglise, prantsuse ja saksa keeles.
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Artikkel 15.14
Reovee kogumise ja kdrvaldamise seadmed

Reisilaevad peavad olema varustatud kiesoleva artikli 16ike 2 kohaste olmereovee
kogumise mahutitega voi asjakohastel4a. peatiiki kohaste laeva reoveepuhastitega.

Reoveekogumistankid peavad olema piisava mahutavusega. Tankidel peab olema
tidituvust nditav seade. Tankide tithjendamiseks peavad olema pardapumbad ja torud,
millega on voimalik reovett vélja juhtida laeva modlemalt kiiljelt. Peab olema vdimalik
1abi juhtida teiste laevade reovett.

Torudel peab olema Euroopa standardile 1306: 1996.

Artikkel 15.15
Teatavatelereisilaevadele tehtavad erandid

Reisilaevade puhul, mis on ette ndhtud maksimaalselt 50 reisijale ja mille pikkus LWL ei
tileta 25 m, tuleb tagada artikli 15.03 ldigete 7-13 kohane piisav piistuvus pérast
vigastust voi alternatiivina tOestada, et pdrast slimmeetrilist iileujutust vastavad nad
jargmistele kriteeriumidele:

a) laeva sukeldumine ei tohi iiletada ujuvusvaru veeliini ja
b) metatsentriline korgus GMg ei tohi olla vdiksem kui 0,10 m.

Vajalik jadkujuvus peab olema tagatud asjakohase materjalivalikuga laevakere
ehitamiseks voi kindlalt laevakere kiilge kinnitatud eriti poorsete vahtujukitega.
Laevadel pikkusega iile 15 m tuleb jadkujuvuse tagamiseks kombineerida ujukeid ja
sektsioonideks jaotamist artiklis 15.03 sétestatud 1-sektsioonilise staatuse kohaselt.

Loike 1 kohaselt voib kontrolliasutus lubada reisilaevadel véiksemaid korvalekaldeid
artikli 15.06 16ike 3 punktis c¢ ja 10ike 5 punktis b osutatud puhaskdrgusest. Need
kdrvalekalded ei tohi iiletada 5 %. Korvalekallete puhul tuleb vastavad osad tdhistada
vérviga.

Erandina artikli 15.03 10ikest 9 ei pea 2-sektsioonilist staatust omama reisilaevad
pikkusega kuni 45 m, mis on ette ndhtud kuni 250 reisija veoks.

(Vilja jéetud)

Kontrolliasutus voib artiklis 10.04 sitestatud taotlusest loobuda reisilaevade puhul, mis
on ette ndhtud maksimaalselt 250 reisijale ja mille pikkus LWL ei {ileta 25 m, tingimusel
et need on varustatud platvormiga, millele padseb juurde laeva igast kiiljest ning mis
paikneb otse veeliini kohal, vdimaldades inimesi veest kdtte saada. Reisilavad voivad
olla varustatud vordvairsete paigaldistega, mis peavad vastama jargmistele tingimustele:

a)  seda paigaldist peab saama kisitseda iiks inimene;
b)  lubatud on teisaldatavad paigaldised;
c)  paigaldised peavad asuma kiitursiisteemide ohualast véljaspool ja

d) laevajuhil peab olema vdimalik tShusalt sidet pidada paigaldise eest vastutava
isikuga.

Kontrolliasutus voib artiklis 10.04 sdtestatud taotlusest loobuda reisilaevade puhul, mis
on sertifitseeritud maksimaalselt 600 reisijale ja mille pikkus ei {ileta 45 m, juhul kui
reisilaev on varustatud 1dike 5 esimesele lausele vastava platvormiga, voi vOrdvairse
paigaldisega, mis vastab ldike 5 teisele lausele. Lisaks sellele peab reisilaeval olema

a) kruvirool, tsiikloidne soukruvi voi veepaiskur peakiiturina voi
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10.

11.

b) peakditursiisteem kahe kaituriga voi
¢) peakditursiisteem ja vOoritraster.

Erandina artikli 15.02 Idikest 9 on reisilaevadel pikkusega mitte iile 45 m, millel ei ole
lubatud vedada rohkem reisijaid, kui on laeva pikkus meetrites, lubatud laeva
reisijatealas kisitsi juhitav ja ilma kaugjuhtimiseta vaheseinauks, mis vastab artikli 15.02
I6ikele 5, kui

a) laeval on iiksnes iiks tekk;

b)  selle ukse juurde pddseb otse tekilt ning see pole tekist kaugemal kui 10 m;
c)  ukseava alaserv on vdhemalt 30 cm {ile reisijateala pdrandapinna ja

d)  molemas uksega eraldatud sektsioonis on pilsiveetaseme héiresiisteem.

Reisilaecvadel voib 16ike 7 kohaselt ning erandina artikli 15.06 18ike 6 punktist ¢ {iks
padsetee ldbida kambiiiisi, kui on olemas ka teine paésetee.

Reisilaevadele, mille pikkus ei iileta 45 m, ei kohaldata jargmisi satteid: artikli 15.01
16ike 2 punkti e, kui vedelgaasiseadmed on varustatud kohaste héiresiisteemidega, mis
reageerivad tervisele ohtlikule CO kontsentratsioonile ja gaasi ja ohu potentsiaalselt
ohtlikele segudele.

Jargmisi sétteid ei kohaldata reisilaevadele pikkusega LWL kuni 25 m:

a) artikli 15.04 16ike 1 viimast lauset;

b) artikli 15.06 1dike 6 punkti ¢ kambiiiisidele, kui on olemas teine péésetee;
c) artiklit 15.07.

Kajutitega laevadel pikkusega mitte {ile 45 m ei kohaldata artikli 15.12 1diget 10 juhul
kui igas kajutis on kergesti kittesaadav koide arvule vastav arv suitsupeakatteid.

15a. PEATUKK
REISIPURJELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15a.01
Il osa kohaldamine

Reisijateveoks kasutatavatele purjelaevadele kohaldatakse lisaks Il osa sitetele ka kéesoleva
peatiiki noudeid.

Artikkel 15a.02
Teatavatelereisijateveoks mdeldud purjelaevadele tehtavad erandid

Reisijateveoks moeldud laevadele, mille LWL ei iileta 45 m ja mille maksimaalne
lubatud reisijate arv ei iileta LWL tdismeetrites, ei kohaldata jargmisi sétteid:

a) artikli 3.03 16iget 7 juhul, kui ankruid ei transpordita ankrukliiiisi torudes;
b) artikli 10.02 16ike 2 punkti d pikkuse osas;

c) artikli 15.08 1dike 3 punkti a;

d) artikli 15.15 16ike 9 punkti a.

Loike 1 erandina vOib reisijate arvu suurendada kuni LWL 1,5kordse pikkuseni
tdismeetrites, kui purjed, taglastus ja tekivarustus seda vdoimaldavad.
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Artikkel 15a.03
Pustuvusnduded purjedega sitvatele laevadele

Artikli 15.03 1oike 3 kohase kallutusmomendi arvutamisel tuleb laeva raskuskeskme
kindlaksméaramisel arvestada seesitud purjedega.

Kui arvestatakse artikli 15.03 16ike 2 kohaselt kdiki koormustingimusi ning kasutatakse
purjede standardseadet, et tohi tuulesurvest tekitatud kallutusmoment {iletada
kreeninurka 20°. Samal ajal

a) arvutamisel tuleb kasutada tuule piisisurvet 0,07 kN/m?,

b) siivise ohutusvaru jidk peab olema vihemalt 100 mm ja

c) jadkvabaparras ei tohi olla negatiivne.

Staatilise piistuvuse piistuvusdlg peab

a) saavutama oma maksimaalse vairtuse, kui kreeninurk on 25° voi rohkem,
b) olema vdhemalt 200 millimeetrit, kui kreeninurk on 30° v4i rohkem,

¢) olema positiivne kreeninurga juures kuni 60°.

Piistuvusdla all olev ala ei tohi olla védiksem kui

a) 0,055 mrad kuni 30°;

b) 0,09 mrad kuni 40° voi nurga juures, mille puhul kaitsmata ava ulatub veepinnani
ning mis on viiksem kui 40°.

Vahemikus
c)  30°ja40° vahel voi

d)  30° ja nurga vahel, mille puhul kaitsmata ava ulatub veepinnani ning mis on
véiksem kui 40°

ei tohi see ala olla vidiksem kui 0,03 mrad.

Artikkel 15a.04
L aevaehitusja laevamehaanika alased nduded

Artikli 6.01 16ike 3 ja artikli 9.01 16ike 3 erandina peab varustus olema konstrueeritud
piisivatele kreeninurkadele kuni 20°.

Artikli 15.06 10ike 5 punkti a ja artikli 15.06 16ike 9 punkti b erandina voib
kontrolliasutus kuni 25 m pikkustel reisijate veoks moeldud purjelaevadel lubada vihem
kui 800 mm puhaslaiusega iithenduskoridore ja kajutitreppe. Siiski ei tohi nende
puhaslaius olla vihem kui 600 mm.

Artikli 15.06 16ike 10 punkti a erandina voOib kontrolliasutus erijuhtudel lubada
teisaldatavate kaitsereelingute kasutamist piirkondades, kus see on vajalik purjede
seadmiseks.

Artikli 15.07 tdhenduses on purjed peakiitursiisteemiks.

Artikli 15.15 16ike 7 punkti ¢ erandina vdib ukseava alumise serva kdrgust vihendada
kuni 200 millimeetrini iile reisijateala pdrandapinna. Pédrast avamist peab uks sulguma ja
lukustuma automaatselt.

Kui purjede abil edasilitkuvas laevas on vdimalik kasutada sdukruvi tithikdiku, peavad
kiitursiisteemi ohustatud osad olema kaitstud voimalike vigastuste eest.
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Artikkel 15a.05
Taglasest Uldiselt

Taglase osad peavad olema korraldatud nii, et oleks vélditud lubamatu hodrdumine.

Kui taglase eritiilipide jaoks on kasutatud muud materjali kui puit, peab see
konstruktsioon tagama vOrdvddrse ohutustaseme kéesolevas peatiikis sdtestatud
modtmete ja tugevusvadrtuste puhul. Tugevuse tdendamiseks

a)  tuleb teha tugevusarvutus voi
b)  saada kinnitus piisava tugevuse kohta volitatud klassifikatsiooniiihingult voi

¢)  dimensioneerimine peab toimuma tunnustatud reguleerivas raamistikus sitestatud
menetluste kohaselt, nditeks Middendorf, Kusk-Jensen.

Kontrolliasutusele tuleb esitada tdendavad dokumendid.

Artikkel 15a.06
Mastidest ja pecledest Uldiselt

Koik peeled peavad olema tehtud kdrgekvaliteetsest materjalist.
Mastipuit peab olema:

a) ilma tihedalt paiknevate oksakohtadeta;

b) ilma maltspuiduta mastimoddu ulatuses;

c¢) voimalikult sirge tekstuuriga;

d) sisaldama nii vidhe kui voimalik vdandunud kasvukohti.

Kui valitud palk on pigiménd kvaliteeditasemega ,,puhas ja parem”, voib artiklites
15a.07 kuni 15a.12 esitatud tabelite mdotusid vdhendada 5 %.

Kui mastide, marsstengide, raanukkide, poomide ja pukspriitide valmistamiseks
kasutatakse mittelimara ristloikega prusse, peavad need olema siiski vOrdvidirse
tugevusega.

Mastialused, mastipukid ja kinnitused tekil, porandaplaatidel ning voortadvis voi ahtris
peavad olema tehtud nii, et need peaksid vastu neile rakenduvatele joududele voi
kannaksid need joud {ile teistele konstruktsiooniosadele.

Olenevalt laeva piistuvusest ja sellele rakenduvatest vélisjdududest ning ka kasutada
oleva purjepinna jaotumisest v3ib kontrolliasutus artiklites 15a.07 kuni 15a.12 sétestatud
modtude alusel lubada peelede ja kui see on asjakohane, siis taglase ristldikemodtmete
vihendamist. Toendamine peab toimuma artikli 15a.05 1dike 2 kohaselt.

Kui laeva vOnkumise/kiilgddtsumise periood sekundites on vdiksem kolmest
neljandikust tema laiusest meetrites, tuleb artiklites 15a.07 kuni 15a.12 séitestatud
mootmeid suurendada. Tdendamine peab toimuma artikli 15a.05 16ike 2 kohaselt.

Artiklites 15a.07 kuni 15a.12 ja 15a.14 esitatud tabelite vOimalikud vahevédrtused tuleb
interpoleerida.

Artikkel 15a.07
Erisatted mastide kohta

Puitmastid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:
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Pikkus'? Labimoadt tekil Labimoat saalingu kohal Labimoat eeselkopis
(m) (cm) (cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33
Kui mastil on kaks raad, tuleb 14bim66tusid suurendada vahemalt 10 %.
Kui mastil on rohkem kui kaks raad, tuleb 1dbimod6tusid suurendada vahemalt 15 %.
Kui mastid on kinnitatud 1dbi teki, peab mastikanna 14bimddt olema vdhemalt 75 %
masti 1abimoddust tekitasandil.
2. Mastikinnitused, mastivorud, saalingud ja eeselkopid peavad olema piisava tugevusega
dimensioneeritud ning kinnitatud.
Artikkel 15a.08
Erisatted mar sstengide kohta
1. Puidust tengid peavad vastama jargmistele miinimumnouetele:
Pikkus' Jala 13bimdot Libimddt keskpikkusel L4bim&dt kinnituse
: 15
(m) (cm) (cm) JHe
13 Vahekaugus saalingust tekini.
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(cm)

4 8 7 6

5 10 9 7

6 13 11 8

7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Kui tengi kiilge on kinnitatud nelinurksed purjed, tuleb tabelis esitatud modtmeid
suurendada 10 %.

Tengi ja masti lilekate peab olema vordne viahemalt 10kordse tengi jala 1dbimddduga.

Artikkel 15a.09
Erisdtted pukspriitide kohta

Puidust pukspriidid peavad vastama jargmistele miinimumnouetele:

Pikkus'® Labimdot voortdavi Labimdot keskpikkusel
(m) kohal (cm)
(cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25

Tengi kogupikkus ilma mastitopita.
Tengi 1abimd0ot topikinnituse juures.
Pukspriidi kogupikkus.
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1.

9 32 29

10 36 32
11 39 35
12 43 39

Pukspriidi laeva sees oleva osa pikkus peab olema vOrdne vdhemalt pukspriidi
neljakordse 1abimdoduga voortadvi kohal.

Pukspriidi esiotsa 1dbimddt peab olema vihemalt 60 % pukspriidi 1abimdddust voortadvi
kohal.

Artikkel 15a.10
Erisatted kliiver poomide kohta

Puidust kliiverpoomid peavad vastama jargmistele miinimumnouetele:

Pikkus'” (m) 2 |3 |4 |5 6 |7 8 19 10

L&bimddt voortadvi kohal |7 |10 |14 |17 21 |24 |28 |31 |35
(cm)

Kliiverpoomi esiotsa ldbimddt peab olema vdhemalt 60 % kliiverpoomi 1abimdddust
voortidvi kohal.

Artikkel 15a.11
Erisatted grootpoomide kohta

Puidust grootpoomid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:

Pikkus'® (m) 5 6 |7 8 |9 10 |11 |12 |13 |14 |15 |16

Labimoot (cm) | 14 15 | 16 17 | 18 20 21 |23 24 25 26 27

2
3.
4
5

Labimodt poorlivarda juures peab olema vihemalt 72 % tabelis esitatust.
Labimodt soodinurga juures peab olema vihemalt 85 % tabelis esitatust.
Mastist modtes peab suurim 1dbimdot olema pikkuse kahe kolmandiku kohal.
Kui

a)  grootpoomi ja ahterliigi vaheline nurk on viiksem kui 65° ning peasoot on
kinnitatud poominoka kiilge voi

b)  soodi kinnituspunkt ei ole soodinurga kohal,
vOib kontrolliasutus vastavalt artikli 15a.05 10ikele 2 nduda suuremat 1abimdotu.

Kui purjepind on viiksem kui 50 m? v&ib kontrolliasutus lubada tabelis esitatud
mootude vihendamist.

Kliiverpoomi kogupikkus.
Grootpoomi kogupikkus.
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Artikkel 15a.12
Erisatted kahvlite kohta

1. Puidust kahvlid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:
Pikkus'® (m) 4 5 6 7 8 |9 10
Labimoot (cm) | 10 | 12 14 |16 |17 18 |20
2. Kahvli toetamata pikkus ei tohi olla rohkem kui 75 %.
3. Piikvalli kaheharulise kinnitustrossi purunemistugevus peab vOrduma vdhemalt
1,2kordse piikvalli purunemistugevusega.
4. Kinnitustrossi maksimaalne tipunurk tohib olla 60°.
Kui 16ike 4 erandina on kinnitustrossi tipunurk suurem kui 60°, tuleb tombetugevus
kohandada tekkida vdivate joududega.
6. Kui purjepind on viiksem kui 50 m? v&ib kontrolliasutus lubada tabelis esitatud
mootude vahendamist.
) Artikkel 15a.13
Uldsatted seisevtaglase ja jooksevtaglase kohta
1. Seisev- ja jooksevtaglas peavad vastama artiklites 15a.14 ja 15a.15 esitatud
tugevusnouetele.
2. Terastrosside tihendused peavad olema
a) pleisitud,
b) survehiilssides voi
¢) valuhiilssides.
Pleisitud iihendused peavad olema kleeditud ja nende otsad peavad olema margitud.
3. Silmpleisid peavad olema varustatud koussidega.
4, Trossid peavad paiknema nii, et need ei tokestaks 14bipadse ja kajutitreppe.
Artikkel 15a.14
Erisatted seisevtaglase kohta
1. Voortaagid ja vandid peavad vastama jargmistele miinimumnouetele:
Masti pikkus®® (m) 11|12 13 14 15 16 17 18

Voortaagi tombetugevus (kN) 160 | 172 185 1200 | 220 |244 269 | 294

Vantide tombetugevus (kN) 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 630 | 720
Vanditrosside ja -koite arv kiiljel | 3 3 3 3 3 3 4 4
2. Paktaagid, tengid, pudinkliivritaagid, kliiverpoomid ja pukspriidi vandid peavad vastama

jargmistele miinimumnduetele:

20

Kahvli kogupikkus.
Vahekaugus topist v3i saalingust tekini.
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Masti pikkus®! (m) <13 | 13-18 | >18
Paktaagi tombetugevus (kN) 89 119 159
Tengi tdmbetugevus (kN) 89 119 159
Tengi pikkus (m) <6 6-8 >8
Pudinkliivritaagi tdmbetugevus (kN) 58 89 119
Kliiverpoomi pikkus (m) <5 5-7 >7
Pukspriidi vantide tdombetugevus (kN) 58 89 119
3. Eelistada tuleks trossitiiiipi 6 x 7 FE tugevusklassiga 1550 N/mm?. Alternatiivina vdib
kasutada sama tugevusklassiga trossitiitipe 6 x 36 SE vdi 6 x 19 FE. Trossitiitibi 6 x 19
suurema elastsuse tottu tuleb tabelis esitatud tdmbetugevusi suurendada 10 %. Muude
trossitiilipide kasutamine on lubatud, kui neil on vordvairsed omadused.
4, Jdiga seisevtaglase kasutamisel tuleb tabelis esitatud tdmbetugevusi suurendada 30 %.
5. Taglase juures vOib kasutada liksnes heakskiidetud harke, ringaasasid ja polte.
6. Polte, harke, ringaasasid ja kruvitalrepeid peab saama nduetekohaselt fikseerida.
7. Veetaagi tdmbetugevus peab olema vdhemalt 1,2kordne vastava kliivritaagi voi
pudinkliivritaagi tdmbetugevusega vorreldes.
8. Kui laeva mahtveevéljasurve on vihem kui 30 m3, v3ib kontrolliasutus lubada tabelis
toodud tdmbetugevuste vihendamist jargmiselt:
Veeviljasurve jagatuna mastide arvuga (m°) Vihendamine
(%)
>20 kuni 30 20
10 kuni 20 35
<10 60
Artikkel 15a.15
Erisatted jooksevtaglase kohta
1. Jooksevtaglase jaoks tuleb kasutada kunstkiudtrosse voi terastrosse. Jooksevtaglase
minimaalne tdmbetugevus ja 14bimdot peab sdltuvalt purjepinnast vastama jargmistele
miinimumnduetele:
Jooksevtaglase litk Trossi Purjepind (m?) Minimaalne Trossi 1dbimdot
materjal tombetugevus (kN) (mm)
Taakpurje vall Terastraat kuni 35 20 6
>35 38 8

21

Vahekaugus topist v3i saalingust tekini.
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Kunstkiud Trossi 14bimdot vahemalt 14 mm ja iiks plokisiiv iga 25
(poliipropee | m” voi selle osa kohta
n-PP)
Kahvelpurje vall Terastraat kuni 50 20 6
Topipurje vall >50 kuni 80 | 30 8
>80 kuni 120 | 60 10
>120 kuni 160 | 80 12
Kunstkiud Trossi 1abimdot vahemalt 18 mm ja iiks plokisiiv iga 30
(PP) m?” voi selle osa kohta
Taakpurje soodid Kunstkiud kuni 40 14
(PP)
> 40 18
Kui purjepinda on iile 30 m?, peavad soodid to6tama talidena voi peab
neid saama kiitada vintsiga.
Kahvel- ja topipurje | Terastraat <100 60 10
soodid
100 kuni 150 | 85 12
> 150 116 14
Topipurje terassootidel peavad alumised otsad olema
elastsest materjalist
Kunstkiud Trossi 14bimoot vahemalt 18 mm ja viahemalt kolm
(PP) plokisiivi. Kui purjepinda on rohkem kui 60 m?, siis iiks
plokisiiv iga 20 m” kohta
2. Jooksevtaglasel, mis on osa seisevtaglasest, peab olema vastavale taagile voi vantidele

vastav tombetugevus.

3. Kui on kasutatud teisi materjale kui 1dikes 1 osutatud, peavad need vastama ldike 1
tabelis esitatud tombetugevustele.

Ei tohi kasutada poliieteenist trosse.

Artikkel 15a.16
Kinnitused ja taglase osad

1. Kui kasutatakse kunstkiust vOi terasest trosse, peavad plokisiivid (mdddetuna trossi
tsentrist trossi tsentrini) vastama jirgmistele miinimumnouetele:
Terastross (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Kunstkiud (mm) 16 18 |20 22 24 26 28
Plokisiiv (mm) 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165
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Erandina 10ikest 1 voOib trossisiivi 1abimoot olla vOrdne terastrossi kuuekordse
1abimddduga, kui terastross ei jookse pidevalt iile siivi.

Kinnituste (nditeks hargid, aaspoldid, kruvitalrepid, silmplaadid, poldid, vorud ja
seeklid) tombejoud peab olema vordne nende kiilge kinnitatud seisev- voi
jooksevtaglasega.

Taakide ning piitingvantide kinnitused peavad olema konstrueeritud nii, et nad peaksid
vastu neile rakenduvatele joududele.

Taagi voi vandi iga aasa kiilge vdib kinnitada vaid iihe seekli.

Purjevallide ja topenantide plokid peavad olema tugevasti kinnitatud masti kiilge ning
selleks kasutatavad poorlevad kinnitushargid peavad olema heas tookorras.

Aaspoltide, klampide, naaglite ja naagelpinkide kinnitused peavad olema konstrueeritud
nii, et need peaksid vastu neile rakenduvatele joududele.

Artikkel 15a.17
Purjed

Peab olema tagatud purjede lihtne, kiire ja ohutu koristamine.

Purjepind peab olema sobiv laevatiiiibile ja veevéljasurvele.

Artikkel 15a.18
Seadmed

Laevadel, millel on kliiverpoom vdi pukspriit, peab olema kliivrivork ning piisav arv
sobivaid hoide- ja pingutusseadmeid.

Loike 1 kohase varustuse vOib éra jitta, kui kliiverpoom voi pukspriit on varustatud
kideaasaga ja jalatrossiga, mis on piisavalt dimensioneeritud pardal kasutatavate
ohutusrakmete kinnitamiseks.

Taglastusega tootamiseks peab olema pootsmanitool.

Artikkel 15a.19
Katsetused

Kontrolliasutus peab kontrollima taglastust iga 2,5 aasta jooksul. Katsed peavad
hélmama vdhemalt jargmist:

a)  purjed, kaasa arvatud kiilje- ja ahterliigid, soodinurgad ja rehvliiiversid;
b)  mastide ja teiste peelede seisukord;

c)  seisev- ja jooksevtaglase seisukord koos trossiithendustega;

d)  purjede kiireks ja ohutuks koristamiseks kasutatavad seadmed;

e)  purjevallide ja topenantide plokkide turvaline kinnitamine;

f)  mastipukkide kinnitamine ja seisev- ning jooksevtaglase muud laeva kiiljes olevad
kinnituspunktid;

g)  purjede seadmiseks kasutatavad vintsid;

h)  muud purjetamise jaoks vajalikud seadmed, nagu nditeks sverdid ning nende
kasutamiseks vajalik varustus;

1) peelede, jooksev- ja seisevtaglase ning purjede hddordumise takistamiseks voetavad
meetmed;
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1) artikli 15a.18 kohane varustus.

Masti tekki ldbivat ja tekialust osa tuleb kontrollida kontrolliasutuse poolt méératud
ajavahemike jarel, kuid mitte harvemini kui koikide artiklis 2.09 osutatud
regulaarkontrollide kéigus. Selleks tuleb mast vilja votta.

Pardal peab olema tunnistus vastavalt 16ikele 1 14dbi viidud viimase kontrolli kohta, mille
on véljastanud, kuupdevastanud ja allkirjastanud kontrolliasutus.

16. PEATUKK

PUKSIIRIS VEETAVA, TOUGATAVA VOI PARRAS PARDAGA HAALATAVA KOOSSEISU

OSAKS OLEVATELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 16.01
Toukurpuksiiriks sobivad veesdidukid

Toukurpuksiiridena kasutatavatel veesdidukitel peavad olema sobivad toukeseadmed.
Need peavad olema konstrueeritud ja varustatud nii, et

a) laevaperel oleks vdimalik lihtsalt ja ohutult iile minna iihendusseadme abil
ithendatud tougatavale veesodidukile;

b)  neil oleks vdimalik votta kindel asend iihendatud veesdidukite suhtes;
c) takistada veesodidukite omavahelist liikumist.

Kui veesdidukid on omavahel iihendatud trosside abil, peab tdukurpuksiir olema
varustatud védhemalt kahe erivintsiga vOi samavédrsete lihendusseadmega trosside
pingutamiseks.

Uhendusseadmed peavad vdimaldama moodustada tdugatava veesdidukiga jiika koostu.

Kui koosseis koosneb tdukurpuksiirist ja {ihest tdugatavast veesdidukist, peab
tthendusseade vdimaldama juhitavat liigendiihendust. Vajalikud ajamid peavad lihtsalt
vastu votma {ilekantava jou ning neid peab saama kergesti ja ohutult kontrollida.
Artikleid 6.02 kuni 6.04 tuleb sellistele ajamitele kohaldada mutatis mutandis.

Artikli 3.03 16ike 1 punktis a osutatud pdrkevaheseina voib toukurlaevadel éra jitta.

Artikkel 16.02
Tougatavaks sobivad veesdidukid

Jargnevat ei kohaldata ilma roolisiisteemita, eluruumideta, masina- vdi katlaruumita
lihtritele:

a) peatiikke 5-7 ja 12,
b) artikli 8.08 16ikeid 28, artiklit 10.02 ja artikli 10.05 1diget 1.

Kui roolisiisteemid, eluruumid, masina- voi katlaruumid on olemas, kohaldatakse neile
kdesoleva lisa asjakohaseid ndudeid.

Lisaks peavad praamkonteinerid, mille pikkus L ei iileta 40 m, vastama jargmistele
nduetele:

a) artikli 3.03 106ikes 1 osutatud porkevaheseinu ei nduta, kui praamkonteineri esikiilg on
suuteline vihemalt 2.5 tundi taluma koormust, mis on ette ndhtud samasuguse siivisega
ning volitatud klassifikatsiooniihingu nduete kohaselt ehitatud siseveelaecvade
porkevaheseintele,
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b) erandina artikli 8.08 ldoike 1 nduetest ei pea raskesti ligipddsetavad topeltpdohjaga
sektsioonid olema é&ravooluga, kui nende maht ei iileta 5 % praamkonteineri
veeviljasurvest lastitud laeva suurima lubatud siivise juures.

3. Ohutuks iihendamiseks teise veesdidukiga peab tdugatav veesdiduk olema varustatud
tthendusseadmetega.

Artikkel 16.03
Parras-pardaga haalatava koosseisu liigutamiseks sobivad veesdidukid

Parras-pardaga haalatavat koosseisu liigutavad veesdidukid peavad olema varustatud pollaritega
vOi vordvédrsete seadistega, mis oma arvu ja korralduse tottu voimaldavad koosseisu ohutult
tihendada.

Artikkel 16.04
K oosseisus pukseeritavateks sobivad veesdidukid

Parras-pardaga koostatud koosseisus pukseeritavad veesdidukid peavad olema varustatud
tthendusseadmetega, pollaritega voi vordvéirsete seadistega, mis oma arvu ja korralduse tottu
voimaldavad koosseisu ohutul viisil iihendada.

Artikkel 16.05
Pukseerimiseks sobivad veesdidukid

1. Pukseerimiseks sobivad veesdidukid peavad vastama jargmistele nduetele:

a)  pukseerimisseadmed peavad olema paigutatud nii, et nende kasutamine ei vihenda
laeva, laevapere voi kauba ohutust;

b)  vedur- ja toukurlaevad peavad olema varustatud pukseerimiskonksuga, mida peab
saama roolikambrist ohutult vabastada; seda nduet ei kohaldata, kui imberminekut
takistab konstruktsioon voi muu varustus;

c)  pukseerimisseadmeteks peavad olema vintsid vOi  pukseerimiskonks.
Pukseerimisseadmed peavad asuma eespool soukruvi tasapinda. Neid noudeid ei
kohaldata kruvirooliga vaéi tsiikloidsete sdukruvidega juhitavatele veesdidukitele;

d)  erandina punktis ¢ sétestatud ndudmistest piisab veesoidukitel, mis litkmesriikide
navigatsiooniasutuste kohaldatavate méairuste kohaselt annavad liikurlaevadele
iiksnes pukseerimisabi, sellisest pukseerimisseadmest nagu pollarid vdi monest
muust samavadrsest seadmest. Punkti b kohaldatakse mutatis mutandis;

e)  kui pukseerimistrossid vdivad laeva ahtri kiilge kinni jddda, peavad laeval olema
trossipiitiduritega korvalekallutusvorud.

2. Veesodidukeid, mille pikkus L {iletab 86 m, ei ole lubatud pukseerida allavoolu.

Artikkel 16.06
K oosseisude navigeerimiskatsed

1. Toukurpuksiiridele voi litkurlaevadele jdigalt iihendatud koosseisu toukamise loa
andmiseks ning selle loa liidu sodidukolblikkuse tunnistusele mirkimiseks peab
kontrolliasutus otsustama, millised tdugatavad koosseisud katsetamiseks esitatakse ja ta
peab ldbi viima artiklis 5.02 osutatud navigeerimiskatsed loa saamiseks esitatud
koosseisu selle koostuga (nende koostudega), mis on tema arvates kdige ebasoodsam
(ebasoodsamad). Nimetatud koosseis peab vastama artiklites 5.02-5.10 esitatud
nduetele.
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Kontrolliasutus peab kontrollima, kas 5. peatiikis ndutud manddvrite kéigus séilib
koikide koosseisu kuuluvate veesdidukite vaheline jéik iihendus.

2. Kui 16ikes 1 osutatud katsete ajal on laevadel, mida kas tdugatakse voi parras-pardaga
haalatakse, sellised eriscadmed, nagu nditeks roolisiisteem, kaiturikksused voi
mandoverdusseadmed, voi artiklitega 5.02-5.10 vastavuse saavutamiseks vajalikud
liigenditega  tihendusseadmed, tuleb  koosseisu liigutava  veesoiduki liidu
soidukolblikkuse tunnistusele mérkida jargmised andmed: nimetatud eriseadmetega
varustatud veesoOidukite iithendusviis, asend, nimi ja Euroopa iihtne laeva
identifitseerimisnumber.

Artikkel 16.07
Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse kanded

1. Kui veesoiduk on ette ndhtud koosseisu pukseerimiseks voi koosseisus pukseeritavaks,
tuleb tema vastavus artiklites 16.01-16.06 sétestatud asjakohastele nduetele kanda liidu
soidukdlblikkuse tunnistusele.

2. Koosseisu pukseeriva veesoiduki liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele tuleb mérkida:
a)  lubatud koosseisud ja koostamisviisid;
b)  iihendamise liigid;
c) ette ndhtud suurimad tihendusjoud ja

d) kui see on asjakohane, siis {ihendustrosside minimaalne tombetugevus
pikisuunalises iihenduses ning trossipooli arv.

17. PEATUKK
UJUVMEHHANISMIDELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 17.01
Uldnduded

Ujuvmehhanismide ehitamisele ja varustusele kohaldatakse peatiikke 3, 7-14 ja 16. Kéituritega
varustatud ujuvmehhanismid peavad vastama ka peatiikkide 5 ja 6 nduetele. Kéituriiksusi, mis
voimaldavad vaid liihikesi haalamistoiminguid, ei loeta veesdiduki kéiturseadmeteks.

Artikkel 17.02
Erandid

1. Kontrolliasutus vaib lubada erandeid jargmistest nduetest:
a) artikli 3.03 16ikeid 1-2 tuleb kohaldada mutatis mutandis;
b)  artiklit 7.02 tuleb kohaldada mutatis mutandis;

c) artikli 12.02 16ike 5 teises lauses sétestatud maksimaalseid helirdhutasemeid voib
iiletada ujuvmehhanismide jouiilekandeseadmete toGtamise ajal, kui 66sel keegi
tootajatest laevas ei maga;

d) erandeid voib teha muudest konstruktsiooni, jouiilekandeseadmeid voi varustust
puudutavatest nduetest, kui igal nimetatud juhul on tagatud vordvédédrne ohutus.

2. Kontrolliasutus v3ib mitte nduda jargmiste ndouete kohaldamist:

a) artikli 10.01 13iget 1 ei kohaldata, kui ujuvmehhanismi kditamise ajal on voimalik
seda ohutult ankurdada to6ankru voi vaiade abil. Siiski peab oma kiituriga
ujuvmehhanismidel olema vdhemalt iiks artikli 10.01 Idike 1 nduetele vastav
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ankur, mille empiiriline tegur k vordub 45ga ning T jaoks on vdetud véikseim
korgus;

b)  artikli 12.02 16ike 1 lause teine osa: kui eluruume on elektri abil voimalik piisavalt
valgustada.

Lisaks kohaldatakse ka jargmist:
a)  artikli 8.08 10ike 2 teises lauses peab pilsipump olema mootoriga kéitatav;

b)  artikli 8.10 loikes 3 vOib miira iiletada 65 dB(A) 25 m kiilgkaugusel mis tahes
ujuvmehhanismi kiiljest, kui joutilekandeseade tootab;

c¢) artikli 10.03 16ikes 1 on ndutav vihemalt iiks teisaldatav lisakustuti, kui tekile on
paigaldatud tootav jouiilekandeseade, mis ei ole piisivalt laeva kiilge kinnitatud;

d) artikli 14.02 1dige 2 holmab lisaks majapidamises kasutatavatele
vedelgaasiseadmetele ka muid vedelgaasiseadmed. Need seadmed ning nende
tarvikud peavad vastama {ihe litkmesriigi nouetele.

Artikkel 17.03
Lisatingimused

Ujuvmehhanismid, mis nende kéitamise ajal on mehitatud, peavad olema varustatud
tildhdireseadmega. Héiresignaal peab olema selgesti eristatav teistest signaalidest ning
eluruumides ja tookohtades peab selle helirdhk olema vdhemalt 5 dB(A) vorra kdorgem
suurimast kohalikust helirdhutasemest. Héiret peab saama anda roolikambrist ja
pohitodkohtadelt.

Tootavad seadmed peavad olema piisava tugevusega, et pidada vastu neile rakenduvatele
koormustele ning need peavad vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. juuni 1998.
aasta direktiivile 98/37/EU masinaid kisitlevate liikmesriikide digusaktide iihtlustamise
kohta®.

Piistuvus (vastupidavus tasakaalust viljaviimisele) ja todseadmete ning kui see on
asjakohane, siis ka nende tarvikute tugevus peab olema selline, et need suudaksid vastu
pidada joududele, mis tulenevad ujuvmehhanismi eeldatavast kreenist, diferendist ja
litkkumisest.

Kui lasti tOstetakse tdsteseadmete abil, peab tekipaneelidel ja juhtimispunktides olema
ndhtaval kohal teave piistuvuse ja tugevuse abil tuletatud suurima lubatud koormuse
kohta. Kui tdiendavate ujukite ithendamisega on vdimalik tdstevdimet suurendada,
peavad olema selgelt margitud lubatud viairtused niihdsti lisaujukite kasutamise korral
kui ka ilma nendeta.

Artikkel 17.04
Slvise ohutusvaru jaak

Erandina kéesoleva lisa artiklist 1.01 tdhendab siivise ohutusvaru jddk kédesolevas
peatiikis liihimat vertikaalset vahemaad veepinna ning ujuvmehhanismi kdige alumise
osa vahel, millest alates ujuvmehhanism ei ole enam artikli 17.07 15ikes 4 osutatud
momentidest tulenevat kreeni ja diferenti arvestades veetihe.

Siivise ohutusvaru jadk on iga pritsme- ja ilmastikukindla ava puhul artikli 17.07 1dike 1
kohaselt piisav, kui see on vihemalt 300 mm.

EUT L 207, 23.7.1998, 1k 1. Direktiivi on muudetud direktiiviga 98/79/EU (EUT L 331, 7.12.1998, Ik 1).
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Aval, mis ei ole pritsme- ja ilmastikukindel, peab siivise ohutusvaru jadk olema vihemalt
400 mm.

Artikkel 17.05
Jadkvabaparras

Erandina kédesoleva lisa artiklist 1.01 tdhendab jddkvabaparras kéesolevas peatiikis
liihimat vertikaalset vahemaad veepinna ning teki pealispinna serva vahel, arvestades
artikli 17.07 16ikes 4 osutatud momentidest tulenevat kreeni ja diferenti.

Jadkvabaparras on artikli 17.07 15ike 1 kohaselt piisav, kui see on vihemalt 300 mm.
Jadkvabaparrast voib vihendada, kui koikide artikli 17.08 nduete tditmine on tdendatud.

Kui ujuki kuju erineb mérgatavalt pontooni omast, nagu nditeks silindrikujuliste ujukite
puhul, voi kui ujuki ristldikel on rohkem kui neli kiilge, voib kontrolliasutus nduda voi
lubada ldikest 2 erinevat vabaparrast. Seda kohaldatakse ka mitmest ujukist koosnevatele
ujuvmehhanismidele.

Artikkel 17.06
Kallutuskatse

Artiklitele 17.07 ja 17.08 vastav piistuvuse tunnustamine peab pohinema nduetekohaselt
labiviidud kallutuskatsel.

Kui kallutuskatse ajal pole voimalik piisavaid kreeninurki saavutada voi kui
kallutuskatse tekitab pohjendamatuid tehnilisi raskusi, vOib selle asendada laeva
raskuskeskme ja kaalu arvutustega. Kaaluarvutusi kontrollitakse siivise mdotmise abil,
kusjuures erinevus ei tohi olla rohkem kui + 5 %.

Artikkel 17.07
Piistuvuse tunnustamine

Jadkvabaparda ja siivise ohutusvaru jédgi piisavuse tunnustamisel tuleb arvestada
tootavale joulilekandeseadmele laeva teel olles rakenduvaid koormusi. Selleks ei tohi
diferendi ja kreeni summa iiletada 10° ja ujuki pdhi ei tohi veest vélja kerkida.

Piistuvuse tunnustamine hdlmab jargmisi andmeid ja dokumente:

a) ujukite ja tootavate joulilekandeseadmete mastaapjoonis ning piistuvuse
tunnustamiseks vajalikud tiksikasjalikud andmed, nagu néiteks tankide sisu, avad
laeva sisemusse padsemiseks;

b)  hiidrostaatilised andmed ja graafikud;

c) plstuvusdla staatilise piistuvuse graafikud loikes 5 allpool voi artiklis 17.08
ndutud ulatuses;

d) tootingimuste kirjeldus koos vastavate andmetega kaalu ja raskuskeskme kohta,
sealhulgas ka lastimata seisundis ning seadmete seisund transpordi ajal;

e)  kreeni-, diferendi- ja pilistuvusmomentide arvutamine koos diferendi- ja
kreeninurkade ning vastava jadkvabaparda ja siivise ohutusvaru jadgi esitamisega;

f) arvutustulemuste kokkuvote koos t60- ja maksimaalkoormuste piirvairtuste
esitamisega.

Piistuvuse tunnustamine peab pohinema véhemalt jargmistel koormuseeldustel:

a)  pohjasiivendajate poolt siivenduse kdigus késitletavate materjalide erikaalud
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4.1.

4.2.

kus:

- liiv ja kruus: 1,5 t/m’,
- viga marg liiv: 2,0 t/m’,
- pinnas, keskmiselt: 1,8 t/m’,
— vee ja liiva segu torujuhtmeis; 1,3 t/m’;
b)  greifersiivendajate puhul tuleb punktis a esitatud vaartusi suurendada 15 %;

¢)  hiidrauliliste pdhjasiivendajate puhul tuleb hinnata ka nende maksimaalset
tostejoudu.

Piistuvuse tunnustamine peab hdlmama jargmisi momenditekitajaid:

a) last;

b) konstruktsiooni asiimmeetria;

¢) tuulesurve;

d) iseliikuvate ujuvmehhanismide kursi muutmine sdidu ajal;

e) ristvool, kui see on vajalik;

f) ballast ja pardavarud;

g) tekilast ja vajadusel veos;

h) vedelike vabapinnad;

1) inertsjoud;

j) muud mehaanilised seadmed.

Koos mojuda voivad momendid tuleb kokku liita.

Tuulesurvemoment arvutatakse vélja jargmise valemi abil:
M, = ¢ pw " A(ly + ((T)/(2)))[kNm]

= kujust olenev resistentsustegur

Karkassidel ¢ = 1,2 ja massiivsest materjalist sektsioonide piimidel ¢ = 1,6. Mdlema
vadrtuse puhul arvestatakse tuulepuhanguid.

Kogu kontuurjoonega timbritsetud karkassipindala tuleb pidada tuulele avatud
vélispinnaks,

Pw

= tuule erisurve; see tuleb vdtta muutumatult 0,25 kN/m?;

= | purjesuspind suurima siivise veejoone tasandi korral ruutmeetrites;

= purjesuspinna A raskuskeskme kaugus suurima siivise veetasandist meetrites.

4.3.

4.4.

Liikumise ajal kursimuutusest tekkinud momentide madramiseks iseliikuvatel
ujuvmehhanismidel 15ike 4.1 punkti d kohaselt kasutatakse artikli 15.03 1dikes 6 esitatud
valemit.

Loike 4.1 punktile e vastavat ristvoolust tulenevat momenti arvestatakse vaid
ujuvmehhanismide puhul, mis on todtamise ajaks ankurdatud voi kinnitatud silda risti
voolusuunaga.

167 ET



ET

4.5.

4.6.

Loike 4.1 punkti f kohasest vedelballastist ja vedelpardavarudest tulenevate momentide
arvutamisel tuleb kindlaks médrata tankide kdige viimane tditemaht, mis piistuvuse
seisukohalt on veel positiivne ning vastavat momenti tulebki arvutustes kasutada.

Loike 4.1 punktile i vastavat inertsjdududest tingitud momenti tuleb nduetekohaselt
arvestada, kui on tdendoline, et koormuse ja tootava jouiilekandeseadme litkumine
voivad mdjutada piistuvust.

Vertikaalsete kiilgseintega ujukite pilistuvusmoment arvutatakse vélja jirgmise valemi
abil:

M,=10"D MG - sing (kNm)

kus:
MG = | metatsentriline kdrgus
meetrites;
(0} = kreeninurk kraadides.

Seda valemit kohaldatakse kreeninurkadele kuni 10° voi kreeninurkadele seni kuni need
vastavad tekiserva sukeldumisele v3i pohjaserva veepinnale ulatumisele, otsustav on
koige vdiksem nurk. Valemit voib kohaldada kaldus kiilgseintele kuni kreeninurgani 5;
samuti tuleb kohaldada 1digetes 3 ja 4 sétestatud piirtingimusi.

Kui ujuki (ujukite) erikuju sellist lihtsustamist ei vdimalda, on ndutavad 16ike 2 punkti ¢
kohased piistuvusdla graafikud.

Artikkel 17.08
Pustuvuse tunnustamine vahendatud jaakvabapar da puhul

Kui kasutatakse artikli 17.05 ldoike 3 kohast vdhendatud jadkvabaparrast, tuleb koikide
tootingimuste puhul tdendada et

a)  pdrast vedelike vabapindadega korrigeerimist metatsentriline korgus ei ole vihem
kui 0,15 m;

b)  kreeninurkade puhul 0—30° on piistuvusdlg vihemalt
h=0,30-0,28 - ¢, (M)

¢, on kreeninurk, millest alates plistuvusdla kdvera viddrtused on negatiivsed
(piistuvusvahemik); see ei tohi olla viiksem kui 20° voi 0,35 rad ning seda ei arvestata
valemis iile 30° v6i 0,52 rad puhul, kus jn tihikuks on radiaan (rad) (1° = 0,01745 rad);

c¢) diferendi ja kreeninurkade summa ei iileta 10°;

d)  siilib artikli 17.04 nduetele vastav siivise ohutusvaru jask;
e)  sdilib jadkvabaparras vihemalt 0,05 m;

f)  kreeninurkade puhul 0°-30° on jddkpiistuvusdlg vihemalt
h=0,20-0,23 - on (m)

kus ¢n on kreeninurk, millest alates plistuvusola kdvera vdértused on negatiivsed, seda ei
arvestata valemis rohkem kui 30° vai 0,52 rad puhul.

Jadkpiistuvusodlg on pilistuvusdla kdvera ja kallutusdla kovera vaheline suurim erinevus
kui kreen on 0° ja 30° vahel. Kui vesi ulatub laeva siseruumidesse avaneva avani
viiksema kreeninurga puhul kui see, mis vastab kahe kdvera maksimaalsele erinevusele,
tuleb arvesse votta sellele kreeninurgale vastavat dlga.
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Artikkel 17.09
Lastimérgid ja sliviseskaalad

Lastimairgid ja siiviseskaalad peavad olema peale kantud artiklite 4.04 ja 4.06 kohaselt.

Artikkel 17.10
Ujuvmehhanismid, millele ei nduta plstuvuse tunnustamist

1. Artiklite 17.04—17.08 kohaldamist ei nduta ujuvmehhanismidele:
a)  millel to6tavad seadmed ei mdjuta ujuvmehhanismi kreeni ega diferenti;
b)  mille raskuskeskme igasugune nihe on pdhjendatult vilistatav.
2. Siiski:
a)  suurimal koormusel peab nende siivise ohutusvaru olema vidhemalt 300 mm ja
vabaparras vihemalt 150 mm;

b) avade puhul, mida ei saa pritsmekindlalt ja veetihedalt sulgeda, peab siivise
ohutusvaru jadk olema vdhemalt 500 mm.

18. PEATUKK

ERINOUDED, MIDA KOHALDATAKSE TOOKOHAL KASUTAMISEKS MOELDUD
VEESOIDUKITELE

Artikkel 18.01
Kéaitamistingimused

V lisa I voi II osas osutatud liidu séidukolblikkuse tunnistuses médratletud veesdidukid, mis on
moeldud tookohas kasutamiseks, tohivad viljaspool tookohta sdita iiksnes tithimassiga; see
piirang peab olema maérgitud liidu sdidukolblikkuse tunnistusele.

Seetdttu peab iiksnes tookohtades kasutamiseks mdeldud veesdidukitel olema padeva asutuse
viljastatud tunnistus, millel on ndidatud t66de kestus ning nende tookohtade geograafilised piirid,
kus veesodidukit on lubatud kasutada.

Artikkel 18.02
Il osa kohaldamine

Kui kéesolevas peatiikis ei ole teisiti miédratud, peab tookohtades kasutamiseks moeldud
veesoidukite konstruktsioon ja varustus vastama II osa peatlikkidele 3—14.

Artikkel 18.03
Erandid

1. a)  Artikli 3.03 1diget 1 tuleb kohaldada mutatis mutandis;
b)  peatiikke 5 ja 6 tuleb kohaldada mutatis mutandis, kui laeval on oma kéitur;
c) artikli 10.02 ldike 2 punkte a ja b tuleb kohaldada mutatis mutandis;

d)  kontrolliasutus v3ib teha erandeid muudest konstruktsiooni, korraldust ja varustust
puudutavatest nduetest, kui igal nimetatud juhul on tagatud vordvédédrne ohutus.

2. Kontrolliasutus voib mitte nduda jargmiste nouete kohaldamist:
a)  artikli 8.08 10iked 2-8, kui laevapere pardalolek ei ole ndutav;

b)  artikli 10.01 1diked 1 ja 3, kui to6kohas kasutamiseks mdeldud veesdidukit on
voimalik ohutult ankurdada todankrute voi vaiade abil. Siiski peab oma kéituriga
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ujuvmehhanismidel olema vdhemalt iiks artikli 10.01 Idike 1 nduetele vastav
ankur, mille empiiriliseks teguriks k on vdetud 45 ning T on viikseimaks
korguseks;

c) artikli 10.02 ldike 1 punkt ¢, kui tookohal kasutamiseks moeldud veesoidukil ei ole
oma kditurit.

Artikkel 18.04
Slvise ohutusvaru ja vabaparras

1. Kui tdokohas kasutamiseks moeldud veesdidukit kasutatakse jddtmekogumis- voi
punkerpraamina, peab siivise ohutusvaru véljaspool triimmipiirkonda olema vihemalt
300 mm ja vabaparras peab olema vdhemalt 150 mm. Kontrolliasutus voib lubada
viiksemat vabaparrast, kui arvutustega on tdendatud, et pilistuvus on piisav lastile
erikaaluga 1,5 t/m3 ning et iikski teki serv ei ulatu veeni. Arvesse tuleb votta vedellasti
moju.

2. Artiklite 4.01 ja 4.02 sitteid tuleb kohaldada mutatis mutandis nendele tookohtadel
kasutamiseks mdeldud veesdidukitele, mis ei ole holmatud 16ikega 1. Kontrolliasutus
voib ette ndha eespool sétestatust erinevad siivise ohutusvaru ja vabaparda véartused.

Artikkel 18.05
Jollid

Tookohtadel kasutamiseks moeldud veesdidukitel ei pea olema jolli, kui:
a) neil ei ole kaiturit voi
b) joll on tookohal kusagil mujal kéttesaadav.
See erand peab olema margitud liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele.
19. PEATUKK
AJALOOLISTELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
(Vilja jdetud)
19a. PEATUKK
KANALIPARGASTELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
(Vilja jdetud)
19b. PEATUKK
4. TSOONI VEETEEDEL SOITVATELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 19b.01
4. peatuki kohaldamine

1. Artikli 4.01 16igete 1 ja 2 erandina voib 4. tsooni veeteedel sditvate veesdidukite uste ja
avade siivise ohutusvaru, vélja arvatud trimmiluukide oma, vdhendada jargmiselt:

a) pritsme- ja ilmastikukindlalt suletavate avade puhul kuni 150 mm;
b) avade puhul, mida ei saa pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda, kuni 200 mm.

2. Artikli 4.02 erandina vOib 4. tsooni veeteedel soOitvate veesOidukite minimaalne
vabaparras olla 0 mm, kui likele 1 vastavast siivise ohutusvarust peetakse kinni.
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20. PEATUKK
MERELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
(Vilja jdetud)
21. PEATUKK
LOBUSOIDULAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 21.01
Uldnduded

Lobusodidulaevade konstruktsioonile ja varustusele kohaldatakse tiksnes artikleid 21.02 ja 21.03.

Artikkel 21.02
Il osa kohaldamine

1. Lobusodidulaevad peavad vastama jargmistele nduetele:
a) 3. peatiiki

artikkel 3.01, artikli 3.02 16ike 1 punkt a ja 16ige 2, artikli 3.03 15ike 1 punkt a ja 15ige 6
ning artikli 3.04 16ige 1;

b) 5. peatiikk;

¢) 6. peatiiki

artikli 6.01 16ige 1 ja artikkel 6.08;
d) 7. peatiiki

artikli 7.01 loiked 1 ja 2, artikkel 7.02, artikli 7.03 16iked 1 ja 2, artikli 7.04 15ige 1,
artikli 7.05 106ige 2, artikkel 7.13, kui roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks
juhtimiseks radari abil;

e) 8. peatiiki

artikli 8.01 16iked 1 ja 2, artikli 8.02 16iked 1 ja 2, artikli 8.03 16iked 1 ja 3, artikkel 8.04,
artikli 8.05 loiked 1-10 ja 13, artikkel 8.06, artikkel 8.07, artikli 8.08 16iked 1, 2, 5, 7 ja
10, artikli 8.09 16ige 1 ja artikkel 8.10;

f) 9. peatiiki
artikli 9.01 15iget 1 tuleb kohaldada mutatis mutandis;
g) 10. peatiiki

artikli 10.01 16iked 2, 3 ja 5-14, artikli 10.02 15ike 1 punktid a—c ja 16ike 2 punktid a ja
e—h, artikli 10.03 16ike 1 punktid a, b ja d; siiski peab pardal olema vdhemalt kaks
tulekustutit; artikli 10.03 16iked 2-6, artikkel 10.03a, artikkel 10.03b, kéesoleva
direktiivi artikli 18 1dige 1e ja artikkel 10.05;

h) 13. peatiikk;
1) 14. peatiikk.

2. Lobusodidulaevade puhul, millele kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. juuni
1994. aasta direktiivi 94/25/EU (I6busdidulaevu kisitlevate liikmesriikide digusaktide
iihtlustamise kohta)* hdlmavad esmane kontroll ja regulaarsed kontrollid iiksnes:

3 EUT L 164, 30.6.1994, Ik 15. Direktiivi on viimati muudetud méérusega (EU) nr 1882/2003.
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artiklit 6.08, kui on olemas pdordekiiruse nditur;

artikli 7.01 1diget 2, artiklit 7.02, artikli 7.03 1diget 1 ja artiklit 7.13, kui
roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil;

artikli 8.01 16iget 2, artikli 8.02 13iget 1, artikli 8.03 15iget 3, artikli 8.05 Idiget 5,
artikli 8.08 16iget 2, artiklit 8.10;

artikli 10.01 16ikeid 2, 3, 6 ja 14; artikli 10.02 16ike 1 punkti b ning I6ike 2 punkte
a ja e—h; artikli 10.03 1oike 1 punkte b ja d ja 1dikeid 2—6; artiklit 10,05;

13. peatiikki;
14. peatiiki
aa) artiklit 14.12;

bb) artiklit 14.13; tunnustuskatse parast vedelgaasiseadme kasutuselevdttu tuleb
labi viia vastavalt direktiivis 94/25/EU sitestatud nQuetele, aruanne
tunnustamise kohta tuleb esitada kontrolliasutusele;

cc) artikleid 14.14 ja 14.15; vedelgaasiseadmed peavad vastama direktiivi
94/25/EU nduetele;

dd) 14. peatiikki tervikuna, kui vedelgaasiseade paigaldatakse pérast seda, kui
16busdidulaev on turule toodud.

Artikkel 21.03
(valjajaetud)

22. PEATUKK
KONTEINERILAEVADE PUSTUVUS

Artikkel 22.01
Uldnduded

Kéesoleva peatiiki noudeid kohaldatakse konteinerilaecvadele, kui liikmesriikides
kehtivate kohaldatavate navigatsiooniasutuste midruste kohaselt ndutakse piistuvuse
kohta dokumente.

Piistuvusdokumendid peavad olema kontrollitud v&i kuskil mujal kontrollimiseks
esitatud ning need peavad olema kontrolliasutuse poolt nduetekohaselt tembeldatud.

Piistuvusdokumendid peavad andma laevajuhile piisavalt vordlevat teavet laeva
pluistuvuse kohta koikide koormustingimuste juures.

Piistuvusdokumendid peavad sisaldama vihemalt jargmist:

a)

b)

c)
d)

teave lubatud piistuvustegurite, lubatud KG _ viirtuste vdi lasti raskuskeskme
lubatud kdrguste kohta;

andmed ballastveega tdidetavate ruumide kohta;
plistuvuse kontrollimise viisid;

juhised laevajuhile arvutamisndidise kasutamise kohta.

Laevade puhul, mis vdivad vedada konteinereid kinnitatult voi kinnitamata, peavad
olema eri arvutusmeetodid piistuvuse tunnustamiseks konteinerlasti transportimisel
kinnitatud ning kinnitamata konteinerites.
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4. Konteinerlasti voib pidada kinnitatuks iiksnes siis, kui kdik konteinerid on tugevasti
kinnitatud laevakere kiilge konteineri juhikute voi kinnitusseadmete abil ning nende
asendit ei saa reisi kestel muuta.

Artikkel 22.02
PUstuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod
kinnitamata konteinerite transpordil

1. Koik kinnitamata konteineritega laevade piistuvuse arvutamise meetodid peavad vastama
jargmistele piirtingimustele:
a)  metatsentriline korgus MG~ ei tohi olla vdiksem kui 1,00 m;
b) laeva poOdramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude, tuulesurve ja vedelike

vabapindade tihistoimel tekkiv kreeninurk ei tohi olla iile 5° ning tekiserv ei tohi
vette vajuda;

c) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude toimel tekkiv kallutusolg
madratakse kindlaks jargmise valemi abil:

2

hy, =, ) (K_G—%J m

LWL
kus:
CKz parameeter (cxz = 0,04) (s*/m);
\ laeva maksimaalne kiirus vee suhtes (m/s);
KG lastitud laeva raskuskeskme korgus selle baasist (m);
T lastitud laeva siivis (m).

d)  tuulesurvest tingitud kallutusdlg maaratakse kindlaks jargmise valemi abil:

A T
th = Cxw 'E'GW +3) [m]

kus:
CKW parameeter (cxw = 0,025) (t/m?);
A lastitud laeva purjesuspind (m?);
D' lastitud laeva veevéljasurve (t);
Ly purjesuspinna A' raskuskeskme korgus vastava siivise veetasandist (m);
T lastitud laeva siivis (m).

e) vihmavee vabapinnast ja triimmides voi kahekordse pohja vahel olevast jadkveest
tekkiv kallutusdlg tuleb kindlaks médrata jargmise valemi abil:

hio = 223 (b-1-(b-0.55Vb ) fm
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kus:

CKfO parameeter (cko = 0,015) (t/mz);

b konesoleva triimmi vi triimmisektsiooni laius (m);**

1 konesoleva triimmi voi triimmisektsiooni pikkus (m);*
D' lastitud laeva veevéljasurve (t).

f) iga koormustingimuse arvutamisel tuleb 1dhtuda poolest kiituse ja virske vee varust.

2. Kinnitamata konteinereid vedava laeva piistuvust tuleb pidada piisavaks, kui efektiivne
KG™ ei iileta valemiga saadud KGzul. KGzul tuleb vilja arvutada erinevate
veeviljasurvete jaoks kogu siivistevahemiku ulatuses.

— B T
KM+WL~(Z~“‘—hKW —hmj
—_— 2F 2
Kqul = B
WL.74+1
(a) 2F [m]

B WL
2F  jikski véirtus ei tohi olla viiksem kui 1 1,5 (11,5 = 1/tan5°);
(b) Kqul = KM_I,OO

Otsustav peab olema valemi a voi b kohane KGau madalaim véirtus.

Valemis:
KG i lastitud laeva raskuskeskme suurim lubatud korgus tema pohjast (m);
KM metatsentri kdrgus pdhjast (m) vastavalt 16ike 3 1dhendusvalemile;
F vastav efektiivne vabaparras 1/2 L (m) puhul;
Z pooramisest tingitud tsentrifugaaljou parameeter
2 2
9 850172;] -)L =004 T [
> ) WL WL
v laeva maksimaalne kiirus vee suhtes (m/s);
Tm vastav keskmine siivis (m);

2 Vedeliku vabapinnaga triimmisektsioonid tekivad, kui veekindlate piki- ja/voi pdikijaotuste kaudu

moodustuvad iiksteisest soltumatud vedelikupinnad.
Vedeliku vabapinnaga triimmisektsioonid tekivad, kui veekindlate piki- ja/vdi pdikijaotuste kaudu
moodustuvad tiksteisest soltumatud vedelikupinnad.
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hKW

16ike 1 punkti d kohane kiilgtuule survest tingitud kallutusdlg (m);

hko 16ike 1 punkti e kohaste vedelike vabapindade kallutusdlgade summa (m).
3. Lahendusvalem KM jaoks

Kui ei ole vdimalik saada hiidrostaatiliste kdverate lehte, vdib KM viirtuse 1dike 2 ja

artikli 22.03 15ike 2 kohasteks arvutuste tegemiseks kindlaks méérata jargmise

lahendusvalemi abil:

a) pontoonikujuliste laevade puhul

— B; T
K = ¥L + Tm [m]
(2T,
H
b) muude laevade puhul
— B; T
KM = WLT + f [m]
(12,7 1,2 mj‘Tm
Artikkel 22.03
PUstuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod
kinnitatud konteinerite transpordil
1. Koik kinnitatud konteineritega laevade piistuvuse arvutamise meetodid peavad vastama
jargmistele piirtingimustele:

a)  metatsentriline kdrgus MG ei tohi olla viiksem kui 0,50 m;

b) laeva poOdramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude, tuulesurve ja vedelike
vabapindade tihistoime tottu ei tohi vee alla jadda tlikski laevakeres olev ava;

c) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude, tuulesurve ja vedelike
vabapindade toimel tekkivad kallutusdlad méératakse kindlaks artikli 22.02 16ike 1
punktides c—e osutatud valemite abil;

d) iga koormustingimuse arvutamisel tuleb ldhtuda poolest kiituse ja virske vee
varust.

2. Kinnitatud konteinereid vedava laeva piistuvust tuleb pidada piisavaks, kui efektiivne

KG™ ei iileta, KGzul mis on saadud valemi pohjal, mida kasutatakse erinevate
veeviljasurvete arvutamiseks kogu siivisteskaala ulatuses.

- 1—j B
kM- 15 o5 Bz I gy
— 2V F ' 2
Kqul = B
0,75~ .7 41
(a) F [m]

(BWL)/(F’) véértus ei tohi olla vdiksem kui 6,6 ja

vaartus ei tohi olla vaiksem kui 0.

175

ET



I-1 1_1,5£
2V F'
(b) KG,u=KM -0,50 (m)

Otsustav peab olema a ja b kohane KG ,,; madalaim véirtus.

Kéesolevas valemis kasutatakse lisaks eespool médratletud moistetele jirgmisi moisteid:

veeliinitasandi inertsjou pdikmoment T, juures (m*), (Iihendusvalemi kohta vt 15iget
3);

pOhjaga paralleelse veeliinitasandi inertsjou pdikmoment korgusel

T+ ((2)/(3)) F'[m”]

laeva veeviljasurve T, juures (m?);

FV

ideaalne vabaparras F' = H' — T,, (m) voi F* = ((a - Bw)/(2 * b))[m], md4rav on
madalaim véértus;

vertikaalne vahemaa kreeni puhul esimesena iileujutatava ava alaserva ja kreenita laecva
veeliini vahel (m);

sama ava kaugus laeva keskjoonest (m);

ideaalne kiilje kdrgus H = H + ((q)/(0,9 - L * Bwy))[m];

tekimajade, luukide, Sahtitekkide ja muude tekiehitiste mahtude summa korguseni
maksimaalselt 1,0 m iile H vdi kuni madalaima avani konesolevas mahus, kusjuures
otsustav on madalaim véértus. Arvesse ei voeta mahuosi, mille kaugus laeva tippudest
jadb 0,05 L piiridesse (m?).

Léhendusvalem I jaoks

Kui ei ole voimalik saada hiidrostaatiliste kdverate lehte, vGib veeliinitasandi inertsjou
pdikmomendi I vélja arvutada jargmise ldhendusvalemi abil:

a) pontoonikujuliste laevade puhul

2

e B
KM = ¥L V [m]
(12,5 - ] T,
H
b) muude laevade puhul
- B?
KM = WLT V [m]
[12,7 -1,2. mj T
H
Artikkel 22.04

M enetlus pUstuvuse hindamiseks laeva par dal

Pustuvuse hindamise menetlus voib olla kindlaks maéédratud artikli 22.01 16ikes 2 osutatud
dokumentides.
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22a. PEATUKK
ULE 110 M PIKKUSTELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22a.01
| osa kohaldamine

(Vilja jaetud)

Artikkel 22a.02
Il osa kohaldamine

Lisaks II osale tuleb iile 110 m pikkustele laecvadele kohaldada artikleid 22a.03—-22a.05.

Artikkel 22a.03
Tugevus

Artikli 3.02 1oike 1 punktile a (piki-, pdik- ja kohalik tugevus) vastava laevakere piisava tugevuse

tunnustamiseks peab volitatud klassifikatsiooniiihing viljastama tunnistuse.

Artikkel 22a.04
Ujuvusja pustuvus
1. Ule 110 m pikkustele laevadele (v.a reisilaevadele) tuleb kohaldada 1dikeid 2—-10.
2. Piistuvuse arvutamise pohivdértused — laeva tithimass ja raskuskeskme asukoht — tuleb

kindlaks maéérata kooskdlas IMO resolutsiooni MSC 267 (85) I lisaga tehtava

kreenikatse abil.

3. Taotleja peab tdoendama kaotatud ujuvuse meetodil pShinevate arvutuste abil, et lacva
ujuvus ja plstuvus on iileujutuse korral sobiv. Koik arvutused tuleb teha lubatud

vajumise ja diferendiga.

Laeva piisavat ujuvust ja piistuvust iileujutuse korral tuleb tdendada suurimale siivisele
vastava lastiga, mis on triimmide vahel iihtlaselt jaotatud, ning maksimaalsete

moonavarudega ja tdielikult tangitud lacvaga.

Mitmesuguse lasti puhul tuleb piistuvuse arvutus teha koige ebasoodsamates

koormustingimustes. See piistuvuse arvutus tuleb teha pardal.

Sel eesmairgil tuleb matemaatiliste toenditega kindlaks maédrata piisav piistuvus
tileujutuse vahefaasides (25%, 50% ja 75% iileujutuse rakendumisest ja, kui see on
kohane, siis viivitamatult enne pdikitasakaalu seisundit) ja tileujutuse 15ppfaasis eespool

kirjeldatud koormustingimustes.
Vigastuse puhul ldhtutakse jargmistest eeldustest:

(a) pardavigastuse ulatus:

pikisuunas  : viahemalt 0,10 L;
poiksuunas  : 0,59 m,
vertikaalsuunas : altpoolt piiramatult iilespoole;

(b) pdhjavigastuse ulatus:

pikisuunas  : vahemalt 0,10 L;

poiksuunas  : 3,00 m,

vertikaalsuunas : baasjoonest 0,39 m iilespoole, vélja arvatud olivann;
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(c)

(d)

iga vigastuspiirkonnas asuv vahesein loetakse vigastatuks, see tdhendab, et
vaheseinad peavad paiknema nii, et laev sdilitaks ujuvuse ka pédrast kahe voi
enama pikisuunas korvuti asetseva sektsiooni iileujutust; liksnes peamasinaruumi
puhul tuleb arvestada iihe-sektsiooni standardit, st tuleb eeldada, et masinaruumi
otsvaheseinad ei ole vigastatud;

pohjavigastuste puhul tuleb eeldada, et naabruses olevad pdhjasektsioonid on
vigastatud;

taituvus.

Eeldatav tdituvus on 95%.

Kui arvutus nditab, et mis tahes sektsiooni keskmine tdituvus on viiksem kui 95%, voib
selle asemel kasutada arvutatud vaartust.

Kasutatud véartused ei ole jargmistest vaértustest viaiksemad:

(e)

masina- ja todruumidel: 85%
lastitrimmidel: 70%

kahekordsetel pohjadel, kiitusetankidel, ballastitankidel jms, mille puhul tuleb
eeldada, et suurima lubatud siivisega sditvatel lacvadel on need olenevalt ilmast
ning nende kasutusotstarbest kas tdis vai tiihjad: 0 vo1 95%

iileujutuse vahepealsete faaside puhul peab vaba pinna mdju arvutamise aluseks
olema vigastatud sektsioonide kogupindala.

Koikide 16ikes 3 osutatud iileujutuse vahefaaside puhul on tdidetud jargmised nduded:

(a)

(b)

(c)

kreeninurk ¢ konesoleva vahefaasi tasakaaluasendis ei tohi iiletada 15° (5°
kinnitamata konteinerite puhul);

viljaspool konesoleva vahefaasi tasakaaluasendit niitab piistuvusdla kdvera
positiivne osa piistuvusdla véértust GZ > 0,02 m (0,03 m kinnitamata konteinerite
puhul) enne esimese kaitsmata ava kahjustumist voi siis nditab see kreeninurga ¢
joudmist 27°-ni (15°-ni kinnitamata konteinerite puhul);

mitteveekindlad avad ei tohi kahjustuda enne, kui konesoleva vahefaasi
tasakaaluasendi kreen on saavutatud.

Uleujutuse 10ppfaasis on tiidetud jirgmised tingimused:

(a)

(b)

(c)

mitteveekindlate avade (néiteks uksed, aknad, juurdepédédsuluugid) kdige madalam
punkt peab asuma vihemalt 0,10 m iilevalpool vigastatud veeliini;

kreeninurk ¢ tasakaaluasendis ei tohi iiletada 12° (5° kinnitamata konteinerite
puhul);

viljaspool konesoleva vahefaasi tasakaaluasendit peab nditama piistuvusola kdvera
positiivne osa piistuvusdla védrtust GZ > 0,05 m ning kovera all olev ala peab
joudma vidhemalt 0,0065 m.rad-ni enne esimese kaitsmata ava kahjustumist voi
siis nditab see kreeninurga ¢ joudmist 27°-ni (10°-ni kinnitamata konteinerite
puhul);
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(d)

(e) kui mitteveekindlad avad kahjustuvad enne, kui tasakaaluasend on saavutatud,
tuleb vigastatud laeva piistuvuse arvutamisel pidada juurdepddsu saanud ruume
iileujutatuks.

Kui on olemas astimmeetrilise iileujutuse vihendamiseks ristvooluavad, peavad need
vastama jargmistele nduetele:

(a) ristvoolu arvutamisel kohaldatakse IMO resolutsiooni A.266 (VIII);
(b) need peavad olema isetoimivad;

(c) neil peavad olema sulgurseadised;

(d) kompenseerimiseks lubatav aeg kokku ei tohi olla iile 15 minuti.

Kui on vdimalik veetihedalt sulgeda avasid, mille kaudu vigastamata sektsioone voib
tdiendavalt {ile ujutada, peab olema sulgurseadmete mdlemale kiiljele kantud jargmine
selgelt loetav juhis:

»Sulgeda viivitamata pérast kasutamist”.

Loigete 3—7 kohane arvutuste abil tdendamine tuleb lugeda toimunuks, kui ohtlike
kaupade rahvusvahelise siseveetranspordi Euroopa kokkuleppele (edaspidi ,,ADN”)
lisatud eeskirjade 9. osale vastavad vigastatud laeva plistuvuse arvutused annavad
positiivse tulemuse.

Kui see on vajalik 15ikes 3 sétestatud nduete tditmiseks, peab suurima siivise veejoone
tasandi uuesti kindlaks médrama.

Artikkel 22a.05
Lisatingimused

Ule 110 m pikkused laevad peavad

a)  olema varustatud mitme sdukruviga Kkéitursiisteemiga, kus on védhemalt kaks
vordse vOimsusega teineteisest sOltumatut mootorit ja roolikambrist juhitav
vOoritraster, mis toimib tohusalt ka siis, kui laev on lastimata, voi
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olema varustatud iihe sdukruviga kéitursiisteemiga ja roolikambrist juhitava
vodritrastriga, mis toimib tohusalt ka siis, kui laev on lastimata, ning voimaldab
laeval peakditursiisteemi rikke korral omal joul edasi liikuda;

b)  olema varustatud artikli 7.06 15ike 1 kohase radari abil juhtimise siisteemiga ning
poordekiiruse néituriga;

c)  omama artikli 8.08 kohast piisivalt paigaldatud pilsi pumbasiisteemi;

d) vastama artikli 23.09 16ike 1 punkti 1 nduetele.

Ule 110 m pikkustel laevadel, vilja arvatud reisilaevad, mis lisaks 1dikes 1 sitestatule:

a) on Onnetuse korral raskeid pédsteseadmeid kasutamata laeva keskmises
kolmandikus eraldi osadeks lahutatavad, kusjuures lahutatud osad siilitavad
ujuvuse;

b) omavad laevas hoitavat volitatud klassifikatsioonitthingu véljastatud tunnistust
lahutatud osade ujuvuse, diferendi ja piistuvuse kohta, millel on ka naidatud
koormus, mille {iletamisel laeva kahe osa ujuvus enam tagatud ei ole;

c) on ehitatud ADNi kohaselt topeltkerega laevadena, kusjuures kuivlastilaevadele
kohaldatakse ADNi 9. osa loikeid 9.1.0.91 kuni 9.1.0.95 ja tankeritele 16ikeid
9.3.2.11.7ja 9.3.2.13 kuni 9.3.2.15 voi 16ikeid 9.3.3.11.7 ja 9.3.3.13 kuni 9.3.3.15;

d)  on varustatud mitme sdukruviga kditursiisteemiga 10ike 1 punkti a lause esimese
poole kohaselt,

tuleb maérkida liidu soidukolblikkuse tunnistuse lahtrisse 52, et need laevad
vastavad kdikidele punktides a—d esitatud nduetele.

Reisilaevadel pikkusega iile 110 m, mis lisaks 1dikes 1 sétestatule:

a) on chitatud vOi Umber -echitatud oma korgeima klassi jaoks volitatud
klassifikatsiooniiihingu jérelevalve all, kusjuures vastavus sellele klassile peab
olema tunnustatud klassifikatsioonitihingu poolt véljastatud tunnistusega ning
kehtiv klass ei ole vajalik;

b)  kas

on vdhemalt 600 mm korguse topeltpdhjaga ja on jaotatud vaheseintega osadeks, mis
tagavad mis tahes kahe korvuti asetseva veetiheda sektsiooni iileujutuse korral selle, et
laev ei vaju oma ujuvusvaru veeliinist siigavamale ning et séilib siivise ohutusvaru jadk
100 mm,

vOi

on vahemalt 600 mm korguse topeltpdhja ja topeltkerega, kusjuures vahemaa laeva
kiilgseina ja pikivaheseina vahel on vihemalt 800 mm;

¢)  on varustatud mitme sdukruviga kaitursiisteemiga, millel on vdhemalt kaks vordse
vOimsusega teineteisest soltumatut mootorit ja roolikambrist juhitav vooritraster,
mis toimib nii piki- kui ka pdiksuunaliselt;

d) vodimaldavad késitseda ahtriankrut otse roolikambrist,

tuleb maérkida liidu sdidukolblikkuse tunnistuse lahtrisse 52, et need laevad vastavad
koikidele punktides a—d esitatud nduetele.

180

ET



ET

Artikkel 22a.06
(Vilja jaetud)

22b. PEATUKK
KIIRLAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22b.01
Uldnduded

Kiirlaevu ei saa ehitada kajutitega lacvadeks.

Kiirlaevade pardal on keelatud jargmised seadmed:

a) artiklile 13.02 vastavad tahiga poletitega seadmed;

b) artiklitele 13.03 ja 13.04 vastavad dliaurustuspdletiga ahjud;
c) artiklile 13.07 vastavad tahke kiitusega kiitteseadmed;

d) 14. peatiikile vastavad vedelgaasiseadmed.

Artikkel 22b.02
| osa kohaldamine

Lisaks artikli 2.03 sdtetele peavad kiirlaevad olema ehitatud ja klassifitseeritud sellise
volitatud klassifikatsioonitihingu jérelevalve all ning selle kohaldatavate eeskirjade
kohaselt, kellel on olemas erieeskirjad kiirlaevade kohta. Klass tuleb siilitada.

Kéesoleva direktiivi artikli 10 erandina on kédesoleva peatiiki kohaselt véljastatava liidu
soidukolblikkuse tunnistuse kehtivus viis aastat.

Artikkel 22b.03
Il osa kohaldamine

Ilma, et see segaks 10ike 2 ja artikli 22b.02 16ike 2 kohaldamist, tuleb peatiikke 3—15
kohaldada kiirlacvadele, vélja arvatud jargmised sitted:

a) artikli 3.04 16ike 6 punkt 2;

b) artikli 8.08 15ike 2 teine lause;

c) artikli 11.02 ldike 4 teine ja kolmas lause;
d) artikli 12.02 16ike 4 teine lause,

e) artikli 15.06 1dike 3 punkti a teine lause.

Artikli 15.02 16ike 9 ja artikli 15.15 16ike 7 erandina peab olema vodimalik koikide
veetihedate vaheseinte uste kaugjuhtimine.

Artikli 6.02 1dike 1 erandina peab roolimehhanismi ajami rikke voi talitlushéire korral
olema vodimalik viivitamata kasutusele votta teine iseseisev roolimehhanismi ajam voi
kdsiajam.

Lisaks II osa nouetele peavad kiirlaevad vastama artiklites 22b.04-22b.12 esitatud
nduetele.
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Artikkel 22b.04
Istmed ja turvavood

Laeval peavad olema istmed reisijate suurimale lubatud arvule. Istmed peavad olema varustatud
turvavoodega. Turvavoid ei nduta, kui on olemas sobiv 160givastane kaitse voi kui neid ei nduta
HSC 2000. aasta koodeksi 4. peatiiki 6. osa kohaselt.

Artikkel 22b.05
Vabaparras

Artiklite 4.02 ja 4.03 erandina peab vabaparras olema vdahemalt 500 mm.

Artikkel 22b.06
Ujuvus, pustuvusja osadeksjaotamine

Kiirlaevadel peab olema jirgmine nduetekohane dokumentatsioon:

a)

b)

c)

niihésti vigastamata kui vigastatud laeva ujuvuse ja piistuvuse néitajad, mis on
piisavad laeva ohutuks kéitamiseks veeviljasurvelise ujuvuse faasis;

plistuvuse nditajad ja stabiliseerimissiisteemid, mis tagavad laeva ohutuse
diinaamilise ujuvuse faasis ja ileminekufaasis;

plistuvuse néitajad diinaamilise ujuvuse faasis ja iileminekufaasis, mis on piisavad
veesOiduki ohutuks iileminekuks veevéljasurvelise ujuvuse faasi mis tahes
siisteemi talitlushdire korral.

Artikkel 22b.07
Roolikamber

1. Paigaldamine

a)

b)

c)

artikli 7.01 16ike 1 erandina peavad roolikambrid olema sisustatud nii, et roolimees
ja teine laevapere liige saaksid laeva teel olles kogu aeg oma iilesandeid téita;

roolikamber peab olema sisustatud nii, et sinna oleksid paigutatud punktis a
nimetatud  isikute  tookohad. Navigeerimis-, manddverdus-, seire ja
sidepidamisseadmed ning muud olulised seadmed laeva juhtimiseks peavad asuma
iiksteisele piisavalt ldhedal, et teisel laevaperelitkmel ning roolimehel oleks
voimalik saada vajalikku teavet ning kisitseda vajalikke juhtimisseadmeid ning
muid seadmeid oma istekohtadelt. Kdikidel juhtudel kohaldatakse jirgmisi
ndudeid:

aa) roolimehe roolimiskoht peab olema sisustatud ainuisikuliseks laeva

juhtimiseks radari abil;

bb) teise laevapereliikme tookohal peab olema oma radariekraan (alluvseade)
ning tal peab olema vdimalik sekkuda oma tookohalt laeva juhtimisse, et
edastada teavet ja juhtida laeva kiitureid;

punktis a mainitud isikud peavad saama takistamatult to6tada punktis b osutatud
seadmetega ka siis, kui turvavood on nduetekohaselt kinnitatud.

2. Takistusteta viljavaade

a)

b)

artikli 7.02 18ike 2 erandina ei tohi takistatud véljavaade roolimehe istmelt voori
suunas iiletada iihte laeva pikkust olenemata lastist;

artikli 7.02 16ike 3 erandina ei tohi pimesektorite summa iiletada 20° traaversitest
rohkem kui 22,5° tahapoole jddvas sektoris. Ukski pimesektor ei tohi olla laiem
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kui 5°. Kahe pimesektori vahel olev takistusteta véljavaate sektor ei tohi olla
kitsam kui 10°.

3. Seadised

Artiklis 22b.11 osutatud seadmete seire- ja juhtimisseadiste paneelid peavad asuma roolikambris
eraldi ning olema selgelt mérgistatud. Seda kohaldatakse, kui see on asjakohane, ka
ithispéddstevahendite vettelaskmise juhtimisseadistele.

4, Valgustus

Kasutamise ajal valgustatud alade ja seadmeosade valgustamiseks tuleb kasutada punast valgust.
5. Aknad

Aknad peavad olema mittepeegelduvad. Peavad olema vahendid pdikesepimestuse valtimiseks.
6. Pinnakattematerjalid

Roolikambris tuleb véltida peegelduva pealispinnaga materjalide kasutamist.

Artikkel 22b.08
Taiendav varustus

Kiirlaevadel peab olema jéargmine varustus:
a)  artikli 7.06 16ikele 1 vastav radarseade ja poordekiiruse niitur;

b)  kergesti kittesaadav individuaalne pdéstevarustus suurimale lubatud reisijatearvule
vastavalt Euroopa standardile EN 395:1998.

Artikkel 22b.09
Kinnised alad

1. Uldnduded

Uhiskondlikud ruumid ja eluruumid koos sisustusega peavad olema konstrueeritud nii, et iikski
inimene, kes neid ruume nduetekohaselt kasutab, ei saaks vigastada laeva kéivitamisel voi
seiskamisel tava- ja avariiolukorras voi tavasdidul manodverdamise ajal ja rikke voi talitlushéire
korral.

2. Teavitamine

a)  Reisijate teavitamiseks ohutusmeetmetest peavad koik reisilaevad olema
varustatud heli- ja valgusseadmetega, mis on kdikidele pardal viibijatele ndhtavad
ja kuuldavad.

b)  Punktis a kirjeldatud seadmed peavad vdoimaldama juhiste edastamist reisijatele.

c) Iga reisija istme juures peab olema avariiolukordade juhend, mis sisaldab laeva
plaani, millel on ndidatud koik viljapddsud, pédseteed, avariivarustus,
padstevahendid ning milles on ka juhised paistevestide kasutamiseks.

Artikkel 22b.10
Véljapadsud ja paaseteed

Péase- ja evakuatsioonipéddseteed peavad vastama jargmistele nouetele:

a) roolimiskohalt peab lihtsalt, ohutult ja kiiresti padsema iildkasutatavatesse ruumidesse ja
eluruumidesse;
b) avariiviljapddsudeni viivad paédseteed peavad olema selgelt ja piisivalt tdhistatud;
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koik viljapadsud peavad olema nduetekohaselt tdhistatud. Nii seest- kui véljastpoolt
peab olema selgelt arusaadav, kuidas avamismehhanism to6tab;

padseteedel ja avariivdljapddsudel peab olema sobiv juhendamissiisteem ohutuse
tagamiseks;

véljapadsude korvale tuleb jatta piisavalt ruumi laevapere liikme jaoks.

Artikkel 22b.11
Tulekaitse ja tulekahju ennetamine

Uldkasutatavad koridorid, ruumid ja eluruumid, samuti kambiiiisid ja masinaruumid
peavad olema iihendatud asjakohase tulekahju héiresiisteemiga. Tulekahju tekkimine ja
asukoht peavad olema automaatselt kuvatud laevapere liikmete poolt pidevalt mehitatud
kohas.

Masinaruumides peab olema artikli  10.03b  kohane piisivalt paigaldatud
tulekustutusstisteem.

Uldkasutatavates ruumides ja eluruumides ning nende péiseteedel peab olema artikli
10.03a kohane survestatud vee sprinklersiisteem. Kasutatud vett peab saama kiiresti ja
otse vilja juhtida.

Artikkel 22b.12
Uleminekusatted

Artikli 1.01 loikele 22 vastavad kiirlaevad, millel 31. maértsil 2003. aastal on kehtiv liidu
soidukolblikkuse tunnistus, peavad vastama kéesoleva peatiiki jargmistele sétetele:

a) artiklitele 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, artikli 22b.11 1dikele 1
siis, kui liidu s6idukolblikkuse tunnistust uuendatakse;

b) 1. aprillil 2013. aastal

artikli 22b.07 1digetele 1, 3, 4, 5 ja 6;

c¢) 1. jaanuaril 2023. aastal

koigile tilejadanud sétetele.
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I.1.

11 OSA
23. PEATUKK
LAEVA MEHITAMISEGA SEOTUD VARUSTUS

Artikkel 23.01
(Véljajaetud)

Artikkel 23.02
(Véljajaetud)

Artikkel 23.03
(valjajaetud)

Artikkel 23.04
(Véljajaetud)

Artikkel 23.05
(Véljajaetud)

Artikkel 23.06
(Véljajaetud)

Artikkel 23.07
(Véljajaetud)

Artikkel 23.08
(valjajaetud)

Artikkel 23.09
L aevade varustus

Kontrolliasutus peab méarkima liikurlaevade, toukurpuksiiride, tdugatavate koosseisude
ja reisilaevade kohta kéivate liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse lahtrisse 47, kas need
vastavad voi ei vasta 1digete 1.1 ja 1.2 sitetele.

Standard S1

a)  Kaitursilisteemid peavad olema paigaldatud nii, et roolikambrist oleks vdimalik
muuta kiirust ning reverseerida sdukruvi telgjou suunda.

Roolikambrist peab saama sisse voi vilja liilitada laeva kditamiseks kasutatavaid
lisamootoreid, kui see ei toimu automaatselt voi kui mootorid ei to6ta iga sodidu
ajal pidevalt.

b)  Ohualad, mis hdlmavad:
- peamasina jahutusvee temperatuuri,
— peamasinate ja jouiilekannete mairdedli rohku,

— peamasina reverseerimisseadmete, reverseeritavate joulilekannete voi
soukruvide 0Oli- ja Shurdhku,

- peamasinaruumi pilsitasemeid,
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1.2.

peavad olema jélgitavad seadiste abil, mis edastavad roolikambrisse talitlushdirete
korral heli- ja valgussignaale. Helisignaalid vdivad olla iihendatud iihte akustilisse
hoiatusseadisesse. Neid voib vilja liilitada kohe, kui teade talitlushédire kohta on
vastu voetud. Valgussignaale peab saama vilja lilitada iiksnes siis, kui neid
aktiveerinud talitlushdired on korvaldatud.

c¢)  Kiitusevarustus ja peamasina jahutus peavad olema automaatsed.

d)  Roolisiisteemi peab saama késitseda iiks inimene, ilma et ta kasutaks selleks erilist
joudu isegi suurima siivise puhul.

e)  Riikliku voi rahvusvahelise navigatsiooniasutuse madruste kohaste valgus- ja
helisignaalide andmine peab olema vdimalik, vajadusel ka roolikambrist.

f) Kui puudub otseiihendus roolikambri ja voori, ahtri, eluruumide ja masinaruumi
vahel, peab laevas olema kdnesidesiisteem. Sidepidamiseks masinaruumidega voib
kasutada optilisi voi akustilisi signaale.

g)  Noutav joll peab olema vettelastav iihe laevapere liikkme poolt kohase ajavahemiku
jooksul.

h)  Peab olema proZektor, mida saab juhtida roolikambrist.

1) Tosteseadmete vintade ning muude samasuguste podratavate osade kditamine ei
tohi nduda suuremat joudu kui 160 N.

k)  Liidu sodidukolblikkuse tunnistusele kantud pukseerimisvintsid peavad olema
mootoriga kditatavad.

1) Pilsi- ja tekipesupumbad peavad olema mootoriga.

(m) Pdhilised juhtimisiiksused ja seireseadised peavad olema ergonoomilised.

n)  Artikli 6.01 16ikes 1 ndutud seadmed peavad olema roolikambrist kaugjuhitavad.
Standard S2

a) Iseseisvalt kiitatavad liikurlaevad:

standard S1 ning lisaks vooritraster, mida on voimalik kéitada roolikambrist.

b)  Parras-pardaga haalatava koosseisu pukseerivad liikurlaevad:

standard S1 ning lisaks vooritraster, mida on vdimalik kéitada roolikambrist.

c) Iseendast ja tdugatavast laevast koosnevaid koosseise pukseerivad liikurlaevad:

standard S1 ning tdiendavalt hiidrauliliselt voi elektriliselt kditatavad iihendusvintsid.
Seda varustust siiski ei nduta, kui tdugatava koosseisu esimesel laeval on vdoritraster,
mida saab juhtida toukava liikurlaeva roolikambrist.

d)  Tougatavat koosseisu tdukavad toukurpuksiirid:

standard S1 ning tdiendavalt hiidrauliliselt voi elektriliselt kditatavad iihendusvintsid.
Seda varustust siiski ei nduta, kui tougatava koosseisu esimene laev on varustatud
vooritrastriga, mida saab juhtida toukurpuksiiri roolikambrist.

e) Reisilaevad:

standard S1 ning lisaks vodritrastrid, mida on vdimalik juhtida roolikambrist. Seda siiski
el noduta, kui reisilaecva Kkdiitursiisteem ja roolisiisteem tagavad vordvéirse
manodoverdusvoime.
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Artikkel 23.10
(Véljajaetud)

Artikkel 23.11
(Véljajaetud)

Artikkel 23.12
(Véljajaetud)

Artikkel 23.13
(Véljajaetud)

Artikkel 23.14
(Valjajaetud)

Artikkel 23.15
(Véljajaetud)

IV OSA
24. PEATUKK
ULEMINEKU- JA LOPPSATTED

Artikkel 24.01
Uleminekusitete kohaldamine juba kasutuses olevatele veesGidukitele

Artiklite 24.02-24.04 satteid kohaldatakse tksnes 30. detsember 2008 kehtiva
laevatunnistusega laevadele, mis vastavad 31. detsembril 1994. aastal kehtinud
madrusele Reini laevakontrolli kohta voi mis olid 31. detsembril 1994. aastal ehitamisel
vO1 iimberehitamisel.

Veesdidukitele, mis ei ole 10ikega 1 holmatud, kohaldatakse artikli 24.06 sétteid.

Artikkel 24.02
K asutuses olevatele laevadele tehtavad erandid

Ilma et see piiraks artiklite 24.03 ja 24.04 kohaldamist, peavad veesdidukid, mis
kdesoleva direktiivi sétetele ei vasta

a)  olema kohandatud nii, et need vastavad allpool tabelis 1 loetletud iileminekusétete
kohaselt nimetatud sétetele ja

b)  kuni nende kohandamiseni vastavad 31. detsembril 1994. aastal kehtivale
méérusele Reini laevakontrolli kohta.

Tabelis 1 kasutatakse jargmisi moisteid:

,N.R.C.”: — sitet ei rakendata kasutuses olevatele veesoidukitele, kui konesolevad osad
ei ole asendatud vOi muudetud, st sdtet kohaldatakse ainult vastehitatud (,,N”)
veesoOidukitele ning konealuste piirkondade ja osade asendamisele (,,R”) ja
iimberehitamisele (,,C”). Kui olemasolevad osad asendatakse sama tehnoloogiat
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kasutavate sama tiitipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,,R”) iileminekusétete
tdhenduses.

- »Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastamine voi uuendamine” —

vastavus selle

sittega peab olema saavutatud selleks ajaks, kui liidu sdidukolblikkuse tunnistus parast
sdtte joustumist véljastatakse vO1 uuendatakse.

Tabel 1
Artikkel ja 10ige Sisu Tahtpdev ja markused
3. PEATUKK
3.03 loike 1 Porkevaheseina asend N.R.C, hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
punkt a tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035
16ige 2 Eluruumid N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
Ohutusvahendid N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ige 4 Eluruumide gaasitihedad N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
vaheseinad masina- ja tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
katlaruumide ning triimmidega | parast 1.1.2010
16ike 5 punkt 2 Ahterpiigi vaheseinte uste N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
seire tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 7 Voorisektsioonid N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
ankrutaskutega tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

pérast 1.1.2014

3.04 10ike 3 teine
lause

Masinaruumides kasutatud
isolatsioonimaterjalid

N.R.C., hiljemalt liidu séidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

16ike 3 kolmas ja
neljas lause

Avamis- ja sulgurseadised

N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

3.04 1dige 6

Viljapddsud masinaruumidest

Masinaruumid, mida artikli 1.01 kohaselt
enne 1995. aastat masinaruumideks ei
peetud, peavad olema N.R.C. puhul
varustatud teise véljapadsuga hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse viljastamisel
voi uuendamisel pérast 1.1.2035

5. PEATUKK

5.06 158ike 1
esimene lause

Minimaalne kiirus

Veesoidukitel, mille ehitamist on alustatud
enne 1996. aastat, liidu sdoidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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pérast 1.1.2035

6. PEATUKK
6.01 15ige 1 5. peatiikis ndutud N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
mandoverdusvoime tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035
16ige 3 Alalised loendid ja timbritseva | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
ohu temperatuurid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 7 Rooliballeri konstruktsioon Veesoidukitel, mille ehitamist on alustatud
enne 1996. aastat: N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamisel
voi uuendamisel pérast 1.1.2015
6.02 1dige 1 Eraldi olevate dlitankide N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
olemasolu tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
Dubleeritud juhtventiilid N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
hiidrauliliste ajamite puhul tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2020
Eraldatud torustik teise ajami | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
jaoks hiidrauliliste ajamite tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
puhul parast 1.1.2020
16ige 2 Teise ajami aktiveerimine N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tiksiktoiminguna tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 3 5. peatiikis ndutud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
manddverdusvoime tagamine | tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel
teise ajamiga parast 1.1.2035
6.03 1oige 1 Muude voimsustarbijate N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tthendamine hiidraulilise tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
roolimehhanismi ajamitega parast 1.1.2020
6.05 1oige 1 Késiajami automaatne N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
lahtitihendamine tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
6.06 1dige 1 Kaks teineteisest soltumatut N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
roolimehhanismi tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
6,07 16ike 2 Olitankide dlitaseme N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
punkt a hiiresiisteem ja toorohu tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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héiresiisteem

pérast 1.1.2010

16ike 2 punkt e Puhverseadmete seire N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
6.08 16ige 1 Artikli 9.20 kohased nouded N.R.C., hiljemalt liidu séidukdlblikkuse
elektriseadmetele tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
7. PEATUKK
7.02 loige 2 Kui takistatud viljavaateala N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
laeva ees on kuni 250 m, siis tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
kaks laevapikkust parast 1.1.2049
7.02 16ike 3 Takistamatu viljavaade N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
punkt 2 roolimehe tavalises tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
vaatesuunas parast 1.1.2015
16ige 6 Minimaalne valguse ldbilase N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
7.03 1dige 7 Haireseadmete viljaliilitamine | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel,
kui roolikamber ei ole konstrueeritud
ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil
16ige 8 Automaatne timberliilitamine | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

teisele jouallikale tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
7.04 loige 1 Peamasinate ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

roolisiisteemide juhtimine

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

16ige 2

Peamasina juhtimine

Kui roolikambrid on konstrueeritud laeva
ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil:
N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2035, kui litkumissuuna voib
saavutada otse; 1.1.2010 muude mootorite
puhul

16ige 3

Ekraan

Kui puudub roolikamber, mis on
konstrueeritud laeva ainuisikuliseks
juhtimiseks radari abil: N.R.C., hiljemalt
liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel vi uuendamisel parast
1.1.2010

10ike 9 kolmas
lause

Juhtimine kangiga

N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
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neljas lause

Naitab selgelt tdukejou suunda

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

7.05 16ige 1

Laevatuled, nende korpused ja
tarvikud ning valgusallikad

Jatkuvalt voib kasutada laevatulesid, nende korpusi ja
tarvikuid ning valgusallikaid, mis vastavad Reinil
navigeerimiseks kasutatavate lacvatulede vérvi ja
valgustugevuse nduetele ning signaaltulede
lubatavuse nouetele 30. novembri 2009 seisuga

7.06 15ige 1

Navigeerimiseks kasutatavad
radarseadmed, mis kiideti heaks enne
1.1.1990.

Poordekiiruse naiturid, mis kiideti
heaks enne 1.1.1990.

Navigeerimiseks kasutatavad
radarseadmed ja poordekiiruse
nditurid, mis kiideti heaks pérast
1.1.1990.

Navigeerimiseks kasutatavaid radarseadmeid, mis
kiideti heaks enne 1.1.1990, vdib paigaldada ja
kasutada kuni liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
véljastamise vOi uuendamiseni parast 31.12.2009,
mida tehakse igal juhul hiljemalt 31.12.2011, kui
kéesoleva direktiivi voi Reini laevaliikluse
keskkomisjoni (CCNR) otsuse 1989-11-35 alusel on
olemas kehtiv paigaldamise tunnistus.

Poo6rdekiiruse néitureid, mis kiideti heaks enne
1.1.1990 ja paigaldati enne 1.1.2000, vdib paigaldada
ja kasutada kuni liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamise vOi uuendamiseni parast 1.1.2015, kui
kdesoleva direktiivi vai Reini laevaliikluse
keskkomisjoni (CCNR) otsuse 1989-11-35 alusel on
olemas kehtiv paigaldamise tunnistus.

Navigeerimiseks kasutatavaid radarseadmeid ja
poordekiiruse ndidikuid, mis on kiidetud heaks pérast
1. jaanuari 1990 Reini siseveeteedel navigeerimiseks
kasutatavate radarseadmete miinimumnduete ja
katsetingimuste alusel ning Reini siseveeteedel
navigeerimiseks kasutatavate poordekiiruse niiturite
miinimumnduete ja katsetingimuste alusel, vOib
jétkuvalt paigaldada voi kasutada, kui kdesoleva
direktiivi voi Reini laevaliikluse keskkomisjoni
(CCNR) otsuse 1989-11-35 alusel on olemas kehtiv
paigaldamise tunnistus.

7.09

Hairestusteem

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

7.12 16ige 1

SissetOmmatavad
roolikambrid

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

Kui hiidrauliline allalaskmissiisteem
puudub: hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16iked 2 ja 3

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

8. PEATUKK

8.01 loige 3

Uksnes sisepdlemismootorid,
milles pdlevate kiituste

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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leekpunkt on iile 55 °C

pérast 1.1.2015

8.02 1dige 1 Masinate turvamine tahtmatu | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
kaivitamise vastu tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 4 Toruiihenduste varjestus N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2025
16ige 5 Manteltorude siisteem N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2025
16ige 6 Masinaosade isolatsioon N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
8.03 1oige 2 Seireseadmed N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 3 Kiiruspiirik N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 5 Volli pukside konstruktsioon | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
8.05 loige 1 Terastankid vedelkiituse jaoks | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ige 2 Tankiventiilide automaatne N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
sulgemine tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
16ige 3 Kiitusetankid ei tohi asuda N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
porkevaheseinast eespool tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 4 Kiitusetankid ning nende N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
toruliitmikud ei tohi asuda tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
otse masinate voi parast 1.1.2010. Selle ajani peavad sobivad
viljalasketorude kohal seadmed tagama kiituse ohutu eemaldamise.
16ike 6 laused 3— | Rohutasandustorude ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
5 tthendustorude paigaldamine tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

ja modtmine

pérast 1.1.2010

16ike 7 esimene

161k

Tanki kiirsulgeventiil, mida on
voimalik kasutada tekilt isegi
siis, kui konealused ruumid on
suletud.

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
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16ike 9 teine Mahumddturid, mis peavad N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
lause olema loetavad kuni tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
maksimaalse tditetasemeni parast 1.1.2010
16ige 13 Tankide tditetaseme N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
kontrollimine mitte ainult tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
peamasinate, vaid ka teiste pérast 1.1.2015
laeva ohutuks kéitamiseks
vajalike masinate puhul
8.06 Maiirdedli mahutid, torud ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
abiseadmed tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
8.07 Jouiilekandesiisteemides, N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
juhtimis- ja tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
aktiveerimissiisteemides ning | parast 1.1.2045
kiittestisteemides, torudes ja
abiseadmetes kasutatava 0li
mahutid
8.08 1dige 8 Lihtne sulgurseadis, mis pole | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
piisav ballastiruumide tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
ithendamiseks ballasti parast 1.1.2010
kandmiseks sobivate
trimmide tiihjendustorudega
16ige 9 Modteseadmed triimmi N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
pilssides tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
8.09 1dige 2 Olise vee ja kasutatud dli N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
kogumisseadmed tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
8.10 ldige 3 Paigalseisvate lacvade N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
miirataseme piirnorm 65 dB tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
(A) pérast 1.1.2015
8a. PEATUKK
8a.02 1diked 2 ja | Vastavus nduetele / Eeskirju ei kohaldata
3 heitgaaside piirvaértustele a) emne 1.1.2003 paigaldatud
mootorite suhtes ja
b) asendusmootorite suhtes, mis
kuni  31.12.2011 paigaldatakse
1.1.2002 kaigus olnud
veesoOidukitele
Mootorite suhtes, mis on paigaldatud
a) veesoidukitele ajavahemikul
1.1.2003 kuni 1.7.2007,
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kohaldatakse direktiivi 97/68/EU
XIV lisas osutatud heitgaaside
piirvaartusi;

b) veesodidukitele voi veesdidukitel
olevatesse =~ masinatesse  pérast
30.6.2007, kohaldatakse direktiivi
97/68/EU XV lisas osutatud
heitgaaside piirvairtusi

Jargmiste kategooriate puhul:

aa) V — kditurid ja iile 560 kW
lisamootorid,

bb) D, E, F, G, H, I, J, K —

lisamootorid, kohaldatakse
vordvadrsetena direktiivi 97/68/EU
noudeid

9. PEATUKK

9.01 16ike 1 teine
lause

Kontrolliasutusele esitatavad
asjakohased dokumendid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ike 2 teine

Laevas hoitavad pea-, avarii-

N.R.C,, hiljemalt liidu séidukdlblikkuse

taane ja jaotuspaneeli lillitusskeemid | tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 3 Umbritseva dhu temperatuurid | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

laeva sees ja tekil

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

9.02 16iked 1-3

Elektrivarustussiisteemid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

9.05 loige 4 Maandusjuhtmete ristloige N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.11 loige 4 Akude tohus dhutamine, kui N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

neid hoitakse suletud
sektsioonis, kapis voi kastis

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

9.12 1dike 2

Liilitusseadmete paigaldamine

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

punkt d tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ike 3 punkt b Maanduse jélgimissiisteem, N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
millel on nii heli- kui tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
valgusega hiiresignaal parast 1.1.2010
9.13 Vooluahela avariikatkestid N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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pérast 1.1.2010

9.14 1dike 3 teine
lause

Uhe polaarsusega liilitite
keelamine
pesupesemisruumides,
duSiruumides, pesuruumides
ning muudes margruumides.

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

9.15 ldige 2

Minimaalne kaabli ristldige
1,5 mm?

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

16ige 10

Sissetdmmatavate
roolikambritega ithendatud
kaablid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

9.16 10ike 3 teine
lause

Teine elektriahel

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.19 Mehhaaniliste seadmete hdire- | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
ja ohutussiisteemid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
9.20 Elektroonikaseadmed N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035
9.21 Elektromagnetiline vastavus N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035
10. PEATUKK
10.01 Ankruseadmed N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

10.02 15ike 1 teise

Terasest vOi muust tugevast

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse

lause punkt b tulekindlast materjalist valmistatud uuendamisel

balloonid, mis mahutavad viahemalt

10 L.
10.02 16ike 2 Tunnistus sildumis- ja muude | Esimene asendatav kaabel laevas: N.R.C.,
punkt a trosside kohta hiljemalt 1.1.2008

Teine ja kolmas kaabel: 1.1.2013

10.03 1oige 1

Euroopa standard

Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010

16ige 2

Sobib A, B ja C tuleklassile

Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010

16ige 4

CO; sisalduse ja ruumi
suuruse suhe

Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010
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10.03a Piisivalt paigaldatud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tulekustutusstisteemid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
eluruumides, roolikambrites ja | parast 1.1.2035
reisijateruumides

10.03b Piisivalt paigaldatud 26
tulekustutussiisteemid masina-
, katla- ja pumbaruumides

10.04 Euroopa normide kohaldamine | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse

jollidele

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

10.05 15ige 2

Taispuhutavad pééstevestid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2010. Padsteveste, mis on olnud
laevas 30.9.2003, voib kasutada kuni liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamise voi
uuendamiseni parast 1.1.2010

11. PEATUKK

11.02 15ike 4
esimene lause

Tekkide, kiilgtekkide ja tookohtade
vilisservade seadmed.

Koomingute kdrgus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viéljastamisel voi uuendamisel pérast 1.1.2020

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel pérast 1.1.2035

11.04 18ige 1

Kiilgteki puhaslaius

N.R.C.,  |hiljemalt liidu s&idukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel vOi uuendamisel parast
1.1.2035 laiemate kui 7,30 m laevade korral

16ige 2

L< 55 m laevade pardareelingud, kui
eluruumid paiknevad iiksnes ahtris

N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel pérast 1.1.2020

11.05 1dige 1

Juurdepiis tookohtadele

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16iked 2 ja 3

Juurdepaisud, véljapaidsud ja
vahekaigud, kui
porandapindade erinevus on
ile 0,50 meetri

Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
viljastamine vOi uuendamine

1. Enne 1. oktoobrit 1980 paigaldatud CO,-tulekustutussiisteemid voivad jddda kasutusele kuni liidu

tunnistuse véljastamiseni voi uuendamiseni pérast 1. jaanuari 2035, kui need vastavad 1. aprillil 1976. aastal
kehtiva Reini laevakontrolli maéruse artikli 7.03 15ike 5 nduetele.

2. 1. aprilli 1992 ja 31. detsembri 1994 vahel paigaldatud alalised CO,-tulekustutussiisteemid vdivad jadda
kasutusele kuni liidu tunnistuse véljastamiseni voi uuendamiseni parast 1. jaanuari 2035, kui need vastavad
31. detsembril 1994. aastal kehtivale Reini laevakontrolli méaruse artikli 7.03 15ikele 5.

3. Reini laevaliikluse keskkomisjoni poolt 1. aprillist 1992 kuni 31. detsembrini 1994 antud soovitused 31.
detsembril 1994. aastal kehtiva Reini laevakontrolli mééruse artikli 7.03 16ike 5 kohta jéddvad kehtima kuni
liidu tunnistuse véljastamiseni vOi uuendamiseni pérast 1. jaanuari 2035.

4. Artikli 10.03b 1dike 2 punkti a tohib kohaldada iiksnes liidu tunnistuse véljastamiseni voi uuendamiseni
parast 1. jaanuari 2035, kui nimetatud seadmed on paigaldatud laevadesse, mille kiil on maha pandud pérast
1. oktoobrit 1992.
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16ige 4

Pidevalt mehitatud tookohtade
trepid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

11.06 16ige 2

Viljapaisud ja
avariiviljapaasud

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

11.07 1dike 1
teine lause

Redelid, astmed ja
samalaadsed paigaldised

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16iked 2 ja 3 Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamine vOi uuendamine

11.10 Luugikaaned N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

11.11 Vintsid N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

11.12 15iked 2, 4, 5
ja 10

Pardal on tootja plaat, kaitseseadised
ja tunnistused.

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel pérast 1.1.2015.

11.13

Tuleohtlike vedelike hoidmine

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

12. PEATUKK

12.01 15ige 1

Eluruumid tavaliselt laevas
elavatele isikutele

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

12.02 16ige 3

Porandate asend

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

10ige 4

Elu- ja magamisruumid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ige 6

Eluruumide puhaskorgus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ige 8

Salongide vaba pdrandapind

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ige 9

Ruumide ruumala

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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pérast 1.1.2035

16ige 10 Ohuruumi maht inimese kohta | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ige 11 Uste moddud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ike 12 punktid
ajab

Treppide asend

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

16ige 13 Ohtlike vedelike voi gaaside N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
torud tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

pérast 1.1.2035

12.03 Sanitaarseadmed N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

12.04 Kambiiiisid N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

12.05 Joogivesi N.R.C,, hiljemalt 31.12.2006

12.06 Kiite ja ventilatsioon N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

12.07 1dike 1
teine lause

Muud eluruumide paigaldised

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

14a. PEATUKK

Artikli 14a.02 1dike 2
tabelid 1 ja 2 ning
1dige 5

Piir-/kontrollvédértused ja
tiiibikinnitused

N.R.C,, kui

a) piir- ja kontrollvédrtused ei erine artikli
14a.02 kohastest vaartustest rohkem kui 2 korda;

b) laeva reoveepuhastil on tootja voi eksperdi
tunnistus, milles kinnitatakse, et see tuleb toime laeva
pardal tiiiipiliste reovee vastuvotu mudelitega ning

c) selle jaoks on olemas sobiv reoveesette kiitamise
siisteem, mis vastab laeva pardal reoveepuhasti
kéitamise tingimustele.

15. PEATUKK

15.01 15ike 1
punkt ¢

Artikli 8.08 16ike 2 teise lause
mittekohaldamine

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2007
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punkt d Artikli 9.14 16ike 3 teise lause | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
mittekohaldamine nimipingele | tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel
iile 50 V parast 1.1.2010
16ike 2 punkt ¢ Artikli 13.07 kohaste tahket N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
kiitust kasutavate tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
kiitteseadmete keelamine parast 1.1.2010
Sétet ei kohaldata tahkekiitusemootoritega
(aurumootoritega) veesdidukitele
punkt e 14. peatiiki kohaste N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

vedelgaasiseadmete keelamine

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pirast 1.1.2045. Uleminekusitet
kohaldatakse tiksnes juhul, kui
héiresiisteemid on paigaldatud artikli 15.15
16ike 9 kohaselt

15.02 18ige 2

Vaheseinte arv ja asend

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

161ike 5 teine
lause

Ujuvusvaru veeliin, kui
vaheseinte tekk puudub

Reisilaevadel, mille ehitamist on alustatud
enne 1.1.1996 kohaldatakse nduet N.R.C.
puhul hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ike 10 punkt c

Sulgemiseks kuluv aeg

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

16ige 12 Optiline hoiatussiisteem N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

16ige 15 Topeltpdhjade ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
kimmipilsikanalite tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

minimaalne korgus

pérast 1.1.2045

15.03 16iked 1-6

Vigastamata piistuvus

N.R.C.,, ja kui peal on maksimaalne arv
reisijaid, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2045

16iked 7 ja 8 Vigastatud piistuvus N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ige 9 Vigastatud piistuvus N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

Laeva pdhjavigastuse vertikaalne
ulatus

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vdi uuendamisel parast 1.1.2045
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N.R.C., mis on kohaldatavad veekindlate tekkidega
laevadele, mille kaugus on vdhemalt 0,50m ja vihem
kui 0,60 m selliste laevade pdhjast, mis on saanud
liidu s6idukdlblikkuse tunnistuse voi muu
laevasoidulitsentsi enne 31.12.2005.

16ige 9

2-sektsiooniline staatus

N.R.C.

16iked 10 kuni 13

Vigastatud piistuvus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

15.05 15ike 2

Reisijate arv, kelle jaoks

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse

punkt a artikli 15.06 16ike 8 kohase tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
evakuatsiooniala olemasolu on | parast 1.1.2045
toendatud

punkt b Artikli 15.03 kohases N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

plistuvusarvutuses arvestatud
reisijate arv

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

Artikli 15.06 16ike 1
esimene 161k

Artikli 15.06 16ike 1
teine 161k

Reisijateala vaheseinte teki all,
porkevaheseina taga ja ahterpiigi
vaheseina ees

Suletud alad

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
uuendamisel pérast 1.1.2045.

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
uuendamisel

16ike 3 punkti ¢
esimene lause

Viljapadsude puhaskorgus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

teine lause

Reisijate kajutite ja muude
viikeste ruumide uste
puhaslaius

0,7 m moodtmiseks, N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamisel
voi uuendamisel pérast 1.1.2045

15.06 16ike 3
punkti f esimene
lause

Avariivdljapiddsude moddud

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

punkt g Piiratud litkumisvoimega N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
inimestele moeldud ruumide tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
viljapaasud parast 1.1.2045
16ike 4 punkt d Piiratud liikumisvoimega N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
inimestele kasutamiseks tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
moeldud uksed parast 1.1.2045
16ige 5 Noduded ithenduskoridoridele | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ike 6 punkt b Paidseteed, mis viivad N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
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evakuatsioonialadele

pérast 1.1.2045

punkt c Pédseteed ei tohi ldbida N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
masinaruume tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2007
Paiseteed ei tohi ldbida N.R.C., hiljemalt liidu s6idukdlblikkuse
kambiiiisi tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
punkt d Péidseteedel ei tohi olla N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
redelipulki, redeleid voi tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
sarnaseid paigaldisi parast 1.1.2045
16ige 7 Sobiv juhendamissiisteem N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
ohutuse tagamiseks tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ige 8 Kogunemisalade nduded N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 9 Reisijatealade treppide ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

trepimademete nouded

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ike 10 punkti a
esimene lause

Reelingud vastavalt Euroopa
standardile EN 711: 1995

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2045

teine lause

Piiratud litkumisvéimega
inimestele kasutamiseks
moeldud umbreelingute ja
reelingute korgus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

15.06 1dike 10
punkti b teine
lause

Avade puhaslaius, mida
tavaliselt kasutavad piiratud
litkumisvoimega inimesed
laevaminekuks ja laevast
valjumiseks

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ige 13

Piiratud litkumisvdimega
inimeste liikumisalad ja nende
alade seinad

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ike 14 esimene
lause

Liikumisalade klaasuste ja -
seinte ning aknapaneelide
konstruktsioon

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

1ige 15

Nouded suletud aladele tekichitises,
mis koosneb téielikult voi osaliselt
panoraamakendest

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
uuendamisel pérast 1.1.2045.

Nouded suletud aladele

N.R.C., hiljemalt liidu soidukdlblikkuse tunnistuse
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16ige 16 Artikli 12.05 kohased N.R.C., hiljemalt 31.12.2006
joogiveesiisteemid

16ike 17 teine Nouded piiratud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

lause litkkumisvoimega inimestele tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
kohandatud tualettruumidele parast 1.1.2045

16ige 18 Avatava aknata kajutite N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
ventilatsioonisiisteem tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

pérast 1.1.2045

16ige 19 Artikli 15.06 nduded N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
laevapere litkmete ja tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pardapersonali eluruumidele pérast 1.1.2045

15.07 Nouded kiitursiisteemile N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

15.08 16ige 2

Nouded reisijatealade
valjuhdildisiisteemidele

Reisilaecvade puhul, mille LWL on vdhem
kui 40 m voi mis ei ole ette ndhtud rohkem

kui 75 inimesele, kohaldatakse sitet N.R.C.

puhul hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

eemaldussiisteemidele allpool
tekki olevates ruumides

16ige 3 Nouded héiresiisteemile Uhepéevareiside laevadele kohaldatakse
sdtet N.R.C. puhul hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamisel
voi uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 4 Pilsi taseme héiresiisteem iga | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
veetiheda sektsiooni jaoks tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 5 Kaks mootoriga pilsipumpa N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 6 Piisivalt paigaldatud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
pilsisiisteem tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ige 8 Ventilatsioonisiisteemid CO, | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

15.09 15ige 3 Asjakohane N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
transportimisvarustus tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 4 Pédstevarustus Reisilaevade puhul, mis on varustatud
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ithispéastevahenditega, artikli 15.09 loike 5
kohaselt enne 1.1.2006, peetakse neid
padstevahendeid individuaalsete
padstevahendite alternatiiviks.

Reisilaevade puhul, mis on varustatud
ithispédastevahenditega, artikli 15.09 1oike 6
kohaselt enne 1.1.2006, peetakse neid
individuaalsete padstevahendite
alternatiiviks kuni liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamiseni voi uuendamiseni
pérast 1.1.2010

16ike 5 punktid b | Piisav istumisruum, ujuvus N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
jac viahemalt 750 N tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
punkt f Stabiilne diferent ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
asjakohased haardeseadised tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
punkt i Sobivad N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
evakuatsioonivahendid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
inimeste toimetamiseks parast 1.1.2010
evakuatsioonialadelt
padstepaatidesse
16ige 10 Mootori ja prozektoriga N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse

varustatud laevapaat

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

15.10 1ige 2

Artikli 9.16 16ige 3 on ka
kohaldatav vahekidikudele ja
reisijate puhkeruumidele

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

16ige 3

Piisav avariivalgustus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

15.10 loige 4

Avarii-joujaam

Uhepéevareiside laevadele, mille LWL on
25 m voi vahem, kohaldatakse satet N.R.C.
puhul hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

punkt f Prozektorite avariitoide N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
vastavalt artikli 10.02 1dike 2 | tunnistuse viljastamisel vOi uuendamisel
punktile i parast 1.1.2015

punkt i Liftide ja tosteseadete N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse

avariitoide vastavalt artikli
15.06 16ike 9 teisele lausele

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

161ke 6 esimene

Piirded vastavalt artikli 15.11

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
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lause 16ikele 2 tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015
teine ja kolmas Kaablite paigaldamine N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

lause

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

neljas lause

ujuvusvaru veeliini

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

15.11 Tulekaitse
16ige 1 Materjalide ja komponentide | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
sobivus tulekaitseks tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 2 Piirete konstruktsioon N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2045
16ige 3 Ruumides, vilja arvatud N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
masinaruumides ja tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
hoiuruumides, kasutatavad parast 1.1.2015
varvid, lakid ja muud
pinnatodtlusvahendid ja ka
tekikatted peavad olema
leekiaeglustavad
16ige 4 Salongide laed ja seinakatted, | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
mis on valmistatud tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
mittesiittivatest materjalidest | pdrast 1.1.2045
16ige 5 Kogunemisalade modbel ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
sisseseade, mis on valmistatud | tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
mittesiittivast materjalist parast 1.1.2045
1dige 6 Katsetatud koodeksi kohaselt | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 7 Salongide N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
isolatsioonimaterjalid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 7a Suletud alad N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel v6i uuendamisel
16ige 8 Nduded vaheseintes olevatele | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
ustele tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 9 Seinad Kajutitega laevadel, kus ei ole automaatset

survestatud vee sprinklersiisteeme,
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kajutitevaheliste seinte otsad: N.R.C.,
hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2010

16ige 10 Piirded N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

15.11 loige 11 Tuulekaitsed N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ike 12 teine
lause

Terasest v0i sarnasest
mittesiittivast materjalist
trepid

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ige 13 Sisetreppide piirded N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 14 Ventilatsiooni- ja N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
Ohuvarustussiisteemid tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045
16ige 15 Kambiiiiside ja N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
ohuératombega pliitide tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
ventilatsioonisiisteemid parast 1.1.2045
16ige 16 Juhtimiskeskused, treppide N.R.C., hiljemalt liidu séidukdlblikkuse
seinad, kogunemistsoonid ja tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
suitsueemaldusstiisteemid parast 1.1.2045
16ige 17 Tulekahju héiresiisteem Uhepievareiside laevadel: N.R.C., hiljemalt

liidu soidukdolblikkuse tunnistuse

viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2010

15.12 15ike 1
punkt ¢

Kasitulekustutid kambiitisides

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

16ike 2 punkt a

Teine tulekustutuspump

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

16ike 3 punktid b
jac

Surve ja veejoa pikkus

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

16ige 6

Materjalid, kaitse rikkimineku
eest

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
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15.12 16ige 7

Torude ja hiidrantide
kiilmumisvOimaluse viltimine

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

16ike 8 punkt b Tulekustutuspumpade N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
iseseisev kéditamine tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
punkt c Veejoa pikkus koikidel N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tekkidel tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
punkt d Tulekustutuspumpade N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
paigaldamine tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ige 9 Tulekustutussiisteem N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
masinaruumides tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

pérast 1.1.2015

15.14 13ige 1

Reovee kogumise ja
korvaldamise seadmed

Kajutitega laevadel, kus pole rohkem kui 50
koid ja iihepdevareiside laevadel: N.R.C.,
hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2045

16ige 2

Nouded
reoveekogumistankidele

Kajutitega laevadel, kus pole rohkem kui 50
koid ja mitte {ile 50 reisijaga
ithepdevareiside laevadel: N.R.C., hiljemalt
liidu soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi uuendamisel pérast
1.1.2045

15.15 15ige 1 Vigastatud piistuvus N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

16ige 4 (Vilja jaetud)

16ige 5 Varustatud laevapaadi, Reisilaevadel, millel on lubatud

platvormi v3i samavédrse
paigaldisega

maksimaalselt 250 reisijat v6i 50 koid:
N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

15.15 16ige 6

Varustatud laevapaadi,
platvormi v3i samavédrse
paigaldisega

Reisilaevadel, millel on lubatud
maksimaalselt 250 reisijat voi 50 koid:
N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010

16ike 9 punkt a

Vedelgaasiseadmete
héiresiisteemid

N.R.C., hiljemalt {ihenduse tunnistuse
viljastamisel vdi uuendamisel vastavalt
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artiklile 14.15

punkt b Artikli 15.09 16ikele 5 N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
vastavad tihispaédstevahendid | tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2010
16. PEATUKK

16.01 15ige 2

Erivintsid ning samavéarsed
tthendusseadmed

Nouet kohaldatakse veesoidukitele, mis on
enne 1.1.1995 saanud litsentsi tdukamiseks
ilma nduetekohaste kinnitusvahenditeta,
iiksnes N.R.C. puhul, hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamisel
voi uuendamisel pérast 1.1.2035

16.01 10ike 3
viimane lause

Nouded ajamile

N.R.C.,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

17. PEATUKK

17.02 16ige 3

Lisatingimused

Kohaldatakse samu tileminekusatteid kui
need, mis on osutatud vastavas artiklis

17.03 15ige 1

Uldine hiiresiisteem

N.R.C., hiljemalt liidu séidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

16ige 4 Suurim lubatud koormus N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

17.04 161ked 2 ja | Siivise ohutusvaru jadk N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse

3 tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

17.05 15iked 2 ja
3

Jadkvabaparras

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

17.06, 17.07 ja
17.08

Kallutuskatse ja piistuvuse
tunnustamine

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel

17.09 Lastimérgid ja siiviseskaalad | N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
20. PEATUKK
Kohaldatakse Reini
laevakontrolli méaruse 20.
peatiiki iileminekusétteid
21. PEATUKK

21.01 kuni 21.02

Noudeid kohaldatakse 16busdidulaevadele,
mis on ehitatud enne 1.1.1995, iiksnes
N.R.C. puhul, hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse véljastamisel
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voi uuendamisel pérast 1.1.2035

Artikkel 24.03
Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976

1. Lisaks artikli 24.02 sétetele kohaldatakse veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne
1. aprilli 1976, jargmisi satteid.

Tabelis 2 kasutatakse jargmisi moisteid:

- ,»R.C.” — sitet ei kohaldata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad
el ole asendatud vOi Umber ehitatud, st sdtet kohaldatakse ainult konesolevate
piirkondade ja osade asendamisele (,,R”) ja timberehitamisele (,,C”). Kui olemasolevad
osad asendatakse sama tehnoloogiat kasutavate sama tiiiipi asendusosadega, siis ei ole
see asendamine (,,R”) lileminekusitete tihenduses.

- »Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastamine voi uuendamine” — vastavus selle
sittega peab olema saavutatud selleks ajaks, kui liidu sdidukolblikkuse tunnistus parast
sdtte joustumist véljastatakse vO1 uuendatakse.

Tabel 2
Artikkel ja 10ige Sisu Tahtpdev ja mérkused
3. PEATUKK
3.03 loike 1 Porkevaheseina asend R.C., hiljemalt liidu
punkt a soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035
3.04 loige 2 Punkrite ning eluruumide ja reisijatealade | R.C., hiljemalt liidu
ithispindala soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 1.1.2035
16ige 7 Maksimaalne lubatud helirdhutase Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
véljastamine v3i uuendamine
pérast 1.1.2015
4. PEATUKK
4.01 ldige 2, Siivise ohutusvaru, vabaparras, Liidu soidukolblikkuse tunnistuse
4.02 ja4.03 minimaalne vabaparras véljastamine voi uuendamine
parast 1.1.2015
7. PEATUKK
7.01 loige 2 Laeva poolt tekitatud helirohk R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
pérast 1.1.2015
7.05 16ige 2 Laevatulede seire Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamine voi uuendamine
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8. PEATUKK

8.08 1diked 3 ja | Minimaalane pumpamismaht ja Liidu soidukolblikkuse tunnistuse

4 aravoolutorude siseldbimdot véljastamine voi uuendamine
pérast 1.1.2015

8.10 1dige 2 Laeva poolt sdidu ajal tekitatud miira R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
pérast 1.1.2015

9. PEATUKK

9.01 Nouded elektrisecadmetele R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.03 Kaitse fiiiisilise kokkupuute, tahkete R.C., hiljemalt liidu

esemetega tekitatavate vigastuste ning soidukolblikkuse tunnistuse
vee sissetuleku eest véljastamisel voi uuendamisel

pérast 1.1.2015

9.06 Lubatav maksimumpinge R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.10 Generaatorid ja mootorid R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i1 uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.11 ldige 2

Akude paigaldus

R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.12

Liilitusseadmete paigaldamine

R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 1.1.2015

9.14

Armatuurid

R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

9.15

Kaablid

R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2015
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9.17 Laevatuled R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2015

12. PEATUKK

12.02 1d1ge 5 Miira ja vibratsioon eluruumides Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamine v4i uuendamine
pérast 1.1.2015

15. PEATUKK

15.02 15ige 5,
16ike 6 esimene
lause, 16iked 7—
11 ja loige 13

Ujuvusvaru veeliin, kui vaheseinte tekk
puudub

R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

15.02 18ige 16

Veetihedad aknad

R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
pérast 1.1.2045

15.04 Siivise ohutusvaru, vabaparras, meetmed | R.C., hiljemalt liidu
sukeldumisel soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi uuendamisel
pérast 1.1.2045
15.05 Soitjate arv Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse

viljastamine voi uuendamine
parast 1.1.2045

15.10 loige 4,
16ige 6, 1dige 7,

R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse

Avarii-joujaam

16ige 8 ja 10ige véljastamisel voi uuendamisel
11 pérast 1.1.2045
2. Uhepievareiside laevadele, mille kiil on maha pandud 1. aprillil 1976 vdi enne

nimetatud kuupdeva, kohaldatakse artikli 15.11 16ike 3 punkti a kuni liidu
soidukolblikkuse tunnistuse esmakordse véljastamiseni vOi uuendamiseni pérast
1.1.2045 koos sittega, mille kohaselt iiksnes vérvid, vérnitsad, kattekihid ja muud
padseteede pinnakattematerjalid ning muud paneelide pinnatoStlusmaterjalid peavad
olema tulekindlad ega tohi eraldada ohtlikes kogustes suitsu ja miirgiseid aurusid.

Uhepéevareiside laevadele, mille kiil on maha pandud 1. aprillil 1976 vdi enne
nimetatud kuupédeva, kohaldatakse artikli 15.11 1diget 12 kuni liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse esmakordse viljastamiseni vOi uuendamiseni pérast 1.1.2045 koos sittega,
mille kohaselt voib piaidseteede trepid kandvate teraskoostude vormis treppide asemel
konstrueerida nii, et need jddvad tulekahju korral kasutatavaks umbeks sama pikaks
ajaks, kui kandvate teraskoostude vormis trepid.
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Artikkel 24.04
Muud erandid

Laevade puhul, mille minimaalne vabaparras on kindlaks méératud Reini laevakontrolli
madruse artikli 4.04 kohaselt, mida kohaldati 31. martsil 1983. aastal, voOib
kontrolliasutus omaniku taotlusel vabaparda kindlaks médrata Reini laevakontrolli
madruse artikli 4.03 kohaselt, mida kohaldatakse 1. jaanuaril 1995. aastal.

Laevad, mille kiill on maha pandud enne 1. juulit 1983, ei pea vastama Reini
laevakontrolli méidruse 9. peatiikile, kuid need peavad vastama vdhemalt sama mairuse
6. peatiikile, mida kohaldatakse 31. mértsil 1983.

Artikli 15.06 16ike 3 punkte a—e ja artikli 15.12 Idike 3 punkti a kohaldatakse
tiksikvooliku pikkuse osas veesdidukitele, mille kiil on maha pandud pérast 30.
septembrit 1984 ning konealuste piirkondade imberehitamisele hiljemalt siis, kui liidu

soidukolblikkuse tunnistus on esimest korda viljastatud voi muudetud pérast 1. jaanuari
2045.

(Vilja jaetud)

Kui nendes sitetes seoses seadmete konstrueerimisele esitatavate nduetega osutatakse
Euroopa voi rahvusvahelisele standardile, voib selliseid seadmeid pérast standardi
labivaatamist kasutada veel 20 aastat.

Artikkel 24.05
(Valjajaetud)

Artikkel 24.06
Erandid veesdidukitele, misei ole hdlmatud artikliga 24.01

Kohaldatakse jargmisi sétteid:

a) veesoidukitele, millele véljastati Reini laecvakontrolli miiruse kohane laevatunnistus
esimest korda 1. jaanuari 1995 ja 30. detsember 2008 vahel, tingimusel et need laevad ei
olnud 31. detsembril 1994. aastal ehitamisel vOi iimberchitamisel;

b) veesodidukitele, mis on saanud mdone muu laevasdiduloa 1. jaanuari 1995 ja 30.
detsember 2008 vahel.

Peab olema tdendatud, et nimetatud veesdidukid vastavad Reini laevakontrolli
méiirusele, mida kohaldati laevatunnistuse voi mone muu laevasdiduloa véljastamise
ajal.

Peab olema kinnitatud laeva vastavus sidtetele, mis vastavalt tabelis 3 esitatud
tileminekusétetele joustuvad pérast esmakordset laecvatunnistuse voi muu laevasdiduloa
véljastamist.

Kéesoleva direktiivi artikli 18 1diget 1g ja kéesoleva lisa artikli 24.04 1diget 5
kohaldatakse mutatis mutandis.

Tabelis 3 kasutatakse jargmisi moisteid:

,»IN.R.C.”: nduet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesodidukitele, kui kdnesolevad
osad ei ole asendatud voi timber ehitatud, st sdtet kohaldatakse ainult vastehitatud (,,N”’)
veesoOidukitele ning konesolevate piirkondade ja osade asendamisele (,,R”) ja
iimberehitamisele (,,C”’). Kui olemasolevad osad asendatakse sama tehnoloogiat
kasutavate sama tiitipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,,R”) iileminekusétete
tdhenduses.
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- »Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastamine voi uuendamine” —
sattega peab olema saavutatud selleks ajaks, kui liidu sdidukolblikkuse tunnistus pérast

sdtte joustumist véljastatakse voi uuendatakse.

vastavus selle

Tabel 3
Artikkel ja 10ige Sisu Téahtpdev ja markused Kehtib
laevatunnistuse
vO1 muu
laevasdiduloaga
veesOiduki puhul
3. PEATUKK
3.03 loige 7 Voorisektsioonid N.R.C., hiljemalt liidu 1.10.1999
ankrutaskutega soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2041
3.04 loike 3 Masinaruumide isolatsioon | N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2003
teine lause soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel
16ike 3 kolmas | Avamis- ja sulgurseadised | N.R.C., hiljemalt liidu 1.10.2003
janeljas lause soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
6. PEATUKK
6.02 1dige 1 Dubleeritud juhtventiilid N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
hiidrauliliste ajamite puhul | sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2020
Eraldatud torustik teise N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
ajami jaoks hiidrauliliste soidukolblikkuse tunnistuse
ajamite puhul viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2020
6.03 I5ige 1 Muude véimsustarbijate N.R.C,, hiljemalt liidu 1.4.2007
ithendamine hiidraulilise soidukolblikkuse tunnistuse
roolimehhanismi ajamitega | véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2020
6.07 1dike 2 Olitankide dlitaseme N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
punkt a héiresiisteem ja to6rohu soidukolblikkuse tunnistuse
héiresiisteem uuendamisel pérast
1.1.2010.
7. PEATUKK
7.02 loige 2 Kui takistatud viljavaateala | N.R.C., hiljemalt liidu 30.12.2008
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laeva ees on kuni 250 m,
siis kaks laevapikkust

soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2049

7.04 16ige 3

Ekraan

Kui puudub roolikamber,
mis on konstrueeritud laeva
ainuisikuliseks juhtimiseks
radari abil: N.R.C., hiljemalt
liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010

1.4.2007

161ike 9 kolmas
lause

Juhtimine kangiga

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010

1.4.2007

neljas lause

Veejoa suuna nditamise
keeld

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010

1.4.2007

7.05 16ige 1

Laevatuled, nende korpused ja
tarvikud ning valgusallikad

Jétkuvalt voib kasutada
laevatulesid, nende korpusi ja
tarvikuid ning valgusallikaid, mis
vastavad Reinil navigeerimiseks
kasutatavate laevatulede virvi ja
valgustugevuse nouetele ning
signaaltulede lubatavuse nduetele
30. novembri 2009 seisuga.

01.12.2013

7.06 loige 1

Navigeerimiseks kasutatavad
radarseadmed, mis kiideti heaks
enne 1.1.1990.

Navigeerimiseks kasutatavaid
radarseadmeid, mis kiideti heaks
enne 1.1.1990, vdib paigaldada ja
kasutada kuni liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamise vOi uuendamiseni
pérast 31.12.2009, mida tehakse
igal juhul hiljemalt 31.12.2011,
kui kdesoleva direktiivi voi Reini
laevaliikluse keskkomisjoni
(CCNR) otsuse 1989-11-35 alusel
on olemas kehtiv paigaldamise
tunnistus.

01.12.2013

Poo6rdekiiruse nditurid, mis
kiideti heaks enne 1.1.1990.

Poordekiiruse nditureid, mis
kiideti heaks enne 1.1.1990 ja
paigaldati enne 1.1.2000, v3ib
paigaldada ja kasutada kuni liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamise vdi uuendamiseni
parast 1.1.2015, kui kdesoleva
direktiivi voi Reini laevaliikluse
keskkomisjoni (CCNR) otsuse
1989-11-35 alusel on olemas kehtiv
paigaldamise tunnistus

01.12.2013

Navigeerimiseks kasutatavad
radarseadmed ja poordekiiruse

Navigeerimiseks kasutatavaid
radarseadmeid ja poordekiiruse

01.12.2013
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néiturid, mis kiideti heaks pérast
1.1.1990.

naidikuid, mis on kiidetud heaks
pérast 1. jaanuari 1990 Reini
siseveeteedel navigeerimiseks
kasutatavate radarseadmete
miinimumnd&uete ja
katsetingimuste alusel ning Reini
siseveeteedel navigeerimiseks
kasutatavate poordekiiruse
nditurite miinimumnouete ja
katsetingimuste alusel, vdib
jétkuvalt paigaldada voi kasutada,
kui kdesoleva direktiivi voi Reini
laevaliikluse keskkomisjoni
(CCNR) otsuse 1989-11-35 alusel
on véljastatud kehtiv paigaldamise
tunnistus.

8. PEATUKK
8.02 1oige 4 Toruiihenduste varjestus N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 2025
16ige 5 Manteltorude siisteem N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2025
16ige 6 Masinaosade isolatsioon N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2003
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2025
8.03 1oige 3 Kiiruspiirik N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2004
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
8.05 1dike 7 Tanki kiirsulgeventiil, mida | N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2008
esimene lause on voimalik kasutada tekilt | sdidukdlblikkuse tunnistuse
isegi siis, kui konealused véljastamisel voi
ruumid on suletud. uuendamisel pérast 1.1.2015
8.05 16ike 9 Mahumddturid, mis peavad | N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.1999
teine lause olema loetavad kuni soidukolblikkuse tunnistuse
maksimaalse tditetasemeni | véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 13 Tankide tditetaseme N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.1999
kontrollimine mitte ainult soidukolblikkuse tunnistuse
peamasinate, vaid ka teiste | véljastamisel voi
laeva ohutuks kditamiseks | uuendamisel parast 1.1.2015
vajalike masinate puhul
8.06 Maiirdeoli mahutid, torud N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2007
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ja abiseadmed

soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2045

8.07

Jouiilekandesiisteemides,
juhtimis- ja
aktiveerimissiisteemides
ning kiittesiisteemides,
torudes ja abiseadmetes
kasutatava 06li mahutid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.4.2007

8a. PEATUKK

Eeskirju ei kohaldata

a) enne 1.1.2003
paigaldatud
mootorite suhtes ja

b)
asendusmootorite
suhtes, mis kuni
31.12.2011
paigaldatakse
1.1.2002 kéigus
olnud
veesoidukitele

1.1.2002

8a.02 16iked 2 ja
3

Vastavus nouetele /
heitgaaside piirvdirtustele

Mootorite suhtes, mis on
paigaldatud

a) veesoidukitele
ajavahemikul
1.1.2003 kuni
1.7.2007,
kohaldatakse
direktiivi 97/68/EU
XIV lisas osutatud
heitgaaside
piirvaartusi;
b) veesodidukitele
voi  veesoidukitel
olevatesse
masinatesse parast
30.6.2007,
kohaldatakse
direktiivi 97/68/EU
XV lisas osutatud
heitgaaside
piirvaartusi
Jargmiste kategooriate
puhul:

aa) V — kditurid ja

1.7.2007
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tile 560 kW
lisamootorid,
bb)D,E, F,G,H, I,
J, K — lisamootorid,
kohaldatakse
vordvadrsetena direktiivi
97/68/EU ndudeid
10. PEATUKK
Artikli 10.02 16ike Terasest voi muust tugevast N.R.C., hiljemalt liidu 01.12.2013
1 teise lause punkt | tulekindlast materjalist soidukolblikkuse tunnistuse
b valmistatud balloonid, mis uuendamisel
mahutavad vidhemalt 10 L.
10.02 16ike 2 Terastrosside ja trosside Esimene asendatud tross 1.4.2003
punkt a tunnustamine laevas: N.R.C., hiljemalt
1.1.2008. Teine ja kolmas
tross: 1.1.2013.
10.03(1) Euroopa standard Asendamisel, hiljemalt 1.4.2002
1.1.2010
16ige 2 Sobib tuleklassidele A, B ja | Asendamisel, hiljemalt 1.4.2002
C 1.1.2010
10.03a Piisivalt paigaldatud N.R.C., hiljemalt liidu 1.4.2002
tulekustutusvahendid soidukdlblikkuse tunnistuse
kajutites, roolikambrites ja | véljastamisel voi
reisijatealadel uuendamisel pérast 1.1.2035
10.03b Piisivalt paigaldatud " hiljemalt liidu 1.4.2002
tulekustutusstisteemid soidukolblikkuse tunnistuse
masina-, katla- ja véljastamisel voi
pumbaruumides uuendamisel pérast 1.1.2035
10.04 Euroopa normide N.R.C., hiljemalt liidu 1.10.2003
kohaldamine jollidele soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2015
10.05 loige 2 Téispuhutavad paistevestid | N.R.C., hiljemalt liidu 1.10.2003
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast
1.1.2010. Paasteveste, mis

. 1. Lubatud on piisivalt paigaldatud CO,-tulekustutussiisteemid, mis on paigaldatud 1. jaanuari 1995 ja 31.

martsi 2003 vahel, kui need vastavad 31. mértsil 2003. aastal kohaldatud Reini lacvakontrolli méaruse artikli
10.03 punktile 5.

2. Kehtima jadvad Reini laevasdidu keskkomisjoni soovitused, mis on antud 1. jaanuari 1995 ja 31. maértsi
2002 vahel ning on kohaldatavad 31. mértsil 2002.

3. Artikli 10.05 16ike 2 punkti a kohaldatakse liidu tunnistuse viljastamiseni v0i uuendamiseni pérast 1.
jaanuari 2035 iiksnes siis, kui nimetatud seadmed on paigaldatud laevadesse, mille kiil on maha pandud
pérast 1. oktoobrit 1992.
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on olnud laevas 30.9.2003,
voib kasutada kuni liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamise voi
uuendamiseni parast
1.1.2010

11. PEATUKK

11.02 16ike 4
esimene lause

Umbreelingute, koomingute ja
pardareelingute korgus

Koomingute korgus

N.R.C., hiljemalt liidu
s0idukdlblikkuse
véljastamisel  voi
pérast 1.1.2020

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

tunnistuse
uuendamisel

01.12.2013

11.04 16ige 2

L< 55 m laevade pardareelingud,
kui eluruumid paiknevad iiksnes
ahtris

N.R.C., hiljemalt liidu
sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2020

01.12.2013

11.12 16iked 2, 4, 5
ja9

Pardal on tootja plaat,
kaitseseadised ja tunnistused.

N.R.C., hiljemalt liidu
sdidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2015

01.12.2013

11.13

Tuleohtlike vedelike
hoidmine

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel

1.10.2002

14a. PEATUKK

Artikli 14a.02 15ike
2 tabelid 1 ja 2 ning
16ige 5

Piir-/kontrollvdirtused ja
tiitibikinnitused

N.R.C., kui

a) piir- ja kontrollvdirtused
ei erine artikli 14a.02 kohastest
vadrtustest rohkem kui 2 korda;

b) lacva reoveepuhastil on
tootja vdi eksperdi tunnistus,
milles kinnitatakse, et see tuleb
toime laeva pardal tiilipiliste
reovee vastuvotu mudelitega ning

c) selle jaoks on olemas sobiv
reoveesette kditamise siisteem, mis
vastab laeva pardal reoveepuhasti
kiitamise tingimustele.

01.12.2013

15. PEATUKK

15.01 15ike 1
punkt ¢

Artikli 8.08 106ike 2 teise
lause mittekohaldamine

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel

1.1.2006

ET
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punkt d Artikli 9.14 16ike 3 teist N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
lauset iile S0V nimipingele | sdidukdlblikkuse tunnistuse
ei kohaldata viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ike 2 punkt b | Artikli 13.04 kohaste N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
oliaurustuspodletiga ahjude | sdidukdlblikkuse tunnistuse
keelamine véljastamisel voi
uuendamisel
punkt ¢ Artikli 13.07 kohaste tahket | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
kiitust kasutavate soidukdlblikkuse tunnistuse
kiitteseadmete keelamine véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
punkt e 14. peatiiki kohaste N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
vedelgaasiseadmete so0idukolblikkuse tunnistuse
keelamine véljastamisel voi
uuendamisel pérast
1.1.2045. Uleminekusitet
kohaldatakse tiksnes juhul,
kui héirestisteemid on
paigaldatud artikli 15.15
16ike 9 kohaselt
15.02 ldige 2 Vaheseinte arv ja asend N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ike 5 teine Ujuvusvaru veeliin, kui Reisilaevadel, mis on vette 1.1.2006
lause vaheseinte tekk puudub lastud enne 1.1.1996
kohaldatakse nouet N.R.C.
puhul hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 15 Topeltpdhjade ja N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
kimmipilsikanalite soidukolblikkuse tunnistuse
minimaalne kdrgus véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
15.03 16iked 1—- | Vigastamata piistuvus N.R.C., ja kui peal on 1.1.2006
6 maksimaalne arv reisijaid,
hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
15.03 16iked 7 ja | Vigastatud plistuvus N.R.C., hiljemalt liidu 1.12.2006

8

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
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uuendamisel pérast 1.1.2045

16ige 9

Vigastatud piistuvus

N.R.C., hiljemalt liidu
sdidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

01.12.2006

Laeva pOhjavigastuse
vertikaalne ulatus

N.R.C., hiljemalt liidu
sdidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

N.R.C., mis on kohaldatavad
veekindlate tekkidega laevadele,
mille kaugus on vdhemalt 0,50m
ja viahem kui 0,60 m selliste
laevade pohjast, mis on saanud
liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
vOi muu laevasdidulitsentsi enne
31.12.2005.

01.12.2013

2-sektsiooniline staatus

N.R.C.

16iked 10 kuni 13

Vigastatud piistuvus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

1.12.2006

15.05 15ike 2
punkt a

Reisijate arv, kelle jaoks
artikli 15.06 16ike 8 kohase
evakuatsiooniala olemasolu
on toendatud

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

punkt b

Artikli 15.03 kohases
pustuvusarvutuses
arvestatud reisijate arv

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

artikli 15.06 1oike 1
esimene 161k

Reisijateala vaheseinte teki all ja
ahterpiigi vaheseina ees.

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2045

1.12.2013

artikli 15.06 16ike 1
teine 161k

Suletud alad

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

01.12.2013

16ige 2

Kapid ja artiklis 11.13
osutatud ruumid tuleohtlike
vedelike hoidmiseks

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel

1.1.2006

16ike 3 punkti ¢
esimene lause

Viljapadsude puhaskorgus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

teine lause

Reisijate kajutite ja muude
vidikeste ruumide uste

0,7 m mootmiseks, N.R.C.,
hiljemalt liidu

1.1.2006
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puhaslaius

soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2045

15.06 loike 3 Avariivéljapddsude N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
punkti f esimene | mdodud soidukolblikkuse tunnistuse
lause véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
punkt g Piiratud litkumisvoimega N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
inimestele kasutamiseks soidukdlblikkuse tunnistuse
mdeldud ruumide viljastamisel vOi
viljapaasud uuendamisel pérast 1.1.2045
16ike 4 punktd | Piiratud liikumisvoimega N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
inimestele kasutamiseks soidukolblikkuse tunnistuse
moeldud uksed véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 5 Nouded N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
ithenduskoridoridele soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ike 6 punkt b | Pddseteed, mis viivad N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
evakuatsioonialadele soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
punkt ¢ Pédseteed ei tohi labida N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
masinaruume soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2007
Pédseteed ei tohi ldbida N.R.C., hiljemalt liidu
kambiiiisi soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
punkt d Pédseteedel ei tohi olla N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
redelipulki, redeleid voi soidukolblikkuse tunnistuse
sarnaseid paigaldisi viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 7 Sobiv juhendamissiisteem | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
ohutuse tagamiseks soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2015
16ige 8 Kogunemisalade nouded N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006

so0idukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
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16ike 9 punktid | Reisijatealade treppide ja N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
a—c ja viimane trepimademete nouded soidukolblikkuse tunnistuse
lause viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ike 10 punkti | Reelingud vastavalt N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
a esimene lause | Euroopa standardile EN soidukolblikkuse tunnistuse
711: 1995 véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
teine lause Piiratud litkumisvoimega N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
inimestele kasutamiseks soidukdlblikkuse tunnistuse
moeldud umbreelingute ja | véljastamisel voi
reelingute korgus uuendamisel pérast 1.1.2045
punkti b teine Avade puhaslaius, mida N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
lause tavaliselt kasutavad soidukolblikkuse tunnistuse
piiratud litkumisvoimega véljastamisel voi
inimesed laevaminekuks ja | uuendamisel pérast 1.1.2045
laevast valjumiseks
16ige 12 Maabumissillad Euroopa N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
standardi EN 14206: 2003 | sdidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel
16ige 13 Piiratud liikumisvoimega N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
inimeste litkumisalad ja soidukolblikkuse tunnistuse
nende seinad véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ike 14 Liikumisalade klaasuste ja | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
esimene lause -seinte ning aknapaneelide | sdidukolblikkuse tunnistuse
konstruktsioon viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 15 Taielikult N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
panoraampaneelidest soidukolblikkuse tunnistuse
tehtud tekiehitistele ja véljastamisel voi
nende katustele esitatavad | uuendamisel pérast 1.1.2045
nouded
16ige 15 Nouded suletud aladele N.R.C.,, hiljemalt liidu 01.12.2013
tekiehitises, mis koosneb soidukolblikkuse tunnistuse
tdielikult voi osaliselt véljastamisel voi uuendamisel
panoraamakendest. pérast 1.1.2045
Nouded suletud aladele N.R.C.,, hiljemalt liidu 01.12.2013
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
16ige 16 Artikli 12.05 kohased N.R.C., hiljemalt 1.1.2006
joogiveesiisteemid 31.12.2006
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16ike 17 teine Nouded piiratud N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
lause litkkumisvdimega inimestele | sdidukdlblikkuse tunnistuse
kohandatud viljastamisel vOi
tualettruumidele uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 18 Avatava aknata kajutite N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
ventilatsioonisiisteem soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
15.07 Nouded kiitursiisteemile N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
15.08 16ige 2 Nouded reisijatealade Reisilaevade puhul, mille 1.1.2006
valjuhééldisiisteemidele LWL on vidhem kui 40 m
vO1 mis ei ole ette ndhtud
rohkem kui 75 inimesele,
kohaldatakse sdtet N.R.C.
puhul hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 3 Nouded héiresiisteemile Uhepievareiside laevadele 1.1.2006
kohaldatakse sdtet N.R.C.
puhul hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ike 3 punkt ¢ | Héireslisteem, mis Uhepievareiside laevadele 1.1.2006
voimaldab laeva juhtkonnal | kohaldatakse sdtet N.R.C.
teatada ohust laevaperele ja | puhul hiljemalt liidu
pardapersonalile soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
16ige 4 Pilsi taseme héiresiisteem | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
iga veetiheda sektsiooni soidukdlblikkuse tunnistuse
jaoks véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 5 Kaks mootoriga pilsipumpa | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 6 Artikli 8.06 16ike 4 kohane | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006

plsivalt paigaldatud
pilsisiisteem

soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
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uuendamisel pérast 1.1.2015

varustatud
tihispadstevahenditega,
artikli 15.09 16ike 5 kohaselt
enne 1.1.2006, peetakse neid
padstevahendeid
individuaalsete
padstevahendite
alternatiiviks.

Reisilaevade puhul, mis on
varustatud
tthispéddstevahenditega,
artikli 15.09 16ike 6 kohaselt
enne 1.1.2006, peetakse neid
individuaalsete
padstevahendite
alternatiiviks kuni liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamiseni voi
uuendamiseni parast

16ige 7 Kiilmhoiuruumide avamine | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
seestpoolt soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
16ige 8 Ventilatsioonisiisteemid N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
CO,-eemaldussiisteemidele | soidukolblikkuse tunnistuse
allpool tekki olevates véljastamisel voi
ruumides uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 9 Esmaabipakid N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
15.09 16ike 1 Padstepoid N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
esimene lause soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel
16ige 2 Individuaalsed N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
padstevahendid soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
16ige 3 Asjakohane N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
transportimisvarustus soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 4 Pédstevarustus Reisilaevade puhul, mison | 1.1.2006
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1.1.2010

mille LWL on 25 m voi
vihem, kohaldatakse sétet
N.R.C. puhul hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015

16ike 5 punktid | Piisav istumisruum, ujuvus | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
bjac viahemalt 750 N soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
punkt f Stabiilne diferent ja N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
asjakohased haardeseadised | sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
punkt i Asjakohased N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
evakuatsioonivahendid soidukdlblikkuse tunnistuse
evakuatsioonialadelt véljastamisel vOi
padstepaatidesse uuendamisel pérast 1.1.2010
padsemiseks
16ige 9 Pédstevahendite N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
kontrollimine tootja soidukdlblikkuse tunnistuse
juhendite kohaselt. véljastamisel voi
uuendamisel
16ige 10 Mootori ja prozektoriga N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
varustatud laevapaat soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 11 Pinguti N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel
Elektriseadmed 1.1.2006
15.10 16ige 2 Artikli 9.16 16ige 3 on ka N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
kohaldatav vahekéikudele | sdidukdlblikkuse tunnistuse
ja reisijate puhkeruumidele | viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
16ige 3 Piisav avariivalgustus N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
16ige 4 Avarii-joujaam Uhepievareiside laevadele, | 1.1.2006
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sisseseade, mis on
valmistatud mittesiittivast

soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi

punkt f Prozektorite avariitoide N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
vastavalt artikli 10.02 1dike | sdidukdlblikkuse tunnistuse
2 punktile i viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2015
punkt 1 Liftide ja tosteseadete N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
avariitoide vastavalt artikli | sdidukdlblikkuse tunnistuse
15.06 18ike 9 teisele lausele | véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
16ike 6 esimene | Piirded vastavalt artikli N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
lause 15.11 1dikele 2 soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
teine ja kolmas | Kaablite paigaldamine N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
lause soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
neljas lause Avariijoujaam iilalpool N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
ujuvusvaru veeliini soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2015
15.11 Tulekaitse 1.1.2007
16ige 1 Materjalide ja N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
komponentide sobivus soidukolblikkuse tunnistuse
tulekaitseks véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
15.11 loige 2 Piirete konstruktsioon N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 3 Ruumides, vilja arvatud N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
masinaruumides ja soidukolblikkuse tunnistuse
hoiuruumides, kasutatavad | viljastamisel voi
vérvid, lakid ja muud uuendamisel pérast 1.1.2015
pinnatodtlusvahendid ja ka
tekikatted peavad olema
leekiaeglustavad
16ige 4 Salongide laed ja N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
seinakatted, mis on soidukolblikkuse tunnistuse
valmistatud mittesiittivatest | viljastamisel voi
materjalidest uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 5 Kogunemisalade moobel ja | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
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materjalist

uuendamisel pérast 1.1.2045

16ige 6

Katsetatud koodeksi
kohaselt

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 7

Salongide
isolatsioonimaterjalid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 7a

Suletud alad

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

01.12.2013

16ike 8 punktid
ajab, punktic
teine lause ja
punkt d

Nouded vaheseintes
olevatele ustele

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 9

Seinad

Kajutitega laevadel, kus ei
ole automaatset survestatud
vee sprinklersiisteeme,
kajutitevaheliste seinte
otsad: N.R.C., hiljemalt
liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010

1.1.2006

16ige 10

Piirded

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ike 12 teine
lause

Terasest vOi sarnasest
mittesiittivast materjalist
trepid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

1dige 13

Sisetreppide piirded
vastavalt loikele 2

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 14

Ventilatsiooni- ja
Ohuvarustussiisteemid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

1ige 15

Kambiiiiside ja
ohudratdmbega pliitide
ventilatsioonisiisteemid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

226

ET



ET

16ige 16 Juhtimiskeskused, treppide | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
seinad, kogunemistsoonid | sdidukdlblikkuse tunnistuse
ja suitsueemaldussiisteemid | viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045
16ige 17 Tulekahju héiresiisteem Uhepievareiside laevadel: 1.1.2006
N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
15.12 16ike 1 Kaésitulekustutid N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
punkt ¢ kambiiiisides soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
16ike 2 punkta | Teine tulekustutuspump N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 4 Hiidrandi ventiilid N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel
16ige 5 Telgepidi ithendatud rullid | N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel
16ige 6 Materjalid, kaitse N.R.C.,, hiljemalt liidu 1.1.2006
rikkimineku eest soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 7 Torude ja hiidrantide N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
kiilmumisvoimaluse soidukolblikkuse tunnistuse
véltimine véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ike 8 punkt b | Tulekustutuspumpade N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
iseseisev kéditamine soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
punkt d Tulekustutuspumpade N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
paigaldamine soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 9 Tulekustutussiisteem N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
masinaruumides soidukolblikkuse tunnistuse
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viljastamisel vOi
uuendamisel pérast
1.1.2015.
Uleminekuperioodi ei
kohaldata reisilaevadele,
mida on hakatud ehitama
parast 31.12.1995 ja mille
korpus on valmistatud
puidust, alumiiniumist voi
plastist ning mille
masinaruumid ei ole tehtud
artikli 3.04 15igete 3 ja 4
kohastest materjalidest.

15.13

Ohutusmeetmed

Uhepievareiside laevadel:
N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel

1.1.2006

15.14 13ige 1

Reovee kogumise ja
korvaldamise seadmed

Kajutitega laevadel, kus
pole rohkem kui 50 koid ja
tthepdevareiside laevadel:
N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 2

Nouded
reoveekogumistankidele

Kajutitega laevadel, kus on
50 voi viahem koid ja
tthepdevareiside laevadel,
millel on lubatud sdidutada
50 ja vdhem reisijat: N.R.C.,
hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

15.15

Teatavatele reisilaevadele
tehtavad erandid

1.1.2006

16ige 1

Vigastatud piistuvus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
viljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2045

1.1.2006

16ige 4

(Vilja jaetud)

16ige 5

Varustatud laevapaadi,
platvormi v3i samavéairse
paigaldisega

Reisilaevadel, millel on
lubatud maksimaalselt 250
reisijat vo1 50 koid: N.R.C.,
hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse

1.1.2006
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viljastamisel vOi
uuendamisel pérast 1.1.2010
16ige 6 Varustatud laevapaadi, Reisilaevadel, millel on 1.1.2006
platvormi v3i samavéairse lubatud maksimaalselt 250
paigaldisega reisijat vo1 50 koid: N.R.C.,
hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010
15.15 16ike 9 Vedelgaasiseadmete N.R.C., hiljemalt tthenduse | 1.1.2006
punkt a héiresiisteemid tunnistuse véljastamisel voi
uuendamisel vastavalt
artiklile 14.15
punkt b Artikli 15.09 loikele 5 N.R.C., hiljemalt liidu 1.1.2006
vastavad soidukolblikkuse tunnistuse
ithispédastevahendid véljastamisel voi
uuendamisel pérast 1.1.2010

Artikkel 24.07
(Véljajaetud)

Artikkel 24.08
Artikli 2.18 suhtes kohaldatav tleminekusite

Kui liidu soidukolblikkuse tunnistus antakse veesdidukile, millel pérast 31. mértsi 2007 oli Reini
laevakontrolli médrusele vastav kehtiv laevatunnistus, kasutatakse juba antud Euroopa iihtset
laeva identifitseerimisnumbrit ja vajaduse korral mérgitakse esimeseks numbriks ,,0”.

24a. PEATUKK

ULEMINEKUSATTED VEESOIDUKITELE, MIS EI NAVIGEERI R TSOONI VEETEEDEL

Artikkel 24a.01

Juba kasutuses olevatele veesdidukitele Uleminekusétete rakendamine ja eelmiste liidu

sdidukdlblikkuse tunnistuste kehtivus
Jargmisi sétteid kohaldatakse R-tsooni veeteel mitte tegutsevatele veesodidukitele:

a) millele esimest korda véljastati liidu sdidukdlblikkuse tunnistus enne 30. detsembrit
2008;

b) mis on omandanud mdne muu laevasdidulitsentsi enne 30. detsembrit 2008.

Peab olema sitestatud, et need veesdidukid vastavad direktiivi 82/714/EMU 1I lisa
peatiikkidele 1-12 sel kuupideval, mil véljastatakse liidu sdidukdlblikkuse tunnistus teise
soidulitsentsi kohta.

Liidu sdidukdlblikkuse tunnistused, mis on véljastatud enne 30. detsembrit 2008 jadvad
kehtima kuni tunnistusel ndidatud aegumiskuupdevani. Artikli 2.09 ldige 2 jadb
kohaldatavaks.

229

ET



ET

Artikkel 24a.02
Erandid juba kasutuses olevatele laevadele

Piiramata kiesoleva lisa artikli 24a.03 ja kdesoleva direktiivi artikli 18 Idike 1 punkti g
kohaldamist, peab veesdidukeid, mis ei vasta tdielikult kdesoleva direktiivi sitetele,
kohandama nii, et need vastaksid sétetele, mis joustuvad pérast veesoidukitele iihenduse
tunnistuse voi muu liiklusloa esmakordset véljaandmist vastavalt tabelis 4 loetletud
ajutistele sitetele.

Tabelis 4 kasutatakse jargmisi moisteid:

»IN.R.C.”: nduet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad
osad ei ole asendatud voi timber ehitatud, st sdtet kohaldatakse ainult vastehitatud (,,N”)
veesoOidukitele ning konesolevate piitkondade ja osade asendamisele (,,R”) ja
iimberehitamisele (,,C”’). Kui olemasolevad osad asendatakse sama tehnoloogiat
kasutavate sama tiiiipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,,R”) iileminekusétete
tdhenduses.

,Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse véljastamine voi uuendamine” — nduet tuleb jirgida
liidu sGidukolblikkuse tunnistuse véiljaandmisel voi jargmisel uuendamisel pérast 30.
detsembrit 2008. Kui tunnistus kaotab kehtivuse 30. detsembri 2008 ja 30. detsembrile
2009 eelneva pdeva vahel, on see ndue siiski kohustuslik alates 30. detsembrist 2009.

Tabel 4

Artikkel ja 10ige

Sisu

Tahtpdev ja mérkused

3. PEATUKK

3.03 loike 1 punkt
a

Porkevaheseina asend

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

3.03 1dige 2

Eluruumid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

3.03 loige 2

Ohutusvahendid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

3.03 1oige 4

Gaasitihe piire

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

3.03 ldike 5 punkt
2

Ahterpiigi vaheseina uste seire

3.03 loige 7

Voorisektsioonid ankrutaskutega

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049
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3.04 10ike 3 teine
lause

Masinaruumide isolatsioon

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

3.04 I6ike 3 kolmas
janeljas lause

Avamis- ja sulgurseadised

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel

3.04 1dige 6

Viljapaisud ruumidest, mis kdesoleva
direktiivi alusel on liigitatud

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse

masinaruumideks véljastamisel voi uuendamisel

parast 30. detsembrit 2049

4. PEATUKK

4.04 Lastimargid N.R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

5. PEATUKK

5.06 158ike 1
esimene lause

Minimaalne kiirus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

6. PEATUKK

6.01 16ige 1

5. peatiikis noutud manddverdusvoime

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i1 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 3

Alalised loendid ja iimbritseva hu
temperatuurid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

6.01 1dige 7

Rooliballeri konstruktsioon

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

6.02 15ige 1

Eraldi olevate olitankide olemasolu

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse

véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2026

Dubleeritud juhtventiilid hiidrauliliste
ajamite puhul

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi1 uuendamisel
parast 1.1.2026
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Eraldatud torustik teise ajami jaoks
hiidrauliliste ajamite puhul

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi uuendamisel
pérast 1.1.2026

16ige 2 Teise ajami aktiveerimine N.R.C., hiljemalt liidu
tiksiktoiminguna soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
pérast 1.1.2026
16ige 3 5. peatiikis ndutud manddverdusvoime | N.R.C., hiljemalt liidu
tagamine teise ajamiga/kdsiajamiga soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049
6.03 1oige 1 Muude vdimsustarbijate {thendamine | N.R.C., hiljemalt liidu
hiidraulilise roolimehhanismi soidukolblikkuse tunnistuse
ajamitega véljastamisel v01 uuendamisel
parast 1.1.2026
6.05 1dige 1 Késiajami automaatne N.R.C., hiljemalt liidu
lahtitihendamine soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024
6.06 1oige 1 Kaks teineteisest soltumatut N.R.C., hiljemalt liidu
roolimehhanismi soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029
6.07 1dike 2 punkt | Olitankide dlitaseme hiiresiisteem ja | N.R.C., hiljemalt liidu
a to0rohu hairesiisteem soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2026
punkt e Puhverseadmete seire N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
6.08 15ige 1 Artikli 9.20 kohased nouded N.R.C., hiljemalt liidu
elektriseadmetele soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029
7. PEATUKK

7.02 16iked 2—-6

Takistamatu viljavaade roolikambrist,
vélja arvatud jargmised sektsioonid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 1.1.2049
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7.02 16ike 3 punkt
2

Roolimehe tavalise vaatevilja
takistamatu véljavaade

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

16ige 6

Klaaside minimaalne valguslébivus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

7.03 1dige 7

Haireseadmete véljaliilitamine

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

16ige 8

Automaatne iimberliilitamine teisele

jouallikale

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

7.04 15ige 1

Peamasinate ja rooliseadmete
juhtimine

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel

7.04 16ige 2

Peamasinate juhtimine

Kui roolikambrid ei ole
konstrueeritud laeva
ainuisikuliseks juhtimiseks radari
abil: N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049, kui
litkumissuuna voib saavutada otse;
muude mootorite puhul hiljemalt
liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024,

16ige 3

Ekraan

Kui puudub roolikamber, mis on
konstrueeritud lacva
ainuisikuliseks juhtimiseks radari
abil: N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 30.12.2024

161ike 9 kolmas
lause

Juhtimine kangiga

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 30.12.2024

neljas lause

Veejoa suuna nditamise keeld

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
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pérast 30.12.2024

7.05 loige 1

Laevatuled, nende korpused ja tarvikud ning
valgusallikad

Laevatulesid, nende korpuseid ja
tarvikuid ning valgusallikaid, mis
vastavad

- Reinil navigeerimiseks
kasutatavate laevatulede viérvi ja
valgustugevuse nouetele ning
navigeerimiseks kasutatavate
signaaltulede lubatavuse nduetele 30.
novembri 2009 seisuga

voi
- litkmesriigi vastavatele nduetele 30.

novembri 2009. aasta seisuga,

vOib jéatkuvalt kasutada.

7.06 1dige 1

Radari abil juhtimise siisteemid ja
poordekiiruse nditurid

Enne 31. detsembrit 2012 litkmesriigi
maééruste kohaselt heaks kiidetud ja
paigaldatud radari abil juhtimise
siisteemide ja poordekiiruse néiturite
paigaldamist ja kasutamist voib jitkata
kuni liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamise vOi asendamiseni pérast 31.
detsembrit 2018. Need siisteemid tuleb
kanda liidu sdidukolblikkuse tunnistusse
numbri 52 all.

Radari abil juhtimise siisteeme ja
poordekiiruse nditureid, mis on kiidetud
heaks alates 1. jaanuarist 1990 Reinil
navigeerimiseks kasutatavate radari abil
juhtimise siisteemide miinimumndudeid
ja katsetingimusi késitlevate madruste
kohaselt ning Reinil navigeerimiseks
kasutatavate poordekiiruse néiturite
miinimumndudeid ja katsetingimusi
késitlevate méiruste kohaselt, voib
jatkuvalt paigaldada ja kasutada, kui
olemas on kéesoleva direktiiviga voi
Reini laevaliikluse keskkomisjoni
(CCNR) otsusega 1989-11-35 kooskdlas
olev kehtiv paigaldamise tunnistus.

7.09

Haireststeem

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

7.12 1dige 1

Sissetommatavad roolikambrid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi uuendamisel.
Ilma automaatse
sissetdombamiseta: N.R.C.,

234

ET



ET

hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi

uuendamisel pérast 30. detsembrit
2049

16iked 2 ja 3

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel

8. PEATUKK

8.01 loige 3

Uksnes sisepdlemismootorid, milles
polevate kiituste leekpunkt on iile 55

°C

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

8.02 1oige 1

Masinate turvamine tahtmatu
kéivitamise vastu

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

Toruiihenduste varjestus

N.R.C., hiljemalt liidu
s0idukolblikkuse tunnistuse

véljastamisel voi uuendamisel
pérast 30.12.2024

16ige 5

Manteltorude stisteem

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30.12.2024

16ige 6

Masinaosade isolatsioon

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

8.03 1dige 2

Seireseadmed

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

16ige 3

Kiiruspiirik

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

16ige 5

Volli pukside konstruktsioon

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

8.05 1oige 1

Terastankid vedelkiituse jaoks

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
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parast 30. detsembrit 2029

el tohi asuda otse masinate vOi
viljalasketorude kohal

8.05 1dige 2 Tankiventiilide automaatne sulgemine | N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

16ige 3 Kiitusetankid ei tohi asuda N.R.C., hiljemalt liidu

porkevaheseinast eespool so0idukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024
16ige 4 Kiitusetankid ning nende toruliitmikud | N.R.C., hiljemalt liidu

soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 30. detsembrit 2024. Selle
ajani peavad sobivad seadmed

tagama kiituse ohutu eemaldamise.

161ke 6 kolmas kuni
viies lause

Rohutasandustorude ja iihendustorude
paigaldamine ja modtmine

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

16ike 7 esimene
161k

Tanki kiirsulgeventiil, mida on
voimalik kasutada tekilt isegi siis, kui
konealused ruumid on suletud.

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2029

161ke 9 teine lause

Mahumooturid, mis peavad olema
loetavad kuni maksimaalse
tditetasemeni

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

ballastiruumide thendamiseks ballasti
kandmiseks sobivate triimmide
tithjendustorudega

16ige 13 Tankide tditetaseme kontrollimine N.R.C., hiljemalt liidu
mitte ainult peamasinate, vaid ka teiste | sdidukdlblikkuse tunnistuse
laeva ohutuks kéitamiseks vajalike viljastamisel voi uuendamisel
masinate puhul parast 30. detsembrit 2029
8.06 Maérdeoli hoidmine, torud ja N.R.C., hiljemalt liidu
abiseadmed soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049
8.07 Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja | N.R.C., hiljemalt liidu
aktiveerimissiisteemides ning soidukolblikkuse tunnistuse
kiittesiisteemides, torudes ja véljastamisel vOi uuendamisel
abiseadmetes kasutatava 0li hoidmine | pérast 30. detsembrit 2049
8.08 1dige 8 Lihtne sulgurseadis, mis pole piisav N.R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024
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8.08 1dige 9

Modteseadmed triimmi pilssides

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

8.09 1dige 2 Olise vee ja kasutatud dli N.R.C., hiljemalt liidu
kogumisseadmed soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024
8.10 ldige 3 Paigalseisvate laevade miirataseme N.R.C., hiljemalt liidu
piirnorm 65 dB (A) soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029
8a. PEATUKK

Eeskirju ei kohaldata

a) jargmiste kategooriate
kéiturite ja lisamootorite
suhtes, mille
nimivoimsus tiletab 560
kW, wvastavalt direktiivi
97/68/EU 1 lisa punktile
4.1.2.4:

aa) VI1:1-V1:3,
mis kuni 31.
detsember 2006;

bb) V1:4 ja V2:1-
V2:5, mis kuni 31.
detsember 2008

paigaldatakse
veesdidukile voi
veesOidukil  olevatesse
masinatesse;

b) jargmiste kategooriate

vahelduva pOdrete
arvuga lisamootorite
suhtes, mille

nimivoimsus on kuni 560
kW, wvastavalt direktiivi
97/68/EU artiklile 9.4a:

aa) H, mis kuni 31.
detsember 2005;

bb) I ja K, mis kuni
31. detsember
2006;

cc) J, mis kuni 31.
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detsember 2007

paigaldatakse
veesoidukile vOI1
veesOidukil  olevatesse
masinatesse;

c) jargmiste kategooriate

konstantse pOorete
arvuga lisamootorite
suhtes, mille

nimivoimsus on kuni 560
kW, wvastavalt direktiivi
97/68/EU artiklile 9.4a:

aa) D, E, F ja G,
mis kuni 31.
detsember 2006°%;

bb) H, I ja K, mis
kuni 31. detsember
2010;

cc) J, mis kuni 31.
detsember 2011

paigaldatakse
veesdidukile voi
veesOidukil  olevatesse
masinatesse;

d) mootorite suhtes, mis
vastavad direktiivi
97/68/EU  XIV  lisas
osutatud  piirvéartustele
ja mis kuni 30. juunini

2007 paigaldatakse
veesoidukile vOi
veesOidukil  olevatesse
masinatesse;

e) asendusmootorite
suhtes, mis kuni 3I1.
detsember 2011
paigaldatakse
veesoidukile vOi

veesoidukil  olevatesse
masinatesse, et asendada
mootorit, mille suhtes

eeskirju iilaltoodud
alapunktide a—d jargi ei
kohaldata.

Alapunktides a, b, ¢ ja d mirgitud

2 Vastavalt direktiivi 97/68/EU muutva direktiivi 2004/26/EU 1 lisa 1. jaotise punkti A alapunktile ii

kohaldatakse nende konstantse pdorete arvuga lisamootori suhtes kehtestatud piiranguid alates sellest
kuupievast.

ET 238

ET



ET

kuupéevi lilkatakse edasi kahe
aasta vOrra mootorite puhul, mille
tootmiskuupéev on enne
nimetatud kuupéevi.

9. PEATUKK

9.01 16ike 1 teine
lause

Kontrolliasutusele esitatavad
asjakohased dokumendid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

9.01 10ike 2 teine
taane

Laevas hoitavad pea-, avarii- ja
jaotuspaneeli lilitusskeemid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

16ige 3

Umbritseva dhu temperatuurid laeva
sees ja tekil

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

9.02 ldiked 1-3

Elektrivarustussiisteemid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

9.03

Kaitse fliiisilise kokkupuute, tahkete
esemetega tekitatavate vigastuste ning
vee sissetuleku eest

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i1 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.05 loige 4

Maandusjuhtmete ristldige

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.11 loige 4 Akude tohus dhutamine, kui neid N.R.C., hiljemalt liidu
hoitakse suletud sektsioonis, kapis voi | sdidukdlblikkuse tunnistuse
kastis viljastamisel voi uuendamisel

9.12 Liilitusseadmete paigaldamine N.R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.12 ldike 3 punkt
b

Maanduse jélgimissiisteem, millel on
nii heli- kui valgusega hédiresignaal

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

9.13

Vooluahela avariikatkestid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
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parast 30. detsembrit 2024

9.14

Armatuurid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.14 16ike 3 teine
lause

Uhe polaarsusega liilitite keelamine
pesupesemisruumides, dusiruumides,

pesuruumides ning muudes

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

margruumides. parast 30. detsembrit 2024
9.15 loige 2 Minimaalne kaabli ristldige 1,5 mm? N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024
16ige 10 Sissetdmmatavate roolikambritega N.R.C., hiljemalt liidu

thendatud kaablid

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

9.16 10ike 3 teine
lause

Teine elektriahel

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.19

Mehhaaniliste seadmete hdire- ja
ohutusstisteemid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.20

Elektroonikaseadmed

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

9.21

Elektromagnetiline vastavus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

10. PEATUKK

10.01

Ankruseadmed

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

10.02 16ike 2 punkt
a

Tunnistus sildumis- ja muude trosside

kohta

Esimene asendatav kaabel laevas:

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel

240

ET



parast 30. detsembrit 2024

Teine ja kolmas kaabel: 30.
detsember 2029

10.03(1)

Euroopa standard

Asendamisel, hiljemalt 30.
detsember 2024

16ige 2

Sobib A, B ja C tuleklassile

Asendamisel, hiljemalt 30.
detsember 2024

16ige 4

CO; sisalduse ja ruumi suuruse suhe

Asendamisel, hiljemalt 30.
detsember 2024

10.03a

Piisivalt paigaldatud
tulekustutussiisteemid eluruumides,
roolikambrites ja reisijateruumides

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

10.03b

Piisivalt paigaldatud
tulekustutussiisteemid masina-, katla-
ja pumbaruumides

Enne 1. oktoobrit 1985
paigaldatud CO,
tulekustutussiisteemid voivad
jédda kasutusele kuni liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamiseni voi uuendamiseni
parast 30. detsembrit 2049, kui
need vastavad direktiivi
82/714/EMU 1I lisa artikli 13.03
nouetele

10.04

Euroopa normide kohaldamine
jollidele

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

10.05(2)

Taispuhutavad pééstevestid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

Péésteveste, mis on laevas paeval
enne 30. detsembrit 2008, voib
kasutada kuni liidu
so0idukolblikkuse tunnistuse
véljastamise v0i uuendamiseni
parast 30. detsembrit 2024

11. PEATUKK
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11.02 10ike 4 esimene
lause

Tekkide, kiilgtekkide  ja
vilisservade seadmed

Umbreelingute voi koomingute kdrgus

to6kohtade

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse véljastamisel vdi uuendamisel
pérast 1.1.2020

N.R.C,, hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véiljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

11.04 18ige 1 Kiilgteki puhaslaius N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035 laiemate kui 7,30 m
laevade korral

15ige 2 L< 55 m laevade pardareelingud, kui | NR.C., hiljemalt liidu sdidukalblikkuse

eluruumid paiknevad iiksnes ahtris tunnistuse viljastamisel vOi uuendamisel

pérast 1.1.2020

11.04 Kiilgtekid Liidu soidukdlblikkuse

tunnistuse” esmakordsel
véljastamisel vo1 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049, kui
laius iiletab 7,30 m

11.05 15ige 1

Juurdepéds tookohtadele

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16iked 2 ja 3 Juurdepéésud, valjapddsud ja N.R.C., hiljemalt liidu
vahekdigud, kui porandapindade soidukolblikkuse tunnistuse
erinevus on lile 0,50 meetri véljastamisel vo1 uuendamisel
16ige 4 Pidevalt mehitatud tookohtade trepid | N.R.C., hiljemalt liidu

soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

11.06 16ige 2

Viljapaisud ja avariivaljapadsud

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

11.07 16ike 1 teine
lause

Redelid, astmed ja samalaadsed
paigaldised

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

kasutuses olevatele laevadele jdrgmise eritingimusega:

Kogu triimmiala timberehitamisel tuleb jargida artikli 11.04 ndudeid.

Sétet kohaldatakse laevadele, mille kiil on maha pandud 2 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist ja

Kui iimberehitamine, mille kdigus muudetakse kiilgteki puhaslaiust, hdlmab kiilgtekkide kogupikkust, siis:
a) artiklit 11.04 tuleb jargida, kui kiilgteki puhaslaiust vdhendatakse kdrguseni 0,90 m voi kui sellest
korgusest iileval pool olevat puhaslaiust vihendatakse;
b) kiilgteki puhaslaius kuni korguseni 0,90 m enne {imberehitamist v3i puhaslaius sellest korgemal ei tohi

olla vaiksem artiklis 11.04 sitestatust.
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16iked 2 ja 3

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel

11.10

Luugikaaned

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

11.11

Vintsid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2024

11.12 15iked 2-6 ja
8-10

Kraanad: tootja silt, suurimad lubatud
koormused, kaitseseadised,
arvutuskatse, ekspertide kontroll,
laevas olevad tunnistused

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

11.13 Tuleohtlike vedelike hoidmine N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel

12. PEATUKK

12.01 1oige 1

FEluruumid tavaliselt laevas elavatele
isikutele

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.02 15ige 3

Porandate asend

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 4

Elu- ja magamisruumid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.02 15ige 5

Miira ja vibratsioon eluruumides

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

16ige 6

Eluruumide puhaskdrgus

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 8

Salongide vaba pdrandapind

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel

243

ET



parast 30. detsembrit 2049

16ige 9

Ruumide ruumala

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 10

Ohuruumi maht inimese kohta

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 11

Uste moodud

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ike 12 punktid a
jab

Treppide asend

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ige 13

Ohtlike vedelike voi gaaside torud

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.03

Sanitaarseadmed

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.04

Kambiisid

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.05

Joogivesi

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v01 uuendamisel

12.06

Kiite ja ventilatsioon

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

12.07 16ike 1 teine

Muud eluruumide paigaldised

N.R.C., hiljemalt liidu

lause soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049
14a. PEATUKK
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Artikli 14a.02 15ike 2
tabelid 1 ja 2 ning 1dige
5

Piir-/kontrollvéartused ja tiitibikinnitused

N.R.C., kui

a) piir- ja kontrollvdirtused ei
erine artikli 14a.02 kohastest vairtustest
rohkem kui 2 korda;

b) lacva reoveepuhastil on tootja
vOi eksperdi tunnistus, milles
kinnitatakse, et see tuleb toime laeva
pardal tiilipiliste  reovee  vastuvotu
mudelitega ning

c) selle jaoks on olemas sobiv reoveesette

kditamise silisteem, mis vastab laeva
pardal reoveepuhasti kéditamise
tingimustele.
15. PEATUKK
Reisilaevad Vt direktiivi artiklit 8
15a. PEATUKK
Purjereisilacvad Vt direktiivi artiklit 8

16. PEATUKK

16.01 15ige 2

Erivintsid ning samavéarsed
tthendusseadmed

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukolblikkuse tunnistuse
véljastamisel v0i uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

16ike 3 viimane
lause

Nouded ajamile

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel vOi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2049

17. PEATUKK

Ujuvmehhanismid

Vt direktiivi artiklit 8

21. PEATUKK

Lobusoidulaev

Vt direktiivi artiklit 8

22b. PEATUKK

22b.03

Teise soltumatu roolimehhanismi ajam

N.R.C., hiljemalt liidu
soidukdlblikkuse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029
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Artikkel 24a.03
Erandid veesdidukitele, millekiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985

1. Veesoidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985, tuleb lisaks kéesoleva
lisa artikli 24a.02 sitetele teha erand tabeli 5 kolmandas tulbas kirjeldatud tingimuste
kohaselt jargmistest sitetest, kui veesdiduki ja laevapere ohutus on tagatud monel muul
asjakohasel viisil.

2. Tabelis 5 kasutatakse jargmisi moisteid:

— »IN.R.C.” — nduet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad
osad ei ole asendatud voi timber ehitatud, st sdtet kohaldatakse ainult vastehitatud (,,N”’)
veesoOidukitele ning konesolevate piitkondade ja osade asendamisele (,,R”) ja
iimberehitamisele (,,C”). Kui olemasolevad osad asendatakse sama tehnoloogiat
kasutavate sama tiilipi asendusosadega, ei ole see asendamine (,,R”) iileminekusatete
tdhenduses.

— ,Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse viljastamine voi uuendamine” — nduet tuleb jirgida
liidu soidukolblikkuse tunnistuse esmakordsel véljaandmisel voi jargmisel uuendamisel
parast 30. detsembrit 2008. Kui tunnistus kaotab kehtivuse 30. detsembri 2008 ja 30.
detsembrile 2009 eelneva pédeva vahel, on see ndue siiski kohustuslik alates 30.

detsembrist 2009.
Tabel 5
Artikkel Sisu Tahtpiev ja markused
ja loige

3. PEATUKK
3.03 1dige 1 Veetihedad pdrkevaheseinad N.R.C.
3.03 loige 2 Eluruumid, ohutusseadised N.R.C.
3.03 1oige 5 Avad veetihedates vaheseintes N.R.C.
3.04 loige 2 Punkrite pinnad N.R.C.
3.04 loige 7 Suurim lubatud helirdhutase N.R.C.

masinaruumides

4. PEATUKK

4.01 Stivise ohutusvaru N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2019

4.02 Vabaparras N.R.C.

6. PEATUKK
6.01 1dige 3 Roolististeemile esitatavad nduded | N.R.C.

7. PEATUKK
7.01 1dige 2 Suurim lubatud helirdhutase N.R.C.
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roolikambris

7.05 16ige 2 Laevatulede seire N.R.C.
7.12 Sissetdommatavad roolikambrid N.R.C.
8. PEATUKK
8.01 1oige 3 Teatud vedelkiituste keelamine N.R.C.
8.04 Masina véljalasketoru N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
8.05 1dige 13 Kiituse tdituvustaseme hdireseadis | N.R.C.
8.08 1dige 2 Pilsipumba varustus N.R.C.
8.08 1diked 3 ja 4 | Pilsipumpade 1dbimdot ja N.R.C.
minimaalane pumpamismaht
8.08 1oige 5 Automaatse eeltditega pumbad N.R.C.
8.08 1oige 6 Filtrite juurde kuuluv varustus N.R.C.
8.08 1dige 7 Ahterpiigi automaatselt sulguv N.R.C.
kinnitus
8.10 1dige 2 Veesoidukite tekitatav miira N.R.C.
9. PEATUKK
9.01 loige 2 Elektriseadmete tunnistused N.R.C.
9.01 16ige 3 Elektriseadmete paigaldamine N.R.C.
9.06 Lubatav maksimumpinge N.R.C.
9.10 Generaatorid ja mootorid N.R.C.

9.11 ldige 2

Akud

N.R.C., hiljemalt liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.12 1dige 2 Lilitid, kaitseseadised N.R.C., hiljemalt liidu sdidukodlblikkuse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel
parast 30. detsembrit 2029

9.14 1dige 3 Uheaegne liilitamine N.R.C.

9.15 Kaablid N.R.C.

9.16 15ige 3 Masinaruumide valgustus N.R.C.

9.17 loige 1 Laevatulede paneelid N.R.C.
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9.17 loige 2 Laevatulede toide N.R.C.
10. PEATUKK
10.01 16ige 9 Ankrupelid N.R.C.
10.04 161ge 1 Jollid standardi kohaselt N.R.C.
10.05 16ige 1 Péastepoid standardi kohaselt N.R.C.
10.05 loige 2 Paiastevestid standardi kohaselt N.R.C.
11. PEATUKK
11.11 15ige 2 Vintside ohutus N.R.C.
12. PEATUKK
12.02 loige 13 Ohtlike vedelike voi gaaside torud | N.R.C.
Artikkel 24a.04
(Valjajéaetud)
Artikkel 24.05

Artiklile 2.18 kohaldatav Uleminekusate

Artiklit 24.08 kohaldatakse mutatis mutandis.
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[ liide

OHUSIGNAALID

Joonis 1

Korvalistel isikutel sissepdds
keelatud

Virv: punane/valge/must

Joonis 2

Tuli, lahtine leek  ja
suitsetamine keelatud

Virv: punane/valge/must

Joonis 3

Kasitulekustutid

Virv: punane/valge
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Joonis 4

Uldine ohuhoiatus

Virv: must/kollane

Kasuta korvakaitseid

Joonis 5

Virv: punane/valge
Tulekustutusvoolik
Joonis 6

Vérv: punane/valge
Tulekustutusseade
Joonis 7

Virv: sinine/valge
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Joonis 8

Vérv: roheline/valge

Esmaabipakk
Joonis 9
Virv: pruun/valge
Tanki kiirsulgeventiil
Joonis 10 Virvus
Kantav pééstevest sinine/valge

Tingimusel, et siimboli tdhendust ei ole muudetud ja sellel ei ole erinevusi ega muutusi, mis
muudaksid selle tdhenduse arusaamatuks, voib tegelikult kasutatav siimbol véhesel mééral erineda
kdesoleva liite graafilistest reproduktsioonidest voi sisaldada neist rohkem tiksikasju.
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[l liide
Haldug uhendid

Nr 1 Korvalepdigete sooritamise voime ja podramisvoimega seotud nduded

Nr2 Ettendhtud kiiruse (edasisuunas), peatumisvoime ja tagasisuunas liikumise voimega
seotud nduded

Nr3 Uhendussiisteemidele ja -seadmetele esitatavad nduded veesdidukite puhul, mis
pukseerivad teisi voi mida pukseeritakse jdigas koosseisus

Nr 4 Uleminekusitete rakendamine

Nr5 Miira mootmine

Nr 6 15. peatiiki eeskirjade rakendamine

Nr 7 Vihendatud massiga eriankrud

Nr 8 Veetihedate akende tugevus

Nr9 Nouded automaatsele survestatud sprinklersiisteemile

Nr 10 Vilja jdetud

Nr 11 Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse vormistamine

Nr 12 Ujuvmehhanismide kiitusetankid

Nr 13 Praamide korpuse minimaalne paksus

Nr 14 Vilja jdetud

Nr 15 Laeva edasiliikumine omal joul

Nr 16 Vilja jaetud

Nr 17 Asjakohane tulekahju hiiresiisteem

Nr 18 Laeva eraldatud osade ujuvuse, diferendi ja piistuvuse tdendamine

Nr 19 Vilja jdetud

Nr 20 Standardite S1 ja S2 kohaselt kéitatavate laevade varustus

Nr 21 Nouded pdrandaldhedasele valgustusele

Nr 22 Piiratud litkumisvoimega isikute eriohutusvajadused

Nr 23 Asjakohase tiiiibikinnitusega holmatud mootorirakendus

Nr 24 Sobiv gaasiseadmete héiresiisteem

Nr 25 Elektrikaablid
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Nr 26 Eksperdid / padevad isikud
Nr 27 Labusoidulaev
Maérkus

Kooskdlas kédesoleva direktiivi artikli 5 1dikega 7 voib iga litkmesriik IV lisas loetletu
suhtes lubada alljargnevates haldusjuhendites esitatud vastavate véértuste osas leebemaid
ndudeid veesdidukite puhul, mis tegutsevad ainult 3. ja 4. tsooni veeteedel selle
litkmesriigi territooriumil.

Kooskolas kdesoleva direktiivi artikli 5 I1digetega 1 ja 3 voib iga liikmesriik III lisas
loetletu suhtes votta alljargnevates haldusjuhendites esitatud vastavate véirtuste osas
vastu rangemaid ndudeid veesdidukite puhul, mis tegutsevad ainult 1. ja 2. tsooni
veeteedel selle litkmesriigi territooriumil.
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HALDUSJUHEND nr 1
K &rvalepdigete sooritamise voime ja pdor amisvéimega seotud néuded

(I lisaartiklid 5.09 ja 5.10 koos artikli 5.02 |16ikega 1, artikli 5.03 16ikega 1, artikliga 5.04 ja
artikliga 16.06)

1. KORVALEPOIKAMISKATSE ULD- JA PIIRTINGIMUSED

1.1. Artikli 5.09 kohaselt peavad laevad ja koosseisud olema vdimelised sooritama aegsasti
korvalepdikeid ja seda tuleb tdendada kdrvalepdikamismanddvritega, mis teostatakse artiklis 5.03
osutatud katsetamispiirkonnas. Seda tdendatakse ettekirjutatud véirtustega simuleeritud
korvalepdikamismanddvrite abil pakpoordi ja tiiiirpoordi suunas, kusjuures laeva konkreetsed
podramiskiirused, mis tekivad rooli pooramisel ja seejdrel selle asendi hoidmisel, peavad vastama
kindlale ajapiirangule.

Katsete ajal peab tditma 2. jaos esitatud ndudeid, hoides kiiluvaru siivisest vidhemalt 20 %, aga
mitte vihem kui 0,50 m.

2. KORVALEPOIKAMISKATSE MENETLUSJA ANDMETE ULESMARKIMINE
(Diagramm 1. lisas)
2.1. Kdrvalepdikamismandovreid sooritatakse jargmiselt

Teel olev laev voi koosseis, mille piisikiirus vee suhtes on Vo = 13 km/h mandovri alguses (aeg to
= 0 s, podramiskiirus r = 0°/min, rooli pédrdenurk &, = 0°, masina kiirus hoitakse muutumatuna),
alustab korvalepdiget pakpoordi vai tiilirpoordi suunas rooli pédramisega. Punktis 2.3 esitatud
suuniste kohaselt tuleb rool seada mandovri alguses nurga o alla voi aktiveeritud rooliseade nurga
0, alla. Roolinurka & (néditeks 20° tiitirpoordi suunas) tuleb hoida, kuni saavutatakse punktis 2.2
osutatud laeva voi koosseisu mddtmetele vastava pOdramiskiiruse vairtus r;. Kui saavutatakse
pOdramiskiirus ry, tuleb aeg t; iiles mérkida ja rool keerata sama nurga alla vastassuunda (niiteks
20° pakpoordi suunas), et Idpetada podre ja alustada pOdramist vastassuunda, st vdhendada
pOoramiskiirust kuni r, = 0 ja lasta sel uuesti tdusta punktis 2.2 esitatud véértusele. Kui
saavutatakse pooramiskiirus r, = 0, tuleb aeg t, iiles mérkida. Kui saavutatakse punktis 2.2
osutatud pdoramiskiirus r3, seatakse rool vastassuunda sama nurga o alla, et l10petada péoramine.
Aeg t3 tuleb iiles mirkida. Kui joutakse podramiskiiruseni s = 0, tuleb aeg t, iiles mérkida ning
laev voi koosseis algsele kursile tagasi viia.

2.2. Pooramiskiiruse rs saavutamiseks peab soltuvalt laevade vOi koosseisude mddtmetest ja
veesligavusest h vastama jargmistele piirvédrtustele:

Laevade voi koosseisude Noutav podramiskiirus Aja ty (s) piirvaértused
mootmed o rojs madalas ja siigavas vees
r; =13 (°/min)
LxB
6=20° o0 =45° 1,2< 14< | WT>2
h/T< | WT<2
1,4
1 Koik liikurlaevad, {ihes rivis 20°/min 28°/min 150s 110s 110s
tthendatud koosseisud
mootmetega < 110 x 11,45
2 Uhes rivis iihendatud 12°/min 18°/min 180 s 130s 110s
koosseisud modtmetega kuni
193 x 11,45 vai pardati kahes
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rivis thendatud koosseisud
modtmetega kuni 110 x 22,90

3 Pardati kahes rivis ithendatud &°/min 12°/min 180 s 130's 110s
koosseisud modtmetega < 193
x 2290

4 Pardati kahes rivis tthendatud 6°/min 8°/min 30 31 32

koosseisud modtmetega kuni
270 x 22,90 voi kolmes rivis
tthendatud koosseisud
modtmetega kuni 193 x 34,35

Pooramiskiirusteni ry, 15, 13 ja r4 joudmiseks noutud ajad ty, t,, t; ja t4 tuleb iiles mérkida 2. lisas
esitatud mootmisaruandes. Vaartus t, ei tohi liletada selles tabelis esitatud piirvaartusi.

2.3. Sooritada tuleb vdhemalt neli kdrvalepdikamismanddvrit, nimelt:
- iiks tlitirpoordi suunas rooli péérdenurgaga 6 = 20°
— iks pakpoordi suunas rooli pédrdenurgaga 6 = 20°
— tiks tiitirpoordi suunas rooli podrdenurgaga 6 = 45°
— iks pakpoordi suunas rooli podrdenurgaga ¢ = 45°.

Vajaduse korral peab kdrvalepdikamismandovreid kordama, nditeks kui mdddetud védrtused ei
ole selged vOi manodvrid on tehtud ebarahuldavalt. Jéargima peab punktis 2.2 esitatud
pOoramiskiirusi ja ajapiire. Aktiveeritud rooliseadmete voi eriliste roolitiitipide puhul voib
vastavalt eksperdi hinnangule sdltuvalt roolimehhanismi tiilibist valida muu rooliseadme asendi d,
voi rooli podrdenurga 5, peale 6 = 20° ja & = 45°.

2.4. Pooramiskiiruse kindlaksmidramiseks peab kédesoleva direktiivi VIII liite kohaselt olema
laeval poordekiiruse nditur.

2.5. Artikli 5.04 kohaselt peab korvalepdikamismanddvri ajal koormusaste olema 70 % kuni
100 % maksimaalsest kandevoimest. Kui katse tehakse vdiksema koormuse juures, kiidetakse
alla- ja iilesvoolu navigeerimine heaks selle koormuse piirides.

Korvalepdikamismanddvrite menetlus ja tingimused on ndidatud 1. lisa diagrammis.

3. POORAMISVOIME

Laevade ja koosseisude, mis ei ole pikemad kui 86 m (L) ja laiemad kui 22,90 m (B),
pOdramisvoimet peetakse artikli 5.10 ja artikli 5.02 16ike 1 alusel piisavaks, kui iilesvoolu tehtava
pOdramismandovri ajal, mille algkiirus vee suhtes on 13 km/h, tdidetakse haldusjuhendis nr 2
kehtestatud voor allavoolu peatumise piirvdértusi. Jirgima peab jaos 1.1 esitatud kiiluvaru
tingimusi.

4, Muub NOUDED

4.1. Olenemata punktidest 1-3, tuleb tdita jairgmisi ndudeid:

Kooskdlas laevanduseksperdi otsusega.
Kooskdlas laevanduseksperdi otsusega.
Kooskdlas laevanduseksperdi otsusega.
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a) kasitsi juhitavate roolisiisteemide puhul vastab rooli iiks podre vdhemalt 3-kraadisele
rooli pdordenurgale;

b) jouajamiga roolisiisteemide puhul, kui rool on maksimaalses kaldes, peab olema
voimalik saavutada keskmist nurkkiirust 4°/s kogu rooli poordeulatuses.

Nende nduete tditmist tuleb kontrollida ka siis, kui laev sdidab tdiskiirusel, liigutades rooli
ulatuses 35° pakpoordis kuni 35° tililirpoordis. Samuti tuleb kontrollida, kas rool hoiab
maksimaalset nurgaasendit peamasinate maksimaalse efektiivse koguvOimsuse juures.
Aktiveeritud roolisiisteemide ja rooli eritlitipide puhul kohaldatakse seda sitet mutatis mutandis.

4.2. Kui ndutava manddverdamisvoime saavutamiseks on vaja iikskdik milliseid artiklis 5.05
osutatud lisaseadmeid, peavad need vastama 6. peatiiki nduetele ning liidu sdidukolblikkuse
tunnistuse lahtrisse 52 tuleb kanda jargmised iiksikasjad:

,,Kl'jlgrool(id)33 / vooriroolisiisteem(id)** / muud seadmed®, millele on osutatud lahtris 34,
peab**/peavad’’ vastama 5. peatiikis manddverdusvdimele esitatud tingimustele.”

5. ANDMETE ULESMARKIMINE JA ARUANDED

Modotmised, aruandlus ja andmete iilesmarkimine tuleb teostada kooskdlas 2. lisas sdtestatud
menetlusega.

33
34
35
36
37

Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
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Haldusjuhendi nr 1
1LLISA

KORVALEPOIKAMISMANOOVRI DIAGRAMM

o, r

to korvalepdikamismanddvri algus

t) aeg pooramiskiiruse r; saavutamiseks

t aeg pooramiskiiruse r, = 0 saavutamiseks

t3 aeg pooramiskiiruse r; saavutamiseks

ty aeg pooramiskiiruse r, = 0 saavutamiseks (kdrvalepdikamismandovri
16pp)

) rooli poordenurk [°]

pooramiskiirus [°/min]
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Haldusjuhendi nr 1

2.LISA

ARUANNE KORVALEPOIKAMISMANOOVRI JA POORAMISVOIME KOHTA

Kontrolliasutus: ...

Kuupéev: ...

Nimi: ...

Veesoiduki nimi: ...

Omanik: ...

Veesoiduki tiilip:

Katsetamispiirkond: ...

Koosseisu tiilip:

Vastav veetase [m]: ...

LxB[mxm]:...

Veesiigavus h [m]: ...

Tiest [mM]: ...

h/T: ...

Voolukiirus [m/s]:

Last: ... % maksimaalsest ...

(katse ajal) [t]: ... kandevdime: ...

Poordekiiruse naitur
Liik: ...

Rooli konstruktsiooni tiiiip: tavakonstruktsioon/erikonstruktsioon®®

Aktiveeritud roolisiisteem: jah/ei*’

Korvalepdikamismandovrite tulemused:

Korvalepdike
sooritamiseks vajalik

aeg t; kuni t4

Rooli podrdenurk & voi 5% korvalepdikamismandovri

alguses

ja saavutatav pooramiskiirus r; =r3

Markused:

5 =20° §=20° 5 =45° 8 =45°
TOUR* PAK* TUUR® PAK*
8u=... 8u=... o= ... 8= ...
3% Mittevajalik libi kriipsutada.
39 Mittevajalik libi kriipsutada.
40 Mittevajalik libi kriipsutada.
4 Mittevajalik libi kriipsutada.
42 Mittevajalik libi kriipsutada.
s Mittevajalik libi kriipsutada.
4 Mittevajalik libi kriipsutada.
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TUUR® PAK™ TUURY PAK®
Nn=r;=... rn=r=...
°/min °/min

t; [s]

ty [s]

t3 [s]

ts [s]

Piirvaartus t4 jao 2.2 Piirvaartus t; = ... [s]

kohaselt

Poor amisvaime™

Geograafiline asukoht pddramismanddvri alguses ... km
Geograafiline asukoht pddramismanodvri 1opus ... km
Roolimehhanism

Tegevuse liik: kisitsi juhitav / jduajamiga>
Rooli podrdenurk rooli iga podrde jaoks’': ... ©
Rooli nurkkiirus kogu ulatuses: ... °/s

Rooli nurkkiirus ulatuses 35° pakpoordis kuni 35° tiiiirpoordis®: ... °/s

3 Mittevajalik libi kriipsutada.
46 Mittevajalik labi kriipsutada.
4 Mittevajalik libi kriipsutada.
48

Mittevajalik 1dbi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.

49
50
51
)
53
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HALDUSIJUHEND nr 2

Ettendhtud Kiiruse (edasisuunas), peatumisvfime ja tagasisuunas liikumise véimega seotud
nduded

(Il lisaartiklid 5.06, 5.07 ja 5.08 koos artikli 5.02 I6ikega 1, artikli 5.03 |6ikega 1, artikliga
5.04 jaartikliga 16.06)

1. ETTENAHTUD SUURIM KIIRUS (EDASISUUNAS) ARTIKLI 5.06 KOHASELT

Artikli 5.06 16ike 1 kohaselt on kiirus vee suhtes rahuldav, kui see saavutab vahemalt taseme 13
km/h. Katsete ajal tuleb tdita samu tingimusi mis peatumiskatsete puhul:

a) téita tuleb punktis 2.1 sétestatud kiiluvaru nduet;

b) katseandmeid tuleb modta, need tuleb iiles mérkida, registreerida ja hinnata.

2. PEATUMISVOIME JA TAGASISUUNASLIIKUMISE VOIME ARTIKLITE 5.07 JA 5.08 KOHASELT

2.1. Artikli 5.07 16ike 1 kohaselt loetakse laevad ja koosseisud voimeliseks aegsasti peatuma, voor
allavoolu, kui seda on peatumiskatse ajal tdestatud maa suhtes, voor allavoolu, kusjuures algkiirus
vee suhtes on 13 km/h ja kiiluvaru siivisest viahemalt 20 %, aga mitte vahem kui 0,50 m.

a) Voolavas vees (voolukiirusega 1,5 m/s) tuleb peatumist vee suhtes tdendada jargmise
maksimaalse maa suhtes mdddetud vahekaugusega:

550 m laevade ja koosseisude puhul, mille

- pikkus L > 110 m voi

- laius B>11,45m

vOi

480 m laevade ja koosseisude puhul, mille

- pikkus L< 110 m ja

- laius B< 11,45 m.

Peatumismanoddver on 16ppenud, kui peatutakse maa suhtes.

b) Seisvas vees (voolukiirusega alla 0,2 m/s), tuleb peatumist vee suhtes tdendada
jargmise maksimaalse maa suhtes moddetud vahekaugusega:

350 m laevade ja koosseisude puhul, mille
- pikkus L > 110 m voi

- laius B>11,45m

vOi

305 m laevade ja koosseisude puhul, mille
- pikkus L< 110 m ja

- laius B< 11,45 m.

Seisvas vees tuleb katsega ndidata, et tagasisuunas liikumisel suudetakse saavutada
kiiruseks vahemalt 6,5 km/h.

Punktides a voi b osutatud katseandmeid tuleb mddta ning need tuleb iiles mérkida ja registreerida
kooskdlas 1. liites sdtestatud menetlusega.

Kogu katse jooksul peab laeval voi koosseisul olema piisav manddverdusvoime.
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2.2. Koosk®dlas artikliga 5.04 peavad laevad katsete ajal olema nii palju kui voimalik lastitud 70-
100 % ulatuses nende kandevdimest. Seda koormustingimust tuleb hinnata kooskolas 2. liitega.
Kui laev vdi koosseis on katse ajal lastitud viahem kui 70 % ulatuses, peab maksimaalne lubatud
veeviljasurve allavoolu navigeerimisel olema méératud vastavuses tegeliku lastiga, eeldusel et
piirvédartused vastavad punktile 2.1.

2.3. Kui katse ajal ei vasta algkiiruse ja voolukiiruse tegelikud vairtused punktis 2.1 esitatud
tingimustele, peab saavutatud tulemusi hindama 2. liites kirjeldatud menetluse alusel.

Algkiiruse 13 km/h lubatud korvalekalle ei tohi tiletada + 1 km/h ning voolukiirus voolavas vees
peab jddma 1,3 ja 2,2 m/s vahele. Muudel juhtudel tuleb katseid korrata.

2.4. Maksimaalne lubatud veeviljasurve vOi vastav maksimaalne last v8i maksimaalne
stigavamale vajunud ristldike osa laevade ja koosseisude allavoolu navigeerimisel tuleb kindlaks
méidrata katsete alusel ja kanda liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele.
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Haldusjuhendi nr 2
1. liide

PEATUMISMANOOVRI KATSETE AJAL KOGUTUD ANDMETE MOOTMINE,
ULESMARKIMINE JA REGISTREERIMINE

1. Peatumismanoover

5. peatiikis osutatud laevad ja koosseisud peavad katsepiirkonnas tehtava katse 1dbima voolavas
vOi seisvas vees, et toestada voimet peatuda, voor allavoolu, liksnes oma kéitursiisteemi abil ilma
ankruid kasutamata. Uldiselt tuleb peatumismanddver teha kooskdlas joonisega 1. Manddver
algab, kui laev sdidab vee suhtes piisikiirusega, mis on voimalikult 1dhedal kiirusele 13 km/h,
reverseerides masinad asendist ,,edasisuunas” (,,ahead’) asendisse ,,tagasisuunas” (,,astern”), mille
puhul punkt A tdhistab korraldust ,,stopp” (,,stop”), ning on 1dppenud, kui laev on maa suhtes
litkkumatu (punkt E: v = 0 maa suhtes voi punkt D: = punkt E: v = 0 vee suhtes ja maa suhtes, kui
peatumismandover teostatakse seisvas vees).

Kui peatumismanodvrid tehakse voolavas vees, tuleb kirja panna ka asukoht ja peatumishetk vee
suhtes (laev liigub voolukiirusel; punkt D: v = 0 vee suhtes).

Moddetud andmed tuleb kanda aruandesse, nagu on nididatud tabeli 1 diagrammis. Enne
peatumismandodvri tegemist tuleb muutumatud andmed kanda vormi iilaossa.

Faarvaatri keskmine voolukiirus (vsrz) tuleb olemasolu korral kindlaks maéédrata ettendhtud
veetasemendituri ndidu vOi ujuveseme liikumise modtmise tulemuste pohjal. Keskmine
voolukiirus kantakse aruandesse.

Uldiselt lubatakse laeva kiiruse midramisel vee suhtes peatumismanddvri ajal kasutada tiivikut,
kui on voimalik iiles mérkida litkumine ja ndutud andmed kooskdlas eespool kirjeldatud
menetlusega.

2. Md6detud andmeteregistreerimine ja ar uandesse markimine (tabel 1)

Peatumismanddvri puhul tuleb koigepealt kindlaks maédrata algkiirus vee suhtes. Selleks
moddetakse aega, mis kulub kahe maa peal oleva markeri vahel sditmiseks. Voolavas vees tuleb
arvesse votta keskmist voolukiirust.

Peatumismandovrit alustatakse korraldusega ,,stopp”A, mis antakse maamarkerist méodumisel.
Maamarkerist méddumine tuleb iiles mérkida laevateljega risti ja kanda aruandesse. Samamoodi
tuleb tles maérkida koigist teistest maamarkeritest moddumine peatumismanddvri ajal ning
aruandesse tuleb mirkida iga marker (nt kilomeetripost) ja sellest méodumise aeg.

Moddetud vadrtused tuleb voimaluse korral mérkida tiles 50-meetriste vahemaade jirel. Igal juhul
tuleb voimaluse korral iiles méirkida aeg, millal jouti punktideni B ja C ning ka punktideni D ja E,
ning esitada kalkulatsioonid vastava asukoha kohta. Masina kiirust kisitlevaid andmeid ei pea
aruandesse kandma, kuid need tuleks tiles markida, et algkiirust tipsemini modta.

3. Peatumismandovri kirjeldus

Joonise 1 kohaselt tuleb peatumismanodver esitada diagrammi kujul. Koigepealt tuleb
diagrammile kanda katsearuandesse kantud mdotmeid kasutades ajatelg ja nédidata dra punktid A
kuni E. Seejérel on vdimalik kindlaks médrata kahe modtmispunkti vaheline keskmine kiirus ja
kanda diagrammile kiiruse/ajatelg.
See toimub jargmiselt (vt joonis 1).

Laeva keskmise kiiruse sel perioodil saab vilja arvutada, kui jagada asukoha erinevus aja
erinevusega As/At.
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Ndide:
Ajavahemiku 0-10 sekundit jooksul soidetakse 1dbi vahemaa 0-50 m.
As/At=50m/10 s=5,0 m/s = 18,0 km/h

See viirtus — keskmine kiirus — kantakse abstsissile (5 s). Teise ajavahemiku, 10-20 s, jooksul
soidetakse 45 meetrit.

As/At=45m/10 s=4,5 m/s = 16,2 km/h

Markeri D kohal on laev vee suhtes peatunud, st voolukiirus on umbes 5 km/h.

Joonis 1
Peatumismanoover
v, s
km/h] i
20 A 500

~—

/e

~ ook 400

15 \\vL ~.S
N

N 300

» \\ 200

/
7o

100
zﬁf—45n
A A}:Sm E
o ot jat 60 120 t1s] °
10s /10 s

Joonise 1 mérkide seletused

A korraldus ,,stopp”

B kruvi seisatud

C kruvi vastupidises asendis

D kiirus v = 0 vee suhtes

E kiirus v = 0 maa suhtes

v laeva kiirus

\%% kiirus v maa suhtes

] labisdidetud vahemaa maa suhtes
t moddetud aeg
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Tabel 1

Peatumismandovri aruanne

Kontrolliasutu Laeva voi koosseisu tiiiip: Katsetamispiirkon
s: d:
L xB [m]: Veetasememootur
1 niit
Kuupiev: T katse ajal [m]: Veesiigavus
Nimi: Koormus katse ajal [t]: Kalle [m/km]
Katse nr: % maksimaalsest Vstr [km/h]:
kandevoimest
Kaiturite voimsus Pg [kW] [m/s]:
Kaitursiisteem 2. lisa tabeli 2 Maksimaalne [m*]
kohaselt: veeviljasurve
Asukoht Aeg As At VIL Masina Mirkused
x kiirus n
[km joel] [sek] [m] [sek] [km/h]
[min']
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Haldusjuhendi nr 2
2. liide

PEATUMISMANOOVRI TULEMUSTE HINDAMINE

Ulesmirgitud viirtuste pdhjal kontrollitakse piirvddrtuste vastavust 1. liitele. Kui
peatumismanddvri  tingimused erinevad oluliselt standardtingimustest voi  kui
piirvddrtustele vastavuse osas on kahtlusi, peab tulemusi hindama. Selleks voib
peatumismanddvri  kalkulatsioonide tegemiseks kohaldada alljargnevalt kirjeldatud
menetlust.

Teoreetilised peatumismanodvrid médratakse kindlaks haldusjuhendi nr2 punktis 2.1
esitatud standardtingimustes (Sreference) ja peatumismandovri tegelikes tingimustes
(Sactual) ning neid vorreldakse mododetud peatumisteekonnaga (Smeasured).
Peatumismandovri  parandatud peatumisteekonda vastavalt standardtingimustele
(Sstandard) moddetakse jargmiselt.

valem 2.1:

SSTANDARD = SMEASURED'(SREFERENCE/ S ACTUAL) < piirvéiz'irtus haldusjuhendi nr 2 punkti 2.1
16igete a voi b kohaselt.

Kui peatumismandover on niitaja  Sguaae Vvéljaarvutamiseks tehtud kooskolas
haldusjuhendi nr 2 punktiga 2.2 koormusega 70-100 % maksimaalsest kandevoimest,
peab nditajate Syeference Ja Sucruar Kindlaksmadramiseks kasutama katse koormusele vastavat
Veevéiljasurvet (D reference ™ Dactual)-

Kui Ssunaara midratakse kindlaks valemi 2.1 alusel ning kdnealust piirvairtust ei iiletata
vOi el saavutata, peab niitaja Syefrence Vadrtust vihendama néitaja D,eference muutmise abil,
nii et piirvadrtus vastaks néitajale Syuuiae kui konealusele piirvddrtusele. Selle jérgi
kehtestatakse maksimaalne veeviljasurve allavoolu navigeerimisel.

Haldusjuhendi nr 2 punkti 2.1 alapunktides a ja b esitatud piirvéartustele peab vilja
arvutama ainult need peatumisteekonnad, mida mdddetakse

1. faasis (korraldus ,,tdiskdik edasi” (,,full ahead”) asendatakse korraldusega ,,tdiskéik
tagasi” (,,full astern”)): S;

ja

2. faasis (vee suhtes liikumise suuna muutmise 10pp) Sy
(vt joonis 1). Sel juhul on kogu peatumisteekond:

valem 3.1:

Siotal = St + Sp4. Konkreetseid peatumisteekondi tuleb arvutada jargmiselt.
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PEATUMISMANOOVRI ARVUTAMINE

Joonis 2
Diagramm
VL 5
S
Y 1
YsTR @ 5
! ;
-— h tll l
Arvutusvalemid: jargmiste koefitsientidega
4.1. Si=kivi 4 41<20s — k; vastavalt tabelile 1
4.2. S11 = k2 : V112 : (D . g)/(k3 : FPOR + RTm[] — Rg) — kz, k3, k4 vastavalt tabelile 1
(ks + Vsr/ Vi)
4.3. RTmI[ = (RT/Vz) : (k7 k6 - (VL — VSTR))2 — kﬁ, k7 vastavalt tabelile 1
— Rq/v? vastavalt tabelile 3
44. |Rg=i"D-p-g-10°
45. |\ Vi=ks (Vi —Vsmr) — kg vastavalt tabelile 1
4.6. Fpor=f" Pp — f vastavalt tabelile 2
4.7. th= (S][/(V[[ : (k4 + (VSTR/VII)))) — k4 vastavalt tabelile 1

Valemites 4.1 kuni 4.7:

VL Kiirus maa suhtes liikumissuuna muutmise alguses (m/s)
t Liikumissuuna muutmise aeg (s)
Vir Kiirus vee suhtes liikkumissuuna muutmise 15pus (m/s)
D Veeviljasurve (m’)
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Fror Pollari vastupidine tomme (kN)

Py Kaituri voimsus (kW)

Ry Keskmine takistus 2. faasis, mis maératakse kindlaks R/v? méadramiseks (kN)
kasutatava diagrammi abil

Rg Kalde takistus (kKN)

i Kalle m/km (kui puudub, siis on 0,16) (m/km)

VSTR Keskmine voolukiirus (m/s)

g Kiirendus raskusjou mojul (9,81) (m/s?)

p Vee tihedus, p, magevesi = 1000 (kg/m*)

T (Laeva voi koosseisu) maksimaalne siivis (m)

h Veesligavus (m)

B Laius (m)

L Pikkus (m)

Valemite 4.1, 4.2,4.3, 4.4, 4.5, 4.6 ja 4.7 koefitsiendid on esitatud jargmistes tabelites.

Tabel 1

k tegurid:
a) liikurlaevadele ja iihes rivis tihendatud koosseisudele;
b) kahes rivis ithendatud koosseisudele;

c¢) kolmes rivis iithendatud koosseisudele;

a b c Uhikud

ki 1095 095 095 | —

ko | 0,115 0,120 | 0,125 | (kg - s*)/m"

ks 1,20 1,15 1,10 —

k4 0,48 1048 0,48 —

ke 0,90 |0,85 0,80 —

k; 0,58 | 0,55 0,52 —
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Tabel 2

Pollari vastupidise tombe ja kiiturite voimsuse suhte koefitsient f

Kaitursiisteem f Uhikud
Modernsed timara tagaservaga diitisid 0,118 | kKN/kW
Vanad terava tagaservaga diitisid 0,112 | kKN/kW
Diiiisideta kruvid 0,096 | kKN/kW
Diiiisidega kruviroolid (iildiselt terava tagaservaga) 0,157 | kN/kW
Diiisideta kruviroolid 0,113 | kKN/kW

Tabel 3
Takistuse arvutamise diagramm

Viirtuse R4 méadramiseks D' [B + 277 suhtes:

Tabel 3. Takistuse arvutamise diagramm
Viirtuse RT/v2 mégdramiseks D'’ [B + 2T suhtes:
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Haldusjuhendi nr 2

2. liitelisa

2. liiterakendamise naited

(Peatumismand®dvri tulemuste hindamine)

| NAIDE
1. Laevadeja koosseisude andmed

Koosseis: lihtriga (Europa Ila) pardati ithendatud tavaline litkurlaev

L[m] | B[m] | Tma[m] | DWt o [t] | Dumax [m’] | Pg[kW]
Liikurlaev 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Lihter 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Koosseis 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Liikurlaeva kéitursiisteem: modernsed iimara tagaservaga diitisid
2. Peatumismandovri ajal mdéoddetud vaartused
Voolukiirus: VSTRactual = 1,4 m/s ~ | 51 km/h
Laeva kiirus (vee suhtes): Vsactual = 3.5 m/s ~ | 12,5 km/h
Laeva kiirus (maa suhtes): Viactual = 4.9 m/s ~ | 17,6 km/h
Liikumissuuna muutmise aeg t = 16 s
(moddetud) (punktist 4 punktini C):
Peatumisteekond vee suhtes (punktist A | Syessurep = 340 m
punktini D):
Koormustingimus (voib olla ka Dl = 5179m° ~ | 0,8 Dmax
hinnanguline):
Koosseisu tegelik siivis: T actual = 2,96 m ~ | 0,8 Thax

3. Piirvaartus punkti 2.1 alapunkti a voi b kohaselt vorreldes néitajaga Sqandard

Kuna B > 11,45 m ja koosseis asub voolavas vees, rakendatakse koosseisu suhtes punkti 2.1
alapunkti a kohaselt jargmist valemit:

Sstandara < 550 m
4. Parandatud peatumisteekonna maaramine vorreldes standar dtingimustega
— Moddetud vidrtust vastavalt 1. liitele (vt punkt 2)
Smeasured = 340 m
- arvutatakse:

Sacnar KU1 jirgmiste liidetavate summa:

>4 Dwt = kandevdime.
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Slactual (2. liite valemi 4.1 jargi koos laeva kiirusega maa suhtes
VLactual)

ja

Slactual (2. liite valemite 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 ja 4.6 jéargi koos tegelike kiirustega viacnar,
VSTRactuals Dactual)

Sreference Jargmiste liidetavate summana

SIreference (2. liite valemi 4.1 jargi koos laeva suhtelise kiirusega
VLreference)
ja
Slireference (2. liite valemite 4.2—4.6 jéargi koos vordluskiirustega vastavalt haldusjuhendi

punktile 2.1, tingimusel et koormustingimus on suurem kui 70 %
maksimaalsest (z 80 %) Drgference = Dactualja Treference = actual)

— ja kontrollitakse jirgmise valemi alusel:

Sstandard = Smeasured ' (Sreference/ Sactual) < 550 m

4.1. Koefitsiendid 2. liite valemite arvutamiseks

Tabel 1
Slactual J@ Sireference ki = 1095
STlactual J@ Siireference k, = 0,12
ks = 1,15
k4 = 1048
ke = 10,85
k; = 10,55

Tabel 2 (modernsete imara tagaservaga diiliside puhul)
f=0,118
4.2. Néitaja Syea arvutamine
) S7ucmar KOOS peatumismandovri ajal moddetud vadrtustega (valem 4.1)
Stactual = K1 * Viaewal * Hacual
Stactuar = 0,95 - 4,9 - 16 =74,5m
b) Valem néitaja s;cnq arvutamiseks

Sllactual =k - Vzllactual ’ ((Dactual ’ g)/(k3 ’ FPOR + RTmlIactual - RG)) ' (k4 +
(( VSTRactual)/( VIIactual)))

¢) Néitaja Rymiaca arvutamine 2. liite tabeli 3 ja valemi 4.3 alusel
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(Dactiar)'” = 5179"7 + 17,3 [m]

(Dactia)'” = (B+2 * Toenuat) = 17,3 * (22,8 + 5,92) = 496,8 [m’]

tabeli 3 alusel (R7/v*) = 10,8 [(kN - s%)/(m*)]

Viaetual = VSTRactual = 4,9 — 1,4 =3, 5 m/s

Rimitacuar = (R/v2) ~ (k7 * ke * (Viacwal — VSTRactual))z =10,8-(0,55-0,85 " 375)2 = 28,8[kN]
d) Kalde takistuse R arvutamine valemi 4.4 alusel

Rg=10°" (0,16 * Dyenyar " p " g) = 10° - (0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8, 13[kN]

e) Néitaja Vipewar arvutamine valemi 4.5 alusel

Vitacual = K6(VLactual = VstrRacuat) = 0,85 * 3,5 = 2,97 [m/s]

Vitacual = 8,85 [m/s ]2

f) Néitaja Fpog arvutamine valemi 4.6 ja tabeli 2 alusel

Fpor=10,118 - 1500 = 177[kN]

g) Naitaja Sy,cnq arvutamine valemi b ja valemite c—f tulemite abil

Staemar = ((0,12 - 8,85 - 9,81 - (0,48 + (1,4/2,97)))/(1,15 - 177 + 28,8 — 8,13)) - 5179
Sitactual = 228,9 m

h) Koguteekonna arvutamine valemi 3.1 alusel

Sacmal = 14,51 +2289 = 303,4 m

Mdrkus vahemik (R, — Rg), mis on D funktsioon ja mille tegelik védértus on 20,67 kN,
on tdendoliselt suhteliselt vdike vorreldes k; © Fpogr, mille tegelik védértus on 203,55 kN.
Seega voib lihtsustamise nimel lugeda néitaja s; proportsionaalseks D-ga, st s; =
konstant - D.

4.3. Niitaja Syeference arvutamine

Algvéairtused

VSTRreference — 195 m/s = 554 km/h Dreference = Dactual = 5179}1’13

VSreference — 3)6 m/s = 13 km/h Treference = Tactual = 2596 m

Vireference — 5,1 m/s = 18,4 km/h

(a) Slreference = kl * Vereference I
Slreference = 0,95 ' 5,1 16 = 77,50 m

(b) SI[reference = k2 ’ Vz[[reference ’ (Dreference ’ g)/ (k3 " F POR T RTmIIreference - RG) ’ (k4 +
((VS T Rreference)/ VHre;ference))

¢) Néitaja Rymireference arvutamine
(R7/V)) = 10,8 [(kN - s*)/(m*)] nagu punktis 4.2, kuna B, D ja T ei muutu.
Vireference — VSTRreference — 356 [m/ S ]

RTm]Ireference = (RT/vz) ’ (k7 ’ k6 ’ (VLreference - \"STRreference))2 = 1078 ’ (0755 ’ 0785 ’ 376)2 =
30,99[kN]

d) Kalde takistus R nagu punktis 4.2
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e) Néitaja Vipeference arvutamine

Vitreforence = k6 * (Vireforence — Vstrreforence) = 0,85 * 3,6 = 3,06 [m/5], V’ theforence = 9,36 [m/s]*
f) Fpog nagu punktis 4.2.

g) Niitaja Syeference arvutamine valemi b ja valemite c—f tulemite abil

Stireference = (0,12 - 9,36 - 9,81 - (0,48 + (1,5/3,06)))/(1,15 - 177 + 30,99 — 8,13) - 5179

= 0,0472 | -5179=244,5
m

konstant,efrence

h) Koguteekonna arvutamine
Sreference = Sireference T Stireference = 11,5 +244,5 = 322 m
4.4. Lubatud peatumisteekonna vastavuse kontrollimine standardtingimustel (Sstandard)
2. liite valemi 2.1 alusel
Sstandard = Smeasured * (Sreferencel Sactuat) = 340 + (322/303,4) = 360,8 m < 550 m
Jéareldus:
lubatud piirvdirtust ei saavutata, st:
— allavoolu navigeerimist saab lubada tegelike koormustingimuste juures (0,8 * D,u4y);

- vOimalikud on suuremad koormustingimused ja neid saab arvutada jérgneva punkti 5
kohaselt.

5. Voimalik néitaja Daea tOus allavoolu navigeerimisel

(Sstandard)Limit = Smeasured * (((Sreference) Limit)/Sactuar) = 550 m

(Sreference)rimit = 550 * (Sactual/Smeasurea) = 550 * (303,4/340) = 490,8 m

Kusjuures Szeference = konstant,rrence - D vastavalt méirkusele punkti 4.2 juures
(Sreference)Limit = (Sireference + Sitreference)Limit = Streference T 0,0472 * (Dyeference) Limit

Jarelikult

(Dreference)Limit = ((Sreforence) Limit — Streforence)/0,0472 = (490,8 — 77,5)/0,0472 = (8756m’)
Sellest jareldub, et:

kuna (Dyeference)rimic > Dmax (8756 > 6474), on see koosseis (vt punkt 1) lubatud tdislastiga
allavoolu navigeerimisel.

Il NAIDE

1. Laevadeja koosseisude andmed
Koosseis: suur liikurlaev, mis pukseerib
ees kaht parras-pardaga haalatavat lihtrit ja

iiht parras-pardaga ithendatud lihtrit
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Lim] | B[m] | Tumx[m] | DWt nu [t] | Dmax [m’] | Pg[kW]
Liikurlaev 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Iga lihter 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Koosseis 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500
Iselitkuva laeva kaitursiisteem: modernsed {imara tagaservaga diiiisid
2. Peatumismandovri ajal mdoddetud vaartused
Voolukiirus: VSTRactual = 1,4 m/s ~ | 5,1km/h
Laeva kiirus (vee suhtes): Vsactual = 3,5 m/s = | 12,5 km/h
Laeva kiirus (kalda suhtes): Viaciual = 4.9 m/s =~ | 17,6 km/h
Liikumissuuna muutmise aeg (mdddetud) t = 16 sec
(punktist 4 punktini C):
Peatumisteekond vee suhtes (punktist 4 Smeasured = 580 m
punktini D):
Koormustingimus (voib olla ka Dctal = 9568 m> | =~ | 0,8 Dyux
hinnanguline):
Koosseisu tegelik siivis: Toctual = 2,96 m ~ | 0,8 Thax

3. Piirvaartus halduguhendi punkti 2.1 alapunkti a vdi b kohaselt, vorreldes néaitajaga

Sstandard

Kuna B > 11,45 m ja koosseis asub voolavas vees, rakendatakse kooskdlas punkti 2.1 alapunktiga
a koosseisu suhtes jargmist valemit:

Sstandard < 550 m

4. Parandatud peatumisteekonna méaaramine standar dtingimustega vorreldes

— moddetud vairtus:

Smeasured = 340 m

— vajalikud arvutused:

Sactual KUI jArgmiste liidetavate summa:

STactual

(2. liite valemi 4.1 jargi koos laeva kiirusega Vi car)

ja

55

Dwt = kandevdime.
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Sllactual (2. liite valemite 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 ja 4.6 jargi koos tegelike
kiirustega vigena (vt punkti 2 eespool) ja Dyenar)

Sreference: SUM. Sireference (2. liite valemite 4.1-4.6 jargi koos vordluskiirustega ja vastavuses

Slireference 2. liitega, sest koormustingimus > 70 % maksimaalsest, kusjuures
Dreference = Dactual ] aT reference — T, actual)

kontrollimine:
Sstandard = Smeasured (Sreference/ Sactual) < 550 m, muul jUhlﬂ
arvutus:

S* andwra = 550m, vahendades D, kuni vadrtuseni D*

4.1. Arvutuskoefitsiendid 2. liite kohaselt

Tabel 1

Stactual J& Sireference ky = 0,95
Slaciual JA Sireference ko = 0,12
k; = 1,15
k4 = 0,48
ks = 0,85
k; = 0,55

Tabel 2 (modernsete imara tagaservaga diiliside puhul)

£=0,118

4.2. Néitaja Sy enq arvutamine

a) Spewa peatumismanodvrite ajal méodetud véértusi kasutades

Stactual = K1 * Viacual * Hactual

Stactual = 0,95 - 4,8 - 16 =73 m

b) Valem néitaja s4cma jaoks

Sttactual = k2 * Vitactuat - ((Dactuar * )3 * Fpor + Rimitacual — R6)) * (ks H(VsrRactuar Vitacuat))
¢) Néitaja Ryumaca arvutamine 2. liite tabeli 3 ja valemi 4.3 alusel

Doena” = 95687 = 21,2 [m]

Dacrua” * (B+2 " Toenia) = 21,2 * (22,8 — 5,92) = 609 [m’]

tabeli 3 alusel (R7/v*) = 14,0 [(kN - s7)/(m")]

VLactual = VSTRacual = 4,8 — 1,4 = 3,4 m/s

Rimitactuar = (R/V?) * (k7 * ke * (Viacual — VStracua))” = 14,0 - (0,55 - 0,85 - 3,4)* = 35,4[kN]

d) Kalde takistuse Rg arvutamine 2. liite valemi 4.4 alusel
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RG=10°" (0,16 * Dyeryar " p * g) = 10 (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02[kN]
e) Néitaja Viewar arvutamine 2. liite valemi 4.5 alusel
Vitactual = K6 * (VLZactual * VsTRactual) = 2,89[m/s]
V211acma1 =835 [m/s]2
f) Néitaja Fpog arvutamine valemi 4.6 ja tabeli 2 alusel
Fpor=10,118 - 1500 = 177[kN]
g) Néitaja Sypucrual arvutamine valemi b ja valemite c—f tulemite abil
Stiactuar = ((0,12 - 8,35 - 9,81 (0,48 + (1,4/2,89)))/(1,15 - 177 + 35,4 — 15,02)) - 9568
Sttactual = 402 m
h) Koguteekonna arvutamine valemi 3.1 alusel
Sactual = 13 +402=475m
4.3. Niitaja Syeference arvutamine

Algvéairtused:

VSTRre;ference = 1’5 m/s = 5’4 km/h Dreference = Dactual = 95687’”3

VSreference =3,6 m/s= 13 km/h Treference = Tactua = 2,96 m

VLreference =5,1 m/s = 18,4 km/h

(a) Slreference = kl * Vereference A
Slreference = 0,95 ' 5,1 16 = 77, 50m

(b) SIIreference = kZ : VHreference2 ’ ((Dreference ’ g)/ (k3 " F POR T RTmI[reference - RG)) ’ (k4 +
(VS T Rreference/ VIIrgference))

¢) Néitaja Rrmirreference arvutamine

(R7/v, = 14,0[(kN - s*)/m*]) nagu punktis 4.2, kuna B, D ja T ei muutu

Vireference = VSTRreference = 3,0 [m/s]

Rimttreforence = 14,0 * (0,55 - 0,85 * 3,6)* = 39,6[kN]

d) Kalde takistus R nagu punktis 4.2

e) Néitaja Vijeference arvutamine

Vitreference = 0,85 * 3,6 = 3,06[0/S], Vigregerence” = 9,36 [m/s]’

f) Fpog nagu punktis 4.2

g) Naitaja Syeference arvutamine valemi b ja valemite c—f tulemite abil

Stireference = ((0,12 - 9,36 - 9,81 - (0,48 + (1,5/3,06)))/(1,15 - 177 + 39,6 — 15,02)) - 9568

SI]reference = 0,04684 - 9568 =448 m

konStantreference
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h) Koguteekonna arvutamine

Syeference = Streference + Stireference = 11,5 + 448 = 525,5 m
4.4. Lubatud peatumisteekonna vastavuse kontrollimine standardtingimustel (Syundara)
2. liite valemi 2.1 alusel
Sstandard = Smeasured * (Sreference/ Sacuat) = 580 * (525,5/475) = 641 m > 550 m

Jareldus: piirvaartus on selgelt {lletatud, allavoolu navigeerimist saab lubada {iksnes
koormuspiiranguga. Piiratud koormuse saab kindlaks méarata jargneva punkti 5 kohaselt.

5. Lubatav veevéljasurve D* allavoolu navigeerimisel 2. liite valemi 2.1 alusel
Sstandard = Smeasured * (Sveference /Sactuat) = 550 m

Jarelikult:

Sreference. = 550 * (Sactuatl Smeasured) = Sireference + Sttreference

Sttreference. = CONStANtgerence * D = 0,04684 - D*

D" = ((550 - (475/580) — 77,5)/0,04684) = 7950[m’]

Tagajérg: Kuna allavoolu navigeerimisel lubatud veeviljasurve D* on vaid 7950 m’, on selle
koosseisu lubatud kandevoime (perm. Dwt.) umbes:

(perm.Dwt./max.Dwt.) = (D"/Dpay) = (7950/11960) = 0,66
Lubatud kandevdime (vt punkt 1)
0,66 - 10700 =7112t
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HALDUSJUHEND nr 3

Uhendussiisteemidele ja -seadmetele esitatavad nduded veesdidukite puhul, mis pukseerivad
teis vdi mida pukseeritakse jaigas koosseisus

(I lisa artiklid 16.01, 16.02, 16.06, 16.07)

Peale II lisa 16. peatiikis esitatud nduete tuleb tdita liikmesriikide navigatsiooniasutuste
kohaldatavate mairuste asjakohaseid sétteid.

1. ULDISED NOUDED

1.1. Iga tihendussiisteem peab tagama koosseisu koigi veesoidukite jdiga iihenduse, st ettenidhtud
tootingimustel peab iihendussiisteem takistama laevadevahelist piki- voi pdikiliikumist, nii et
koosseisu saab késitada kui {ihte laevasdiduiiksust.

1.2. Uhendussiisteemi ja selle osade kasutamine peab olema ohutu ja lihtne, vdimaldades
ithendada veesdidukit kiiresti ilma personali ohustamata.

1.3. Uhendussiisteem ja selle osad peavad etteniihtud t66tingimustel tekkivad joud digesti ira
kasutama ja ohutult laevakonstruktsioonile iile kandma.

1.4. Olema peab piisav arv ihenduspunkte.

2. UHENDUSIOUD JA UHENDUSSEADMETE DIMENSIONEERIMINE

Koosseisudel ja laevadel kasutamiseks lubatavad {ihendusseadmed peavad olema
dimensioneeritud, et tagada piisav ohutustase. See tingimus loetakse tdidetuks, kui punktides 2.1,
2.2 ja 2.3 kindlaksmiératud iihendusjoudude eeldatav tdmbetugevus on piisav pikisuunaliste
tthendusosade dimensioneerimiseks.

2.1. Uhenduspunktid tdukurpuksiiri ja pukseeritavate lihtrite vdi muude veesdidukite vahel:
Fs3 =270 Pg (Lg/B;) - 10°[kN]

2.2. Uhenduspunktid pukseeriva liikurlaeva ja pukseeritava veesdiduki vahel:

Fgr=80 " Py (Ls/hg) - 10°[kN]

2.3. Uhenduspunktid pukseeritavate veesdidukite vahel:

Fg = 80 © Py - (L's/h's) - 107°[kN] Vairtust 1200 kN loetakse tdukurpuksiiri puhul piisavaks
maksimaalseks lihendusjouks esimese pukseeritava veesdiduki ja selle ette ithendatud veesdiduki
vahelises tihenduspunktis, isegi kui punktis 2.3 esitatud valemi tulemiks on suurem védrtus.

Kdigi muude pukseeritavate veesdidukite vaheliste pikisuunaliste {ihenduste tihenduspunktide
puhul peab iihendusseadmete dimensioneerimise aluseks olema punktis 2.3 esitatud valemi alusel
kindlaksméédratud iihendusjoud.
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tukurpuksiir élé " pukseeritav
/& veesoiduk
kus:
Fsg, Fsr, Fsr pikisuunalise iihenduse joud;
[kN]
Pg [kW] kaituri seadistatud voimsus;
Ls [m] toukurpuksiiri voi pukseeriva veesodiduki ahtri ja tihenduspunkti vaheline
kaugus;
L's [m] toukurpuksiiri ahtri ja ithenduspunkti vaheline kaugus esimese
pukseeritava veesdiduki ja selle ette iihendatud veesdiduki vahel,
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hg, h'x [m] vastav pikisuunalise ithenduse tostekang;

Bgs [m] toukurpuksiiri laius;

270 ja 80 empiiriliselt kindlaksméaratud vaartused seadistatud voimsuse

[KN/kW] telgsurvejouks muutmiseks, tagades piisava ohutustaseme.

2.4.1. Uksiku veesdiduki pikisuunaliseks iihendamiseks peab kasutama vihemalt kahte

24.2.

2.4.3.

tthenduspunkti. Iga tihenduspunkt tuleb dimensioneerida vastavalt punktis 2.1, 2.2 voi
2.3 kindlaksméératud iihendusjoule. Kui kasutatakse jdiku ithendusosi, on lubatud ka tiks
tthenduspunkt, kui see punkt tagab veesdiduki ohutu tihenduse.

Trosside tdmbetugevus tuleb valida ettenihtud poolide arvu jérgi. Uhenduspunktis ei
tohi olla rohkem kui kolm pooli. Trossid tuleb valida nende kasutuseesmarki silmas
pidades.

Uhe pukseeritava lihtriga tdukurpuksiiri puhul vdib iihendusjou kindlaksmiiramisel
kasutada punktis 2.2 esitatud valemit, kui sellistel toukurpuksiiridel on lubatud
pukseerida mitut sellist lihtrit.

Olemas peab olema piisav arv pollareid voi vordvéairseid seadiseid, mis peavad suutma
vastu votta tekkivat tihendusjoudu.

3. ERINOUDED LIIGENDITEGA UHENDUSSEADMETELE

Liigenditega tihendusseadmed peavad olema konstrueeritud nii, et need tagaksid jdiga iithenduse
veesdidukite vahel. Artiklile 16.06 vastavate jdikade koosseisude navigeerimiskatsete ajal tuleb
kontrollida kooskdla 5. peatiikis esitatud nduetega.

Liigenditega iihendusseadme ajam peab voOimaldama rahuldavat tagasijuhtimist liigenditega
asendist. Artiklites 6.02—6.04 esitatud ndudeid kohaldatakse mutatis mutandis, kuna jouajami
kasutamisel peab rikke korral olemas olema teine sdltumatu ajam ja energiaallikas.

Liigenditega tihendamist voi vihemalt selle liigendatud litkumist peab olema vdimalik juhtida ja
kontrollida roolikambrist ning artiklites 7.03 ja 7.05 esitatud ndudeid kohaldatakse mutatis
mutandis.
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1.3.1

1.3.2

1.33

2.1

HALDUSJUHEND nr 4
Uleminekusétete rakendamine

(I lisa peatiikid 15 kuni 22b, peatiikk 24 ja peatiikk 24a)
Uleminekusitete kohaldamine veesdiduki osade ihendamisel
P3himotted

Kui eri laevade osad {ihendatakse, siis tuleb tagada senine kaitse ainult neile osadele, mis
kuuluvad sellele laevale, millele jizb liidu sdidukdlblikkuse tunnistus. Uleminekusitteid
voidakse seega rakendada ainult nendele osadele. Muid osi késitletakse uue ehitatud
laevana.

Uleminekusitete iiksikasjalik rakendamine

Kui eri laevade osad iihendatakse, siis rakendatakse tleminekusitteid ainult neile
osadele, mis kuuluvad sellele laevale, millele jaib liidu sdidukdlblikkuse tunnistus.

Osi, mis ei kuulu laevale, millele jadb laeva tunnistus, kisitletakse uue ehitatud
veesOidukina.

Pérast seda, kui laevale on lisatud teise laeva osa, siis saab esimesena nimetatu Euroopa
veesOiduki identifitseerimisnumbri, millele {imberehitatud veesdidukina jddb liidu
soidukdlblikkuse tunnistus.

Kui veesodidukile jddb pdrast muutmist alles olemasolev liidu sdidukolblikkuse tunnistus
voi  véljastatakse wuus liidu sOidukdlblikkuse tunnistus, siis lisatakse liidu
soidukolblikkuse tunnistusse tdiendavalt laeva kdige vanema osa ehitamise aasta.

Kui veesdidukile kinnitatakse uus vooriosa, siis vastab vOdriossa paigaldatud voori
trastersiisteemi mootor samuti kiesolevatele nouetele.

Kui laevale kinnitatakse uus ahtriosa, siis vastavad ahtriossa paigaldatud mootorid
samuti kdesolevatele nduetele.

[llustratiivsed naited

Laev pannakse kokku kahest vanemast laevast (1. laeva ehitamisaasta on 1968; 2. laeva
ehitamisaasta on 1972). Kasutatakse kogu 1. laeva peale vooriosa; 2. laevast kasutatakse
vooriosa. Kokkupandud laev saab 1. laeva liidu sdidukolblikkuse tunnistuse.
Kokkupandud laeva vodriosa tuleb niiiid muu hulgas varustada ankrunissSidega.

Laev pannakse kokku kahest vanemast laevast (1. laeva ehitamisaasta on 1975; 2. laeva
ehitamisaasta on 1958, vanim komponent on aastast 1952). Kasutatakse kogu 1. lacva
peale vooriosa; 2. laevast kasutatakse vooriosa. Kokkupandud laev saab 1. laeva liidu
soidukolblikkuse tunnistuse. Kokkupandud laeva voOdriosa tuleb niiid muu hulgas
varustada ankrunisSidega. Algse 2. laeva (chitusaastaga 1952) vanim komponent
lisatakse tdiendavalt liidu sdidukdlblikkuse tunnistusse.

2001. aastal ehitatud laeva ahtriosa kinnitatakse 1988. aastal ehitatud laevale. 1988.
aastal ehitatud laeva mootor peab jddma laeva. Sel juhul peab mootor saama
tiitibikinnituse. Mootor peab samuti saama tiilibikinnituse, kui see oli 2001. aasta laeva
ahtriosa mootor.

Uleminekusitete rakendamine, kui muudetakse veesdiduki tiiiipi (veesdiduki
kasutusotstarvet)

P3himotted
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2.2
2.2.1

222

223

224

225

23
23.1

232

233

234

Uleminekusitete rakendamise mis tahes otsuse korral, kui muudetakse veesdiduki tiiiipi
(laeva tiiiip, laeva kasutusotstarve), on vastavalt kdesoleva direktiivi II lisale koige
olulisemad ohutuskaalutlused.

See seisneb veesdiduki tiitibi muutuses, kui uut tiiilipi veesdidukile kohaldatavad
ohutusnduded on erinevad vanale tiilibile kohaldatutest; see on nii juhul, kui uuele
tiitibile kohaldatakse II lisa peatiikkide 15 kuni 22b erisdtteid, mida vanale tiitibile ei
kohaldatud.

Kui veesodiduki tiilipi muudetakse, siis jirgitakse tdielikult sellele veesdiduki tiiiibile
kohaldatavaid koiki erisdtteid ja noudeid; konealuste nouete korral ei tohi
tileminekusatteid kohaldada. Seda kohaldatakse samuti olemasolevalt veesdidukilt
ilevoetud osadele ning millele kdnealused erinduded rakenduvad.

Tankeri muutmisel kuiva lasti vedavaks laevaks ei ole tegemist punktis 2.1.2 méératletud
veesoiduki tiilibi muutusega.

Juhul, kui kajutitega laev muudetakse tihepdevareiside laevaks, siis peavad koik uued
osad vastama tdielikult praegustele nduetele.

Uleminekusitete iiksikasjalik rakendamine

Artikli 24.02 loiget 2 (N.R.C.) ja vastavalt artikli 24a.02 13iget 2 kohaldatakse
veesoiduki uuendatavatele osadele; sellest tulenevalt ei saa veesdiduki uutele osadele
rakendada iileminekusétteid.

Veesodiduki timberehitamata osadele rakendatakse jatkuvalt {ileminekusitteid, v.a punkti
2.1.3 teises lauses kirjeldatud osade korral.

Kui veesdiduki mootmeid muudetakse, siis ei rakendata uleminekusitteid enam
veesoOiduki kdnealuse muudatusega seotud osadele (néiteks pdrkevaheseina, vabaparda ja
ankru kaugus).

Kui muudetakse veesdiduki tiilipi, siis rakendatakse ainult sellele uuele veesdiduki
tiitibile rakendatavaid II lisa erindudeid. Kdik veesdiduki muudatusest mojutatud osad ja
seadmed peavad vastama II lisa II ja III osa kehtivatele nduetele.

Veesodidukile antakse seejirel uus vdi muudetud liidu sdidukdlblikkuse tunnistus ning
tunnistuse 7. ja 8. viéljale mérgitakse nii algne ehitamine kui ka muutmine.

[llustratiivsed naited

Kaubalaev (ehitamise aasta 1996) ehitatakse iimber reisilaevaks. Sel juhul kohaldatakse
kogu laevale II lisa 15. peatiikki iileminekusdtteid rakendamata. Kui vOdriosa
timberehitamise kavade voi 15. peatiiki kohaselt ei muudeta, siis ei vaja laev ankrunisse
kooskdlas artikliga 3.03.

Vedurpuksiir (ehitamise aasta 1970) ehitatakse {imber tdukurpuksiiriks. Fiiiisiline
imberehitamine seisneb ainult tekiseadmete muutmises ning tdukeseadme
paigaldamises. Koik 1970. aasta laeva lleminekusitted jadvad kohaldatavaks, v.a 5.
peatiiki ja (osaliselt) 7. peatiiki artiklite 10.01 ja 16.01 sétted.

Liikurtanker (ehitamise aasta 1970) ehitatakse {imber tdukurpuksiiriks. Fiiiisiline
timberehitamine seisneb vooriosa ja lastiosa eraldamises ning samuti tekiseadmete
muutmises ja toukeseadme paigaldamises. Kodik 1970. aasta laeva iileminekusitted
jaavad kohaldatavaks, v.a 5. peatiiki ja (osaliselt) 7. peatiiki artiklite 10.01 ja 16.01
satted.

Liikurtanker ehitatakse timber tavaliseks liikurkaubalaevaks. Tavaline liikurkaubalaev
peab vastama kehtivatele tookoha ohutusnduetele, eriti II lisa 11. peatiiki artiklis 11.04
viidatule.
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3.1
3.1.1

3.2
3.2.1

3.2.2

323

Uleminekusétete rakendamine reisilaevade iimberehitamise korral
Uleminekusétete rakendamine

Umberehitamise meetmed, mis on vajalikud 15. peatiiki nduetele vastamiseks, olenemata
nende votmise ajast, ei tdhenda timberehitamist ,,C” II lisa artikli 24.02 16ike 2, artikli
24.03 Ioike 1 voi artikli 24.06 16ike 5 tdhenduses, vastavalt artikkel 24a.02 ja artikkel
24a.03.

Juhul, kui kajutitega laev muudetakse iihepdevareiside laevaks, siis peavad koik uued
osad vastama tdielikult praegustele nduetele.

IMlustratiivsed naited

Reisilaevale (ehitamise aasta 1995) tuleb hiljemalt 1. jaanuariks 2015 paigaldada teine
soltumatu kéaitursiisteem. Kui reisilaeva muul viisil vabatahtlikult iimber ei ehitata, siis ei
ole vajalik teha plistuvuse arvutust kooskdlas uute nduetega, kuid kui selleks on olemas
objektiivne vajadus, siis v0ib piistuvuse arvustuse teha kooskolas litkmesriigi algsete
pustuvuse nduetega.

Reisilaeva (ehitamise aasta 1994, laevatunnistust uuendati viimati 2012. aastal)
pikendatakse 2016. aastal 10 m vdrra. Peale selle tuleb sellele veesdidukile lisada teine
sOltumatu kaiturslisteem. Samuti on vajalik uus piistuvuse arvutus, mis tuleb teha
kooskdlas 15. peatiikiga 1-sektsioonilise staatuse ja 2-sektsioonilise staatuse kohta.

Reisilaev (ehitamise aasta 1988) saab vOimsama kéitursiisteemi koos sdukruvidega. See
on niivord suur iimberehitus, et ndutav on piistuvuse arvutamine. Seda tuleb teha
kooskdlas kehtivate nduetega.
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HALDUSJUHEND nr 5

MURA MOOTMINE

(Il lisaartikli 3.04 16ige 7, artikli 7.01 16ige 2, artikli 7.03 18ige 6, artikli 7.09 IGige 3, artikkel
8.10, artikli 11.09 16ige 3, artikli 12.02 16ige 5, artikli 17.02 |6ike 3 punkt b ja artikli
17.0316ige 1)

1. Uldnéuded

Selleks et kontrollida II lisas esitatud maksimaalseid helirdhutasemeid, peab kooskolas
punktidega 2 ja 3 kindlaks médidrama mdoddetavad vidrtused, modtmismenetlused ning
helirGhutasemete kvantitatiivse ja korratava registreerimise tingimused.

2. M Goteriistad
Modtmisvahend peab vastama standardi EN 60651:1994 kohastele 1. klassi nduetele.

Enne ja pdrast mootmisi peab mikrofoni kiilge modtmissiisteemi kalibreerimiseks kinnitama
standardile EN 60942:1998 vastava 1. klassi kalibraatori. Kalibraatori vastavust standardi EN
60942:1998 nouetele peab kontrollima tiks kord aastas. Modtmisseadmete vastavust standardi EN
60651:1994 nouetele peab kontrollima kaks korda aastas.

3. Muramodtmine
3.1. Veesoidukite pardal

Modtmised peab teostama kooskdlas ISO standardi 2923:2003 jagudega 5-8, modtes iiksnes A-
filtriga korrigeeritud helirShutasemed.

3.2. Veesoidukitelt ldhtuv ohumiira

Veesodidukitelt siseveeteedel ja sadamates ldhtuva miira tase méératakse modtmiste abil kindlaks
kooskdlas standardi EN ISO 22922:2000 jagudega 7—11. Mdotmise ajal peavad masinaruumide
uksed ja aknad olema suletud.

4. Dokumendid

Modtmised tuleb iiles mérkida kooskdlas miira mootmise aruandega (lisa).

MURA MOOTMISE ARUANNE

- veesoidukite pardal kooskolas ISO standardiga 2923:2003

— veesdidukitelt Iihtuv Shumiira kooskdlas standardiga EN 1SO 2922:2000°°
A. Veesdiduki andmed

1. Veesodiduki tiitip ja nimi:

Euroopa iihtne laeva identifitseerimisnumber:

2. Omanik:

3. Peamine kéitursiisteem:

3.1. Peamasinad:

Arv Tootja Titip | Ehitusaas | Voimsus Mootori | Kahetaktil Turbo
ta (kW) podrlemis | ine/neljata ah/ei
kiirus ktiline !
% Mittevajalik libi kriipsutada.
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(min")

3.2. Ulekanne
Tootja: ... Titip: ... Reduktor: 1: ...
3.3. Séukruvid

Arv: ... Labade arv: ... Diameeter: ... mm Diiiis: jah/ei’’

3.4. Roolisiisteem
Tutp:
4. Abimasinad:

Arv Kaitur Tootja Tiitip

Ehitusaasta

Voimsus
(kW)

Mootori
poorded
(min")

5. Miira vdhendamiseks voetud meetmed:

6. Mirkused:

B. Kasutatavad mooteriistad

1. Helirdhutaseme mdotur:

Tootja: ... Titip: ... Viimane kontroll: ... ...
2. Uhe kolmandikulise oktaavriba analiisaator
Tootja: ... Tiilip: ... Viimane kontroll: ... ...
3. Kalibraator:

Tootja: ... Tidip: ... Viimane kontroll: ... ...
4. Abiseadmed:

5. Mirkused:

C. M 6dtmistingimused veesdidukil

1. Koosseis moodtmise ajal:

> Mittevajalik l4bi kriipsutada.
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2. Last/veeviljasurve: t/m*™®

(umbes ... % maksimaalsest vadrtusest)
3. Peamasina kiirus: min' (umbes ... % maksimaalsest véirtusest)
4. Abimasinaid to0s:

5. Markused:

D. M&6tmistingimused imbruskonnas

1. M&dtmispiirkond: iilesvoolu/allavoolu®

2. Veesiigavus: ... m (Suhteline veetase = ... m)

3. llm: ... Temperatuur: ... °C Tuule tugevus: ... BF

4. Viline miirahdire: jah/ei®, kui jah, siis tipsustage: ...

5. Mirkused:

E. M66tmise tlesmarkimine

1. Mdotmise teostaja:

2. Kuupéev:

3. Mirkused:

4. Allkiri:

F.1. Md6tmistulemused

Miira mdotmine veesdiduki pardal

Arv Maootmispu Uksed Aknad Moddetud | Mirkused
nkt vaartus
avatud suletud avatud suletud dB(A)
F.2. M&dtmistulemused
Veesoidukilt 1dhtuva dhumiira mootmine
Arv Modtmispunkt Moddetud vaartused, Mirkused
dB(A)

Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
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HALDUSIJUHEND nr 6

15. peatiiki nBuete rakendamine
K ohapeal sed vaheseinad

Uleminekunduded markiiside v6i samalaadsete liikuvate paigaldiste abil loodud suletud
aladele

(I lisa artikli 15.02 16ige 5, artikli 15.03 |Giked 4 ja 9)

1 K OHAPEAL SED VAHESEINAD (ARTIKLI 15.02 LOIGE 5)

Artikli 15.02 16ike 5 alusel on moeldav, et kohapealsed veekindlad vaheseinad, niiteks
kisitletavast vigastuse pikkusest pikemad ristsuunas jaotatud kahekordse pohjaga tankid, ei kuulu
hindamise alla. Sel juhul ei pruugi olla ristsuunas vaheseina arvesse votmine voimalik, kui seda
vaheseinte tekini ei pikendata. Selle tulemus voib olla vaheseinte ebakohane jaotus.

Vaheseinte tekk

ndutakse artikli 15.02
|6ikes 5

~~~~~~~~~~~~~

< —=mexZ
_______________

> Vigastuse pikkus

Nodude tolgendus:

kui veekindel sektsioon on pikem kui artikli 15.03 16ikes 9 ndutu ja see sisaldab kohapealseid
vaheseinu, mis moodustavad veekindlad allsektsioonid, mille vahele mahub minimaalne vigastuse
pikkus, siis v0ib neid vigastatud laeva plistuvuse arvutamisel arvesse votta.

2. ULEMINEKUNOUDED MARKIISIDE VOI SAMALAADSETE LIIKUVATE PAIGALDISTE ABIL
LOODUD SULETUD ALADELE SEOSES PUSTUVUSEGA (ARTIKLI 15.03 LOIGE 5)

Markiiside vai samalaadsete liikuvate paigaldiste abil loodud suletud ruumid vdivad pdhjustada
probleeme laeva piistuvusele, sest kui nad on selleks piisavalt suured, siis mdjutavad nad tuule
survest tulenevat kreenimomenti.

Nodude tolgendus:

reisilaevade korral, millele viljastati esimest korda laevatunnistus enne 1. jaanuari 2006 voi
millele kohaldatakse artikli 24.06 10ike 2 teist lauset, tuleb pdrast markiiside voi samalaadsete
litkkuvate paigaldiste abil loodud suletud ala loomist teha uus piistuvuse arvutus kiesoleva
direktiivi alusel, kui selle purjesuspind A, {lletab 5% igal juhul arvesse vdetavast
kogupurjesuspinnast Ay,.
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HALDUSJUHEND nr 7
Vahendatud massiga eriankrud
(Il lisaartikli 10.01 16ige 5)

1. 0sa.
L oa saanud eriankrud

Allpool esitatud tabelis on loetletud vdhendatud massiga eriankrud, mille kasutamist pddevad asutused lubavad
kooskolas artikli 10.01 16ikega 5.

Ankur nr Lubatud ankrumassi vihendamine Pidev asutus
(%)
1. HA-DU 30 % Saksamaa
2. D'Hone Spezial 30 % Saksamaa
3. Pool 1 (hol) 35% Saksamaa
4. Pool 2 (massief) 40 % Saksamaa
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Saksamaa
6.  Vicinay-Danforth 50 % Prantsusmaa
7. Vicinay AC 14 25 % Prantsusmaa
8. Vicinay type 1 45 % Prantsusmaa
9.  Vicinay type 2 45 % Prantsusmaa
10.  Vicinay type 3 40 % Prantsusmaa
11. Stockes 35% Prantsusmaa
12.  D'Hone-Danforth 50 % Saksamaa
13.  Schmitt HHP-anker 40 % Madalmaad
14.  SHI high holding anchor, tiiiip ST 30 % Madalmaad
(standard) ?
15.  SHI high holding anchor, tiilip FB 30 % Madalmaad
(téielikult tasakaalustatud) ‘
16. Klinsmann anchor 30 % Madalmaad
17. HA-DU-POWER Anchor 50% Saksamaa
2. OSA

Véahendatud massiga eriankrutele loa andmine ja nende katsemenetlus
(Ankrumassi vaartuste véhendamine kooskdlas |1 lisa artikli 10.01 |16igetega 1-4)
1. 1. peatikk — L oa andmise menetlus

1.1. IT lisa artikli 10.01 ldikes 5 osutatud vdhendatud massiga eriankrutele annavad loa
padevad asutused. Pddev asutus méidrab kooskolas allpool kirjeldatud menetlusega
kindlaks ankrumassi lubatud vihendamise.
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1.2.
1.3.

b)

1.4.

Eriankrule saab loa anda iiksnes siis, kui ankrumassi vihendatakse vihemalt 15 %.

Kooskodlas punktiga 1.1 peab eriankrule loa saamise taotlused esitama liikmesriigi
padevale asutusele. Iga taotlusega tuleb esitada kiimme koopiat jargmistest
dokumentidest:

ankru mddtmete ja massi kirjeldus, milles esitatakse iga kasutatava ankrusuuruse
pohimodtmed ja tiiiip;
standardankru A (kooskdlas punktiga 2.2) ja eriankru B, millele taotletakse luba,

pidurdusjou diagrammid, mille on koostanud ja mida on hinnanud piddeva asutuse
maédratud asutus.

Pédev asutus teatab teistele pddevatele asutustele koigist ankrumassi vdhendamise
taotlustest, millele loa andmist ta pérast katsete tegemist kaalub.

2. 2. peatilkk — Katsemenetlus

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Kooskolas punktiga 1.3 koostatud pidurdusjou diagrammidel nédidatakse standardankru
A ja eriankru B, millele taotletakse luba, pidurdusjoudu kui kiiruse funktsiooni
alljargnevate punktidega 2.2-2.5 kooskdlas tehtavate katsete alusel. I lisas kirjeldatakse
tihte voimalikku pidurdusjou katset.

Katsetes kasutatav standardankur A peab olema tavaline vdhemalt 400 kg massiga
kokkupandav tokita ankur, mis vastab allpool esitatud joonisele ja iliksikasjadele.

B -

L— 200

| 400 —

q

|

Modtmed ja mass voivad sdtestatust erineda = 5 % ulatuses. Kummagi kdpa pindala peab
aga olema vihemalt 0,15 m?.

Katsetes kasutatava eriankru B mass ei tohi standardankru A massist erineda rohkem kui
10 %. Kui hélve on suurem, tuleb joud massile vastavalt timber arvutada.

Pidurdusjou diagrammidel tuleb kiirus (v) esitada lineaarselt vahemikus 0 kuni 5 km/h
(kiirus maapinna kohal). Selleks tehakse standardankruga A ja eriankruga B kolm katset
iilesvoolu suunas muutuvates tingimustes joe kahel 16igul, mille iile otsustab pédev
asutus ning millest iiks on kruusane ja teine liivane. Kruusakatse néidisldiguks voib votta
Reini joe 16igu kilomeetritel 401-402 ja liivakatse ndidisloiguks 16igu kilomeetritel 480—
481.

Iga katse puhul peab testitavat ankrut vedama terastrossi otsas, mille pikkus ankru ja
puksiirveesdiduki voi -seadise iihenduspunktide vahel on 10 korda suurem kui
veesoiduki ihenduspunkti ja ankruala vaheline korgus.
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2.6. Ankrumassi vihendamise protsenti arvutatakse jirgmise valemi alusel:
r=75-(1-0,5PB/PA)(FA/FB) + (AA/AB)))[%] kus

r eriankru B massi vahendamise protsent standardankru A suhtes;
PA standardankru A mass;

PB eriankru B mass;

FA standardankru A hoidejoud kiiruse v = 0,5 km/h juures;

FB ankru B hoidejoud kiiruse v = 0,5 km/h juures;

AA pindala pidurdusjou diagrammil, mida néitab:

— lahim kaugus y-teljest kiiruse v = 0 juures,

— lahim kaugus y-teljest kiiruse v = 5 km/h juures,
— lahim kaugus x-teljest hoidejou F = 0 juures,

— standardankru A pidurdusjou kover

Pidurdus 6u nédidisdiagramm

F
[kN]

10

0 ; : ; ; v [km/h]
1 2 3 4 5

(maarab kindlaksalad AA ja AB)

AB ja AA mdisted on samad, v.a eriankru B puhul kasutatav pidurdusjou
kover.

AB ja AA moisted on samad, v.a eriankru B puhul kasutatav pidurdusjou kdver.

2.7. Lubatav protsent on néditaja r kuue véartuse keskmine, mis arvutatakse punktist 2.6 ldhtudes.
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Eriankrute kontrolli ja neileloa andmise eeskirjadel lisa

UHEREALISE KAHEOSAL I SE PUK SEERITAVA K OOSSEISUGA ANKRUKATSE NAIDE

Toukurpuksiir Teine lihter Esimene
lihter

ey |

LT s o e I SO La [ | ——

¥ =
”
{
‘.

] /V : - Sasasse

]

Ankur Kraana Tross Puksiirtro  Tombejou diinamomeeter Ankruala
ss

500 kg 750 kg 2mmYd 24mmY 20t litv/kruus

Pukseerimiskiirus: 0 — 5 km/hPuksiirtrossi kaldenurk < 1:10
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HALDUSJUHEND nr 8
Veetihedate akende tugevus
(Il lisa artikli 15.02 16ige 16)

1. ULDNOUDED

IT lisa artikli 15.02 16ike 16 kohaselt voivad veetihedad aknad olla ujuvusvaru veeliinist allpool,
kui need on veekindlad, neid ei saa avada, need on piisava tugevusega ning vastavad artikli 15.06
1oikes 14 sétestatule.

2. VEEKINDLATE AKENDE EHITUS

II lisa artikli 15.02 16ike 16 nduded loetakse tdidetuks, kui veetihedate akende ehitus vastab
jargmistele sétetele.

2.1. Kasutada tuleb ainult aprillis 1994 avaldatud ISO standardile 614 vastavat eelpingestatud
klaasi.

2.2. Ummargused aknad peavad vastama aprillis 1994 avaldatud ISO standardile 1751; seeria
B: keskmise tugevusega aknad, tiiiip: mitteavanev aken.

2.3. Kandilised aknad peavad vastama aprillis 1994 avaldatud ISO standardile 3903; seeria
E: keskmise tugevusega aknad, tiilip: mitteavanev aken.

2.4. ISO standardi aknad voib asendada akendega, mille ehitus on vihemalt vordne punktides
2.1-2.3 esitatud nduetega.
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HALDUSJUHEND nr 9
Nouded automaatsele survestatud sprinkler sisteemile
(Il lisaartikli 10.03a16ige 1)

Artikli 10.03a 16ikes 1 osutatud automaatsed survestatud sprinklersiisteemid peavad vastama
jargmistele nduetele.

L.

N o » ok

10.

1.

Automaatne survestatud sprinklersiisteem peab olema kogu aeg to6valmis, kui pardal on
inimesed. Siisteemi kdivitumiseks ei tohi olla vaja lihegi meeskonnaliikme abi.

Stisteemi peab pidevalt hoidma ndutava surve all. Torud peavad kogu aeg olema kuni
pihustiteni veega tdidetud. Siisteemil peab olema pidevalt toimiv veevaru. Kahjulikel
lisanditel ei tohi olla vOimalik silisteemi siseneda. Siisteemi jdlgimiseks ja
kontrollimiseks tuleb paigaldada asjakohased kuvamisseadmed ja kontrollsiisteemid (nt
manomeetrid, survemahuti veetaseme nditurid, pumba katsetorustik).

Pihusteid veega varustav pump peab kéivituma automaatselt, kui siisteemis surve langeb.
Pump tuleb dimensioneerida nii, et see suudaks varustada siisteemi piisava veekogusega
ndutava surve all, kui korraga on aktiveeritud koik pihustid, mis on vajalikud kdige
suurema kaitstava ruumi pindala katmiseks. Pump peab veega varustama ainult
automaatset survestatud sprinklersiisteemi. Pumba rikke korral peab mdoni muu laeval
olev pump suutma pihusteid piisava veekogusega varustada.

Siisteem peab olema jagatud osadeks; igal osal ei ole rohkem kui 50 pihustit.
Pihustite arv ja paigutus peavad kaitstavates ruumides tagama vee tShusa jaotuse.
Pihustid peavad kiivituma temperatuuril 68—79 °C.

Automaatsete survestatud sprinklersiisteemide osade paigaldamist kaitstavates ruumides
tuleb piirata vajaliku miinimumini. Sellise siisteemi osi ei tohi paigaldada
peamasinaruumidesse.

Automaatsete survestatud sprinklersiisteemide kéivitumise kuvamiseks tuleb iihte voi
mitmesse sobivasse kohta iga sektsiooni jaoks paigaldada valgus- ja helisignaaliga
tootavad niiturid, millest vihemalt iiks peab olema kogu aeg mehitatud.

Automaatseid survestatud sprinklersiisteeme tuleb energiaga varustada kahe soltumatu
energiaallika abil, mis ei tohi olla paigaldatud iihte ja samasse kohta. Kumbki
energiaallikas peab suutma kogu siisteemi iseseisvalt varustada.

Enne automaatse sprinklersiisteemi paigaldamist tuleb kontrolliasutusele 1dbivaatamiseks
esitada siisteemi paigaldamise skeem. Skeemil tuleb &dra ndidata kasutatavate masinate ja
seadmete tiitibid ja nditajad. Paigaldusele, mida on katsetanud ja mille on kinnitanud
volitatud klassifikatsiooniithing ning mis vastab vidhemalt eespool esitatud
ettekirjutustele, voib loa anda ilma edasiste katseteta.

Automaatse sprinklersiisteemi olemasolu tuleb kanda liidu sdidukolblikkuse tunnistuse
lahtrisse 43.
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(Vilja jaetud)

HALDUSIJUHEND nr 10
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HALDUSJUHEND nr 11
Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse vor mistamine

1.ULDSATTED
1.1. Vormid

Liidu s6idukolblikkuse tunnistuse vormistamisel tohib kasutada ainult piddeva asutuse lubatud
vorme. Vormid tuleb tdita ainult tihelt poolt.

Uue liidu sodidukolblikkuse tunnistuse véljaandmisel peab tunnistus sisaldama lehekiilgi 1-13
isegi siis, kui monel lehekiiljel ei ole kandeid.

1.2. Kannete tegemise viis

Liidu sdidukolblikkuse tunnistuse kanded peavad olema triikitud kas trilkimasina voi arvutiga.
Kaekirjalisi kandeid voib teha ainult erandkorras. Kanded peavad olema kustumatud. Kirjatiiiibi
varv voib olla ainult must voi sinine. Mahatdmbamised peavad olema tehtud punasega.

2. KANDED

2.1. Alternatiivide kustutamine

Kui kande juurde on tehtud mérge (*), tuleb mittesobivad kanded maha tommata.
2.2. llma kandeta lahtrid

Kui tihte lahtritest 148 ei ole vajalik ega voimalik kannet teha, peab iile kogu vilja tombama
joone.

2.3. Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse viimane lehekilg

Kui pérast lehekiilge 13 ei ole vaja lisalehekiilgi (vt punkt 3.2.3), tuleb lehekiilje 13 alaservas
sonad ,.jatkub lehekiiljel”®' maha tdmmata.

2.4. Muudatused
2.4.1. Esimene kdekirjaline parandus lehekiiljel

Uhte lehekiilge vdib parandada ainult iiks kord, kuid korraga vdib teha mitu parandust. Kdik
parandatavad andmed tuleb punase joonega maha tdmmata. Varem mahatdmmatud alternatiiv (vt
punkt 2.1) voi varem ilma kandeta olnud lahter (vt punkt 2.3) tuleb punasega alla joonida. Uusi
andmeid ei tohi kanda parandatud véljale, vaid need tuleb kanda samale lehekiiljele pealkirja
»Parandused” alla; rida ,,Kdesolev lehekiilg on asendatud” tuleb maha tdommata.

2.4.2. Jirgmised kdekirjalised parandused lehekiiljel

Jargmiste paranduste jaoks tuleb lehekiilg asendada ning nii vajalikud parandused kui ka koik
varasemad parandused tuleb kanda otse vastavatesse lahtritesse. Pealkirja ,,Parandused” all olev
rida ,,Lahtri(te) parandused” tuleb maha tdmmata.

Vana lehekiilge peab siilitama kontrolliasutuses, kus liidu sdidukolblikkuse tunnistus algselt
viljastati.

2.4.3. Elektroonilise andmetéotlusega tehtavad parandused

Elektroonilise andmetdotlusega tehtavate paranduste korral tuleb lehekiilg asendada ning nii
vajalikud parandused kui ka kdik varasemad parandused tuleb kanda otse vastavatesse lahtritesse.
Pealkirja ,,Parandused” all olev rida ,,Lahtri(te) parandused” tuleb maha tdmmata.

Mittevajalik 14bi kriipsutada.
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Vana lehekiilge peab siilitama kontrolliasutuses, kus liidu sdidukdlblikkuse tunnistus algselt
viljastati.

2.5. Ulekirjutamisega tehtavad par andused

Kannete {ilekirjutamine voi lahtritesse lisaandmete kirjutamine ei ole lubatud.

3.LEHEKUL GEDE ASENDAMINE JA LISAMINE
3.1. Leheklilgede asendamine

Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse lehekiilge 1 ei tohi kunagi asendada. Teiste lehekiilgede
asendamiseks tuleb rakendada punktis 2.4.2 v4i punktis 2.4.3 kirjeldatud menetlust.

3.2. Lehekllgede lisamine

Kui lisakannete jaoks ei ole liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse lehekiiljel 10, 12 voi 13 piisavalt
ruumi, voib lehekiilgi lisada.

3.2.1. Kehtivuse pikendamine/kinnitamine

Kui tunnistust on juba kuus korda pikendatud ning vajalik on edasine pikendamine, peab
lehekiilje 10 alaserva lisama sonad ,,Jatkub lehekiiljel 10a”. 10. lehekiilje lisalehekiilje numbriks
tuleb markida 10a ja see tuleb lisada 10. lehekiilje jirele. Seejérel tehakse vastav kanne lehekiilje
10a iilaserva lahtrisse 49. Lehekiilje 10a alaserva tuleb teha kanne ,,Jatkub lehekiiljel 117

3.2.2. Vedelgaasiseadme tunnistuse pikendamine

Rakendada tuleb punktis 3.2.1 osutatuga samalaadset menetlust, kusjuures lehekiilje 12 jérele
lisatakse lehekiilg 12a.

3.2.3. Liidu soidukolblikkuse tunnistuse lisa

Lehekiilje 13 alaservast tuleb sonad ,,Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse 10pp” punasega maha
tdmmata, mahatdmmatud sdnad ,,Jitkub lehekiiljel”®* punasega alla joonida ning selle taha kanda
lehekiiljenumber 13a. Sellel parandusel peab olema ametlik pitser. Lehekiilje 13 lisalehekiilje
numbriks tuleb mérkida 13a ja see tuleb lisada lehekiilje 13 jarele. Punktide 2.2 ja 2.3 sitteid
kohaldatakse lehekiilje 13a suhtes mutatis mutandis.

Sama menetlust tuleb rakendada kdigi jargmiste lisade puhul (lehekiiljed 13b, 13c jne).

4.UKSIKUTELAHTRITE SELGITUSED
Allpool ei kirjeldata selgitust mittevajavaid lahtreid.

2. Vajaduse korral voib lisada moisteid kooskdlas artikliga 1.01. Muud laevatiitibid tuleb
tunnistusele kanda nende iildiselt heakskiidetud nimetusega.

10. Laevadekorral, millel on luba Reinil navigeerida, st

a) laevad, mis vastavad taidikult 11 lisa nbuetele, sh peatuki 24
Uleminekusatetele, ning

b) laevad, millekorral e rakendata peatlki 24a tleminekusatteid voi
IV lisas sdtestatud vahendusi,

lisatakse taandele ,,- iihenduse veeteed tsoonis/tsoonides” jargmine:
a) Renvoi
b) tsoonR.

62 Mittevajalik 14bi kriipsutada.
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15. Seda lahtrit tohib tdita ainult nende veesdidukite osas, mille puhul ei ole maha
tommatud vahemalt iihte lahtris 14 osutatud omadustest 1.1 vo6i 1.2 voi 3; vastasel korral
tuleb kustutada terve tabel.

15.1. Tabeli veergu pealkirjaga ,,Koosseisu kavand” tuleb kanda kirjeldatud koosseisude
arv. [lma kandeta read tuleb lébi kriipsutada.

Koostada voib lisakoosseise pealkirja all ,,Muud koosseisud” ja need tuleb maérkida
numbritega 18, 19, 20 jne.

Kui eelmises laevatunnistuses nimetatud omadusest ,,Sobiv pukseerimiseks” ei ilmne,
millistele koosseisudele on luba antud, voib eelmise laevatunnistuse kande muuta timber
lahtriks 52. Tabeli ,,Lubatud koosseisud” 1. reale tuleb kanda sonad ,,Vt lahter 52”.

15.2. Haakeseadmed

Tunnistusele tuleb kanda ainult tGukurpuksiiri ja pukseeritava osa vahelise ithenduse
andmed.

17-20. Tonnaazi andmed kantakse tunnistuse lahtritesse 17—19 sajandiktidpsusega ja
lahtrisse 20 ilma komakohtadeta. Uldpikkuse ja -laiuse abil esitatakse veesdiduki
maksimaalsed mootmed, sh koik eemaleulatuvad kinnitatud osad. Pikkuse L ja laiuse B
abil esitatakse laecvakere maksimaalsed modtmed (vt ka artikkel 1.01 ,,Maisted”).

21. Kaubalaevade mootekirjale vastava kandevdoime tonnaaz tonnides maksimaalse
stivise korral lahtris 19.

Koigi teiste veesodidukite puhul veevéljasurve kuupmeetrites. Kui mdotekiri puudub,
tuleb veevéljasurve arvutada tdidlusteguri ning pikkuse Ly, laiuse Bwp ja keskmise
stivise suhtena maksimaalsel veesolekul.

23. Reisijatele mdeldud koide arv (sh kokkupandavad voodid jms).

24. Arvesse tuleb votta ainult veetihedaid pdikvaheseinu, mis ulatuvad laeva iihest
kiiljest teise.

26. Vajaduse korral tuleb kasutada jargmisi termineid:

- késitsi liigutatavad luugikaaned;

— kisitsi liigutatavad veere-luugikaaned;

— kisitsi liigutatavad liug-luugikaaned;

- mehaaniliselt liigutatavad liug-luugikaaned;

- mehaaniliselt liigutatavad luugikaaned.

Teist tliiipi luugikaaned tuleb sisse kanda nende tavaliselt lubatud nimetustega.
Tuleb loetleda koik ilma luugikaaneta triimmid, nt lahtris 52.

28. Arv ilma komakohtadeta.

30., 31. ja 33. Iga vintsikate tuleb lugeda iiheks vintsiks, olenemata selle kiilge kinnitatud
ankrute vO1 pukseerimistrosside arvust.

34. Pealkirja ,,Teised seadmed” alla tuleb mirkida siisteemid, kus ei kasutata roolilehti
(nt kruvirool, tsiikloidne sdukruvi, voori trastersiisteemid).

Ules tuleb mirkida ka kdik késitsi kiivitatavad elektrilised lisamasinad.

Voori trastersiisteemide  korral tdhendab ,kaugjuhitav” ainult kaugjuhtimist
roolikambrist.
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35. Mirkida tuleb iiksnes artikli 8.08 1digetele 2 ja 3, artikli 15.01 16ike 1 punktile ¢ ja
artikli 15.08 Idikele 5 vastavad teoreetilised védrtused ning seejirel ainult nende
veesoidukite kohta, mille kiil on maha pandud enne 31. detsembrit 1984.

36. Selgituseks voib vaja minna visandit.

37. Miérkida tuleb ainult artikli 10.01 1digetele 1-4 vastavad vdhendamata teoreetilised
védrtused.

38. Markida tuleb ainult artikli 10.01 13ikele 10 vastavad minimaalsed pikkused ja
artikli 10.01 16ikele 11 vastav minimaalne tdmbetugevus.

39. ja 40. Mairkida tuleb ainult artikli 10.02 16ike 2 kohaselt timber arvutatud
minimaalsed pikkused ja tdombetugevuse minimaalsed véartused.

42. Kontrolliasutus voib vajalike seadmete nimekirja tdiendada. Lisatud seadmete
olulisus laeva ohutuse seisukohalt peab olema pdhjendatud vastavast laevatiitibist ja selle
soidupiirkonnast sdltuvalt. Tdiendused tuleb kanda lahtrisse 52.

Vasaku veeru 3. ja 4. rida: reisilaevade puhul kriipsutatakse esimesena nimetatu lébi ja
teisena nimetatu alla mérgitakse kontrolliasutuse poolt kindlaks méiratud maabumissilla
pikkus. Koikide teiste laevade puhul kriipsutatakse teisena nimetatu tdielikult 1&dbi voi
juhul, kui kontrolliasutus on lubanud artikli 10.02 16ike 2 punktis d sdtestatust lithemat
pikkust, kriipsutatakse 14bi ainult esimene pool ja mérgitakse maabumissilla pikkus.

Vasaku veeru 6. rida: siia mérgitakse artikli 10.02 16ike 2 punkti f ja artikli 15.08 16ike 9
kohaste esmaabikomplektide arv.

Vasaku veeru 10. rida: siia mérgitakse artikli 10.02 ldike 1 punktide d—f kohaste
tulekindlate anumate arv.

43. Siia ei mirgita muude ohutuseeskirjadega (nditeks ohtlike kaupade rahvusvahelise
siseveetranspordi Euroopa kokkulepe (ADN)) ndutavaid késitulekustuteid.

44. Rida 3: liidu sdidukdlblikkuse tunnistustes, mida pikendatakse enne 1. jaanuari 2010
vO1 peatiiki 24a kohaldamisel enne 1. jaanuari 2025, kriipsutatakse 1abi mérge ,,vastavalt
standardile EN 395:1998 v6i 396:1998”, kui pardal ei ole iihtki konealusele standardile
vastavat paéstevesti.

Rida 4: kui liidu sdidukodlblikkuse tunnistusi pikendatakse pérast 1. jaanuari 2015 voi
peatiiki 24a kohaldamisel pérast 1. jaanuari 2030 v&i kui pardale voetakse uus joll,
kriipsutatakse l1dbi marge ,,millel on iiks paar aere, liks kinnitustross ja iiks hauskar”.
Mirge ,,vastavalt standardile EN 1914:1997” kriipsutatakse 14bi, kui pardal ei ole iihtki
konealusele standardile vastavat jolli.

46. Uldiselt ei viidata pidevale tegutsemisele, kui ei ole piisavalt koisid vdi kui miiratase
on liiga korge.

50. Ekspert vaib alles siis alla kirjutada, kui ta on ise tditnud lehekiilje 11.

52. Siin voib iiksikute lahtrite kannete kohta esitada lisapiiranguid, erandeid, selgitusi
jms.

5.ULEMINEKUSATTED
5.1. Kehtivad liidu sdidukdlblikkuse tunnistused

Kehtivaid liidu sdidukdlblikkuse tunnistusi ei pikendata, vélja arvatud artikli 2.09 1dikes 2
satestatud juhul.
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5.2. Asendamine pérast perioodilist kontrolli

Kui laevale ei ole veel antud V lisa 1. osas esitatud ndidisele vastavat liidu sdidukdlblikkuse
tunnistust, tuleb pérast perioodilist kontrolli sellele liidu sdidukolblikkuse tunnistus vélja anda.
Kohaldatakse artikli 2.09 15iget 4 ja artiklit 2.17.
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HALDUSJUHEND nr 12
Ujuvmehhanismide kitusetankid
(Il lisaartikli 8.0516ige 1 ja artikli 17.02 I6ike 1 punkt d)

Artikli 8.05 16ike 1 kohaselt peavad kiitusetankid kas moodustama laevakere lahutamatu osa voi
olema kindlalt selle kiilge kinnitatud.

Ujuvmehhanismidel asuvate todseadmete mootorite kiitusetankid ei pea moodustama laevakere
lahutamatut osa voi olema kindlalt selle kiilge kinnitatud. Kasutada voib teisaldatavaid tanke,
eeldusel et need vastavad jargmistele tingimustele.

2) Nende tankide mahutavus ei tohi tiletada 1000 liitrit.
3) Tanke peab olema voimalik piisavalt kindlalt kinnitada ja maandada.
4) Tankid peavad olema tehtud terasest, neil peavad olema piisavalt paksud seinad ning

need tuleb paigaldada lekkealusele. See alus peab olema ehitatud nii, et veeteed ei
saastuks lekkiva kiitusega. Lekkealust ei ole vaja, kui kasutatakse kaheseinalisi tanke,
millel on lekkekaitse voi lekkehoiatussiisteem ning mida tdidetakse ainult automaatse
suruklapi abil. Punkti 3 sétted loetakse tdidetuks, kui tanki ehitus on kinnitatud ja heaks
kiidetud litkmesriigi eeskirjade kohaselt.

Liidu sdidukdlblikkuse tunnistusele tuleb teha asjaomane kanne.
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HALDUSJUHEND nr 13
Praamide kor puse minimaalne paksus
(I lisa artikli 3.02 16ige 1)

Uksnes pukseeritavatele praamidele artikli 2.09 kohaselt tehtavate perioodiliste kontrollide ajal
voib kontrolliasutus lubada korpuse katteplaadistuse minimaalse paksuse osas artikli 3.02 15ike 1
punktist b teatud véiksemaid kdrvalekaldeid. Korvalekalle ei tohi olla suurem kui 10 % ja korpuse
minimaalne paksus ei tohi olla vdiksem kui 3 mm.

Korvalekalded tuleb kanda liidu soidukdlblikkuse tunnistusele.

Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse lahtrisse 14 maérgitakse ainult omadus 6.2: ,,Pukseeritakse kui
veesoidukit, millel ei ole oma liikumapanevat joudu”.

Omadused 1-5.3 ja 6.1 tuleb maha tdmmata.
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(Vilja jaetud)

HALDUSIJUHEND nr 14
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HALDUSJUHEND nr 15
L aeva edasiliikumine omal jul
(I lisa artikli 10.03b I6ike 2 punkt a, artikli 15.07 |6ige 1, artikli 22a.05 16ike 1 punkt a)

1. LAEVA EDASILIIKUMISE MIINIMUMNOUDED

Laeva edasiliitkumist omal joul vastavalt artikli 10.03b 18ike 2 punktile a, artikli 15.07 15ikele 1 ja
artikli 22a.05 16ike 1 punktile a loetakse piisavaks, kui vooritrastrit kasutades saavutab laev voi
laeva pukseeritav koosseis vee suhtes kiiruse 6,5 km/h ning suudab sellel kiirusel sditmisel
saavutada ja sdilitada 20 %-lise podramiskiiruse.

2. NAVIGEERIMISKATSED

Miinimumnduete tiitmise tdendamisel peab tditma artiklite 5.03 ja 5.04 sitteid.
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(Vilja jaetud)

HALDUSIJUHEND nr 16
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HALDUSIJUHEND nr 17
Ag akohanetulekahju héiresiisteem
(I lisa artikli 10.03b I6ige 3, artikli 15.11 16ige 17, artikli 22b.11 16ige 1)

Tulekahju hédiresiisteeme peetakse asjakohaseks, kui need vastavad jargmistele tingimustele.

0.0SAD
0.1. Tulekahju hiiresiisteemid koosnevad:
a) tulekahju avastamise siisteemist;
b) tulekahju mirguandesiisteemist;
¢) juhtpaneelist
ja viélisest toiteallikast.
0.2. Tulekahju avastamise siisteem voib olla jagatud {iheks voi mitmeks tulekahjutsooniks.
0.3. Tulekahju méarguandesiisteemil voib olla iiks voi mitu nditurseadet.

0.4. Juhtpaneel on tulekahju héireslisteemi keskne juhtimisiiksus. See sisaldab ka tulekahju
marguandesiisteemi osi (nt nditurseadet).

0.5. Tulekahjutsoonil voib olla iiks voi mitu andurit.
0.6. Tulekahjuandurid véivad olla:

a)  temperatuuriandurid,;

b)  suitsuandurid;

¢)  ioonandurid;

d) leegiandurid;

e)  kombineeritud andurid (tulekahjuandurid, mis koosnevad kahest vdi enamast
punktides a—d loetletud andurist).

Kontrolliasutus voib heaks kiita tulekahjuandurid, mis vastavad teistele tulekahju puhkemisest
mairku andvatele teguritele, eeldusel et need ei ole vihem tundlikud kui punktides a—e loetletud
andurid.

0.7. Tulekahjuandurid voib paigaldada:
a) koos individuaalse identifitseerimise voimalusega voi
b) ilma individuaalse identifitseerimise

vOimaluseta.

1. KONSTRUK TSIOONINOUDED
1.1. Uldnduded
1.1.1. Kohustuslikud tulekahju héiresiisteemid peavad olema kogu aeg toovalmis.

1.1.2. Punkti 2.2 kohaselt noutavad tulekahjuandurid peavad olema automaatsed. Peale selle voib
paigaldada kasitsi juhitavaid tulekahjuandureid.

1.1.3. Siisteem ja selle osad peavad vastu pidama pingekdikumistele ja lilepingele, timbritseva dhu
temperatuuri muutustele, vibratsioonile, niiskusele, porutustele, 166kidele ja korrosioonile, mida
tavaliselt laevadel esineb.
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1.2. Energiavarustus

1.2.1. Tulekahju héiresiisteemi to0ks vajalikud vooluallikad ja -ahelad peavad olema
isekontrollivad. K&ik rikked peavad juhtpaneelil aktiveerima heli- ja valgussignaali, mida peab
olema voimalik eristada tulekahju héiresignaalist.

1.2.2. Tulekahju hiiresiisteemi elektrilise osa jaoks peab olema vdahemalt kaks toiteallikat, millest
iiks peab olema avariielektrisiisteem (st avariitoiteallikas ja avariikilp). Ainutiksi selleks
otstarbeks peab olemas olema kaks eraldi elektritoidet. Need peavad olema iihendatud tulekahju
héiresiisteemi juhtpaneelil vdi selle lihedal asuva automaatliilitiga. Uhepievareiside laevadel
pikkusega Ly kuni 25 m ja liikurlaevadel piisab eraldi avariitoiteallikast.

1.3. Tulekahju avastamise slisteem
1.3.1. Tulekahjuandurid tuleb jagada viide tulekahju avastamise tsooni.

1.3.2. Tulekahju avastamise siisteemi ei tohi kasutada iihelgi teisel otstarbel. Erandkorras voib
artikli 15.11 1dikele 8 vastavat uste sulgumist ja teisi samalaadseid toiminguid aktiveerida ja
nendest mérku anda juhtpaneelil.

1.3.3. Tulekahju avastamise siisteemid peavad olema konstrueeritud selliselt, et kdige esimene
tulekahjuhdire ei takista teistel anduritel héiret alustada.

1.4 Tulekahju avastamise tsoonid

1.4.1. Kui tulekahjuandureid ei saa eemalt iihekaupa identifitseerida, ei saa iiks tulekahju
avastamise tsoon jdlgida rohkem kui iihte tekki. See ei kehti tsooni kohta, mis jélgib seintega
timbritsetud trepisahti.

Selleks et viltida viivitusi tulekahju avastamisel, peab iga tulekahju avastamise tsooni eraldatud
ruumide arv olema piiratud. Uhes tulekahju avastamise tsoonis ei tohi olla rohkem kui 50
eraldatud ruumi.

Kui tulekahju avastamise siisteemil on Tlksikute tulekahjuandurite kaugidentifitseerimise
funktsioon, vdivad tulekahju avastamise tsoonid jdlgida mitut tekki ja likskoik kui paljusid
eraldatud ruume.

1.4.2. Reisilaevadel, millel ei ole iiksikute tulekahjuandurite kaugidentifitseerimise funktsiooniga
tulekahju avastamise siisteemi, ei tohi tulekahju avastamise tsoon olla suurem kui artikli 15.11
1oikes 10 satestatud ala. Tulekahjuanduri kdivitumine asjaomase tulekahju avastamise tsooni
tiksikus kajutis peab selle kajuti juures olevas vahekdigus kéivitama heli- ja valgussignaali.

1.4.3. Kambiiiisid, masina- ja katlaruumid peavad moodustama eraldi tulekahju avastamise
tsoonid.

1.5. Tulekahjuandurid

1.5.1. Tulekahjuanduritena voib kasutada ainult temperatuuri-, suitsu- voi ioonandureid. Teisi
anduritiilipe tohib kasutada ainult lisaanduritena.

1.5.2. Tulekahjuanduritel peab olema tiitibikinnitus.

1.5.3. Ko&ik automaatsed tulekahjuandurid peavad olema konstrueeritud selliselt, et oleks vdimalik
kontrollida, kas need to6tavad digesti, ja seejédrel uuesti ilma osasid vahetamata t66le panna.

1.5.4. Suitsuandurid tuleb paigaldada nii, et need reageeriksid suitsu pohjustatud néhtavuse
viahenemisele 2—12,5 % meetri kohta. Kambiiiisidesse, masina- ja katlaruumidesse paigaldatavad
suitsuandurid peavad vastama kontrolliasutuse sitestatud tundlikkusnduetele, kusjuures véltida
tuleks nii andurite ala- kui ka tiletundlikkust.

1.5.5. Temperatuuriandurid tuleb paigaldada nii, et temperatuuri tousu puhul vihem kui 1 °C
minutis reageeriksid need temperatuuril 54-78 °C.
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Kui temperatuur touseb kiiremini, peab temperatuuriandur reageerima sellistel temperatuuridel, et
oleks vilistatud nii temperatuurianduri ala- kui ka iiletundlikkus.

1.5.6. Kontrolliasutuse nousolekul v3ib temperatuuriandurite lubatud to6temperatuuri masina- ja
katlaruumide iilemises osas suurendada kuni 30 °C iile maksimumtemperatuuri.

1.5.7. Leegiandurite tundlikkus peab olema piisav, et avastada leeke valgustatud taustal.
Leegiandurid peavad olema ka varustatud valehiireid tuvastava siisteemiga.

1.6. Tulekahju avastamise slisteem ja juhtpaneel

1.6.1. Tulekahjuanduri kéivitumine peab juhtpaneelil ja nditurseadmetel kédivitama tulekahjuhéire
heli- ja valgussignaali.

1.6.2. Juhtpaneel ja nditurscadmed peavad asuma kohas, mis on pidevalt meeskonna voi
pardapersonaliga mehitatud. Uks néitur peab asuma roolikohal.

1.6.3. Naiiturseadmed peavad nditama védhemalt seda tulekahju avastamise tsooni, kus on
kaivitunud tulekahjuandur.

1.6.4. Igal ndituril vai selle 1dhedal peab olema arusaadav teave jilgitavatest aladest ja tulekahju
avastamise tsoonide asukohtadest.

2. PAIGALDUSNOUDED

2.1. Tulekahjuandurid tuleb paigaldada nii, et slisteem voimalikult tShusalt toimiks. Andureid ei
ole soovitatav paigaldada teki kandetalade ja ventilatsiooniSahtide ldhedusse vdi teistesse
kohtadesse, kus dhuvool voib siisteemi t60d ebasoodsalt mdjutada voi kus voib tdendoliselt ette
tulla 160ke ja mehaanilisi vigastusi.

2.2. Uldiselt peavad laes asuvad tulekahjuandurid paiknema vaheseintest vihemalt 0,5 m
kaugusel. Maksimaalne kaugus tulekahjuandurite ja vaheseinte vahel peab vastama jéargmisele
tabelile:

Tulekahjuand Maksimaalne Tulekahjuandurite Tulekahjuandurite
uri tiilip porandapind vaheline maksimumkaugus
tulekahjuanduri kohta maksimumkaugus vaheseintest
Temperatuuri | 37 m? 9m 4,5m
andur
Suitsuandur | 74 m? 11 m 5,5m

Kontrolliasutus voib andurite omadusi tOestavate katsete alusel sitestada vOi kinnitada
teistsugused vahekaugused.

2.3. Tulekahju héiresiisteemi elektrijuhtmeid ei tohi paigaldada ldbi masina- ja katlaruumide voi
muude suure tulekahjuriskiga alade, v.a juhul, kui see on vajalik tulekahjude avastamiseks neil
aladel vai siisteemi ithendamiseks vastava toiteallikaga.

3. HEAKSKIITMISKATSE
3.1 Ekspert peab kontrollima tulekahju hiiresiisteeme
a)  enne nende esmakordset kasutuselevotmist;

b) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pdrast nende pohjalikku muutmist voi
parandamist ja
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c)  korrapédraselt vihemalt iga kahe aasta tagant.

Masinaruumides ja katlaruumides tehakse need kontrollid erinevates masina kasutamise
tingimustes ning muutuvates ventilatsioonitingimustes. Eespool punktis ¢ viidatud kontrollid voib
teha ka tulekustutussiisteemidele spetsialiseerunud padeva ettevotte padev tootaja.

3.2 Selle kohta véljastatakse eksperdi vOi pddeva isiku allkirjaga kontrollimistunnistus, milles
on ndidatud kontrollimise aeg.
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HALDUSJUHEND nr 18
L aeva eraldatud osade ujuvuse, diferendi ja pustuvuse tdendamine
(I lisa artikli 22a.05 18ige 2 koostoimes artikliga 22.02 ja artikliga 22.03)

1. Kooskolas artikli 22a.05 16ike 2 punktiga a laevast eraldatavate osade ujuvuse, diferendi ja
plstuvuse toendamisel eeldatakse, et mélemad osad olid enne osaliselt voi tdielikult lastimata voi
et lile luugikoomingu ulatuvad konteinerid olid libisemise eest asjakohaselt kaitstud.

2. Seetdttu tuleb kummagi osa puhul artikli 22.03 (,,Plistuvuse tunnustamise piirtingimused ja
arvutusmeetod kinnitatud konteinerite transpordil”) kohaselt stabiilsuse arvutamisel tdita jargmisi
ndudeid:

- metatsentriline korgus MG ei tohi olla vdiksem kui 0,50 m,
- stivise ohutusvaru jadk peab olema 100 mm,

- arvestatav kiirus peab olema 7 km/h,

- tuulesurveks arvestatakse 0,01 t/m>.

3. Kreeninurk (< 5°) ei pea vastama artikli 22a.05 16ike 2 kohaselt laevast eraldatavatele osadele,
kuna hodrdetegurist tuletatud nurk méadrati kindlaks kinnitamata konteinerite jaoks.

Artikli 22.02 16ike 1 punktis e esitatud valemit kasutades tuleb arvestada vedelike vabapindade
kallutusolaga.

4. Punktides 2 ja 3 sitestatud nouded tuleb lugeda tdidetuks ka juhul, kui kahest osast
molema puhul tiidetakse piistuvuse nouded, mis on sétestatud ohtlike kaupade rahvusvahelise
siseveetranspordi Euroopa kokkuleppe (ADN) jaotises 9.1.0.95.2.
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(Vilja jaetud)

HALDUSIJUHEND nr 19
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HALDUSJUHEND nr 20
Standardite S1 ja S2 kohaselt kéitatavate laevade var ustus
(I lisaartikkel 23.09)

1. ULDSISSEJUHATUS

IT lisa artikli 23.09 16ike 1 kohaselt peavad laevad, mida plaanitakse kditada standardite S1 ja S2
kohaselt, vastama selle artikli sétetele. Artikli 23.09 I6ike 1 kohaselt peab kontrolliasutus liidu
soidukdlblikkuse tunnistusel kinnitama, et laev vastab neile sitetele.

Need sitted on lisaseadmetele esitatavad nduded, mida kohaldatakse lisaks nendele nduetele,
millele laev peab liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse saamiseks vastama. Kéesolevas
haldusjuhendis selgitatakse selliseid artikli 23.09 sétteid, mida saab tolgendada mitmeti. Seega
tuleb II lisa artikli 23.09 1dike 1 sétteid tolgendada alljargnevalt kirjeldatud viisil.

2. ARTIKKEL 23.09
2.1. Ldike 1.1 punkt a —kaitur stisteemi paigaldus

Kui laev on varustatud otse reverseeritava peamasinaga, peab telgsurvejou suuna reverseerimiseks
vajalikku surudhusiisteemi survestama:

a) alaliselt isereguleeruva kompressoriga voi

b)  roolikambris kéivituva hdire korral lisamootoriga, mida saab kéivitada
roolikambrist. Kui lisamootoril on oma kiitusetank, peab roolikambris artikli 8.05
16ike 13 kohaselt olema hoiatusseadis, mis annab marku, kui tanki tditetase ei ole
edasise ohutu kditamise tagamiseks piisav.

2.2. Loike 1.1 punkt b — peamasinaruumi pilsitasemed

Kui 5. peatiikis esitatud manodvrinduete tditmiseks on vajalik voori roolisiisteem, peab see asuma
peamasinaruumis.

2.3. Loike 1.1 punkt ¢ —automaatne kituse juurdevool
2.3.1. Kui kéitursiisteemil on kulutank:

a)  peab see olema piisavalt suure mahutavusega, et tagada kaitursiisteemi 24-tunnine
toéoaeg, eeldusel et tarbimine on 0,25 liitrit kilovatt-tunni kohta;

b)  peab kiitusepump kulutanki tiitmiseks pidevalt td6tama voi
c)  peab kiitusepump olema varustatud:

- lilitiga, mis lilitab automaatselt kiitusepumba sisse, kui kulutanki kiitusetase
langeb teatud alampiirini, ja

- lilitiga, mis liilitab automaatselt kiitusepumba vélja, kui kulutank saab tis.
2.3.2. Kulutankil peab olema artikli 8.05 15ikes 13 esitatud nouetele vastav tditetaseme hdireseade.
2.4. Loike 1.1 punkt d —erilisejdu mittevajalikkusroolisiisteemi késitsemisel

Seda noduet tdidavad hiidrauliliselt kéditatavad roolisiisteemid. Késitsi kéitatavate roolististeemide
puhul ei tohi olla vajalik suurem joud kui 160 N.

2.5. Ldike 1.1 punkt e — sdidu ajal ndutavad heli- ja valgussignaalid

Valgussignaalid ei hdolma silindreid, kerasid, koonuseid ega topeltkoonuseid, mida ndutakse
litkkmesriikide navigatsiooniasutuste mairustega.
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2.6. Loike 1.1 punkt f — otseside ja sidepidamine masinar uumiga
2.6.1. Otseside loetakse tagatuks, kui:

a)  roolikambri ning laeva vOOris vOi ahtris asuvate vintside ja pollarite
juhtimiskohtade vahel on voimalik otsene silmside ning roolikambri ja osutatud
juhtimiskohtade vahekaugus ei ole rohkem kui 35 m ja

b)  roolikambrist on eluruumidesse otsene juurdepiis.

2.6.2. Sidepidamine masinaruumiga loetakse tagatuks, kui artikli 7.09 10ike 3 teises lauses
osutatud hiiresignaali saab anda ilma artikli 7.09 16ikes 2 osutatud liilitit kasutamata.

2.7. Ldike 1.1 punkt i —vandad ja muud samalaadsed p60r atavad téovahendid
Need holmavad:

a)  Kkisitsi kiitatavaid ankruvintse (ndutavaks maksimumjouks loetakse olukorda, kui
ankrud ripuvad vabalt);

b)  vintasid luukide tostmiseks;
¢)  vintasid mastide ja korstnate vintsidel.
Need ei holma:
a)  vaieri- ega lthendusvintse;
b)  kraanavintasid, vdlja arvatud siis, kui neid kasutatakse laeva paatidel.
2.8. Ldike 1.1 punkt m —ergonoomilisus
Satted loetakse tdidetuks, kui:
a)  roolikamber vastab Euroopa standardile EN 1864:2008 voi
b)  roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil voi
c)  roolikamber vastab jargmistele nduetele:

aa) juhtimisiiksused ja seireseadised asuvad ees olevas vaateviljas mitte enam kui
180° ulatuses (90° tiitirpoordi suunas ja 90° pakpoordi suunas), sh porand ja
lagi. Need peavad olema selgelt eristatavad ja roolimehele tema tavalises
asukohas nihtavad;

bb) peamised juhtimisiiksused, nt rool voi juhthoob, masinate juhtimise seadmed,
raadiojuhtimisseadmed ning helisignaalide ja hoiatus- ja
manodverdussignaalide juhtimise seadmed, mida vastavalt vajadusele
ndutakse asjaomaste riiklike vOi rahvusvaheliste navigatsiooniasutuste
maiirustega, peavad olema paigutatud selliselt, et tiilirpoordi poolsel kiiljel ja
pakpoordi poolsel kiiljel paiknevate seadmete vahe ei oleks iile 3 meetri.
Roolimees peab suutma ilma roolislisteemi juhtimisseadet lahti laskmata
kditada masinaid ning késitseda ka teisi seadmeid, nditeks raadiosiisteemi ja
helisignaalide ning riiklike vOi rahvusvaheliste navigatsiooniasutuste
maédrustes vastavalt vajadusele noutud hoiatus- ja manddverdussignaalide
juhtimise seadmeid;

cc) riiklike vOi rahvusvaheliste navigatsiooniasutuste maéédrustes vastavalt
vajadusele ndutud hoiatus- ja manddverdussignaalid tootavad elektriliselt,
pneumaatiliselt, hiidrauliliselt voi mehaaniliselt. Erandina vdib neid kéitada
pingutusjuhtme abil, aga iiksnes juhul, kui roolikambrist saab seda ohutult
késitseda.
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3.ARTIKKEL 23.09
3.1. Ldike 1.2 punkt a—iseseisvalt kaitatav liikurlaev

Liikurlaevadele, mis vastavalt liidu sdidukolblikkuse tunnistusele sobivad ka pukseerimiseks, aga
millel:

a)  eiole hiidrauliliselt ega elektriliselt kéitatavaid ithendusvintse voi

b)  mille hiidrauliliselt voi elektriliselt kditatavad tihendusvintsid ei vasta kédesoleva
haldusjuhendi punkti 3.3 nouetele,

tuleb anda iseseisvalt kditatava liikurlaeva standard S2.

Liidu soidukdlblikkuse tunnistuse lahtrisse 47 tuleb kanda maérge ,,Standardit S2 ei kohaldata
pukseerivale liikurlaevale”.

3.2. Ldike 1.2 punkt ¢ — pukseeritavad koosseisud

Liikurlaevadele, mis vastavalt liidu sdoidukdlblikkuse tunnistusele sobivad pukseerimiseks ja on
varustatud kéesoleva haldusjuhendi punkti 3.3 nduetele vastavate hiidrauliliselt voi elektriliselt
kiitatavate tihendusvintsidega, aga millel ei ole oma vOdritrastrit, tuleb anda koosseisu pukseeriva
liikkurlaecva standard S2. Liidu soidukolblikkuse tunnistuse lahtrisse 47 tuleb kanda mérge
,,Standardit S2 ei kohaldata iseseisvalt kaitatavale liikurlaevale”.

3.3. Loike 1.2 punkti c esimene lause ja |6ike 1.2 punkti d esmene lause — erivintsid voi
teised samalaadsed seadmed kaablite pingutamiseks (Uhendusvintsid)

Noutud iithendusvintsid on artikli 16.01 16ikes 2 kindlaks madratud miinimumvarustus, mis
vastavalt haldusjuhendi nr 3 punktidele 2.1 ja 2.2 (pikisuunalised {ihendused) peavad vastu
tthendusjoududele ja vastavad jargmistele tingimustele:

a)  seadmel peab olema iihendusele ainult mehaaniline pingutusjoud;

b)  seadme juhtimisseade peab asuma seadme enda kiiljes. Erandkorras lubatakse
kaugjuhtimist, kui:

- seadet kiitaval isikul on juhtimiskohal olles seadmest takistamatu iilevaade;
- juhtimiskohal on lisaseadis, mis takistab seadme tahtmatut kditamist;
- seadet saab avariiolukorras seisata;

c) seadmel peab olema pidurdusseadis, mis kiivitub viivitamata, kui juhtimisseade
vabastatakse vdi litkumapaneva jou allikas rikki 1dheb;

d) tihenduskaablit peab olema vdimalik késitsi vabastada, kui liikumapaneva jou allikas
rikki 1dheb.

3.4.Ldike 1.2 punkti cteinelausejalbike 1.2 punkti d teine lause — vooritrastri juhtimine

Vooritrastri juhtimise seade peab alaliselt asuma roolikambris. Téita tuleb artikli 7.04 16ikes 8
esitatud ndudeid. Vooritrastri kditamiseks vajalikud elektrijuhtmed peavad olema alaliselt
paigaldatud pukseeriva liikurlaeva voi toukurpuksiiri voori.

3.5. Loike 1.2 punkt e —vordvaar ne manoover dusvéime
Vordvadrse mandoverdusvoime tagab kiitursiisteem, mis koosneb:

a)  mitme sOukruviga ajamist ja vdhemalt kahest vOrdse vOimsusega teineteisest
sOltumatust kaitursiisteemist;

b)  vidhemalt iihest tsiikloidsdukruvist;

¢)  vidhemalt Gihest kruviroolist voi
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d)

vihemalt iihest 360° veepaiskuriga kditursiisteemist.
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HALDUSJUHEND nr 21
Nouded porandaléhedasele valgustusele
(I lisa artikli 15.06 16ige 7; artikli 22b.10 16ige d)

1. ULDNOUDED

1.1. Eespool nimetatud sitete kohaselt peavad reisilaevadel ja kiirlaevadel paigas olema sobivad
sisteemid, mille abil oleks selgelt ndha péddseteed ja avariivdljapddsud, kui tavapirane
avariivalgustus ei ole suitsu tottu piisavalt tohus. Sellised siisteemid tuleb luua porandaldhedase
valgustusega. Kéesolevas haldusjuhendis késitletakse selliste siisteemide heakskiitmist,
paigaldamist ja hooldust.

1.2. Peale artikli 15.10 Idikes 3 ndutud avariivalgustuse peavad pééseteed, sh trepid, véljapadsud
ja avariiviljapddsud, olema varustatud porandaldhedase valgustusega kogu pédsetee ulatuses,
eelkdige aga nurkades ja ristumisteedel.

1.3. Pdorandaldhedase valgustuse siisteem peab tootama vdhemalt 30 minutit pérast selle
kéaivitumist.

1.4. Porandalidhedase valgustuse tooted ei tohi olla radioaktiivsed ega toksilised.

1.5. Porandaldhedase valgustuse siisteemi suunised peavad olema kirjas artikli 15.13 10ikele 2
vastavas ohutuskavas ja saadaval igas kajutis.

2. MB&ISTED

2.1. Porandaldhedane valgustus — piki pédseteid paigaldatud elektrivalgustus voi
fotoluminestsentstuled, mis voimaldavad asjaomaseid teid holpsasti iiles leida.

2.2. Fotoluminestsentssiisteem — porandaldhedase valgustuse siisteem, milles kasutatakse
fotoluminestsentsmaterjale. Fotoluminestsentsmaterjalid sisaldavad kemikaali (nt tsinksulfiidi),
mis salvestab valgustatult energiat. Fotoluminestsentsmaterjalid toodavad valgust, mis muutub
ndhtavaks, kui tldvalguse allikas ei ole piisavalt tohus. Kui puudub valgusallikas, mis
fotoluminestsentsmaterjalidele energiat annab, hakkavad need teatud aja jooksul jérjest viheneva
valgusega salvestatud energiat eraldama.

2.3. Elektritoitel tootav silisteem — pdrandaldhedase valgustuse siisteem, mis vajab tootamiseks
elektrivoolu, nt hdoglampe, valgusdioode, valgusdioodribasid \(1 -lampe,
elektrofluorestsentslampe jms kasutavad siisteemid.

3. VAHEKAIGUD JA TREPID

3.1. Kdigis vahekiikudes, vilja arvatud kohtades, kuhu jadvad koridorid ja kajutiuksed, peab
porandaldhedase valgustuse siisteem alaliselt pdlema, et pdédseteed oleks ndhtavalt margistatud.
Vastuvoetavad on ka rahvusvahelisele standardile vastavad porandaldhedase valgustuse
stisteemid, mis margistavad pédseteed, kuid ei pdle alaliselt. Porandaldhedase valgustuse siisteem
tuleb paigaldada vihemalt tihele koridori poolele kas seinale mitte kdrgemale kui 0,3 m pdrandast
vOi porandale mitte kaugemale kui 0,15 m seinast. Kui koridorid on laiemad kui kaks meetrit,
tuleb siisteem paigaldada molemale poolele.

3.2. Tupikkoridorides peab porandaldhedase valgustuse siisteem olema maérgistatud nooltega voi
samavadrsete suunanditajatega, mis on asetatud vdhemalt 1 m kaugusele iiksteisest ja osutavad
pédsetee suunas.

3.3. Pdrandaldhedase valgustuse siisteem tuleb paigaldada kdigile treppidele vdhemalt iihele
poolele mitte kdrgemale kui 0,3 m, mis teeb iga trepiastme asukoha kdigile nii madalamal kui ka
korgemal astmel seisvatele inimestele lihtsalt tuvastatavaks. Kui trepp on laiem kui kaks meetrit,
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tuleb siisteem paigaldada mdlemale poolele. Iga trepikdigu iilemine ja alumine aste tuleb
mirgistada, et ndidata, et rohkem astmeid ei ole.

4. UKSED

4.1. Porandaldhedane valgustus peab juhatama avariivéljapddsu ukse kdepidemeni. Segaduste
valtimiseks ei tohi teised uksed olla samamoodi méargistatud.

4.2. Kui artikli 15.11 1dikes 2 osutatud ruumide piiretele ja artikli 15.02 1dikes 5 osutatud
vaheseintele on paigaldatud liuguksed, tuleb dra ndidata nende avamissuund.

5. TAHISED JA MARGISTUSED

5.1. Koik pédseteede tdhised peavad olema fotoluminestsentsmaterjalist vOi maérgistatud
elektrivalgustusega. Selliste tdhiste ja mairgistuste modtmed peavad vastama iilejadnud
porandaldhedase valgustuse siisteemile.

5.2. Koigi viljapddsude juures peavad olema pdrandaldhedase valgustuse siisteemi abil
valgustatud avariivéljapadsu tdhised. Tdhised peavad asuma avariiviljapiaisudel ettendhtud alal
sellel pool ust, kus asub kéepide.

5.3. Kaik tdhised peavad olema kontrastsetes vérvides taustaga (seinad voi porand), kuhu need on
paigaldatud.

5.4. Porandaldhedase valgustuse siisteemis tuleb kasutada standarditud stimboleid (nditeks
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni otsuses A.760(18) osutatuid).

6. FOTOLUMINESTSENTSSUSTEEMID

6.1. Fotoluminestsentsribad ei tohi olla kitsamad kui 0,075 m. Sellegipoolest vdib kasutada
kitsamaid ribasid, kui nende valgustihedus on vordeliselt suurem.

6.2. 10 minutit parast koigi véliste valgusallikate kustumist peab fotoluminestsentsmaterjalide
valgustihedus olema vihemalt 15 mecd/m?. Seejirel peab siisteem 20 minuti jooksul valgustama
valgustiheduse juures iile 2 med/m?.

6.3. Kdigile fotoluminestsentssiisteemi materjalidele peab suunama vidhemalt miinimumkoguses
tildvalgust, mis on vajalik nende laadimiseks ja eespool osutatud valgustihedusele esitatavate
nduete tditmiseks.

7. ELEKTRITOITEL TOOTAVAD SUSTEEMID

7.1. Elektritoitel todtavad siisteemid peavad olema iihendatud artikli 15.10 16ike 4 kohase
avariikilbiga, et siisteemid saaksid tavatingimustes voolu peamiselt toiteallikalt ja kui
avariitoiteallikas tootab, siis ka sellelt. Avariitoiteallika voimsuse dimensioneerimiseks peavad
elektritoitel todtavad slisteemid olema avariitarbijate nimekirjas.

7.2. Elektritoitel tootavad siisteemid peavad kas automaatselt sisse lillituma voi neid peab saama
kaivitada roolikambrist iihe liigutusega.

7.3. Kohtades, kuhu elektritoitel tootavad silisteemid on paigaldatud, peab rakendama jargmisi
valgustiheduse standardeid:

(a) elektritoitel tootavate siisteemide aktiivsete osade valgustihedus peab olema
viahemalt 10 cd/m?;

(b) viikesemddduliste hddglampide punktallikate keskmine sfdériline intensiivsus ei
tohi olla véiksem kui 150 mcd, kui lampide vahe ei ole suurem kui 0,1 m;
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(c) valgusdioodide punktallikate tippintensiivsus peab olema védhemalt 35 mcd.
Tippintensiivsuse poolkorguse koonuse nurk peab vastama vdimalikele 1dhenemis-
ja vaatamissuundadele. lampide vahe ei tohi olla suurem kui 0,3 m; ja

(d) valgusdioodsiisteemid peavad tootama 30 minutit alates elektritoiteallika, millega
need jao 7.1 sdtete kohaselt ithendatud peavad olema, rikke ilmnemise hetkest.

7.4. Kaik elektritoitel todtavad siisteemid tuleb paigaldada nii, et kui moni lamp, valgustusriba voi
patarei rikki ldheb, ei mdjuta see mérgistust.

7.5. Elektritoitel todtavad siisteemid peavad vastama artiklis 9.20 esitatud vibratsiooni- ja
kuumuskatsete nouetele. Erandina artikli 9.20 1dike 2 punktist ¢ v0ib kuumuskatse teha
timbritseva ohu temperatuuril 40 °C.

7.6. Elektritoitel todtavad siisteemid peavad vastama artiklis 9.21 sdtestatud elektromagnetilise
vastavuse nduetele.

7.7. Elektritoitel tootavate siisteemide minimaalse kaitse liigid peavad vastama Rahvusvahelise
Elektrotehnikakomisjoni (IEC) viljaande 60529:1992 liigitusele IP 55.

8. Heakskiitmiskatse
8.1 Ekspert peab kontrollima pdrandaldhedase valgustuse valgustihedust
a)  enne nende esmakordset kasutuselevotmist;

b) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pédrast nende pdhjalikku muutmist voi
parandamist ja

c)  korrapdraselt vihemalt iga viie aasta tagant.

Eespool punktis ¢ viidatud kontrolle vdib teha ka ohutuse tagamise juhendamissiisteemide
valdkonnas koolituse ldbinud pédev isik.

8.2 Selle kohta viljastatakse eksperdi vdi péadeva isiku allkirjaga kontrollimistunnistus,
milles on nédidatud kontrollimise aeg.

8.3 Kui pérast iihte mootmist valgustihedus ei vasta kéesolevas haldusjuhendis sétestatud
nduetele, siis tuleb modtmised teha vihemalt kiimnest vordsel kaugusel asuvast punktist.
Kui tile 30 % ei vasta kédesolevas haldusjuhendis sétestatud nduetele, siis tuleb ohutuse
tagamise juhendamissiisteemid vélja vahetada. Kui 20 % kuni 30 % ei vasta kdesolevas
haldusjuhendis sdtestatud nouetele, siis tuleb ohutuse tagamise juhendamissiisteeme
aasta pérast uuesti kontrollida.
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HALDUSJUHEND nr 22
Piiratud lilkumisvBimega isikute eriohutusvajadused

(Il lisaartikli 1.01 IGige 104, k&esoleva direktiivi artikli 18 16ige 1c, artikli 15.06 |6iked 3-5,
9,10, 13ja 17, artikli 15.08 16ige 3, artikli 15.10 16ige 3, artikli 15.13 |6iked 1-4)

1. SISSEJUHATUS

Piiratud litkumisvOimega isikutel on teistest reisijatest suuremad ohutusvajadused. Neid vajadusi
voetakse arvesse 15. peatiikis esitatud nduetes, mida selgitatakse alljargnevalt.

Konealused nduded peaksid tagama, et piiratud liikkumisvoimega isikud saavad laeva pardal
viibida ja ohutult liikuda. Samuti peab neile avariiolukorras olema tagatud sama ohutustase kui
teistele reisijatele.

Koikidel reisijatealadel ei pea jirgima piiratud liilkumisvdimega isikute eriohutusvajadusi.
Seetottu kehtivad need nduded ainult teatud alade kohta. Ometi peaks voimaluse korral
konealuseid inimesi teavitama aladest, mis on spetsiaalselt nende jaoks ohutust silmas pidades
kohandatud, et nad saaksid pardal viibimist korraldada. Laecvaomaniku iilesanne on need alad
ligipadsetavaks ja ndhtavaks teha ning piiratud litkumisvdimega isikutele neist teada anda.

Piiratud litkumisvdimega isikuid késitlevad sitted pohinevad jargmistel dokumentidel:

- Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. aprilli 2003. aasta direktiiv 2003/24/EU, millega
muudetakse ndukogu direktiivi 98/18/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta;

— URO Euroopa Majanduskomisjoni otsusega nr 25 kooskdlas olev juhend sisevee-
reisilaevade kohandamiseks puuetega inimeste vajadustele.

IT lisas kasutatud mdiste ,,piiratud litkumisvdimega isik” on suuresti samatédhenduslik direktiivis
2003/24/EU kasutatud mdistega ja enamik tehnilisi ndudeid pdhineb osutatud juhendil. Otsuste
tegemisel voib kahtluse korral seepérast viidata mdlemale dokumendile. Uldiselt iiletavad
direktiivis 2003/24/EU ja URO Euroopa Majanduskomisjoni otsuses nr 25 ,,Suunised reisilaevade
kohandamiseks puuetega inimeste vajadustele” sitestatud nduded II lisas esitatud ndudeid.

IT lisa nduded ei hdlma koisid ega teisi samalaadseid paigaldisi. Nende suhtes kohaldatakse
riiklikke sétteid.

2. ARTIKLI 1.01L6IGE 104 —MOBISTE ,, PIIRATUD LIIKUMISVOIMEGA I1SIKUD”

Maiste ,,piiratud litkumisvoimega isikud” holmab koiki, kes ei saa fiiiisilise puude tottu litkkuda
vOi tajuda iimbrust samamoodi kui teised reisijad. See mdiste holmab ndgemis- voOi
kuulmispuudega isikuid voi kdrus olevate vai siiles kantavate viikelastega isikuid. Nende sétete
puhul ei hdlma konealune mdiste aga pstiiihiliste puuetega isikuid.

3. KAESOLEVA DIREKTIIVI ARTIKLI 18 LOIGE 1C — PIIRATUD LIIKUMISVOIMEGA ISIKUTE JAOKS
KAVANDATUD ALAD

Piiratud litkumisvOimega isikute jaoks kavandatud alad wulatuvad lihtsaimal juhul
sissepddsualadest kohtadeni, kust toimub evakueerumine avariiolukorras. Need alad holmavad
jérgmisi kohti:

— paidstevahendite asukoht ja nende véljastamise koht avariiolukorras,

— istekohad,

— kohandatud tualett (suunis nr 10),

— koridorid.
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Istekohtade arv peab vdhemalt ligikaudselt vastama piiratud litkumisvoimega isikute arvule, kes
pikaajalise statistika pohjal on kodige sagedamini iihel ajal pardal. Laevaomanik peab arvu iile
otsustama kogemuse pohjal, kuna piddevad asutused seda ei tea.

Kajutitega lacvadel tuleb arvestada ka kajutitega ja nende juurde viivate koridoridega, mida
piiratud litkumisvdimega isikud kasutavad. Laevaomanik peab otsustama selliste kajutite arvu tile
samamoodi nagu istekohtade arvu {ile. Kajutite kohta erindudeid ei ole, v.a uste laiuse osas.
Omaniku iilesanne on teha koik edasised vajalikud timberkorraldused.

4. ARTIKLI 15.06 LOIKE 3PUNKT G —VALJAPAASUD

Nouete osas, mis késitlevad koridoride, viljapddsude ja umb- vdi kaitsereelingute avade laiust,
mida piiratud liikkumisvoimega isikud kasutavad tavaliselt laevale minekuks voi sellelt
lahkumiseks, peab arvestama lapsevankritega ja asjaoluga, et inimesed vodivad sdltuda eri
kdimisabivahenditest vOi ratastoolidest. Viljapddsude ja laevale mineku voi sellelt lahkumise
reelinguavade puhul tuleb arvestada ka abiliste jaoks vajaliku lisaruumiga.

5. ARTIKLI 15.06 LOIKE 4 PUNKT D —UKSED

Nouded, mis kisitlevad ala timber uste, mida piiratud litkumisvdimega isikud kasutavad, peavad
tagama, et nditeks kdimisabivahenditest sdltuvad inimesed saaksid uksi ohutult avada.

6. ARTIKLI 15.06 LOIKE 5PUNKT C —KORIDORID

Vt kdesoleva haldusjuhendi punkt 4.

7. ARTIKLI 15.06 LOIGE 9—TREPID JA LIFTID

TrepiSahtile esitatavate nduete puhul tuleb peale vdimaliku litkumispuude arvestada ka
nidgemishéiretega.

8. ARTIKLI 15.06 LOIKE 10 PUNKTID A JA B—UMB- JA KAITSEREELINGUD

Nouded tekkide umb- ja kaitsereelingute kohta, mida piiratud liikumisvoimega isikud kasutavad,
peavad tagama, et reelingud oleksid korgemad, kuna piiratud liikumisvoimega isikud voivad
toendolisemalt tasakaalu kaotada ega pruugi olla voimelised reelingust kinni hoidma.

Vt ka kéesoleva haldusjuhendi punkt 4.

9. ARTIKLI 15.06 LOIGE 13—LIIKUMISTEED

Eri pohjustel on piiratud liikumisvoimega isikutel vaja sagedamini toetuda voi kusagilt kinni
hoida, mistdttu peavad piiratud litkumisvdimega isikute kasutatavate liikumisteedega kiilgnevad
seinad olema varustatud sobivale kdrgusele paigaldatud kdsipuudega.

Vt ka kdesoleva haldusjuhendi punkt 4.

10. ARTIKLI 15.06 LOIGE 17 —TUALETID

Piiratud litkumisvoimega isikutel peab olema voimalik ka tualettides ohutult viibida ja liikuda,
mistottu peab vihemalt {iks tualett olema selleks otstarbeks kohandatud.

11. ARTIKLI 15.08 LOIKE 3PUNKTID A JA B—HAIRESUSTEEM

Piiratud litkumisvoimega isikutel on suurem risk sattuda olukordadesse, kus nad soltuvad teiste
abist. Seetdttu peab ruumidesse, kus meeskonnaliikmed, pardapersonal voi teised reisijad neid
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tildiselt ei néde, olema paigaldatud héirenupp, mida saab vajaduse korral vajutada. See kehtib
piiratud liitkumisvdimega inimeste tualettide kohta.

Piiratud liikumisvoimega isikute hulka kuuluvad ka ndgemis- vOi kuulmispuudega isikud.
Seetdttu peab vdhemalt neil aladel, mida kasutavad piiratud liikkumisvdimega isikud, reisijate
hédiresignaaliga kaasnema ka sobiv heli- ja valgussignaal.

12. ARTIKLI 15.10 LOIKE 3PUNKT D —PIISAV VALGUSTUS

Piiratud litkumisvéimega isikute hulka kuuluvad ka nidgemispuudega isikud. Seetdttu on oluline,
et aladel, mida kasutavad piiratud litkumisvéimega isikud, oleks piisav valgustus ja see peab
vastama korgematele nouetele kui muudel reisijatealadel kasutatav valgustus.

13. ARTIKLI 15.13LOIGE 1 —-TURVAMEETMETE TAGAMISE KORD

Piiratud liikkumisvdimega isikute puhul ndutavate erimeetmete osas peab turvameetmete tagamise
korras arvestama nii litkumispuude kui ka kuulmis- ja ndgemispuuetega. Selliste inimeste puhul
tuleb lisaks avariiolukorras rakendatavatele meetmetele arvesse votta ka meetmeid tavapirase
tegevuse puhul.

14. ARTIKLI 15.13 LOIGE 2 —0OHUTUSKAVA

Mairata tuleb kédesoleva haldusjuhendi punktis 3 késitletud alad.

15. ARTIKLI 15.13 LOIKE 3 PUNKT B — TURVAMEETMETE TAGAMISE KORRA JA OHUTUSKAVA
VALJAPANEK

Aladel, mida kasutavad piiratud liikumisvoimega isikud, peavad olema véljas véhemalt
turvameetmete tagamise korra ja ohutuskava koopiad selliselt, et neid saaksid vdoimaluse korral
lugeda ka nédgemispuudega inimesed. Selleks tuleb nditeks kasutada sobivat kontrasti ja
tdhemaérgisuurust.

Peale eeltoodu tuleb kavad panna vilja sellisele korgusele, et ka ratastoolikasutajad neid hésti
lugeda saaksid.

16. ARTIKLI 15.13 LOIGE 4 —REISIJATE TEGEVUSIUHEND
Kohaldatakse kéesoleva haldusjuhendi punkti 15.
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HALDUSJUHEND nr 23
Asjakohase tuiubikinnitusega hdlmatud mootorirakendus

(I1 lisa artikli 8a.03 |6ige 1)

1. SISSEJUHATUS

Artikli 8a.03 1dike 1 kohaselt tunnustatakse direktiivi 97/68/EU kohaseid tiiiibikinnitusi ja
direktiivi 97/68/EU kohaselt vordviirseid tiiiibikinnitusi, tingimusel et mootorirakendus on
holmatud asjakohase tiilibikinnitusega.

Lisaks on voimalik, et siseveelacvadel olevaid mootoreid saab rakendada mitmeti.

Kéesoleva haldusjuhendi punktis 2 selgitatakse, millal voib mootorirakendusi pidada asjakohase
tiitibikinnitusega holmatuks. Punktis 3 selgitatakse, kuidas kisitleda mootoreid, mida
rakendatakse laecvatoimingute kéigus mitmel viisil.

2. ASJIAKOHANE TUUBIKINNITUS

Mootorirakendused loetakse vastava tiilibikinnitusega hdlmatuks, kui mootor on alljargneva tabeli
kohaselt selle tiilibikinnitusega hdlmatud. Mootorite kategooriad, piirvdirtuste etapid ja
katsetstiklid on esitatud tiilibikinnituste numbrite jéargi.

Mootorirakendus Oiguslik Mootori | Piirvaa Katse
alus kategooria | rtuse
etapp
ndue tsiikke
1 (ISO
8178)
Soukruvi omadustega I Direktiiv | V IIA c* E3
kaiturid 97/68/EU
RVIR — Lo | — E3
Konstantse podrete arvuga II Direktitv | V [ITA c® E2
peajouseadmed (sh 97/68/EU
diiselelektrimootorid ja
reguleeritava sammuga RVIR — L, 11 — E2
soukruviga varustatud
diiselmootorid)
Lisamootorid | konstantse 111 Direktiiv | D, E, F,G | II B D2
poOorete 97/68/EU
arvuga H IJ, K |IIIA
Vo7

63 Rakendus ,,s0ukruvi omadustega Kkaitur” voi ,konstantse podrete arvuga kiitur” tuleks tépsustada

tiitibikinnitusdokumendis.

Reini laevakontrolli mééruses (RVIR) sitestatud II etapi piirvairtuseid kohaldatakse alates 1. juulist 2007.
Rakendus ,,s0ukruvi omadustega kiitur” voi ,konstantse podrete arvuga kiitur” tuleks tépsustada
tiliibikinnitusdokumendis.

Reini laevakontrolli mééruses (RVIR) sitestatud II etapi piirvddrtuseid kohaldatakse alates 1. juulist 2007.
Kohaldatakse iiksnes véiksema kui 560 kW nimivoimsusega mootorite suhtes.

64
65

66
67
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RVIR — L% | — D2
vahelduva v Direktiiv | D,E,F,G 11 A Cl
poOorete 97/68/EU
arvuga ja H,I,J,K | IIIA
vahelduva o
koormusega \4

L,M,N,P | IIIB
Q,R v
RVIR — L’ | — Cl

3. SPETSIIFILISED MOOTORIRAK ENDUSED

3.1. Mootoreid, mida laevatoimingute kéigus rakendatakse mitmel viisil, tuleb késitleda

jargmiselt:

a)

b)

lisamootoritel, mis kéditavad seadmeid vO6i masinaid, mis on punktis 2 esitatud
tabeli kohaselt hdlmatud III voi IV rakendusega, peab olema tiilibikinnitus iga
tabelis mérgitud rakenduse tarbeks;

lisaseadmeid vOi -masinaid kéitavatel peajouseadmetel peab olema {iksnes
tiitibikinnitus, mis on vajalik asjaomase peamist liiki kditamise jaoks vastavalt
punktis 2 esitatud tabelile, kui jouseadme peamine rakendus seisneb veesdiduki
kéitamises. Kui tdiendavale rakendusele kuluv aeg iiletab 30 %, peab jouseadmel
lisaks laeva kéitamise rakenduse tiilibikinnitusele olema tdiendav tiitibikinnitus
tdiendava rakenduse jaoks.

3.2. Vooripdtkureid otseselt voi generaatori abil kéditavad masinad:

a)
b)

3.3.

Mootorid tuleb paigaldada

millel on vahelduv pdorete arv ja koormus, vdivad olla hdlmatud punktis 2
esitatud tabelis ndidatud I voi IV rakendusega;

millel on konstantne pdorete arv, voivad olla holmatud punktis 2 esitatud tabelis
nédidatud II voi IIT rakendusega.

tiitibikinnituse  kohaselt lubatud ja mootoril tiilibi

identifitseerimiseks ndidatud vOimsusega. Kui need mootorid peavad kéitama vidiksema
voimsustarbega seadmeid vOi masinaid, vOib vdimsust rakenduse jaoks vajaliku voimsuse
saavutamiseks vihendada tiksnes mootoriviliste meetmete abil.

68
69

Reini laevakontrolli mééruses (RVIR) sitestatud II etapi piirvddrtuseid kohaldatakse alates 1. juulist 2007.
Kohaldatakse iiksnes véiksema kui 560 kW nimivoimsusega mootorite suhtes.
Reini laevakontrolli mééruses (RVIR) sitestatud II etapi piirvadrtuseid kohaldatakse alates 1. juulist 2007.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.
3.1.3.
3.14.

3.2.

3.2.1.
3.2.2.

HALDUSJUHEND nr 24
Sobiv gaasiseadmete héir eslisteem
(I lisa artikli 15.1516ige 9)

Artikli 24.02 16ike 2 ja artikli 24.06 10ike 5 kohaselt (mdlemad on iileminekusitted
artikli 15.01 16ike 2 punktile e) tohib vedelgaasi (LPG) majapidamiseesmirkidel
tarbivaid siisteeme reisilaevade pardal kiitada ainult liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse
esimese uuendamiseni pérast 1.jaanuari 2045, tingimusel et on olemas artikli 15.15
16ike 9 kohane gaasiseadmete héiresiisteem. Osutatud otstarbeks kasutatavaid LPG-
stisteeme vOib kooskdlas artikli 15.15 16ikega 9 tulevikus paigaldada esmakordselt todle
rakendatavatele reisilaevadele, mille pikkus ei iileta 45 m, kui samal ajal paigaldatakse
ndutud héiresiisteem.

Artikli 24.02 16ike 2 ja artikli 24.06 10ike 5 kohaselt (mdlemad on tileminekusitted
artikli 15.15 1Idikele 9) tuleb konealune gaasiseadmete hiiresiisteem paigaldada
tunnistuse esimesel uuendamisel kooskolas artikliga 14.15.

Gaasiseadmete hiiresiisteem koosneb anduritest, aparatuurist ja torudest ning see
loetakse sobivaks juhul, kui see vastab vihemalt jargmistele nduetele.

Siisteemile esitatavad nduded (andurid, aparatuur, torud)

Gaasiseadmete hdire tuleb anda hiljemalt siis, kui saavutatakse vdi iiletatakse ks
jargmistest vairtustest:

a) propaani ja 6hu segu alumine plahvatuspiir 10 % ja

b) 30 ppm CO (siisinikmonooksiidi).

Kogu siisteemi héire kédivitumise aeg ei tohi olla pikem kui 20 sekundit.
Punktides 3.1.1 ja 3.1.2 osutatud piirvadrtusi ei tohi muuta.

Gaasiga varustamise kontrollkatse peab olema vilja tootatud nii, et igasugused
katkestused voi takistused saaksid tuvastatud. Véltida tuleb igasuguseid dhu sissepddsust
voi lekke tottu katse ajal kasutatava gaasi kadudest tingitud valeandmeid, vai need tuleb
tuvastada ja neist teada anda.

Aparatuur peab olema konstrueeritud kasutamiseks temperatuuril —10 kuni 40 °C ja
Ohuniiskuse 20-100 % juures.

Gaasiseadmete  hiiresiisteem peab olema isekontrolliv.  Siisteemi lubamatu
véljaliilitamine peab olema vilistatud.

Gaasiseadmete hiiresiisteem, mis saab energiat laecva vooluvorgust, tuleb elektrisiisteemi
rikke eest puhvri abil kaitsta. Akutoitel seadmed tuleb varustada hiireseadmega, mis
tuvastab akupinge alanemist.

Aparatuurile esitatavad nduded
Aparatuur peab koosnema hindamisseadmest ja kuvarist.

Punkti 3.1.1 alapunktides a ja b esitatud piirvédrtuste saavutamisest voi iiletamisest
mirku andev hiire tuleb anda edasi heli- ja valgussignaalina nii jélgitavas ruumis kui ka
roolikambris ja koigis teistes alaliselt mehitatud kohtades. See peab olema selgelt néhtav
ja kuuldav ka koige korgema miiratasemega tootingimustes. See peab olema selgelt
eristatav koigist teistest kaitstavas ruumis antavatest heli- v0i valgussignaalidest.
Helisignaal peab olema selgelt kuuldav ka kinniste uste puhul korvalruumides ja
sissepadsude juures. Helisignaali saab summutada parast kdivitumist; valgussignaali saab
katkestada ainult siis, kui piirvadrtused langevad alla punktis 3.1.1 osutatud tasemete.
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3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.
3.2.7.

3.3.
3.3.1.

Punkti 3.1.1 alapunktides a ja b osutatud piirvddrtuste saavutamist ja iiletamist peab
olema voimalik eraldi tuvastada ja sellest selgelt teatada.

Kui aparatuuril on kdivitamise, rikete, kalibreerimise, parameetrite maaramise, hoolduse
vOi muu osas eristaatus, tuleb see dra ndidata. Kogu siisteemi vdi selle osa rikkest tuleb
teatada hidirega punktis 3.2.2 sétestatuga sarnasel viisil. Helisignaali saab summutada
pérast kdivitumist; valgussignaali saab katkestada ainult siis, kui rike on kdrvaldatud.

Kui piirvdirtuste iiletamisest, eristaatusest vms on voimalik teatada eraldi, peab olema
voimalik neid eristada ja selgelt signaaliga edasi anda. Vajaduse korral antakse edasi
tthine signaal, mis niitab, et kdiki teateid ei ole vdimalik edastada. Sel juhul tuleb teated
edastada tdhtsuse jirjekorras, alustades ohutuse seisukohalt olulisimaga. Teateid, mida ei
saa edasi anda, peab olema voimalik kuvada nupuvajutusega. Tahtsuse jarjekord peab
selguma seadme dokumentidest.

Aparatuur peab olema konstrueeritud nii, et selle kdrvaline hdirimine on vilistatud.

Alati kui tuvastamis- ja hiireaparatuuri kasutatakse, peab juhtpulti ja néidikut saama
juhtida véljastpoolt gaasihoidla ja -seadmete alasid.

Anduritele/proovivotuseadistele esitatavad nduded

Koigis ruumides, kus asuvad gaasiseadmed, peavad seadmete ldhedal asuma
gaasiseadmete hdiresilisteemi andurid. Andurid/proovivotuseadised tuleb paigaldada
selliselt, et gaasi kogunemine avastatakse enne punktis 3.1.1 esitatud piirvéértuste
saavutamist. Andurite asetus ja paigaldus tuleb dokumenteerida. Tootja vdi seadme
paigaldanud asjaomase spetsialiseerumisega ettevote peab asukohtade valikut
pohjendama. Proovivotuseadiste torud peavad olema vdimalikult lithikesed.

3.3.2. Anduritele peab olema vodimalik tavapédraseks kalibreerimiseks, hoolduseks ja

ohutuskontrolliks holpsasti ligi padseda.

3.4. Paigaldusele esitatavad nduded

3.4.1. Kogu gaasiseadmete hiiresiisteemi peab paigaldama sellele spetsialiseerunud firma.

3.4.2. Paigaldamisel tuleb arvestada jargmisi aspekte:

3.4.3.

3.4.4.

4.1

a) lokaalsed ventilatsioonisiisteemid;

b) ehituse isedrasused (seinte ja vaheseinte konstruktsioon jne), mis hdlbustavad voi
raskendavad gaaside kogunemist; ja

¢) mehaaniliste, vee- vOi kuumakahjustuste negatiivsete mojude véltimine.

Koik proovivotuseadiste torud tuleb paigutada nii, et vilistatud oleks kondensaadi
tekkimine.

Paigaldus peab olema teostatud nii, et seda ei saaks ilma loata muuta.

Gaasilekke andurite kalibreerimine ja kontrollimine, piiratud kasutusajaga osade
asendamine.

Gaasilekke andureid kalibreerib ja kontrollib ekspert vdi paddev isik tootja juhiste
kohaselt

a)  enne nende esmakordset kasutuselevotmist;

b) enne nende uuesti kasutusele vOtmist pdrast nende pohjalikku muutmist voi
parandamist ja

c)  regulaarselt.
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4.2

5.2.

Selle kohta viljastatakse eksperdi voi péddeva isiku allkirjaga kalibreerimis- ja
kontrollimistunnistus, milles on ndidatud kontrollimise aeg.

Gaasilekke hoiatusvarustuse osad, millel on piiratud kasutusaeg, tuleb enne nende
vastavat kasutusaega nouetekohaselt asendada.

Margistus

Koigil seadmetel peab olema vdahemalt jirgmine selgelt loetav ja kustumatu teave:
a) tootja nimi ja aadress;

b) diguslik mérgistus;

c) seeria ja tiiiibi tdhis;

d) voimaluse korral seerianumber;

e) vajaduse korral ohutusjuhend ja

f) iga anduri kalibreerimisgaasi téhis.

Gaasiseadmete hdiresiisteemi piiratud kasutuseaga osadel peab olema selge sellekohane
marge.

Tootja teave gaasiseadmete hiiresilisteemi kohta:

a) tdielikud gaasiseadmete héiresiisteemi nduetekohast ja ohutut paigaldust, kdivitamist,
kéditamist ja hooldust késitlevad juhendid, joonised ja diagrammid;

b) kasutusjuhend vihemalt teabega jargmise kohta:
aa) héire voi veateate korral rakendatavad meetmed;

bb) ohutusnduded juhuks, kui siisteemi ei ole vdoimalik kasutada (kalibreerimine,
kontroll, katkestus vms); ja

cc) paigalduse ja hoolduse eest vastutavad isikud;

c) kéivitamiseelse kalibreerimise juhend ja korrapdrase kalibreerimise juhend koos
sagedusega;

d) toitepinge;

e) héirete ja kuvarinditude tiiiip ja tdhendus (nt eristaatus);

f) veaotsingut ja vigade kdrvaldamist kisitlev teave;

g) piiratud kasutuseaga osade tiilibid ja nende viljavahetamise ulatus; ja

h) kontrolli liik, ulatus ja sagedus.
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HALDUSJUHEND nr 25
Elektrikaablid
(N lisaartikkel 9.15ja artikli 15.10 16ige 6)

ULDosA (KOIK LAEVAD) —ARTIKKEL 9.15

1. Artikli 9.15 16ike 5 kohaldamisel tuleb arvesse votta, et tiielikult suletud Sahtides on
varjestatud kaablite ventilatsioon véiksem.

2. Artikli 9.15 15ikes 9 osutatud kaablitihendusi peab olema vdimalikult vihe. Neid voib kasutada
parandamise vOi asendamise otstarbel ning erandkorras ka paigalduse lihtsustamiseks. Lubatud on
IEC viljaande 60092-352:2005 punktiga 3.28 ja D lisaga vdi mones liikmesriigis tunnustatud
samavadrsete eeskirjadega kooskolas paigaldatud kaablitihendused.

REISILAEVAD —ARTIKLI 15.10 LOIGE 6

1. Reisilaevadel kasutatavaid kaableid ja kaablitrasse peetakse rahuldavaks, kui need vastavad
punktides 2 ja 3 esitatud tingimustele.

2. Avariiolukorras artikli 15.10 10ikes 4 loetletud seadmetele voolu andvad kaablid loetakse
artikli 15.10 16ike 6 teisele 16igule vastavaks, kui tdidetud on jargmised ndudmised:

a) kaablid paigaldatakse nii, et need ei muutuks tookolbmatuks vaheseinte ja tekkide
kuumenemise tdttu, mida vOib pohjustada tulekahju piirneval alal;

b) kui kaablite toiteseadmed asuvad tuleohtlikel aladel, ei tohi nendel aladel paiknevad
kaablid asuda diiselmootorite ega olikiitteseadmete peal vdi kohal ega kuumade pindade,
nt diiselmootorite viljalaskestlisteemi ldhedal. Kui teist paigaldusvoimalust ei ole, tuleb
kaableid kuuma- ja tulekahjustuste eest kaitsta nditeks teraspleki voi -karbiga;

c¢) avariitoiteallikaga iithendatud kaablid ja nendega seotud seadmed tuleb voimaluste
piires paigaldada ohutule alale;

d) kaablisiisteemid peavad paiknema nii, et iikskdik millisel artikli 15.11 Idikes 2
osutatud tiilibi A vaheseintega eraldatud alal puhkev tulekahju ei mojutaks ohutuse
seisukohalt olulisi teenuseid koigil teistel sellistel aladel. See ndue on tdidetud, kui pea-
ja avariikaablid ei 1dbi sama ala. Kui nad ldbivad sama ala, on ndue tdidetud, kui:

aa) nende vahe on vdimalikult suur voi
bb) avariikaabel on tulekindel.

3. Kaablikimpude paigutus tuleb planeerida nii, et sdiliks kaablite leegilevikut aeglustavad
omadused. See ndue on tdidetud, kui kaablid vastavad IEC viljaandele 60332-3:2000. Kui
viljaande IEC 60332-3:2000 voi mones litkmesriigis tunnustatud samavéérsete eeskirjade
noudeid ei tdideta, tuleb kaaluda leegileviku tokestamist pikkades (iile 6 m vertikaalselt ja 14 m
horisontaalselt) kaablikimpudes, kui kaablid ei ole just tdielikult kaablikarbiga varjestatud.
Sobimatute vérvide, magistraalliinide ja korpuste kasutamine voib méargatavalt mdjutada kaablite
leegilevikut soodustavaid omadusi ning seda tuleb véltida. Eri tiilipi kaablite, nagu nditeks
raadiosageduskaablite kasutamine voib olla lubatud ka juhul, kui need ei vasta eespool nimetatule.
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HALDUSJUHEND nr 26
Eksperdid ja padevad isikud
(I lisa artikli 1.01 IGiked 106 ja 107)

Eksperdid

Eksperdid peavad tegema heakskiitmiskatsed, mis nduavad spetsialisti teadmisi kas tulenevalt
siisteemide keerukusest vOi ndutavast ohutustasemest. Neid heakskiitmiskatseid on luba teha
jargmistel isikutel voi asutustel:

L.

klassifikatsioonitihingud, millel on vajalikud asutusesisesed eksperditeadmised vOi mis
kannavad oma volituste alusel vastutust viliste isikute vOi asutuste todlekutsumise eest
ning millel on nende isikute vOi asutuste valimisega seoses kasutusel vajalikud
kvaliteedikontrolli siisteemid;

kontrolliasutuse litkmed voi asjaomaste asutuste tootajad;

ametlikult volitatud isikud voi asutused, kellel on tunnustatud eksperditeadmised
kontrolli tegemiseks asjaomases valdkonnas, kusjuures laevakontrolli asutused vodivad
samuti anda sellise volituse avalik-Giguslike asutustena, parimal juhul kvaliteedi
tagamise siisteemi alusel. Isikut vOi asutust peetakse volitatuks ka juhul, kui viimane on
labinud ametliku valikumenetluse, mille teel hinnatakse konkreetselt noutud
eksperditeadmiste ja kogemuste olemasolu.

Péadevad 1sikud

Péadevatelt isikutelt ndutakse niiteks ohutusseadmete korrapéraste visuaalsete kontrollide ja
talitluskontrollide tegemist. Pddevateks isikuteks voidakse pidada jargmisi isikuid:

1.

isikud, kellel on oma kutsekoolituse ja kogemuste tottu piisavad eksperditeadmised, et
olla suutelised hindama eriolukordi ja -tingimusi, néiteks laevajuhid, lacvandusettevotete
ohutusametnikud, asjakohaste kogemustega meeskonnaliikmed;

oma korrapérase t60 alusel piisavad spetsialistiteadmised omandanud ettevotted, néiteks
laevatehased voi paigaldusettevotted;

eriotstarbeliste siisteemide tootjad (néiteks tulekustutussiisteemid, juhtimisseadmed).
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Terminoloogia

Saksa keel Inglise keel Prantsuse keel Hollandi keel Eesti keel
Sachverstindiger expert expert erkend deskundige | ekspert
Sachkundiger competent person | spécialiste deskundige padev isik
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf | pddev ettevdte

Heakskiitmiskatsed

Allpool esitatud tabelis on kirjas heakskiitmiskatsete ajakava kokkuvote, sh nende sagedus ja neid tegeva kontrollija
tiiip. Tabel on ainult teavitava iseloomuga.

ET

Eeskiri Teema Maksimaalne katsete vahemik Kontrollija
Artikli 6.03 1dige 5 Hiidrosilindrid, pumbad ja mootorid 8 aastat Pédev ettevote
Artikli 6.09 15ige 3 Mootoriga juhtimisseadmed 3 aastat Padev isik
Artikli 8.01 15ige 2 Survemahutid S aastat Ekspert
Artikli 10.03 1dige 5 Kasitulekustutid 2 aastat Padev isik
Artikli 10.03a 1dike 6 | Sisseehitatud tulekustutussiisteemid 2 aastat Padev isik voi
punkt d padev ettevote
Artikli 10.03b 13ike 9 | Sisseehitatud tulekustutussiisteemid 2 aastat Padev isik voi

punkti b alapunkt dd

padev ettevote

Artikli 10.04 1dige 3

Téispuhutavad veeskamisseadised

Nagu tootja on madranud

Artikli 10.05 1dige 3 Paastevestid Nagu tootja on madranud

Artikli 11.12 1dige 6 Kraanad 10 aastat Ekspert
Artikli 11.12 1dige 7 Kraanad 1 aasta Pidev isik
Artikkel 14.13 Vedelgaasiseadmed 3 aastat Ekspert
Artikli 15.09 16ige 9 Paastevahendid Nagu tootja on méiédranud

Artikli 15.10 16ige 9

Isolatsioonitakistus, maandus

liidu soidukdlblikkuse
tunnistuse kehtivusaja 1oppu

Enne

Haldusjuhend nr 17 Tulekahju héiresiisteemid 2 aastat Ekspert vdi pidev
isik

Haldusjuhend nr 21 Ohutuse tagamise juhendamissiisteemid S aastat Ekspert voi padev
isik

Haldusjuhend nr 24 Gaasilekke hoiatusvarustus Nagu tootja on méadranud Ekspert voi padev

isik
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HALDUSJUHEND nr 27
L dbusdidul aev

(IT lisa artikli 21.02 18ige 2 koostoimes artikliga 7.02, artikli 8.05 16ikega 5, artikli 8.08 I1dikega 2
ning artikliga 8.10)

1. Uldnéuded

Juba turule viidud kuni 24 meetri pikkused 16busdidulaevad peavad vastama direktiivi 94/25/EU*
(mida on muudetud direktiiviga 2003/44/EU) nduetele. Artikli 3 kohaselt, koostoimes kiesoleva
direktiivi artikliga 2, on 20 meetri pikkustel voi pikematel Iobusdidulaevadel liidu
soidukolblikkuse tunnistus, mis kinnitab laeva vastavuse II lisa tehnilistele nduetele. Kuna II lisa
artikli 21.02 teatud sitetest tulenevaid uute ehitatud Iobusdidulaevade teatud seadmete, paigutuste
ja paigaldiste topeltkontrolli v01 -tunnustamist tuleks véltida, on kédesolevas haldusjuhendis
esitatud teave nende artiklis 21.02 loetletud nduete kohta, mis on direktiiviga 94/25/EU juba
piisavalt holmatud.

2. Artikli 21.02 nduded, mison direktiiviga 94/25/EU juba piisavalt hdlmatud

Lobusdidulaevade korral, millele kohaldatakse direktiivi 94/25/EU ei ndua kontrolliasutus liidu
soidukolblikkuse tunnistuse viljastamisel (esialgse kontrolli raames) II lisa artikli 21.02 1dike 2
jargmiste nduete tdiendavat kontrolli voi tunnustamist, kui kontrollimiseks esitatud laev on kuni 3
aastat enne kontrolliasutusele esitamist turule viidud ning laevas ei ole muudatusi tehtud ning
vastavusdeklaratsioon viitab jargmistele ihtlustatud standarditele voi nendega vdordvidirsetele
standarditele.

- Artikkel 7.02:: ENISO 11591:2000, (Takistusteta viljavaade)
- Artikli 8.05 16ige 5: EN ISO 10088:2001, (Kiitusetankid ja -torud)
- Artikli 8.08 16ige 2: EN ISO 15083:2003, (Pilsi pumpamine)

— Artikkel 8.10:: EN ISO 14509, (Miiratase)

*) EUT L 164, 30.6.1994, Ik 15.
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[l liide
Euroopa uhtse laeva identifitseerimisnumbri néidis

A A A X X X X X

[Euroopa {ihtset laecva
identifitseerimisnumbrit
véljastava padeva
asutuse kood]

[seerianumber]

“AAA” kujutab nédidises kolmekohalist koodi, mille annab FEuroopa iihtset laeva
identifitseerimisnumbrit véljastav padev asutus vastavalt jairgmistele numbrivahemikele:

001-019 | Prantsusmaa

020-039 | Madalmaad

040-059 | Saksamaa

060-069 | Belgia

070-079 | Sveits

080-099 | vahemik on reserveeritud nende riikide laevadele, kes ei ole Mannheimi
konventsiooni osalised, millele on véljastatud Reini joelacvatunnistus enne 1. aprilli
2007

100-119 | Norra

120-139 | Taani

140-159 | Uhendkuningriik

160-169 | Island

170-179 | lirimaa

180-189 | Portugal

190-199 | reserveeritud

200-219 | Luksemburg

220-239 Soome

240-259 | Poola

260-269 | Eesti

270-279 | Leedu

280-289 | Liti
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290-299 | reserveeritud

300-309 | Austria

310-319 | Liechtenstein

320-329 | Tsehhi Vabariik
330-339 | Slovakkia

340-349 | reserveeritud

350-359 | Horvaatia

360-369 | Serbia

370-379 | Bosnia ja Hertsegoviina
380-399 | Ungari

400-419 | Venemaa Fdderatsioon
420-439 | Ukraina

440-449 | Valgevene

450-459 | Moldova Vabariik
460-469 | Rumeenia

470-479 | Bulgaaria

480-489 | Gruusia

490-499 | reserveeritud

500-519 | Tiirgi

520-539 | Kreeka

540-549 | Kiipros

550-559 | Albaania

560-569 | endine Jugoslaavia Makedoonia vabariik
570-579 | Sloveenia

580-589 | Montenegro

590-599 | reserveeritud

600-619 | Itaalia
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620-639 | Hispaania
640-649 | Andorra
650-659 | Malta
660-669 | Monaco
670-679 | San Marino
680-699 | reserveeritud
700-719 | Rootsi
720-739 | Kanada
740-759 | Ameerika Uhendriigid
760-769 | lisrael
770-799 | reserveeritud
800-809 | AserbaidZzaan
810-819 | Kasahstan
820-829 | Korgdzstan
830-839 | Tadzikistan
840-849 | Tirkmenistan
850-859 | Usbekistan
860-869 | Iraan

870-999 | reserveeritud.

»Xxxxx"’ on viiekohaline seerianumber, mille annab padev asutus.
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IV liide
L aeva identifitseerimiseks vajalikud andmed

A.KOIK LAEVAD

1. Kédesoleva lisa artikli 2.18 kohane Euroopa iihtne laeva identifitseerimisnumber (V lisa 1. osa
ndidise 3. lahter ning VI lisa 5. veerg).

2. Veesoiduki/laeva nimi (V lisa 1. osa ndidise 1. lahter ning VI lisa 4. veerg).

3. Veesoiduki liik vastavalt kdesoleva lisa artikli 1.01 punktidele 1-28 (V lisa 1. osa niidise 2.
lahter).

4. Uldpikkus vastavalt kiesoleva lisa artikli 1.01 punktile 70 (V lisa 1. osa lahter 17a).
5. Uldlaius vastavalt kdiesoleva lisa artikli 1.01 punktile 73 (V lisa 1. osa lahter 18a).
6. Stivis vastavalt kdesoleva lisa artikli 1.01 punktile 76 (V lisa 1. osa 19. lahter).

7. Andmete allikas (= liidu sdidukolblikkuse tunnistus)

8. Kaubalaevade kandevoime (V lisa 1. osa 21. lahter ning VI lisa 11. veerg).

9. Mittekaubalaevade veeviljasurve vastavalt kdesoleva lisa artikli 1.01 punktile 60 (V lisa 1. osa
21. lahter ning VI lisa 11. veerg).

10. Kéitaja (omanik v3i tema esindaja, II lisa 2. peatiikk).
11. Viljastav asutus (V lisa 1. osa ning VI lisa).
12. Liidu sdidukdlblikkuse tunnistuse number (V lisa 1. osa ning VI lisa néidise 1. veerg).

13. Tunnistuse kehtivuse 10ppemise kuupdev (V lisa 1. osa ndidise 11. lahter ning VI lisa néidise
17. veerg).

14. Andmekogumi looja.

B.VOIMALUSE KORRAL
1. Siseriiklik number.

2. Veesoiduki liitk wvastavalt siseveelaevanduse elektrooniliste laevateadete tehnilistele
kirjeldustele.

3. Uhekordne vdi topeltkere vastavalt ADN/ADNR-Ile.
4. Korgus artikli 1.01 punkti 75 kohaselt.

5. Kogutonnaaz (merelaevade puhul).

6. IMO number (merelaevade puhul).

7. Kutsungsignaal (merelaevade puhul).

8. MMSI.

9. ATIS-kood.

10. Muude tunnistuste puhul tunnistuse liikk, number, véljastav asutus ja kehtivuse 16ppemise
kuupéev.
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0.2

0.3

0.4

1.1

V liide

Mootori parameetrite protokoll
Uldteave
Mootori andmed

Mark:

Tootja kirjeldus:

Tiilibikinnituse number:

Mootori identifitseerimisnumber:

Dokumentatsioon

Mootori parameetreid tuleks katsetada ja katse tulemused dokumenteerida. Dokumentatsioon peab
koosnema eraldi lehtedest, mis on eraldi nummerdatud ja kontrollija poolt allkirjastatud ning lisatud
kéesolevale protokollile.

Katse

Katse ldbiviimisel tuleb 1dhtuda mootori tootja juhistest heitgaaside seisukohalt asjakohaste komponentide ja
mootori parameetrite jilgimise kohta. Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel vdivad kontrollijad omal
dranidgemisel loobuda mootori teatud parameetrite kontrollimisest.

Kéesolev mootori parameetrite protokoll, sealhulgas meeriku ndidud, on koostatud ... (*) Iehel.

Mootori parameetrid

Kéesolevaga toendatakse, et katsetatud mootor vastab olulises osas ette ndhtud parameetritele.

Paigaldusjargne kontroll

Katsetuskoha nimi ja aadress:

Kontrollija nimi:

Koht ja kuupiev:

Allkiri:

Katse kinnitanud padev asutus:

Koht ja kuupéev: Péddeva asutuse

Allkiri: pitser
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* Taidab kontrollija.
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1.2

1.2

1.2

|:| Vahekatse |:| Lisakatse

Katsetuskoha nimetus ja aadress:

Kontrollija nimi:

Koht ja kuupéev:

Allkiri:

Katse kinnitanud padev asutus:

Koht ja kuupiev:

Allkiri:

[ ] Vahekatse [ ] Lisakatse

Katsetuskoha nimetus ja aadress:

Pddeva asutuse

pitser

Kontrollija nimi:

Koht ja kuupiev:

Allkiri:

Katse kinnitanud padev asutus:

Koht ja kuupéev:

Allkiri:

[ ] Vahekatse [] Lisakatse

Katsetuskoha nimetus ja aadress:

Pédeva asutuse

pitser

Kontrollija nimi:
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Koht ja kuupéev:

Allkiri:

Katse kinnitanud padev asutus:

Koht ja kuupéev:

Allkiri:
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pitser
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MOOTORI PARAMEETRITE PROTOKOLLI LISA

Veesodiduki nimi: Euroopa laeva identifitseerimisnumber:
[] Paigaldusjirgne kontroll ] Vahekatse [] Lisakatse
Tootja: Mootoritiiiip:
(Kaubanduslik nimetus / kaubamirk / tootja drinimi) (Mootoritiiiipkond / tootja kirjeldus)

Nimipoorlemiskiirus
(1/min):

Nimivoimsus (kW) Silindrite arv

Mootori kasutusotstarve

(Veesdiduki peajduseade/generaator-kiitur/lisamootor jne)

Tuiibikinnituse number Mootori valmistamise aasta

Mootori identifitseerimisnumber Paigaldamiskoht

(Seerianumber / unikaalne identifitseerimisnumber)

Mootor ja heitgaaside seisukohalt asjakohased mootori komponendid on kindlaks tehtud valmistajasildil olevate andmete jérgi.

Katse on lébi viidud vastavalt mootori tootja juhistele heitgaaside seisukohalt asjakohaste
komponentide ja mootori parameetrite jalgimise kohta.

A) KOMPONENTIDE KATSE

Tabelisse tuleks lisada tdiendavad heitgaaside seisukohalt asjakohased komponendid, mis on loetletud tootja juhistes
heitgaaside seisukohalt asjakohaste komponentide ja mootori parameetrite jdlgimise kohta.

Komponent Komponendi number Vastavus
Nukkvoll/kolb [ Jan O Ei [ Puudub
Klapp-pihusti [ Jah Ei [] Puudub
Andmekogu/tarkvara number [ Jah O Ei [J Puudub
Pritsepump [ Jan O Ei [ Puudub
Silindripea [ Jah O Ei [J Puudub
Heitgaasi turbolaadur [ Jan O Ei [ Puudub
Ohu vahejahuti [ Jan O Ei [ Puudub
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[ Jah O Ei [J Puudub

[ Jan O Ei [ Puudub

[ Jah O Ei [J Puudub

B) K OHANDATAVATE OMADUSTE JA MOOTORI PARAMEETRITE VISUAALNE KONTROLL

Parameeter Vaartus Vastavus

Sissepritse ajastamine, sissepritse periood [ Jah [ Ei

C) OHU SISSELASKEAVA JA HEITGAASISUSTEEMI KONTROLL

Lubatud vaartustele vastavuse kontrollimiseks on tehtud moGtmised

[ | Sisselasketorustiku rdhk: kPa nimipddrlemiskiiruse ja maksimaalse koormuse juures
Heitgaasi vasturdhk: Pa nimipdorlemiskiiruse ja maksimaalse koormuse juures

Ohu sisselaskeava ja heitgaasisiisteemi on visuaalselt kontrollitud.

Ei avastatud korvalekaldeid, mis viitaksid lubatud véirtustele mittevastavusele.

D) MARKUSED:

Kontrollija nimi:

Koht ja kuupéev:
Allkiri:
VI liide
L aeva reoveepuhastid
—téiendavad satted ja tunnistuse ndidised —
Sisukord
| osa
Tédiendavad sétted
1. Laeva reoveepuhastite mérgistamine
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2. Katsetamine
3. Toote vastavuse hindamine
Il osa
Teatis (ndidis)
1. lisand — Laeva reoveepuhasti peamised karakteristikud (néidis)
[l osa
Titibikinnitustunnistus (naidis)
1. lisand — Tiiiibikinnituse katse tulemused (ndidis)
IV osa
Tiitibikinnituse numeratsioonisiisteem
V 0sa
Kokkuvdte laeva reoveepuhastite tiilipide tiitibikinnitustest
VI osa
Kokkuvdte toodetud laeva reoveepuhastitest (ndidis)
VIl osa
Tiitibikinnituse saanud laeva reoveepuhasti andmeleht (néidis)
VIII osa
L aeva reoveepuhasti parameetriteregister eriotstarbelise katse jaoks (néidis)
1. lisand — Liide laeva reoveepuhasti parameetrite registrile
IX osa
Vordvéirsed tiilibikinnitused

| osa

Taiendavad satted

1. L aeva reoveepuhasti méargistamine
1.1 Tiitibikatsetuse 1dbinud laecvareoveepuhastil peab olema jargmine teave (méargistus):
1.1.1  tootja kaubamirk voi kaubanimi;
1.1.2  laeva reoveepuhasti tiilibi- ja seerianumber;
1.1.3 kéesoleva liite IV osa kohane tiiiibikinnituse number;
1.1.4  laeva reoveepuhasti ehitusaasta.

1.2 Punkti 1.1 kohane méirgistus peab olema vastupidav, selgesti loetav ja kustumatu laeva
reoveepuhasti kogu kasutusaja jooksul. Kui kasutatakse kleebitavaid margiseid voi
plaate, tuleb need kinnitada sellisel viisil, et need piisiksid paigal laeva reoveepuhasti
kogu kasutusaja viltel ja et neid ei saaks eemaldada ilma purustamata voi loetamatuks
muutmata.

1.3 Margistus tuleb kinnitada lacva reoveepuhasti sellise osa kiilge, mis on vajalik puhasti
normaalseks toimimiseks ja mida tavaliselt ei ole vaja asendada puhasti kogu kasutusaja
viltel.
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1.3.1

1.3.2

1.4

1.5

Margistus tuleb kinnitada nii, et see oleks selgelt ndhtav pdrast seda, kui laeva
reoveepuhasti on varustatud kdigi tooks vajalike lisaseadmetega.

Vajaduse korral peab laeva reoveepuhastil olema tidiendav vastupidavast materjalist
valmistatud eemaldatav plaat, millel peab olema kogu punktis 1.1 osutatud teave, ning
see peab olema kinnitatud nii, et konealune teave oleks selgelt loetav ja kergesti
ligipddsetav pdrast seda, kui reoveepuhasti on laevale paigaldatud.

Koik laeva reoveepuhasti osad, mis mdjutavad reovee kéitlemist, peavad olema selgelt
mérgistatud ja identifitseeritud.

Punktis 1.1 osutatud méirgistuse tidpne asukoht nédidatakse dra tiilibikinnitustunnistuse I
jaos.
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3.2
3.2.1
322

323

324

325

33

3.3.1
332
3321

3322

Katsetamine
Laeva reoveepuhasti katsetamise menetlus on sétestatud VII liites.
Toote vastavuse hindamine

Toendamaks, et enne tiilibikinnituse andmist on olemas toodete noduetele vastavuse
tohusaks jérelevalveks vajalikud rahuldavad meetmed ja menetlused, peab pddev asutus
kinnitama, et tootja on kantud iihtlustatud standardi EN ISO 9001:2008 (mille
kohaldamisala holmab asjaomaste laeva reoveepuhastite tootmist) registrisse voOi
samavairse akrediteeritud standardi registrisse, olles vastavuses selle nduetega. Tootja
peab esitama registreerimise iiksikasjad ning votma kohustuse teavitada piddevat asutust
registreerimise kehtivust voi rakendusala mdjutavatest muudatustest. Artikli 14a.02
16igetes 2—5 sdtestatud nduete pideva jargimise tagamiseks tehakse toodangu asjakohast
kontrolli.

Tiiiibikinnituse omanik peab
tagama, et toote kvaliteedi kontrollimiseks on olemas tdhusad kontrollimenetlused;

pddsema juurde katseseadmetele, mis on vajalikud iga tiiiibikinnituse saanud tiiiibi
vastavuse kontrollimiseks;

tagama, et katsete tulemused registreeritakse ning et need tulemused ja asjaomased dokumendid
oleksid kittesaadavad ajavahemiku jooksul, milles Iepitakse kokku padeva asutusega;

pohjalikult analiiiisima igat liiki katsete tulemusi, et kontrollida ja tagada laevareoveepuhasti
karakteristikute vastavust nduetele, vottes arvesse seeriatoodangu puhul tavapéraseid hélbeid;

tagama, et kui laeva reoveepuhastist voi katsetatavatest osadest voetud mis tahes proovide puhul
on vastavat tiiiipi katsel selgelt ndha mittevastavus, siis vOetakse uued proovid ja tehakse uued
katsed ning voetakse kdik vajalikud meetmed, et taastada toote vastavus nduetele.

Tiiiibikinnituse andnud paddev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses nduetele
vastavuse kontrollimiseks kasutatavaid meetodeid.

Katsetamise ja tootmisega seotud dokumendid tehakse katsetajale kéttesaadavaks iga katse ajaks.
Kui katsete kvaliteet osutub ebarahuldavaks, kohaldatakse jargmist menetlust.

Voetakse seeriast iiks laeva reoveepuhasti ja katsetatakse juhuvaliku mootmiste abil VII liite
kohastes tavapérase koormuse tingimustes parast ithepievast kéditamist. Puhastatud reovesi ei tohi
vastavalt VII liites sétestatud katsemeetoditele iiletada artikli 14a.02 1dike 2 tabelis 2 sdtestatud
vaartusi.

Kui seeriast voetud laeva reoveepuhasti ei vasta punktis 3.3.2.1 sétestatud nduetele, voib tootja
paluda teha juhuvaliku moStmisi mitme sama spetsifikatsiooniga reoveepuhastiga, mis on vdetud
samast seeriast. See uus valim peab hdlmama algselt voetud laeva reoveepuhastit. Tootja méérab
padeva asutusega ndu pidades kindlaks katsetatava seeria ulatuse n. Laeva reoveepuhastid peavad
labima juhuvaliku mddtmistega tehtava katsetamise, vilja arvatud algselt voetud puhasti. Seejarel

tuleb maidrata kindlaks juhuvalikuga saadud tulemuste aritmeetiline keskmine (X).
Toodanguseeria loetakse nduetele vastavaks, kui on tdidetud jargmised tingimused:

x+k-S <L

kus:

on statistiline tegur, mis soltub valimi suurusest n ning on antud jirgmises tabelis:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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333

334

335

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
. 0,860
if n220,k=—

Si= , kus x; on mis tahes individuaalne tulemus, mis on saadud juhusliku
valimi n puhul;

L on artikli 14a.02 16ike 2 tabelis 2 sétestatud lubatud piirvdértus iga uuritava saasteaine
kohta.

Kui tulemus ei vasta artikli 14.02 16ike 2 tabelis 2 sédtestatud véartustele, tehakse uus katse
vastavalt punktile 3.3.2.1 ning juhul, kui katse ei anna positiivset tulemust, tehakse punkti 3.3.2.2
kohaselt tiielik katse vastavalt VII liites sidtestatud katsemenetlusele. Artikli 14.02 16ike 2 tabelis
1 sétestatud piirvédrtusi ei tohi iiletada ei liitproovi ega juhusliku valimi puhul.

Péadev asutus peab osaliselt voi tdielikult toimivaid laeva reoveepuhasteid katsetama vastavalt
tootja esitatud teabele.

Pédeval asutusel on lubatud teha toodete vastavuse katseid tavapirase sagedusega iiks kord
aastas. Kui avastatakse punkti 3.3.2 nduetele mittevastavus, tagab padev asutus, et viivitamata
voetakse koik vajalikud meetmed toote vastavuse taastamiseks.
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Il osa
(Naidis)
Teatisnr ...,

mis on seotud siseveelaevadele paigaldamiseks
ettenahtud laevar eoveepuhastite tiiiibikinnitusega

Laeva 1€0VeePUNASTI: ... .uiuiiti it
0. Uldised mirkused
0.1 Mark (tootja etteVOTLe MIMI): .oveutettit et et iiee et ettt et e e e e eeeaeeaenens
0.2 Tootja margistus laeva reoveepuhasti tiiiibile: ...............
0.3 Tootja tiitibikood, mis vastab laeva reoveepuhastil esitatud teabele:
0.4 Tootja NiMi ja adIESS: «..ueetittiti e
Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress: ..................
0.5 Laeva reoveepuhasti seerianumbri asukoht, kood ja kinnitusmeetod:
0.6 Tiibikinnitusnumbri asukoht ja kinnitamise meetod: ...........................
0.7 Tootmisiiksuse aadress(Id): ......ovvieiii i
Lisad
1. Laeva reoveepuhasti tiilibi peamised karakteristikud
2. Konstruktsiooni- ja dimensioonikriteeriumid, dimensioonispetsifikatsioonid ja kohaldatud reeglid
3. Laeva reoveepuhasti skemaatiline kujutis koos osade loeteluga
4. Laeva reoveepuhasti katseseadme skemaatiline kujutis koos osade loeteluga
5 Elektriskeemid (P/I skeem)
6. Kinnitus selle kohta, et on kinni peetud kdigist spetsifikatsioonidest, mis on seotud laeva

reoveepuhasti mehhaanilise, elektrialase ja tehnilise ohutusega, ning spetsifikatsioonidest, mis on
seotud laeva ohutusega

Laeva reoveepuhastiga iihendatud laevaosade karakteristikud

Tootja juhend reovee tootlemiseks oluliste reoveepuhasti komponentide ja parameetrite
kontrollimiseks koosk®dlas artikli 14a.01 16ikega 10

7.

8.

9. Laeva reoveepuhasti fotod

10. Kiitamise kontseptsioonid”
71

Kaéitamise etapid

Katsetamiseks maératakse kindlaks jargmised kéditamise etapid:
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10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.
10.7.

11.

Laeva reoveepuhasti kisitsi juhtimise suunised

Mairkused liigmuda eemaldamise kohta (mahalaadimise intervallid)

Mairkused hooldamise ja remondi kohta

Mairkused laeva reoveepuhasti valvekéitamise puhul vajalike meetmete kohta
Mairkused laeva reoveepuhasti erireziimil kditamise puhul vajalike meetmete kohta
Mairkused laeva reoveepuhasti tegevuse 10petamise, seisuaja ja taaskéivitamise kohta
Mairkused kambiiiisi reovee eelneva to6tlemise nouete kohta

Muud lisad (loetleda siin)

Kuupaev, laeva reoveepuhasti tootja allkiri

a)

b)

¢)

valvekditamine — kui laeva reoveepuhasti todtab, aga sinna ei ole lastud reovett rohkem kui lihe pideva
jooksul. Laeva reoveepuhasti voib olla valvekéitamise seisundis nditeks siis, kui reisilaeva ei kasutata pikema
aja viltel ja see seisab tegevusetult kai déres;

kriisikditamine (erireziimil kditamine) — kui laeva reoveepuhasti iiksikute alamkoostute toimimises on
ilmnenud tdrkeid, nii et reovett ei ole voimalik kavakohaselt kdidelda;

1opetamise, seisu- ja taaskdivitamise etapp — kui laeva reoveepuhasti seisatakse pikemaks ajaks (talvine kai
ddres seismine) ning toiteallikas liilitatakse vélja voi kui laeva reoveepuhasti taaskédivitatakse hooaja algul.
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Lisand
L aeva reoveepuhasti tlitibi peamised kar akteristikud
(Ndidis)

1 L aeva reoveepuhasti kirjeldus
1.1 010 -
1.2 Reoveepuhasti Seerianumber: ........o.ivuitit ittt
1.3 Puhastamisviis: bioloogiline vdi mehaaniline/keemiline’
1.4 Ulesvoolu reoveemahuti? Jah, ... m?/ Ei*
2. Konstruktsiooni- ja dimensioneerimiskriteeriumid (sh kdik

paigaldamissuunised v6i kasutuspiirangud)
2
2
3. L aeva reoveepuhasti dimensioneerimine
3.1 Reovee péaevane volumeetriline voolukiirus Qd (m3/d): ...,
3.2 Péaevane BHTS reostuskoormus (Kg/d): .......ovvviiniiniiiiiiiiiiieieeeeans
7 Mirkida vajalik.
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11 osa

Tuubikinnitustunnistus

(Naidis)
Padeva asutuse pitser
TUlbIKINNItUSE NI: ..o, Pikendaminenr.: ...

Teade laeva reoveepuhasti tiitibile tiilibikinnituse andmise / pikendamise / andmisest keeldumise /
tiihistamise”® kohta vastavalt kiesolevale direktiivile

Pikendamise pohjused (vajaduse korral): ........o.oiiiiiiiiiii e

| jacotis

0. Uldised mirkused

0.1 Mark (tootja ettevVOtte NIMI): ...ovveeieie et

0.2 Tootja margistus lacva reoveepuhasti tiilibile:

0.3 Tootja tiilibikood, mis vastab lacva  reoveepuhastile  kinnitatud  teabele:
ASUKONE: Lo
QA8 11100 4 1 1 P

0.4 Tootja NIMI A QAATESS: ...vvintitt ettt et et e e ere e e e e
Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:

0.5 Laeva  reoveepuhasti  seerianumbri  asukoht, kood ja  kinnitamise  meetod:

0.6 Tiiiibikinnitusnumbri asukoht ja kinnitamise meetod: ........................

0.7 Tootmisiiksuse aadress(id): ......vveiiriei i

Il jaotis

1. Kasutuspiirangud: .......oouirineiii i e
73 g . g
Mairkida vajalik.
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1.1 Eripdrased iiksikasjad, mida tuleb jirgida laeva pardale reoveepuhasti paigaldamisel:
P
P
2. Katsete libiviimise eest vastutav tehniline teenistus’™ .....
3. Katsearuande KUUPACV: .....o.iititit i e e e e e
4. Katsearuande nUMDbET: .........o.iiiiiiiii i
5. Allakirjutanu kinnitab, et tootja andmed, mis on lisatud teatises eespool nimetatud reoveepuhasti
kohta kooskolas kéesoleva direktiivi VII liitega, on oOiged, ning et lisatud katsetulemused
vastavad laeva reoveepuhasti tiiiibile. Néidise(d) on tootja valinud pédeva asutuse ndusolekul ja
esitanud kui laeva reoveepuhasti vastava konstruktsioonitiiiibi:
Tilibikinnitus on vélja antud / tiilibikinnitust on pikendatud / tiilibikinnituse
véljaandmisest on keeldutud / tiiiibikinnitus on tiihistatud’":
KONt e e
KUV e e e e e
ATLKITE: <o e
Liited:
Teatmik
Katsetulemused (vt 1. lisa)
Z: Kui katsed teeb padev asutus, mérkida ,,ei kohaldata”.

Mairkida vajalik.
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1. lisa

Tuubikinnituse katse tulemused

(Naidis)
0. Uldised mérkused
0.1 Mark (tootja ettevOtte NIMI): ...vveuiei et e it ee e e e iaens
0.2 Tootja mirgistus laeva reoveepuhasti tiiiibile: ..................
1. Teave katse(te) tegemise kohta’®
1.1 Sissevoolu véirtused
1.1.1 Reovee pdevane volumeetriline voolukiirus Qd (m3/d): .........coooviiiiiiiiiiii e,
1.1.2 Péevane BHTs reostuskoormus (Kg/d): .....o.ovuiieiiiii e
1.2 Puhastuse tdhusus
1.2.1 Viljavoolu véirtuste hindamine
Viljavoolu véairtuste hindamine BHT 5 (mg/1)
Asukoht: Proovi liik Piirvdartus | Minimaal Maksimaalne Keskmine
1 jargivate ne
katsete arv Viirtus Faas
Sissevool 24 tunni liitproov —
Viljavool 24 tunni liitproov
Sissevool Juhuvalimid -
Viljavool Juhuvalimid
Viljavoolu véirtuste hindamine, KHT (mg/l)
Asukoht: Proovi liik Piirvddrtus | Minimaal Maksimaalne Keskmine
1 jargivate ne
katsete arv Vaartus Faas
Sissevool 24 tunni liitproov -
Viljavool 24 tunni liitproov
Sissevool Juhuvalimid -
Viljavool Juhuvalimid
Viljavoolu véirtuste hindamine, TOC (mg/1)
Asukoht: Proovi liik Piirvddrtus | Minimaal Maksimaalne Keskmine
1 jargivate ne
katsete arv Vaartus Faas
Sissevool 24 tunni liitproov -
76

Mitme katsetsiikli korral mérkida iga tsiikli puhul.
Sissevoolu puhul ei kohaldata piirvéartusi.
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Viljavool 24 tunni liitproov
Sissevool Juhuvalimid --
Viljavool Juhuvalimid
Viljavoolu véirtuste hindamine, SRF (mg/1)
Asukoht: Proovi litk Piirvédrtus | Minimaal Maksimaalne Keskmine
i jérgivate ne
katsete arv Viirtus Faas
Sissevool 24 tunni liitproov --
Viljavool 24 tunni liitproov
Sissevool Juhuvalimid --
Viljavool Juhuvalimid
1.2.2 Puhastamise tdhusus (elimineerimise tdhusus) (%)
Parameeter Proovi litk Minimaal | Maksimaal Keskmine
ne ne
BHT; 24 tunni liitproov
BHT; Juhuvalimid
KHT 24 tunni liitproov
KHT Juhuvalimid
TOC 24 tunni liitproov
TOC Juhuvalimid
SRF 24 tunni liitproov
SRF Juhuvalimid
1.3 Muud mdddetud parameetrid
1.3.1 Sissevoolu ja viljavoolu tdiendavad parameetrid
Parameeter Sissevool Viljavool
pH
Juhtivus
Vedelfaasi temperatuur
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1.3.2  Valimi votmise ajal tuleb voimaluse korral registreerida jargmised tooparameetrid:

Lahustunud hapniku kontsentratsioon bioreaktoris
Kuivainesisaldus bioreaktoris
Temperatuur bioreaktoris

Umbritseva keskkonna temperatuur

1.3.3  Muud téoparameetrid vastavalt tootja kditamisjuhendile.

1.4 Pddev asutus voi tehniline teenistus:
Koht, kuupdev: .........cooviiiiiiii ALIKITL: Lo e
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IV osa

Tudbikinnituse numer atsioonististeem

1. Siisteem

Number koosneb neljast osast, mis on eraldatud siimboliga ,,*”.

1.o0sa:  Viike ,,e”-téht, millele jargneb tiiiibikinnituse andnud riigi eraldusnumber:

1 Saksamaa 18 Taani

2 Prantsusmaa 19 Rumeenia
3 Itaalia 20 Poola

4 Madalmaad 21 Portugal

5 Rootsi 23 Kreeka

6 Belgia 24 lirimaa

7 Ungari 26 Sloveenia
8 TSehhi Vabariik 27 Slovakkia
9 Hispaania 29 Eesti

11 Uhendkuningriik 32 Liti

12 Austria 34 Bulgaaria
13 Luksemburg 36 Leedu

14 Sveits 49 Kiipros
17 Soome 50 Malta

2.0sa: Viide nduete tasemele. Puhastuse tdhususe ndudeid tdendoliselt karmistatakse edaspidi.
Erinevad nouete tasemed tahistatakse rooma numbritega, alustatakse I tasemelt.

3.0sa: Neljakohaline jiarjenumber (vajaduse korral on esimesteks numbriteks nullid), mis
téhistab tiilibikinnituse pohinumbrit. Jada algab numbrist 0001.

4. o0sa: Kahekohaline jarjenumber (vajaduse korral on esimeseks numbriks null), mis tdhistab
pikendamist. Jarjestus algab iga numbri puhul 01-st.
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2.

b)

Néited

Kolmas tiilibikinnitus (seni veel ilma pikendamiseta), mille on vilja andnud Madalmaad,
vastab I tasemele:

e 4*1*0003*00

Teine pikendus neljandale tiiiibikinnitusele, mille on vilja andnud Saksamaa, vastab II
tasemele:

e 1*II* 0004*02
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V osa
Kokkuvéte laeva reoveepuhastite tiilipide titibikinnitustest

(N&idis)
Pédeva asutuse pitser
Loetelunr: ......oooeviiiiiiiiieieee,
Ajavahemik alates ... kuni ...
1 2 3 4 5 6 7
Mark"” Tootja mérgistus Titbikinnituse number Tiitibikinnituse | Pikendamine/keel | Pikendamise/keeldumise/tithistamis | Pikendamise/keel
andmise kuupédev | dumine/tiihistami e pohjus dumise/tiihistami
ne® se kuupiev?®

1) Asjaomane tiiiibikinnitustunnistus.
2) Miérkida vajalik.
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VI osa
(Naidis)

Kokkuvéte toodetud laeva reoveepuhastitest

Pideva asutuse pitser
Lo U . e
Ajavahemikul alates: ... kuni: ...

Jargmine teave esitatakse nende laeva reoveepuhasti tiilipide ja tiiibikinnitusnumbrite kohta, mis on
toodetud eespool osutatud ajavahemiku jooksul kooskolas kéesoleva direktiiviga:

Mark (tootja etteVOtte MIMI): «.ueneineet ettt e et e

Tootja mirgistus laeva reoveepuhasti tiiiibile: .........................

THBKGLSE BUBEE ..o
VAlJaandmiSe KUUPACV: .. .o.uititit ittt ettt et et et et ettt et et et et e et e e e e aeneaes
Esmase viljaandmise kuupédev (pikendamise korral): ...........cooiiiiiiiiiiiiiiii e

Laeva reoveepuhasti seerianumber:

... 001 ... 001 ... 001
... 002 ... 002 ... 002
..... m e P e q
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VIl osa

Tuubikinnituse saanud laeva reoveepuhasti andmel eht

(Naidis)

Padeva asutuse pitser

L aeva reoveepuhasti kar akteristikud Puhastuse t6husus
Nr Tiibikinni | Tadbikinnitu | Mark Laeva reoveepuhasti tiilip Reovee pédevane | Pdevane BHT; KHT
tuse se number volumeetriline BHT;s
indm,,lse vo<3)/l(111k11rus Qa reostuksk/(zior 24 tunni | Juhuvalim | 24 tunni | Juhuvali 24 tunni Juhuvali
uupaev (m*/d) mus (ke/d) liitproov liitproov m liitproov m

ET

356

ET



ET

VIl osa
L aeva reoveepuhasti parameetriteregister eriotstarbelise katse jaoks
(Naidis)

A F: 5 S
TOoOtja MATZISTUS: +.\ntiet ettt et e e e e
TUUbIKINNITUSE NMUIMDET: ..ottt e

Laeva reoveepuhasti seerianumber: .............c.ooeviiiiininnennnn...

Laeva reoveepuhastit katsetatakse ja Kkatsetulemused pannakse kirja eri lehtedel, mis
nummerdatakse; inspektor allkirjastab iga lehe eraldi ning need lisatakse kdesolevale registrile.

Katsed tehakse vastavalt tootja juhendile reovee todtlemiseks oluliste laeva reoveepuhasti
komponentide ja parameetrite kontrollimiseks kooskolas artikli 14a.01 Idikega 10.
Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel vdivad inspektorid oma é&randgemisel loobuda
reoveepuhasti teatud komponentide vdi parameetrite kontrollimisest.

Katse ajal voetakse vdhemalt iiks proov. Juhuvalimi proovi mddtmise tulemusi vorreldakse
artikli 14a.02 Idike 2 tabelis 2 sdtestatud vdartustega.

Kiesolev katseprotokoll koos lisadokumentidega koosneb iihtekokku ....”* lehekiiljest.

1. Uldised méarkused

1.1 Laeva reoveepuhasti andmed
1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.4

1.2 Dokumentatsioon

1.3 Katsetamine

1.4

78

Lisab katsetaja.
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Parameetrid

Kédesolevaga tdendatakse, et katsetatud reoveepuhasti ei erine asjakohastest parameetritest
vastuvoetamatul médral ning et artikli 14a.02 Idike 2 tabelis 2 sétestatud vaértusi ei ole iiletatud.

Kontrolliasutuse nimi ja aadress: ......o.evuieieintiiiiiiieier e

INSPEKEOTT MM Lttt e e et aeenes
KONt Ja KUUPACV: .. ettt e e e e eea e
N <3 P

Katse kinnitanud paAdev asutus: .........coviieiiiiiiiiiiiiiii e

KOQt ja KUUPECV: ..ot e
N < 0 O PPNt

Pédeva asutuse pitser

Kontrolliasutuse nimi ja aadress: ... ....ovuiiuiieiiiiiiiri e

INSPEKLOTT NI L.ttt e
KORt Ja KUUPACV: .. .eieiti e e e eee e
ATTKITIE ©o e e

Katse kinnitanud paAdev asutus: .........c.oiviiiriiiiniiieiiieiereieeaen

KORt Ja KUUPACV: .« .eiti e e e
N <3

Pideva asutuse pitser

Kontrolliasutuse nimi ja aadress: ......o.eveeieniiriiiiieiteit e aeneieeieeeenananns

INSPEKLOTT MM L.ttt ettt et et et e et e e e e aaeeeeeaeas

KONt ja KUUPACV: . ..ettitit e e e e
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AdLKITT: oo e

Katse kinnitanud paAdev asutus: ........c.ovieiiiiiiiii i

KONt Ja KUUPACV: .« ..ttt e e e
ATLKITE: oot e e e e e

Padeva asutuse pitser

| lisand

Liide laeva reoveepuhasti parameetrite registrile

(Naidis)

Laevanimi: ... Euroopa iihtne laeva identifitseerimisnumber ...
TOOtja: Puhastusseadme tilip ~ ....ooiiiiii

(Mark / kaubamirk / tootja kaubanimi) (Tootja méargistus)

U Laeva reoveepuhasti

TUbikinnituse nr: - e N punast
ehitamise aasta:
Laeva reoveepuhasti .
. D e, Paigalduskoht: ...

seerianumber:

(Seerianumber)

Laeva reoveepuhasti ja selle komponendid, mis on olulised reovee puhastamise seisukohast, méarati kindlaks andmeplaadi pohjal.

Katse tehti vastavalt tootja juhendile reovee tootlemise seisukohast oluliste laeva reoveepuhasti komponentide ja parameetrite
kontrollimiseks.

A) Komponentide katsetamine

Siia lisatakse reovee to6tlemise seisukohast olulised komponendid, mis on loetletud tootja juhendis reovee to6tlemise seisukohast
oluliste komponentide ja parameetrite kontrollimiseks voi 4. lisa II osas.

Komponent Identifitseeritud komponendinumber Vastavus™

. O Ei
DJah L1 Ei kohaldata

e Miirkida vajalik.
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[ Jah [JEi Ehaldata .
[ sah LE bl
[ Jah [JEi Ehaldata .
[ yah LIE Fohaldaa
[ Jah LIEi Ehaldata o
[ Jah LIE Ehaldata .
[ Jah LIEi Ehaldata o
[ Jah LIEi Ehaldata .

B) Juhuvalimi proovi mé6tmise tulemused
Par ameeter Saadud vaartus Vastavus”
BHT;s [ Jah [ Ei
KHT [ Jah Ei
TOC [J Jah O Ei
C) Mérkused:

™ Tehke rist digesse ruutu.

(Leiti jargmised korvalekalded paigaldatud laeva reoveepuhasti seadistuses, sellele tehtud teisendused voi muudatused.)

Inspektori nimi:

Koht ja kuupdev:

Allkiri:
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IX osa
VOrdvaar sed tutbikinnitused

Tiiiibikinnitused vastavalt Reini laevaliikluse keskkomisjoni 9. detsembri 2010. aasta otsusele
2010-11-27
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1.2.

1.3

1.4

22

23

24

VII liide
L aeva reoveepuhasti
—Katse kéik —
Uldised mérkused
Pohipunktid

Katsespetsifikaati kasutatakse selleks, et kontrollida laeva reoveepuhastite sobivust
reisilaevade jaoks.

Selle menetluse kidigus kontrollitakse katseseadmes toimuva puhastamise kdiku ja
tehnoloogiat ning kiidetakse see heaks. Katseseadme vastavus kasutatavate
puhastusseadmetega tagatakse hiljem nii, et kohaldatakse samasid konstruktsiooni- ja
dimensioonikriteeriume.

Vastutus ja katse tegemise koht

Katseseadet erinevate laeva reoveepuhasti tiilipide jaoks katsetab tehniline teenistus.
Katsetingimuste eest katsetamise kohas vastutab tehniline teenistus ja need tingimused
peavad vastama siin kindlaks méiratud tingimustele.

Esitatavad dokumendid
Katse tehakse VI liite II osa kohase teatise pohjal.
Puhastusseadme dimensioneerimise spetsifikatsioonid

Laeva reoveepuhastid dimensioneeritakse ja konstrueeritakse selliselt, et puhasti ei
tiletataks kéitamise ajal véljavoolu juures piirvédértusi, mis on sitestatud artikli 14a.02
16ike 2 tabelites 1 ja 2.

Katsetamist ettevalmistavad meetmed
Uldised markused

Enne katse alustamist annab tootja tehnilisele teenistusele katseseadme konstruktsiooni
ja toimimise spetsifikatsioonid, mis holmavad tdielikku komplekti joonistest ja
toetavatest arvutustest kooskdlas VI liite II osaga, ning esitab tdieliku teabe laeva
reoveepuhasti paigaldamisele, kditamisele ja hooldamisele esitatavate nduete kohta.
Tootja varustab tehnilise teenistuse teabega katsetatava laevareoveeseadme
mehhaanilise, elektrilise ja tehnilise ohutuse kohta.

Paigaldamine ja kasutuselevott

Katse jaoks paigaldab tootja katseseadme sellisel viisil, mis vastab kavandatud
paigaldamistingimustele laeva pardal. Enne testi peab tootja reoveepuhasti kokku
monteerima ja kasutusele votma. Kéivitada tuleb vastavalt tootja kéditamisjuhendile ning
seda kontrollib tehniline teenistus.

Sissetootamisfaas

Tootja teatab tehnilisele teenistusele, milline on sissetootamisfaasi nominaalne kestus
nidalates kuni normaalse toimimiseni. Tootja médrab kindlaks punkti, millest alates
loetakse sissetootamisfaas Idpetatuks ja voib alata katsetamine.

Sissevoolu karakteristikud

Katseseadme katsetamiseks kasutatakse puhastamata olmereovett. Sissevoolu
karakteristikud saasteainete kontsentratsiooni kohta voetakse reoveepuhasti tootja
dimensioneerimisdokumentidest kooskdlas II osa VI liitega, arvutades orgaaniliste
osakeste voolukiiruse kui BHTs reostuskoormuse (kg/d) suhte reovee volumeetrilisse
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voolukiirusesse Qd (m*d). Kontrolliv asutus kehtestab vastavad sissevoolu
karakteristikud.

Valem 1 — sissevoolu karakteristikute arvutamine
BOD; | kgBOD, /d
CBODS,mean = 3
0, m3/d

Kui valemi 1 kohaldamise tagajirjeks on madalam keskmine BHTs kontsentratsioon kui
CBHTs, keskmine = 500 mg/l, kehtestatakse vdhemalt keskmine BHTs kontsentratsioon
sissevooluvees CBHTs, min = 500 mg/1.

Tehniline teenistus ei tohi katkestada reovee sissevoolu jahvatusvoresse. Liiva
eemaldamine (nt vélja sdeludes) on lubatud.

Katsemenetlus
Koormusfaasid ja hiidrauliline toide

Katseperiood hdlmab 30 katsepdeva. Katsetamiskohas lastakse katseseadmesse
olmereovesi vastavalt tabelis 1 sdtestatud koormusele. Tehakse 14bi mitmesugused
koormusfaasid, katsetamisel vOetakse arvesse koormusfaaside tavapdrast jirgnevust ja
eri koormusfaase, nagu alakoormus, iilekoormus ja valvekditamine. Iga koormusfaasi
kestus (katsepdevade arv) on esitatud tabelis 1. Iga koormusfaasi keskmine pdevane
hiidrauliline koormus méératakse vastavalt tabelile 1. Keskmine saasteainete
kontsentratsioon, mis méératakse vastavalt punktile 2.4, hoitakse konstantsena.

Tabel 1. K oor musseadistus iga koor musfaasi kohta

Faas Katsepédevade arv Pdevane  hiidrauliline | Saasteainete
koormus kontsentratsioon
Normaalkoormus 20 pdeva Qq Cgurs vastavalt punktile 2.4
Ulekoormus 3 pdeva 1,25 Qq Cgurs vastavalt punktile 2.4
Alakoormus 3 pdeva 0,5 Qq Cgurs vastavalt punktile 2.4

o 1. pdev ja 2. pdev: Q-0 )
Valvekditamiskoormus | 4 pideva Cgurs vastavalt punktile 2.4
3. pédev ja 4. pdev: Qq

Konkreetsed koormusfaasid: iilekoormus, alakoormus ja valvekditamine viiakse 14bi
katkestamata iiksteise jdrel; tavapdrane koormusfaas jagatakse mitmesse ossa. Katse
algab ja 10peb tavapirase koormuse faasiga, kummagi kestus vihemalt viis pdeva.

Pdevase hiidraulilise koormuse hiidrograaf méératakse kindlaks sdltuvalt laeva
reoveepuhasti konkreetsest toimimisest. Pdevase hiidraulilise koormuse hiidrograaf
valitakse vastavalt laeva reoveepuhasti kasutamiskontseptsioonile. Tuleb teha vahet, kas
laecva reoveeseadet kdiitatakse koos iilesvoolu reoveemahutiga vOi ilma selleta.
Koormushiidrograafid (pdevane hiidrograaf) on esitatud joonistel 1 ja 2.

Sissevoolu hulk tunnis peab jadma konstantseks kogu katseperioodil. Reovee pédevane
volumeetriline voolukiirus Qh, keskmine vdrdub 1/24 péevasest hiidraulilisest
koormusest vastavalt tabelile 1. Tehniline teenistus peab sissevoolu pidevalt modtma.
Péevase hiidrograafi lubatud hélve voib olla + 5%.
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Tabel 2.

Katse katkestamine vOib osutuda vajalikuks, kui katseseadet ei ole vdimalik kauem
nduetekohaselt kiditada energiavarustuse héire voi alamkoostu toimimise torke tottu.
Katse voib katkestada remondi ajaks. Sellisel juhul ei ole vaja korrata kogu katset, vaid
tiksnes seda koormusfaasi, kus esines torge.

Kui katse katkestatakse teist korda, otsustab tehniline teenistus, kas katset voib jétkata
vOi tuleb see tiihistada. Otsuse pohjus tuleb esitada ja dokumenteerida katsearuandes.
Kui katse tiihistatakse, tuleb seda korrata tdies mahus.

Puhastuse tdhususe kontroll ja viljavoolu piirvdirtuste vastavus nduetele

Tehniline teenistus vitab katseseadmesse voolavast veest proove ja analiilisib neid, et
kinnitada vastavust sissevoolu karakteristikutele. Reoveeproove voetakse katseseadmest
vilja voolavast veest ja analiiiisitakse neid, et midrata kindlaks puhastamise tohusus ja
vastavus viljavoolu noutavatele piirvéartustele. Tehtud proovide hulgas peab olema nii
lihtsaid juhuvalimiga voetud proove kui ka 24 tunni liitproove. Kui voetakse 24 tunni
liitproov, tuleb votta kas ajaliselt proportsionaalne vOi vooluhulgaga proportsionaalne
proov. 24 tunni liitproovi tiilibi méadrab kindlaks kontrolliasutus. Sissevoolu- ja
véljavooluproove voetakse samal ajal ja samal médéral.

Lisaks kontrolliparameetritele BHTS, KHT ja TOC moddetakse jdrgmisi sisse- ja
viljavoolu parameetreid, et kirjeldada ja esindada keskkonna- ja katsetingimusi:

. filtreerimisega eemaldatavad tahked ained (SRF);
* pH;

J elektrijuhtivus;

o vedelfaaside temperatuur.

Kontrollimiste arv varieerub vastavalt asjakohasele koormusfaasile ning on sitestatud
tabelis 2. Proovide arv on seotud katseseadme sissevoolu voi viljavooluga.

K atseseadme sissevoolust ja valjavoolust vBetavate proovide arv ja votmise
aeg

Koormusfaas

Katsepdeva
de arv

Proovide arv

Proovi votmise aeg

Normaalkoorm
us

20 pdeva

24 tunni
Juhuvalimi proovid: 8

liitproov:

Proove vdetakse korrapdraste vahedega
kogu ajavahemiku jooksul

Ulekoormus

3 pdeva

24 tunni
Juhuvalimi proovid:

liitproov:

[\S)

Proove vdetakse korrapdraste vahedega
kogu ajavahemiku jooksul

Alakoormus

3 pdeva

24 tunni
Juhuvalimi proovid: 2

liitproov:

Proove vdetakse korrapdraste vahedega
kogu ajavahemiku jooksul

Valvekaitamis
koormus

4 paeva

24 tunni
Juhuvalimi proovid: 2

liitproov:

24 tunni liitproov: proov voetakse parast
seda, kui sissevool on sisse liilitatud, ja
24 tundi hiljem.
Juhuvalim: proov vdetakse tiks tund
parast seda, kui sissevool on sisse
liilitatud, ja 24 tundi hiljem.

24 tunni liitproovide koguarv: 14

Juhuvalimi proovide koguarv: 14

Kus vajalik, mdddetakse voetud juhuvalimi proovides ka jargmised tooparameetrid:
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. lahustunud hapniku kontsentratsioon bioreaktoris;

° kuivainesisaldus bioreaktoris;

. temperatuur bioreaktoris;

o iimbritseva ohu temperatuur;

o muud toSparameetrid vastavalt tootja kéditamisjuhendile.

Kontrollimiste hindamine

Selleks et dokumenteerida kavandatud puhastusvoimsust ja kontrollida protsessi
vastavust piirvadrtustele, méaératakse proovi minimaalne védrtus (Min), proovi
maksimaalne vaidrtus (Max) ja aritmeetiline keskmine (Mean), samuti {iksikute
modtmiste tulemused kontrolliparameetrite BHTS, KHT ja TOC suhtes.

Koormusfaas médratakse kindlaks ka proovi maksimaalse véértuse jaoks. Hindamised
tehakse koigi koormusfaaside kohta kokku. Tulemusi toodeldakse nii, nagu on ndidatud
jargmises tabelis.
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Tabel 3a

80

Spetsifikatsioon kogutud andmete statistiliseks to6tlemiseks — hinnang dokumendi
vastavuse kohta véljavoolu piirvéartustele
Piirvéirtusi Maksimaalne
Parameeter Proovivoétu tiitip jargivate Keskmine | Minimaalne
katsete arv Viirtus Faas
Sissevoolu BHTs | 24 tunni liitproov .80
M 24 tunni liitproov
Sissevoolu BHTs | Juhuvalimid -
Bl Juhuvalimid
Sissevoolu COD | 24 tunni liitproov --
Viljavoolu COD | 24 tunni liitproov
Sissevoolu COD | Juhuvalimid --
Viljavoolu COD | Juhuvalimid
Sissevoolu TOC | 24 tunni liitproov --
Viljavoolu TOC | 24 tunni liitproov
Sissevoolu TOC | Juhuvalimid -
Viljavoolu TOC | Juhuvalimid
Sissevoolu SRF 24 tunni liitproov -
Viljavoolu SRF | 24 tunni liitproov
Sissevoolu SRF Juhuvalimid -
Viljavoolu SRF | Juhuvalimid
Sissevoolu puhul ei kohaldata piirvéartusi.
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Tabel 3b. Spetsifikatsioon kogutud andmete statistiliseks to6tlemiseks — hinnang dokumendi vastavuse

35

3.6

3.7

kohta puhastuse tohususele

Parameeter Proovivotu tiitip Keskmine Minimaa | Maksima
Ine alne

Elimineerimise | 5 04 Tiitproov

tohusus BHTS P

Elimineerimise Juhuvalimid

tohusus BHT;

Elimineerimise 24 tunni liitproov

tohusus, KHT

Elimineerimise Juhuvalimid

tohusus, KHT

Elimineerimise 24 tunni liitproov

tohusus, TOC

Elimineerimise Juhuvalimid

tShusus, TOC

Elimineerimise 24 tunni liitproov

tohusus, SRF

Elimineerimise Juhuvalimid

tohusus, SRF

Ulejiianud punkti 3.3 alapunktide b—d parameetrid ja punkti 3.3 kohased tédparameetrid vdetakse
kokku tabelis, kus on maératud kindlaks proovi minimaalne tulemus (Min), proovi maksimaalne
tulemus (Max) ja aritmeetiline keskmine (Mean).

Vastavus 14a. peatiiki nduetele

Artikli 14a.02 16ike 2 tabelite 1 ja 2 kohased piirvéartused loetakse jargituks, kui parameetrite
KHT, BHTs ja TOC iga véértus:

a) keskmine véartus kokku 14 véljavooluproovi kohta ja

b) vihemalt kiimme proovi kokku 14 véljavooluproovist ei iileta kindlaksméératud
piirvairtusi 24 tunni liitproovi ja juhuvalimi proovide puhul.

Kaéitamine ja hooldus katsetamise ajal

Kogu katsetamise aja viltel kéitatakse katseseadet vastavalt tootja juhistele. Tavakontrolli ja
hooldustoid tehakse vastavalt tootja juhendile seadme kéitamise ja hooldamise kohta.
Bioloogilise puhastusprotsessi kdigus tekkinud liigmuda vdib lacva reoveepuhastist eemaldada
iiksnes siis, kui tootja on selle ette ndinud kiitamise ja hooldamise juhendiga. Tehniline teenistus

registreerib koik tehtud hooldust6dd ja dokumenteerib need katsearuandes. Katsetamise ajal ei
tohi katseseadme juurde péddseda kdrvalised isikud.

Proovi analiiiis / analiitisimeetod

Uuritavaid parameetreid analiiiisitakse heakskiidetud standardmenetluste abil. Kohaldatavat
standardmenetlust tdpsustatakse.

Katsearuanne

Kontrolliasutus peab koostama aruande tehtud tiiiibikatse kohta. Aruanne peab sisaldama
viahemalt jargmist teavet:
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h)

katseseadme iksikasjad, nagu selle tiilip, teave nominaalse péievase
saasteainekoormuse kohta ja dimensioneerimise podhimotete kohta, mida tootja on
kohaldanud;

teave katsetatud lacva reoveepuhasti vastavuse kohta enne katsetamist esitatud
dokumentidele;

teave liksikute mdotmiste tulemuste kohta, samuti puhasti puhastamistohususe
hinnangu kohta ja ndutavatele véljavoolu piirvéértustele vastavuse kohta;

tiksikasjad liigmuda eemaldamise kohta, nagu eemaldatud koguste suurus ja
eemaldamise sagedus;

teave koigi katsetamise ajal tehtud kditamis-, hooldus- ja remonditodde kohta;

teave laeva puhastusseadme t60 kvaliteedi mis tahes halvenemise kohta, mis
juhtus katse ajal, samuti katse katkestamiste kohta;

teave koigi probleemide kohta, mis tekkisid katsetamise ajal;

nimekiri  vastutavatest  isikutest, kes osalesid laeva  reoveepuhasti
tiilibikatsetamisel, markida nimi ja ametikoht;

reoveeproovide analiiiisid teinud laboratooriumi nimi ja aadress;

kasutatud analtuiisimeetodid.
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Naited katsete jargnevuse kohta
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Uberlast Ulekoormus

Unterlast Alakoormus

Stand By Valvekéditamiskoormus
Hydraulische Belastung Qq Hidrauliline koormus Qq
Tag Péaev

Mérkused biokeemilise hapnikutar be maaramise kohta pérast
viit pdeva (BHTs) 24 tunni liitproovide puhul

Rahvusvaheliste standarditega ISO 5815 ja 5815-2: 2003 on ette ndhtud, et selleks, et teha analiitisid
biokeemilise hapnikutarbe kindlaksmairamise kohta pérast viit pdeva, tuleb voetud veeproovid ladustada
viivitamata pérast proovi vOtmist ning kuni analiilisimiseni hoida tihedalt suletud ja ddreni téis pudelis
temperatuuril 0—4 C. BHT;s kindlaksmééramist tuleb alustada niipea kui vdimalik v&i vihemalt 24 tunni
jooksul pérast proovi votmist.

Et takistada biokeemilise lagunemise protsesside algamist 24 tunni liitproovis, siis jahutatakse veeproov
proovi votmise ajaks maksimaalselt 4 °C-ni ning ladustatakse selle temperatuuri juures ka pérast
proovivdtmise 1dpetamist.

Sobivad proovivotuseadmed on kaubandusvorgus saadaval.
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VIII liide

Siseveelaevade pardal kasutatavad
radar seadmed ja pdordekiiruse naiturid

Sisukord

Moisted

| osa
Siseveelaevade pardal navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete miinimumnouded ja
katsetingimused

Il osa
Siseveelaevade pardal kasutatavate poordekiiruse nditurite miinimumnduded ja katsetingimused

11 osa
Siseveelaevade pardal kasutatavate radarseadmete ja podrdekiiruse nditurite paigaldamise ja
toimivuskatsete nduded

IV osa
Siseveelaevade pardal kasutatavate radarseadmete ja poordekiiruse nditurite paigaldus- ja toimivustunnistus

V osa
Pédevate asutuste, tehniliste teenistuste, heakskiidetud navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja
poordekiiruse nditurite ning volitatud spetsialiseerunud ettevotete register

VI osa
Vordviirsed seadmed
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Maoisted:

,,Tiiibikinnituskatse” — I osa artiklis 4 voi II osa artiklis 1.03 viidatud katsemenetlus,
mida tehniline teenistus kasutab kéesoleva lisa nduetele vastavuse katsetamiseks.
Tuibikinnituskatse on tiitibikinnituse olemuslik osa.

,,Tiiibikinnitus” — vastav haldusmenetlus, millele vastavalt liikkmesriik veendub, et seade
vastab kdesoleva lisa nduetele.

Navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete korral hdlmab see menetlus I osa artikleid 5
kuni 7 ja 9. Po6rdekiiruse néiturite korral hdlmab menetlus II osa artikleid 1.04 kuni 1.06
ja 1.08.

,Katsetunnistus” — dokument, kuhu on margitud tiitibikatsete tulemused.

,» Taotleja” voi ,,tootja” — iga fliiisiline vai juriidiline isik, kelle nimel, kaubamargi all voi
mone muu identifitseerimisviisi kohaselt katsetamiseks esitatavaid seadmeid toodetakse
vO1 turustatakse ning kes vastutab tiilibikatsetega ja tiiiibikinnituse menetlusega seotud
koigis kiisimustes tehnilise teenistuse ja tiilibikinnitusasutuse ees.

»lehniline teenistus” — tiilibikinnituskatseid tegev institutsioon, asutus voi
organisatsioon.

»lootja kinnitus” — tootja kinnitus selle kohta, et need seadmed vastavad pdhilistele
miinimumnduetele ning et need on igas mottes identsed katsetamiseks esitatud tiiiibiga.

,» Vastavusdeklaratsioon” — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. mértsi 1999. aasta
direktiivi 1999/5/EU (raadioseadmete ja telekommunikatsioonivdrgu 1dppseadmete ning
nende nduetekohasuse vastastikuse tunnustamise kohta)* kohaselt deklaratsioon
direktiivi 1999/5/EU 11 lisa punkti 1 kohaselt, millega tootja kinnitab, et see toode vastab
direktiivis sitestatud nduetele.

»Padev asutus” — tlitibikinnitusi viljastav ametlik asutus.

(*) EUTLO9I1,7.4.1999, Ik 10.
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Artikkel 1.
Artikkel 2.
Artikkel 3.
Artikkel 4.
Artikkel 5.
Artikkel 6.
Artikkel 7.
Artikkel 8.
Artikkel 9.

| osa

Siseveelaevade pardal navigeerimiseks
kasutatavate radar ssadmete
miinimumnouded ja katsetingimused
Sisukord
Reguleerimisala
Navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete kasutuseesmérk
Miinimumnouded
Tiitibikinnituskatsed
Poordekiiruse ndituri kasutuseesmark
Tiitibikinnitus
Tiitibikinnituskatse
Tootja kinnitus

Tiiiibikinnitusega seadme muutmine
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Artikkel 1
Reguleerimisala

Need sitted kehtestavad miinimumnduded siseveelaevade pardal navigeerimiseks kasutatavatele
radarseadmetele ning tingimused nimetatud miinimumnduetele vastavuse kontrollimiseks.

Artikkel 2
Navigeerimiseks kasutatavate radar seadmete kasutuseesmark

Navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed peavad hdlbustama laevade navigeerimist, esitades
moistetava radaripildi oma asukohast poide, kaldajoone ja navigeerimisehitiste suhtes, ka
voimaldavad need usaldusvéairselt ja digeaegselt tuvastada teisi laevu ning iile veepinna ulatuvaid
takistusi.

Artikkel 3
Miinimumnouded

1. Vilja arvatud elektromagnetilise iihilduvuse nduete korral (direktiivi 1999/5/EU artikli 3
16ike 1 punkt b) ja direktiivi 1999/5/EU artikli 3 15ike 2 kohase kahjuliku hiire viltimise
eesmdrgil spektri tulemusliku kasutamise nouete korral vastavad siseveelaevadel
navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed Euroopa standardi EN 302194-1:2006
nduetele.

2. Loiget 1 kohaldatakse sisevete ECDISi seadmetele, mida on voimalik kasutada
navigeerimisreziimis. Konealused seadmed peavad tditma lisaks sisevete ECDISIi
standardite nende versioonide nduded, mis tiilibikinnituse andmise kuupdeval kehtivad.

Artikkel 4
Tudbikinnituskatsed
. Vastavust artikli 3 10ikes 1  sétestatud miinimumnduetele kontrollitakse
tiitibikinnituskatse abil.
o Kui seade 1abib tiiiibikinnituskatse, siis peab katseasutus viljastama katsetunnistuse. Kui

seade miinimumnoduetele ei vasta, peab taotlejale kirjalikult teatama tema taotluse
tagasiliikkamise pdhjused.

Artikkel 5
Tuubikinnituskatse taotlus

Navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete tiilibikinnituskatse taotlused esitatakse
tehnilisele teenistusele.

Tehniliste teenistuste andmed tuleb teatavaks teha liikmesriikide padevatele asutustele.
o Iga taotlusega on kaasas jargmised dokumendid:

o tiksikasjalikud tehnilised kirjeldused;

o paigaldus- ja hooldusdokumentide tédielik komplekt;

o tiksikasjalikud kasutusjuhendid;

. lithikasutusjuhend; ja

o kui see on kohaldatav, siis tdendusmaterjal eelnevalt ldbitud katsete kohta.
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Kui taotleja ei kavatse direktiivi 1999/5/EU alusel vastavusdeklaratsiooni omandada
tiitibikinnitusega samal ajal, siis esitatakse vastavusdeklaratsioon koos tiiiibikinnituskatse
taotlusega.

376

ET



Artikkel 6
Tudbikinnitus
Tiitibikinnituse annab padev asutus katsetunnistuse alusel.

Iga péadev asutus voi padeva asutuse miiratud tehniline teenistus voib tootmisseeriast
igal ajal kontrollitavad seadmed vélja valida.

Kui see kontrollimine paljastab seadmetes vigu, voib tiilibikinnituse tagasi votta.

Tiitibikinnituse votab tagasi see asutus, kes selle viljastas.

Artikkel 7
Seadme margistamine ja tidbikinnitusnumber

Seadme igale komponendile mérgitakse kustumatult
a)  tootja nimi;

b)  seadme tootenimetus;

c)  seadme tiilip;

d)  seerianumber.

Piadeva asutuse antud tiiiibikinnitusnumber on kustutamatult kinnitatud kuvariiiksusele
nii, et see oleks selgelt ndhtav pérast seadme paigaldamist.

Tiiibikinnitusnumber koosneb jargmistest osadest: e-NN-NNN

e = Euroopa Liit
NN = tiitibikinnituse andnud riigi number, kus
01 =  Saksamaa 18 = Taani
02 = Prantsusmaa 19 = Rumeenia
03 = [taalia 20 = Poola
04 = Madalmaad 21 = Portugal
05 = Rootsi 23 = Kreeka
06 = Belgia 24 = lirimaa
07 = Ungari 26 = Sloveenia
08 = Tsehhi Vabariik 27 = Slovakkia
09 =  Hispaania 29 = Eesti
11 = Uhendkuningriik 32 = Liti
12 = Austria 34 = Bulgaaria
13 = Luksemburg 36 = Leedu
14 = Sveits 49 = Kiipros
17 = Soome 50 = Malta
NNN = padeva asutuse médratud kolmekohaline number.
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3. Tiitibikinnitusnumbrit tohib kasutada {iksnes sellega seotud tiiiibikinnituse puhul.

Tiitibikinnitusnumbri koostamise ja kinnitamise eest vastutab taotleja.

Artikkel 8
Tootja kinnitus

Igal seadmeiiksusel peab kaasas olema tootja kinnitus.

Artikkel 9
Tadbikinnitusega seadme muutmine

1. Mis tahes muudatuste tegemine juba tiilibikinnituse saanud seadmes tingib
tiitibikinnituse tagasivotmise. Iga kord, kui selliseid muudatusi kavandatakse, tuleb
nende iiksikasjalik kirjeldus saata kirjalikult padevale tehnilisele teenistusele.

2. Pédev asutus otsustab pérast tehnilise teenistusega konsulteerimist, kas tiilibikinnitus
kehtib edasi voi kas on vajalik kontroll v3i uue tiiiibikinnituskatse tegemine.

Kui antakse uus tiitibikinnituskatse, antakse ka uus tiiiibikinnitusnumber.
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Artikkel 1.01.
Artikkel 1.02.
Artikkel 1.03.
Artikkel 1.04.

Artikkel 1.05

Artikkel 2.01.
Artikkel 2.02.
Artikkel 2.03.
Artikkel 2.04.
Artikkel 2.05.

Artikkel 3.01.
Artikkel 3.02.
Artikkel 3.03.
Artikkel 3.04.
Artikkel 3.05.
Artikkel 3.06.
Artikkel 3.07.
Artikkel 3.08.
Artikkel 3.09.

Artikkel 4.01.
Artikkel 4.02.

|l osa
Siseveelaevade pardal kasutatavate
POOr dekiiruse néiturite
miinimumnouded ja katsetingimused

Sisukord
1. peatukk
Uldosa
Reguleerimisala
Poordekiiruse néituri kasutuseesmark

Tuibikinnituskatse

Poo6rdekiiruse naituri kasutuseesmaérk

. Tiitibikinnitus
Artikkel 1.06.
Artikkel 1.07.
Artikkel 1.08.

Tiitibikinnituskatse
Tootja kinnitus
Tiiiibikinnitusega seadme muutmine

2. peatikk
Uldised miinimumnduded poor dekiir use néiturile

Ehitus, konstruktsioon

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus
Toimimine

Toojuhised

Anduri paigaldamine

3. peatikk
Minimaalsed toimivusnduded p6or dekiiruse naituritele

Poordekiiruse naituri toovalmidus

P6ordekiiruse nditamine

Mooteulatus

Néidatava poordekiiruse tapsus

Tundlikkus

Toimimise seire

Mittetundlikkus laeva muu tavapidrase liitkumise suhtes

Mittetundlikkus magnetviljade suhtes

Lisanditurid
4. peatukk
Minimaalsed tehnilised nduded pdotrdekiiruse néituritele
Toimimine
Summutid
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Artikkel 4.03. Lisaseadmete ithendamine

5. peatikk
Poordekiiruse naiturite katsetingimused ja -menetlused

Artikkel 5.01. Ohutus, koormustaluvus ja elektromagnetiline ihilduvus
Artikkel 5.02. Parasiitemissioonid
Artikkel 5.03. Katsemenetlus

Liide. Poordekiiruse niiturite maksimaalsed tolerantsid
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1. PEATUKK
ULDSATTED

Artikkel 1.01
Reguleerimisala

Need sitted kehtestavad miinimumnduded siseveelacvade pardal kasutatavatele poordekiiruse
néituritele ning tingimused nimetatud miinimumnduetele vastavuse kontrollimiseks.

Artikkel 1.02
Poordekiiruse naituri kasutuseesmark

Poordekiiruse nditur on ette ndhtud radari abil navigeerimise hdlbustamiseks ning laeva
tiitirpoordi voi pakpoordi pdoramise kiiruse modtmiseks ja nditamiseks.

Artikkel 1.03
Tudbikinnituskatse

1 Poordekiiruse néiturite vastavus peatiikkides 2 kuni 4 esitatud miinimumnduetele
méidratakse kindlaks tiitibikinnituskatse abil.

2. Kui seade 14bib tiilibikinnituskatse, siis véljastab tehniline teenistus katsetunnistuse. Kui
seade miinimumnduetele ei vasta, peab taotlejale kirjalikult teatama tema taotluse
tagasiliikkamise pohjused.

Artikkel 1.04
Tuubikinnituskatse taotlus

1. Poordekiiruse néiturite tiiiibikinnituskatse taotlused tuleb esitada tehnilisele teenistusele.
Tehniliste teenistuste andmed tuleb teatavaks teha liikkmesriikide padevatele asutustele.
2. Iga taotlusega on kaasas jargmised dokumendid:
(a) tksikasjalikud tehnilised kirjeldused;
(b)  paigaldus- ja hooldusdokumentide tédielik komplekt;
(c) toGjuhised.

381

ET



ET

Katsete abil teeb taotleja kindlaks voi laseb kindlaks teha, et seadmed vastavad
kdesolevate sitete miinimumnouetele.

Taotlusele lisatakse katse- ja modtetulemused.

Péadev asutus sdilitab dokumente ja katsetamisega saadud infot.

Artikkel 1.05
Tuubikinnitus
Tiitibikinnituse annab péddev asutus katsetunnistuse alusel.

Iga padev asutus voi piddeva asutuse médratud tehniline teenistus v3ib tootmisseeriast
igal ajal kontrollitavad seadmed vélja valida.

Kui see kontrollimine paljastab seadmetes vigu, voib tiilibikinnituse tagasi votta.

Tiitibikinnituse votab tagasi see asutus, kes selle viljastas.

Artikkel 1.06
Seadme margistamine ja tiubikinnitusnumber

Seadme igale komponendile méargitakse kustumatult
(a) tootja nimi;

(b) seadme tootenimetus;

(c) seadme tiilip;

(d) seerianumber.
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2. Pédeva asutuse antud tiilibikinnitusnumber peab olema kustutamatult
juhtimisiiksusele nii, et see oleks selgelt ndhtav pérast seadme paigaldamist.

Tiitibikinnitusnumber koosneb jargmistest osadest: ¢ -NN-NNN

kinnitatud

e = Euroopa Liit

NN = tiitibikinnituse andnud riigi kood, kus
01 = Saksamaa 18 Taani
02 = Prantsusmaa 19 Rumeenia
03 = [taalia 20 Poola
04 = Madalmaad 21 Portugal
05 = Rootsi 23 Kreeka
06 = Belgia 24 lirimaa
07 = Ungari 26 Sloveenia
08 = TsSehhi Vabariik 27 Slovakkia
09 = Hispaania 29 Eesti
11 = Uhendkuningriik 32 Lati
12 = Austria 34 Bulgaaria
13 = Luksemburg 36 Leedu
14 = Sveits 49 Kiipros
17 = Soome 50 Malta

NNN = pddeva asutuse mddratud kolmekohaline number.
3. Tiitibikinnitusnumbrit tohib kasutada iiksnes sellega seotud tiitibikinnituse puhul.

Tiitibikinnitusnumbri koostamise ja kinnitamise eest vastutab taotleja.

Artikkel 1.07

Tootja kinnitus

Igal seadmeiiksusel peab kaasas olema tootja kinnitus.
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Artikkel 1.08
TOdbikinnitusega seadme muutmine

Mis tahes muudatuste tegemine juba tiilibikinnituse saanud seadmes tingib
tiitibikinnituse tagasivotmise.

Iga kord, kui selliseid muudatusi kavandatakse, tuleb nende iiksikasjalik kirjeldus saata
kirjalikult padevale tehnilisele teenistusele.

Pédev asutus otsustab pérast tehnilise teenistusega konsulteerimist, kas tiitibikinnitus
kehtib edasi voi kas on vajalik kontroll v3i uue tiiiibikinnituskatse tegemine.

Kui antakse uus tiitibikinnituskatse, antakse ka uus tiiiibikinnitusnumber.
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2. PEATUKK
ULDISED MIINIMUMNOUDED
POORDEK I1RUSE NAITURILE

Artikkel 2.01
Ehitus, konstruktsioon

Poordekiiruse nditurid peavad sobima tooks siseveelaevadel.

Seadmete konstruktsioon ja ehitus peavad vastama headele insenertehnilistele tavadele
nii mehaaniliselt kui elektriliselt.

Kui kdesoleva direktiivi II lisas voi kdesolevas lisas puuduvad vastavad erisétted, tuleb
toitele, ohutusele, lacvade seadmete tekitatavatele vastastikustele hdiretele, kompassi
ohutule kaugusele, ilmastikukindlusele, mehaanilisele tugevusele, keskkonnamojudele,
kuuldavale miiraemissioonile ja seadmete margistamisele kohaldada Euroopa standardis
EN 60945:2002 sisalduvaid ndudeid ja katsemeetodeid.

Peale selle peavad vastavad seadmed koikide kéesoleva lisa nduetele
keskkonnatemperatuuride vahemikus 0 °C kuni 40 °C.

Artikkel 2.02
Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline Ghilduvus

Uldised néuded

Poordekiiruse néiturid vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. detsembri 2004.
aasta direktiivi 2004/108/EU (mis kisitleb elektromagnetilise iihilduvuse alaste
litkkmesriikide Oigusaktide tiihtlustamist ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
89/336/EMU) nduetele.

Parasiitemissioonid

Sagedusulatusel 156-165 MHz, 450470 MHz ja 1,53-1,544 GHz ei tohi
parasiitemissioonide véljatugevus iiletada 15 pV/m. Neid viljatugevusi kohaldatakse
katsekaugusel 3 meetrit katsetatavast seadmest.

Artikkel 2.03
Toimimine
Seadmel ei tohi olla rohkem juhtimisseadiseid, kui selle korrektseks toimimiseks on vaja.

Juhtimisseadiste konstruktsioon, mérgistused ning kdsitsemine peab vdoimaldama nende
lihtsa, tihetdhendusliku ja kiire toimimise. Nende korraldus peab voimalikult palju
aitama viltida vigu seadmega tootamisel.

Tavapiraseks t60ks mittevajalikud juhtimisseadmed ei tohi olla vahetult kattesaadavad.

Koikidel juhtimisseadistel ja néituritel peavad olema ingliskeelsed siimbolid ja/voi
margised. Siimbolid peavad vastama Euroopa standardi EN 60417:1998 nouetele.

Koik numbrid ja tdhed peavad olema vdhemalt 4 mm korgused. Kui on vdimalik
toendada, et tehnilistel pohjustel pole 4 mm korguste numbrite ja tdhtede kasutamine
voimalik ning kui see t66d ei takista, voib lubada korguse vihendamist 3 millimeetrile.

Seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et kditamisel tehtavad vead ei pdhjustaks
riket.
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4. Koik miinimumnouetest véljapoole jddvad funktsioonid, nagu néditeks seadised teiste
seadmetega iithendamiseks, peavad olema sellised, et seadmed igas olukorras vastaksid
miinimumnouetele.

Artikkel 2.04
Kasutuguhised

Iga tliksusega peab olema kaasas iiksikasjalik kasutusjuhend. Seda peab olema voimalik saada
hollandi, inglise, prantsuse ja saksa keeles ning see peab sisaldama vdahemalt jargmist teavet:

aktiveerimine ja toimimine,
o hooldus ja teenindus,

o tildised ohutuseeskirjad.

Artikkel 2.05
Anduri paigaldamine

Paigalduse suund kiilujoone suhtes peab olema nédidatud podrdekiiruse néituri anduriiiksusel.
Vihima tundlikkuse tagamiseks laeva muu tavapérase liikumise suhtes peab olema koostatud
paigaldusjuhend.
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3. PEATUKK
MINIMAAL SED TOIMIVUSNOUDED POORDEKI1RUSE
NAITURITELE

Artikkel 3.01
Poordekiiruse naituri toovalmidus

1. Kiilmkiivituse puhul peab poordekiiruse néitur olema tiielikult toovalmis nelja minuti
jooksul ning toimib ndutud tolerantsi piires.

2. Hoiatussignaal peab niditama podrdekiiruse néituri sisseliilitamist. Poordekiiruse néiturit
peab saama samaaegselt jilgida ja kisitseda.

3. Juhtmeta kaugjuhtimispuldid ei ole lubatud.

Artikkel 3.02
Poordekiiruse naitamine

1. Poordekiirus peab olema nididatud lineaarselt gradueeritud skaalal, mille keskel on
nullpunkt. Peab olema vdimalik vajaliku tdpsusega lugeda podrdekiiruse suunda ja
ulatust. Ainsad lubatud niiturid on ndelindikaatorid ja joongraafikud.

2. Niituriskaala peab olema vdhemalt 20 cm pikk ning see vOib olla ringikujuline voi
sirgjooneline.

Sirgjoonelised skaalad vdivad olla iiksnes horisontaalsed.

3. Uksnes numbriliste niiturite kasutamine ei ole lubatud.

Artikkel 3.03
M o&0teul atus

Poordekiiruse néituritel voib olla liks vOoi mitu modteulatust. Soovitatavad on jargmised
modteulatused:

30 °/min;
60 °/min
90 °/min
180  °/min
300  °/min.
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Artikkel 3.04
Naidatava poordekiiruse tapsus

Naidatav poordekiirus ei tohi erineda rohkem kui 2 % mdddetavast maksimumvédrtusest voi
rohkem kui 10 % tegelikust védartusest, olenevalt sellest, kumb neist on suurem (vt liidet).

Artikkel 3.05
Tundlikkus

Toimimisldvi peab olema vordne voi vdiksem nurkkiiruse muutusest, mis vordub 1 %ga nédidatud
vaartusest.

Artikkel 3.06
Toimimise seire

1. Kui podrdekiiruse néitur ei toota ndutud tdpsusega, peab see olema ndidatud.

2. Kui kasutatakse giiroskoopi, peab niitur nditama igat giiroskoobi poordekiiruse kriitilist
langust. Giiroskoobi podrlemiskiiruse langus on kriitiline, kui see vdhendab tépsust 10 %
vorra.

Artikkel 3.07
Mittetundlikkus laeva tavaparase liikumise suhtes

1. Laeva rullamine kuni 10° poordekiirusel kuni 4° sekundis ei pohjusta lubatud tolerantse
tiletavaid modtmisvigu.

2. Mojutused, mis voivad tekkida nditeks ankurdamise ajal, ei tohi pohjusta lubatud
tolerantse tliletavaid mootmisvigu.

Artikkel 3.08
Mittetundlikkus magnetvaljade suhtes

Poordekiiruse nditur ei tohi olla tundlik laevas tiilipiliselt esinevate magnetvéljade suhtes.

Artikkel 3.09
Lisanaiturid

Lisanditurid peavad vastama koikidele podrdekiiruse néituritele kohaldatavatele nouetele.
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4. PEATUKK N
MINIMAALASED TEHNILISED NOUDED
POORDEKIIRUSE NAITURITELE

Artikkel 4.01
Toimimine
Koik juhtimisseadised peavad olema korraldatud nii, et nende toimimise ajal on kogu
info ndhtav ning laeva on radari abil voimalik takistamatult juhtida.

Koikidel juhtimisseadistel ja niituritel peab olema mittepimestav valgusallikas, mis
sobib koikide iimbritseva keskkonna valgustustingimustega ja mida on voimalik
reguleerida soltumatu juhtimisseadise abil nullasendisse.

Juhtimisseadiste kasutamisel peab nende liigutamisel paremale voi iiles olema
muutujatele positiivne moju ning liigutamisel vasakule ja alla olema negatiivne mdju.

Kui kasutatakse surunuppe, peab olema vdimalik puudutuse abil nende asukohta
kindlaks méddrata ning neid kasutada. Nende viljaliilitamine peab ka olema selgelt
tunnetatav. Kui nuppudel on mitu funktsiooni peab olema néhtav, milline hierarhiline
tase on aktiveeritud.

Artikkel 4.02
Summutid

Andursiisteemi tuleb summutata kriitiliste vdirtuste puhul. Summutuskonstant (63 %
piirvédrtusest) ei tohi iiletada 0,4 sekundit.

Naitur tuleb summutada kriitiliste véértuste puhul.
Lubatud on reguleerimisvdimalus summutamise suurendamiseks.

Summutuskonstant ei tohi mitte mingil juhul olla iile viie sekundi.
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Artikkel 4.03
Lisaseadmete ithendamine

Kui poordekiiruse néiturit saab lihendada lisandituritega vOi sarnaste seadistega, peab
poordekiiruse nditurit saama kasutada elektrilise analoogsignaali andjana. Peale selle
voib poordekiiruse niituril olla digitaalne liides kooskdlas 15ikega 2.

Poordekiiruse nditur peab olema pidevalt iihendatud 14bi galvaanilise isolaatori ning talle
vastav analoogpinge peab olema 20 mV kraadi kohta minimaalselt = 5 % ja
maksimaalne sisetakistus 100 €.

Polaarsus peab olema positiivne, kui laev pdordub tiilirpoordi, ja negatiivne, kui laev
p66rdub pakpoordi.

Toimimislavi ei tohi olla korgem kui 0,3° minuti kohta.
Nulli viga ei tohi iiletada 1° minuti kohta temperatuuril 0 °C kuni 40 °C.

Kui niitur on sisse liilitatud ja liilkumine andurit ei mojuta, ei tohi viljundsignaali
parasiitpinge, mddodetuna madala labilaskvusega filtri pddsuribaga 10 Hz, olla suurem
kui 10 mV.

Poordekiiruse signaal tuleb vastu votta tdiendava summutamiseta, mis iiletaks artikli
4.02 1dikes 1 sdtestatud piire.

Digitaalne liides tuleb projekteerida kooskdlas Euroopa standarditega EN 61162-1:2008,
EN 61162-2:1998 ja EN 61162-3:2008.

Olemas peab olema héireliiliti. Néituril peab olema galvaaniliselt isoleeritud liiliti.

Viline hiire peab vallanduma kontaktide sulgumisega:

. kui poordekiiruse nditur on lahti ithendatud voi

o kui poordekiiruse néitur ei toimi voi

. kui kditamise juhtimisseadis on reageerinud iilemédrasele veale artikli 3.06
kohaselt.

390

ET



ET

5. PEATUKK

POORDEKIIRUSE NAITURITE KATSETINGIMUSED JA -MENETLUSED

Artikkel 5.01
Ohutus, koormustaluvus ja elektromagnetiline Ghilduvus

Toidet, ohutust, lacvade seadmete tekitatavaid vastastikuseid héireid, kompassi ohutut kaugust,
ilmastikukindlust, mehaanilist tugevust, keskkonnamdju, kuuldavat miiraemissiooni ja
elektromagnetilist iihilduvust tuleb katsetada kooskdlas Euroopa standardiga EN 60945:2002.

Artikkel 5.02
Parasiitemissioonid
Parasiitemissioone tuleb mdota kooskolas Euroopa standardiga EN 60945:2002 sagedusalas 30—
2000 MHz.

Artikli 2.02 16ike 2 noudeid tuleb jérgida.

Artikkel 5.03
Katsemenetlus
1. Poordekiiruse néitureid tuleb katsetada nominaalsete ja piirtingimuste juures. Seoses
sellega tuleb to6pinge ja keskkonnatemperatuuri moju katsetada ettendhtud
piirvéartusteni.
Lisaks tuleb kasutada raadiosaatjaid maksimaalsete magnetviljade loomiseks néiturite
laheduses.
2. Loikes 1 kirjeldatud tingimustel peavad niituri vead jadma lisas esitatud tolerantside
piiridesse.
3. Tuleb tiita koik peatiikkide 2 kuni 4 miinimumnduded.
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Liide

Joonis 1. Poordekiiruse naiturite maksimaalsed tolerantsid
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Artikkel 1.
Artikkel 2.
Artikkel 3.
Artikkel 4.
Artikkel 5.
Artikkel 6.
Artikkel 7.
Artikkel 8.
Artikkel 9.

ET

1l osa

SISEVEELAEVADE PARDAL KASUTATAVATE RADARSEADMETE JA
POORDEKIIRUSE NAITURITE PAIGALDUS- JA TOIMIVUSKATSETE

NOUDED
Sisukord
Uldnduded
Volitatud spetsialiseerunud ettevotted

Nouded laeva elektrivarustusele
Radariantenni paigaldamine

Kuvariiiksuse ja juhtimisiiksuse paigaldamine
Poordekiiruse ndituri paigaldamine
Asendiandurite paigaldamine

Paigaldus- ja toimivuskatse

Paigaldus- ja toimivustunnistus

Artikkel 1
Uldosa

Navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja pdordekiiruse néiturite silisteemide
paigaldamine ja toimivuskatsed peavad toimuma allpool esitatud sétete kohaselt.

Ainult seadmed, millel on

ja

tiitibikinnitus
aa) I osa artikli 6 voi

bb) II osa artikli 1.05 alusel

vO1

. mis on heaks kiidetud vordvdidrsena tunnustatud tiibikinnituse alusel
kooskdlas VI osaga

° millel on vastav tiiiibikinnituse number,

peavad saama paigaldamise loa.

Artikkel 2
Volitatud spetsialiseerunud ettevotted

Navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja poordekiiruse nditurite paigaldust,
asendamist, remonti vOi hooldust vdivad teha tliksnes spetsialiseerunud ettevotted, kes on
selleks padeva asutuse poolt volitatud.

Pédev asutus voib volituse tagasi votta.

Péadev asutus peab viivitamata teatama tema poolt volitatud spetsialiseerunud
ettevotjatest teistele padevatele asutustele.
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Artikkel 3
Nouded laeva el ektrivarustusele

Koikidel navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja podrdekiiruse nditurite toitekaablitel
peavad olema eraldi ohutusseadised ja voimaluse korral ka veakaitsed.

Artikkel 4
Radariantenni paigaldamine

1. Radariantenn peab olema paigaldatud vdimalikult 1dhedale voori-ahtriliinile. Antenni
laheduses ei tohi olla takistusi, mis pdhjustaksid véirkajasignaale vdi soovimatuid
varjusid, vajaduse korral tuleb antenn paigaldada ruhvile. Radariantenni monteerimine ja
kinnitamine todasendisse peab andma piisava stabiilsuse, mis on vajalik selleks, et
navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed saaksid tootada noutud tdpsuse piirides.

2. Pérast seda, kui monteerimise nurgavead on parandatud ja seadmed on sisse liilitatud, ei
tohi erinevus kursijoone ning voori-ahtrijoone vahel olla suurem kui 1 °.

Artikkel 5
Kuvaritksuse ja juhtimistiksuse paigaldamine

1. Kuvaritiksus ja juhtimisiiksus peavad olema paigaldatud roolikambrisse nii, et radaripildi
hindamine ning navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete kditamine ei tekita raskusi.
Radaripildi asimuutorientatsioon peab vastama keskkonna normaalsele olukorrale.
Hoidikud ja reguleeritavad konsoolid peavad olema ehitatud nii, et neid saaks lukustada
mis tahes asendisse vibratsioonivabalt.

2. Radariga navigeerimise ajal ei tohi kunstlik valgustus peegelduda radarioperaatori
suunas.
3. Kui juhtimisiiksus ei ole kuvariiiksuse osa, peab see olema iimbrises ning asuma 1 m

kaugusel kuvariiiksusest. Juhtmeta kaugjuhtimispuldid ei ole lubatud.

4. Kui on paigaldatud lisanditurid, peavad need vastama kdikidele navigeerimisradaritele
kohaldatavatele nduetele.

Artikkel 6
Po0rdekiiruse néituri paigaldamine
I. Poordekiiruse nditur peab asuma roolimehe ees tema vaateviljas.
2. Andursiisteem peab olema paigaldatud voimalikult laeva keskele, horisontaalasendisse

ning laeva voori-ahtrijoonega kokkulangevalt. Paigalduskoht peab olema nii palju kui
voimalik vibratsioonivaba ning vdimalikult vidikeste temperatuurikdikumistega. Kui
voimalik, peab poordekiiruse nditur olema paigaldatud otse radari kuvari kohale.

3. Kui on paigaldatud lisanditurid, peavad need vastama koikidele poordekiiruse néituritele
kohaldatavatele nduetele.

Artikkel 7
Asendiandurite paigaldamine

Navigatsioonireziimis kasutatavate sisevete ECDISi seadmete asendiandurid (nditeks DGPSi
antenn) peavad olema paigaldatud nii, et oleks tagatud nende voimalikult tdpne t66 ning et neid
mojutaksid voimalikult véhe laeva tekiehitised ning saatjad.
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Artikkel 8
Paigaldus- ja toimivuskatse

Enne kui seadmed liilitatakse sisse esimest korda pérast paigaldamist voi liidu sdidukdlblikkuse
tunnistuse uuendamist voi pikendamist (vilja arvatud see, mis II lisa artikli 2.09 16ike 2 kohaselt
on sdtestatud), samuti pérast laecva igasugust muutmist, mis tdenédoliselt voib mojutada seadmete
tootingimusi, peab padev asutus vOi pddeva asutuse méératud tehniline teenistus voi artikli 2
kohaselt volitatud ettevite tegema paigaldus- ja toimivuskatsed. Selleks peavad olema tdidetud
jargmised tingimused:

elektrivarustusel peab olema eraldi ohutusseadis;

toopinge peab olema tolerantsuspiirides;

kaablid ning nende paigaldus peavad vastama II lisa sétetele ning vajaduse
korral ADNile;

antenni podrdekiirus peab olema vihemalt 24 podret minutis;
antenni l&heduses ei tohi olla navigeerimist raskendavaid takistusi;
antenni ohutusliiliti (kui see on olemas) peab olema todkorras;

kuvariiiksuste, poordekiiruse nditurite ning juhtimisiiksuste korraldus peab
olema ergonoomiline ja kasutajasobralik;

navigeerimiseks kasutatava radarseadme kursijoon ei tohi laeva voori- ja
ahtrijoonest rohkem kui 1° korvale kalduda;

kauguste ning peilingukuvade tdpsus peab vastama nduetele (mdotmised
teadaolevaid objekte kasutades);

lineaarsus peab viikeste kauguste puhul olema korrektne;
kuvatav minimaalane kaugus peab olema 15 meetrit voi vihem;
pildi keskpunkt peab olema nihtav ning selle 1abimoat ei tohi olla tile 1 mm;

ei tohi olla peegeldustest pohjustatud védrkajasignaale ning soovimatuid
varje kursijoonel vai siis need ei tohi halvendada navigeerimise ohutust;

veepinna ja sademete peegeldushdirete summutajad (STC ja FTC) ja
nendega seotud juhtimisseadised peavad to6tama korrektselt;

voimenduse reguleerimine peab toimima nduetekohaselt;
fookus ja pildi piiritlemine peavad olema korrektsed;

laeva pdoramissuund peab olema selline, nagu on néidatud poordekiiruse
ndituril ning nullpunkt otseliikumisel peab olema korrektne;

navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ei tohi olla tundlikud laeva
raadiosaatjate suhtes v0i muude laeval olevatest allikatest tulevate héirete
suhtes;

navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ja/vdi poordekiiruse nditurid ei
tohi segada teisi laeval olevaid seadmeid.

Lisaks sisevete ECDISi seadmete puhul:

ei tohi kaarti mojutav statistiline positsioneerimisviga iiletada 2 m;

ei tohi kaarti mojutav statistiline faasinurga viga olla tile 2°.
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Artikkel 9
Paigaldus- ja toimivustunnistus

Pérast artikli 8 kohase katse edukat sooritamist véljastab padev asutus, tehniline teenistus voi
volitatud ettevate IV osa ndidise kohase tunnistuse. See tunnistus peab alati laevas olema.

Kui katsetingimused ei ole tdidetud, koostatakse puuduste loetelu. Tehniline teenistus voi
volitatud ettevote votab sellisel juhul tunnistuse tagasi voi saadab selle padevale asutusele.
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|V osa

(Niidis)
Siseveelaevade pardal kasutatavate radarseadmete ja podrdekiiruse
nditurite paigaldus- ja toimivustunnistus

Laeva nimi/tlilP: oot
Euroopa laeva identifitSeerimiSnumber:  ......o.oiuiieititi e re e
LaevaomaniK: ..o

0

N T | (T
Navigeerimiseks kasutatavad radar seadmed: Number: ....................

Artikli nr Tiiip Tootja Tiitibikinnituse number | Seerianumber
Po0r dekiiruse naitur Number: ....................
Artikli nr Tiiip Tootja Tiitibikinnituse number | Seerianumber

Kéesolevaga kinnitatakse, et selle laeva navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ja
poordekiiruse nditurid vastavad kédesoleva direktiivi IX lisa III osa nouetele, mis késitlevad
siseveelaevade pardal navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja poOdrdekiiruse nditurite
paigaldamis- ja toimivuskatseid.

Volitatud eriettevdte/ tehniline teenistus/ padev asutus”
NaL. oot
N T4 | (]

Tempel/pitser Koht ................ Kuup 4V ..

Allkiri

® Tdmmata maha see, mis ei ole kohaldatav.
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V 0sa
(Niidis)

1. NAVIGEERIMISEKS KASUTATAVATE RADARSEADMETE JA POORDEKIIRUSE NAITURITE
TUUBIKINNITUSE PADEVATE ASUTUSTE REGISTER

Riik Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress

Belgia

Bulgaaria

Horvaatia

Taani

Saksamaa

Eesti

Soome

Prantsusmaa

Kreeka

Itaalia

lirimaa

Lati

Leedu

Luksemburg

Malta

Madalmaad

Austria

Poola

Portugal

Rumeenia

Rootsi

Sveits

Hispaania

Slovakkia

Sloveenia

Tsehhi Vabariik

Ungari

Uhendkuningriik
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Riik

Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress

Kiipros

Kui asutust ei ole mérgitud, siis ei médratud vastavas riigis padevat asutust.

. Navigeerimiseks kasutatavate heaks kiidetud radarseadmete ja pdordekiiruse
nditurite register
Artikli Tiitip Tootja Ttitibikinnituse Titbikinnituse Pédev asutus Titbikinnituse
nr omanik kuupédev number
o Vordvéirsete tiitibikinnituste alusel heaks kiidetud navigeerimiseks kasutatavate
radarseadmete ja poordekiiruse niiturite register
Artikli Tiitip Tootja Tiitibikinnituse Tiitibikinnituse Pidev asutus Tiitibikinnituse
nr omanik kuupédev number
. Navigeerimiseks kasutatavaid radarseadmeid ja poordekiiruse nditureid
paigaldama vdai asendama volitatud eriettevitete register
Belgia
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr

Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Bulgaaria

Artikli
nr

Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Horvaatia

Artikli
or

Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Taani

Artikli
nr

Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole médratud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Saksamaa

ET
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Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Eesti
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Soome
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Prantsusmaa
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevdtetele volitust antud.
Kreeka
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Itaalia
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
lirimaa
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Lati
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr

ET
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Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Leedu

Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Luksemburg
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole médratud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Malta
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole médratud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Madalmaad
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole médratud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Austria
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Poola
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Portugal
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
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Kui volitatud ettevotet ei ole médératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Rumeenia
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Rootsi
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Sveits
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
Hispaania
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevdtetele volitust antud.
Slovakkia
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevdtetele volitust antud.
Sloveenia
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr
Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.
T&ehhi Vabariik
Artikli Nimi Aadress Telefoninumber E-posti aadress
nr

Kui volitatud ettevotet ei ole méératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Ungari
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Artikli Nimi
nr

Aadress Telefoninumber

E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Uhendkuningriik

Artikli Nimi
nr

Aadress Telefoninumber

E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

Kupros

Artikli Nimi
nr

Aadress Telefoninumber

E-posti aadress

Kui volitatud ettevotet ei ole méaératud, ei ole selle riigi ettevotetele volitust antud.

o Navigeerimiseks kasutatavate
tiitibikinnituskatsete tegemiseks méératud katseasutuste register

radarseadmete

ja  poordekiiruse néiturite

Artikli Nimi Aadress
nr

Telefoninumber

E-posti aadress

Riik

ET
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VI osa
V Or dvaar sed seadmed

Navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed: Reini laevaliikluse keskkomisjoni 19. mai 1989.
aasta otsusel 1989-1I-33 (viimati muudetud 27. novembri 2008. aasta otsusega 2008-II-11%*)
pohinevad tiitibikinnitused.

Poordekiiruse néitur: Reini laevaliikluse keskkomisjoni 19. mai 1989. aasta otsusel
1989-11-34 (viimati muudetud 27. novembri 2008. aasta otsusega 2008-II-11%*)
pohinevad tiitibikinnitused.

Paigaldatud ja toimivad navigeerimiseks kasutatavad radarseadmed ja
podrdekiiruse nditurid vastavad Reini laevaliikluse keskkomisjoni 19. mai 1989.
aasta otsusele 1989-11-35 (viimati muudetud 27. novembri 2008. aasta otsusega
2008-11-11%).

*) Reinil navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete ja podrdekiiruse nditurite paigaldamise

ja toimimise nduded.
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