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1.2.

VYMEZEN{ PROBLEMU
Politické souvislosti

Spole¢né evropské emisni normy vymezené v fadé¢ smérnic EU stanovuji piijatelné
mezni hodnoty pro toxické emise vyfukovych plynit ze vSech lehkych uzitkovych
vozidel a tézkych ndkladnich vozidel prodavanych v EU. Normy Euro jsou
formulovany podle tzv. pfistupu rozdéleni na Grovné, coZ znamend, ze podstatné
aspekty jsou obsazeny v hlavnim nastroji, ktery byl dojednan prostfednictvim
fadného legislativniho postupu, zatimco jiné nez podstatné technické aspekty jsou
upraveny prostiednictvim pravnich predpisi v pienesené pravomoci nebo
provadécich pravnich predpisii. Odpovidajici dva hlavni nastroje jsou:

—  nafizeni (ES) ¢. 715/2007,
— nafizeni (ES) ¢. 595/2009.
Zjisténé problémy

V celkovém kontextu znecisténi ovzdusi, globalniho oteplovani a zjednoduSovéni
pravnich ptfedpisi bylo zjisténo Sest konkrétnich problematickych oblasti, kde
selhani trhu a selhdni pravnich pfedpist brani feSeni obecnych tkoli:

1)  Nedostate¢né vyuzity potencial ke snizovani spotieby paliva prostfednictvim
energeticky usporného fizeni

Potencial ke snizovani spotieby paliva prostiednictvim energeticky tsporného fizeni
neni dostatecné vyuzit. Technickd podpora ekologické jizdy se zaméfuje na méfice
spotieby paliva a ukazatele rychlostnich stupnt. Ukazatele rychlostnich stupi jiz
byly zavedeny jako povinné u novych osobnich automobilti kategorie M1
vybavenych manudlni pfevodovkou. Na rozdil od povinnosti montaze ukazatelii
rychlostnich stupiii v soucasné dobé neexistuje Zadna zdkonna povinnost ukladajici
montaz méFich spotieby paliva do jakékoliv kategorie motorovych vozidel. Studie'
vSak dokladaji, Zze potencial ekologické jizdy lze vyuzivat 1épe, pokud se méfic
spotieby paliva a ukazatel rychlostnich stupnii pouZzivaji zaroven.

2)  Hrozi, ze oblast pisobnosti meznich hodnot emisi amoniaku (NHj) vytlaci
tézka nakladni vozidla na zemni plyn z trhu

Mezni hodnota amoniaku (NH;) byla v pravnim ptedpisu pro oblast emisi Euro VI*
stanovena pro vSechna tézk4 nakladni vozidla bez ohledu na typ motoru a stala se
zévaznou ke dni 31. prosince 2012. Tato mezni hodnota méla v zasad¢ zmirnit riziko
uniku amoniaku (ptili§ mnoho amoniaku pouzivaného v systémech regulace emisi) u
tézkych nakladnich vozidel se vznétovymi motory. Trebaze tvorba malého mnoZzstvi
NH; je obvykld rovnéz pii spalovacim procesu u zazehovych motord ¢i motort na
zemni plyn, které systémy zalozené¢ na amoniaku nepotiebuji, tato mezni hodnota
vozidla vtéto velmi malé casti trhu stézkymi ndkladnimi vozidly vyrazné
znevyhodiiuje. Tim by pravdépodobné vyrazné stouply néklady vozidel, jako jsou
autobusy hromadné dopravy s pohonem na stlaCeny zemni plyn (CNG), coz by
podpoftilo jejich nahrazeni jinak vice zne€istujicimi vozidly se vznétovym motorem.

TNO 2010, Effects of a gear-shift indicator and a fuel economy meter on fuel consumption (Uginky

ukazatele rychlostnich stupnii a méfice uspory paliva na spotiebu paliva).
Natizeni (ES) ¢. 595/2009.
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3)  Uprava horni mezni hodnoty pro hmotnost lehkych uZitkovych vozidel
v nafizeni Euro 6 vyZaduje dvé schvdleni typu pro nekteré platformy vozidel

V soucasné dob¢ existuje pfisna mezni hodnota referencni hmotnosti vymezujici, zda
maji byt vozidla ohledné svych emisi schvalena podle pravnich ptedpisii pro lehka
uzitkova nebo tézka nakladni vozidla, a rtizné varianty té¢hoz typu vozidla se tudiz
mohou nachézet na riiznych stranach vymezené hranice. V dusledku toho tentyz typ
vozidla potfebuje dvoji certifikaci schvaleni typu z hlediska emisi, kterd vyzaduje
dvoji zkouSky. Vyrobci tim vznikaji znacné zédklady, aniZ by to znamenalo zjevny
ptinos pro zivotni prostredi.

4)  Mezni hodnoty emisi pfi nizké teploté pro lehkéd uzitkova vozidla v nafizeni
Euro 6 nejsou prizptisobeny technickému pokroku

Emise z modernich lehkych uzitkovych vozidel jsou snizovany pomoci systémil
nasledného zpracovani vyfukovych plyni nebo vnitinich Gprav motoru. Soucasné
mezni hodnoty v nafizeni Euro 5 pro uhlovodiky (HC) a oxid uhelnaty (CO) jiz
neodrazeji technicky pokrok, jehoz bylo v poslednich letech dosazeno. Kromé toho
v nafizeni Euro 6 jeSt¢ nebyly stanoveny Z4dné mezni hodnoty emisi NOx pii
nizkych teplotach.

5)  Uprava emisi lehkych uZitkovych vozidel v natizeni Euro 6 stanovuje mezni
hodnotu pro celkové emise oxidi dusiku (NOx), avSak nikoli samostatnou
mezni hodnotu pro oxid dusicity (NO,)

Oxidy dusiku (NOx) vypousténé z motorovych vozidel tvoifi oxid dusnaty (NO) a
oxid dusicity (NO,). Za zvlasté problematické jsou povaZovany piimé emise NO,,
pouzivani modernich technologii pro kontrolu emisi nepovede ke zvySovani ptimych
emisi NO,, byly jiz v nafizeni Euro VI stanoveny konkrétni mezni hodnoty emisi
NO, pro tézka nakladni vozidla, zatimco stavajici uprava emisi lehkych uzitkovych
vozidel v nafizeni Euro 6 stanovuje pouze mezni hodnotu pro celkové emise oxidi
dusiku NOx.

6) Mezni hodnoty emisi THC z lehkych uzitkovych vozidel v nafizeni Euro 6
zpusobuji problémy vyrobcim vozidel na stlaceny zemni plyn (CNG)

Stavajici mezni hodnoty emisi z lehkych uzitkovych vozidel v natfizeni Euro 6 pro
vSechny uhlovodiky (THC) zahrnuji emise methanu a emise uhlovodiki jinych nez
methan (NMHC). Hlavnim diivodem pro zafazeni methanu je skute¢nost, Ze se jedna
o silny sklenikovy plyn. Bylo by vSak vhodnéjsi methan ptidat k emisim
v ekvivalentech CO, z vozidla a ,,deregulovat™ emise methanu pfi schvalovani typu.
To by rovnéz napomohlo vstupu vozidel na zemni plyn na trh. Zatfazeni methanu
tedy vozidlim na zemni plyn ztéZuje splnéni meznich hodnot THC, vzhledem
k tomu, ze tato vozidla produkuji nizsi celkové emise sklenikovych plynii ve vztahu
k ujeté vzdalenosti.

Koho se problémy tykaji, jakym zpiisobem a v jakém rozsahu?
Vyse uvedené problémy se tykaji celé fady riznych skupin:

— obyvatelstva Evropské unie se dotykd nizka kvalita ovzdusi prostiednictvim
akutnich a chronickych u¢inkd na zdravi’,

3

WHO 2004, Health aspects of air pollution (Zdravotni aspekty znecisténi ovzdusi).
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— uzivateli motorovych vozidel se dotykaji zmény cen novych vozidel. Mohou
vSak mit prospéch i z vétsi uspory paliva,

— dotceni jsou rovnéz vyrobci motorovych vozidel, jelikoz piisn€jsi mezni
hodnoty emisi vyZzaduji vyvoj novych technologii. Vyrobci by vSak mohli mit
prospéch ze zjednoduSeni a mozné revize meznich hodnot emisi pro NHj a
THC. Neocekava se, ze by se dopad na vyrobce z tfetich zemi liSil od dopadu
na vnitrostatni vyrobce,

— dodavatelé¢ soucastek mohou byt dotéeni vys$s$i poptavkou po urcitych
soucastkach. Malé a stfedni podniky se témét vyhradné nachéazeji na pocatku
fetézce automobilovych dodavatelii a ofekava se, ze u¢inek na n¢ bude jen
minimalni.

ANALYZA SUBSIDIARITY

V souladu s ostatnimi pravnimi predpisy tykajicimi se schvalovani typu motorovych
vozidel vychazi pfedmétné opatfeni z ¢lanku 114 SFEU, jehoz ucelem je zajistit
fungovani vnitiniho trhu. Jelikoz se predmétnd iniciativa tykd zmén stavajicich
pravnich ptfedpisit EU, mize u¢inné jednat pouze EU. Opatieni na Grovni Evropské
unie je nezbytné také proto, Zze je zapotiebi zabranit vzniku piekazek jednotného
trhu, a z divodu nadnarodni povahy znecistovani ovzdusi a zmény klimatu.

CiLE

Obecné politické cile jsou:

—  zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu,

— stanovit vysokou uroveii ochrany zivotniho prostiedi a zdravi v Evropské unii a

—  prispét kambiciéznim cilim Evropské wunie v oblasti snizeni emisi
sklenikovych plynd.

Zvlastni cile jsou:

— mit pravni piedpisy pro emise a pozadavky schvalovani typu, které odrazeji
technicky pokrok a fesi zjisténa selhani pravnich pfedpist,

— vyuzit moznosti zjednoduseni pravniho ramce a

— zlepsit ucinnost jizdnich reziml za Ucelem sniZzeni emisi Skodlivych latek
znecistujicich ovzdusi a sklenikovych plynt.

Operativni cile jsou:

— zajistit, aby byla nova motorova vozidla vybavena systémy napomdhajicimi
fidi¢i v ekologicky uc¢inném stylu jizdy, pokud nejsou plné vyuzity potencialni
uspory paliva,

— zamezit tomu, aby dohodnuté mezni hodnoty NHs pro vSechna tézkéa nakladni
vozidla branily zavadéni nékterych vozidel se zazehovym motorem na trh,

—  vyfesit potfebu dvojich nékladnych certifikaci schvalovani typu z hlediska
emisi a tim odstranit zbyte¢né néklady na dosazeni souladu;

— umoznit Komisi, aby navrhla aktualizované mezni hodnoty emisi pfi nizké
teploté pomoci aktu v pfenesené pravomoci, je-li to povazovano za potiebné a
odtivodnéno souborem podkladi;
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- umoznit Komisi, aby navrhla samostatnou mezni hodnotu NO, pro lehka
uzitkova vozidla pomoci aktu v pfenesené pravomoci, je-li to povazovano za
pottebné a odiivodnéno souborem podkladu;

— umoznit Komisi, aby navrhla deregulaci emisi methanu pomoci aktu
v pfenesené pravomoci, je-li to povazovano za potfebné a odivodnéno
souborem podkladu, a za ptedpokladu, Ze emise methanu budou zahrnuty jako
emise v ekvivalentech CO, podle natizeni pro emise CO, z automobilii.

VARIANTY POLITIKY

V souladu se zjisténymi problémy popsanymi v oddile 1.2 jsou nize predstaveny
konkrétni varianty politiky pro feSeni prvnich tii problematickych oblasti:

1)  Nedostatecné vyuzity potencial ke snizovani spotreby paliva prostrednictvim
energeticky usporného rizeni

Varianta ¢. 1: Zadné zmény stavajici situace

Varianta ¢. 2: Povinné mérice spotieby paliva pro vSechna lehka uzitkova

vozidla a rozSifeni povinné instalace ukazatelii rychlostnich stupini z pouze
osobnich vozidel na v§echna lehk4 uZitkova vozidla

Varianta ¢. 3: Zavést povinné mérice spotieby paliva pro vSechna lehkad uzZitkova a
tezka ndkladni vozidla a rozsirit povinnou instalaci ukazatelii rychlostnich stupiii
z pouze osobnich vozidel na vSechna lehka uzitkova a tezka nakladni vozidla

2)  Hrozi, Ze oblast piisobnosti meznich hodnot emisi amoniaku (NH;) vytlaci tézka
nakladni vozidla na zemni plyn z trhu

Varianta ¢. 1: Zadné zmény stavajici situace

Varianta ¢. 2: Zména oblasti pusobnosti meznich hodnot NH; v naFizeni Euro VI

tak, aby platily pouze pro tézZka nakladni vozidla se vznétovymi motory

3)  Uprava horni mezni hodnoty pro hmotnost lehkych uzitkovych vozidel
v narizeni Euro 6 vyzaduje dveé schvaleni typu pro nékteré platformy vozidel

Varianta ¢. 1: Zadné zmény stavajici situace

Varianta ¢. 2: Odstranit dpravu horni mezni hodnoty hmotnosti lehkych
uzitkovych vozidel v narizeni Euro 6 pro tucely emisi

Pro vyse uvedené konkrétni problémy 4 az 6 je mozno bud’ ponechat stavajici situaci

beze zmén, nebo udélit povéfeni pro akty v pfenesené pravomoci k piisluSnym
upravam schvalovani typu.

POSOUZENI DOPADU

Pristup

Varianty politiky jsou analyzovdny pfimeéfenym zpiisobem a se zaméfenim na
hospodarské (u¢inky na prumysl a spotiebitele) a environmentalni aspekty (emise
sklenikovych plynii a latek znecistujicich ovzdusi). Vzhledem k nizké tadové
hodnot¢ moznych ucinkii na zameéstnanost je prostor pro vérohodné vycisleni
socialniho dopadu velmi omezeny.

Vzhledem k tomu, Ze varianty regulace zjisténé v problematickych oblastech 4, 5 a 6
se zaméfuji na povéfeni Komise zménami nebo doplnénim pravnich ptedpist
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5.2.

tykajicich se emisi, neni pro tyto varianty predlozeno zadné posouzeni dopadd.
Zamérem této zpravy je tudiz piedloZzit posouzeni piimétenosti dopadii variant
politiky navrhovanych pro feseni problematickych oblasti 1, 2 a 3.

Posouzeni

1)  Nedostate¢né vyuzity potencial ke snizovani spotieby paliva prostfednictvim
energeticky usporného fizeni

VARIANTA

HOSPODARSKE

SOCIALNI

ENVIRONMENTALNI

Varianta €. 1:

Neoc&ekavaji se Zadné
dal$i hospodarskeé
dopady.

Neocekava se Zzadny
dopad na zaméstnanost.

Pretrvavajici absence
technickych systému
napomahajicich fidici, aby
vyuzival ekologicky
ucinny styl jizdy, by u
casti vozidel vedla
k promarnénému snizeni
emisi latek znecistujicich
ovzdusi a sklenikovych
plynd.

Varianta ¢. 2:

Pro vyrobce by dodate¢né
naklady nebyly velké,
odhaduji se na 0-10 EUR
na vozidlo za méfic
spotfeby paliva a 0-15
EUR za ukazatel
rychlostnich stupt®.

NeocCekavaji se zadné
ucinky na zaméstnanost.

Ocekavaji se  Uuspory
emisi CO,. Ty jsou pfimo
spojeny se  sniZzenou
spotfebou paliva, jez se
stfizlivé odhaduje na 1 %
u pramérného fidice.

Varianta €. 3:

Neexistuji pfesné odhady
nakladd na montaz

méfiéd spotfeby paliva a

ukazateld rychlostnich
stupnid do tézkych
nékladnich vozidel.
Naklady na meéfice
spotfeby  paliva  jsou
pravdépodobné stejného
fadu jako naklady u
lehkych uzitkovych
vozidel. Naklady na
ukazatele rychlostnich

stupnd jsou podle odhadu
podstatné vyssi.

Vzhledem k nizké fadové
hodnoté zvySeni nakladu
se neocCekavaji zadné
ucinky na zaméstnanost.

Vzhledem k fadé
konkrétnich probléma
tykajicich se  tézkych

nakladnich vozidel se
dalSi pfiznivy dopad na
Zivotni prostfedi varianty
¢. 3 v porovnani
s variantou &. 2 povazuje
za velmi omezeny.

Je tfeba poznamenat, ze s ohledem na vcelku nizké naklady na méfice spotieby
paliva a ukazatele rychlostnich stupiit v lehkych uzitkovych vozidlech i pomérné
nizky potencial uspory paliva povede k velmi rychlé ndvratnosti investice.

Zatimco v zasad¢€ lze pfi instalaci méti¢e spotieby paliva a ukazatele rychlostnich
stupnitt do lehkych uzitkovych a tézkych nakladnich vozidel o¢ekévat ptiznivé ¢inky
na ekologicky zpusob jizdy a tim i snizeni emisi CO,, dal$i pfinosy zafazeni tézkych

nakladnich vozidel by byly velmi pravdépodobné pouze okrajové.

2)  Hrozi, Ze oblast piisobnosti meznich hodnot emisi amoniaku (NH;) vytlaci tézka

nakladni vozidla na zemni plyn z trhu

VARIANTY

HOSPODARSKE

SOCIALNI

ENVIRONMENTALNI

Varianta ¢. 1:

Odhadované dodatecné
naklady na material Cini
48 miliond EUR za rok a

Radova hodnota zvyseni
nakladd ukazuje, ze by
doSlo k vaznému snizeni

Snizeni emisi NH; by bylo
do znacné miry
nepodstatné. Snizeni

TNO 2010, Effects of a gear shift indicator and a fuel economy meter on fuel consumption (Vliv
ukazatele rychlostnich stupnii a méfice uspory paliva na spotiebu paliva).
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dodatecné projektové
naklady by se pohybovaly
pfiblizné ve vysi 60-80
miliont EUR za rok.

trzniho potencialu téchto
vozidel. To by nedmérné
ovlivnilo  specializované
malé a stfedni dodavatele
soucastek.

trzniho potencialu
autobust na zemni plyn
by pravdépodobné vedio
ke zvySeni emisi Castic,
NOx a COs,.

Varianta €. 2:

Ocekava se  pozitivni
hospodafsky dopad na
vyrobce a provozovatele
tézkych nakladnich
vozidel na zemni plyn,
jelikoz by se pfedeslo
dodate¢nym materialovym
a projektovym nakladim
odhadovanym na 108-
128 miliont EUR za rok.

Ocekava se neutralni ¢i
mirné pozitivni GCinek na
zaméstnanost. Ve vyrobé

tézkych nakladnich
vozidel na zemni plyn by
mohlo dojit k urcité
omezené tvorbé

pracovnich mist. Bylo by

mozno se vyhnout
moznym nepfiznivym
ucinkdim na zaméstnanost
v ramci zakladniho
varianty.

DalSi emise NH3; by byly
do znacné miry
nepodstatné.
Predpokladaji se pozitivni
UcCinky na zivotni prostredi
ve vztahu k oCekavanym
emisim NOx a CO..

3)  Uprava horni

mezni hodnoty pro hmotnost lehkych

uzitkovych vozidel

v narizeni Euro 6 vyzaduje dve schvaleni typu pro nékteré platformy vozidel

VARIANTY HOSPODARSKE SOCIALNI ENVIRONMENTALNI

Varianta €. 1: DodateCné naklady na | NeoCekavaji se Zadné | Neolekavaji se Zadné

VyVoj je obtizné | dopady na zaméstnanost. | dopady na zivotni
odhadnout, avsak prostfedi.
oCekava se, Ze budou
¢init nékolik miliond eur
na kalibraci.
Administrativni ndklady na
dva postupy schvalovani
typu jsou omezené
(fadové 100 000 EUR za
schvaleni typu).

Varianta €. 2: Dalsi volba pfi | NeoCekavaji se zadné | Neocekavaji se zadné
schvalovani typu, ktera by | vyznamné dopady na | nepfiznivé  uUCinky na
snizila regulacni zatéz | zaméstnanost. To povede | Zivotni prostfedi.
zejména pro platformy | ke snizeni nakladl, které
vozidel u nékterych | by se mohlo pfipadné

vozidel nad a jinych pod
dnesni vymezenou hranici
referenéni hmotnosti pro
lehka uzitkova a tézka
nakladni vozidla.

promitnout do nizSich cen
pro kupujici.

Vzhledem k rozdilné povaze tematickych oblasti, jichz se toto posouzeni dopadii
tyka, neexistuje soucinnost ¢1 kompromisy mezi variantami posuzovanymi v riznych
oblastech. Jejich kumulativni u€inek napfi¢ variantami se tudiz rovna souctu ¢asti.

POROVNANI VARIANT

Pfi porovnani variant politiky ve vSech tfech problematickych oblastech, které byly
piredmétem podrobného posouzeni dopadd, je vysledkem nasledujici stav:

POROVNANI VARIANT U PROBLEMU 1
Nedostatec¢né vyuzity potencial ke snizovani spotreby paliva pomoci energeticky usporného fizeni

VARIANTY

EFEKTIVNOST

UCINNOST

SOUDRZNOST

Varianta &. 1: Zadné
zmény stavajici situace

Varianta ¢. 2: Zavedeni
povinnych méficu

spotreby paliva pro lehka

VYSOKA

STREDNI

VYSOKA
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uZitkova vozidla a
roz§ifeni povinné
instalace ukazatel(i
rychlostnich stuprit

Z pouze osobnich vozidel
na vSechna lehka
uZitkova vozidla

Varianta &. 3: Zaveden/ VYSOKA NizKA STREDNI.
povinnych méri¢u
spotreby paliva pro lehka
uZitkova vozidla a
rozS$ifeni povinné
instalace ukazatelti
rychlostnich stuprit

z pouze osobnich vozidel
na v8echna lehka
uZitkova a tézka nakladni
vozidla

Varianta ¢. 2 vychazi z tohoto porovnani jako upiednostiiovand varianta, jelikoz je
nejucinnéjSim zpisobem feSeni problému. Neni pravdépodobné, Ze by pozitivni
dopady varianty ¢. 3 na Zivotni prostfedi podstatné prevySily pozitivni dopady
varianty €. 2. Ttebaze by zde v porovnani s variantou €. 2 byly urcité omezené dalsi
piinosy varianty €. 3 pro zivotni prostfedi, je nepravdépodobné, ze by byly umérné
nakladim. V soucasné fazi se tedy povinnd instalace méfi¢li spotfeby paliva a
ukazatelti rychlostnich stupiii do tézkych uzitkovych vozidel jevi obtizné
zdivodnitelnou.

POROVNANI VARIANT U PROBLEMU 2
Hrozi, Zze oblast piisobnosti meznich hodnot amoniaku (NH3) vytlaéi tézka nakladni vozidla na zemni plyn

z trhu
VARIANTY EFEKTIVNOST UCINNOST SOUDRZNOST
Varianta &. 1: Zadné 0 0 0
zmeény stavajici situace
Varianta &. 2: Zména VYSOKA VYSOKA VYSOKA

oblasti pusobnosti
meznich hodnot NH3

v nafizeni Euro VI tak, by
se vztahovaly pouze na
téZzka nakladni vozidla se
vznétovymi (dieselovymi)
motory

Varianté €. 2 je jasn¢ dana prednost pfed zakladni variantou, nebot’ problém fesi bez
vzniku jakychkoliv nakladt. Soudrznost s cili politiky EU je vysoka, nebot’ celkové
se ocekavaji pozitivni environmentalni a socidlni dopady.

POROVNANI VARIANT U PROBLEMU 3

Uprava horni mezni hodnoty pro hmotnost lehkych uzitkovych vozidel v nafizeni Euro 6 vyzaduje dvé
schvaleni typu pro nékteré platformy vozidel

VARIANTY EFEKTIVNOST UCINNOST SOUDRZNOST

Varianta &. 1: Zadné 0 0 0
zmeény stavajici situace

Varianta é. 2: Odstranéni | VYSOKA VYSOKA VYSOKA
upravy horni mezni
hodnoty hmotnosti
lehkych uzitkovych
vozidel v nafizeni Euro 6
pro ucely emisi
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Varianté €. 2 je jasn¢ dana prednost pied zakladni variantou, nebot’ problém tesi bez
vzniku jakychkoliv ndkladi. Neocekévaji se zddné neptiznivé environmentalni nebo
socialni dopady.

SLEDOVANI A HODNOCENI

Spole¢né vyhodnoceni opatieni obsazenych v tomto posouzeni dopadti a hodnoceni
naslednych dopadli by mohlo byt uzitecnym zpisobem provedeno pét let po vstupu
v platnost. Mechanismy podavani zprav jsou jiz zavedeny ke sledovani kvality
vn¢jsiho ovzdusi a dodrzovani cili Spole€enstvi v oblasti kvality ovzdusi ¢lenskymi
staty. Tyto mechanismy podavani zprav rovnéz poskytuji tdaje, které umoziuji
sledovani emisi znecist'ujicich latek.

Soulad motorovych vozidel prodavanych na evropském trhu s pozadavky EU je
kontrolovan vnitrostatnimi organy pro schvalovani typu béhem postupu schvalovani
u novych typi vozidel. Tyto stavajici mechanismy podavani zprav by tedy Komisi do
urcité miry umoznily sledovat G¢inky navrhované pravni upravy.
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