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PERUSTELUT

1 EHDOTUKSEN TAUSTA
Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Komissio hyvéksyi perussopimuksen liikenneartiklan  perusteella (ennen  EY:n
perustamissopimuksen 71 artiklan 1 kohta, nyt SEUT-sopimuksen 91 artikla) 19. maaliskuuta
2008 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviks ragjatylittavén lainvalvonnan
hel pottamisesta liikenneturvallisuuden alalla. Taman direktiivin paétavoitteenaoli paésta eroon
muissa maissa asuvien kuljettgjien anonymiteetista ja varmistaa, etté he saavat rangaistukset
liikennerikkomuksistaan. Tasté syysta direktiivissa sdadettiin jésenvaltioiden vastavuoroisesta
padsysta toistensa ajoneuvorekisteritietoihin sdhkoisen tietojenvaihtoverkon kautta. Nan
jasenvaltiot pystyisivat tunnistamaan ulkomailla liikennerikkomuksiin syyllistyvét kuljettajat
ja takaamaan yhdenvertaisen kohtelun ulkomailla ja omassa maassa asuville kuljettgjille. Kun
ajoneuvon omistajan nimi ja osoite saadaan selville, rikkomuksesta epéillylle voidaan |ahettda
kirje direktiivissi sd&detyn mallin mukaan. Jasenvaltiolla, jossa rikkomus tapahtui, on edelleen
oikeus paéttaa liikennerikkomuksen seuraamuksista.

Direktiivi 2011/82/EU annettiin 25. lokakuuta 2011. Euroopan parlamentti ja neuvosto
valitsivat sen oikeusperustaksi SEUT-sopimuksen 87 artiklan 2 kohdan poliisiyhteistyosta.
Direktiivi oli mééra saattaa osaks kansallista lainsdadantoa 25 jasenvaltiossa 7. marraskuuta
2013 mennessd. Tanska, Yhdistynyt kuningaskunta ja Irlanti paéttivat perussopimuksiin
liitettyjen poytakirjojen N:o 21 ja 22 mukaisesti olla hyvaksyméttd ja soveltamatta t&ta
direktiivia

Komissio antoi téayden tukensa annetun direktiivin siséllolle, mutta paétti haastaa direktiivin
oikeusperustan Euroopan unionin tuomioistuimessa. Tuomiossaan, jonka se antoi 6.
toukokuuta 2014 asiassa C-43/12 (komissio vastaan Euroopan parlamentti ja neuvosto),
unionin tuomioistuin kumosi direktiivin 2011/82/EU, mutta piti sen vaikutukset voimassa
siihen asti, kun uus perussopimuksen liikenneartiklaan perustuva direktiivi tulee voimaan
kohtuullisessa gjassa, joka saa olla enintéén kaksitoista kuukautta tuomioistuimen tuomion
antamispéivasta.

Noudattaakseen eddella mainittua tuomiota komissio on laatinut tdman ehdotuksen uudeks
direktiiviksi, jossa on oikea oikeusperusta (SEUT-sopimuksen 91 artikla).

Johdonmukaisuus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin tavoitteisiin

Kuten kumottu direktiivikin, ehdotus on linjassa EU:n politiikan kanssa terveyden ja ympériston
suojelun aoilla. Lisdks se taydentdd vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta
taloudellisiin  seuraamuksiin  neuvoston puitepadtosta 2005/214/YOS. Padtoksessd sdddetddn
mekanismista muun muassa liikennerikkomuksista annettavia sakkorangaistuksia koskevien
lopullisten paéttsten rgjatylittavaa tunnustamista ja taytantéonpanoa varten.

2. KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

Ehdotukseen ei sisdlly mitéén uusia tekijoita verrattuna kumottuun direktiiviin. Ehdotetuilla
muutoksilla mukautetaan teksti uuteen oikeusperustaan, minkd vuoks ne eivét ole merkittavia.
Tastd syysta e tarvittu uutta sidosryhmien kuulemista eikd komission akuperdiseen
ehdotukseen sisaltyneen vaikutustenarvioinnin® péivitysta.

Euroopan talous- ja sosiaalikomiteaa, Euroopan tietosuojavaltuutettua ja alueiden komiteaa
kuultiin ennen kumotun direktiivin hyvaksymista.

! http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docsia 2008/sec_2008 0351 2 en.pdf
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Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 17. syyskuuta 2008%. K omitean mukaan
kumotusta direktiivista tehdylla ehdotuksella puututaan tehokkaasti toisessa jasenvaltiossa
tehtyihin  rikkomuksiin.  Direktiivin  tehostamiseksi  rikkomusluetteloa  ehdotettiin
lagjennettavan. Lisdksi komitea kehotti neuvostoa ja jasenvaltioita liittamadan direktiiviin
kiireesti valvonta- ja rangaistustoimien parannuksia tehokkuuden ja vaikuttavuuden
lisB8miseksi. Jotkin ndistd ehdotetuista lisdrikkomuksista sisdlytettiin hyvaksyttyyn
direktiiviin.

Euroopan tietosuojavaltuutettu antoi lausuntonsa 8. toukokuuta 2008°. Euroopan
tietosuojavaltuutettu totesi, ettda kumottu direktiivi antoi riittdvéat perusteet rgat ylittévan
tietojenvaihtojérjestelmén perustamiselle ja ettéd silla rgoitettiin asianmukaisella tavalla
kerdttavan ja diirrettdvan tiedon laatua. Euroopan tietosuojavaltuutettu antoi joitakin
suosituksia, joiden tavoitteena oli parantaa tekstid. Euroopan tietosuojavaltuutettu el
vastustanut jo olemassa olevan infrastruktuuria kayttéa tietojenvaihtoon, sikdi kun tala
véltetéén taloudellista tai hallinnollista rasitusta, mutta korosti, ettd tdma e saisi johtaa
yhteentoimivuuteen muiden tietokantojen kanssa. Jotkin nédista ehdotuksista sisdllytettiin
hyvaksyttyyn direktiiviin.

Alueiden komiteaa kuultiin, mutta se pdétti 17. huhtikuuta 2008 olla antamatta lausuntoa.

2 EUVL C 77, 31.3.2009, s. 70-72.
3 EUVL C 310, 5.12.2008, s. 9.
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3. OIKEUDELLINENSISALTO
Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Ehdotus on lahes identtinen kumotun direktiivin tekstin kanssa. Sithen tehtiin vain joitakin
pienia muutoksia, joita pidettiin ehdottoman valttamattomind unionin tuomioistuimen
tuomion noudattamiseksi. Tastd syystéd oikeusperusta on muutettu ja johdanto-osan
Y hdistynytta kuningaskuntaa, Irlantia ja Tanskaa koskeneet erityissddnnokset poistettiin,
samoin kuin tarpeettomaksi k&ynyt komission lausuma oikeusperustasta. Johdanto-osan 20
kappaleessa (kumotus direktiivin johdanto-osan 19 kappale) muutettiin lisdks viittaus
tietosuojasdantoihin. Direktiivin 4 artiklan viittauksia Primin p&dtoksiin on selkeytetty
asiasisdltva muuttamatta, ja 2 ja 3 kohdan paikkaa on vaihdettu artiklan loogisen rakenteen
parantamiseksi. Paivamaarat, jotka koskevat saattamista osaks kansallista lainsdadantéa ja
sirretyn sdddosvallan kayttamista seka raportointivelvollisuuksia, on paivitetty. Joitakin
pieni& muutoksia tehtiin my0s saédosten laadintaan liittyvien vakiomuotoisten seikkojen
korjaamiseksi.

Oikeusperusta

Oikeusperusta EU:n toimenpiteiden toteuttamiselle liikenneturvallisuuden alalla on SEUT-
sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan c alakohta. Kyseisen artiklan mukaan ”(...) neuvosto,
tavalista lainsdatamigérjestysta noudattaen (...), (...): ) toteuttavat toimenpiteet
litkenneturvallisuuden parantamiseksi”. Tuomioistuin katsoi té&mén oikeusperustan
asianmukaiseksi, koska direktiivin 2011/82/EU sdénndsten sisdllon tarkastelu vahvisti, etta
mainitussa direktiivissd perustettu jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten vélinen
tietojenvai htoj &rjestel mé tarjoaa keinon parantaa tieliikenteen turvallisuutta ja antaa Euroopan
unionille mahdollisuuden saavuttaa tama tavoite. Tuomioistuin totes, ettd direktiivi
2011/82/EU oli seka tavoitteidensa etta sisaltonsa perusteella SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1
kohdan ¢ alakohdassa tarkoitettu liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtddva toimenpide,
joten direktiivi olisi pitanyt antaa kysei sen maarayksen perusteella (ks. tuomion 44-46 kohta).

Y hdistynyttd kuningaskuntaa, Irlantiaja Tanskaa koskevien johdanto-osan kappaleiden
poistaminen

Kuten kumotun direktiivin johdanto-osan 22 ja 23 kappaeessa todetaan, Y hdistynyt
kuningaskunta, Irlanti ja Tanska olivat kdyttéaneet perussopimuksiin liitettyjen poytakirjojen
N:o 21 ja 22 mukaista mahdollisuutta olla osallistumatta direktiivin hyvéksymiseen, eika
direktiivi sido niita eika sitd sovelleta niihin. Koska tama ehdotus kuitenkin perustuu SEUT-
sopimuksen 91 artiklanl kohdan ¢ alakohtaan, kyseisia poytakirjoja el sovelleta, koska niité
sovelletaan ainoastaan SEUT-sopimuksen V osastoon, joten kyseiset johdanto-osan kappal eet
olisi poistettava.

Tietosuoja

Koska kumottu direktiivi annettiin SEUT-sopimuksen 87 artiklan 2 kohdan perusteella, sen
tietosuojasdannot perustuivat rikosasioissa tehtévassa poliisi- ja oikeudellisessa yhteistydssa
késiteltavien henkilttietojen suojaamigarjestelméaén, joka kuvataan rikosasioissa tehtéavassa
poliisi- ja oikeudellisessa yhteistyossa kasiteltdvien henkildtietojen  suojaamisesta
27. marraskuuta 2008 tehdyssa neuvoston puitepaétoksessa 2008/977/Y OS. Tama johtui myds
Sitd, ettd direktiivia 95/46/EY e sovelleta henkil6tietojen kasittelyyn silloin, kun se
suoritetaan sellaisen toiminnan yhteydessd, joka kuuluu poliisiyhteistyohon ja oikeudelliseen
yhteistyéhon rikosasioissa (ks. mainitun direktiivin 3 artiklan 2 kohta).
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Tama ehdotus perustuu taasen SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan ¢ aakohtaan, joten
yksiléiden suojelusta henkildtietojen kasittelyssa ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
24. |okakuuta 1995 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 95/46/EY* yleisia
tietosuojasdantoja olisi sovellettava. Ehdotuksessa olisi siksi viitattava direktiiviin 95/46/EY
seka yleisesti ettd kumotun direktiivin 7 artiklassa mainittujen oikaisemista, poistamista,
suojaamista ja enimmaissdilytysaikaa koskevien sddnndsten osalta. Primin padatoksiin
sisdltyviin tietosuojasdantoihin e enda ole tarpeen viitata, koska direktiivissa 95/46/EY
sdadetdan riittavasta tietosuoj asta.

Lainsdadantovallan kayttdjat neuvottelevat parhaillaan komission ehdotuksesta tietosuojaa
koskevaks asetukseksi, jolla korvataan direktiivi 95/46/EY, ja tasta seka aikataulusta ja
menettelyn lopputuloksesta riippuen vois olla tarkoituksenmukaista muuttaa viittaus ennen
tdman direktiivin antamista.

Toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteet

Ehdotus on toissijaisuus- ja suhteelli suusperiaatteen mukainen, kuten kumottukin direktiivi.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole muita talousarviovaikutuksia kuin ne, jotka on jo mainittu kumotun
direktiivin yhteydessa.

5. LISATIEDOT
Euroopan talousalue

Ehdotettu direktiivi on ETA:n kannata merkityksellinen, mink& vuoks se olis ulotettava
koskemaan Euroopan tal ousal uetta.

4 EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
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2014/0218 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittavan

tietojenvaihdon helpottamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti
sen9l artiklan 1 kohdan c alakohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtamigarjestyksessd hyvéksyttavaks saadokseksi on
toimitettu kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon al ueiden komitean lausunnon®,

noudattavat tavallista lainsdatamigjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

D

)

Liikenneturvallisuuden  parantaminen on yksi  Euroopan  unionin
liikennepolitiikan keskeisimpia tavoitteita. Unioni pyrkii politiikassaan
parantamaan liikenneturvalisuutta ja vahentdmaan liikennekuolemia,
loukkaantumisia ja aineellisia vahinkoja. Taman politiikan tdrkednd osana on
unionissa tehtyjen liikenneturvallisuutta huomattavasti  vaarantavien
liikennerikkomusten seuraamusten johdonmukainen téytantéonpano.

Asianmukaisten menettelyjen puuttuessa ja huolimatta neuvoston paéatoksen
2008/615/Y OS’ ja neuvoston paitdksen 2008/616/Y OS®, jaljempana ' Priimin
padtokset’, mukaisista olemassa olevista mahdollisuuksista tietyista
liikennerikkomuksista maardtyt sakkorangaistukset j8dvét usein panematta

EUVLCI...],[...],.s[...].

EUVLCI...],[...],.s[...].

Neuvoston padtds 2008/615/Y OS, tehty 23 paivana kesdkuuta 2008, rajatylittévan yhteistyon
tehostamisesta erityisesti terrorismin ja rgatylittavan rikollisuuden torjumiseksi (EUVL L
210, 6.8.2008, s. 1).

Neuvoston pagtds 2008/616/Y OS, tehty 23 paivana kesakuuta 2008, ragjatylittévan yhteistyon
tehostamisesta erityisesti terrorismin ja rgatylittdvan rikollisuuden torjumiseksi tehdyn
paétoksen 2008/615/Y OS taytantdénpanosta (EUVL L 210, 6.8.2008, s. 12).
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(©)
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®)

(6)

taytantdon, jos nadiden rikkomusten tekemiseen kéaytetty aoneuvo on
rekisterdity muussa jasenvaltiossa kuin siing, jossa rikkomus tapahtui. Tala
direktiivilla pyritddn varmistamaan, etta liikenneturvallisuuteen liittyvien
liikennerikkomusten tutkinnan tehokkuus taattaisin  myds tallaisissa
tapauksissa.

Komissio korosti 20 paivana heindkuuta 2010 péivétyssa tiedonannossaan
"Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden
poliittiset  suuntaviivat 2011-2020", ettda vain tieiikennesdanttjen
taytantdonpanon avulla voidaan luoda ol osuhteet, joissa kuolemantapausten ja
loukkaantumisten maard voi alentua huomattavasti. Neuvosto kehotti
liilkenneturvallisuudesta 2 pdivana joulukuuta 2010 antamissaan paatelmissa
myos tarkastelemaan, onko tarpeen tehostaa edelleen liikennesdanttjen
taytantdonpanoa jasenvaltioissa ja tarvittaessa unionin tasolla. Se kehotti
komissiota tarkastelemaan mahdollisuuksia yhdenmukaistaa soveltuvin osin
liikennesdantdja unionin tasolla ja toteuttaa lisdtoimia ragatylittavan
lainvalvonnan helpottamiseks  liikennerikkomusten ja etenkin vakaviin
liilkenneonnettomuuksiin liittyvien tieliikennerikkomusten yhteydessa.

Komissio hyvéksyi 19 paivana maaliskuuta 2008 ehdotuksen Euroopan
parlamentin  ja neuvoston direktiivikss ragatylittdvan lainvalvonnan
helpottamisesta  liikenneturvallisuuden  aala  Euroopan  yhteisdn
perustamissopimuksen 71 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan perusteella (nykyisin
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jaljempana ’'SEUT-
sopimus, 91 artikla). Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2011/82/EU° annettiin kuitenkin SEUT-sopimuksen 87 artiklan 2 kohdan
perusteella. Euroopan unionin tuomioistuin kumosi 6 paivana toukokuuta 2014
asiassa C-43/12 antamalaan tuomiolla’® direktiivin  2011/82/EU  silla
perusteella, ettei sitd voinut pdtevasti antaa SEUT-sopimuksen 87 artiklan 2
kohdan perusteella. Unionin tuomioistuin piti  direktiivin  2011/82/EU
vaikutukset voimassa siihen asti, kun SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan
c alakohtaan perustuva uusi direktiivi tulee voimaan kohtuullisessa gjassa, joka
saa olla enintéan kaksitoista kuukautta tuomion antamispéivasta. Tasta syysta
olisi annettava uusi direktiivi mainitun artiklan perusteella.

Eri jésenvatioiden valvontatoimenpiteiden yhtenevyyttd olis pyrittdva
lisddmaan, ja komission olisi tarkasteltava téssa yhteydessa, onko
liikenneturvallisuuden valvontaan kéaytettaville automaattisille
valvontal aitteistoille tarpeen laatia yhtei set standardit.

Unionin kansalaisten tietoisuutta eri jasenvaltioissa voimassa olevista
liikenneturvallisuussdannoistd ja taman direktiivin taytantéonpanosta olisi
lisdttava erityisesti asianmukaisin toimenpitein, joilla varmistetaan riittéavien
tietojen antaminen seuraamuksista, joita liikenneturvallisuussaantojen
noudattamatta jéttamisella on, kun matkustetaan muussa jasenvaltiossa kuin
rekisterdintivaltiossa.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/82/EU, annettu 25 padivana lokakuuta
2011, liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittavan
tietojenvaihdon helpottamisesta (EUVL L 288, 5.11.2011, s. 1).

Tuomio asiassa komissio v. parlamentti ja neuvosto, C-43/12, EU:C:2014:298.
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Jotta liikenneturvallisuutta parannettaisiin - koko unionissa ja jotta
varmistettaisiin  jasenvaltiossa ja sen ulkopuolella asuvien kuljettgjien
tasgpuolinen  kohtelu, lainvalvontaa oliss  helpotettava agoneuvon
rekisterdintijasenvaltiosta riippumatta. Tata varten olis kaytettéva tiettyja
erikseen maédriteltyja liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia
koskevaa rgjatylittdvéd tietojenvaihtojarjestelmas, jonka avulla slla
jasenvaltiolla, jossa rikkomus on tehty, olisi p8asy rekisterdintijasenvaltion
gjoneuvorekisteritietoihin, riippumatta sitd, mika kyseisten rikkomusten
hallinnollinen tai rikosoikeudellinen luonne on asianomaisen j&senvaltion
lainsdadannon mukai sesti.

Ajoneuvorekisteritietojen rgjat ylittdvan vaihdon tehostaminen, jolla olisi
helpotettava  liikenneturvallisuuteen  liittyvasta  liikennerikkomuksesta
epéiltyjen henkilGiden tunnistamista, saattaa parantaa rikkomuksia ehkéisevaa
vaikutusta ja saada yhdessa jasenvaltiossa rekisterdidyn ajoneuvon kuljettajat
kéyttaytyméan toisessa jasenvaltiossa varovaisemmin ja nan ehkéista
liikenneonnettomuuksia.

Taman direktiivin soveltamisalaan kuuluvia liikenneturvallisuuteen liittyvia
liikennerikkomuksia ei kohdella jasenvaltioissa yhtendisella tavalla. Jotkin
jasenvaltiot méérittelevat tallaiset rikkomukset kansallisessa
lainsd&dannossdan " hallinnollisiksi” rikkomuksiksi, toiset taas "rikoksiksi”.
Taa direktiivid olis sovellettava riippumatta siitd, miten asianomaiset
rikkomukset luokitellaan kansallisessa |ainsdadannossa.

Jasenvaltiot antavat Primin pddtosten puitteissa toisilleen paasyoikeuden
toistensa  gjoneuvorekisteritietoihin  tietojenvaihdon parantamiseks  ja
voimassa olevien menettelyjen vauhdittamiseksi. Tahan direktiiviin olis
mahdollismman pitkédlle sisdllytettava Primin pddtosten mukaiset tekniset
eritelmét ja automaatti sen tiedonvaihdon saatavuus.

Olemassa olevien ohjelmistosovellusten olis oltava taman direktiivin
mukaisen tietojenvaihdon perustana, ja niiden olisi samalla myos helpotettava
jasenvaltioiden raportointia komissiolle. Néiden ohjelmistosovellusten olisi
mahdollistettava  jasenvaltioiden vélinen nopea, turvalinen ja
luottamuksellinen  gjoneuvorekisteritietojen vaihto. Olisi  hyddynnettava
jasenvaltioille Primin pédtosten mukaan aoneuvorekisteritietojen osalta
pakollista eurooppalaisen goneuvo- ja gokorttitietojarjestelman (Eucaris)
ohjelmistosovellusta. Komission olisi annettava kertomus, jossa arvioidaan
taman direktiivin tarkoituksiin kéytettéavien ohjelmistosovellusten toimintaa.

Edella mainittujen ohjelmistosovellusten soveltamisala olisi rgoitettava
jasenvaltioiden kansallisten yhteyspisteiden véliseen tietojenvaihtoon
kéytettaviin prosesseihin. Menettelyt ja automatisoidut prosessit, joissa tietoja
on tarkoitus kayttad, eivat kuulu téllaisten sovellusten soveltamisalaan.

EU:n sisdisen turvalisuuden tiedonhallintastrategialla pyritéén |6ytamaan
tietojenvaihtoon  yksinkertaisimmat, helpoimmin  jdjitettavdt  ja
kustannustehokkaimmat ratkai sut.

Jasenvaltioiden olisi voitava olla yhteydessa liikenneturvallisuuteen liittyvasta

liikennerikkomuksesta epéiltyyn aoneuvon omistajaan tai haltijaan taikka
muulla tavalla tunnistettuun henkiléon, jotta tdméa voidaan pitéd gan tasalla
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héneen sovellettavista menettelyista rikkomuksen tekovaltiossa sekd taman
jasenvaltion oikeuden mukaisista oikeudellisista seuraamuksista. Nain
tehdessédn jasenvatioiden olisi harkittava liikenneturvallisuuteen liittyvia
liikennerikkomuksia koskevien tietojen lahettamista rekisterdintiasiakirjojen
kielella tai kielelld, jota asianomainen henkild todenndkdisimmin ymmartaa,
sen varmistamiseks, ettd tdma ymmartdd annetut tiedot selvasti.
Jasenvaltioiden oliss  noudatettava asianmukaisia menettelyjda  sen
varmistettavaksi, etté asiasta ilmoitetaan vain asianomaiselle henkildlle eika
kolmansille osapuolille. Téat& varten jasenvaltioiden olis kaytettava
yksityiskohtaisia jarjestelyja, jotka vastaavat tallaisten rikkomusten
jatkotoimenpiteitd varten hyvaksyttyja menettelyjd, mukaan lukien kirjatun
|ahetyksen kaltaisten keinojen kaytto tarvittaessa. Nain asianomainen henkild
voi vastata tietoihin asianmukaisella tavalla, joko pyytadkseen lisdtietoja,
maksaakseen sakot tai kayttddkseen puolustautumisoikeuttaan erityisesti
tapauksessa, jossa on tapahtunut tunnistusvirhe. Lisdkasittelyihin sovelletaan
asiaankuuluvia oikeudellisia valineitd, muun muassa keskinaista avunantoa ja
vastavuoroista  tunnustamista, esimerkiksi  neuvoston  puitepaatosta
2005/214/Y OS™,

Jasenvaltioiden olis harkittava rikkomuksen tekovaltion |8hettdman
ilmoituksen kdannoksen toimittamista Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/64/EU"* mukai sesti.

Toteuttaakseen liikenneturvallisuuspolitiikkaa, jolla pyritddn suojaamaan
korkeatasoisesti unionin kaikkia tienkayttgia, ja ottaakseen huomioon
merkittévasti toisistaan poikkeavat olosuhteet unionissa jasenvaltioiden olisi
ryhdyttdva toimiin, joilla varmistetaan liikennesdantbjen ja niiden
taytantdbnpanon suurempi  yhtenevyys jasenvaltioiden vdlilla, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta tiukempien politiikkojen ja lakien soveltamista.
Kertomuksessaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle taman direktiivin
soveltamisesta komission olis tarkasteltava, onko unionin tasolla tarpeen
laatia yhteiset standardit vertailukelpoisten menetelmien, kaytantdjen ja
vahimmai svaatimusten kayttéon ottamiseksi, ottaen huomioon kansainvalinen
yhteistyd ja liikenneturvallisuuden alalla voimassa olevat sopimukset,
erityisesti 8 pdivana marraskuuta 1968 tehty Wienin tieliikennesopimus.

Kertomuksessaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle taman direktiivin
soveltamisesta jasenvaltioissa komission olis tarkasteltava, tarvitaanko
yhteisia kriteerga jasenvaltioiden jatkomenettelyja varten jasenvaltioiden
lakien ja menettelyjen mukaisesti siind tapauksessa, ettd sakkoa e ole
maksettu. Komission olisi kasiteltavd kertomuksessa sellaisia aiheita kuin
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten véliset menettelyt, jotka
koskevat seuraamuksen jaltai sakon madradmista koskevan lopullisen
padtoksen toimittamista sekd@ lopullisen pédtoksen tunnustamista ja
taytantoonpanoa.
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Neuvoston puitepadtds 2005/214/Y OS, tehty 24 péivana helmikuuta 2005, vastavuoroisen
tunnustamisen periaatteen soveltamisesta taloudellisiin seuraamuksiin  (EUVL L 76,
22.3.2005, s. 16).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/64/EU, annettu 20 péivana lokakuuta
2010, oikeudesta tulkkaukseen ja kdannoksiin rikosoikeudellisissa menettelyissa (EUVL L
280, 26.10.2010, s. 1).
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(21)

(22)

(23)

(24)

Direktiivin uudelleentarkastelua valmistellessaan komission olisi kuultava
asianomaisia sidosryhmié, kuten liikenneturvallisuus- ja
lainvalvontaviranomaisia tai -elimi& seka onnettomuuden uhriks joutuneiden
yhdistyksid ja muita liikenneturvallisuuden alalla toimivia kansalai g arjesttja.

Lainvalvontaviranomaisten tiiviimmassa yhteisty0ssd olis  kunnioitettava
perusoikeuksia, erityisesti oikeutta yksityisyyden kunnioittamiseen ja
henkilGtietojen suojaan, ja tamad taataan erityisilla tietosuojajarjestelyilld,
joissa olisi otettava erityisesti huomioon tietokantojen rajat ylittavan verkon
vélityksella tapahtuvan kayton erityisluonne. On valttdmétonta, etta kayttéon
otettavilla ohjelmistosovelluksilla mahdollistetaan turvallinen tietojenvaihto ja
varmistetaan toimitettujen tietojen luottamuksellisuus. Tamén direktiivin
nojalla kerédttyja tietoja e pida kayttdd muihin kuin téaman direktiivin
mukaisiin tarkoituksiin. Jasenvaltioiden olisi noudatettava tietojen kayttoa ja
véliaikaista sdilytysté koskeviin ehtoihin perustuvia velvollisuuksia.

Tassd direktiivissa sdadetty henkilGtietojen  kasittely on  tarpeen ja
perusteltavissa taman direktiivin liikenneturvallisuuden alaa koskevilla
oikeutetuilla tavoitteilla, joihin kuuluu etenkin korkeatasoisen suojan
takaaminen kaikille tienkayttgjille unionissa helpottamalla ragjat ylittavaa
tietojenvaihtoa liikenneturvallisuuteen liittyvista liikennerikkomuksista ja sit
kautta maardttyjen rangaistusten taytantdbnpanoa. Se e ole ylita
suhteel lisuusperiaatteen noudattamisen edellyttdmiarajoja.

Rikoksentekijan tunnistamiseen liittyvét tiedot ovat henkilGtietoja. Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivia 95/46/EY ™2 sovelletaan taman direktiivin
mukaiseen kasittelyyn. Rekisterdidylle olisi annettava ilmoituksen yhteydessa
tietoa hénen oikeudestaan tutustua henkil6tietoihinsa, oikaista niitd ja poistaa
ne seka ilmoitettava tietojen sédilyttamisen lainmukainen enimmaéisaika, ja
hanella oliss oltava oikeus saada korjattua mahdolliset virheelliset
henkilotiedot tai poistettua mahdolliset laittomasti tallennetut tiedot
viipyméttd, sanotun kuitenkaan rgjoittamatta asianomaisen jasenvaltion
valituksia koskevien menettelyvaatimusten ja muutoksenhakumekanismien
noudattamista.

Kolmansien maiden olisi voitava osallistua ajoneuvorekisteritietojen vaihtoon
edellyttéen, etta ne ovat tehneet unionin kanssa asiaa koskevan sopimuksen.
Tallaisen sopimuksen olisi siséllettava tarpeel liset tietosuojasdannokset.

Tama direktiivi noudattaa perusoikeuksia ja periaatteita, jotka on tunnustettu
Euroopan unionin perusoikeuskirjassa, mukaan lukien oikeutta yksityis- ja
perhe-elamédn  kunnioittamiseen, henkilGtietojen  suojaa,  oikeutta
oikeudenmukaiseen oikeudenkadyntiin, syyttdmyysolettamaa ja oikeutta
puolustukseen. Tama direktiivi on pantava taytantoon ndiden oikeuksien ja
periaattel den mukai sesti.

Jasenvaltioiden vélistd tietojenvaihtoa yhteentoimivin keinoin koskevan
tavoitteen saavuttamiseksi komissiolle olis dirrettavd valta hyvaksya
séddosvallan siirron nojalla Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 95/46/EY, annettu 24 péivana lokakuuta 1995,
yksildiden suojelusta henkil6tietojen kasittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
(EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31).
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(25)

(26)
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290 artiklan mukaisesti annettavia delegoituja sdadoksid paatoksin
2008/615/YOS ja 2008/616/YOS tehtdvien asiaa koskevien muutosten
huomioon ottamisen osalta tai jos unionin sdadokset, jotka liittyvét suoraan
liitteen | saattamiseen gjan tasalle, sitd edellyttavat. On erityisen tarkedd, etta
komissio asiaa vamistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja séadoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtéaikaisesti, hyvissa gjoin ja asianmukai sesti.

Jasenvaltiot ovat selittévista asiakirjoista 28 paivana syyskuuta 2011 annetun
jasenvaltioiden ja komission yhteisen poliittisen lausuman™ mukaisesti
sitoutuneet perustelluissa tapauksissa liittamaan ilmoitukseen toimenpiteista,
jotka koskevat direktiivin saattamista osaks kansallista lainsdadantéa, yhden
ta useamman asiakirjan, joista kdy ilmi direktiivin osien ja kansallisen
lainsd&dannon osaks saattamiseen tarkoitettujen valineiden vastaavien osien
suhde. Lainsddtga pitdd taman direktiivin osalta tdlaisten asiakirjojen
toimittamista perusteltuna.

Jasenvaltiot elvét voi riittavalla tavalla saavuttaa tdman direktiivin tavoitetta,
joka on unionin kaikkien tienkayttdjien korkeatasoisen suojelun
varmistaminen hel pottamalla rajatylittévaa tietojenvaihtoa
liikenneturvallisuuteen liittyvistd liikennerikkomuksista, jotka on tehty
goneuvolla, joka on rekisterdity toisessa jasenvaltiossa kuin sina
jasenvaltiossa, jossa rikkomus tapahtui, vaan se voidaan toiminnan lagjuuden
ja vaikutusten vuoks saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa e yliteta
sitd, miké& on tdman tavoitteen saavuttamiseks tarpeen.

Euroopan tietosuojavaltuutettua on kuultu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 45/2001% 28 artiklan 2 kohdan mukaisesti, ja han on
antanut lausunnon® [...],

14
15

16

EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 45/2001, annettu 18 péaivana joulukuuta
2000, yksiléiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja elinten suorittamassa henkilGtietojen
kasittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta (EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1).

[..]
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:
1 artikla

Tavoite

Tala direktiivilla pyritddn  varmistamaan unionin  kaikkien tienkayttgjien
korkeatasoinen  suojelu helpottamalla  rgjat  ylittavda  tietojenvaihtoa
litkenneturvallisuuteen liittyvistd liikennerikkomuksista ja helpottamalla siten
Sseuraamusten taytantdonpanoa, kun rikkomukset on tehty aoneuvolla, joka on
rekisterdity toisessa jasenvaltiossa kuin siind jasenvaltiossa, jossa rikkomus tapahtui.

2 artikla

Soveltamisala

Tata direktiivia sovelletaan  seuraaviin  liikenneturvallisuuteen  liittyviin
liikennerikkomuksiin:

a)  ylinopeus,

b)  turvavyon kayton laiminlyonti;

Cc) punaisen liikennevalon noudattamatta jattaminen;

d) rattijuopumus;

€)  huumausaineen vaikutuksen alaisena ajaminen;

f)  suojakypéran kéyton laiminlyonti;

g) kidletyllakaistallago;

h)  matkapuhelimen tai muun viestintavalineen laiton kaytto ajon aikana.

3artikla

M aaritelmat
Tassa direktiivissa tarkoitetaan:

a) ’'agoneuvolla kakkia moottorikayttdisia ajoneuvoja, joita kaytetdan
yleensd henkilGiden tai tavaroiden kuljettamiseen maanteilld, mukaan
lukien moottoripyOrét;

b) ’'rikkomuksen tekovaltiolla jasenvaltiota, jossa rikkomus on tehty;

c) ’rekisterdintivaltiolla jasenvaltiota, jossa rikkomuksen tekemiseen
kaytetty gjoneuvo on rekisterdity;

d) ’ylinopeudella rikkomuksen tekovaltiossa asianomaisen tien tai
ajoneuvotyypin osalta voimassa ol evien nopeusrgjoitusten ylittamistg;
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e ’turvavyon  kayton  laiminlyonnill& neuvoston  direktiivin
91/67VETYY ja rikkomuksen tekovaltion lainsdédannon mukaisen
vaatimuksen, joka koskee turvavyon tai lasten turvaistuimen kayttoa,
noudattamatta j&ttamista;

f)  ’'punaisen liikennevalon noudattamatta jéttamiselld  punaisen
liikennevalon tai  muun  asiaankuuluvan  pysahtymismerkin
noudattamatta jattamistd, siten kuin se madritellédn rikkomuksen
tekovaltion lainsaadannssa;

g) 'rattijuopumuksella  goneuvon agamista akoholin  vaikutuksen
adlaisena, sSiten kuin se madritelléadn rikkomuksen tekovaltion
|alnsdadannossa;

h)  ’huumausaineen  vaikutuksen aaisena agamisdla  gamista
huumausaineen tai muiden vastaavalla tavalla vaikuttavien aineiden
vaikutuksen alaisena, sSiten kuin se maaritellddn rikkomuksen
tekovaltion lainséadannosss;

1)  ’suojakypardn kéyton laiminlyonnilld suojakypardn kayttamatta
jattdmista sellaisena kuin se médritelldan rikkomuksen tekovaltion
lainsd&dannossa;

])  Ckidletylla kaistala golla  tieosuuden, kuten hétékaistan,
joukkoliikennekaistan tai ruuhkan tai tietdiden vuoks vdliaikaisesti
suljetun kaistan laitonta kayttamistd, siten kuin se méaaritell&an
rikkomuksen tekovaltion lainsé&danndsss;

k)  'matkapuhelimen tai muun viestintavalineen laittomalla kaytolla ajon
aikana’” matkapuhelimen tai muun viestintavalineen laitonta kayttoa
gon akana, siten kuin se méadritelld8n rikkomuksen tekovaltion
lai nsdadannoss;

l)  ’'kansallisella yhteyspisteell& aoneuvorekisteritietojen vaihtoa varten
nimettya toimivaltaista viranomaista;

m) automaattisella haulla menettelyd, jolla verkon vélityksella voidaan
tehdd hakuja yhden, useamman tai kaikkien j&senvaltioiden tai
osallistujamaiden tietokannoista;

n)  ’goneuvon hatijala henkildg, jonka nimiin goneuvo on rekisterdity,
siten kuin se méaritell88n rekisterdintijasenvaltion lainsdadanndssa.

4 artikla

Jasenvaltioiden vélisessa tietoj envaihdossa noudatettava menettely

1. Edella 2 artiklassa tarkoitettujen liikenneturvallisuuteen  liittyvien
litkennerikkomusten tutkintaa varten jasenvaltiot antavat taman artiklan 2 kohdan
mukaisille muiden jasenvaltioiden kansdlisille yhteyspisteille padsyn seuraaviin
kansallisiin gjoneuvorekisteritietoihin ja oikeuden tehda automaattisia hakuja:

v Neuvoston direktiivi 91/671/ETY, annettu 16 paivana joulukuuta 1991, ajoneuvojen

turvavdiden ja lasten turvalaitteiden pakollisesta kaytostd goneuvoissa (EYVL L 373,
31.12.1991, s. 26).
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a) goneuvojakoskevat tiedot; ja
b) goneuvon omistajiin tai haltijoihin liittyvét tiedot.

Edella a ja b adakohdassa tarkoitettuja tietoja koskevan haun suorittamiseen
tarvittavien tietoel ementtien on oltavalliitteen | mukaisia.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen tietojen vaihtamiseksi kukin jasenvaltio
nimedd kansalisen yhteyspisteen. Kansallisen yhteyspisteen toimivaltuudet
madraytyvat asianomaisessa jasenvaltiossa sovellettavan kansallisen lainsdadannon
mukaan.

3. Rikkomuksen tekovaltion kansallinen yhteyspiste suorittaa  kaikki
|ahetettavien pyyntdjen muodossa tehtévét haut taydellista rekisteritunnusta kayttéen.

Nama haut on suoritettava noudattaen paatoksen 2008/616/Y OS liitteessd olevan 3
luvun 2 ja 3 kohdissa kuvattuja menettelyj&.

Taman direktiivin nojalla rikkomuksen tekovaltio kaytté4 vastaanottamiaan tietoja sen
madrittamiseksi, kuka on henkilokohtaisesti vastuussa 2 artiklassa luetelluista
litkenneturvallisuuteen liittyvista litkennerikkomuksi sta.

4, Jasenvaltiot toteuttavat kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
etta tietojenvaihto suoritetaan yhteentoimivin séhkoisin keinoin ilman tietojenvaihtoa,
johon liittyy muita tietokantoja. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta tietojenvaihto
suoritetaan kustannustehokkaasti ja turvalisesti ja siten, ettd vdlitettyjen tietojen
turvallisuus ja suojelu taataan, kayttéen mahdollismman suurelta osin olemassa
olevia ohjelmistosovelluksia, kuten pddtoksen 2008/616/Y OS 15 artiklan tarkoitettuja
ohjelmasovelluksia ja niiden muutettuja versioita. Ohjelmasovellusten muutettujen
versioiden on mahdollistettava sekd verkon vdlityksella tapahtuva reaaliaikainen
vaihto efta erissa tapahtuva vaihto, joista jakimméanen mahdollistaa monien
pyyntdjen tai vastausten vaihdon yhdessa viestissa.

5. Kukin jésenvaltio vastaa 4 kohdassa tarkoitettujen ohjelmistosovellusten
hallinnoinnista, kéytdsta ja yll&pidosta ai heutuvista kustannuksista.

Sartikla

Liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia koskeva ilmoitus

1 Rikkomuksen tekovaltio paattas, kaynnistddkod se 2 artiklassa lueteltuihin
liikenneturvallisuuteen liittyviin liikennerikkomuksiin liittyvia jatkomenettelyja vai
el.

Jos rikkomuksen tekovaltio padttéa kaynnistéa talaisia menettelyja, kyseinen
jasenvaltio ilmoittaa asiasta liikenneturvallisuuteen liittyvasta liikennerikkomuksesta
epéillylle goneuvon omistgjalle, haltijalle tai muuten tunnistetulle henkildlle
kansallisen |ainsdadantonsa mukai sesti.

[Imoitukseen on sisdllyttava sovellettavan kansallisen lainsdadannon mukaisesti tiedot
rikkomuksen tekovaltion lainsgddannon mukaisista rikkomuksen oikeudellisista
seuraamuksista kyseisen jasenvaltion alueella.

2. Rikkomuksen tekovation on lainsdddantonsa mukaisesti sisdllytettava
liikenneturvallisuuteen  liittyvasta  liikennerikkomuksesta epéillylle  aoneuvon
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omistgalle, haltijalle tai muuten tunnistetulle henkiltlle |ahetettavédn ilmoitukseen
kaikki  asiaankuuluvat  tiedot, erityisesti  liikenneturvallisuuteen  liittyvén
litkennerikkomuksen luonne, rikkomuksen paikka, péivaméaéara ja aka, niiden
kansallisten séénndsten nimikkeet, joita on rikottu, ja tésta seuraava rangaistus seka
tarvittaessa tiedot rikkomuksen toteamiseen kaytetystd laitteesta. Tatd tarkoitusta
varten rikkomuksen tekovaltio voi kayttaa liitteessall olevaa mallia.

3. Jos rikkomuksen tekovaltio pédttdd kaynnistda 2 artiklassa lueteltuihin
liikenneturvallisuuteen liittyviin liikennerikkomuksiin liittyvia jatkomenettelyjd, se
|ahettéd perusoikeuksien kunnioittamisen varmistamiseksi niité koskevan ilmoituksen
goneuvon rekisterdintiasiakirjan kielella, mikali asiakirja on saatavilla, tai jollakin
rekisterointivaltion viralisellakielella

6 artikla

Jasenvaltioiden kertomus komissiolle

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kattava kertomus viimeistéan 6 paivana
toukokuuta 2016 ja sen jakeen jokatoinen vuosi.

Kattavissa kertomuksissa on ilmoitettava rekisterdintivaltion  kansalliseen
yhteyspisteeseen osoitettujen, rikkomuksen tekovaltion suorittamien automaattisten
hakujen lukumaara ja kimmaisen valtion aueella tapahtuneiden rikkomusten johdosta
yhdessa sen tiedon kanssa, minké tyyppisten rikkomusten vuoksi pyynnét esitettiin
seka kuinka moni pyynto jai tayttamatta.

Kattaviin kertomuksiin on sisdllyttava myos kuvaus liikenneturvallisuuteen liittyviin
rikkomuksiin sovellettavien jatkomenettelyjen tilanteesta kansallisella tasolla niiden
rikkomusten osuuden perusteella, joiden johdosta on |&hetetty ilmoituksia.

7 artikla

Tietosuoja

1. Taman direktiivin  mukaisesti kasiteltyihin  henkilétietoihin - sovelletaan
direktiivin 95/46/EY mukaisia henkil 6tietosuoj asdannoksi&.

2. Kunkin jasenvaltion on erityisesti varmistettava, ettéd taman direktiivin
mukaisesti kasiteltavat henkildtiedot oikaistaan asianmukaisen médrégjan kuluessa,
jos ne ovat virheellisid, ja ne poistetaan tai niiden kéaytto kielletdan direktiivin
95/46/EY 6 ja 12 artiklan mukaisesti, kun niitd e enaa tarvita, ja ettd tietojen
séilyttamisen aikargja vahvistetaan kyseisen direktiivin 6 artiklan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta kaikkia tdman direktiivin mukaisesti kasiteltyja
henkil 6tietoja kaytetdén ainoastaan 1 artiklassa séédetyn tavoitteen mukaisesti ja etta
rekisterdidyilld on samat oikeudet tutustua omiin tietoihinsa ja oikaista tai poistaa ne
ta kieltéd niiden kayttd sekd oikeus vahingonkorvaukseen ja oikeudellisiin
muutoksenhakukeinoihin  kuin ne oikeudet, jotka on vahvistettu kansallisessa
lainsd8danndssa direktiivin 95/46/EY asiaa koskevien sddnndsten taytantdtnpanoa
varten.
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3. HenkilGillg, joita asia koskee, on oltava oikeus saada tietdd, mitka
rekisterointivaltiossa tallennetut henkil6tiedot on  toimitettu  rikkomuksen

tekovaltiolle, mukaan lukien pyynnon paivamdara ja rikkomuksen tekovaltion
toimivaltainen viranomainen.

8 artikla

Tienkayttgjille tiedottaminen unionissa

1. Komissio asettaa saataville verkkosivuilleen kaikilla unionin toimielinten
viralisilla kielilla koosteen tiedoista, jotka koskevat jasenvaltioissa voimassa olevia
taman direktiivin soveltamisalaan kuuluvia séantoja. Jasenvaltioiden on tiedotettava
komissiolle néisté sdanndi sta.

2. Jasenvaltioiden on annettava tienkayttgjille tarvittavat tiedot aueellaan
sovellettavista saanndistd sekd tdman direktiivin  tdytantdonpanotoimenpiteista
yhdessa esimerkiksi liikenneturvallisuugarjestdjen, liikenneturvallisuuden alalla
toimivien kansalai5jarjesttjen ja autoliittojen kanssa.

9 artikla

Delegoidut saadok set

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja séadoksia 10 artiklan mukaisesti liitteen
I mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen pddtoksiin 2008/615/Y OS ja 2008/616/Y OS
tehtévien asiaa koskevien muutosten huomioon ottamiseks tai, jos unionin sdadokset,
jotka liittyvét suoraan liitteen | saattamiseen gjan tasalle, sitd edellyttavat.

10 artikla

Siirretyn sddddsvallan kayttaminen

1 Siirretédn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa
séddetyin edellytyksin.
2. Siirretéan 9 artiklassa tarkoitettu valta antaa del egoituja sdddoksia komissiolle

viideksi vuodeks [tdman direktiivin julkistamispaivastd]. Komissio laatii Siirrettya
séadosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistéan yhdeksadn kuukautta ennen viiden
vuoden pituisen kauden padttymista. Saédosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollel Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta télaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
paattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 artiklassa
tarkoitetun sdadosvallan siirron. Peruuttamispadtoksell& opetetaan tuossa paatoksessa
mainittu sdadosvallan siirto. Paétos tulee voimaan sitd paivaa seuraavana péivana,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin myoéhempéana,
padtoksessa mainittuna padivana. Paétos e vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
séadosten patevyyteen.
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4, Heti kun komissio on antanut delegoidun sd&doksen, komissio antaa sen
tiedoks yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edella olevan 9 artiklan nojalla annettu delegoitu sd&ados tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto el ole kahden kuukauden kuluessa
sitd, kun asianomainen sdadods on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd ta jos sekd Euroopan parlamentti etta
neuvosto ovat ennen mainitun maardajan pagttymista ilmoittaneet komissiolle, etta ne
eivat vastusta saadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tata
maéraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

11 artikla

Direktiivin tarkistaminen

Komissio esittéa viimeistdan 7 pédivana marraskuuta 2016 Euroopan parlamentille ja

neuvostolle  kertomuksen tdman direktiivin  soveltamisesta  jasenvaltioissa

Kertomuksessa komissio keskittyy erityisesti seuraaviin ndkokohtiin seké tekee

tarvittaessa niista ehdotuksia:

- arvio dgitd, olisko témén direktiivin soveltamisalaan lisdttdvd muita
litkenneturvallisuuteen liittyviéaliikennerikkomuksia,

- arvio ditd  kuinka tehokkaasti tdma direktiivi  on  vahentényt
liikennekuol emien maar&a unionissa,

- arvio siita, onko automaattisille valvontalaitteistoille ja -menettelyille tarpeen
laatia yhtelset standardit. Tassd yhteydessa komissiota kehotetaan
kehittamaan unionin tasolla liikenneturvallisuutta koskevia suuntaviivoja
yhteisen liikennepolitiikan puitteissa sen varmistamiseksi, ettd jasenvaltiot
lisdavét liikennesdantdjen taytantdonpanon yhtenevyytta vertailukel poisten
menetelmien ja kaytantdjen avulla. Suuntaviivoihin voivat sisditya ainakin
ylinopeus, rattijuopumus, turvavoiden kaytdn laiminlyonti ja punaisen
litkenneval on noudattamatta jattaminen,

- arvio tarpeesta lujittaa liikenneturvallisuuteen liittyvista
litkennerikkomuksi sta mé&arattyjen rangai stusten téytantéonpanoa ja ehdottaa
jatkomenettelyja koskevia yhteisia kriteereja kaikkien alaan liittyvien unionin
politiikkojen puitteissa yhteinen liikennepolitiikka mukaan lukien siind
tapauksessa, ettd sakkoa el ole maksettu,

- tarvittaessa mahdollisuudet liikennesééntdjen yhdenmukai stamiseen,

- arvio 4 artiklan 4 kohdassa tarkoitetuista ohjelmasovelluksista, jotta
varmistetaan tdman direktiivin asianmukainen téytantdonpano seka taataan
tehokas, nopea, turvalinen ja luottamuksellinen ajoneuvorekisteritietojen
vaihto.

17

FI



FI

12 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsdadantéa

1 Jasenvaltioiden on saatettava tédman direktiivin noudattamisen edellyttamét
lait, asetukset ja hallinnolliset méaréykset voimaan viimeistéan 6 paivana toukokuuta
2015. Niiden on viipymaétta toi mitettava ndama sdannokset kirjallisina komissiolle.

Néissa jasenvaltioiden antamissa saadoksissa on viitattava téhan direktiiviin tai niihin
on liitettdva tallainen viittaus, kun ne viralisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
séddettava siité, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava téssa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset séénnokset kirjallisina komissiolle.

13 artikla
Voimaantulo
Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

14 artikla

Osoitus

Tamadirektiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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