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1. UVOoD

V zidujme bezpecnosti cestnej premavky, ochrany zivotného prostredia a spravodlivej
hospodarskej sutaze stanovuje eurodpska legislativa subor opatreni na zaistenie dobrého stavu
uzitkovych vozidiel na eurdpskych cestach. Patria sem:

e pravidla pristupu k povolaniu dopravcu, v ktorych sa od dopravcov vyzaduje
dostato¢na financnd spdsobilost na zabezpecCovanie riadnej udrzby vozidiel
(nariadenie (ES) ¢. 1072/2009Y),

e pravidelné kontroly technického stavu vykonavané v c¢lenskych Statoch na
vozidlach, ktoré su zaevidované na ich Uzemi, s minimalnou frekvenciou
stanovenou na eurdpskej trovni (smernica 2009/40/ES?),

e cestné technické kontroly, ktoré st predmetom tejto spravy a ktoré zabezpecuju,
aby sa uzitkové vozidld pouzivali iba ak st udrziavané tak, aby sa zarucila
vysoka roven technickej sposobilosti (smernica 2000/30/ES?).

Podl'a smernice 2000/30/ES sa Uzitkové vozidla aich privesy anavesy prevadzkované na
uzemi Clenskych Statov podrobuju cestnym technickym kontroldm sposobilosti v zaujme
zvySenia bezpec€nosti cestnej premavky a ochrany zivotného prostredia.

Podl’a ¢lanku 6 smernice 2000/30/ES maju ¢lenské Staty kazdy druhy rok oznamit’ Komisii
udaje nazhromazdené za uplynulé dva roky o:

e poctoch kontrolovanych uzitkovych vozidiel roztriedenych do siedmich kategorii
podla danej smernice a v ¢leneni podl'a krajin evidencie,

¢ kontrolovanych bodoch
e azistenych nedostatkoch.

V smernici je uvedenych devit réznych bodov (pozri Cast’ 4 nizsie), ktoré sa pri cestnej
technickej kontrole mozu kontrolovat. Ak ktorykol'vek nespifia prislusné poziadavky na
bezpecnost’ cestnej premavky, mozno pouzivanie vozidla na ceste zakazat. Pripadné
nedostatky na kontrolovanom vozidle sa musia uviest’ v spravach z kontroly, ktoré sa musia
poskytnut’ jeho vodicovi. V smernici sa od Komisie vyzaduje, aby na zaklade tidajov od
Clenskych Statov predlozila Rade a Eurépskemu parlamentu spravu o uplatiiovani smernice
spolu s prehl'adom dosiahnutych vysledkov.

Eurdpsky parlament a Rada 3. aprila 2014 revidovali smernicu o cestnej technickej kontrole v
smernici 2014/47/EU*. Revidované znenie smernice zavadza okrem iného celoeurépsky ciel
pre pocet cestnych technickych kontrol, ktoré sa majii vykonat. V zdujme bezproblémového
plnenia tejto novej poziadavky od roku 2018, ked’ nadobudne ucinnost’, tato sprava poskytuje
informdcie, ktoré sa tykaju budiceho celoeurdpskeho ciela kontroly 5 % vSetkych
evidovanych t'azkych uzitkovych vozidiel.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z21. oktébra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (prepracované znenie) (U. v. EU L
300, 14.11.2009, s. 72).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6. maja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (prepracované znenie) (U. v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12).
Smernica Eur6épskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. jina 2000 o cestnej technickej kontrole
sposobilosti tZitkovych automobilov prevadzkovanych v Spologenstve (U. v. ES L 203, 10.8.2000, s.
D).
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej kontrole
uzitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 134).
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2. SMERNICA 2000/30/ES

Smernica 2000/30/ES v zneni zmien®, ktora sa uplatfiuje do 19. maja 2018, stanovuje viacero
podmienok cestnych technickych kontrol uzitkovych vozidiel prevadzkovanych v EU.

Cestna technickd kontrola znamend neohlasenti obhliadku uzitkového vozidla
prevadzkovaného na tzemi ¢lenského Statu. Kontrolu vykondvaju orgény alebo iny subjekt
konajuci pod ich dohl'adom obycajne na verejnych pozemnych komunikaciach.

Vsetky cestné technické kontroly sa musia vykonavat’ bez diskriminacie z dovodu Statnej
prislusnosti vodica alebo $tatu, v ktorom bolo tzitkové vozidlo zaevidované alebo uvedené do
prevadzky. Musia tiez vykonavat’ tak, aby sa minimalizovali ndklady a zdrzanie vodicov a
prevadzkovatel'ov.

Vyber uzitkovych vozidiel na tucely cestnej technickej kontroly by mal byt cieleny
s osobitnym doérazom na identifikaciu vozidiel, ktoré si s najvdc¢Sou pravdepodobnost’ou
slabo udrziavané.

Cestné kontroly sa vykondvaju vo viacerych krokoch. Pociatocnéd kontrola zahiiia vizualne
postdenie stavu udrzby stojaceho vozidla. Ak sa zdd, ze stav vozidla predstavuje
bezpecnostné riziko odovodnujuce dalSie skusanie, mozno vozidlo podrobit podrobnejsej
skaske v najblizSej stanici technickej kontroly. Vysledok kaZzdej cestnej kontroly sa musi
zaznamenat' v sprave o cestnej technickej kontrole, ktorda sa riadi vzorom stanovenym v
smernici. Tieto informécie st podkladom pre informécie, ktoré maja ¢lenské Staty oznamovat’
Eurépskej komisii.

Ak uzitkové vozidlo s nebezpe¢nymi nedostatkami predstavuje vazne riziko pre bezpecnost’
cestnej premavky, mozno zakdzat jeho pouzivanie, kym sa tieto nedostatky neodstrania.
Zahranicné vozidla s vaznymi nedostatkami treba v zdujme prijatia prislusnych krokov
nahlésit’ ¢lenskému statu, z ktorého pochadzaju.

3. UDAJE OD CLENSKYCH STATOV

Toto je Stvrta sprava o uplatiovani smernice 2000/30/ES v ¢lenskych Statoch a pokryva
obdobie rokov 2011 — 2012. Clenské Staty mali Komisii poskytnit’ zozbierané udaje za toto
obdobie najneskor do 31. marca 2013.

Udaje vsak neboli vzdy poskytnuté nacas. Pitnast Glenskych statov (Belgicko, Bulharsko,
Ceska republika, Dansko, Nemecko, Estonsko, Taliansko, LotySsko, Malta, Holandsko,
Rakusko, Pol’'sko, Rumunsko, Slovensko a Svédsko) lehotu dodrZalo a poskytlo udaje o poéte
skontrolovanych vozidiel v ¢leneni podla kategdrie a krajiny evidencie, ako aj udaje o
kontrolovanych bodoch a zistenych nedostatkoch. Zvysnych 12 Clenskych §tatov pozadované
udaje poskytlo potom, ¢o s nimi Komisia otvorila bilaterdlny dialdg. Posledné udaje z
¢lenskych Statov boli prijaté 6. maja 2014.

V zdujme ulahCenia oznamovania informécii v zmysle c¢lanku 6 smernice 2000/30/ES
vypracovala Komisia v spolupréci s odbornikmi z ¢lenskych Statov Standardny oznamovaci
format. Jeho pouzitie vyrazne ulahcuje zber udajov, nie je vSak povinné. Vicsina vykazov
Clenskych Statov bola vypracovana podl'a odporucaného formatu, a to aj vtedy, ked boli
tabul’ky predlozené v tladenej podobe. Ceska republika, Nemecko, Spanielsko, Franciizsko,
Pol'sko, Slovinsko a Finsko Standardny forméat nepouzili.

Udaje od jednotlivych &lenskych $tatov sa lisia z hladiska Gplnosti. Len niekol’ko z nich —
Ceska republika, Grécko, LotySsko, Rakusko, Pol'sko a Slovinsko — poskytlo udaje o
vozidlach evidovanych mimo EU. Bulharsko, Ceska republika, Dénsko, Esténsko,

> Smernica Komisie 2010/47/EU z 5. jula 2010, ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica

2000/30/ES, U. v. EU L 173, 8.7.2010, s. 33.
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Francuzsko, Luxembursko, Holandsko, Slovensko a Slovinsko poskytli Statistické udaje za
roky 2011 a 2012 osobitne. Niektoré &lenské staty (Dansko, Spanielsko, Franctzsko, Pol'sko a
Slovinsko) neposkytli klI'icové udaje o vSetkych kategériach vozidiel, bodoch kontroly alebo
povode kontrolovanych vozidiel. Jedinymi ¢lenskymi Statmi, ktoré neposkytli vobec Ziadne
informacie o zdkazoch pouZivania vozidiel, boli Spanielsko a Finsko. Niektoré ¢lenské $taty
poskytli viacero siborov udajov — napriklad tidaje od ministerstva dopravy aj od vnutrostatne;j
policie. Clenské §taty, ktoré na zber informécii pouzili §tandardny format, vo vSeobecnosti
poskytli Komisii tplnejsie udaje.

4. OBSAH KONTROLY

Body, ktoré sa moézu kontrolovat’ a uviest vrdmci udajov zaslanych clenskymi S$tatmi,
zahfiaji minimalne tie, ktoré su uvedené v bode 10 vzoru spravy v prilohe I k smernici
2000/30/ES v zneni zmien, a to:

e identifikaciu,

brzdové zariadenie,

e riadenie,

e vyhlad,

e osvetlovacie zariadenie a elektricky systém,

e ndapravy, kolesa, pneumatiky, zavesenie naprav,

e podvozok a jeho prislusenstvo,

e in¢ zariadenia vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti,

e zataZenie zivotného prostredia vratane emisii a uniku paliva a/alebo oleja.

5. STATISTICKE UDAJE

V zédujme porovnatelnosti informacii o vozidlach skontrolovanych c¢lenskymi Statmi bolo
nevyhnutné v pripade vozidiel privesového anavesového typu Ciselné udaje rozdelit’ na
tahaGe a privesy, resp. tahade anavesy. Udaje vyplyvajuce z tohto rozdelenia st v sprave
uvedené kurzivou.

5.1. Percentualny podiel skontrolovanych vozidiel

Celkovo bolo v rokoch 2011 — 2012 skontrolovanych 8 145 984 vozidiel. Pocet evidovanych
wzitkovych vozidiel vEU za toto obdobie dosiahol 8 830 451. Pomer vozidiel
skontrolovanych v rokoch 2011 — 2012 k ich celkovému poctu je 92,25 %, ¢o znamena, ze
kazdy rok sa cestnej kontrole podrobilo 46,12 % vsetkych vozidiel.

Pomer priemerného poctu rocne skontrolovanych vozidiel k po¢tu evidovanych 0zitkovych
vozidiel sa v jednotlivych ¢lenskych Statoch vyrazne lisi — niekde dosahuje len 0,3 %, inde az
vyse 100 %. Tieto rozdiely mozno scasti pripisat’ rozdielom vo vykazovani: niektoré clenské
Staty (ako Nemecko, Francuzsko a Pol'sko) napriklad do tdajov zahrnuli aj pociato¢né
kontroly, zatial’ co iné uviedli len podrobnejsSie kontroly, ktoré sa vykonali. Odchylky by sa
dali vysvetlit' aj rozdielmi v systémoch kontroly medzi Clenskymi $tatmi, ktoré siahaji od



zéakladnych kontrol bez akéhokol'vek vybavenia az po vysoko sofistikované a prepracované
testy na mobilnych kontrolnych jednotkéch alebo v pril'ahlych staniciach technickej kontroly.

Tabul’ka 1: Percentualny podiel skontrolovanych vozidiel

Pocet . , A
skontrolovanych L] DT Oz GLES Celkovy rocny
Clensky Stat . 1. y kategorie N2, N3, M2, y y
vozidiel (2011 — podiel*
2012) M3, 03 a O4

Belgicko 18 799 253 440 3,71 %
Bulharsko 595 905 293 930** 101,37 %
el 160 285 211 794%* 37,84 %
republika
Dansko 27781 92911 14,95 %
Nemecko 2 881 859 963 763** 149,51 %
Estonsko 1791 44 596** 2,01 %
frsko 11988 107 610%** 5,57 %
Grécko 28 276 472 955%* 2,99 %
Spanielsko 388 505 869 934 22,33 %
Francuzsko 1431117 758 788** 94,30 %
Taliansko 65 053 1 070 184%** 3,04 %
Cyprus 1133 27178 2,08 %
Lotyssko 5822 47 272%* 6,16 %
Litva 83342 109 019** 38,22 %
Luxembursko 901 18 615%* 2,42 %
Mad’arsko 328 202 160 112%** 102,49 %
Malta 3852 10 994** 17,52 %
Holandsko 11471 310 833 1,85 %
Rakusko 32227 98 897 16,29 %
Pol'sko 1710 675 914 776** 93,50 %
Portugalsko 709 116 455%* 0,30 %
Rumunsko 22 260 346 418** 3,21 %
Slovinsko 4534 45 673** 4,96 %
Slovensko 18074 271 770%** 3,33 %
Finsko 23 609 189 447 6,23 %
Svédsko 39597 148 528 13,33 %
Spojene 248 217 874 564%* 14,19 %
kralovstvo
Spolu 8 145984 8 830 451 46,12 %

* Celkovy ro¢ny podiel je priemerny ro¢ny pocet kontrol v ¢lenskom §tate vydeleny celkovym poctom vozidiel
evidovanych v danom ¢lenskom State.

** (isla st odvodené z tidajov Eurostatu.



5.2.

Clanok 3 smernice 2000/30/ES hovori o predchadzani diskriminacii pri vykone kontrol.
Niektoré clenské Staty, najméd Belgicko, Luxembursko a Rakusko, vykazali vyssi podiel
zahrani¢nych vozidiel, ktoré boli podrobené cestnej kontrole, zatial co udaje zinych
Clenskych S$tatov s velkym objemom tranzitnej dopravy hovoria o vyvazenejSom pomere
medzi kontrolami vozidiel z danej krajiny a mimo nej. Hoci dévodom moézu byt aj iné
faktory, ktoré s povahou kontroly nesuvisia, zistenia z Belgicka a Luxemburska boli podobné

Celkovy pocet skontrolovanych vozidiel a ich povod

aj v predchadzajucej sprave o uplatiiovani smernice®.

Tabul’ka 2: Pévod skontrolovanych vozidiel

Evidované Evu.lovane . . Vozidla
Clensky §tat v danom v mom Ev.l dované Spolu daného
State Clenskom | “mimo EU Statu (%)
State
Belgicko 6 887 11430 482 18 799 36,6 %
Bulharsko 520 477 75428 595 905 87,3 %
Ceska 103 641 53 401 3243| 160285 64,7 %
republika
Dansko* 27781
Nemecko 1833789 921 213 126857 | 2881859 63,6 %
Estonsko 1732 53 6 1791 96,7 %
irsko 11 988 11 988 100,0 %
Grécko 22 569 4779 928 28 276 79,8 %
Spanielsko 366 205 22 300 388 505 94,3 %
Francuzsko 721 796 694 157 15164 1431117 50,4 %
Taliansko 46 958 14 846 3249 65 053 72,2 %
Cyprus 1133 1133 100,0 %
LotySsko 4781 1041 5822 82,1 %
Litva 55201 28141 83342 66,2 %
Luxembursko 112 789 901 12,4 %
Mad’arsko 252 209 75993 328 202 76,8 %
Malta 3820 32 3852 99,2 %
Holandsko 6 999 4472 11 471 61,0 %
Rakusko 14019 16 650 1558 32227 43,5 %
Pol’sko 1574 898 64 572 71205| 1710675 92,1 %
Portugalsko 657 52 709 92,7 %
Rumunsko 21987 273 22 260 98.8 %
Slovinsko 3298 1236 4534 72,7 %
Slovensko 14 825 3249 18074 82,0 %
Finsko 13156 2102 8351 23 609 55,7 %
Svédsko 32 656 6 941 39 597 82,5 %
Spojen¢ 126 502 121715 248 217 51,0 %
kralovstvo
Spolu 5762 295 2 124 865 231 043 8145984 70,7 %

* Dansko pri vaésine skontrolovanych vozidiel neposkytlo informacie o pdvode.

6 COM(2013) 303.




5.3. Zakazy pouZzivania vozidiel

Pouzivanie vozidiel snebezpe¢nymi nedostatkami, ktoré predstavuji véazne riziko pre
posadku alebo inych ucastnikov cestnej premavky, mozno zakazat' do Casu, kym sa dané
nedostatky neodstrania. Podl'a informacii poskytnutych ¢lenskymi $tatmi sa pomer vozidiel so
zdkazom pouzivania ku vSetkym skontrolovanym vozidlam medzi jednotlivymi S$tatmi

v

Pol’sko.

Tieto tidaje naznacuju, Ze cielenie cestnych technickych kontrol na slabo udrziavané vozidla,
ktoré je aktudlnou praxou v Luxembursku, Rakusku a Spojenom kralovstve, zvySuje
prevadzkovu uc¢innost’ a znizuje administrativne zatazenie. Zda sa, ze Clenské Staty, ktoré si
osvojili tento pristup, vykazuji vysSiu mieru zachytenia vozidiel s nedostatkami nez iné
Clenské Staty, ktoré vykondvaju kontrol viac. Plati to pre Estonsko, Luxembursko a Maltu —
krajiny s najvyS$Sou mierou vyddvania zdkazov prevadzky. Na druhej strane Dansko,
evidované v EU. Clenské §taty s obzvlast vysokym podtom kontrol maju tendenciu
vykazovat’ nizku mieru zdkazov alebo zistenych nedostatkov.



Tabul’ka 3: Pomer vozidiel so zakazom pouZivania ku vSetkym skontrolovanym

vozidlam

Vozidla evidované v danom ¢lenskom

Vozidla evidované v EU (vratane

State daného ¢lenského Statu)
Clensky Pocet « Pocet «
Stat skontrolo z:]g:;tw Podiel skontrol z:]g:;tw Podiel
vanych .. . | zakazov (%) | ovanych vo . zakazov (%)
a0 pouzivania Q.m0 pouzivania

vozidiel vozidiel
Belgicko 6 887 589 8,6 % 18 317 1140 6,2 %
Bulharsko 520 477 10 043 1,9% | 595905 12 584 2,1 %
rcezsé‘lfhka 103 641 2595 2,5% | 157042 3 340 2,1%
Déansko 27 781 211 0,8 %
Nemecko 1833789 13 772 0,8 % | 2 755 002 31817 1,2 %
Estonsko 1732 1517 87,6 % 1785 1 544 86,5 %
frsko 11 988 5200 43.4 % 11 988 5200 43.4 %
Grécko 22 569 1266 56% | 27348 1378 5,0 %
Spanielsko 366 205 388 505
Franctzsko 721 796 76 448 10,6 % | 1415953 191 896 13,6 %
Taliansko 46 958 6710 143% | 61804 7960 12,9 %
Cyprus* 1133 1684 148,6 % 1133 1 684 148,6 %
Lotyssko 4781 317 6,6 % 5822 403 6,9 %
Litva 55 201 827 1,5% | 83342 1142 1,4 %
guxembu“k 112 82 732 % 901 531 58,9 %
Madarsko 252209 4314 1,7% | 328202 6239 1,9 %
Malta 3820 1895 49,6 % 3852 1 900 49,3 %
Holandsko 6 999 166 2,4 % 11 471 134 1,2 %
Rakusko 14 019 5851 41,7% | 30669 14 477 47,2 %
Pol'sko 1574 898 9228 0,6 % | 1639 470 9228 0,6 %
Portugalsko 657 15 2,3 % 709 16 2,3 %
Rumunsko 21 987 8 815 40,1 % | 22260 8 875 39,9 %
Slovinsko 3298 52 1,6 % 4534 83 1,8 %
Slovensko 14 825 3515 23,7 % 18 074 4093 22,6 %
Finsko 13 156 15 258
Svédsko 32 656 3812 11,7% | 39597 7043 17,8 %
Efg}gg:wo 126 502 40 022 31,6% | 248217 87 563 35,3 %
Spolu 5762 295 198 735 3,4 % | 7914 941 400 481 5,1 %

" Cyprus vykazal namiesto po¢tu vydanych zakazov po&et nevyhovujucich vysledkov.




5.4. Druhy nedostatkov a idajov podl’a ¢lenskych Statov

Pri kontrolach sa najCastejSie zistili nedostatky spdsobilosti:

— osvetlovacieho zariadenia a elektrického systému (47,0 %);
- naprav, kolies, pneumatik a zavesenia naprav (24,6 %); a

— podvozku a jeho prislusenstva (11,8 %).

Ako vidno z prilohy I, tieto hodnoty poukazuji na vyznam cestnych kontrol pre bezpecnost’
cestnej premavky. Ak porovname udaje s predchadzajucim vykazovanym obdobim, zistime,
7e problematické oblasti zostavaji podobné.

Pokial' ide o nedostatky v oblasti emisii a uniku kvapalin, ktoré mézu mat okrem
ohrozovania bezpecnosti cestnej premavky dosah aj na Zivotné prostredie, pomer Uniku paliva
a/alebo oleja klesol oproti predoslému vykazovanému obdobiu o tri percentudlne body (zo 4,1
% na 1,0 %).

Aj v ramci jednotlivych bodov testovania (napr. brzdové zariadenie) sa nahlasené miery
nedostatkov vyrazne liili, od 1,9 % v Estonsku az po 47,3 % v Spojenom kralovstve.
Moébze to byt dosledkom pouzivania roznych testovacich metod v jednotlivych clenskych
statoch. Ked’ sa za¢ne uplatiiovat’ smernica 2014/47/EU, zvysi sa harmonizacia testovacich
metdd, hodnotenia nedostatkov a pouzivania kontrolného vybavenia v zaujme podrobnejSich
cestnych technickych kontrol.

Udaje, ktoré ¢lenské taty poskytli o poéte kontrol vozidiel evidovanych v krajinach mimo
EU, stale nie su dostatocné na to, aby znich bolo mozné vyvodit vyznamné zavery o ich
technickom stave.

V prilohe II k tejto sprave sa uvadza prehl'ad poctu skontrolovanych vozidiel z ¢lenskych
Statov podl'a krajiny evidencie, ako aj podiel vydanych zdkazov pouzivania.

6. DRUHY SANKCII

V smernici sa nestanovuje systém sankcii za pripadné zistené porusenia. Sankcie urcuju
Clenské Staty, pricom nesmu diskriminovat’ z dovodu Statnej prislusnosti vodica alebo §tatu, v
ktorom bolo uzitkové vozidlo zaevidované alebo uvedené do prevadzky.

Ak sa ukdze, ze uzitkové vozidlo predstavuje vazne riziko pre posadku alebo inych
ucastnikov cestnej premavky, organ alebo inspektor, ktory kontrolu vykonava, je v zmysle
smernice 2000/30/ES splnomocneny zakézat' pouzivanie vozidla az do ¢asu, kym nebuda
zistené nedostatky odstranené.

Véazne nedostatky zistené na Uzitkovom vozidle patriacom osobe, ktord nema bydlisko v
danom c¢lenskom $tate, najmi tie, ktorych doésledkom je zdkaz jeho pouzivania, sa musia
oznamit prisluSnym orgdnom toho ¢lenského Statu, v ktorom je vozidlo evidované.

Prislusné organy clenského Statu, v ktorom bol vazny nedostatok zisteny, mozu poziadat
prislusné organy clenského Statu evidencie, aby prijali patricné opatrenia — napriklad
podrobili vozidlo d’alSej kontrole technického stavu. Vykazovanie tychto pripadov sa vSak
nevyzaduje.
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7. ZAVERY A ZHRNUTIA

Disciplina vykazovania sa zlepSila, hoci vo vykazoch ¢lenskych Statov stale chybaji niektoré
klucové statistické udaje — najmd o kategoéridch vozidiel, bodoch kontroly, povode
skontrolovanych vozidiel a pocte ulozenych zikazov. Nie vSetky clenské Staty dodrzali
legislativne predpisanu lehotu na poskytnutie idajov; v niektorych pripadoch sa poskytli, az
ked” Komisia zacala bilateralne zistovanie u orgdnov prislusného c¢lenského Statu. Niektoré
Clenské Staty nad’alej nepouzivajii Standardny elektronicky format, ktory Komisia na
predkladanie udajov odporucila. Komisia nadalej odporti¢a pouzitie Standardného
elektronického formatu, vd’aka ktorému budu predkladané udaje uplnejsie.

Z tejto spravy o cestnych kontrolach uzitkovych vozidiel prevadzkovanych v EU mozno
vyvodit’ niekol’ko zaverov.

Celkovy roény pocet skontrolovanych vozidiel v EU predstavuje vyse 40 % vsetkych
tzitkovych vozidiel v celej EU. Tento pomer sa pohybuje od menej ako 1 % v Portugalsku po
vy$e 100 % v Nemecku, Mad'arsku a Bulharsku. Buduci ciel EU na urovni 5 %, ktory
stanovuje nova smernica o cestnej kontrole (2014/47/EU), by sa teda mal dat Pahko
dosiahnut’ vo vSetkych ¢lenskych Statoch. Jedenast’ ¢lenskych Statov sa vSak stale pohybuje
vyrazne pod cielovou hodnotou EU. Tie by mali svoje cestné technické kontroly posilnit’.

Vyrazné st aj rozdiely v pomere domécich vozidiel k celkovému skontrolovanému poctu. V
Belgicku, Luxembursku a Raktsku, kde je podiel kontrol domacich vozidiel pod 50 %, treba
vyvinat’ snahu o vyvazenejSie kontrolovanie a jeho pribliZzenie hodnotam inych clenskych
Statov s intenzivnou tranzitnou dopravou.

Aj pomer vozidiel so zdkazom pouZzivania ku vSetkym skontrolovanym vozidldm sa pohybuje
v Sirokom rozmedzi, od menej ako 1 % v Pol'sku po vyse 80 % v Estonsku. Z nahlasenych
udajov vyplyva, ze efektivnost’ cestnych technickych kontrol mozno zvysit’ lepSim cielenim
vykonavanych kontrol. Zaroven by to mohlo znizit administrativne zat'azenie organov
presadzovania i dopravcov. Nova smernica o cestnej kontrole (2014/47/EU) vyzaduje, aby
Clenské Staty zmenili kontrolné systémy a od Cisto ndhodnej kontroly presli k cielenejSiemu
pristupu.

Pri kontrolach sa najCastejSie zistili nedostatky spdsobilosti osvetlovacich zariadeni, kolies,
pneumatik a podvozku. Miery vyskytu tychto nedostatkov sa vSak v jednotlivych ¢lenskych
Statoch vyrazne liSia. Eurdpska komisia vyzyva clenské S$taty, aby venovali osobitnu
pozornost’ tym kategoriam nedostatkov, ktoré nad’alej predstavuji najvacsie problémy, a aby
nalezite upravili uplatiiované metddy kontroly.
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