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1 INLEDNING

For att framja trafiksakerhet, miljoskydd och réttvis konkurrens innehdller den europeiska
lagstiftningen ett antal dtgérder som ska garantera att nyttofordon i trafik i EU hdlls i gott
skick. Atgérderna omfattar foljande:

o Regler for tilltrade till yrket som sager att transportforetag ska ha tillracklig
ekonomisk kapacitet for att kunna garantera att fordonen underhalls pa ett korrekt
sétt (forordning (EG) nr 1072/2009/EG").

e Regelbundna trafiksakerhetsprovningar som medlemsstaterna ska genomfora av
fordon som &r registrerade inom deras territorium, med ett |&gsta intervall som
faststalls pa EU-niva (direktiv 2009/40/EG?).

e Végkontroller av trafiksakerheten, som &r foremaet for denna rapport, som ska
sikerstélla att nyttofordon anvands bara om de & underhdlina sa att de hdller en
hog trafiksakerhetsniva (direktiv 2000/30/EG?).

Enligt direktiv 2000/30/EG ska nyttofordon med tillhdrande sl&p- och pahangsvagnar i trafik
pa medlemsstaternas territorier omfattas av vagkontroller av trafiksikerheten i syfte att
forbéttra trafiksékerheten och skydda miljon.

| artikel 6 i direktiv 2000/30/EG foreskrivs att medlemsstaterna vartannat ar till
kommissionen ska dverlamna de uppgifter som har insamlats for de tva féregaende aren i
fraga om foljande:

e Antadet kontrollerade nyttofordon, indelade i su kategorier enligt direktivet och
ytterligare indelade efter registreringsland.

e De punkter som kontrollerats.
e Defel som upptéckts.

| direktivet fortecknas nio olika punkter (se avsnitt 4 nedan) som kan bli forema for
vagkontroll av trafiksakerheten. Om nagon av de kontrollerade punkterna inte uppfyller de
relevanta trafiksékerhetskraven, kan fordonet beldggas med korférbud. Det kontrollerade
fordonets brister bor tas upp i de rapporter om végkontroller av trafiksékerheten som ska
overlamnas till foraren av fordonet. Enligt direktivet ska kommissionen pa grundval av de
uppgifter som lamnats in fran medlemsstaterna infor Europaparlamentet och radet 1agga fram
en rapport om tilldmpningen av direktivet, tillsammans med en sasmmanfattning av de resultat
SOM UppNatts.

Den 3 april 2014 reviderade Europaparlamentet och rédet direktivet om vagkontroller genom
direktiv 2014/47/EU*. Genom det reviderade direktivet infors bland annat ett EU-omfattande
mal for antalet vagkontroller som ska utforas. For att mojliggora ett smidigt genomfdérande av
detta nya krav nar det borjar gélla & 2018, innehdller denna rapport information om det

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (omarbetning) (EUT L
300, 14.11.2009, s. 72).

2 Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons
och tillhérande sldpfordons trafiksékerhet (omarbetning) (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12).

3 Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om vagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1).

4 Europaparl amentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska vagkontroller av

trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen (EUT L 127, 29.4.2014, s. 134).



framtida EU-omfattande mdlet att 5% av de registrerade tunga nyttofordonen ska
kontrolleras.

2. DIREKTIV 2000/30/EG

Direktiv 2000/30/EG, i sin éndrade lydelse,” — som &r tillampligt till den 19 ma 2018 —
innehaller ett antal villkor for vagkontroller av nyttofordon i trafik i EU.

En teknisk vagkontroll innebar en oanmad undersbkning av ett nyttofordon som &r i trafik
inom en medlemsstats territorium. Kontrollen, som utférs av myndigheterna eller ett annat
organ som agerar under derastillsyn, sker vanligen pa allman vég.

Alla tekniska vagkontroller ska utforas utan diskriminering pa grund av forarens nationalitet
eller det land i vilket nyttofordonet &r registrerat eller tagitsi bruk. De maste ocksa utforas pa
ett satt som minimerar kostnaderna och forseningarna for férare och foretag.

De nyttofordon som kontrolleras ska véljas ut genom ett riktat tillvagagangssétt, sa att framst
de fordon som forefaller ddligt underhdIna blir undersokta.

Vagkontroller utfors i flera steg. En inledande kontroll omfattar en okulérbesiktning av
nyttofordonets underhdlisskick vid stillastdende. Om fordonets skick verkar innebara en
sakerhetsrisk som motiverar ytterligare undersokning, féar fordonet underkastas en
noggrannare trafiksakerhetsprovning vid ett godként provningscentrum i nérheten. Resultatet
av varje vagkontroll ska dokumenteras i en rapport om vagkontroll av trafiksdkerheten som
foljer den forlaga som anges i direktivet. Denna information utgér grunden for den
information som medlemsstaterna maste lamnatill Europeiska kommissionen.

Om ett nyttofordon utgor en allvarlig trafiksakerhetsrisk, far fordonet tillfaligt belaggas med
korforbud tills de alvarliga fel som upptéckts har atgardats. Utlandska fordon med alvarliga
brister maste anmélas till ursprungsmedlemsstaten for att méjliggora lamplig uppfoljning.

3. UPPGIFTER FRAN MEDLEMSSTATERNA

Detta ar den fjarde rapporten om hur direktiv 2000/30/EG tilldmpas i medlemsstaterna. Den
omfattar perioden 2011-2012. De uppgifter som medlemsstaterna samlat in om denna period
skulle haldmnatsin till kommissionen senast den 31 mars 2013.

Alla uppgifter [amnades dock inte in inom utsatt tid. Femton medlemsstater (Belgien,
Bulgarien, Tjeckien, Danmark, Tyskland, Estland, Italien, Lettland, Malta, Nederlanderna,
Osterrike, Polen, Rumanien, Slovakien och Sverige) holl tidsfristen och lamnade in uppgifter
om antalet kontrollerade fordon indelade efter kategori och registreringsland samt uppgifter
om vilka punkter som kontrollerats och vilkafel som konstaterats. Efter det att kommissionen
hade inlett bilaterala dialoger med de aerstaende 12 medlemsstaterna tillhandaholl de de
begérda uppgifterna. Den 6 maj 2014 inkom de sista uppgifterna fran medlemsstaterna.

For att underldtta Overlamnandet av uppgifter enligt artikel 6 i direktiv 2000/30/EG, har
kommissionen tillsammans med experter fran medlemsstaterna utvecklat ett standardiserat
rapporteringsformulér.  Anvéandning av detta formular underldttar 1 hdég grad
uppgiftsinsamlingen, men det &r inte obligatoriskt att anvanda det. Majoriteten av rapporterna
utformades enligt detta formuldr, &en néar fortryckta tabeller lamnades in. Tjeckien,
Tyskland, Spanien, Frankrike, Polen, Slovenien och Finland anvénde inte det standardiserade
formul aret.

Uppgifterna fran medlemsstaterna har varierat i fraga om fullstandighet. Bara ett fétal
medlemsstater — Tjeckien, Grekland, Lettland, Osterrike, Polen och Slovenien — lamnade in

> Kommissionens direktiv 2010/47/EU av den 5 juli 2010 om anpassning till den tekniska utvecklingen

av direktiv 2000/30/EG (EUT L 173, 8.7.2010, s. 33).



uppgifter om fordon registrerade i tredjeland. Bulgarien, Tjeckien, Danmark, Estland,
Frankrike, Luxemburg, Nederlanderna, Slovakien och Slovenien |amnade statistik for 2011
och 2012 separat. Vissa medlemsstater (Danmark, Spanien, Frankrike, Polen och Slovenien)
rapporterade inte nyckeluppgifter om samtliga fordonskategorier, kontrollpunkter eller de
kontrollerade fordonens ursprung. Spanien och Finland & de enda medlemsstater som
Overhuvudtaget inte lamnat information om fordon med korforbud. En del medlemsstater
lamnade ocksd flera uppséttningar uppgifter, t.ex. uppgifter som kommer fran
transportministeriet och den nationella polisen. Allmént sett [amnade de medlemsstater som
anvander sig av de standardiserade formul&ren for uppgiftsinsamling mer kompl etta uppgifter
till kommissionen.

4. KONTROLLENSINNEHALL

De punkter som i forsta hand bor kontrolleras och ingd i de uppgifter som mediemsstaterna
Overlamnar & de som angesi punkt 10 i rapportformuléret i bilagal till direktiv 2000/30/EG i
dess andrade lydelse: Punkterna &r foljande:

e |dentifiering.

e Bromssystem.

e Styrning.

e Sikt.

e Bdlysningsutrustning och elektriskt system.
e Axlar, hjul, dack och fj&dring.

e Chassi och chassiinfastningar.

e Annan utrustning inkl. fardskrivare och hastighetsbegrénsande anordning.

Storningar, inklusive utsl8pp och spill av bransle och/eller olja.

5. STATISTISKA UPPGIFTER

For att erhdlla jamforbara uppgifter om fordon som kontrolleras av medlemsstaterna, var det
nodvandigt att dela upp uppgifterna for fordonstdg och ledade fordon i undergrupperna
lasthilar med sl&p och lasthilar med pahangsvagnar. De uppgifter som erhdllits genom denna
uppdelning & kursiverade i denna rapport.

5.1. Procentandel fordon som kontrollerats

Det totala antal fordon som kontrollerades var 8 145 984 under perioden 2011-2012. Under
denna period var antalet registrerade nyttofordon i EU 8 830451. Andelen fordon som
kontrollerades under 2011-2012 av den totala fordonsflottan ligger pa 92,25 %, vilket
innebér att 46,12 % av den totala flottan vagkontrolleras varje ar.

Mellan medlemsstaterna skiljer sig forhallandet mellan det genomsnittliga antalet fordon som
kontrolleras varje & och antalet registrerade nyttofordon kraftigt &, med en spridning fran 0,3
% till dver 100 %. Skillnaderna kan delvis forklaras av olika rapporteringsmetoder. | vissa
medlemsstater, som Tyskland, Frankrike och Polen, omfattade uppgifterna grundléaggande
kontroller, medan andra bara rapporterade om mer ingdende kontroller som utforts.



Skillnaderna kan ocksa forklaras av olika kontrollsystem som anvands av medlemsstaterna,
fran grundldggande kontroller utan ndgon utrustning till mycket sofistikerade, omfattande
provningar med anvandning av mobila kontrollenheter eller provningscentrum i nérheten.

Tabell 1: Procentandel fordon som kontrollerats

Kontrollerade Registreradgfordoni
M edlemsstat fordon N2 Nl;at'\;o%orl\l/le;ng?’ h AMEE 'Eoialt per
(2011-12) B oc ar

Belgien (18 799) 253 440 371%
Bulgarien 595 905 293 930* * 101,37 %
Tjeckien 160 285 211 794** 37,84 %
Danmark 27781 92 911 14,95 %
Tyskland 2881 859 963 763** 149,51 %
Estland 1791 44 596+ * 2,01 %
Irland 11988 107 610** 5,57 %
Grekland 28 276 472 955** 2,99 %
Spanien 388 505 869 934** 22.33%
Frankrike 1431117 758 788+ 94,30 %
Italien 65 053 1070 184** 3,04 %
Cypern 1133 27178 2,08 %
Lettland 5822 47 272** 6,16:
Litauen 83 342 109 019** 38,22 %
L uxemburg 901 18 615** 2,42 %
Ungern 328 202 160 112** 102,49 %
Mata 3852 10 994** 17,52 %
Nederlanderna 11471 310833 1,85 %
Osterrike 32227 98 897 16,29 %
Polen 1710675 914 776** 93,50 %
Portugal 709 116 455** 0,30 %
Rumanien 22 260 346 418** 31%
Slovenien 4534 45 673** 4,96 %
Slovakien 18074 271 770%* 3,33%
Finland 23 609 189 447 6,23 %
Sverige 39 597 148528 13,33 %
ES;Z”an et 248 217 874 564** 14,19 %
Totalt 8 145 984 8 830 451 46,12 %

* Forhallandet totalt per &r &r lika med det genomsnittliga antalet enskilda kontroller per medlemsstat per &r delat

med det totala antal et registrerade fordon i denna medlemsstat.

** Giffrorna harror fran uppgifter frén Eurostat.




5.2.

Totalt antal kontrollerade fordon och deras ursprung

| artikel 3 i direktiv 2000/30/EG faststélls att kontrollerna ska utfoéras utan diskriminering.
Flera medlemsstater, sirskilt Belgien, Luxemburg och Osterrike, rapporterar att hogre andelar
utlandska fordon underkastats vagkontroll, medan andra medlemsstater med betydande
trangittrafik rapporterar en jamnare fordelning av kontrollerna mellan inhemska och utléndska
fordon. Aven om detta kan bero pa andra faktorer, som inte har ndgon koppling till
kontrolltypen, var Belgiens och Luxemburgs undersokningsresultat likartade i féregaende
rapport om genomforandet av direktivet’.

Tabell 2: De kontrollerade fordonens ur sprung

Registrerade

Registrerad

Rapporterand | i en annan Registref.ad Fordon fran
e medlemsstat medlemsstate | medlemssta e utanfor Totalt medlemsstate
(MS): n i EU n (%)
Belgien 6 887 11 430 482 18 799 36,6 %
Bulgarien 520 477 75 428 595 905 87,3%
Tjeckien 103 641 53401 3243 160 285 64,7 %

Danmark* 27781

Tyskland 1833789 921 213 126 857 | 2881859 63,6 %
Estland 1732 53 6 1791 96,7 %
Irland 11 988 11 988 100,0 %
Grekland 22 569 4779 928 28 276 79,8 %
Spanien 366 205 22 300 388 505 94,3 %
Frankrike 721 796 694 157 15164 | 1431117 50,4 %
Italien 46 958 14 846 3249 65 053 72,2 %
Cypern 1133 1133 100,0 %
L ettland 4781 1041 5822 82,1%
Litauen 55201 28 141 83 342 66,2 %
L uxemburg 112 789 901 12,4 %
ungern 252 209 75993 328 202 76,8 %
Malta 3820 32 3852 99,2 %
g'eder FMEiERT 6999 4472 11471 61,0 %
Osterrike 14 019 16 650 1558 32227 43,5%
Polen 1574 898 64572 71205| 1710675 92,1 %
Portugal 657 52 709 92,7 %
Rumanien 21987 273 22 260 98,8 %
Slovenien 3298 1236 4534 72,7 %
Slovakien 14 825 3249 18074 82,0%
Finland 13156 2102 8351 23 609 55,7 %
Sverige 32 656 6 941 39597 82,5 %
oiecE 126 502 121 715 248 217 51,0 %
kungariket

Totalt 5762 295 2 124 865 231043 | 8145984 70,7 %

* Danmark |amnade inga upplysningar om ursprunget fér de flesta av de kontrollerade fordonen.

®COM (2013) 303.




5.3. Fordon med korforbud

Fordon med farliga fel som innebér en alvarlig risk for dem som fardas i fordonet eller for
andra trafikanter far belaggas med korforbud tills felen har avhjdpts. Enligt uppgifterna fran
medlemsstaterna varierar andelen fordon som belagts med korforbud i forhallande till det
totala antalet kontrollerade fordon betydligt fran medlemsstat till medlemsstat, fran en hog
andel p487,6 % i Estland till bara0,6 % i Polen.

Uppgifterna tyder pa att om man riktar vagkontroller av trafiksékerheten pa daligt underhalina
fordon, vilket sker i Luxemburg, Osterrike och Forenade kungariket, blir kontrollerna
effektivare och den administrativa bordan minskar. Medlemsstater som tilléampar denna metod
tycks fanga upp fler bristfaliga fordon med hjép av farre kontroller an andra medlemsstater
som utfor ett stérre antal kontroller. Detta galler Estland, Luxemburg och Malta, som har
den hogsta andelen utfardade korférbud, medan Danmark, Tyskland, Nederlanderna och
Polen uppvisar den lagsta andelen korforbud for EU-registrerade fordon. Medlemsstater som
rapporterar ett sarskilt hogt antal kontroller tenderar att ha laga andelar korforbud eller
upptécktafel.



Tabell 3: Andelen fordon som belagts med korforbud i forhallandetill det totala antalet

kontrollerade fordon

Fordon registreradei den

Fordon registreradei EU (inklusive

Rapportera uppgiftsl@mnande medlemsstaten uppgiftsl@mnande medlemsstat)
nde Antal Antal
medlems- | kontrolle Antal K __Ar_1_de| kontrolle Antal ..An.del
stat rade korforbud orf:)rbud rade korforbud korf(?rbud
fordon (%) fordon (%)

Belgien 6 887 589 8,6 % 18 317 1140 6,2 %
Bulgarien 520 477 10043 19% | 595905 12 584 21%
Tjeckien 103 641 2 595 25 % 157 042 3340 21%
Danmark 27 781 211 0,8%
Tyskland 1833789 13772 0,8% | 2755002 31817 1,2%
Estland 1732 1517 87,6 % 1785 1544 86,5 %
Irland 11 988 5200 43,4 % 11 988 5200 43,4 %
Grekland 22 569 1 266 5,6 % 27 348 1378 5,0 %
Spanien 366 205 388 505
Frankrike 721 796 76 448 10,6 % | 1415953 191 896 13,6 %
Italien 46 958 6710 14,3 % 61 804 7 960 12,9%
Cypern* 1133 1684 148,6 % 1133 1684 148,6 %
L ettland 4781 317 6,6 % 5822 403 6,9 %
Litauen 55201 827 15% 83342 1142 1,4%
L uxemburg 112 82 73,2% 901 531 58,9 %
ungern 252 209 4314 1,7% | 328202 6 239 1,9%
Malta 3820 1895 49,6 % 3852 1900 49,3 %
r':'aede”a”der 6999 166 24%| 11471 134 12%
Osterrike 14 019 5851 41,7 % 30 669 14 477 47,2 %
Polen 1574 898 9228 0,6% | 1639470 9228 0,6 %
Portugal 657 15 2,3% 709 16 2,3%
Rumanien 21987 8815 40,1 % 22 260 8875 39,9 %
Slovenien 3298 52 1,6 % 4534 83 1,8%
Slovakien 14 825 3515 23, 7% 18 074 4093 22,6 %
Finland 13 156 15 258
Sverige 32 656 3812 11,7 % 39 597 7043 17,8%
Forenane 126 502 40 022 31,6% | 248217 87 563 35,3 %
kungariket ' '
Totalt 5762 295 198 735 34% | 7914941 400 481 51 %

" Cypern rapporterade antalet fel i stéllet for antalet korférbud.




54. Typer av fel och uppgifter fordelade per medlemsstat

De mest frekventa fel som upptackts vid kontroller galler trafiksakerhetsbrister i frégaom
- belysningsutrustning och elektriskt system (47,0 %),

- axlar, hjul, dack, fjadring (24,6 %), och

- chassi och chassiinfastningar (1,8 %).

Sasom framgdr av bilaga | visar dessa siffror tydligt hur viktiga vagkontrollerna ar for
trafiksakerheten. En jamforelse med uppgifterna fran foregaende rapporteringsperiod visar att
liknande problemomraden hittades aven dar.

Fel som ror utslapp och lackage — som, forutom att det kan vara en trafiksakerhetsrisk, ocksa
kan paverka miljon, — har minskat med tre procentenheter (fran 4,1 % till 1,0 %) nar det géller
kvoten bransle- och/eller oljespill sedan forra rapporteringsperioden.

Aven inom de olika punkter som ska kontrolleras, till exempel bromsutrustning,
rapporterades betydande skillnader i felkvoter, fran 1,9 % i Estland till 47,3 % i Forenade
kungariket. Detta kan bero pa att medlemsstaterna anvander sig av olika kontrollmetoder.
Nér det borjar tilldmpas, kommer direktiv 2014/47/EU att leda till 6kad harmonisering av
provningsmetoder, bedémning av fel och anvandning av utrustning for mer ingdende tekniska
vagkontroller.

Uppgifter fran medlemsstaterna om det antal kontroller som genomforts av fordon
registrerade i lander utanfér EU &r fortfarande inte tillréckliga for att avgora om fordonen &r
trafiksakra.

Bilaga |1 till denna rapport innehdller en dversikt dver antalet fordon som medlemsstaterna
kontrollerat, indelade efter registreringsland och andelen korforbud som utfardats.

6. TYPERAV PAFOLJDER

| direktivet faststalls inget pafoljdssystem for konstaterade Gvertradel ser. Medlemsstaterna ska
faststélla pafoljder utan diskriminering pa grund av forarens nationdlitet eller det land i vilket
fordonet ar registrerat eller tagitsi bruk.

Om ett nyttofordon uppvisar stora brister som innebér en allvarlig trafiksakerhetsrisk for dem
som fardas i fordonet eller for andra trafikanter, far enligt direktiv 2000/30/EG den myndighet
eller inspektdr som genomfor vagkontrollen av trafiksakerhet tillfélligt beldgga ett fordon med
korforbud tills de farliga fel som upptéckts har dtgardats.

Allvarliga fel, i synnerhet sddana som ger korforbud, pa nyttofordon som tillhér en person
som inte & hemmahodrande i medlemsstaten ska rapporteras till de behdriga myndigheterna i
den medlemsstat dar nyttofordonet &r registrerat.

De behtriga myndigheterna i den medlemsstat dér det allvarliga felet har konstaterats far
begéra att de behdriga myndigheternai den medlemsstat dar nyttofordonet &r registrerat vidtar
lampliga &tgéarder, till exempel krav pa att fordonet ska genomga en ny
trafiksakerhetsprovning. Det krévs inte ndgon rapportering om sadana fall.

1. SAMMANFATTANDE SLUTSATSER

Efterlevandet av rapporteringsskyldigheterna har forbéttrats, &ven om det i rapporterna fran
medlemsstaterna fortfarande saknas vissa viktiga statistiska uppgifter, sarskilt nér det galler



fordonskategorier, kontrollpunkter, de kontrollerade fordonens ursprung och antal utfardade
korforbud. Medlemsstaterna holl inte alltid de lagstadgade tidsfristerna for inlamning av
uppgifter. | vissafall [amnades uppgifter in forst nér kommissionen hade begért in uppgifterna
pa nytt fran de berérda myndigheterna i mediemsstaten. Vissa medlemsstater anvander
fortfarande inte de standardiserade elektroniska format som kommissionen har
rekommenderat for inlamnande av uppgifter. Kommissionen rekommenderar &ven
fortsattningsvis att de standardiserade elektroniska formaten anvands, eftersom det stodjer
inldmnandet av mer kompl etta uppgifter.

Ett flertal slutsatser kan dras frén denna rapport om vagkontroller av nyttofordon i trafik inom
EU.

Det totala arliga antal fordon som kontrolleras i EU motsvarar 6ver 40 % av flottan av
nyttofordon for EU som helhet, med en spridning frén under 1 % i Portugal till Gver 100 % i
Tyskland, Ungern och Bulgarien.  Det kommande EU-malet pa 5 % — som faststélls i det
nya direktivet 2014/47/EU om véagkontroller — bor darfor vara latt att uppna for alla
medlemsstater. Dock & elva medlemsstater fortfarande langt under EU:s ma och de bor
darfor oka sinatekniska vagkontroller.

Aven andelen kontrollerade inhemska fordon i férhllande till det totala antalet kontrollerade
fordon varierar kraftigt. | Belgien, Luxemburg och Osterrike, dar andelen kontroller av
inhemska fordon &r lagre @n 50 %, bor insatser goras for att sakerstélla ett mer balanserat
forhallande mellan kontrollerna, mer i linje med dem i andra medlemsstater med betydande
trangittrafik.

Andelen fordon med korforbud i forhallande till samtliga kontrollerade fordon varierar
kraftigt, fran under 1 % i Polen till 6ver 80 % i Estland. De inrapporterade uppgifterna visar
att vagkontroller kan bli effektivare om man béttre riktar de kontroller som utfors. Den
administrativa bordan for bade tillsynsmyndigheter och transportforetag skulle ocksa kunna
minskas genom riktade kontroller. Det nya direktivet 2014/47/EU om végkontroller innehaller
krav pa att medlemsstaterna maste anpassa sina inspektionssystem, fran stickprovskontroller
till ett mer malinriktat tillvagagangssétt.

De mest frekventa fel som upptéckts vid kontroller géller trafiksakerhetsbrister i fraga om
belysningssystem, hjul, dack och chassin. Det finns dock betydande skillnader i antalet fel
mellan medlemsstaterna. Europeiska kommissionen uppmuntrar medlemsstaterna att agna
sarskild uppmérksamhet at de kategorier som fortsatt uppvisar flest fel och att anpassa
kontrollmetodernai enlighet med detta.
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