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Inledning

Denna rapport handlar om personer som bedriver yrkesmassig trafik i medlemsstaterna.
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphavande av rédets direktiv 96/26/EG* (nedan kallad
forordning (EG) nr 1071/2009) &r tillamplig pa ala foretag i EU som bedriver yrkesméssig
trafik eller har for avsikt att bedriva yrkesmassig trafik. Med yrkesméssig trafik avses bade
godstransporter pd vag® och persontransporter pd vag®. Vissa kategorier av foretag,
t.ex. foretag som anvander motorfordon vars tilldtna totalvikt understiger 3,5 ton &r
undantagna fran férordningen. | férordning (EG) nr 1071/2009 faststalls gemensamma regler
for rétten att yrkesméssigt bedriva gods- och persontransporter pa vag.

| enlighet med artikel 3 i férordningen ska foretag som bedriver yrkesmassig trafik vara
faktiskt och fast etablerade i en medlemsstat, ha gott anseende, ha tillréckliga ekonomiska
resurser och erforderligt yrkeskunnande. | artikel 4 i forordningen faststélls dérutover att
foretag som bedriver yrkesmassig trafik ska utse en trafikansvarig som har ett intyg om
yrkeskunnande som bekréftar att han/hon besitter de fardigheter och kunskaper som krévs for
att faktiskt och fortlépande leda trafikverksamheten i enlighet med alla krav i lagstiftningen
och inom branschen. Ansvaret for att kontrollera att vagtransportforetag uppfyller villkoren i
forordning (EG) nr 1071/2009 vilar pd medlemsstaterna. Ett valorganiserat administrativt
samarbete mellan medlemsstaterna & darutbver mycket viktigt for att effektivisera
Overvakningen av féretag som &r verksammainom Europeiska unionen.

| artikel 26.11 forordning (EG) nr 1071/2009 faststélls flera tidsfrister:

e Vartannat & fr.o.m. den dag forordningen borjar tillampas ska medlemsstaterna lamna
de uppgifter som kravsi artikel 26 i férordningen.

e Pa grundval av de uppgifter som lamnas av medlemsstaterna ska kommissionen
vartannat &r upprétta en rapport som ska 6verlamnastill Europaparlamentet och radet.

LEUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

2 Enligt artikel 2.1 i férordningen avses med ”yrkesmassigt bedrivande av godstransporter pa vag”: verksamhet
som bedrivs av ett foretag som med motorfordon eller fordonskombinationer transporterar gods fér annans
rakning.

% Enligt artikel 2.2 i férordningen avses med ”yrkesméassigt bedrivande av persontransporter pa vag”: verksamhet
som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon byggda och utrustade p& sadant sitt att de & |ampliga att
transportera fler @n nio personer — inklusive féraren — och avsedda for detta andamal, bedriver persontrafik for
allmanheten eller sarskilda anvandarkategorier mot ersdttning som betalas av de transporterade personerna eller
av organisatoren.



De nationella rapporter som lédmnas av medlemsstaterna utgor ett viktigt underlag for
kommissionens rapport. | artikel 26 i férordningen beskrivs vilka uppgifter som skaingai de
nationella rapporterna:

"a) En oversikt av sektorn vad gédller gott anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande.

b) Uppgift, per typ och &, om antalet tillstand som utfardats, tillfaligt dragits in och
aterkallats samt om antalet olamplighetsforklaringar, liksom skalen till dessa.

c) Antalet intyg om yrkeskunnande som utférdas per ar.

d) Vasentlig statistik rérande de nationella elektroniska registren och hur de anvands av de
behdriga myndigheterna.

€) En 6versyn av informationsutbytet med andra medlemsstater enligt artikel 18.2, med
uppgift bland annat om antalet konstaterade overtrédelser varje & som meddelats andra
medlemsstater och svar som tagits emot samt antalet fragor och svar som varje ar tagits emot i
enlighet med artikel 18.3.”

Forutom denna inledning bestéar rapporten av tre avsnitt som behandlar kvaliteten pa de
nationella uppgifterna och huruvida de lamnades i tid (avsnitt I1) och en anays av
medlemsstaternas rapporter (avsnitt I11). I avsnitt IV presenterar kommissionen sina slutsatser.

Inlamnandet av uppaifter

Detta & den forsta rapporten som uppréttas enligt férordning (EG) nr 1071/2009. Den
omfattar perioden fran den 4 december 2011 till den 31 december 2012 for att dess
offentliggdrande ska sammanfalla med rapporten om genomforandet av sociallagstiftning pa
végtransportomrédet?, pa det sitt som faststélls i artikel 26.2 i férordning (EG) nr 1071/2009.
Startdatum for denna tidsperiod & den dag forordningen borjade tillampas. Nésta
rapporteringsperiod kommer att omfatta en fullstandig tvadrsperiod och lopa fran den
1 januari 2013 till den 31 december 2014.

Trots rapporteringsskyldigheten enligt artikel 26 i denna forordning hade, nér denna rapport
uppréttades, sex medlemsstater inte lamnat nagon nationell rapport — nédmligen Belgien,
Danmark, Finland, Tyskland, Luxemburg och Portugal. Vissa medlemsstater |amnade inte
sina uppgifter fore tidsfristens utgang den 30 september 2013, utan med en kraftig forsening,
vilket hade en betydande inverkan pa de tidsméssiga forberedelserna av kommissionens
rapport. | flera rapporter saknades en del nédvandig information, vilket gjorde det svart att

* Som namns i Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomrédet och om andring av radets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 och om upphavande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1).



gora en heltéckande analys. Det fanns aven fal déar de uppgifter som ldamnades géllde en
annan tidsperiod dn den som efterfragats.

Det var inte alla medlemsstater som |dmnade en forklaring till varfor de var forsenade med
sina rapporter eller varfor det saknades uppgifter. De som anda gjorde det uppgav att
svarigheter att koppla upp det nationella registret mot Europeiska registret for
vagtransportforetag hade gjort det omgjligt for dem att 1amna uppgifter om en viss fraga.
Andra pekade pa att vissa formuleringar i rapporteringskravet var oklara, bl.a. hanvisningen
till "vésentlig dtatistik”. En del medlemsstater, i vilka lokala eller regionala myndigheter
ansvarar for tillampningen, patalade slutligen att det var svéart att fa in uppgifter fran dessa
myndigheter.

Det bor beaktas att &ven om rapportens innehdl beskrivs i stora drag i artikel 26.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009 har det inte faststéllts ndgot standardformat for denna
rapportering. For att uppna enhetlighet och hjapa de nationella behtriga myndigheterna att
fullgora sin rapporteringsskyldighet i framtiden kommer ett standardformul&r att foreslas for
medlemsstaterna ndr de nationella uppgifterna har analyserats.

Analysen av uppaqifter om foretag som yr kesmassigt bedriver trafik

1. En overskt av sektorn vad galler gott anseende, ekonomiska resurser och
yrkeskunnande

| denna del presenteras nationella krav, organiseringen av kontroller, regelefterlevhad och
eventuella svarigheter pa grundval av den information som ldmnats av medlemsstaterna. Pa
grund av att medlemsstaternas rapporter var ofullstandiga & denna dversikt inte heltéckande.

Uppgifter om det nationella systemet for att bevilja tillstand att bedriva denna verksamhet
lamnades av Osterrike, Frankrike, Italien, Slovakien och Tjeckien. Tva medlemsstater —
Osterrike och Slovakien — har infort nationella krav som maéste uppfyllas parallellt med
kraven i forordning (EG) nr 1071/2009. Slovakien har infort ett krav om att den
trafikansvariga maste vara minst 21 &r. Osterrike har ett krav om att vagtransportforetag méaste
ha tillrackligt med parkeringsplatser i kommunen eller i en annan kommun i samma €ller
angransande distrikt.

Frankrike beslutade att utvidga skyldigheten att folja reglerna om réit att bedriva yrkesmassig
trafik till godstransportforetag vars fordon har en tillaten totalvikt som understiger 3,5 ton och
persontransportforetag vars fordon ar lampliga for att transportera mindre an nio personer.
Man har dessutom infért en forenkling av de administrativa férfarandena nér det galler
ekonomiska resurser.

| Tjeckien finns foljande fyra typer av tillstand for vagtransportforetag: i) personfordon for
transport av fler an nio personer, inklusive féraren, ii) godsfordon eller fordonskombinationer,
vars tilldtna totalvikt Gverstiger 3,5 ton, iii) personfordon for transport av hogst nio personer,
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inklusive foraren, och iv) godsfordon eller fordonskombinationer vars tillétna totalvikt inte
Overstiger 3,5 ton. De forsta tva kategorierna omfattas av skyldigheten att uppfylla kraven i
forordning (EG) nr 1071/2009.

Italien uppgav att man holl pa att utarbeta bestéammelser om en dversyn av vad som utgér en
Overtradelse enligt géllande lagstiftning och de péfoljder som tillampas. Italien hdller &ven pa
att utforma &garder som den behdriga myndigheten kan vidtai sarskildafall om en forlust av
anseende inte skulle std i proportion till den Overtradelse som begdtts. De italienska
myndigheterna haller pa att forbattra de administrativa och tekniska forfarandena for att se till
att agarderna i artikel 6 i férordning (EG) nr 1071/2009 tillampas. Italien lamnade aven
narmare information om de svarigheter man haft att kontrollera efterlevnaden av kravet pa
ekonomiska resurser i realtid och pa grund av att en garanti som faststélls i den nationella
lagstiftningen innehaller andra juridiska begrepp, bristen pa foretagsforsakringar i ett tidigt
skede och hanteringen av detta krav av mer &n hundra administrativt gavstéandiga
provinsregeringar i Italien.

Spanien forklarade att villkoren om yrkeskunnande, ekonomiska resurser och gott anseende
var mycket stranga i den nationella lagstiftningen och att det darfor inte krévdes négra storre
andringar till foljd av att férordning (EG) nr 1071/2009 tradde i kraft, forutom sarskilda
andringar av lagstiftningen nér det gdler beskrivningen av personer som arbetar som
trafikansvariga.

Néar det gdler tillampningen av bestdmmelserna om gott anseende (artikel 6 i férordning
(EG) nr 1071/2009) ansdg Slovenien att bestammelserna om i vilka fall den tillstdndsgivande
myndigheten tillfaligt kan drain eller dterkalla transportforetags tillstand eller forklara dem
vara olampligainte var tillrackligt preciserade.

Nér det gédller kontrollerna av efterlevnaden av artikel 3.1 i férordning (EG) nr 1071/2009
beskrev Estland, Ungern, Irland och Lettland sin nationella situation.

Estland papekade att kontroller utfors enligt ett riskbaserat system och framst &r inriktade pa
foretag som |oper storrerisk att bega allvarliga eller frekventa 6vertradelser av trafikreglerna.

| Irland gors kontroller av anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande minst vart
femte & i samband med fornyelsen av tillstand for varje foretag, eftersom tillstanden |6per
Over denna period. Kontrollerna kan goras oftare nar det gdler féretag som beddms som
hogriskforetag eller som har anmélts till den behdriga myndigheten. Anseendet kontrolleras
genom att den trafikansvariga och eventuellt andra relevanta personer granskas hos polisens
National Vetting Service, som [amnar ett utdrag ur belastningsregistret som kan anvandas for
att styrka anseendet.

| Lettland kontrolleras efterlevnaden nér det galler ekonomiska resurser med hjdp av
information fran bolagsregistrets arsrapporter.

Ungern lamnade uppgifter om antalet kontroller nér det géller anseende (11 062), ekonomiska
resurser (7 197) och yrkeskunnande (5 329) under denna rapporteringsperiod.
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Sex medlemsstater — Cypern, Estland, Irland, Litauen, Malta och Slovenien — uppgav att
vagtransportféretagens efterlevnad av kraven i artikel 3.1 i forordning (EG) nr 1071/2009 var
god.

2. Tillstand

De uppgifter som lamnats visar att de flesta medlemsstater inte rapporterar om tillstand i den
mening som avsesi kapitel I11 i férordning (EG) nr 1071/2009. Enligt forordningen avses med
"tillstand att bedriva yrkesmassig trafik”: ett forvaltningsbeslut som innebér att ett foretag
som uppfyller villkoren enligt férordning (EG) nr 1071/2009 far tillstdnd att bedriva
yrkesmassig trafik.

Beroende pa de nationella systemen finns det en rad olika scenarier. Ett tillstand kan vara en
forutsittning for att fa rétt att bedriva trafik nationellt och/eller inom gemenskapen for
internationella transporter, det kan vara likvardigt med ett tillstand att bedriva nationell trafik
eller vara ett enda tillstand som ger rétt att bedriva trafik nationellt och internationellt. Pa
grund av att det saknas information om de nationella tillstandssystemen ger medlemsstaternas
kvantitativa uppgifter ingen tydlig bild av antalet foretag som bedriver yrkesmassig trafik.
Medlemsstaterna uppmanas darfér att sasmmanstélla en beskrivning av sina nationella
tillstandsordningar for att gora det mgjligt att samla in enhetliga uppgifter nasta
rapporteringsperiod.

Flera medlemsstater |amnade uppgifter om antalet transportféretag totalt som hade tillstand
den 31 december 2012, vilket anvandes som utgangspunkt for uppgifterna om antal tillstand
som hade beviljats, tillfaligt dragits in eller &erkallats. Tjeckien har néstan 95 600°
vagtransportforetag som har tillstand, Italien omkring 81 000, Storbritannien mer an 53 500,
Sverige omkring 18 000, Nederlanderna nastan 11 700, Irland 5800, Litauen 4500 och
Slovakien 2 800. Ungern rapporterade att man hade drygt 45 000 giltiga tillstand.

Enligt dessa uppgifter tycks de allra flesta foretag som har tillssand vara
godstransportforetag.

Estland och Spanien lamnade dessutom information om antalet gemenskapstillstand — 1 700
respektive 27 000 — vid samma tidpunkt, men utan att ange hur stor andel de utgor av det
totala antalet tillstdnd att bedriva yrkesméassig trafik. Bulgarien anmalde att man den
13 januari 2014 hade omkring 10 300 transportforetag som hade ett gemenskapstillstand.

2.1 Utfardadetillstand

Nér det galler antalet tillstand som har utfardats rapporterade medlemsstaterna olika uppgifter,
ofta om gemenskapslicenser och om licenser for nationella transporter. Bara

® Antalet avser fyra typer av tillstnd som omfattar: persontransporter med fordon som kan transportera mer &n
nio personer aternativt hdgst nio personer, och godstransporter med fordon vars tillétna totalvikt & hogst
alternativt minst 3,5 ton. Inte alla behover uppfylla kraven i forordning (EG) nr 1071/2009 for att fa bedriva
yrkesmaéssig trafik.



tolv medlemsstater® |&mnade uppgifter om utfardade tillstdnd, varav haften av dem’
hanvisade till hela den period som foreskrivsi forordning (EG) nr 1071/2009. Pa grundval av
dessa uppgifter kan det konstateras att | dessa tolv medlemsstater utfardades omkring
171 0008 tillst&nd fér att bedriva yrkesméssiga person- och godstransporter. Antalet nationella
tillstand som utfardades 1&g mellan 900 i Irland och 81 000 i Italien. En detaljerad tabell 6ver
de uppgifter som lamnadesfinnsi bilagal till dennarapport.

Uppgifterna visar att de flesta tillstanden utfardades i Italien (81000 for person- och
godstransporter sammantaget) och Spanien (ndstan 31000 for bade person- och
godstransporter sammantaget). Dessa siffror kan jamforas med de 10000 tillstand for
person- och godstransporter som utfardades i Frankrike. Det bor papekas att den franska
siffran aven inkluderar foretag som bedriver godstrafik med fordon vars tillétna totalvikt
understiger gransen pa 3,5 ton och foretag som bedriver persontransporter med fordon for
mindre @n nio personer, inklusive foraren. | Spanien omfattar antalet utfardade tillstand
registreringar, Overldtelser av foretag, ersittare, andring av typ, andring av hemvigt,
uppgraderingar, upphavande av en tillfallig indragning av tillstand, samt foretagsuppkop.

Ovriga medlemsstater |amnar inga nérmare uppgifter om vad kategorin ” utfardade tillstand”
innefattar. For att f& enhetliga uppgifter skulle det vara bra att nd en dverenskommelse pa
EU-niva om vilken typ av uppgifter som skaingai denna kategori.

Andelen tillstand for godstransporter pa vag & i samtliga fall dessutom tva ganger s stor
(Irland) eller s mycket som nastan sjuttio ganger sa stor (Spanien) som tillstanden for
persontransporter. Denna tendens & bara omvand i Frankrike, dar fler tillstand utfardades for
foretag som yrkesméssigt bedriver persontransporter. Detta kan ha sin forklaring i det franska
beslutet att utvidga tillampningsomradet till fordon som & skyldiga att uppfylla
sékerhetskraven i forordning (EG) nr 1071/2009.

2.2 Aterkallade och tillfalligt indragna tillstand

Pa grundval av de uppgifter som har rapporterats av medlemsstaterna kan det konstateras att
flest tillstand dterkallades i Spanien (nastan 37 600 for person- och godstranporter). Att
tillstanden &terkallades berodde pa att foretagen inte kunde styrka att de uppfyllde de villkor
som krévs for ett tillstand, pa begaran av en sokande, eller pa grund av upphorande av
verksamheten. Frankrike hade det nast hogsta antalet é&terkallade tillstand, 4 700, for
person- och godstransporter, foljt av Slovakien med 1 200, Sverige med 965, Tjeckien med
956 och Slovenien med 599 aterkallade tillstand. | Nederlanderna aterkallades mer an
1 000 tillstand bara for godstransporter pa vag.

® Osterrike, Tjeckien, Frankrike, Grekland, Ungern, Irland, Italien, Nederlanderna, Polen, Slovakien, Spanien
och Sverige.
" Osterrike, Grekland, Ungern, Irland, Italien och Sverige.
8 Hari ingér tillst&nd som utfardades 2012 och tillstnd som utfardades under hela rapporteringsperioden frén den
4 december 2011 till den 31 december 2012.
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| andra anden av skalan rapporterade Grekland 222 &terkallade tillstand for person- och
godstransporter, Polen 68, Lettland 58, Ungern 33, Italien 31 och 6vriga medlemsstater
hogst 10. Narmare information om aterkallade och tillfalligt indragna tillstand finnsi bilagall
till denna rapport.

Antalet tillstand for person- och godstransporter som dterkallades var i bara tre medlemsstater
(Slovakien, Spanien och Nederlanderna) storre an antalet tillstdnd som utfardades. Skillnaden
var storst i Spanien, dar 6 600 fler tillstand &terkallades an de som utfardades. Denna skillnad
kan vara @nnu storre om hansyn tas till de ytterligare 12 500 tillstand som tillfaligt drogsin i
Spanien. | Slovakien och Nederléanderna var antalet dterkallade tillstand betydligt mindre:
46 respektive 229.

En del medlemsstater |amnade narmare information om skalen till att tillstand aterkallades. |
Osterrike var anledningen i nio av tio fall, och i Nederlanderna i de flesta fall, att foretaget
inte uppfyllde kravet i artikel 3.1 c i férordning (EG) nr 1071/2009 om tillréckliga
ekonomiska resurser. | Slovenien var skdlen till dterkallandena antingen att ett foretag skulle
avvecklas eller att ett gemenskapstillstand hade 10pt ut. Sverige rapporterade att 962 av
965 dterkallanden berodde pa underldtenhet att uppfylla artikel 3.2 i forordning (EG)
nr 1071/2009, som handlar om ytterligare krav som kan inforas av medlemsstaterna. Litauen
hade ett enda &terkallande som berodde pa underlatenhet att uppfylla kravet pa yrkeskunnande
och tre relaterade fall av underldtenhet att uppfylla kravet om etableringsstéllets adress och
andrade uppgifter avseende den trafikansvariga.

3. Intyg om yrkeskunnande

Enligt de uppgifter som lamnades av 20 medlemsstater fanns det mer @ 52 000 intyg om
yrkeskunnande. Hari ingdr intyg som utfardats efter ett examensprov i enlighet med artikel 8 i
forordning (EG) nr 1071/2009 och genom erkénnande av yrkeserfarenhet med stoéd av
undantaget i artikel 9 i férordningen.

Rumanien utférdade flest intyg av EU-landerna under rapporteringsperioden med 31,5 % av
det totala antalet intyg som utférdats och rapporterats av medlemsstaterna, foljt av Frankrike
(11 %), Spanien (11 %), Italien (8 %), Tjeckien (8 %), Sverige (6 %) och Polen (5 %). Av de
medlemsstater som rapporterade uppgifter rapporterade bara Malta att inte ett enda intyg om
yrkeskunnande hade utfardats under den berdrda perioden. Narmare information finns i
bilagalll till dennarapport.

4. Trafikansvariga som forklarats olampliga

Enligt artikel 14 i férordning (EG) nr 1071/2009 ska den behdriga myndigheten, om en
trafikansvarig forlorar sitt goda anseende, forklara denne olamplig att leda foretagets
transportverksamhet.



De flesta medlemsstater” som |&mnade uppgifter om antalet olamplighetsférklaringar uppgav
att det inte fanns ett enda fall registrerat under rapporteringsperioden for vare sig person- eller
godstransporter. Olamplighetsforklaringar utfardades i fyra medlemsstater: Frankrike (3),
Estland (14)*, Ungern (129)* och Italien (348)". Frankrike uppgav att skalen till
olamplighetsforklaringar var antingen fusk med féardskrivare eller alvarliga 6vertradelser av
trafiklagen. | Ungern ledde forseningar eller brister i den obligatoriska, regelbundna
forthildningen av trafikansvariga vart tionde ar i vissa fall till forlorat anseende. De uppgifter
som medlemsstaterna l&mnade finnsi bilaga ll till denna rapport.

5. Utbyte av information

Enligt artikel 16 i forordning (EG) nr 1071/2009 bor varje medlemsstat fora ett nationellt
register over de véagtransportforetag som har fétt tillstand att bedriva yrkesméssig trafik.
Minimikraven for de uppgifter som ska registreras definieras for att underldtta en
sammankoppling av medlemsstaternas register i kommissionens beslut (EU) nr 992/2009 om
minimikrav for de uppgifter som ska foras in i det nationella elektroniska registret dver
végtransportforetag™. Europeiska registret for vagtransportforetag var tankt som ett nasta steg
for att underlétta samarbetet mellan nationella myndigheter for att framja den
gransoverskridande kontrollen av efterlevnaden av EU:s vagtransportlagstiftning i enlighet
med artikel 16.5 i férordning (EG) nr 1071/2009. Europeiska registret for vagtransportforetag
bor forenkla den gransoverskridande kontrollen av efterlevnaden och gora den mer
kostnadseffektiv, under forutséttning att alla medlemsstater & uppkopplade och verkligen
anvander systemet for att utbyta uppgifter av hog kvalitet som finnsi deras databaser.

Pa grundval av de uppgifter som har lamnats kan det konstateras att systemet for
administrativt samarbete mellan medlemsstaterna inte har blivit verklighet. Vissa
medlemsstater — t.ex. Cypern, Litauen, Malta, Tjeckien, Nederlanderna och Slovakien —
uppgav att det inte forekom nagot informationsutbyte i den mening som avses i artikel 18 i
forordning (EG) nr 1071/2009, vilket delvis kan bero pa deras geografiska lage. Bulgarien,
Estland, Frankrike, Irland, Polen, Rumanien och Spanien tjanade emellertid som goda
exempel och utbytte information under rapporteringsperioden. Kommissionen stoder
fortsatta forbattringar av det administrativa samarbetet som starker en enhetlig och
effektiv tillampning i alla EU:s medlemsstater.

Sammankopplingarna av nationella register skulle ha uppnétts senast den 31 december 2012.
Flera medlemsstater informerade om genomfdrandegraden nér det géller Europeiska registret
for vagtransportforetag. Registret var inte i bruk i Cypern och Frankrike. Irland uppgav att
man befinner sig i dlutskedet av inférandet av ett nytt elektroniskt register for

® Osterrike, Tjeckien, Grekland, Malta, Nederlanderna, Polen och Slovakien.
10 Ar 2012.

1 1dem.

12 Under denna rapporteringsperiod.

3 Hari ingér forklaringar som utfardades fram till den 26 september 2013.
YEUT L 339, 22.12.2009, s. 36.



vagtransportféretag och att sammankoppling bér ske inom kort. Slovenien lovade att all
information som krévs enligt artikel 26 i forordning (EG) nr 1071/2009 skulle vara tillganglig
for nasta rapporteringsperiod efter fardigstallandet av det nationella elektroniska registret,
vilket befinner sig i slutskedet. Frankrike foreslog en gemensam databas pd EU-niva med
sammanstélld information om Overtradel ser enligt samma modell som Euro Contrdle Route.

Slutsatser

Denna rapport ger en dverblick éver den information som lamnats av medlemsstaterna enligt
artikel 26 i forordning (EG) nr 1071/2009 om gemensamma regler for rétten att bedriva
yrkesmassig trafik. Informationen avser vissa delar av medlemsstaternas tillampning av
forordning (EG) nr 1071/2009 (som réknas upp i artikel 26.1 ae i forordning
(EG) nr 1071/2009) under perioden fran den 4 december 2011 till den 31 december 2012.

Kvaliteten pa medlemsstaternas uppgifter och tidpunkten for deras inlamnande paverkades i
mycket stor grad av att detta var den forsta rapporteringsperioden. Pa grund av att manga
uppgifter saknades innehadller kommissionens rapport inte nagon fullstandig analys av
tillampningen av bestdmmelserna i forordning (EG) nr 1071/2009. Kommissionen erinrar
medlemsstaterna om deras skyldighet att |amna en fullstandig rapport som innehdller ala
uppgifter som réknas upp i artikel 26.1 a—e i forordning (EG) nr 1071/2009 inom den berdérda
tidsfristen.

For att landernas uppgifter ska vara enhetliga och for att hjdlpa de nationella behdriga
myndigheterna att fullgora sin rapporteringsskyldighet i framtiden bér kommissionen upprétta
ett standardformuldr tillssmmans med medlemsstaterna. Diskussionerna om  detta
standardformular bor klargora eventuella fragor nar det galler vilka uppgifter som ska lamnas,
vilket i sin tur bor hjdpa medlemsstaterna att organisera insamlingen av uppgifter i tid infor
nasta rapporteringsperiod. Sammankopplingen av de nationella registren till Europeiska
registret for vagtransportforetag forvantas ocksa forbéttra kvaliteten pa uppgifterna.

Infér nasta rapporteringsperiod, 2013-2014, uppmanas ala medlemsstater att uppfylla
rapporteringsskyldigheten for att gora det mgjligt att sammanstalla en fullstandig rapport och
undvika oOvertrédelseforfaranden enligt artikel 258 i Fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt. Medlemsstaterna uppmanas dessutom att sammanstélla en beskrivning av sina
nationella tillstandsordningar for att mojliggéra en mer tillforlitlig och béttre
kvalitetsbedomning pa EU-niva

Det bor understrykas att systemet for administrativt samarbete mellan medlemsstaterna inte
har blivit verklighet. Kommissionen stoder en forbéttring av detta system, som bor bidra till
en enhetlig och effektiv tillampning av forordning (EG) nr 1071/2009 i samtliga
medlemsstater.
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