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| ntroducao

O presente relatério versa sobre o exercicio da atividade de transportador rodoviério nos
Estados-Membros. O Regulamento (CE) n.°1071/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns no que se refere aos
requisitos para o exercicio da atividade de transportador rodoviario e que revoga a Diretiva
96/26/CE do Conselho' (a seguir designado por «Regulamento (CE) n.° 1071/2009»),
aplica-se a todas as empresas estabelecidas na UE que exercem ou tencionam exercer a
atividade de transportador rodoviério. A atividade de transportador rodoviério refere-se tanto
& atividade de transportador rodoviério de mercadorias® como a atividade de transportador
rodovidrio de passageiros®. Certas categorias de empresas, como as empresas que utilizam
veiculos a motor com uma massa em carga inferior a 3,5 toneladas, estéo excluidas do ambito
de aplicacdo do regulamento. O Regulamento (CE) n.° 1071/2009 define regras comuns para
0 acesso as atividades de transportador rodovi&rio de mercadorias e de transportador
rodoviario de passageiros.

Segundo o artigo 3.° do regulamento, as empresas que exercem a atividade de transportador
rodoviario devem dispor de um estabelecimento efetivo e estavel num Estado-Membro, ser
idoneas, ter a capacidade financeira apropriada e ter a capacidade profissional exigida. Além
disso, o artigo 4.° impde as empresas de transportes rodovidrios a obrigacdo de designarem
um gestor de transportes que sgja titular de um certificado de capacidade profissional que
confirme a posse das competéncias e dos conhecimentos necessarios para dirigir as operacdes
de transporte em conformidade com todos os requisitos legais e profissionais e de uma forma
eficaz e continua. A responsabilidade de verificar se as empresas de transportes cumprem as
condic¢des fixadas no Regulamento (CE) n.° 1071/2009 cabe aos Estados-Membros. Acresce
gue uma cooperacdo administrativa bem organizada entre os Estados-Membros € fundamental
para melhorar a eficacia da fiscalizacdo das empresas que operam na Uni&o Europeia.

O artigo 26.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 estabel ece varios prazos.

e De dois em dois anos a contar da data de aplicacdo do regulamento, 0s
Estados-Membros devem transmitir os dados e informagtes exigidos pelo artigo 26.%;

1 JO L 300 de 14.11.2009, p. 51.

% Nos termos do artigo 2.2, n.° 1, do regulamento, entende-se por «atividade de transportador rodoviério de
mercadorias» a atividade das empresas que ef etuam transportes de mercadorias por conta de outrem por meio de
veiculos a motor ou de conjuntos de veiculos.

% Nos termos do artigo 2.2, n.° 2, do regulamento, entende-se por «atividade de transportador rodoviério de
passageiros» a atividade das empresas que ef etuam transportes de passageiros, oferecidos ao publico ou a certas
categorias de utentes contra um prego pago pela pessoa transportada ou pelo organizador do transporte, por meio
de veiculos automéveis que, pelo seu tipo de construcdo e equipamento, sgjam aptos para o transporte de mais de
nove pessoas, incluido o condutor, e se encontrem afetos a utilizac&o.
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e Com base nos relatérios dos Estados-Membros, a Comissao elaborara, de dois em
dois anos, um relatério que sera transmitido ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os relatorios nacionais enviados pel os Estados-M embros sdo um contributo fundamental para
o relatério da Comisséo. O artigo 26.° do regulamento define quais os dados a incluir nos
relatdrios nacionais:

«d) Uma panoramica do setor, no que diz respeito a idoneidade, capacidade financeira e
capacidade profissional;

b) O nimero de autorizacfes concedidas por tipo e por ano, suspensas e retiradas, 0 nimero
de declaracdes de inaptidao e as respetivas justificagoes;

¢) O numero de certificados de capacidade profissional emitidos anual mente;

d) Edtatisticas de base relativas aos registos eletronicos nacionais e sua utilizacdo pelas
autoridades competentes; e

€) Uma panoramica do intercambio de informagdes com os outros Estados-Membros, que
deve compreender, nomeadamente, o nimero anual de infraces verificadas notificadas a
outros Estados-Membros e de respostas recebidas nos termos do n.°2 do artigo 18.°, bem
como o numero anual de pedidos e de respostas recebidos nos termos do n.° 3 do artigo 18.%».

Para além desta introducdo, o relatorio inclui trés seccbes dedicadas a qualidade dos dados
nacionais e a pontualidade da sua comunicacdo (seccdo Il) e uma anadlise dos relatorios
apresentados pel os Estados-Membros (seccéo I11). A seccdo IV apresenta as conclusdes.

Comunicacdo dos dados

O presente relatério, o primeiro ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, cobre o
periodo compreendido entre 4 de dezembro de 2011 e 31 de dezembro de 2012, a fim de
sincronizar a sua publicacdo com o relatério sobre a aplicaco das disposicOes em matéria
socia no dominio dos transportes rodovidrios!, como previsto no artigo 26.°, n.2, do
Regulamento n.° 1071/2009. O inicio desse prazo corresponde a data a partir da qual este
regulamento comecgou a ser aplicado. O préximo relatorio abrangera todo o periodo de dois
anos compreendido entre 1 de janeiro de 2013 e 31 de dezembro de 2014.

Apesar da obrigacdo de apresentacdo de relatério prevista no artigo 26.° do regulamento, a
data a que o presente relatério foi redigido, seis Estados-Membros, a saber, a Alemanha, a
Bélgica, a Dinamarca, a Finlandia, o Luxemburgo e Portugal, ndo tinham apresentado 0s seus

* Previsto no Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de marco de 2006,
relativo & harmonizacdo de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios,
gue altera os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CE) n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE)
n.° 3820/85 do Conselho (JO L 102 de 11.4.2006, p. 1).



relatorios nacionais. Alguns Estados-Membros comunicaram com grande atraso 0S Seus
dados, desrespeitando a datalimite de 30 de setembro de 2013, o que afetou
significativamente o calendario de elaboracéo do presente relatério da Comissdo. De uma
série de relatérios ndo constam todas as informagdes necessarias, 0 que torna problemética a
realizac8o de uma andlise exaustiva. Existem também casos em que os dados comunicados
abrangeram um periodo diferente do exigido.

Nem todos os Estados-Membros forneceram uma justificacdo para o atraso na apresentacéo
dos seus relatérios ou para as lacunas nos dados. Os que o fizeram assindlaram que as
dificuldades de interconex&o dos registos nacionais com o registo europeu das empresas de
transporte rodoviério os tinham impedido de fornecer dados sobre esta matéria. Outros
indicaram que certos termos do artigo referente ao contelido dos relatérios ndo eram claros,
como, por exemplo, areferéncia a «estatisticas de base». Por Ultimo, certos Estados-Membros
em que as autoridades locais e regionais sdo as responsaveis pelo controlo do cumprimento
assinalaram dificuldades na recolha de dados dessas autoridades.

E necessério ter em conta que, apesar de o contetido do relatorio estar definido no artigo 26.2,
n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, néo foi estabelecido um modelo normalizado de
relatorio. No interesse da coeréncia, e a fim de gjudar as autoridades nacionais competentes
no cumprimento da sua obrigacdo de envio de relatérios no futuro, sera proposto aos
Estados-Membros um modelo normalizado apds a andlise dos relatérios nacionais.

Analise dos dados sobr e o exer cicio da atividade de transpor tador rodoviario

1. Panoramica do setor no que diz respeito a idoneidade, capacidade financeira e
capacidade profissional

Esta seccdo d& conta dos requisitos nacionais, da organizagdo dos controlos, do nivel de
conformidade e das dificuldades encontradas, baseando-se nas informagdes fornecidas pelos
Estados-Membros. Devido ao carater fragmentério dos relatorios dos Estados-Membros, a
panoramicatracada ndo € exaustiva.

A Austria, a Franga, a Itédlia, a Eslovéquia e a Republica Checa forneceram dados sobre os
regimes nacionais de autorizagéo do exercicio da profissdo. Dois destes Estados-Membros —
Austria e Eslovaguia — impuseram requisitos nacionais que devem ser cumpridos
paralelamente as condicdes enunciadas no Regulamento (CE) n.° 1071/2009. A Eslovaquia
estabel eceu uma disposicdo adicional, que define aidade minima de um gestor de transportes
— 21 anos. A Austria estabeleceu a condiggo de que o transportador rodoviério disponha, no
municipio de estabelecimento ou noutro municipio da mesma circunscri¢cdo administrativa ou
adjacente, de espacos de estacionamento fora das rodovias.

A Franca decidiu alargar a obrigagdo de cumprimento das normas de acesso a atividade de

transportador rodoviario aos transportadores rodoviérios de mercadorias que utilizam veiculos

com uma massa maxima autorizada em carga ndo superior a 3,5toneladas e aos
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transportadores rodoviarios de passageiros que utilizam veiculos com capacidade para menos
de nove passageiros. Além disso, ssimplificou os procedimentos administrativos no que se
refere a demonstracéo da capacidade financeira.

Na Republica Checa, estdo previstos quatro tipos de autorizagOes para as empresas que
exercem a atividade, em funcédo dos veiculos utilizados, a saber: (i) veiculos de passageiros
com capacidade para mais de nove pessoas, incluindo o motorista; (ii) veiculos de
mercadorias ou conjuntos de veiculos cuja massa autorizada em carga sgja superior a
3,5 toneladas; (iii) veiculos de passageiros com capacidade maxima para nove pessoas,
incluindo o motorista; e (iv) veiculos de mercadorias ou conjuntos de veiculos cuja massa
autorizada em carga sgjaigual ou inferior a 3,5 toneladas. Para as duas primeiras categorias,
os requisitos do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 séo obrigatorios.

A ltdlia informou que estavam a ser elaboradas e seriam em breve adotadas regras que
preveem a revisao do que constitui uma infragéo ao abrigo da legislagdo em vigor, bem como
as respetivas sangdes. A Itdlia estd também a preparar medidas processuais que a autoridade
competente podera tomar se, em casos especificos, considerar que a perda da idoneidade é
desproporcionada face a infragdo cometida. Por ultimo, as autoridades italianas estédo a
melhorar os seus procedimentos administrativos e técnicos, a fim de garantirem a eficacia das
medidas previstas no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009. A Itdlia mencionou ainda
a existéncia de dificuldades na verificagdo, em tempo real, do cumprimento do requisito de
capacidade financeira e devidas a divergéncia de conceitos juridicos de garantia no direito
nacional, a fata de politicas de seguros das empresas nas fases iniciais e a gestdo dos
procedimentos relativos a este requisito por mais de uma centena de administracoes
provinciais independentes e administrativamente independentes em toda a Italia.

A Espanha explicou que as condicles relativas a capacidade profissional, a capacidade
financeira e a idoneidade eram muito rigorosas na legislacdo nacional e que, por conseguinte,
ndo era necessario introduzir alteracbes significativas apdés a entrada em vigor do
Regulamento (CE) n.° 1071/2009 para além de alteracdes especificas a legislagdo quanto a
descricdo das pessoas que podem exercer a profissdo de gestor de transportes.

No que se refere a aplicagdo das disposicbes em matéria de idoneidade [artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 1071/2009], a Eslovénia considera que 0s casos em que a autoridade de
licenciamento pode suspender ou retirar a autorizacdo do transportador ou declarar um
transportador inapto para o exercicio dessa atividade carecem de precisao.

No que diz respeito ao controlo do cumprimento do artigo 3.2, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.c 1071/2009, a Esténia, a Hungria, a Irlanda e a Letonia prestaram alguns esclarecimentos
sobre a situagéo a nivel nacional.

A Esténia salientou que as verificacbes sdo efetuadas de acordo com um sistema baseado no
risco e incidem principalmente nas empresas gque apresentam maior risco de cometerem
infracOes graves ou frequentes as regras do transporte rodoviario.



Na Irlanda, as verificagbes da idoneidade, capacidade financeira e capacidade profissional
realizam-se, pelo menos, de cinco em cinco anos, no ambito de um processo de renovagéo da
autorizagdo para cada empresa, dado que a validade de uma autorizagdo esta limitada a esse
periodo. Além disso, essas verificagdes podem incidir mais frequentemente sobre alguns
operadores considerados de alto risco ou que chamem a atencéo da autoridade competente. A
idoneidade é verificada através do exame do cadastro dos gestores de transportes e de
gualquer outra pessoa relevante por recurso ao Sservico nacional de registo crimina
disponibilizado pelas forcas de policia nacionais. Este servico fornece a autoridade
competente a lista de condenacgdes, que pode ser utilizada para determinar aidoneidade.

Na Leténia, as verificagdes do cumprimento do requisito da capacidade financeira sdo
efetuadas com base nas informacfes constantes dos relatérios anuais fornecidos pelo registo
das empresas.

A Hungriaindicou o niUmero de verificagdes da idoneidade (11062), da capacidade financeira
(7197) e da capacidade profissiona (5329) durante o periodo abrangido pelo presente
relatorio.

Seis Estados-Membros, a saber, Chipre, Eslovénia, Estonia, Irlanda, Litudnia e Malta,
declararam ser elevada a taxa de conformidade das empresas de transporte rodoviario de
mercadorias que operam no setor com 0s requisitos estabelecidos no artigo 3.5, n.°1, do
Regulamento (CE) n.° 1071/20009.

2. Autorizagdes

Os dados fornecidos permitem concluir que a maioria dos Estados-Membros ndo comunicou
informacfes sobre as autorizagGes na acecdo do capitulo 111 do Regulamento n.° 1071/2009.
Nos termos do regulamento, uma «autorizacdo de exercicio da atividade de transportador
rodoviario» € uma decisdo administrativa que autoriza uma empresa gque preenche 0s
requisitos previstos no regulamento a exercer a atividade de transportador rodoviério.

Consoante 0s regimes nacionais, S80 possiveis varios cenarios. a autorizacdo pode ser uma
condicdo prévia para a obtencéo de uma licenca de transporte nacional e/ou de uma licenca
comunitéria para efetuar transportes rodoviarios internacionais, pode ser o equivalente a uma
licenca de transporte nacional ou pode ainda ser uma licenca de transporte naciona e
internacional concedida através de uma autorizagcdo Unica. No entanto, devido a falta de
informagdes sobre 0s regimes nacionals de autorizagcdo, os dados quantitativos apresentados
pelos Estados-Membros ndo ddo uma imagem clara do niUmero de empresas que exercem a
atividade de transportador rodoviario. Assim, os Estados-M embr os sdo convidados a fazer
um apanhado das disposi¢les nacionais em matéria de autorizagdes, para que se possam
recolher dados coer entes no préximo periodo dereferéncia.

Véarios Estados-Membros comunicaram o nimero global de operadores autorizados em 31 de
dezembro de 2012, data que constitui a referéncia para os dados sobre o nimero de



autorizagdes concedidas, suspensas ou retiradas. Na Republica Checa ha cerca de 95 600°
transportadores autorizados, na Italia cerca de 81 000, no Reino Unido mais de 53 500, na
Suécia cerca de 18 000, nos Paises Baixos quase 11 700, na Irlanda 5 800, na Lituania4 500 e
na Eslovéquia 2 800. A Hungria notificou um pouco mais de 45 000 licencgas vélidas.

Com base nestes dados, € possivel concluir que as empresas autorizadas sdo, na sua grande
maioria, transportador es rodoviérios de mercadorias.

Além disso, a Espanha e a Estonia forneceram informacdes sobre o nimero de licencas
comunitérias, respetivamente (e amesmadata) 1 700 e 27 000, sem no entanto indicarem qual
a parte, em percentagem, que esse nUmero representava no total de autorizagdes para o
exercicio da atividade de transportador rodoviério. A Bulgaria comunicou que, em 13 de
janeiro de 2014, havia cerca de 10 300 transportadores titulares de uma licen¢a comunitaria.

2.1 Autorizagdes concedidas

No que se refere as autorizacbes concedidas, os Estados-Membros comunicaram dados
divergentes, muitas vezes referentes as licencas comunitarias e as de transporte nacional.
Apenas doze Estados-Membros® forneceram dados sobre as autorizagdes concedidas e metade
deles’ considerou todo o periodo previsto no Regulamento (CE) n.° 1071/2009. Esses dados
permitem concluir que nos doze Estados-Membros referidos foram concedidas cerca de
171 000° autorizacdes de exercicio da atividade de transportador rodoviério de passageiros e
de mercadorias. O nimero de autorizagdes nacionais concedidas varia entre 900 na Irlanda e
81000 na Itaia. No anexol apresentaase um quadro pormenorizado com os dados
comunicados.

Dos dados fornecidos, infere-se que a ltdliafoi o pais em que se concedeu 0 maior nimero de
autorizagdes (81 000, para o transporte de passageiros e de mercadorias), seguida da Espanha
(quase 31 000, para o transporte de passageiros e de mercadorias). Estes nUmeros contrastam
com as 10 000 autorizagBes concedidas para o transporte de passageiros e de mercadorias em
Franca. Convém notar que o numero referente a Franca inclui também os operadores
envolvidos no transporte de mercadorias em veiculos cuja massa total autorizada em carga é
inferior ao limiar de 3,5 toneladas e os operadores envolvidos no transporte de passageiros em
veiculos com capacidade para menos de 9 pessoas, incluindo o motorista. Em Espanha, o
nimero de autorizagGes concedidas inclui registos, transferéncias de empresas, substituicdes,

°® O nimero refere-se a quatro tipos de autorizagBes, a saber: transporte de passageiros em veiculos com
capacidade para mais de nove pessoas, transporte de passageiros em veiculos com capacidade méxima para nove
pessoas, transporte de mercadorias em veiculos cuja massa autorizada em carga ndo € superior a 3,5 toneladas e
transporte de mercadorias em veicul 0s cuja massa autorizada em carga € superior a 3,5 toneladas. Nem todos tém
de satisfazer as prescri¢des do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 para exercerem a atividade.

® Austria, Edovéaquia, Espanha, Franca, Grécia, Hungria, Irlanda, Itélia, Paises Baixos, Pol6nia, Republica Checa
e Suécia.
" Austria, Grécia, Hungria, Irlanda, Itdia e Suécia.
8 Este nimero inclui as autorizagBes concedidas apenas em 2012 e durante todo o periodo de referéncia,
compreendido entre 4 de dezembro de 2011 e 31 de dezembro de 2012,
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modificacbes de tipo, mudancas de residéncia, atualizagoes, levantamentos de uma suspensao
temporaria e aquisicoes.

Os outros Estados-Membros ndo forneceram explicagdes quanto aos elementos que
constituem a categoria de autorizagcdes concedidas. Por uma questdo de coeréncia dos dados,
seria Util alcancar um entendimento comum, a nivel europeu, sobre o tipo de dados a incluir
na categoria «autorizacdes concedidas».

Além disso, a percentagem de autorizagoes para o transporte rodoviario de mercadorias €, em
todos os casos, pelo menos duas vezes superior (Irlanda) e mesmo cerca de setenta vezes
superior (Espanha) a das autorizacBes concedidas para o transporte de passageiros. Esta
tendéncia sO se inverte em Francga, onde foram concedidas mais autorizacdes a empresas que
efetuam transporte de passageiros. Esta situagdo pode ser explicada pela deciséo francesa de
alargar a gama de veiculos que sdo obrigados a cumprir 0s requisitos estabelecidos no
Regulamento (CE) n.° 1071/20009.

2.2 AutorizagOes retiradas e suspensas

Os dados comunicados pelos Estados-Membros mostram que a Espanha foi 0 pais onde se
registou 0 maior niumero de autorizagdes retiradas — quase 37 600 para o transporte de
passageiros e de mercadorias. Estas retiradas deveram-se ao ndo fornecimento de elementos
gue provassem 0 preenchimento das condigdes necessdrias para a obtencdo de uma
autorizacdo, ao pedido de um requerente ou a cessacdo das atividades. A Franca vem em
segundo lugar, com a retirada de 4 700 autorizagOes de transporte de passageiros e de
mercadorias, seguida da Eslovaquia com 1 200, da Suécia com 965, da Republica Checa com
956 e da Eslovénia com 599. Nos Paises Baixos, foram retiradas mais de 1 000 autorizactes
SO para o transporte rodoviario de mercadorias.

No outro extremo da escala, a Grécia comunicou a retirada de 222 autorizagdes para 0
transporte de passageiros e de mercadorias, seguindo-se-lhe a Polonia (68), a Letonia (58), a
Hungria (33), altdlia (31) e outros Estados-Membros, que ndo foram além das 10. O anexo ||
contém informagdes pormenorizadas sobre as autorizagdes retiradas e suspensas.

Apenas em trés Estados-Membros — Eslovaquia, Espanha e Paises Baixos — 0 nimero de
autorizagbes para o transporte de passageiros e de mercadorias retiradas foi superior ao
nimero de autorizagdes concedidas. A diferenca € maior no caso de Espanha, onde foram
retiradas mais 6 600 autorizagdes do que as concedidas. Esta discrepancia podera ser maior se
se tiverem em consideragdo as 12500 autorizagOes adicionais que foram suspensas em
Espanha. Na Eslovéquia e nos Paises Baixos, a prevaéncia de autorizacOes retiradas foi
menos significativa e ascendeu a 46 e 229, respetivamente.

Alguns Estados-Membros precisaram as razdes para a retirada de autorizagdes. Na Austria

(em 9 dos 10 casos) e nos Paises Baixos (na maior parte dos casos), as retiradas deveram-se

a0 desrespeito do requisito do artigo 3.%, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 relativo a
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capacidade financeira apropriada dos transportadores rodoviarios. Na Eslovénia, as razoes
para as retiradas foram, por um lado, a liquidagdo das sociedades ou o termo da validade das
licencas comunitarias. A Suécia comunicou gque, em 962 das 965 retiradas, a causa foi 0
incumprimento do artigo 3., n.°2, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, que se refere aos
requisitos adicionais que podem ser impostos pelos Estados-Membros. A Lituania retirou uma
SO autorizagdo devido ao ndo cumprimento do requisito de capacidade profissiona e trés
devido ao ndo cumprimento do requisito relativo as ateragdes dos dados sobre o endereco de
estabel ecimento do gestor de transportes.

3. Certificados de capacidade profissional

De acordo com as informacdes fornecidas por vinte Estados-Membros, foram emitidos mais
de 52 000 certificados de capacidade profissional. Este nimero inclui os certificados emitidos
com base no exame previsto no artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 e com base no
reconhecimento da experiéncia adquirida, para quem beneficiou da dispensa prevista no
artigo 9.° do regulamento.

A Roméniafoi o pais que mais certificados emitiu na Unido Europeia durante o periodo em
apreco, representando 31,5 % do nimero total de certificados emitidos e comunicados pelos
Estados-Membros, seguindo-se-lhe a Franca (11 %), a Espanha (11 %), a Itdia (8 %), a
Republica Checa (8 %), a Suécia (6 %) e a Polonia (5%). Dos Estados-Membros que
comunicaram dados, apenas Malta informou ndo ter emitido um Unico certificado de
capacidade profissional durante o periodo considerado. O anexo Ill apresenta dados
detalhados sobre esta matéria.

4. Gestores de transportes declarados inaptos

Em conformidade com o artigo 14.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, sempre que um
gestor de transportes deixe de ser considerado idoneo, a autoridade competente declara-o
inapto paradirigir as atividades de transporte de uma empresa.

Os Estados-Membros’ que apresentaram dados sobre o niimero de declaracdes de inaptidéo
declararam, na sua maioria, ndo terem registado um Unico caso durante o periodo
considerado, nem para o transporte de passageiros nem para 0 de mercadorias. Foram
emitidas declaracdes de inaptid&o em quatro Estados-Membros: Franca (3)*°, Esténia (14)™,
Hungria (129)* e Itdlia (348)". A Franca apresentou como razées para as declaracbes de
inaptidao fraudes com os tacografos e infrages graves ao codigo da estrada. Na Hungria, o
atraso ou as lacunas no que respeita a obrigacéo de formagéo periddica, de 10 em 10 anos, dos
gestores de transportes levou a perda da idoneidade em alguns casos. Os dados fornecidos
pel os Estados-M embros podem ser consultados no anexo 1.

® Austria, Edovéquia, Grécia, Malta, Paises Baixos, Poldnia e Republica Checa.
9Em 2012
1 dem.
12 Durante o perfodo de referéncia.
13 Este nimero inclui as declaracBes emitidas até 26 de setembro de 2013.
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5. Intercambio de infor magoes

Em conformidade com o artigo16.° do Regulamento (CE) n.°1071/2009, cada
Estado-Membro deve conservar um registo nacional das empresas de transporte rodoviério
gue tenham sido autorizadas a exercer a atividade de transportador rodoviério. Na Decisdo
2009/992/UE da Comissdo sobre os requisitos minimos relativos aos dados a incluir no
registo eletronico nacional das empresas de transporte rodoviario, séo definidos os requisitos
minimos para os dados a incluir nesse registo, a fim de facilitar a interconexdo entre os
registos dos Estados-Membros™. A criagdo do Registo Europeu das Empresas de Transporte
Rodoviario (REETR) foi considerada um préximo passo para facilitar a cooperagcdo entre as
autoridades nacionais, tendo em vista reforcar a imposicéo transfronteiras da legislagdo em
matéria de transporte rodoviario, em conformidade com o artigo 16.°, n.° 5, do Regulamento
(CE) n.1071/2009. O REETR devera simplificar a imposicdo da legislacdo a nivel
transfronteiras, reduzindo os seus custos e aumentando a sua eficacia, desde que todos os
Estados-Membros estejam conectados e usem efetivamente o sistema de intercambio de dados
de alta qualidade contidos nas suas bases de dados.

Os dados comunicados mostram que o sistema de cooperacdo administrativa entre os
EstadossMembros ndo foi implementado. Alguns Estados-Membros, como Chipre, a
Eslovéquia, a Litudnia, Malta, a Republica Checa e os Paises Baixos, indicaram que néo
houve qualquer intercambio de informagdes na ace¢do do artigo 18.° do Regulamento (CE)
n.° 1071/2009, o que podera dever-se, em parte, & sua localizacdo geogréfica. No entanto, a
Bulgaria, a Espanha, a Esténia, a Franca, a Irlanda, a Polénia e a Roménia demonstraram ter
seguido boas praticas e trocado informagdes durante o periodo abrangido pelo presente
relatorio. A Comissdo é favoravel a um reforco da cooperacdo administrativa que
permita a implementacdo mais coerente e eficaz do sistema em todos os Estados
Membros da UE.

A interconexdo dos registos nacionais deveria estar concluida em 31 de dezembro de 2012.
Varios Estados-Membros informaram a Comissdo sobre o avango na implementacdo do
REETR. Em Chipre e em Franca, o registo ndo estava operacional. A Irlanda indicou que a
implementacdo de um novo registo eletronico das empresas de transporte rodoviario se
encontra na fase final e que a interconexdo ficara pronta pouco depois. A Eslovénia garantiu
gue todas as informagdes exigidas pelo artigo 26.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009
estariam disponiveis para o proximo periodo de referéncia, depois de instaurado um registo
eletronico nacional, em fase de ultimagdo. A Franca prop0s a criagcdo de uma base de dados
comum a nivel europeu da qual constem as infragfes codificadas, seguindo a prética do Euro
Contrdle Route.

Conclusdes

14 J0 L 339 de 22.12.2009, p. 36.
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O presente relatorio apresenta uma sintese das informagdes transmitidas pelos
Estados-Membros em aplicacdo do artigo 26.° do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 relativo ao
acesso a atividade de transportador rodoviério. As informagdes abrangem certos aspetos da
aplicacdo, pelos Estados-Membros, do Regulamento (CE) n.° 1071/2009 [enumerados no seu
artigo 26.% n.° 1, alineas a) a €)] no periodo compreendido entre 4 de dezembro de 2011 e 31
de dezembro de 2012.

A quaidade dos dados comunicados pelos Estados-Membros e a pontuaidade da sua
comunicagdo foram muito prejudicadas pelo facto de se tratar do primeiro periodo de
referéncia para o relatrio. Devido a grande quantidade de dados em falta, o relatério da
Comissdo ndo fornece uma andlise completa da aplicacdo das disposi¢cdes do Regulamento
(CE) n.°1072/2009. A Comissdo recorda aos Estados-Membros a sua obrigagdo de
fornecerem relatorios completos, contendo todos os elementos de dados enumerados no
artigo 26.°, n.°1, alineas a) a e), do Regulamento (CE) n.° 1071/2009, dentro do prazo
previsto.

No interesse da coeréncia dos relatérios nacionais transmitidos e para gudar as autoridades
nacionais competentes a cumprirem a sua obrigacdo de envio de relatorios no futuro, a
Comissdo, em cooperacdo com os Estados-Membros, deve estabelecer um modelo de
relatorio. As discussdes sobre 0 modelo deverdo contribuir para esclarecer todas as questbes
relacionadas com a natureza dos dados a apresentar, 0 que, por sua vez, gjudara os Estados-
Membros a organizarem em tempo Util a recolha dos dados relativos ao préximo periodo de
referéncia. Por dltimo, é também de esperar que a conclusdo da interconexdo dos registos
nacionais ao REETR melhore a qualidade dos dados fornecidos.

Para o préoximo periodo de referéncia (2013-2014), apela-se a que todos os Estados-Membros
cumpram a obrigacdo de comunicarem informagdes, para se poder elaborar um relatério bem
fundamentado e evitar procedimentos de infracéo ao abrigo do artigo 258.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia. Além disso, € de toda a conveniéncia que os Estados-
Membros descrevam 0s seus regimes nacionais de autorizacdo, para permitir a elaboracdo de
uma panoramica mais fiavel e de maior qualidade a nivel europeu.

De notar ainda que o sistema de cooperacdo administrativa entre os Estados-Membros néo foi
implementado. A Comisséo € favoravel ao reforgo desse sistema, pois ele permitird aumentar
a coeréncia e a eficacia da aplicacdo do Regulamento (CE) n.°1071/2009 em todos os
Estados-Membros da UE.
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