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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII
e Contextul general

Echipamentele mobile fara destinatie rutiera (NRMM) acoperd o gama largd de
motoare cu combustie instalate pe diverse masini, de la echipamente portabile de
mici dimensiuni, utilaje de constructie si grupuri electrogene, la automotoare,
locomotive si nave de navigatie interioard. Aceste motoare contribuie in mod
semnificativ la poluarea aerului si sunt responsabile pentru aproximativ 15% din
emisiile de oxizi de azot (NOx) si 5% din emisiile de particule (PM) Inregistrate la
nivelul UE.

Limitele de emisii pentru aceste motoare sunt prevazute in Directiva 97/68/CE.
Aceasta directiva a fost modificatd Tn mod repetat, Insd mai multe revizuiri tehnice
au concluzionat ca legislatia Tn forma actuala are lacune. Domeniul de aplicare este
excesiv de restrictiv deoarece exclude anumite categorii de motoare. Ultima data
cand s-au introdus noi etape de emisii a fost la modificarea directivei in 2004, iar
acestea nu mai reflecta starea actuali a tehnologiei. In plus, existi o discrepanta intre
limitele de emisie pentru anumite categorii de motoare.

In sfarsit, existd probe recente de netigiduit privind efectele adverse asupra sanatatii
ale emisiilor la evacuare provenind de la motoarele diesel si, in special, privind
particulele (de ex. funinginea produsd de motoarele diesel). Una dintre cele mai
importante constatari este faptul cd dimensiunea particulelor reprezintd un factor
esential care influenteaza efectele observate asupra sanatatii. Aceastd problema poate
fi solutionatd numai prin intermediul valorilor limita, care au la bazd numarul de
particule (de ex. limita PN). Prin urmare, in conformitate cu ultimele descoperiri din
domeniul rutier, s-a constatat ca introducerea unei noi etape de emisii (Etapa V), care
ar viza limitele numarului de particule 1n plus fatd de limitele masei de particule, este
adecvata pentru cele mai importante categorii de motoare.

e Motivele si obiectivele propunerii

Propunerea are ca obiectiv protejarea sanatatii umane si a mediului, precum si
asigurarea unei functiondri corespunzdtoare a pietei interne de motoare pentru
echipamentele mobile fara destinatie rutiera (NRMM). Aceasta urmareste, de
asemenea, abordarea subiectelor de competitivitate si conformitate.

Conform politicii UE privind calitatea aerului, obiectivul este de a reduce treptat emisiile
provenind de la noile motoare introduse pe piata si, prin aceasta, de a le inlocui in timp pe
cele vechi si mai poluante. Rezultatul preconizat este o reducere globald semnificativa a
emisiilor, insd reducerea pe fiecare categorie de motoare va varia in functie de cat de
stringente sunt deja in prezent cerintele specifice.

De asemenea, se estimeazad ca propunerea va diminua presiunea exercitatd asupra statelor
membre de a lua masuri suplimentare de reglementare care ar putea afecta piata interna. In
sfarsit, propunerea urmareste indepartarea obstacolelor in fata comertului extern prin reguli
armonizate si prin reducerea barierelor de reglementare care rezultd in urma unor cerinte
divergente privind emisiile. In special in vederea apropierii cerintelor de la nivelul UE si
SUA.

In sfarsit, propunerea contribuie la competitivitatea sectorului industrial european prin
simplificarea legislatiei existente privind omologarea de tip a vehiculelor, imbunatatirea
transparentei si diminuarea poverii administrative.
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e Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Cerintele actuale privind emisiile pentru motoarele NRMM sunt reglementate de Directiva
97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile impotriva emisiei de poluanti
gazosi si de particule provenind de la motoarele cu ardere internda care urmeaza sa fie
instalate pe echipamentele mobile fara destinatie rutiera (JO L 59, 27.2.1998, p. 1).”

Proiectul de propunere, precum si actele aferente de punere in aplicare si actele delegate vor
fi transpuse in si vor Tmbunatati cerintele existente prevazute in actul mentionat mai sus, 1n
urma unei revizuiri tehnice care va decide asupra numadrului de lacune importante.
Comparativ cu legislatia existentd, propunerea de regulament:

— va introduce noi limite de emisii care sa reflecte progresul tehnologic si
politicile UE din domeniul rutier, in vederea atingerii obiectivelor europene
privind calitatea aerului;

- va extinde domeniul de aplicare n vederea imbunatdtirii armonizarii pietei (la nivelul
UE si la nivel international) si a minimizarii riscului de denaturare a mecanismelor
pietei;

- va introduce masuri in vederea simplificdrii procedurilor administrative si a
imbunatatirii executarii, inclusiv a conditiilor pentru o mai buna supraveghere a pietei.

e Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Initiativa 1n cauza are scopul de a Tmbunatati protectia mediului prin actualizarea limitelor de
emisie existente si prin extinderea domeniului lor de aplicare, dacd este cazul. in acelasi
timp, are scopul de a asigura functionarea corespunzatoare a pietei unice, eliminand totodata
poverile nenecesare asupra companiilor care opereazd pe aceastd piatd si la nivel
international. Prin urmare, acesta este in conformitate cu strategia Europa 2020 si complet
aliniata cu strategia UE pentru dezvoltare durabila.

In acest context, initiativa in cauza are legatura cu urmatoarele politici si obiective mai
specifice:

— Al saselea program comunitar de actiune pentru mediu' al UE, care
propune atingerea unor ,,niveluri de calitate a aerului care sa nu genereze
un impact negativ semnificativ asupra sdnatatii umane si a mediului sau
riscuri pentru sandtatea umana si mediu”.

— Strategia tematici privind poluarea aerului’, care asigurd un cadru
cuprinzator de politicA comunitard in vederea reducerii impactului
negativ al poludrii aerului asupra sdnatatii umane si asupra mediului pana
in 2020.

— Directiva 2001/81/CE privind plafoanele nationale de emisie, care
stabileste limite cu caracter juridic obligatoriu pentru emisiile totale
permise la nivel de stat european pentru mai multi poluanti atmosferici.
Conform datelor oficiale raportate in baza directivei mentionate anterior,
12 state membre au depdsit aceste limite in 2010 si, desi s-au Inregistrat
anumite imbunatatiri, problemele de conformitate vor persista probabil.

— Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjuritor, care prevede
limite cu caracter juridic obligatoriu pentru concentratiile majoritatii
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Decizia nr. 1600/2002/CE din 22 iulie 2002;
COM(2005)446 din 21 septembrie 2005.
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poluantilor atmosferici, cum ar fi particulele si dioxidul de azot, prezenti
in aerul exterior.

- Cartea alba din 2011 in domeniul transporturilor’, in special cu privire la
un mod mai curat de transport rutier si pe caile navigabile interioare.

Adoptarea unor cerinte mai stricte pentru motoarele cu ardere internd instalate pe
echipamentele mobile fard destinatie rutierd ar influenta in mod favorabil indeplinirea
obiectivelor tuturor politicilor mentionate anterior.

In sfarsit, propunerea are legiturd si cu actualizarea din 2012 a politicii industriale® si ar
putea avea o contributie importantd la armonizarea tehnicd in contextul negocierilor
comerciale dintre UE si Statele Unite (TTIP).

CONSULTAREA PARtILOR INTERESATE sl EVALUAREA IMPACTULUI
e Consultarea partilor interesate

Metodele de consultare, principalele sectoare vizate si profilul general al
respondentilor

In procesul de elaborare a propunerii, Comisia a consultat partile interesate in diferite
moduri:

- A existat o consultare publica pe internet, care a acoperit toate aspectele propunerii. S-
au primit raspunsuri din partea autoritatilor nationale si regionale ale statelor membre
UE (ministere, agentii), a asociatiilor profesionale, companiilor industriale,
organizatiilor neguvernamentale si partenerilor sociali.

- In completarea consultarii publice pe internet, la 14 februarie 2013, la Bruxelles, s-a
organizat o audiere a partilor interesate, la care au fost prezenti 80 de participanti.

- In contextul studiilor de evaluare a impactului organizate in trecut de consultantii
externi, partile interesate au fost invitate sa contribuie si sa trimita observatii.

- Propunerea a fost dezbatutd in cadrul mai multor intalniri ale Grupului de Experti al
Comisiei privind emisiile utilajelor (GEME), care reuneste reprezentanti ai industriei,
ONGe-uri, precum si reprezentanti ai statelor membre si reprezentanti ai Comisiei.

Sinteza raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

S-a organizat o consultare publica, demaratd la 15 ianuarie 2013 si incheiatd la 8
aprilie 2013 (o duratd de 12 siptimani). In acest sens, s-a creat o pagini web
dedicatd pentru consultare’ , iar serviciile Comisiei au elaborat un document de
consultare de 15 pagini, care evidentiaza principalele probleme, rezultatele studiului
si masurile de actiune posibile. S-au primit in total 69 de raspunsuri.

In anexa II la raportul privind evaluarea impactului se regiseste o analiza detaliati a
rezultatelor, iar raspunsurile individuale pot fi vizualizate pe pagina web de
consultare.

e Obtinerea si utilizarea expertizei

Domenii stiintifice/de expertiza vizate

COM (2011)144 din 28 martie 2011.

COM (2012)582 din 10 octombrie 2012.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm



http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-nrmm/index_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-nrmm/index_en.htm
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Propunerea a necesitat evaluarea unor optiuni de politica diferite, ca si a impacturilor
asociate de ordin economic, social si de mediu.

Metodologia utilizata

Comisia a realizat diverse studii si a consultat in mod regulat partile interesate in
ceea ce priveste fezabilitatea noilor valori limita si necesitatea de a include etape noi
pentru emisiile la evacuare in baza progreselor tehnice. Evaluarea impactului are la

baza urmatoarele studii externe °:

— O revizuire tehnica a directivei, depusd in doua parti, de catre Centrul
Comun de Cercetare (JRC), care include in partea intdi o prezentare
generald a inventarelor de emisii pentru echipamentele mobile fara
destinatie rutierd. Partea a doua se axeaza, printre altele, pe motoarele cu
aprindere prin scanteie (motoare mici pe benzind si motoare de
snowmobile) si analizeaza, printre altele, inventarele de emisii si
vanzdrile de echipamente de constructii si agricole.

— Un studiu de evaluare a impactului realizat de ARCADIS N.V. evalueaza
impactul optiunilor strategice elaborate in revizuirea tehnica a Centrului
Comun de Cercetare (JRC). Un studiu complementar realizat de aceiasi
contractanti a vizat in special impactul asupra Intreprinderilor mici si
mijlocii (IMM). In afara impactului social si economic, in cadrul acestui
studiu s-a evaluat si impactul asupra mediului si asupra sanatatii.

— Un studiu realizat de Risk & Policy Analysis (RPA) si Arcadis evalueaza
contributia actuald a sectorului echipamentelor mobile fara destinatie
rutierd la emisiile de gaze cu efect de serd. Acest studiu examineaza si
fezabilitatea extinderii limitelor de emisii pentru motoarele cu turatie
variabila pentru a acoperi si motoarele cu turatie constantd si ia in
considerare optiunea de aliniere a valorilor limitd ale emisiilor la
evacuare cu valorile din Statele Unite.

— Studiul PANTEIA’ comandat de DG Mobilitate st Transporturi (DG
MOVE) analizeaza situatia din sectoarele navigatiei pe cai navigabile
interioare si evalueaza masurile specifice pentru reducerea emisiilor
provenind din transportul pe cai navigabile interioare.

Lucrarile de evaluare a impactului au fost urmarite si informate de un grup de
conducere intra-servicii, care s-a reunit de patru ori in 2013. Toate serviciile
relevante ale Comisiei au fost invitate sa participe la acest grup. JRC a sprijinit
lucrarile analitice printr-un proiect de cercetare cu privire la efectele limitelor de
particule (PN) pentru anumite categorii de motoare.

Mijloacele utilizate pentru a face publice concluziile expertilor

Rapoartele studiilor mentionate anterior sunt disponibile pe site-ul DG Intreprinderi
si Industrie.

e Evaluarea impactului

S-au analizat in detaliu trei optiuni strategice: Fiecare dintre acestea cuprinde mai
multe sub-optiuni pentru categoriile de motoare si aplicatii care fac deja obiectul
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http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/non-road-mobile-machinery/publications-

studies/index_en.htm

http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/studies/inland_waterways_en.htm
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legislatiei UE privind echipamentele mobile fara destinatie rutiera si pentru cele care
ar intra sub incidenta acesteia pe viitor. Alaturi de scenariul de statu-quo al
politicilor, aceste optiuni sunt:

Optiunea 2: Alinierea la standardele Statelor Unite in ceea ce priveste domeniul de
aplicare si valorile limita.

Optiunea 3: Un pas in directia obiectivului sectorului rutier, pentru cele mai relevante
surse de emisii.

Optiunea 4: Obiectiv extins prin stabilirea unor dispozitii de monitorizare avansata.

Cu toate acestea, s-a luat deja 1n considerare proiectul analitic conform caruia
alegerea preferata ar fi o combinatie de elemente de la diferite optiuni. Analiza
costurilor si a beneficiilor a fost efectuatd in module individuale care permit
regruparea elementelor.

S-au luat 1n considerare optiunile nelegislative (de ex. un acord voluntar cu
industria), insa analiza initiald a concluzionat ca o astfel de abordare nu ar fi adecvata
pentru atingerea obiectivelor initiativei. Aceastda decizie se bazeaza pe considerentul
ca este probabil ca limitele de emisie pentru motoarele echipamentelor mobile fara
destinatie rutiera sa nu fie eficiente si sd nu poatd garanta conditii de concurenta
echitabile pentru toti operatorii economici cu exceptia cazului in care acestea sunt
obligatorii din punct de vedere juridic.

Evaluarea impactului a fost acceptata de Comitetul de evaluare a impactului in urma
prezentdrii sale de la 20 noiembrie 2013.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

e Rezumatul actiunii propuse

Propunerea reprezintd o actualizare importantd a sistemului de omologare de tip a
motoarelor echipamentelor mobile fara destinatie rutierd in privinta cerintelor tehnice
privind emisiile prin adoptarea unor niveluri mai stricte, precum si prin introducerea
»abordarii cu separarea nivelurilor”.

Prin intermediul actelor delegate prevazute in propunere, noul act va defini intr-o
maniera detaliatd noile cerinte obligatorii referitoare la limitele emisiilor motoarelor
din Etapa V. In special, actele delegate adoptate in temeiul propunerii vor include,
printre altele:

— cerintele tehnice detaliate ale ciclurilor de incercare;
— procedurile de Incercare tehnicad si masurare;

- aranjamente si cerinte detaliate privind exceptiile acordate in temeiul
prezentului regulament;

— dispozitii detaliate privind procedurile de omologare de tip.
e Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii este articolul 114 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene.

e Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplicdA deoarece propunerea nu este de competenta
exclusiva a Uniunii.
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Deoarece prezenta propunere implicad modificari ale legislatie UE existente, numai
UE se poate ocupa efectiv de aceste probleme. In plus, obiectivele propunerii nu pot
fi realizate in masura suficienta prin actiuni intreprinse de cétre statele membre.

Este necesara o actiune la nivelul UE pentru a evita aparitia obstacolelor pe piata
unicd, 1n special in domeniul motoarelor echipamentelor mobile fara destinatie
rutierd, si datoritd naturii transnationale a poludrii atmosferice. Desi efectele
principalilor poluanti atmosferici sunt mai grave in apropierea sursei, efectele asupra
calitatii aerului nu se limiteazd la nivel local, iar poluarea transfrontalierd este o
problema grava de mediu care poate face ca solutiile nationale sa devina ineficiente.
Pentru a solutiona aceastd problemd a poluarii aerului, sunt necesare eforturi
concertate la nivelul UE.

Stabilirea unor limite de emisii si a unor proceduri de omologare la nivel national ar
putea avea ca rezultat un amestec de 28 de regimuri diferite, ceea ce ar constitui un
obstacol important in calea comertului intra-UE. Mai mult, aceasta ar putea impune o
povard administrativd si financiard semnificativd asupra producdtorilor care sunt
activi pe mai multe piete. Prin urmare, obiectivele initiativei in cauzd nu pot fi
indeplinite fara o actiune la nivelul UE.

In sfarsit, se estimeazad ca o abordare armonizatd la nivelul UE reprezinta cea mai
eficientd cale din punct de vedere al costurilor prin care producatorii si utilizatorii
finali pot reduce emisiile.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.

e Principiul proportionalitatii
Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urmatoarele motive.

Asa cum se aratd in evaluarea de impact, propunerea respectd principiul
proportionalitatii dat fiind cd nu depaseste ceea ce este necesar in vederea atingerii
obiectivelor privind garantarea unei bune functiondri a pietei interne si In acelasi
timp oferad un nivel ridicat al sigurantei publice si al protectiei mediului.

Simplificarea cadrului de reglementare va contribui semnificativ la reducerea
costurilor administrative pentru autoritatile nationale si pentru industria de profil.

e Alegerea instrumentelor
Instrumentele propuse: regulament.
Alte instrumente nu ar fi adecvate din motivele de mai jos.

Directiva 97/68/CE a fost modificatd in mod substantial de mai multe ori. Din motive
care tin de claritate, predictibilitate, coerentd logica si simplificare, Comisia propune
inlocuirea Directivei 97/68/CE printr-un regulament si un numar redus de acte
delegate si de punere in aplicare.

In plus, utilizarea unui regulament garanteaza ca dispozitiile aferente sunt direct
aplicabile producatorilor, autoritatilor de omologare si serviciilor tehnice si ca pot fi
actualizate mult mai rapid si mai eficient pentru a tine cont mai bine de progresele
tehnice.

Propunerea foloseste ,,abordarea cu separarea nivelurilor”, care este deja folositd in
alte acte legislative in domeniul omologarii UE de tip a autovehiculelor. Aceasta
abordare prevede un proces legislativ in doua etape:
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e in primul rand, Parlamentul European si Consiliul vor stabili dispozitii
fundamentale printr-un regulament bazat pe articolul 114 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, prin intermediul procedurii legislative ordinare;

e in al doilea rand, specificatiile tehnice de implementare a dispozitiilor
fundamentale vor fi stabilite prin acte delegate adoptate de catre Comisie in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Costurile asociate elaborarii unei baze de date electronice pentru schimbul de informatii de
omologare au fost deja evaluate in cadrul unui studiu de fezabilitate® comandat de CEE-ONU
in iunie 2006, iar pentru masini existd deja la nivelul UE un sistem european de schimb de
informatii privind omologarea de tip (ETAES).

Desi studiul de fezabilitate nu a fost realizat pe o bazd de date disponibild public, se poate
presupune ca evaluarea de cost ofera o indicatie valabild a costurilor implicate.

Studiul a estimat costuri initiale intre 50 000 si 150 000 de euro si costuri de exploatare Intre 5
000 si 15 000 de euro pe luna, in functie de durata contractului cu furnizorul de servicii. Sume
cuprinse intre limite lunare similare sunt furnizate pentru functionarea unui serviciu de
asistenta, daca este cazul.

5. INFORMATII SUPLIMENTARE
e Simularea, etapa-pilot si perioada de tranzitie

Propunerea prevede perioade de tranzitie generale si specifice pentru a acorda
suficient timp de pregatire producatorilor de motoare si echipamente, precum si
administratiilor.

In vederea realizarii tranzitiei de la standardele actuale privind emisiile la noua etapa
de emisii, se propune o noud schemad de tranzitie, care este vizibil mai simpld din
punct de vedere administrativ pentru producatorii de motoare si echipamente,
reducand totodatd in mod substantial povara asupra autorititilor nationale de
omologare.

In ceea ce priveste monitorizarea performantei motoarelor privind emisiile in timpul
functiondrii, se propun programe-pilot in vederea elaborarii unor proceduri de
incercare corespunzatoare.

e Simplificarea
Propunerea prevede o simplificare a legislatiei.

Se va abroga o directiva extrem de complexd privind emisiile motoarelor
echipamentelor mobile fard destinatie rutierd, contindnd 15 anexe, care a fost
modificata de opt ori fara reformare.

Prezenta propunere asigurd simplificarea procedurilor administrative pentru
autoritatile publice. Propunerea este inclusa in programul permanent al Comisiei de
actualizare si simplificare a acquis-ului comunitar si in programul sau legislativ de
lucru cu referinta 2010/ENTR/001.

§ Studiul de fezabilitate Database for the Exchange of Type Approval Documentation (DETA), T-

Systems 2006
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e Abrogarea legislatiei in vigoare
Adoptarea propunerii va conduce la abrogarea legislatiei existente.
e Spatiul Economic European

Actul propus are relevantd pentru SEE si, prin urmare, trebuie extins la Spatiul
Economic European.

2014/0268 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind cerintele referitoare la limitele emisiilor si omologarea de tip pentru motoarele
cu ardere interna pentru echipamentele mobile fara destinatie rutiera

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

- A n . . o . <10
hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara °,

intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zona fard frontiere interne, in cadrul céreia trebuie sa se
asigure libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. in
acest sens, prin Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului'' s-au
stabilit masuri pentru reducerea poludrii atmosferice la motoarele care urmeaza a fi
instalate pe echipamentele mobile fara destinatie rutierd. Este adecvat sa se depuna
eforturi in vederea dezvoltarii si functionarii pietei interne a Uniunii.

(2)  Piata internd ar trebui sa se bazeze pe norme transparente, simple si coerente, care sa
asigure sigurantd si claritate juridicd si de care sd poatd beneficia intreprinderile si
consumatorii deopotriva.

3) In vederea simplificarii si accelerarii adoptarii sale, s-a introdus o noud abordare de
reglementare in ceea ce priveste legislatia comunitard privind omologarea motoarelor.
Prin urmare, legislatorul stabileste regulile si principiile fundamentale si autorizeaza

’ JOL...

10 JjoL ...

& Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind
armonizarea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile Tmpotriva emisiei de poluanti gazosi si
de particule provenind de la motoarele cu ardere interna care urmeaza sa fie instalate pe echipamentele
mobile fara destinatie rutiera (JO L 59, 27.2.1998, p. 1).
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(4)

()

(6)

(7)

Comisia si adopte acte delegate privind detaliile tehnice suplimentare. In ceea ce
priveste cerintele de fond, prezentul regulament ar trebui, prin urmare, sa stabileasca
numai cerintele fundamentale privind emisiile de gaze poluante si de particule
poluante si sa confere Comisiei competenta de a adopta specificatiile tehnice din actele
delegate.

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului'® a
stabilit deja un cadru de reglementare pentru omologarea si supravegherea pietei
pentru vehiculele agricole si forestiere. Datorita similitudinii domeniilor si experientei
pozitive ce deriva din aplicarea Regulamentului (EU) nr. 167/2013, multe dintre
drepturile si obligatiile prevazute de acest regulament trebuie sd fie luate in
considerare 1n ceea ce priveste echipamentele fara destinatie rutierd. Cu toate acestea,
este esential sd se adopte un set distinct de reguli pentru a lua in calcul in intregime
cerintele specifice referitoare la motoarele care urmeaza sd fie instalate pe
echipamente mobile fara destinatie rutiera.

Prezentul regulament trebuie sa contina cerinte de fond referitoare la limitele emisiilor
si procedurile de omologare UE de tip pentru motoarele cu ardere interna ce urmeaza a
fi instalate pe echipamentele mobile fara destinatie rutierd. Principalele elemente ale
cerintelor relevante ale prezentului regulament se bazeaza pe rezultatele evaluarii de
impact din 20 noiembrie 2013 efectuate de Comisie, in cadrul cdreia au fost analizate
diferite optiuni prin compararea avantajelor si dezavantajelor posibile din punct de
vedere economic si ecologic, precum si din punctul de vedere al sigurantei si al
aspectelor sociale. In respectiva evaluare, au fost abordate atat aspectele calitative, cat
si cele cantitative. Dupa compararea diferitelor optiuni, optiunile preferate au fost
identificate si au fost selectate pentru a forma fundamentul prezentului regulament.

Prezentul regulament urmareste sa instituie reguli armonizate pentru omologarea UE
de tip a motoarelor cu ardere internd ce urmeaza a fi instalate pe echipamentele mobile
fara destinatie rutierd, cu scopul de a asigura functionarea pietei interne. In acest scop,
trebuie sa se stabileascad noi limite de emisii care sd reflecte progresele tehnologice si
sd asigure convergenta cu politicile Uniunii in sectorul rutier, in vederea indeplinirii
obiectivelor Uniunii privind calitatea aerului si a reducerii emisiilor provenite de la
echipamentele mobile fara destinatie rutierd, rezultand astfel un nivel mai proportional
al emisiilor acestor echipamente in raport cu emisiile vehiculelor rutiere. Domeniul de
aplicare al legislatiei comunitare din acest sector ar trebui extins in vederea
imbundtatirii armonizarii pietei la nivelul UE si la nivel international si a minimizarii
riscului de denaturare a mecanismelor pietei. In plus, prezentul regulament urmareste
simplificarea cadrului juridic actual, inclusiv masurile pentru simplificarea
procedurilor administrative, si imbunatatirea conditiilor generale de punere 1n aplicare,
in special prin consolidarea reglementarilor privind supravegherea pietei.

Cerintele privind motoarele echipamentelor fara destinatie rutierd si motoarele
secundare pentru vehiculele destinate transportului de persoane si marfuri trebuie sa
respecte principiile prevazute in Comunicarea Comisiei din 5 iunie 2002 intitulata
»Planul de actiune «Simplificarea si ameliorarea mediului de reglementare»”.

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (JO L 60, 2.3.2013,

p-1).
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

Al saptelea Program general al Uniunii de actiune pentru mediu, adoptat prin Decizia
nr. 1386/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului”® reitereaza faptul ca
Uniunea a convenit sa atingd niveluri ale calitatii aerului care nu provoaca impacturi
negative semnificative si riscuri asupra sandtdtii umane si a mediului. Legislatia
Uniunii a stabilit limite de emisii adecvate privind calitatea aerului in vederea
protejarii sdnatatii umane si a persoanelor sensibile, in mod special, precum si cu
privire la plafoanele nationale de emisii'*. Ca urmare a Comunicarii sale din 4 mai
2001, prin care a fost stabilit programul ,,Aer curat pentru Europa” (CAFE), Comisia a
adoptat o altd Comunicare la 21 septembrie 2005 intitulata ,,Strategie tematica privind
poluarea aerului”. Una dintre concluziile strategiei tematice este aceea ca, pentru a
realiza obiectivele UE privind calitatea aerului, este necesara reducerea suplimentard a
emisiilor provenind din sectorul transporturilor (transport aerian, maritim si terestru),
de la gospodarii si din sectoarele energetic, agricol si industrial. In acest context,
sarcina reducerii emisiilor provenind de la motoarele instalate pe echipamente mobile
fara destinatie rutiera (NRMM) ar trebui abordatd in cadrul unei strategii globale.
Limitele de emisii din Etapa V se numara printre masurile care vizeaza reducerea
emisiilor reale de poluanti atmosferici, precum particulele poluante si precursorii
ozonului, cum ar fi oxizii de azot (NOx) si hidrocarburile.

La 12 iunie 2012, Organizatia Mondiald a Sanatatii (OMS), prin intermediul Agentiei
Internationale de Cercetare in Domeniul Cancerului (IARC), a reclasificat emisiile de
evaluare ale motoarelor diesel drept ,,cancerigene pentru om” (Grupa 1), pe baza unor
dovezi suficiente care atestd faptul cd expunerea la acestea este asociatd unui risc
ridicat de cancer pulmonar.

Indeplinirea obiectivelor Uniunii privind calitatea aerului necesitd un efort continuu in
vederea reducerii emisiilor provenite de la motoare. Din acest motiv, este necesar sa li
se furnizeze producatorilor informatii clare cu privire la viitoarele valori limitd de
emisii si sd li se acorde o perioadd de timp adecvatd pentru atingerea acestora si
realizarea progreselor tehnice necesare.

Este important ca, la stabilirea limitelor emisiilor, sd se ia in considerare implicatiile
pentru competitivitatea pietelor si a producatorilor, costurile directe si indirecte pentru
operatorii economici $i cresterea beneficiilor prin stimularea inovatiilor, imbunatatirea
calitatii aerului, reducerea costurilor pentru sanatate si cresterea sperantei de viata.

Emisiile provenind de la motoarele echipamentelor mobile fard destinatie rutiera
constituie o proportie semnificativa din totalul emisiilor de poluanti atmosferici nocivi
generate de om. Motoarele responsabile pentru o contributie semnificativa la poluarea
aerului cu oxizi de azot (NOx) si particule (PM) ar trebui sa intre sub incidenta noilor
reglementari privind limitele emisiilor.

Comisia ar trebui sa evalueze constant situatia emisiilor care nu sunt reglementate in
prezent si care survin drept consecintd a utilizarii pe scara mai largd a noilor
compozitii ale carburantilor, a tehnologiilor pentru motoare si a sistemelor de control a
emisiilor. Daca este cazul, Comisia ar trebui sa Tnainteze o propunere Parlamentului
European si Consiliului in vederea reglementarii acestor emisii.

Decizia nr. 1386/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind un
Program general al Uniunii de actiune pentru mediu pana in 2020 ,,0 viatd buna, in limitele planetei
noastre” (JO L 354, 28.12.2013, p.171).

Decizia nr. 1600/2002/CE; Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa (JO L 152, 11.6.2008, p.1)
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

Este adecvat sa se incurajeze introducerea vehiculelor alimentate cu carburanti
alternativi, care pot produce emisii scdzute de NOx si de particule. Astfel, valorile
limita pentru totalul hidrocarburilor trebuie sa fie adaptate pentru a lua in considerare
emisiile de hidrocarburi nemetanice si de metan.

Pentru a asigura controlul emisiilor de particule poluante ultrafine (cu o dimensiune de
0,1 um si chiar mai mici), Comisia ar trebui sd fie autorizata sa adopte o abordare in
functie de numarul de particule poluante emise, alaturi de abordarea utilizata in
prezent in functie de masa acestora. Abordarea in functie de numarul de particule
emise ar trebui sd se bazeze pe rezultatele Programului de masurare a particulelor
(PMP) al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) si sa corespunda obiectivelor ambitioase care existd in materie de mediu.

Pentru realizarea acestor obiective de mediu, este necesar sd se mentioneze
posibilitatea ca limitele privind numarul de particule sa reflecte cele mai 1nalte niveluri
de performanta obtinute in prezent cu filtrele de particule, utilizind cea mai buna
tehnologie disponibila.

Comisia ar trebui sd adopte cicluri de incercare armonizate la nivel mondial in cadrul
procedurilor de incercare care constituie baza regulamentelor privind emisiile in
vederea omologdrii UE de tip. Ar trebui sd se ia in calcul si aplicarea unor sisteme
portabile de masurare a emisiilor pentru monitorizarea emisiilor reale.

Pentru a controla mai bine emisiile reale si pentru a pregéti procesul de conformitate n
circulatie, ar trebui adoptatd, intr-un calendar adecvat, o metodologie de incercare
pentru monitorizarea cerintelor de performantd privind emisiile, pe baza utilizarii
sistemelor portabile de masurare a emisiilor.

Functionarea corecta a sistemului post-tratare, in special In cazul NOx, reprezintd o
cerinti de baza pentru atingerea limitelor stabilite pentru emisiile poluante. in acest
context, ar trebui introduse masurile de garantare a operdrii corespunzatoare a
sistemelor care au la baza utilizarea unui reactiv.

Ar trebui sa se permita introducerea pe piatd in statele membre a motoarelor care sunt
in conformitate cu si intrd in domeniul de aplicare al noilor reglementari privind
limitele emisiilor si procedurile de omologare UE de tip; aceste motoare nu trebuie sa
faca obiectul altor cerinte nationale privind emisiile. Statele membre care acorda
omologari ar trebui sd intreprindd masurile de verificare necesare pentru a asigura
identificarea motoarelor produse conform fiecarei omologari UE de tip.

Trebuie acordat un numar limitat de scuturi pentru a sprijini nevoile specifice
referitoare la fortele armate, constrangerile logistice privind aprovizionarea, incercarea
la fata locului a prototipurilor si utilizarea echipamentelor in conditii atmosferice
explozive.

Obligatiile autoritatilor nationale mentionate 1n cadrul dispozitiilor privind
supravegherea pietei ale prezentului regulament sunt mai specifice decat dispozitiile
corespunzatoare ale Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului.

Pentru a se asigura cd procedura de monitorizare a conformitdtii productiei, care
reprezinta un element-cheie al sistemului de omologare UE de tip, a fost corect pusa in

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor (JO L 218, 13.8.2008, p. 30).
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(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

aplicare si functioneaza corespunzator, producatorii ar trebui sa fie controlati periodic
de autoritatea competentd desemnatd sau de un serviciu tehnic calificat, desemnat in
acest scop.

Uniunea este o parte contractantd la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru
vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe
baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”).

In consecintd, regulamentele CEE-ONU si modificarile acestora in favoarea cirora
Uniunea a votat, in temeiul Deciziei 97/836/CE, ar trebui recunoscute ca echivalent al
omologarilor UE de tip acordate in temeiul prezentului regulament. Prin urmare, ar
trebui sd se acorde Comisiei competentele necesare pentru adoptarea actelor delegate
pentru a determina ce regulamente CEE-ONU se aplica omologarilor UE de tip.

Pentru a asigura conditii unitare de punere in aplicare a prezentului regulament, ar
trebui sa se confere Comisiei competente de executare. Aceste competente ar trebui sa
fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului'.

In vederea completirii prezentului regulament cu dispozitii tehnice mai detaliate,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste familiile
de motoare, modificarea neautorizatd, monitorizarea performantei in ceea ce priveste
emisiile reale, incercarile tehnice si procedurile de masurare, conformitatea productiei,
livrarea separatd a sistemelor de post-tratare la evacuare pentru motoare, motoare
pentru incercare pe teren, motoare pentru utilizare in conditii atmosferice periculoase,
echivalenta omologarilor de tip, informatii pentru producétori si utilizatori finali,
autoincercare, standarde si evaluarea serviciilor tehnice, motoare cu alimentare pe
bazd de gaz completd sau partiald, masurarea numarului de particule si cicluri de
incercare. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia
sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregateste
si elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui sa asigure transmiterea simultana, la
timp si adecvata a documentelor relevante cédtre Parlamentul European si catre
Consiliu.

Statele membre ar trebui sd stabileascd regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incalcarii prezentului regulament si sd asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile
respective ar trebui sa fie eficace, proportionale si disuasive.

Pentru a lua in considerare progresele tehnice in curs si ultimele descoperiri din
domeniile cercetdrii si inovatiei, este adecvat sd se identifice potentialul de reducere
suplimentard a emisiilor poluante ale motoarelor instalate pe echipamente mobile fara
destinatie rutiera. Aceste evaludri ar trebui sd se axeze pe acele categorii de motoare
care sunt incluse pentru prima datd in domeniul de aplicare al prezentului regulament
si pe acele categorii pentru care valorile limitd ale emisiilor rdiman neschimbate in
temeiul prezentului regulament.

Din considerente de claritate, predictibilitate, rationalizare si simplificare, precum si
pentru a reduce sarcinile pentru producatorii de motoare si echipamente, prezentul

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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regulament ar trebui s contind un numar limitat de etape de punere in aplicare pentru
introducerea unor noi niveluri ale emisiilor si a unor noi proceduri de omologare de
tip. Definirea in timp util a cerintelor este esentiala pentru a asigura o marja de timp
suficienta pentru ca producdtorii sa elaboreze, sd Incerce si sa puna in aplicare solutii
tehnice privind motoarele produse in serie si pentru ca producdtorii si autoritatile de
omologare din statele membre sa instituie sistemele administrative necesare.

(31) Directiva 97/68/CE a fost modificatd in mod substantial de mai multe ori. Din motive
care tin de claritate, predictibilitate, coerenta logica si simplificare, Directiva 97/68/CE
ar trebui inlocuita printr-un regulament si un numar redus de acte delegate si de punere
in aplicare. Utilizarea unui regulament ar trebui sa garanteze ca dispozitiile in cauza
sunt direct aplicabile producatorilor, autoritdtilor de omologare si serviciilor tehnice si
ca pot fi actualizate mult mai rapid si mai eficient pentru a tine cont mai bine de
progresele tehnice.

(32) Ca urmare a aplicarii noului sistem de reglementare pus in aplicare prin prezentul
regulament, Directiva 97/68/CE ar trebui abrogata de la 1 ianuarie 2017. Aceasta data
ar trebui sd ofere industriei suficient timp pentru a se adapta la noile dispozitii
prevazute in prezentul regulament si la specificatiile tehnice si administrative ce
urmeaza a fi stabilite prin actele delegate si de punere in aplicare adoptate In temeiul
prezentului regulament.

(33) Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume de a stabili norme armonizate
privind cerintele administrative si tehnice referitoare la limitele de emisii si
omologarea UE de tip a motoarelor ce urmeaza a fi instalate pe echipamente mobile
fara destinatie rutierd, nu pot fi realizate In mod satisfacdtor de cétre statele membre si,
in consecinta, avand 1n vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai bine
la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeand. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLULI

OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste limitele emisiilor pentru poluantii gazosi si particule
cerintele administrative si tehnice privind omologarea UE de tip pentru toate tipurile s
familiile de motoare prevazute la articolul 2 alineatul (1).

w2
—_ e

Prezentul regulament stabileste, de asemenea, cerintele de supraveghere a pietii pentru
motoarele ce urmeaza a fi instalate pe echipamentele mobile fard destinatie rutiera, care fac
obiectul omologarii UE de tip.
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Articolul 2

Domeniul de aplicare

1. Prezentul regulament se aplica tuturor motoarelor prevazute la articolul 4 care sunt
sau urmeaza a fi instalate pe echipamente mobile fard destinatie rutierd, cu exceptia
motoarelor destinate exportului in tarile terte.

2. Prezentul regulament nu se aplicd motoarelor destinate urmatoarelor scopuri:

(a) propulsia vehiculelor, astfel cum a fost definita la punctul 13 de la articolul 3
din Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului ';

(b) propulsia vehiculelor agricole si forestiere, astfel cum a fost definita la punctul
11 de la articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013/CE al Parlamentului
European si al Consiliului '*;

(c) echipamentele stationare;

(d) vasele maritime care necesitd un certificat valabil de navigatie sau sigurant,

(e) propulsia vaselor destinate cailor de navigatie interioare cu o putere netd mai
mica decat 37 kW;

(f) ambarcatiunile de agrement, astfel cum au fost definite in Directiva
2013/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului ';

(g) aeronavele;

(h) orice vehicule de agrement, cu exceptia snowmobilelor, vehiculelor pentru
toate tipurile de teren (ATV) si vehiculelor ,,side-by-side” (SbS);

(1)  vehiculele si echipamentele destinate utilizarii exclusiv in competitii;

(j) modele sau replici la scard redusd ale vehiculelor sau echipamentelor, daca

aceste modele sau replici au o putere netd mai micad decat 19 kW.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

=9

(1) ,,echipament mobil fara destinatie rutierd” reprezinta orice utilaj mobil, echipament mobil
sau vehicul cu sau fara caroserie sau roti, care nu este destinat transportului rutier de
pasageri sau de marfuri; acesta include echipamentul instalat pe sasiul vehiculelor
destinate transportului rutier de pasageri sau de marfuri;

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a

unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013

privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (JO L 60,
02.03.2013, p.1).

Directiva 2013/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind

ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice si de abrogare a Directivei 94/25/CE (JO L 354,
28.12.2013, p. 90).
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(2) ,,omologare UE de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica
faptul cé un tip sau o familie de motoare respecta dispozitiile administrative si cerintele
tehnice aplicabile din prezentul regulament;

(3) ,,poluanti gazosi” reprezintd monoxidul de carbon (CO), hidrocarburile total (HC) si oxizii
de azot (NOx), ultimii fiind oxidul nitric (NO) si dioxidul de azot (NO2), exprimati in
echivalenti de dioxid de azot (NO2);

(4) ,,particule solide (PM)” inseamna orice material colectat pe un anumit mediu de filtrare
dupd diluarea cu aer filtrat a gazelor de evacuare, astfel Incat temperatura sd nu
depaseascad 325 K (52 °C);

(5) ,,numarul de particule (PN)” reprezintd numarul de particule solide cu diametrul mai mare
decat 23 nm;

(6) ,,motor” Tnseamna un convertizor de energie, diferit de o turbind pe gaz, in care arderea
combustibilului se produce intr-un spatiu inchis, generand gaze de expansiune care sunt
folosite direct pentru furnizarea de putere mecanicd, pentru care se poate acorda o
omologare UE de tip; acesta include sistemul de control al emisiilor si interfata de
comunicare (hardware si mesaje) intre unitatea (unitdtile) de comanda electronicd a
sistemului motorului (ECU) si orice alt sistem de propulsive sau unitate de comanda
pentru vehicule necesare in vederea respectarii dispozitiilor de la capitolele II si I1I;

(7) ,.tip de motor” Inseamna o specificatie pentru motoare care nu difera in privinta unor
aspecte esentiale;

(8) ,,familie de motoare” reprezintd o grupare de catre producator a tipurilor de motoare, care,
prin conceptia lor, au caracteristici similare de emisie la evacuare si care respectd limitele
de emisii aplicabile;

(9) ,,motor prototip” inseamna un tip de motor selectat dintr-o familie de motoare astfel incat
caracteristicile sale in ceea ce priveste emisiile sd fie reprezentative pentru familia de
motoare respectiva;

(10) ,,motor cu aprindere prin compresie (CI)” reprezintd un motor care functioneaza pe
principiul aprinderii prin compresie;

(11) ,,motor cu aprindere prin scanteie (SI)” reprezintd un motor care functioneazd pe
principiul aprinderii prin scanteie;

(12) ,,motor cu dubld alimentare” inseamnd un motor care este proiectat sd functioneze
simultan cu combustibil lichid si combustibil gazos, ambii combustibili fiind masurati
separat, cantitatea consumatd dintr-un combustibil in raport cu celdlalt combustibil
putind varia in functie de functionarea motorului;

(13) ,,motor cu un singur tip de alimentare” inseamnd un motor care nu este cu dubla
alimentare, asa cum este acesta definit la alineatul (12);

(14) ,,combustibil lichid” inseamnd un combustibil care existd in stare lichidd in conditii
ambientale standardzo;

(15) ,,combustibil gazos” inseamnd orice tip de combustibil care este in intregime gazos in
conditii ambientale standard™;

(16) ,raport gaz/energie (GER)” inseamnd, in cazul unui motor cu dubld alimentare,
continutul energetic al combustibilului gazos impartit la continutul energetic al ambilor

0 298K, presiunea totald barometrical01,3 kPa.
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combustibili; in cazul motoarelor cu un sigur tip de alimentare, GER este 1 sau 0, in
functie de tipul de combustibil;

(17) ,,motor cu turatie variabild” inseamnd un motor care nu functioneaza la o turatie
constanta, asa cum este acesta definit la alineatul 18;

=9

(18) ,,motor cu turatie constantd” Inseamna un motor a carui omologare este limitata la
functionarea la o turatie constantd, excluzand motoarele a caror functie de turatie
constantd a regulatorului este eliminatd sau dezactivatd; un motor cu turatie constanta
poate fi prevdzut cu o caracteristicd de functionare la ralanti care poate fi utilizata la
pornire sau la oprire; un motor cu turatie constanta poate fi echipat cu un regulator, care
poate fi setat la turatii alternative atunci cand motorul este oprit;

(19) ,,functionare la turatie constantd” inseamna functionarea motorului cu un regulator care
controleazad automat cererea operatorului de a mentine constanta turatia motorului, chiar
in conditii de modificare a sarcinii;

(20) ,,motor SI portabil” reprezintd un motor SI care indeplineste cel putin una din
urmatoarele cerinte:

(a) este utilizat intr-un echipament care este purtat de operator in timpul executarii
functiei (functiilor) pentru care este conceput;

(b) este utilizat intr-un echipament care functioneaza in multiple pozitii, cum ar fi cu
susul in jos sau pe laterald in vederea executdrii functiei (functiilor) pentru care
este conceput;

(c) motorul trebuie sa fie utilizat intr-un echipament a carui greutate uscatd
combinatd (echipament + motor) este mai micd de 20 de kilograme si care
respectd cel putin una din urmatoarele conditii:

(1) operatorul sustine sau, Tn mod alternativ, card echipamentul in timpul
executarii (functiei) functiilor sale;

(i) operatorul asigurd sustinerea sau controlul echipamentul in timpul
executarii (functiei) functiilor sale;

(ii11) este folosit pentru un generator sau o pompa;

(21) ,,motor de propulsie” inseamnd un motor destinat furnizarii directe sau indirecte a
propulsiei pentru un tip de echipament mobil fard destinatie rutiera, astfel cum este
definit la alineatul (1);

(22) ,,motor auxiliar” inseamnd un motor instalat sau destinat instalarii pe sau intr-un
echipament mobil fara destinatie rutiera, care nu este motor de propulsie;

(23) ,,putere netd” inseamnd puterea motorului obtinutd pe un banc de incercare la capatul
arborelui cotit, sau echivalentul acesteia, masurat in conformitate cu metoda de masurare
a puterii motoarelor cu ardere interna prevazuta in Regulamentul CEE-ONU nr. 120
folosind un combustibil de referintd prevazut in articolul 24 alineatul (2);

(24) ,,putere de referintd” Inseamna puterea netd care este folositd pentru a determina valorile
limitd aplicabile ale emisiilor unui motor;

A -

(25) ,,putere netd nominald” inseamna puterea neta a motorului astfel cum a fost specificata de
constructor, la turatie nominald;

(26) ,,putere neta maxima” inseamna cea mai mare valoare a puterii nete pe curba de putere in
sarcind maximd nominala pentru un tip de motor;
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(27) ,.turatie nominala” Tnseamnd turatia motorului la care este livratd puterea nominald,
conform declaratiei producétorului;

(28) ,,data fabricatiei motorului” Tnseamna data (exprimata in lund si an) la care motorul a
trecut verificarea finala dupa ce a parasit linia de productie si este gata de livrare sau de
includere in stoc;

(29) ,,perioada de tranzitie” inseamna primele optsprezece luni de la data punerii in aplicare
obligatorii a etapei V, prevazute 1n articolul 17 alineatul (2);

(30) ,,motor de tranzitie” inseamna un motor a carui data de fabricatie este anterioara datei de
introducere pe piatd a motoarelor prevazute la articolul 17 alineatul (2) si indeplineste
oricare dintre urmatoarele cerinte:

(a) respectd cele mai recente limite ale emisiilor, definite in legislatia aplicabila, la
data intrarii in vigoare a prezentului regulament sau

(b) nu a fost reglementat la nivelul Uniunii la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament;

(31) ,,data fabricatiei echipamentului” Tnseamna anul indicat pe marcajul de reglementare al
echipamentului sau, in absenta marcajului obligatoriu, anul in care echipamentul trece
verificarea finald dupa ce a parasit linia de productie;
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(32) ,,vas de navigatie interioara” Inseamna un vas ce cade sub incidenta Directivei
2006/87/CE;

(33) ,,grup electrogen” inseamna un echipament mobil independent fara destinatie rutierd care
nu face parte dintr-un grup motopropulsor si a carui destinatie principala este de a
produce energie electrica;

(34) ,,echipamente stationare” se refera la echipamentele proiectate pentru a fi instalate intr-un
singur loc la prima utilizare si nu se intentioneaza deplasarea acestora, pe cale rutiera sau
altfel, cu exceptia expedierii de la locul de fabricatie la locul primei instalari;

(35) ,,instalat permanent” inseamna prins cu bolturi sau fixat efectiv prin alte mijloace, astfel
incat sd nu poatd fi Indepartat fara utilizarea unor scule sau a unui echipament special, de
o fundatie sau de un alt suport alternativ proiectat sa permitd functionarea motorului intr-
un singur loc intr-o cladire, structura, facilitate sau instalatie;

(36) ,replica la scara redusa” inseamna un model sau o replica de echipament sau vehicul care
este fabricat la o scara mai mica decat originalul in scop recreational;

(37) ,,snowmobile” se refera la un echipament autopropulsat proiectat pentru deplasarea pe
teren accidentat, in principal pe zdpada, actionat prin sine care intrd In contact cu zapada
si a carui directie este asiguratd cu ajutorul unui schi sau a unor schiuri care intrd in
contact cu zapada, avand o masd maxima fard incarcaturd, in functionare, de 454 kg
(inclusiv echipamentul standard, agentul de racire, lubrifiantii, combustibilul, uneltele si
conducdtorul de 75 de kg, Insd excluzand accesoriile optionale);

(38) ,,vehicul pentru toate tipurile de teren (ATV)” inseamna un vehicul motorizat, propulsat
de un motor, proiectat in principal pentru deplasarea pe suprafete nepavate, pe patru sau
mai multe roti cu presiune redusd, avand un scaun destinat sustinerii soferului sau un
scaun destinat ocupdrii de catre sofer si un scaun pentru maxim un pasager, precum si
ghidon pentru directionare;

(39) ,,vehicul side-by-side (SbS)” Inseamna un vehicul autopropulsat, nearticulat, controlat de
un operator, proiectat in principal pentru deplasarea pe suprafete nepavate, pe patru sau
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mai multe roti, avand o masd minima fara incarcatura, in stare de functionare, de 300 kg
(inclusiv echipamentul standard, agentul de racire, lubrifiantii, combustibilul, uneltele si
conducdtorul de 75 de kg, insa excluzand accesoriile optionale) si o vitezd nominala
maxima de 25 km/h sau mai mare; in plus, este destinat transportului de persoane si/sau
marfa si tractdrii sau Tmpingerii de echipamente, este controlat cu ajutorul unui
dispozitiv de comanda altul decat un ghidon, este destinat utilizérii in scop recreational
sau utilitar si poate transporta maxim 6 persoane, inclusiv soferul, asezate una langa alta
pe unul sau mai multe scaune care nu sunt de tip sa;

(40) ,,automotor” se referd la un vehicul feroviar proiectat pentru a furniza, fie direct prin
intermediul rotilor proprii, fie indirect folosind rotile altor vehicule feroviare, puterea de
tractiune necesara pentru a se propulsa, care este proiectat in mod special pentru a
transporta marfuri sau pasageri, sau atat marfuri, cat si pasageri, si nu este o locomotiva;

(41) ,,Jocomotiva” se refera la un vehicul feroviar proiectat pentru a furniza, fie direct prin
intermediul rotilor proprii, fie indirect folosind rotile altor vehicule feroviare, puterea de
tractiune necesara pentru a se propulsa si pentru a propulsa alte vehicule feroviare care
sunt proiectate pentru transportul de marfuri, pasageri si alte echipamente, care nu este el
insusi proiectat pentru sau destinat transportului de marfuri sau pasageri (cu exceptia
persoanelor care opereaza locomotiva);

(42) ,,vehicul feroviar auxiliar” se refera la un vehicul feroviar, astfel cum este definit acesta
la alineatul (40) sau la o locomotiva, astfel cum este definita la alineatul (41), inclusiv,
fara limitare, un vehicul feroviar destinat in special realizarii de lucrari de intretinere sau
constructie sau operatiuni de ridicare asociate liniilor de cale ferata sau altor elemente de
infrastructura ale cailor ferate;

(43) ,,vehicul feroviar” se refera la orice tip de echipament mobil fara destinatie rutierd, care
functioneaza exclusiv pe liniile de cale ferata;

(44) ,,punere la dispozitie pe piatd” Tnseamna furnizarea unui motor, astfel cum este acesta
definit la alineatul (6), pentru distributie sau utilizare pe piata Uniunii, In cursul unei
activitati comerciale, contra cost sau gratuit;

(45) ,,introducere pe piatd” Inseamna prima punere la dispozitie a unui motor pe piata Uniunii,
astfel cum este acesta definit la alineatul (6);

(46) ,,producator” inseamna orice persoana fizica sau juridicd responsabila in fata autoritatii
de omologare de toate aspectele procesului de autorizare sau de omologare UE de tip a
motorului, de asigurarea conformitatii productiei motorului si care este, de asemenea,
responsabila de aspectele legate de supravegherea pietei pentru motoarele pe care le
produce, indiferent dacd persoana fizicd sau juridica respectiva este sau nu direct
implicatd in toate etapele de proiectare si constructie a unui motor supus procedurii de
omologare;

(47) ,,reprezentant al producatorului” se refera la orice persoana fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Uniunii care a fost desemnatd in mod corespunzdtor de producator sa il
reprezinte in fata autoritatii de omologare sau a autoritdtii de supraveghere a pietei si sa
actioneze in numele producdtorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al
prezentului regulament;

(48) ,,importator” inseamna orice persoand fizicd sau juridicd stabilitd in Uniune care
introduce pe piatd un motor, astfel cum este acesta definit la alineatul (6), provenind
dintr-o tara terta;
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(49) ,.distribuitor” inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul de distributie, alta
decét producdtorul sau importatorul, care introduce pe piatd un motor, astfel cum este
acesta definit la alineatul (6);

(50) ,,operator economic” Inseamna producatorul, astfel cum este acesta definit la alineatul
(46), reprezentantul producatorului, astfel cum este acesta definit la alineatul (47),
importatorul, astfel cum este acesta definit la alineatul (48), sau distribuitorul, astfel cum
este acesta definit la alineatul (49);

(51) ,,producdtor de echipamente originale (OEM)” inseamna un producdtor de echipament
mobil fard destinatie rutierd;

(52) ,,autoritate de omologare” inseamna autoritatea unui stat membru stabilita sau desemnata
de un stat membru si notificatd Comisiei de catre statul membru, responsabild de toate
aspectele omologarii unui tip sau a unei familii de motoare, de procesul de autorizare, de
eliberarea si, dupd caz, retragerea sau neacordarea certificatului de omologare, de
legdtura cu autoritatile competente in materie de omologare ale altor state membre, de
desemnarea serviciilor tehnice si de supravegherea respectdrii de catre producator a
obligatiilor in materie de conformitate a productiei;

(53) ,serviciu tehnic” inseamnd organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de
omologare a unui stat membru drept laborator de Incercari in vederea efectuarii de
incercari sau drept organism de evaluare a conformitatii in vederea efectudrii evaludrii
initiale si a altor incercdri sau inspectii, in numele autoritdtii de omologare, care poate
indeplini ea insasi aceste functii;

(54) ,,supravegherea pietei” inseamna activitdtile desfasurate de autoritatile nationale si
masurile luate de acestea pentru a se asigura cd motoarele puse la dispozitie pe piatd
respecta cerintele aplicabile stabilite in legislatia de armonizare relevantd a Uniunii si cd
nu pun in pericol sandtatea sau mediul inconjurator sau orice alt aspect legat de protectia
interesului public;

(55) ,,autoritate de supraveghere a pietei” inseamnd o autoritate a unui stat membru
responsabila cu supravegherea pietei pe teritoriul acestuia;

(56) ,,autoritate nationald” inseamnd o autoritate de omologare sau orice altd autoritate
implicatd in sau competenta pentru supravegherea pietei, controlul la frontiera sau
introducerea pe piata intr-un stat membru in ceea ce priveste motoarele ce urmeaza a fi
instalate pe echipamente mobile fara destinatie rutiera;

(57) ,utilizator final” inseamna orice persoand fizica sau juridicd, alta decat producatorul,
OEM, importatorul sau distribuitorul, care este responsabild cu exploatarea unui motor
atunci cand acesta este instalat Intr-un tip de echipament mobil fara destinatie rutierd;

(58) ,,document informativ” reprezintd documentul care prevede informatiile care trebuie sa
fie furnizate de catre solicitant;

(59) ,,dosar informativ” reprezintd intregul dosar sau fisier continand date, desene, fotografii
etc. furnizate de catre solicitant serviciului tehnic sau autoritatii de omologare;

(60) ,,dosar de omologare” reprezintd atit dosarul informativ, cat si rapoartele Incercarilor sau
alte documente pe care serviciul tehnic sau autoritatea de omologare le-au adaugat la
dosarul informativ, pe perioada exercitdrii functiei;

(61) ,,opisul dosarului de omologare” reprezintd documentul in care este prezentat continutul
dosarului de omologare, numerotat corespunzator sau marcat pentru identificarea clara a
tuturor paginilor;
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(62) ,,strategie de invalidare” inseamna o strategie de control al emisiilor care reduce eficienta
controalelor emisiilor n cadrul unor conditii de mediu sau de functionare ale motorului,
intalnite in timpul functiondrii normale a echipamentului sau in afara procedurilor de
incercare pentru omologarea UE de tip;

(63) ,sistem de limitare a emisiilor” reprezintd orice dispozitiv, sistem sau element de
conceptie care limiteaza sau reduce emisiile;

(64) ,,sistem de alimentare cu carburant” reprezintd toate componentele care joaca un rol in
masurarea si amestecarea carburantului;

-5

(65) ,,unitate de control electronica” inseamna dispozitivul electronic al unui motor, care face
parte din sistemul de control al emisiilor si care foloseste datele provenite de la senzorii
motorului pentru a controla parametrii motorului;

(66) ,,sistem de post-tratare a emisiilor la evacuare” se referd la un catalizator, un filtru de
particule, un sistem deNOx, un filtru de particule deNOx combinat sau orice dispozitiv
de reducere a emisiilor care face parte dintr-un sistem de control al emisiilor, Tnsa este
instalat in aval de supapele de evacuare ale motorului, cu exceptia sistemului de
recirculare a gazelor de evacuare (EGR) si a turbocompresoarelor;

(67) ,recircularea gazelor de evacuare (EGR)” se referd la o tehnologie care face parte din
sistemul de control al emisiilor si care reduce emisiile prin redirectionarea gazelor de
evacuare eliminate din camera(ele) de ardere inapoi catre motor pentru a fi amestecare
cu aerul de admisie Tnaintea sau in timpul arderii, cu exceptia cazului in care se
utilizeazd temporizarea supapei pentru a creste cantitatea de gaze de evacuare din
camera (ele) de ardere amestecate cu aerul de admisie inainte sau in timpul arderii;

(68) ,,modificare neautorizata” inseamna inactivarea, ajustarea sau modificarea sistemului de
control al emisiilor al unui motor, inclusiv a oricaror elemente de software sau de control
logic ale respectivelor sisteme, care conduce, intentionat sau nu, la scaderea
performantei motorului in ceea ce priveste emisiile;

(69) ,,ciclu de Incercare” inseamnd o secventd de puncte de incercare, fiecare cu o turatie si un
cuplu definite, care trebuie urmate de motor la incercarea in regim stabilizat sau in
conditii de functionare tranzitorii.

(70) ,,ciclu de incercare in regim stabilizat” Tnseamna un ciclu de incercare in cadrul caruia
turatia si cuplul motorului sunt mentinute la un set definit de valori constante din punct
de vedere nominal. Ciclurile de incercare in regim stabilizat reprezinta incercari in mod
discontinuu sau Incercari modale in mod continuu;

A -

(71) ,,ciclu de incercare 1n regim tranzitoriu” Inseamna un ciclu de incercare cu o secventa de
turatie normalizata si cu valori ale cuplului care variaza la fiecare secunda in functie de
timp;

>

(72) ,,incercare internd” Inseamna o incercare efectuatd in propriile spatii amenajate ale
producatorului, Inregistrarea rezultatelor incercérii si prezentarea unui raport cuprinzand
concluziile catre autoritatea competentd In materie de omologare de catre un producator
care a fost desemnat drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectarii anumitor cerinte;

(73) ,,carter” inseamna spatiile din interiorul sau exteriorul unui motor care sunt conectate la
pompa de ulei prin conducte interioare sau exterioare prin care pot fi emise gaze sau
vapori;
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(74) ,,regenerare” inseamna un eveniment in timpul caruia nivelurile de emisie se modifica in
timp ce performanta post-tratare este restabilita prin constructie, clasificata ca regenerare
continud sau regenerare ocazionala (periodica);

(75) ,,perioada de durabilitate a emisiilor” se refera la numarul de ore folosit pentru a
determina factorii de deteriorare”;

(76) ,,factori de deteriorare” se referd la un set de factori care indica relatia dintre emisiile de
la inceputul si de la sfarsitul perioadei de durabilitate a emisiilor;

9

(77) ,,Incercare virtuala” inseamna simuldri pe calculator, inclusiv calcule, efectuate pentru a
demonstra nivelul de performantd al unui motor in vederea sprijinirii procesului
decizional, fara a necesita utilizarea unui motor fizic;

(78) ,,aplicatie cu turatie intermediard” inseamnd o aplicatie pentru motoare SI, alta decat
motoarele SI portabile in care motorul instalat este proiectat pentru utilizare la turatii
semnificativ inferioare valorii de 3 600 rpm,;

(79) ,.aplicatie cu turatie nominala” inseamna o aplicatie pentru motoare SI, alta decat
motoarele SI portabile in care motorul instalat este proiectat pentru utilizare la o turatie
nominala de 3 600 rpm sau mai mare.

Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 privind
definirea specificatiilor tehnice detaliate ale definitiilor de la alineatele (7), (8), (19), (27),
(74) si (76). Aceste acte delegate se adopta pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 4
Categoriile de motoare

In sensul prezentului regulament, sunt valabile urmatoarele categorii de motoare, divizate in
urmatoarele subcategorii, conform dispozitiilor din anexa I:

(1) ,,Categoria NRE”, care cuprinde:

(a) motoare pentru echipamente mobile fara destinatie rutiera destinate si adecvate
pentru a se deplasa sau pentru a fi deplasate pe cdi rutiere sau altfel care nu
sunt excluse conform articolului 2 alineatul (2) si nu sunt incluse in niciuna
dintre categoriile prevazute la alineatele (2) - (10);

(b) motoare avand o putere de referinta de mai putin de 560 kW utilizate in locul
motoarelor din categoriile IWP, RLL sau RLR;

(2) ,,Categoria NRG”, care cuprinde motoare cu o putere de referintd mai mare decat 560
kW, destinate exclusiv utilizarii in grupuri electrogene;

Motoarele pentru grupuri electrogene, altele decat cele care prezinta caracteristicile
prevazute in primul paragraf, sunt incluse in categoriile NRE sau NRS, conform
caracteristicilor acestora.

(3) ,,Categoria NRSh”, care cuprinde motoare SI portabile, cu o putere de referintd mai
mica decat 19 kW, destinate exclusiv utilizarii pe echipamente portabile;

(4) ,,Categoria NRS”, care cuprinde motoare SI cu o putere de referintd mai micd decat 56
kW, care nu sunt incluse in categoria NRSh;

(5) ,,Categoria IWP”, care cuprinde:
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(a) motoare destinate exclusiv utilizarii pe vasele pentru navigatie interioara,
pentru propulsia acestora sau destinate propulsiei acestora, cu o putere de
referintd mai mare decat sau egala cu 37 kW;

(b) motoare cu o putere de referintd mai mare decat 560 kW, utilizate in locul
motoarelor din categoria IWP, cu conditia respectdrii cerintelor prevazute la
articolul 23 alineatul (8);

(6) ,,Categoria IWA”, care cuprinde motoare destinate exclusiv utilizarii pe vasele pentru
navigatie interioard, pentru scopuri auxiliare sau destinate unor scopuri auxiliare, cu o
putere de referintd netd mai mare decat 560 kW;

Motoarele auxiliare destinate vaselor pentru navigatie interioara, altele decat cele care
prezinta caracteristicile prevazute la primul paragraf, sunt incluse in categoriile NRE sau
NRS, conform caracteristicilor acestora;

(7) ,,Categoria RLL”, care cuprinde motoare destinate exclusiv utilizarii pe locomotive,
pentru propulsia acestora sau destinate propulsiei acestora;

(8) ,,Categoria RLR”, care cuprinde motoare destinate exclusiv utilizarii pe automotoare,
pentru propulsia acestora sau destinate propulsiei acestora;

(9) ,,Categoria SMB”, care cuprinde motoare SI destinate exclusiv utilizarii pe
snowmobile.

Motoarele pentru snowmobile, altele decat cele care prezintd caracteristicile prevazute n
primul paragraf, sunt incluse in categoria NRE;

(10) ,,Categoria ATS”, care cuprinde motoare SI destinate exclusiv utilizarii pe vehicule
pentru toate tipurile de teren si vehicule ,,side-by-side” (ATV si SbS).

Motoarele pentru ATV si SbS, altele decat cele care prezinta caracteristicile prevazute la
primul paragraf, sunt incluse 1n categoria NRE.

Un motor dintr-o anumita categorie, destinat utilizarii in aplicatii cu turatie variabila, poate fi
folosit in locul unui motor din aceeasi categorie destinat utilizarii in aplicatii cu turatie
constantd. Motoarele cu turatie variabild din categoria IWP folosite in aplicatii cu turatie
constanta trebuie sa respecte si cerintele prevazute la articolul 23 alineatul (7) sau la articolul
23 alineatul (8), dupa cum este cazul.

Motoarele pentru vehiculele feroviare auxiliare si motoarele auxiliare pentru automotoare sunt
incluse in categoriile NRE sau NRS, conform caracteristicilor acestora.

CAPITOLUL II

OBLIGATII GENERALE

Articolul 5
Obligatiile statelor membre

l. Statele membre instituie sau desemneazd autorititile de omologare competente in
materie de omologare, precum si autoritdtile de supraveghere a pietei competente in
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materie de supraveghere a pietei In conformitate cu prezentul regulament. Statele
membre notificd Comisia cu privire la instituirea si desemnarea autoritatilor in cauza.

2. Notificarea cu privire la autorititile de omologare si de supraveghere a pietei
cuprinde denumirile acestora, adresa, inclusiv adresa electronicd si domeniul de
competentd ale autoritatilor respective. Comisia publicd pe site-ul sdu o lista
cuprinzand autoritatile de omologare, precum si detalii cu privire la acestea.

3. Statele membre permit numai introducerea pe piatd a motoarelor care fac obiectul
unei omologari UE de tip acordate in conformitate cu prezentul regulament, fie ca
acestea sunt sau nu instalate pe echipamentele mobile.

Statele membre permit numai introducerea pe piatd a utilajelor pe care sunt instalate
motoare care fac obiectul unei omologari UE de tip valabile, acordate in conformitate
cu prezentul regulament.

4. Statele membre nu interzic, nu limiteaza si nu Tmpiedica introducerea pe piata a
motoarelor din motive legate de aspecte privind constructia sau functionarea lor
reglementate prin prezentul regulament, dacd acestea respecta cerintele acestuia.

5. In conformitate cu capitolul IIT din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, statele membre
organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum si inspectia motoarelor care
intra pe piata®’.

Articolul 6
Obligatiile autoritatilor de omologare

1. Autoritatile de omologare se asigurd cd producatorii care solicitd omologarea UE de
tip 1si respectd obligatiile care le revin in temeiul prezentului regulament.

2. Autoritatile de omologare acordd omologarea UE de tip numai pentru un tip sau o
familie de motoare care indeplineste cerintele prezentului regulament.

3. Autoritatile de omologare publicd, prin intermediul platformei administrative
centrale a Uniunii prevazutd la articolul 41, un registru al tuturor tipurilor si
familiilor de motoare pentru care au acordat o omologare UE de tip, continand cel
putin urmatoarele informatii: marca comerciala, denumirea producatorului, categoria
motorului, numarul si data omologarii de tip.

Articolul 7
Masurile de supraveghere a pietei

Pentru motoarele care detin o omologare UE de tip, autoritdtile de supraveghere a pietei
efectueaza, la scara adecvata si pe baza unor esantioane adecvate, verificari ale documentatiei,
si, unde este cazul, verificari fizice ale motoarelor si incerciri de laborator. In cadrul acestor
actiuni, autoritdtile tin seama atat de principiile consacrate in materie de evaluare a riscului,
cat si de reclamatii si de alte informatii.

Autoritatile de supraveghere a pietei le pot solicita operatorilor economici si le puna la
dispozitie anumite documente si informatii considerate necesare in vederea desfasurarii
activitatii de supraveghere.

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218, 13.08.2008, p. 30).
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In cazul 1n care operatorii economici prezintd rapoarte de incercare sau certificate de
conformitate, autoritdtile de supraveghere a pietei tin seama in mod corespunzdtor de aceste
rapoarte sau certificate.

Articolul 8
Obligatiile producatorilor

1. La introducerea pe piatd a motoarelor, producdtorii se asigurd cd acestea sunt
fabricate si omologate in conformitate cu cerintele specificate n capitolele II si I1I
din prezentul regulament.

2. In scopul omologarii motoarelor, producatorii stabiliti in afara Uniunii desemneaza
un reprezentant unic stabilit in Uniune pentru a-1 reprezenta in fata autoritatii de
omologare.

3. Producatorii stabiliti In afara Uniunii desemneaza un reprezentant unic stabilit in

Uniune cu sarcini de supraveghere a pietei, care poate fi reprezentantul mentionat la
alineatul (2) sau un alt reprezentant.

4. Producatorii raspund in fata autoritatii de omologare pentru toate aspectele
procesului de omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca
acestia sunt sau nu implicati direct in toate etapele fabricarii unui motor.

5. In conformitate cu prezentul regulament, producitorii se asigura ci exista proceduri
care sd garanteze conformitatea continud a productiei in serie cu tipul omologat.
Modificarile in proiectarea unui motor sau ale caracteristicilor acestuia, precum si
modificarile cerintelor n raport cu care un motor este declarat conform sunt luate in
considerare in conformitate cu capitolul VI.

6. Pe langa marcajul aplicat motoarelor in conformitate cu articolul 31, producatorii
acestora trebuie sd inscriptioneze pe motoarele pe care le pun la dispozitie pe piatd
numele lor, denumirea lor comerciald inregistratd sau marca lor comerciald
inregistratd si adresa din Uniune la care pot fi contactati sau, daca acest lucru nu este
posibil, pe ambalaj sau intr-un document care insoteste motorul.

7. Producatorii se asigura cd, pe toatd perioada in care un motor se afla sub
responsabilitatea lor lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite 1n capitolele II si III.

Articolul 9
Obligatiile producatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme

l. Producatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna cd introducerea pe piata
a motorului nu este in conformitate cu prezentul regulament intreprind neintarziat o
anchetd pentru a identifica natura neconformitatii si probabilitatea de producere a
acesteia. Acestia vor iIntreprinde masuri corective, pe baza rezultatelor anchetei
respective, pentru a asigura restabilirea la timp a conformitétii motoarelor aflate in
productie cu tipul sau familia omologate. Se aplica dispozitiile articolului 38 in
mdsura in care acestea sunt proportionale cu natura neconformitatii si probabilitatea
producerii acesteia.

Prin derogare de la cerintele primului paragraf, producdtorul nu este obligat sa
intreprinda masuri corective cu privire la motoarele care nu sunt in conformitate cu
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prezentul regulament ca urmare a unor modificdri care nu au fost autorizate de
producator si care au fost realizate dupd ce motorul a fost introdus pe piata,.

Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea, furnizdnd, in special, detalii cu privire la neconformitate si la masurile
corective intreprinse.

Producatorii pun la dispozitia autoritatilor de omologare, pentru o perioada de cel
putin 10 ani de la introducerea pe piatd a unui motor, dosarul de omologare
mentionat la articolul 21 alineatul (9) si copia certificatelor de conformitate
mentionate la articolul 30.

La cererea motivatd a unei autoritdti nationale, producatorii ii furnizeaza acesteia, prin

autoritatea de omologare, o copie a certificatului de omologare UE de tip pentru un
motor, intr-o limba usor de inteles de autoritatea In cauza.

Articolul 10

Obligatiile reprezentantilor producatorului cu privire la supravegherea pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste sarcinile prevazute in
mandatul primit de la producdtor. Respectivul mandat permite reprezentantului sa
indeplineasca cel putin urmatoarele sarcini:

(1)

2)

€)

sd aiba acces la dosarul de omologare mentionat la articolul 20 si la certificatele de
conformitate mentionate la articolul 30, astfel incat acestea sa poatd fi puse la
dispozitia autoritdtilor de omologare pentru o perioada de cel putin 10 ani de la
introducerea pe piatd a unui motor;

la cererea motivatd a unei autoritati de omologare, sa furnizeze acestei autoritati toate
informatiile si documentatia necesard pentru a demonstra conformitatea productiei
unui motor;

sd coopereze cu autoritatile de omologare si/sau de supraveghere a pietei, la cererea
acestora, cu privire la orice actiune Intreprinsd pentru eliminarea riscului prezentat de
motorul care face obiectul mandatului sau.

Articolul 11
Obligatiile importatorilor

Importatorii introduc pe piatd numai motoare conforme, care au primit omologarea
UE de tip.

Inainte de introducerea pe piatd unui motor cu omologare UE de tip, importatorii se
asigura ca dispun de un dosar de omologare ce respecta articolul 21 alineatul (9) si ca
motorul poartad marcajul necesar si respecta cerintele articolului 8 alineatul (6).

Importatorii pastreaza la dispozitia autoritdtilor de supraveghere a pietei si de
omologare, pentru o perioadd de 10 ani de la introducerea pe piatd a motorului, o
copie a certificatului de conformitate si se asigurd cd documentatia de informare
mentionata la articolul 21 alineatul (9) poate fi pusa la dispozitia acestor autoritati, la
cerere.

Importatorii indica pe motor numele lor, denumirea inregistratd sau marca lor
inregistratd si adresa la care pot fi contactati sau, daca acest lucru nu este posibil,
indica aceste informatii pe ambalaj sau Intr-un document care nsoteste motorul.
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Importatorii pun la dispozitie instructiuni si informatii, conform dispozitiilor de la
articolul 41.

Importatorii se asigurd cad, pe toatd perioada In care un motor se afla sub
responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau de transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite in capitolele II si III.

Articolul 12
Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme

Importatorii care sunt de parere sau au motive sd presupund cd un motor nu respecta
cerintele din prezentul regulament si, in special, cd acesta nu corespunde omologarii
de tip, se vor abtine sd distribuie motorul atata timp cat conformitatea acestuia nu a
fost restabilita. In plus, acestia vor informa producatorul, autorititile de supraveghere
a pietei, precum si autoritatea de omologare cu privire la acordarea omologarii in
acest sens.

Importatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca introducerea pe piata
a motorului nu este in conformitate cu prezentul regulament intreprind neintarziat o
ancheta pentru a identifica natura neconformitatii si probabilitatea de producere a
acesteia. Acestia vor intreprinde masuri corective, pe baza rezultatelor anchetei
respective, pentru a asigura restabilirea la timp a conformitdtii motoarelor aflate in
productie cu tipul sau familia omologate. Se aplica dispozitiile articolului 38 in
masura In care acestea sunt proportionale cu natura neconformitatii i probabilitatea
producerii acesteia.

Importatorii, in urma unei cereri motivate din partea unei autorititi nationale,
furnizeaza acesteia toate informatiile si documentatia necesard pentru a demonstra
conformitatea unui motor, intr-o limba care poate fi usor inteleasd de catre autoritatea
in cauza.

Articolul 13
Obligatiile distribuitorilor

Atunci cand pun un motor la dispozitie pe piata, distribuitorii actioneaza cu diligenta
necesara in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament.

Inainte de punerea la dispozitie pe piatd a unui motor, distribuitorii verifici daca
motorul poartd marcajul reglementar sau marca de omologare UE de tip necesara,
dacd este insotit de documentele necesare si de instructiunile si informatiile privind
siguranta Intr-o limba usor de inteles de OEM si dacd importatorul si producatorul au
respectat cerintele specificate la articolul 11 alineatele (2) si (4) si la articolul 31
alineatele (1) si (2).

Distribuitorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un motor se afla sub
responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza
conformitatea cu cerintele stabilite 1n capitolele II si III.

Articolul 14

Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
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1. In cazul in care un distribuitor este de parere sau are motive sd presupund ca un
motor nu respectd cerintele din prezentul regulament, acesta se va abtine sa distribuie
motorul atata timp cat conformitatea acestuia nu a fost restabilita.

2. Distribuitorii care sunt de parere sau au motive sd presupuna cd motorul pe care l-au
distribuit nu este in conformitate cu prezentul regulament informeaza producatorul
sau reprezentantul producdtorului pentru a se asigura ca sunt Intreprinse masurile
corective necesare, in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) sau cu articolul 12
alineatul (2), pentru a restabili conformitatea motoarelor aflate in productie cu tipul
sau familia omologate.

3. La cererea motivatd a unei autoritdfi nationale, distribuitorii se asigurd ca
producatorul furnizeaza autoritatii nationale informatiile specificate la articolul 9
alineatul (3) sau ca importatorul furnizeaza autorititii nationale informatiile
specificate la articolul 11 alineatul (3).

Articolul 15
Situatiile in care obligatiile producitorilor se aplica importatorilor si distribuitorilor

Un importator sau un distribuitor este considerat producdtor in sensul prezentului regulament
si este supus obligatiilor ce revin producatorului in temeiul articolelor 8, 9 si 10 atunci cand
importatorul sau distribuitorul introduce pe piatd un motor sub numele sau marca sa ori
modificd un motor deja introdus pe piatd intr-un mod in care conformitatea cu cerintele
aplicabile poate fi afectata.

Articolul 16
Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autorititilor de omologare si de
supraveghere a pietei, pentru o perioada de cinci ani de la data introducerii pe piata, datele de
identificare ale:

(a) oricdrui operator economic care le-a furnizat un motor;

(b) oricarui operator economic cdruia i-a fost furnizat un motor.

CAPITOLUL I

CERINTE DE FOND

Articolul 17
Cerintele privind emisiile de gaze la evacuare pentru omologarea UE de tip

1. Producatorii se asigura ca tipurile si familiile de motoare sunt proiectate, construite si
asamblate astfel incat sa se asigure conformitatea cu cerintele din capitolele II si I1I
ale prezentului regulament.

2. Tipurile si familiile de motoare nu vor depasi, incepand de la data introducerii pe
piatd a motoarelor prevazute in anexa III, valorile limitd pentru emisiile de gaze la
evacuare denumite ,,Etapa V”, prevazute in anexa II.
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Acolo unde, conform parametrilor de definire din actul delegat, o familie de motoare
se referd la mai mult de o curba de putere, motorul prototip (cu omologare de tip) si
toate tipurile de motoare din aceeasi familie (in scopul conformitatii productiei)
trebuie, cu privire la curbele de putere aplicabile,

— sa fie conforme cu cele mai exigente valori limita ale emisiilor;

— sd fie incercate in baza ciclurilor de Tncercari care corespund celor mai exigente
valori limita ale emisiilor;

— sd faca obiectul primelor date aplicabile pentru omologarea de tip si
introducerea pe piatd prevazute in anexa III.

Emisiile la evacuare ale tipurilor si familiilor de motoare vor fi masurate pe baza
ciclurilor de incercare prevazute la articolul 23 si in conformitate cu prevederile
privind efectuarea incercarilor si masuratorilor de la articolul 24.

Tipurile si familiile de motoare trebuie proiectate astfel incat sa se evite modificarile
neautorizate si nu se utiliza nicio strategie de invalidare.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55
privind specificatiile detaliate referitoare la parametrii utilizati in definirea familiei
de motoare si prevederile tehnice detaliate privind prevenirea modificarilor
neautorizate mentionate in alineatul (4). Aceste acte delegate se adoptd pana la [31
decembrie 2016].

Articolul 18
Monitorizarea emisiilor motoarelor in circulatie

Emisiile de gaze poluante si de particule poluante ale tipurilor sau familiilor de
motoare 1n circulatie se monitorizeazad prin incercarea motoarelor instalate pe
echipamente mobile fara destinatie rutierd, operate in conditii normale de
functionare. Astfel de Incercéri se efectueaza pe motoare intretinute corespunzator si
se asigurd conformitatea cu prevederile privind selectarea motoarelor, procedurile de
incercari si raportarea rezultatelor pentru diferitele categorii de motoare.

Comisia deruleaza programe pilot in vederea dezvoltarii unor proceduri de incercari
corespunzatoare pentru categoriile si sub-categoriile de motoare pentru care nu sunt
disponibile astfel de proceduri.

Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate conform articolului 55 privind
masurile detaliate pentru selectarea motoarelor, procedurile de incercare si raportarea
rezultatelor mentionate la alineatul 1. Aceste acte delegate se adoptd pand la [31
decembrie 2016].

CAPITOLUL IV

PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP

Articolul 19

Cererea de omologare UE de tip
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Producatorii depun o cerere de omologare UE de tip pentru un tip sau o familie de
motoare, la autoritatea de omologare dintr-un stat membru. Cererile trebuie Insotite
de dosarul informativ prevazut la articolul 20.

Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercérilor de omologare i se pune la
dispozitie un motor care are caracteristicile tipului de motor sau, in cazul unei familii
de motoare, ale motorului reprezentativ descrise in dosarul de informativ.

In cazul unei cereri de omologare UE de tip pentru o familie de motoare, daci
autoritatea competentd hotaraste ca, In ceea ce priveste motorul prototip selectat,
dupa cum se prevede la alineatul 2, cererea 1naintatd nu reprezintd in totalitate
familia de motoare descrisd in dosarul informativ, trebuie furnizat spre omologare un
motor prototip alternativ si, dacd este necesar, unul aditional, considerat de catre
autoritatea competenta ca fiind reprezentativ pentru familia de motoare.

O cerere cu privire la un anumit tip de motor sau familie de motoare nu poate fi
inaintatd cdtre mai multe state membre. Trebuie inaintatd spre aprobare o cerere
separata pentru fiecare tip de motor sau familie de motoare.

Articolul 20
Dosarul informativ
Solicitantul prezinta autoritatii de omologare un dosar informativ.
Continutul acestui dosar va fi definit intr-un act de punere 1n aplicare si va include:
(a) un document informativ;

(b) toate datele relevante, schitele, fotografiile si alte informatii referitoare la
motor;

(c) orice informatii suplimentare cerute de autoritatea de omologare in contextul
procedurii de solicitare.

Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-un format electronic
care este acceptat de serviciul tehnic si de autoritatea de omologare.

Comisia este imputernicitd sd stabileascd modele pentru documentul informativ si
dosarul informativ prin intermediul actelor de punere in aplicare. Actele de punere in
aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 54 alineatul (2) pana la [31 decembrie 2016].

CAPITOLUL V

DESFAVS URAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE DE TIP

Articolul 21
Dispozitii generale

Autoritatea de omologare cdreia 1 se nainteaza solicitarea va acorda omologarea UE
de tip pentru toate tipurile sau familiile de motoare, in conformitate cu:

(a) datele din dosarul informativ;

(b) cerintele prezentului regulament;
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10.

(c) modalitatile de productie mentionate la articolul 25.

Autoritatile de omologare nu impun nicio altd solicitare de omologare de tip cu
privire la emisiile la evacuare pentru echipamente mobile fard destinatie rutiera pe
care este instalat un motor, daca motorul respecta cerintele prezentului regulament.

Autoritatile de omologare nu acordd omologarea UE de tip pentru un tip sau o
familie de motoare care nu Indeplineste cerintele prezentului regulament, dupa datele
pentru omologarea de tip a motoarelor prevazute in anexa III pentru fiecare sub-
categorie de motoare.

Certificatul de omologare UE de tip se numeroteaza in conformitate cu sistemul
armonizat prevazut de cdtre Comisie prin intermediul unor acte de punere in aplicare.

Autoritatea competenta a fiecarui stat membru trebuie:

(a) sdinainteze lunar autoritatilor de omologare din celelalte state membre o listd a
omologarilor UE de tip acordate, respinse sau retrase in luna respectiva,
precizand motivele deciziei sale;

(b) sa informeze fara intarziere autoritdtile de omologare ale celorlalte state
membre asupra refuzului sau retragerii omologarii oricdrui motor, precizand
motivele deciziei sale.

(c) la primirea unei solicitdri din partea autoritdtii competente a unui alt stat
membru, sd transmita acestuia, in termen de o luna:

- un exemplar al certificatului de omologare UE de tip privind motorul sau
familia de motoare in cauza, dacd existd, insotit de dosarul de omologare
pentru fiecare tip de motor sau familie de motoare caruia (careia) i-a acordat, a
refuzat sa-i acorde sau i-a retras omologarea si/sau

- lista motoarelor produse conform omologérilor UE de tip acordate, dupd cum
se specifica la articolul 35.

Autoritatea competentd a fiecarui stat membru trebuie sa transmitd Comisiei, anual
sau in urma primirii unei cereri corespunzatoare, un exemplar al fisei tehnice privind
tipurile sau familiile de motoare omologate de la data celei mai recente notificari.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare transmite si acesteia informatiile
mentionate la alineatul (5).

Cerintele mentionate la alineatele (5), (6) si (7) se considera indeplinite la incarcarea
informatiilor sau datelor relevante pe platforma administrativa a Uniunii mentionata
la articolul 42. Copia poate fi si sub forma unui fisier electronic securizat.

Autoritatea de omologare pregateste dosarul de omologare constand in dosarul
informativ insotit de rapoarte de incercare si orice alte documente adaugate de
serviciul tehnic sau de autoritatea de omologare la dosarul informativ in cursul
exercitarii functiilor care le revin. Dosarul de omologare include un opis in care este
precizat continutul acestuia, numerotat sau marcat Tn mod corespunzator, astfel incat
sa poata fi identificate precis toate paginile si formatul fiecarui document pentru a
prezenta o evidentd a etapelor succesive din gestionarea omologérii UE de tip, in
special a datelor reviziilor si ale actualizarilor. Autoritatea de omologare pastreaza
informatiile cuprinse in dosarul de omologare disponibile timp de 10 ani de la
incetarea valabilitatii omologarii UE de tip in cauza.

Comisia este imputernicita sa adopte prin intermediul actelor de punere in aplicare:
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(a) metoda de stabilire a sistemului armonizat de numerotare mentionat la alineatul
4);
(b) formatul unic al fisei tehnice care se completeaza pentru fiecare tip de motor

sau familie de motoare pentru care autoritatea competentd a fiecdrui stat
membru a acordat o omologare UE de tip mentionata la alineatul (5) litera (a);

(c) modelul pentru lista motoarelor produse conform omologarilor UE de tip
acordate care se completeazd de catre autoritatea competentd a fiecarui stat
membru mentionata la alineatul (5) litera (c);

(d) formatul unic al fisei tehnice care se completeaza de catre autoritatea
competenta a fiecarui stat membru mentionata la alineatul (6) pentru tipurile de
motoare sau familiile de motoare conexe aprobate de la data transmiterii celei
mai recente notificari.

Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 54 alineatul (2) pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 22
Dispozitii speciale privind certificatul de omologare UE de tip
1. Certificatul de omologare UE de tip contine, in anexa, urmatoarele:
(a) dosarul de omologare mentionat la articolul 21 alineatul (9);
(b) rezultatele incercarilor;

(c) numele si specimenul (specimenele) de semndtura al (ale) persoanei
(persoanelor) autorizate sd semneze certificatele de conformitate si functia lor
in cadrul societatii.

2. Comisia stabileste un model pentru certificatul de omologare UE de tip.
3. Pentru fiecare tip de motor, autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele operatii:

(a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de
tip, inclusiv fisa anexata cu rezultatele incercarilor;

(b) redacteaza opisul dosarului de omologare;

(c) elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit de anexele
sale.

4. Daca pentru o anumitd omologare UE de tip au fost impuse restrictii de valabilitate
sau s-au acordat derogari de la anumite dispozitii ale prezentului regulament, in
conformitate cu articolul 33, certificatul de omologare UE de tip mentioneaza
restrictiile sau derogarile respective.

5. Comisia este Tmputernicitd sa adopte modelul certificatului de omologare UE de tip
si al fisei de rezultate mentionatd la alineatul (3) litera (a) prin intermediul actelor de
punere 1n aplicare. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la articolul 54 alineatul (2) pand la [31
decembrie 2016].
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Articolul 23
Incercirile necesare pentru omologarea UE de tip

Conformitatea cu prescriptiile tehnice stabilite prin prezentul regulament va fi
demonstratd prin intermediul incercarilor relevante efectuate de cétre serviciile
tehnice desemnate.

Incercarile tehnice si procedurile de masurare, precum si echipamentul si
instrumentele specifice prescrise pentru efectuarea acestor incercari vor fi cele
stabilite la articolul 24.

Producatorul pune la dispozitia autorititii de omologare numérul de motoare
necesare in temeiul actelor delegate aplicabile pentru a permite efectuarea
incercdrilor necesare.

Incercarile necesare se efectueazd pe motoare reprezentative pentru tipul a carui
omologare se solicita.

Fara prejudicierea cerintelor din primul paragraf, producdtorul poate alege, cu
acordul autoritatii de omologare, un motor care, desi nu este reprezentativ pentru
tipul a cdrui omologare se solicitd, include o parte dintre cele mai nefavorabile
caracteristici cu privire la nivelul de performantd impus. Pot fi folosite metode de
incercare virtuala pentru a facilita luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.

Ciclurile aplicabile in scopul efectudrii incercarilor de omologare UE de tip sunt cele
mentionate in anexa I'V. Ciclurile de incercare aplicabile fiecarui tip de motor incluse
in omologarea UE de tip se includ in documentul informativ de omologare UE de tip.

Prototipul de motor trebuie Incercat pe un dinamometru, folosind ciclul de incercari
NRSC aplicabil identificat in anexa IV, tabelele IV-1 pana la IV-10. La decizia
producatorului, aceasta incercare poate fi efectuatd folosind metoda de incercare
discreta sau prin ridicare pe rampa. Cu exceptia situatiilor identificate la alineatele
(7) si (8), un motor cu turatie variabild dintr-o anumita categorie folosit intr-o
aplicatie cu turatie constantd din aceeasi categorie nu trebuie incercat prin aplicarea
ciclului de incercari n regim stabilizat.

In cazul unui motor cu turatie constanti cu regulator care poate fi reglat pe turatii
alternative, se respectd cerintele de la alineatul (5) la fiecare valoare constantd a
turatiei, iar documentul informativ de omologare UE de tip va indica turatiile
aplicabile pentru fiecare tip de motor.

In cazul unui motor din categoria IWP destinat utilizarii atat in aplicatii cu turatie
variabild, cat in aplicatii cu turatie constantd, se respecta cerintele de la alineatul (5)
pentru fiecare ciclu individual de incercari In regim stabilizat, iar documentul
informativ de omologare UE de tip va indica fiecare ciclu de incercari in regim
stabilizat pentru care s-a Indeplinit aceasta cerinta.

In cazul unui motor din categoria IWP cu o putere de referinta mai mare de 560 kW
care este destinat utilizarii Tn locul unui motor din categoria IWA 1n conformitate cu
al doilea paragraf de la articolul 4, se respectd cerintele de la alineatul (5) pentru
fiecare ciclu de incercari in regim stabilizat mentionat in tabelele IV-5 si IV-6 din
anexa IV, iar documentul informativ de omologare va indica fiecare ciclu de
incercari in regim stabilizat pentru care s-a indeplinit aceasta cerinta.

Cu exceptia motoarelor carora li s-a acordat o omologare de tip conform Articolului
32(4), motoarele cu turatie variabild din categoria NRE cu o putere netd mai mare
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10.

11.

12.

decat sau egala cu 19 kW, dar care nu depaseste 560 kW, se incearcd, in plus fatd de
indeplinirea cerintelor de la alineatul (5), pe un dinamometru care utilizeaza ciclul de
incercari in regim tranzitoriu definit in tabelul IV-11 din anexa I'V.

Motoarele din sub-categoriile NRS-v-2b si NRS-v-3 cu o turatie maxima mai mica
decat sau egald cu 3400 rot./min., in plus fatd de indeplinirea cerintelor din alineatul
(5), vor fi Incercate si pe un dinamometru care utilizeaza ciclul de incercéri in regim
tranzitoriu identificat in tabelul IV-12 din anexa IV.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate conform articolului 55 pentru
stabilirea specificatiilor tehnice detaliate si a caracteristicilor ciclurilor de incercare
in regim stabilizat si ale ciclurilor de incercare in regim tranzitoriu definite in
prezentul articol. Aceste acte delegate se adopta pana la [31 decembrie 2016].

Comisia este Tmputernicitd sd adopte prin acte de punere in aplicare formatul unic al
incercarilor necesare pentru omologarea UE de tip. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd In conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 54 alineatul (2) pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 24
Efectuarea masuritorilor si incercarilor pentru omologarea UE de tip

Rezultatele incercarilor de laborator ale emisiilor la evacuare pentru toate motoarele
care intrd sub incidenta prezentului regulament se ajusteaza pentru a include factorii
de deteriorare corespunzatori perioadelor de durabilitate a emisiilor mentionate in
anexa V.

Un tip de motor sau o familie de motoare trebuie sa respecte valorile limitd de emisie
stabilite In prezentul regulament privind carburantii sau combinatiile de carburanti
corespunzatori (corespunzatoare) inclusi (incluse) in lista de mai jos:

- motorina;

- benzina;

— amestec benzind/ulei, pentru motoare cu aprindere prin scanteie in doi
timpi;

— gaz natural/biometan;

— gaz petrolier lichefiat (GPL);

— etanol.

Pentru efectuarea masurdtorilor si incercdrilor, trebuie indeplinite cerintele tehnice cu
privire la urmatoarele aspecte:

(a) aparate si proceduri pentru efectuarea incercarilor;

(b) aparate si proceduri pentru masurarea si esantionarea emisiilor;
(c) metode de evaluare a datelor si calculare;

(d) metoda de stabilire a factorilor de deteriorare;

(e) pentru motoarele din categoriile NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh
conforme cu limitele de emisii din ,,Etapa V” asa cum sunt acestea definite in
anexa II:

i. metoda de calculare a emisiilor de gaze de carter,
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ii. metoda de evaluare a regenerarii neregulate a sistemelor de post-tratare;

(f) pentru motoarele comandate electronic din categoriile NRE, NRG, IWP, IWA,
RLL si RLR conforme cu limitele de emisii din ,,Etapa V” asa cum sunt
acestea definite in anexa II si care utilizeaza comenzile electronice pentru
stabilirea atdt a cantitatii, cat si a intervalului de injectie cu carburant sau care
utilizeaza comenzi electronice pentru a activa, dezactiva sau modula sistemul
electronic de control folosit pentru a reduce NOXx:

i. cerintele tehnice privind strategiile de control al emisiilor, inclusiv
documentatia necesara pentru dovedirea acestor strategii,

ii. cerinte tehnice privind masurile de control a noxelor, inclusiv metoda de
demonstrare a acestor cerinte tehnice,

iii. cerintele tehnice privind domeniul asociat cu ciclul NRSC relevant, in
cadrul caruia se controleaza deviatia permisd a emisiilor comparativ cu
valorile limita din anexa II,

iv. selectarea de catre serviciul tehnic a unor puncte suplimentare de
masuratori din domeniul de control, in cadrul incercarii de determinare a
emisiilor pe banc.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 din
prezentul regulament care stabilesc:

(a) metodologia de adaptare a rezultatelor incercarilor de laborator privind emisiile
pentru includerea factorilor de deteriorare mentionati la alineatul 1;

(b) caracteristicile tehnice ale carburantilor de referintd mentionati la prezentul
alineat pentru incercarile de omologare si pentru verificarea conformitatii
productiei mentionata la alineatul 2;

(c) cerintele si caracteristicile tehnice detaliate pentru efectuarea masuratorilor si
incercdrilor mentionate la alineatul 3;

(d) metoda de masurare a PN, cu luarea in considerare a specificatiilor din seria 06
a Regulamentului CEE-ONU nr. 49;

(e) cerintele tehnice detaliate pentru incercarea motoarelor alimentate integral si
partial cu carburanti gazosi la care se face referire in anexa I1.

Articolul 25
Conformitatea sistemelor de productie

O autoritate de omologare care acordd o omologare UE de tip ia toate masurile
necesare pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu autorititile de
omologare ale celorlalte state membre, daca au fost luate masurile necesare pentru a
garanta conformitatea motoarelor in productie cu tipul omologat, in contextul
cerintelor prezentului regulament.

O autoritate de omologare care acordd o omologare de tip pentru o familie de
motoare ia masurile necesare pentru a verifica dacad certificatele de conformitate
eliberate de producitor sunt in conformitate cu articolul 30. In acest scop, autoritatea
de omologare verificd daca un numar suficient de esantioane de certificate de
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conformitate sunt in conformitate cu articolul 30 si daca producétorul a luat masurile
necesare pentru a garanta cd datele din certificatele de conformitate sunt corecte.

O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia toate masurile
necesare cu privire la omologarea respectiva pentru a verifica, daca este necesar in
cooperare cu autoritdtile de omologare ale celorlalte state membre, dacd masurile
prevazute la alineatele (1) si (2) ale prezentului articol continua sa fie adecvate astfel
incat motoarele aflate in productie sa continue sa fie conforme cu tipul omologat, iar
certificatele de conformitate sd continue sa fie conforme cu articolul 30.

Pentru a verifica dacd un motor este conform cu tipul omologat, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea UE de tip poate efectua orice verificare si
incercare impusd de omologarea UE de tip pe esantioane prelevate la sediul
producatorului, inclusiv la unitatile de productie.

In cazul in care o autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip
constatd cd masurile mentionate la alineatele (1) si (2) ale prezentului articol nu sunt
aplicate, se abat semnificativ de la masurile sau planurile de control convenite, au
incetat sa mai fie aplicate sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu a
fost intrerupta, autoritatea de omologare respectiva ia masurile necesare pentru a se
asigura cd procedura de asigurare a conformitatii productiei este urmatd corect sau
retrage omologarea de tip.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate conform articolului 55 pentru a
stabili masurile detaliate care trebuie luate si procedurile care trebuie urmate de catre
autoritatile de omologare pentru a se asigura ca motoarele aflate In productie sunt
conforme cu tipul omologat. Aceste acte delegate se adoptd pana la [31 decembrie
2016].

CAPITOLUL VI

MODIFICAREA SI VALABILITATEA OM OLOGARILOR UE DE TIP

Articolul 26
Dispozitii generale

Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip asupra oricarei modificari a datelor din dosarul de omologare.

Respectiva autoritate de omologare decide care dintre procedurile prevazute la
articolul 27 trebuie urmata.

In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in urma
consultdrii cu producatorul, ca trebuie acordatd o noud omologare UE de tip.

O cerere de modificare a unei omologari UE de tip este inaintatd exclusiv autoritatii
de omologare care a acordat omologarea UE de tip initiala.

In cazul in care constatd ca pentru efectuarea unei modificdri, inspectiile sau
incercdrile trebuie repetate, autoritatea de omologare 1l informeaza pe producator in
consecinta.
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Procedurile mentionate la articolul 27 se aplica numai daca, pe baza acestor inspectii
sau Incercari, autoritatea de omologare ajunge la concluzia cd cerintele pentru
omologarea UE de tip continua sa fie respectate.

Articolul 27
Revizuirile si extinderile omologarilor UE de tip

In cazul modificarii datelor din dosarul de omologare, fard a fi necesard repetarea
inspectiilor sau incercarilor, modificarea este considerata ,,revizuire”.

In astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile revizuite in consecinta
din dosarul de omologare, marcand fiecare pagind revizuitd pentru a indica in mod
clar natura modificarii si data noii eliberdri. De asemenea, aceastd cerintd se
considera Indeplinitd si de o versiune consolidatd si actualizatd a dosarului de
omologare, insotitd de o descriere detaliatd a modificarii.

Modificarea este consideratd ,.extindere” atunci cand datele din dosarul de
omologare au fost modificate si cdnd survine una dintre situatiile de mai jos:

(a) sunt necesare noi inspectii sau incercari,

(b) una dintre informatiile din certificatul de omologare UE de tip, cu exceptia
anexelor, s-a modificat;

(c) tipului de motor sau familiei de motoare omologat(d) i se aplica noi cerinte
prevazute in actele delegate ale prezentului regulament.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de omologare UE
de tip actualizat, insotit de un numar de extindere, care creste in concordantd cu
numdrul de extinderi succesive deja acordate. Certificatul de omologare respectiv
specifica in mod clar motivul extinderii si data noii emiteri.

Ori de céte ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consolidata si actualizata,
opisul dosarului de omologare care se anexeaza la certificatul de omologare se
modificd in consecintd, astfel incat sd indice data celei mai recente extinderi sau
revizuiri sau data celei mai recente consoliddri a versiunii actualizate.

Nu va fi necesara nicio modificare a omologarii UE de tip a unui tip de motor sau
familii de motoare in cazul in care noile cerinte mentionate la alineatul (2) litera (c)
de mai sus sunt irelevante din punct de vedere tehnic pentru respectivul tip de motor
sau respectiva familie de motoare din punctul de vedere al emisiilor.

Articolul 28
Emiterea si notificarea modificarilor

In cazul unei extinderi, toate sectiunile relevante din certificatul de omologare UE de
tip, anexele sale, precum si opisul dosarului de omologare se actualizeaza.
Certificatul actualizat si anexele sale sunt puse la dispozitia solicitantului fara
intarziere.

In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupa caz, versiunea consolidata
sau actualizata, inclusiv opisul revizuit al dosarului de omologare, sunt puse fara
intarziere la dispozitia solicitantului de catre autoritatea de omologare.
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Autoritatea de omologare notifica autoritdtilor de omologare ale celorlalte state
membre orice modificare adusa omologdrilor UE de tip, In conformitate cu
procedurile prevazute la articolul 21.

Articolul 29
incetarea valabilititii
Omologarea UE de tip se elibereaza pe durata nelimitata.

O omologare UE de tip acordatd pentru un motor este lovitd de nulitate in oricare
dintre situatiile urmatoare:

(a) noi cerinte aplicabile tipului de motor omologat devin obligatorii pentru
punerea la dispozitie pe piatd, iar omologarea UE de tip nu poate fi actualizatd
in consecinta;

(b) productia tipului de motor omologat sau a familiei de motoare omologate este
suspendata definitiv, in mod voluntar;

(c) valabilitatea omologarii expird ca urmare a unei restrictii in conformitate cu
articolul 33 alineatul (6);

(d) omologarea a fost retrasd In conformitate cu articolul 25 alineatul (5), articolul
37 alineatul (1) sau articolul 38 alineatul (3).

Daca un singur tip de motor dintr-o familie de motoare este lovit de nulitate,
omologarea UE de tip a respectivei familii de motoare isi pierde valabilitatea
exclusiv cu privire la tipul de motor in cauza.

Atunci cand productia unui anumit tip de motor este intreruptd definitiv,
producatorul notificd acest fapt autoritatii de omologare care a acordat omologarea
UE de tip pentru motorul respectiv.

In termen de o lunid de la primirea notificirii mentionate la primul paragraf,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru motorul in
cauzd informeaza 1n consecintd autoritatile de omologare ale celorlalte state membre.

Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare UE de tip pentru
un tip de motor sau o familie de motoare este pe cale sa isi inceteze valabilitatea,
producatorul notificd acest fapt autorititii de omologare care a acordat omologarea
UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip inainteazd fara
intarziere toate informatiile relevante autoritatilor de omologare competente din
statele membre.

Comunicarea mentionatd la paragraful al doilea specifica in special data productiei si
numarul de identificare ale ultimului motor produs.

Cerintele mentionate la alineatele (4) si (5) se considera indeplinite la incdrcarea
informatiilor relevante pe platforma administrativd a Uniunii mentionata la articolul
42. Documentele de comunicare pot fi si sub forma unui fisier electronic securizat.
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CAPITOLUL VII

CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE

Articolul 30
Certificatul de conformitate

Producatorul, in calitate de titular al unei omologari UE de tip, furnizeazd un
certificat de conformitate pentru fiecare motor corespunzator tipului de motor
omologat.

Un astfel de certificat se furnizeaza gratuit, impreund cu motorul si insoteste utilajul
pe care este instalat motorul. Inménarea certificatului nu poate fi conditionatda de o
cerere explicitd sau de transmiterea de informatii suplimentare producatorului.

In decursul unei perioade de 10 ani de la data productiei motorului, producitorul
vehiculului elibereazd, la cererea proprietarului motorului, un duplicat al
certificatului de conformitate contra unei plati care nu depaseste costurile de
eliberare. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricarui duplicat al
certificatului.

Comisia stabileste modelul certificatului de conformitate utilizat de producator.

Certificatul de conformitate se redacteaza cel putin intr-una dintre limbile oficiale ale
Uniunii. Orice stat membru poate solicita traducerea certificatului de conformitate in
limba sau limbile sale oficiale.

Persoana (persoanele) autorizate sa semneze certificatele de conformitate activeaza
in cadrul organizatiei producatorului si sunt autorizate de catre conducere sa angajeze
intreaga responsabilitate juridica a producatorului in ceea ce priveste proiectarea si
constructia sau conformitatea productiei motorului.

Certificatul de conformitate trebuie sa fie completat integral si sa nu contind restrictii
de utilizare a motorului diferite de cele prevazute de prezentul regulament sau de
oricare dintre actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

Pentru tipurile de motoare sau familiile de motoare aprobate conform articolului 33
alineatul (2), certificatul de conformitate include in titlu formularea ,,Pentru motoare
cu omologare de tip conform articolului 31 din Regulamentul (UE) nr. xx/xx al
Parlamentului European si al Consiliului din [data] privind cerintele legate de
valorile limitd de emisie si de omologarea de tip ale motoarelor cu ardere interna
pentru echipamentelr mobile fara destinatie rutiera (omologare provizorie)”.

Comisia este imputernicita sa adopte prin intermediul actelor de punere in aplicare
modelul certificatului de conformitate, inclusiv specificatiile tehnice menite sa
previna falsificarea. In acest scop, actele de punere in aplicare includ elemente de
sigurantd menite sa protejeze hartia utilizata pentru imprimarea certificatului. Actele
de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 54 alineatul (2) pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 31

Marcarea motoarelor
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1. Producatorul unui motor amplaseazda un marcaj pe fiecare unitate produsda in
conformitate cu tipul omologat.

2. Inainte de a iesi de pe linia de productie, motoarele trebuie sa includa marcajul impus
prin prezentul regulament.

3. Pentru motoarele instalate deja pe utilaje, este posibila inlocuirea motorului sau a
componentei acestuia pe care este amplasat marcajul legal.

4. Comisia va fi imputernicita sa adopte prin acte de punere in aplicare modelul pentru
marcajul la care se face referire la alineatul 1, inclusiv informatiile esentiale
obligatorii ale acestuia. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 54 alineatul (2) pana
la [31 decembrie 2016].

5. De asemenea, Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate conform articolului
55 cu privire la conditiile si cerintele tehnice detaliate pentru inlocuirea motoarelor
sau a componentelor de motoare cu marcajul la care se face referire la alineatul (3).
Aceste acte delegate se adoptd pana la [31 decembrie 2016].

CAPITOLUL VIII

SCUTIRI

Articolul 32
Scutirile generale

1. Cerintele de la articolul 5 alineatele (2) si (3) si de la articolul 17 alineatul (2) nu se
aplicd in cazul motoarelor destinate utilizarii de catre fortele armate.

2. Fara prejudicierea prevederilor de la articolul 31, un producator poate livra un motor
separat de sistemul de post-tratare a emisiilor la evacuare un producator de
echipamente originale.

3. Sub rezerva cerintelor de la articolul 5 alineatul (3), statele membre autorizeaza
introducerea temporara pe piatd in scopul incercarii pe teren a motoarelor care nu
detin o omologare UE de tip conform prezentului regulament.

4. Sub rezerva cerintelor de la articolul 17 alineatul (2), statele membre pot autoriza
omologarea UE de tip si introducerea pe piatd a motoarelor care respectd valorile
limitelor de emisii ATEX prevazute in anexa V, cu conditia ca motoarele respective
sa fie destinate instaldrii pe masini dedicate utilizarii in atmosfere cu potential
exploziv, asa cum sunt acestea definite in Directiva 2014/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului* si sa fie certificate drept conforme cu urmitoarele cerinte:

(a) Categoria de echipament 2 sau 3;
(b) Grupa de masini I sau grupa de masini II;

(¢) Clasa de temperatura T3 sau peste (fard a depasi 200 °C).

2 Directiva 2014/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind

armonizarea legislatiilor statelor membre referitoare la echipamentele si sistemele de protectie destinate utilizarii
in atmosfere potential explozive (reformare) (JO L 96, 29.3.2014, p. 309).
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Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate conform articolului 55 privind
specificatiile tehnice detaliate si conditiile pentru:

(a) ca un producdtor sd livreze un motor separat de sistemul post-tratare a
emisiilor la evacuare unui producator de echipamente originale, dupa cum se
specificd la alineatul 2;

(b) introducerea temporara pe piatd, in scopul incercarii pe teren, a motoarelor care
nu au primit omologarea UE de tip, conform prevederilor din alineatul 3;

(c) omologarea UE de tip si introducerea pe piatd a motoarelor care respecta
valorile limitda ale emisiilor ATEX mentionate in anexa V, conform
prevederilor de la alineatul 4.

Aceste acte delegate se adoptd pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 33
Derogarile pentru tehnologii sau concepte noi

Producatorul poate solicita o omologare de tip pentru un tip de motoare sau o familie
de motoare care include tehnologii sau concepte noi, incompatibile cu una sau mai
multe dintre cerintele prezentului regulament.

Autoritatea de omologare acorda omologarea de tip mentionata la alineatul (1) daca
sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(a) in cerere se mentioneazd motivele pentru care tehnologiile sau conceptele
respective fac ca tipul de motor sau familia de motoare sa fie incompatibil(a)
cu una sau mai multe dintre cerintele prezentului regulament;

(b) 1in cerere sunt descrise implicatiile de sigurantd si de mediu ale noilor
tehnologii si masurile luate pentru a se garanta ca este asigurat un nivel de
siguranta si de protectie a mediului cel putin echivalent, iIn comparatie cu
cerintele pentru care se solicita derogare;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ca este
indeplinita conditia specificata la punctul (b).

Acordarea unei astfel de omologari de tip care reprezintd o derogare pentru noi
tehnologii sau concepte face obiectul unei autorizatii din partea Comisiei. Autorizatia
respectiva se acorda printr-un act de punere 1n aplicare.

In asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, autoritatea de omologare poate
acorda deja o omologare UE de tip, dar aceasta este provizorie, valabila numai pe
teritoriul statului membru in cauza, pentru un tip de motor vizat in derogarea
solicitatd. Autoritatea de omologare informeaza neintarziat Comisia si alte state
membre in legaturd cu emiterea unei astfel de omologari de tip provizorii prin
intermediul unui dosar care contine informatiile mentionate la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriala limitatd figureaza in titlul
certificatului de omologare de tip si in titlul certificatului de conformitate.
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10.

Alte autoritdti de omologare pot decide la randul lor sd accepte pe teritoriul lor
omologarea provizorie mentionatd la alineatul (4). In acest caz, acestea informeaza
autoritatea de omologare competenta si Comisia, in scris.

Dupa caz, autorizatia din partea Comisiei mentionata la alineatul (3) precizeaza, de
asemenea, daca face obiectul vreunei restrictii. In toate cazurile, omologarea de tip
este valabila cel putin 36 de luni.

In cazul in care Comisia decide si refuze acordarea autorizatiei, autoritatea de
omologare informeazd de indatd pe detinatorul omologarii de tip provizorii
mentionate la alineatul (3) ca, in mdsura 1n care s-a emis o atare omologare,
omologarea provizorie va fi revocata in termen de sase luni de la data refuzului
Comisiei.

Sub rezerva deciziei Comisiei de a refuza emiterea autorizatiei, motoarele produse
conform omologdrii provizorii Tnainte ca aceasta sa isi piarda valabilitatea pot fi
lansate pe piatd in orice stat membru care a acceptat omologarea provizorie.

Cerintele mentionate la alineatele (4) si (5) se considera indeplinite la Incarcarea
informatiilor relevante pe platforma administrativd a Uniunii mentionatd la articolul
42. Documentele de comunicare pot fi si sub forma unui fisier electronic securizat.

Comisia este imputernicitd sa adopte prin acte de punere In aplicare autorizatia
mentionata la alineatul (3). Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 54 alineatul (2).

Comisia este imputernicitd sa adopte prin acte de punere in aplicare modelele
armonizate pentru certificatul de omologare de tip si pentru certificatul de
conformitate mentionate la alineatul (4), inclusiv informatiile esentiale obligatorii ale
acestora. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 54 alineatul (2) pana la [31
decembrie 2016].

Articolul 34
Adaptarea ulterioara a actelor delegate si a actelor de punere in aplicare

In cazul in care Comisia autorizeaza acordarea unei derogari in temeiul articolului
33, aceasta ia imediat mdsurile necesare pentru adaptarea la progresul tehnologic a
actelor delegate sau a actelor de punere 1n aplicare in cauza.

In cazul in care derogarea acordati in temeiul articolului 33 se refera la un aspect
definit intr-un regulament CEE-ONU, Comisia propune o modificare la regulamentul
CEE-ONU in cauza, in conformitate cu procedura aplicabild in temeiul Acordului
din 1958 revizuit.

De indata ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie din decizia Comisiei
de autorizare a derogarii este ridicata imediat.

Daca masurile necesare adaptarii actelor delegate sau de punere in aplicare nu au fost
intreprinse, Comisia poate, la cererea statului membru care a acordat omologarea, sa
autorizeze statul membru respectiv, printr-o decizie sub forma unui act de punere in
aplicare adoptat in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul
54 alineatul (2), sa extindd omologarea de tip.
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CAPITOLUL IX

INTRODUCEREA PE PIATA

Articolul 35
Obligatiile de raportare ale producatorilor

Producétorul trimite, la cerere, autoritdtii competente care a acordat omologarea de tip, in
termen de patruzeci si cinci de zile de la sfarsitul fiecdrui an calendaristic si imediat dupa
fiecare data a cererii, atunci cand cerintele prezentului regulament se schimba si imediat dupa
fiecare datd aditionalda pe care autoritatea o poate stabili, o listd cu seria de numere de
identificare pentru fiecare tip de motor produs in conformitate cu cerintele prezentului
regulament si cu omologarea UE de tip de la data ultimei raportari sau din momentul in care
cerintele prezentului regulament au devenit aplicabile.

Atunci cand nu reiese clar sistemul de codare al motoarelor, lista mentionatd la primul
paragraf trebuie sa specifice legaturile dintre numerele de identificare si tipul sau familia de
motoare corespunzatoare si dintre numerele de identificare si numerele omologarilor UE de

tip.

Lista mentionatd la primul paragraf va indica in mod clar orice situatii in care producatorul
intrerupe productia unui tip de motor omologat sau a unei familii de motoare omologate.

Producatorul pastreaza copii ale listelor timp de cel putin 20 de ani dupd incetarea validitatii
omologarii UE de tip in cauza.

Articolul 36
Masurile de verificare

1. Autoritatea competentd a unui stat membru care acordd omologarea de tip ia
masurile necesare, eventual in cooperare cu autoritdtile competente ale celorlalte
state membre, pentru inregistrarea si controlul numerelor de identificare ale acelor
motoare produse in conformitate cu cerintele prezentului regulament.

2. Se poate efectua o verificare suplimentard a numerelor de identificare, alaturi de
controlul conformitatii productiei, asa cum se arata la articolul 25.

3. In ceea ce priveste verificarea numerelor de identificare, producatorul sau agentii sai
stabiliti Tn Uniune trebuie sa ofere, la cerere si fara intarziere, autoritatii competente
responsabile, toate informatiile necesare despre cumpdratorii producatorul si,
totodata, numerele de identificare ale motoarelor produse in conformitate cu articolul
35. Daca motoarele sunt vandute unui constructor de echipamente mobile, nu sunt
necesare informatii suplimentare.

4. Daca, la cererea autoritatii competente, producatorul nu poate sa verifice cerintele de
marcare a motorului specificate la articolul 31, omologarea acordatd tipului sau
familiei corespunzdtoare de motoare conform prezentului regulament poate fi retrasa.
Procedura de informare se desfdsoard dupa cum se specifica la articolul 36 alineatul

(4).
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CAPITOLUL X

CLAUZE DE SIGURANT. A

Articolul 37
Motoarele neconforme cu tipul omologat

In cazul in care motoarele insotite de un certificat de conformitate sau pe care este
aplicat un marcaj de omologare nu corespund tipului sau familiei omologate,
autoritatea competentd care a acordat omologarea UE de tip ia masurile necesare,
inclusiv retragerea omologarii UE de tip dacd masurile luate de producator sunt
insuficiente, pentru a se asigura cd motoarele aflate in productie sunt conforme cu
tipul sau familia aprobatd. Autoritdtile de omologare ale respectivului stat membru
informeaza autoritatile de omologare din celelalte state membre cu privire la
masurile luate.

Conform prevederilor alineatului 1, abaterile de la specificatiile din certificatul de
omologare UE de tip sau din dosarul de omologare, in masura in care nu au fost
autorizate conform dispozitiilor capitolului VI, vor fi interpretate ca o nerespectare a
tipului sau familiei omologate.

Daca o autoritate de omologare demonstreaza ca motorul insotit de un certificat de
conformitate sau purtdind o marca de omologare eliberata in alt stat membru nu se
conformeazad tipului sau familiei omologate, aceasta poate solicita autoritatii de
omologare care a acordat omologarea UE de tip s verifice dacd motoarele in curs de
fabricatie se conformeaza in continuare tipului sau familiei omologate. La primirea
unei solicitari In acest sens, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE
de tip ia masurile care se impun in cel mai scurt timp posibil si in termen de cel mult
trei luni de la data solicitarii.

Autoritatile competente ale statelor membre trebuie sd se informeze reciproc, in
termen de o luna, In legaturd cu orice retragere a omologarii UE de tip si in legatura
cu motivele unei astfel de masuri.

Daca autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip contesta
neconformitatea care i-a fost notificata, statele membre in cauzd depun eforturi
pentru solutionarea diferendului. Comisia este informata si organizeaza, atunci cand
este necesar, consultari adecvate in vederea ajungerii la o intelegere.

Articolul 38
Rechemarea motoarelor

In cazul in care un producitor ciruia i s-a acordat o omologare UE de tip are
obligatia, conform articolului 20 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 765/2008,
sd recheme motoarele introduse pe piatd, indiferent dacad sunt sau nu instalate pe
echipamente, ca urmare a faptului cd motoarele reprezintd o grava incilcare a
prezentului regulament din punctul de vedere al protectiei mediului, respectivul
producidtor va informa imediat autoritatea de omologare care a eliberat omologarea
UE de tip.
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Producatorul propune autoritatii de omologare un ansamblu de solutii adecvate
pentru a neutraliza incédlcarea grava mentionatd la alineatul (1). Autoritatea de
omologare comunica fard intarziere autorititilor de omologare ale celorlalte state
membre solutiile propuse.

Autoritatile de omologare se asigurd cd solutiile sunt puse in practicd eficient pe
teritoriu respectivului stat membru.

Daca se considerd cd solutiile sunt insuficiente sau ca nu au fost puse in aplicare
suficient de repede de cétre autoritatea de omologare in cauza, aceasta informeaza
fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip il informeaza apoi pe
producator. Dacd producatorul nu propune si nu implementeazd masuri eficace de
remediere, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip va lua toate
misurile de protectie necesare, inclusiv retragerea omologirii UE de tip. in cazul
retragerii omologarii UE de tip, in termen de o luna de la respectiva retragere,
autoritatea de omologare informeaza, prin scrisoare recomandatd sau mijloace
electronice echivalente producatorul, autoritdtile de omologare ale celorlalte state
membre si Comisia.

Articolul 39
Notificarea deciziilor si a cailor de atac disponibile

Toate deciziile adoptate in temeiul prezentului regulament, precum si toate deciziile
privind refuzul sau retragerea unei omologdri UE de tip, refuzul nmatricularii,
interzicerea sau restrictionarea introducerii pe piatd, a Tnmatriculdrii sau a punerii in
exploatare a unui motor sau solicitarea retragerii unui motor de pe piatd precizeaza in
detaliu motivele pe care se intemeiaza.

Aceste decizii sunt transmise partii interesate, cu precizarea cdilor de atac de care
aceasta dispune in conformitate cu legislatia in vigoare in statul membru respectiv,
precum si a termenelor in care acestea pot fi exercitate.

CAPITOLUL XI

REGLEMENTARI INTERNA TIONALE SI FURNIZAREA DATELOR

TEHNICE

Articolul 40
Acceptarea omologarilor de tip echivalente pentru motoare

Uniunea poate recunoaste, in contextul acordurilor unilaterale sau bilaterale dintre
aceasta si state terte, echivalenta dintre conditiile si prevederile pentru acordarea
omologarii de tip a motoarelor din prezentul regulament si cele din procedurile
prevazute prin reglementarile internationale sau ale statelor terte.

Omologarile de tip acordate si marcajele de omologare conforme cu regulamentele
CEE-ONU sau amendamentele la acestea in cazul carora Uniunea votat pentru sau la
care a aderat conform prevederilor din actul delegat mentionat la alineatul 4 litera (a)
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vor fi recunoscute ca fiind echivalente cu omologarile de tip acordate si cu marcajele
de omologare prevazute prin prezentul regulament.

3. Omologdrile de tip acordate conform actelor Uniunii dupa cum se precizeaza in actul
delegat mentionat la alineatul (4) litera (b) se recunosc drept omologari de tip
echivalente, acordate conform prezentului regulament.

4. Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55,
care sa precizeze:

(a) lista regulamentelor CEE-ONU sau a amendamentelor la acestea in cazul
carora Uniunea a votat pentru sau la care a aderat si care se aplica in cazul
omologarii de tip UE a motoarelor si familiilor de motoare ce urmeaza sa fie
instalate pe echipamente mobile fara destinatie rutiera;

(b) lista actelor Uniunii care emit omologari de tip.

Aceste acte delegate se adoptd pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 41
Informatii destinate producatorilor de echipamente originale si utilizatorilor finali

1. Un producdtor nu poate transmite producatorilor de echipamente originale sau
utilizatorilor finali niciun fel de date tehnice referitoare la elementele specifice
prevazute in prezentul regulament care se abat de la cele aprobate de catre autoritatea
de omologare.

2. Producatorul pune la dispozitia producatorilor de echipamente originale informatiile
si instructiunile relevante necesare pentru instalarea corectd a motorului pe
echipament, inclusiv o descriere a oricaror conditii speciale sau limitari referitoare la
instalarea unui motor.

3. Producatorii pun la dispozitia producatorilor de echipamente originale toate
informatiile relevante si instructiunile necesare destinate utilizatorului final,
incluzand, cu precadere, orice conditii sau limitari speciale referitoare la utilizarea
unui motor.

4. Fara prejudicierea cerintelor de la alineatul (3), producatorii comunica producatorilor
de echipamente originale valoarea emisiilor de dioxid de carbon (CO2) masurata in
cadrul procedurii de omologare UE de tip si instruiesc producatorii de echipamente
originale sa transmitd aceastd informatie utilizatorilor finali ai echipamentului pe
care urmeaza sa fie instalat motorul.

5. Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55
care stabileste detaliile legate de informatiile si instructiunile relevante mentionate la
alineatele (2), (3) si (4). Aceste acte delegate se adoptd pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 42
Platforma administrativa centrala si baza de date a Uniunii

1. Comisia infiinteaza o platforma digitald administrativa centrala pentru schimbul de
date si informatii referitoare la aprobérile UE de tip, in format electronic. Platforma
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se utilizeaza pentru schimbul de date si informatii intre autoritatile de omologare sau
intre autoritatile de omologare si Comisie, in contextul prezentului regulament. .

Platforma digitald administrativa centrald a Uniunii va include si o baza de date in
care se centralizeaza toate informatiile referitoare la omologérile UE de tip acordate
conform prezentului regulament. Aceste informatii vor putea fi accesate de cétre
autorititile de omologare si de Comisie. In cazul unui acord in acest sens cu statul
membru relevant, baza de date conecteaza bazele de date nationale la baza de date
centrald a Uniunii.

Ulterior implementarii prevederilor de la alineatele (1) si (2), Comisia va extinde
platforma digitald administrativa centrald a Uniunii cu module care permit:

(a) schimbul de date si informatii mentionate in prezentul regulament intre
producdtori, serviciile tehnice, autoritatile de omologare si Comisie;

(b) accesul public la anumite informatii si date privind rezultatele aprobarilor de
tip si incercdrilor de conformitate in circulatie.

Comisia este imputernicita sa adopte prin acte de punere in aplicare cerintele tehnice
detaliate si procedurile necesare pentru configurarea platformei centrale
administrative a Uniunii si a bazei de date mentionatd la prezentul articol. Actele
respective de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 54 alineatul (2) pana la [31 decembrie 2016].
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CAPITOLUL XII

DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 43
Cerinte legate de serviciile tehnice

Prin desemnarea autoritatilor de omologare se garanteaza ca, inainte ca acestea sa
desemneze un serviciu tehnic in conformitate cu articolul 45, acest serviciu tehnic
indeplineste cerintele prevazute la alineatele (2)-(9) din prezentul articol.

Sub rezerva articolului 46 alineatul (1), un serviciu tehnic se instituie in conformitate
cu legislatia nationala a unui stat membru si are personalitate juridica.

Un serviciu tehnic este o parte tertd independentd de procesul de proiectare,
fabricare, furnizare sau intretinere a motorului evaluat.

Un organism care apartine unei asociatii de Iintreprinderi sau unei federatii
profesionale care reprezintd intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea,
furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea motoarelor pe care le evalueaza,
supune incercdrilor sau inspecteaza poate fi considerat ca indeplineste cerintele din
primul paragraf, cu conditia sa se demonstreze ca este independent si cd nu exista
conflicte de interese.

Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si personalul responsabil cu
indeplinirea categoriilor de activitati pentru care sunt numiti in conformitate cu
articolul 45 alineatul (1) nu sunt proiectant, producator, furnizor sau operator de
intretinere a motorului evaluat si nici nu reprezintd parti angajate in aceste activitati.
Aceasta nu exclude utilizarea motoarelor evaluate in modul descris la alineatul (3) al
prezentului articol, necesard pentru operarea serviciului tehnic sau utilizarea unor
astfel de motoare in scopuri personale.

Un serviciu tehnic se asigura ca activitatile filialelor sale sau ale subcontractantilor
sdi nu afecteazd confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea tipurilor de
activitati pentru care a fost desemnat.

Un serviciu tehnic si personalul sau indeplinesc tipurile de activitati pentru care au
fost desemnati la cel mai inalt nivel de integritate profesionald si de competenta
tehnicd necesard in domeniul respectiv si sunt liberi de orice presiuni si stimulente,
indeosebi financiare, care le-ar putea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor
de evaluare si, in special, liberi de presiunile sau stimulentele din partea persoanelor
sau grupurilor de persoane interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

Un serviciu tehnic va demonstra cd este capabil sa indeplineascd toate tipurile de
activitati pentru care a fost desemnat in conformitate cu articolul 45 alineatul (1),
demonstrand, asa cum a solicitat autoritatea de omologare care l-a desemnat, ca
dispune de:

(a) personal cu competentele corespunzatoare, cu cunostinte tehnice specifice si
formare profesionald, precum si cu experientd suficientd si adecvata pentru a
indeplini sarcinile;

(b) descrierea procedurilor relevante pentru tipurile de activitdti pentru care
doreste sd fie desemnat, garantand transparenta si reproductibilitatea acestor
proceduri;
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(¢) proceduri pentru indeplinirea categoriilor de activititi pentru care solicitd
desemnarea, care vor lua in considerare nivelul de complexitate a tehnologiei
motorului in cauza si daca motorul este sau nu produs n masa sau in serie si

(d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod corespunzdtor a sarcinilor
legate de tipurile de activitati pentru care doreste sa fie desemnat si accesul la
toate echipamentele si facilitatile necesare.

In plus, el demonstreazi autorititii de omologare responsabile cu desemnarea ci
respecta standardele prevazute in actele delegate adoptate in temeiul articolului 46,
relevante pentru categoriile de activitati pentru care este desemnat.

Se garanteazd impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor de conducere si a
personalului lor de evaluare. Acestia nu se implica in niciun fel de activitate care le-
ar putea afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste tipurile de activitati
pentru care au fost desemnati.

Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere pentru activitatile pe care le
desfasoara, cu exceptia cazului in care raspunderea revine, in conformitate cu
legislatia nationala, statului membru sau in cazul in care statul membru este direct
responsabil de evaluarea conformitatii.

Personalul unui serviciu tehnic pastreazd secretul profesional referitor la toate
informatiile obtinute in indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament
sau al oricarei dispozitii din legislatia nationald de punere 1n aplicare a
regulamentului mentionat mai sus, mai putin fata de autoritatea de omologare care I-a
desemnat sau atunci cand acest lucru este impus de legislatia Uniunii sau de cea
nationald. Drepturile de autor sunt protejate.

Articolul 44
Filialele si subcontractantii serviciilor tehnice

Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitdtile pentru care au fost
desemnate n conformitate cu articolul 45 alineatul (1) sau pot delega aceste activitati
unei filiale, doar cu aprobarea autoritatii de omologare care le-a desemnat.

In cazul in care un serviciu tehnic subcontracteazi anumite sarcini legate de tipurile
de activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la o filiald, acesta se asigurad ca
subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele prevdzute la articolul 43 si
informeaza autoritatea de omologare care 1-a desemnat in acest sens.

Serviciile tehnice isi asuma intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de
oricare dintre subcontractantii sau filialele lor, oriunde ar fi acestea stabilite.

Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritdtii de omologare care le-a desemnat
documentele relevante privind evaluarea calificarilor subcontractantului sau ale
filialei si privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 45
Desemnarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai multe dintre urmatoarele patru
categorii de activitati, in functie de domeniul lor de competenta:
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(a) categoria A: servicii tehnice care efectueaza incercarile mentionate in prezentul
regulament in unitatile proprii;

(b) categoria B: servicii tehnice care supravegheaza incercarile specificate in
prezentul regulament, in cazul in care astfel de incercari au loc in cadrul
unitatilor producatorului sau ale unei parti terte;

(c) categoria C: servicii tehnice care evalueaza si monitorizeaza cu regularitate
procedurile producatorului de control al conformitatii productiei;

(d) categoria D: servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza incercéri sau
inspectii pentru supravegherea conformitatii productiei.

Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu tehnic pentru una
sau mai multe dintre activitatile mentionate la alineatul (1).

Serviciile tehnice dintr-o tara tertd, altele decat cele desemnate in conformitate cu
articolul 45, pot fi notificate in sensul articolului 49, dar doar daca acceptarea
serviciilor tehnice se face printr-un acord bilateral Intre Uniune si tara tertd in cauza.
Acest lucru nu Tmpiedica un serviciu tehnic infiintat in conformitate cu dreptul
national al unui stat membru, in conformitate cu articolul 43 alineatul (2), sa
infiinteze filiale in tarile terte, cu conditia ca filialele sa fie gestionate si controlate
direct de serviciul tehnic desemnat.

Articolul 46
Serviciile tehnice interne acreditate ale producatorului

Serviciul tehnic intern acreditat al unui producator poate fi desemnat doar pentru
activitatile de categoria A cu privire la cerintele tehnice pentru care incercarile
interne sunt permise printr-un act delegat adoptat in temeiul prezentului regulament.
Serviciul tehnic respectiv constituie o parte separatd si distinctd a intreprinderii si nu
este implicat in proiectarea, producerea, furnizarea sau intretinerea motoarelor pe
care le evalueaza.

Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) pe langa faptul cd este desemnat de autoritatea de omologare dintr-un stat
membru, acesta este acreditat si de un organism national de acreditare, astfel
cum este prevazut la articolul 2 alineatul 11 din Regulamentul (CE) nr.
765/2008 si in conformitate cu standardele si procedurile prevazute la articolul
47 din prezentul regulament;

(b) serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt identificabile din
punctul de vedere al organizarii intreprinderii si aplicd metode de raportare in
cadrul intreprinderii din care fac parte, ceea ce asigurd impartialitatea lor si o
demonstreaza fata de organismul national de acreditare;

(c) nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia nu se implicd in
niciun fel de activitate care le-ar putea afecta impartialitatea sau integritatea in
ceea ce priveste tipurile de activitati pentru care au fost desemnati;

(d) serviciul tehnic intern acreditat presteaza servicii exclusiv pentru intreprinderea
din care face parte.

Un serviciu tehnic intern acreditat nu trebuie notificat Comisiei, in sensul articolului
49, dar intreprinderea din care face parte sau organismul national de acreditare
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furnizeaza autoritatii de omologare care l-a desemnat, la cererea acesteia din urma,
informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate conform articolului 55 care
stabileste cerintele tehnice pentru care este permisad incercarea internd, conform
alineatului (1). Aceste acte delegate se adopta pana la [31 decembrie 2016].

Articolul 47

Proceduri pentru standardele de performanta si evaluarea serviciilor tehnice

Pentru a se asigura ca serviciile tehnice indeplinesc aceleasi standarde ridicate de performanta
in toate statele membre, Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 55 in ceea ce priveste standardele pe care trebuie sd le respecte serviciile tehnice,
precum si procedura de evaluare a acestora, in conformitate cu articolul 48, si acreditarea lor,
in conformitate cu articolul 46.

RO

Articolul 48
Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

Autoritatea de omologare insircinatd cu desemnarea intocmeste un raport de
evaluare prin care demonstreaza ca serviciul tehnic candidat a fost evaluat in ceea ce
priveste respectarea cerintelor din prezentul regulament si actele delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament. Acest raport poate include un certificat de acreditare
eliberat de un organism de acreditare.

Evaluarea care std la baza raportului mentionat la alineatul (1) se efectueaza in
conformitate cu dispozitiile stabilite intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului
55. Raportul de evaluare este revizuit cel putin o data la trei ani.

Raportul de evaluare este comunicat Comisiei, la cerere. in cazurile in care evaluarea
nu se bazeaza pe un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare
national care sd certifice ca serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului
regulament, autoritatea de omologare insarcinata cu desemnarea furnizeaza Comisiei
documente justificative care certificd competentele serviciului tehnic si mdasurile
luate pentru a garanta ca serviciul tehnic este monitorizat periodic de autoritatea de
omologare insarcinatd cu desemnarea si ca acesta satisface cerintele prezentului
regulament si ale actelor delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

O autoritate de omologare care intentioneaza sa fie desemnatd ca serviciu tehnic, in
conformitate cu articolul 45 alineatul (2), documenteaza conformitatea printr-o
evaluare efectuata de auditori independenti de activitatea supusa evaluarii. Auditorii
pot apartine aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fata
de personalul implicat in activitatea evaluata.

Un serviciu tehnic intern acreditat respectd dispozitiile relevante ale prezentului
articol.

Articolul 49
Procedurile de notificare

Statele membre aduc la cunostinta Comisiei numele, adresa, inclusiv adresa
electronica, persoanele responsabile si categoria de activitati ale fiecarui serviciu
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tehnic pe care l-au desemnat, precum si orice modificari ulterioare aduse acestor
desemnari.

Un serviciu tehnic isi poate exercita activitatile vizate la articolul 45 alineatul (1) in
numele autorititii de omologare nsdrcinate cu desemnarea, responsabile pentru
omologarea UE de tip daca acest lucru a fost notificat in prealabil Comisiei, in
conformitate cu prezentul articol alineatul (1).

Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe autorititi de omologare
insdrcinate cu desemnarea si notificat de statele membre de care apartin aceste
autoritdti de omologare insdrcinate cu desemnarea, indiferent de categoria sau
categoriile de activitati pe care acesta le va desfasura in conformitate cu articolul 45
alineatul (1).

Comisia este notificatd cu privire la orice modificari ulterioare relevante legate de
desemnare.

In cazul in care, in aplicarea unui act delegat, trebuic desemnati o organizatie
specifica sau un organism competent care sa desfasoare o activitate ce nu este inclusa
in activitdtile mentionate la articolul 45 alineatul (1), notificarea se face in
conformitate cu prezentul articol.

Comisia publica pe site-ul sau o lista si detalii privind serviciile tehnice notificate in
conformitate cu prezentul articol.

Articolul 50
Modificarile desemnarilor

In cazul in care o autoritate de omologare insircinati cu desemnarea a constatat sau a
fost informata ca un serviciu tehnic desemnat nu mai indeplineste cerintele prevazute
in prezentul regulament sau cd acesta nu isi Indeplineste obligatiile, autoritatea de
omologare insarcinatd cu desemnarea restrictioneaza, suspendd sau retrage
desemnarea, dupd caz, in functie de gravitatea incalcarii cerintelor sau a
neindeplinirii obligatiilor. Statul membru care a notificat acest serviciu tehnic
informeaza fard intarziere Comisia in acest sens. Comisia modificd in consecinta
informatiile publicate, mentionate la articolul 49 alineatul (6).

In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a desemnirii sau in cazul in care
serviciul tehnic si-a incetat activitatea, autoritatea de omologare Insdrcinatd cu
desemnarea ia masurile necesare pentru a se asigura cd dosarele serviciului tehnic
respectiv sunt fie tratate de un alt serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia autoritatii
de omologare Insarcinate cu desemnarea sau a autoritdtilor de supraveghere a pietei,
la cererea acestora.

Articolul 51
Conincercarea competentei serviciilor tehnice

Comisia investigheaza toate cazurile 1n care se indoieste sau 1 se atrage atentia asupra
unei indoieli privind competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de
catre un serviciu tehnic a cerintelor si responsabilitatilor care 1i revin.

Statul membru de care apartine autoritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea
prezintd Comisiel, la cerere, toate informatiile referitoare la baza desemnarii sau la
mentinerea desemnadrii serviciului tehnic in cauza.
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Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor
sale sunt tratate confidential.

In cazul in care Comisia constati ci un serviciu tehnic nu indeplineste sau nu mai
indeplineste cerintele pentru desemnarea sa, ea informeazad statul membru de care
apartine autoritatea de omologare insarcinata cu desemnarea, in vederea adoptarii, in
cooperare cu statul membru respectiv, a masurilor corective necesare si solicita
statului membru respectiv sa aplice aceste masuri corective, inclusiv, dacd este
necesar, s retraga desemnarea.

Articolul 52
Obligatiile privind activitatea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice presteaza categoriile de activitati pentru care au fost desemnate in
numele autoritatii de omologare de desemnare si Tn conformitate cu procedurile de
evaluare si Incercare prevazute in prezentul regulament si in actele delegate.

Serviciile tehnice supravegheazd efectuarea incercarilor sau efectueazd propriile
incercari necesare pentru omologarea sau pentru inspectiile stabilite prin prezentul
regulament sau unul dintre actele delegate, cu exceptia cazului in care sunt permise
proceduri alternative. Serviciile tehnice nu efectueaza incercari, evaluari sau inspectii
pentru care nu au fost desemnate in mod corespunzitor de autoritatea lor de
omologare.

Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmatoarele masuri:

(a) permit autoritatii lor de omologare insarcinate cu desemnarea sa asiste serviciul
tehnic in cursul evaludrii conformitatii, dupa caz; si

(b) fara a aduce atingere articolului 43 alineatul (9) si articolului 53, furnizeaza
autoritatii lor de omologare insdrcinate cu desemnarea informatiile care pot fi
solicitate cu privire la categoriile lor de activitdti care intrd sub incidenta
prezentului regulament.

In cazul in care un serviciu tehnic constatd ci producitorul nu a indeplinit cerintele
stabilite in prezentul regulament, acesta informeaza autoritatea de omologare de
desemnare pentru ca autoritatea de omologare de desemnare sd solicite
producdtorului sa ia masurile corective adecvate si, ulterior, sd nu elibereze un
certificat de omologare UE de tip pand cand nu au fost luate masurile corective
necesare, solicitate de autoritatea de omologare.

In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformititii productiei, dupa eliberarea
certificatului de omologare de tip, un serviciu tehnic care actioneazd in numele
autoritatii de omologare Insarcinate cu desemnarea constatd cd un motor nu mai
respecta prezentul regulament, acesta informeaza, In consecintd, autoritatea de
omologare 1insdrcinatd cu desemnarea. Autoritatea de omologare ia madsurile
necesare, astfel cum este prevazut la articolul 25.

Articolul 53
Obligatii privind informarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice informeaza autorititile de omologare Insarcinate cu desemnarea cu
privire la:
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(a) orice neconformitate observatd care poate implica refuzarea, restrictionarea,
suspendarea sau retragerea certificatului de omologare UE de tip;

(b) orice circumstante care afecteazd domeniul de aplicare sau conditiile
desemnarii lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la autoritatile
de supraveghere a pietei.

La cererea autoritdtii de omologare Insdrcinate cu desemnarea, serviciile tehnice
furnizeaza informatii privind activitdtile care fac obiectul desemnarii, precum si
privind orice altd activitate desfisuratd, inclusiv activititile si subcontractarile
transfrontaliere.

CAPITOLUL XIII

ACTE DE PUNERE IN APLICARE SIACTE DELEGATE

Articolul 54
Procedura comitetului

Comisia este asistata de ,,Comitetul tehnic pentru autovehicule” (TC-AV) stabilit
prin articolul 40 alineatul (1) din Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului. Comitetul respectiv este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr.
182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul (5) din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 55
Exercitarea delegarii de competente

Competentele de a adopta acte delegate sunt conferite Comisiei sub rezerva
conditiilor prevazute la prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 3, 17 alineatul (5),
articolul 18 alineatul (2), articolul 23 alineatul (11), articolul 24 alineatul (4),
articolul 25 alineatul (6), articolul 31 alineatul 5, articolul 32 alineatul (5), articolul
40 alineatul (4), articolul 41 alineatul (5), articolul 46 alineatul (4) si articolul 47 se
confera Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la [introduceti data: intrarea in
vigoare].

Delegarea competentelor prevazuta la articolul 3, articolul 17 alineatul (5), articolul
18 alineatul (2), articolul 23 alineatul (11), articolul 24 alineatul (4), articolul 25
alineatul (6), articolul 31 alineatul (5), articolul 32 alineatul (5), articolul 40 alineatul
(4), articolul 41 alineatul (5), articolul 46 alineatul (4) si articolul 47 poate fi revocata
in orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare
pune capdt delegarii competentei specificate Tn decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioara mentionatad 1n decizie. Aceasta nu aduce atingere valabilitatii
actelor delegate care sunt deja 1n vigoare.
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De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 3, articolul 17 alineatul (5),
articolul 18 alineatul (2), articolul 23 alineatul (11), articolul 24 alineatul (4),
articolul 25 alineatul (6), articolul 31 alineatul (5), articolul 32 alineatul (5), articolul
40 alineatul (4), articolul 41 alineatul (5), articolul 46 alineatul (4) si articolul 47
alineatul intrd in vigoare doar daca Parlamentul European sau Consiliul nu au
formulat obiectii la acesta in termen de doud luni de la data notificarii actului
respectiv Parlamentului European si Consiliului sau dacd, nainte de expirarea
termenului respectiv, atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat
Comisia ca nu intentioneazd sd formuleze obiectii. La initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului, aceasta perioada de obiectii se prelungeste cu doud luni.

CAPITOLUL XIV

DISPOZITII FINALE

Articolul 56
Sanctiuni

Statele membre stabilesc sanctiuni pentru nerespectarea prezentului regulament de
catre operatorii economici sau de catre OEM. Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura cad sanctiunile sunt aplicate. Sanctiunile prevazute sunt
eficiente, proportionale si disuasive. Statele membre comunica respectivele sanctiuni
Comisiei pand la [introduceti data: 2 ani de la intrarea in vigoare] si informeaza fara
intarziere Comisia cu privire la orice modificare ulterioara relevanta.

Tipurile de incélcdri care fac obiectul unei sanctiuni includ:

(a) falsul in declaratii, cu precadere in timpul aprobdrilor de omologare, al
procedurilor care determina rechemarea sau al procedurilor referitoare la
derogari;

(b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea UE de tip sau privind
conformitatea in functionare;

(c) disimularea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea in service, refuzarea sau retragerea omologarii UE de tip;

(d) utilizarea strategiilor de invalidare;
(e) refuzul de a permite accesul la informatii;

(f) introducerea pe piatd de catre operatorii economici a unor motoare supuse
omologarii fard o astfel de omologare sau cu falsificarea documentelor sau a
marcajelor in acest scop;

(g) introducerea pe piatd a motoarelor de tranzitie si a echipamentelor pe care sunt
instalate cu incélcarea prevederilor referitoare la derogari;

(h) incalcarea limitarilor de utilizare a motorului prevazute la articolul 4;
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(k)

modificarea unui motor astfel incat acesta nu mai este conform cu specificatiile
omologarii de tip;

instalarea motorului pe un echipament destinat unei alte utilizari decat cea
exclusiva prevazuta la articolul 4;

introducerea pe piatd a unui motor conform prevederilor de la articolul 32
alineatul (4), in scopul utilizarii intr-o altd aplicatie decat cea prevazuta la
articolul mentionat.
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Articolul 57
Dispozitii tranzitorii

Sub rezerva dispozitiilor din capitolele II si III, prezentul regulament nu va anula
nicio omologare UE de tip anterior datelor de introducere pe piatd a motoarelor
mentionate in anexa III.

Autoritatile competente pot continua sa acorde omologari de tip conform legislatiei
relevante aplicabile la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament si pana la
datele obligatorii pentru omologarea UE de tip a motoarelor mentionate in anexa III.

Prin derogare de la prezentul regulament, motoarele care au primit deja o omologare
UE de tip conform legislatiei relevante aplicabild la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament sau care indeplinesc cerintele prevazute de catre Comisia
Centrala pentru Navigatia pe Rin (CCNR) si adoptatd conform CCNR Etapa II, in
contextul Conventiei de la Mannheim privind navigatia pe Rin, pot fi comercializate
in continuare pana la data introducerii pe piatd a motoarelor la care se face referire in
anexa III.

In acest caz, autoritdtile nationale nu trebuie sa interzica, sd restrictioneze sau sa
ingreuneze introducerea pe piatd a motoarelor conforme cu tipul omologat.

Motoarele care la data intrarii in vigoare a prezentului regulament nu faceau obiectul
omologarii de tip pot fi comercializate in continuare pe baza regulilor nationale in
vigoare, dacd existd, pand la data introducerii pe piatd a motoarelor mentionate in
anexa III.

Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 5 alineatul (3) si articolul 17 alineatul (2),
motoarele de tranzitie si, daca este cazul, echipamentele pe care sunt instalate aceste
motoare pot fi comercializate in continuare in perioada de tranzitie, cu conditia ca
echipamentul pe care este instalat motorul respectiv sa fi fost produs cu mai mult de
1 an inaintea debutului perioadei de tranzitie.

Pentru motoarele din categoria NRE, statele membre autorizeaza prelungirea
perioadei de tranzitie si a perioadei de 12 luni la care se face referire la primul
paragraf cu un interval suplimentar de 12 luni pentru producatorii de echipamente
originale cu un randament anual sub 50 de unitati de echipamente mobile fara
destinatie rutierd echipate cu motoare cu combustie. In scopul calcularii
randamentului anual mentionat la prezentul alineat, toti producatorii de echipamente
originale aflate sub controlul aceleiasi persoane fizice sau juridice vor fi considerati
drept unul si acelasi producator de echipamente originale.

Sub rezerva dispozitiilor de la alineatul 5, motoarele de tranzitie conforme cu tipurile
sau familiile de motoare a caror omologare UE de tip nu mai este valabilda conform
articolului 29 alineatul (2) litera (a) pot fi comercializate, sub rezerva urmatoarelor
conditii:

(a) sa fie acoperite de o omologare UE de tip valabila la data productiei si sd nu fi
fost introduse pe piatd anterior expirdrii respectivei omologéri UE de tip sau

(b) sa nu fie reglementate la nivelul Uniunii la data intrarii In vigoare a prezentului
regulament.

Alineatul (6) se aplica doar pentru o perioada de
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(a) 18 luni de la data introducerii pe piatd a motoarelor prevazute in anexa III, n
situatia mentionata la primul paragraf al alineatului 5

(b) 30 de luni de la data introducerii pe piatd a motoarelor prevazute in anexa III,
in situatia mentionata la al doilea paragraf al alineatului 5

Producatorii se asigurd ca motoarele de tranzitie includ un marcaj cu data de
fabricatie a motorului. Aceste informatii vor fi introduse sau marcate pe placuta cu
specificatii tehnice a motorului.

Articolul 58
Raportul

Pand la 31.12.2021, statele membre informeaza Comisia cu privire la punerea in
aplicare a procedurilor de omologare UE de tip prevazute in prezentul regulament.

Pe baza informatiilor comunicate in temeiul alineatului (1), Comisia prezintd in fata
Parlamentului European si a Consiliului un raport privind stadiul aplicarii prezentului
regulament pana la 31.12.2022.

Articolul 59
Revizuirea

Pand la 31.12.2020, Comisia prezintd un raport Parlamentului European si
Consiliului privind:

(a) evaluarea potentialului de reducere in continuare a emisiilor de poluanti, pe
baza tehnologiilor disponibile si a analizei cost/beneficii;

(b) identificarea tipurilor de poluanti potential relevante neacoperite in acest
moment de prezentul regulament;

Pand la 31.12.2025, Comisia prezintd un raport Parlamentului European si
Consiliului privind:

(a) utilizarea clauzelor de derogare prevazute la articolul 32 alineatele (3) si (4);

(b) monitorizarea rezultatelor incercarilor referitoare la emisii de la articolul 18 si
concluziile acestora.

Rapoartele mentionate la alineatele (1) si (2) se bazeaza pe o consultare cu partile
interesate relevante si ia in considerare standardele europene si internationale
existente in materie. Raportul este Insotit, atunci cand este cazul, de propuneri
legislative.

Articolul 60

Abrogarea

Sub rezerva alineatelor (1) — (4) ale articolului 57, Directiva 97/68/CE se abroga incepand cu
1 ianuarie 2017.

Articolul 61

Intrarea in vigoare si aplicarea
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1. Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

2. Se aplica de la 1 ianuarie 2017.

Incepand de la data mentionati la alineatul 1, autoritatile nationale nu vor refuza
cererea unui producator de a i se acorda o omologare UE de tip pentru un nou tip sau
o noud familie de motoare si nici nu vor interzice interzice introducerea pe piata a
tipurilor sau a familiilor de motoare dacé acestea sunt conforme cu cerintele stabilite
in capitolele II, III, IV si VIII.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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