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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU

e VsSeobecny kontext

Do kategoérie necestnych pojazdnych strojov patri Siroké spektrum spalovacich
motorov namontovanych v strojoch po¢nic rucne drzanymi zariadeniami,
stavebnymi strojmi a vyrobnych suprav az po generatorové agregaty, rusne a plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy. Tieto motory vyznamne prispievaju k znecistovaniu
ovzdusSia a su zodpovedné za priblizne 15 % emisii oxidu dusnatého (NOx) a 5 %
emisii tuhych &astic v ramei EU.

Emisné limity pre tieto motory su stanovené v smernici 97/68/ES. Hoci bola tato
smernica niekol’ko raz zmenend, na zaklade viacerych technickych preskiimani sa
dospelo k zaveru, ze tento pravny predpis sa v aktualnej podobe vyznacuje
nedostatkami. Rozsah jej pdsobnosti je nadmieru obmedzeny, kedZze nezahfiia
niektoré kategorie motorov. Nové emisné fazy boli naposledy zavedené, ked’ bola
smernica zmenend v roku 2004, takze uz dlho nezohladnuje aktualny technicky
vyvoj. Okrem toho obsahuje nesulad medzi emisnymi limitmi v pripade niektorych
kategorii motorov.

Napokon existuju nesporné dokazy o nepriaznivych ucinkoch emisii vyfukovych
plynov naftovych motorov a najmi tuhych castic (t. j. vyfukovych sadzi z nafty) na
zdravie. Jednym z hlavnych zisteni je, ze velkost” Castic je rozhodujucim Cinitel'om
spdsobujucim pozorované ucinky na zdravie. Tato otdzka sa da vyriesit’ len tak, Ze
limitné hodnoty budu zalozené na mnozstve castic (t.]. limite PN). A preto sa v
sulade s vyvojom v odvetvi cestnej dopravy zdalo primerané zaviest v pripade
vacsiny prislusnych kategdrii motorov nova emisnu fazu (fazu V), ktord by popri
hmotnostnych limitoch Castic zohl'adiiovala aj limity zaloZené na mnoZstve cCastic.

e Déovody a ciele navrhu

Cielom navrhu je ochrana l'udského zdravia a zivotného prostredia, ako aj
zabezpecenie riadneho fungovania vnutorného trhu s motormi v kategoérii necestnych
pojazdnych strojov. Jeho cielom je takisto zohladnit’ aspekty tykajuce sa
konkurencieschopnosti a suladu.

V stlade s politikou EU v oblasti kvality ovzdusia cielom je postupne zniZit’ emisie z
motorov, ktoré s uvadzané na trh, a postupom casu tak nahradit’ staré¢ motory, ktoré
viac zneCistuju ovzdusie. Ocakéava sa, Ze vysledkom toho bude velmi vyrazné
celkové zniZenie emisii, ale znizenie v jednotlivych kategoéridch motorov sa bude
lisit’ v zavislosti od stupiia prisnosti uz zavedenych osobitnych poziadaviek.

Ocakava sa takisto, Ze nadvrh zmierni tlak na ¢lenské Staty, pokial’ ide o prijimanie
dodato¢nych regula¢nych opatreni, ktoré by mohli byt prekazkou vnutorného trhu.
Napokon cielom ndvrhu je odstranit’ prekdzky vo vonkajSom obchode pomocou
harmonizovanych predpisov a znizenim regula¢nych bariér, ktoré vyplyvaju z
odlisnych emisnych poziadaviek. Najmé pokial’ ide o ciel’ viac zosuladit’ poZiadavky
EU a USA.

Nakoniec navrh prispieva ku konkurencieschopnosti tohto eurdpskeho priemyselného
odvetvia zjednodusenim existujicich pravnych predpisov tykajacich sa typového
schvalovania, zlepSenim transparentnosti a zmiernenim administrativneho zat'azenia.

o Existujice ustanovenia v oblasti navrhu
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Existujuce emisné poziadavky pre motory necestnych pojazdnych strojov su
stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/68/ES zo 16. decembra
1997 o aproximadcii pravnych predpisov ¢lenskych Statov tykajtcich sa opatreni voci
emisidm plynnych a tuhych znecistujicich latok zo spalovacich motorov
instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch (U. v. ES L 59, 27.2.1998, s. 1).

V nadvidznosti na technické preskimanie, ktoré odhalilo viacero podstatnych nedostatkov,

pripravovany navrh a jeho vykonavacie a delegované akty prevezmu a zlepSia existujuce

poziadavky ustanovené v uvedenom pravnom predpise. V porovnani s existujicim aktom

navrh nariadenia:

- zavedie nové emisné limity, ktoré zohladitujii technicky pokrok a politiky EU v
oblasti cestnej dopravy, a to s cielom dosiahnut’ ciele EU v oblasti kvality ovzdusia;

- rozsiri rozsah posobnosti s cielom zvysit’ harmonizaciu trhu (EU a medzinarodného) a
minimalizovat’ riziko naru$eni trhu;

- zavedie opatrenia na zjednoduSenie spravnych postupov a zvySenie presadzovania
pravidiel vratane podmienok pre lepsi dohlad nad trhom.

e Silad s ostatnymi politikami a ciel’mi Unie

Cielom zvazovanej iniciativy je zvysit ochranu zivotného prostredia aktualizaciou

existujucich emisnych limitov a pripadne rozSirenim ich rozsahu posobnosti. Sucasne sa

zameriava na zabezpecenie riadneho fungovania jednotného trhu, pri su¢asnom odstraneni

zbytocného zatazenia pre spolocnosti, ktoré pdsobia na jednotnom aj medzinadrodnom trhu.

Preto je tplne v stlade so stratégiou Eurépa 2020 aj stratégiou EU v oblasti trvalo

udrzateI'ného rozvoja.

V tejto stvislosti je zvazovana iniciativa prepojena s tymito konkrétnejSimi politikami a

ciel'mi:

— Siestym environmentilnym akénym programom EU', ktory obsahuje

navrh dosiahnut’ ,,aroven kvality ovzdusSia, ktord nezapri¢ini vyznamné
negativne vplyvy a rizikd pre l'udské zdravie a zivotné prostredie®.

— tematickou stratégiou o zne&isteni ovzdusia®, ktora stanovuje komplexny
ramec pre politiku EU v oblasti zniZovania nepriaznivych vplyvov
znecisten¢ho ovzdusia na l'udské zdravie a Zivotné prostredie na obdobie
do roka 2020;

— smernicou 2001/81/ES o narodnych emisnych stropoch, ktord stanovuje
pravne zaviazné limity celkovych pripustnych emisii pre urcité latky
znecistujuce ovzduSie na drovni Clenskych S$tatov. Podla oficidlnych
udajov ozndmenych v ramci tejto smernice 12 ¢lenskych Statov v roku
2010 prekracovalo tieto limity a napriek uréitym zlepSeniam buda
problémy tykajice sa ich plnenia pretrvavat’;

— smernicou 2008/50/ES o kvalite okolit¢ho ovzduSia, ktord stanovuje
pravne zavdzné limity pre koncentracie hlavnych latok znecistujucich
ovzdusie, ako su tuhé Castice a oxid dusic¢itého, v okolitom ovzdusi;

— bielou knihou o doprave z roku 2011°, najmi pokial o C¢istejsiu
vnutrozemsku vodnu a zelezni¢n dopravu.

2

Rozhodnutie ¢. 1600/2002/ES z 22. jula 2002.
KOM(2005) 446 z 21. septembra 2005.
KOM(2011) 144 z 28. marca 2011.
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Prisnejsie poziadavky na spalovacie motory v necestnych pojazdnych strojoch by pozitivne
prispeli k cielom vSetkych uvedenych politik.

Naostatok je navrh takisto prepojeny s aktualizaciou priemyselnej politiky z roku 2012* a
mohol by vyznamne prispiet’ k technickej harmonizécii v kontexte obchodnych rokovani
medzi EU a USA (TTIP).

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU

e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacné metody, hlavné cielové odvetvia a vseobecny profil respondentov

Pri vypracovavani navrhu konzultovala Komisia so zucastnenymi stranami viacerymi
spOsobmi:

- Formou otvorenej verejnej internetovej konzultacie, v rdmci ktorej boli zohl'adnené
vsetky aspekty tohto navrhu. Odpovede poskytli Statne a regionalne organy Clenskych
statov EU (ministerstva, agentiry), profesijné zdruZenia, priemyselné spolo¢nosti,
mimovladne organizacie a socialni partneri.

- Ako sprievodné podujatie k otvorenej verejnej internetovej konzultacii bolo v Bruseli
14. februara 2013 usporiadané vypocutie zainteresovanych stran, do ktorého sa
zapojilo priblizne 80 ucastnikov.

- V suvislosti s viacerymi $tadiami o postdeni vplyvu, ktoré v minulosti vykonali
externi konzultanti, boli zainteresované strany vyzvang, aby predlozili svoje prispevky
a zaslali k nim pripomienky.

- K prerokovaniu navrhu doslo na viacerych stretnutiach pracovnej skupiny Komisie
zlozenej z odbornikov na emisie zo strojov (GEME), v ktorej su zastupcovia
priemyselného odvetvia, mimovladnych organizacii, ako ¢lenskych statov a Komisie.

Zhrnutie odpovedi a sposob, akym boli zohladnené

Otvorena verejnd konzultdcia sa zaCala 15. januara 2013 a skoncila 8. aprila 2013
(dizka trvania 12 tyzdiiov). Na tieto ucely bola vytvorena osobitna konzultadna
webova stranka’ a Gtvary Komisie pripravili 15-stranovy konzultaény dokument s
uvedenim kl'acovych otazok, vysledkov $tadii a moznych opatreni. Celkom bolo
dorucenych 69 odpovedi.

Podrobna analyza vysledkov je uvedena v prilohe II k sprave o posudeni vplyvu a
jednotlivé odpovede je mozné si pozriet’ na konzultaénej webovej stranke.

e Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Prislusné vedecké/odborné oblasti

Vnavrhu sa vyzaduje posudenie rozdielnych moznosti politiky, ako aj stvisiace
hospodarske, spolo¢enské a environmentalne vplyvy.

Pouzita metodika

Komisia vykonala viaceré Studie a pravidelné konzulticie so zainteresovanymi stranami,
pokial’ ide o uskuto¢nitel'nost’” novych limitnych hodndt a potrebu zahrnat nové fazy pre
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COM(2012) 582 z 10. oktobra 2012.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
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emisie vyfukovych plynov na zdklade technického pokroku. Postudenie vplyvu vychadza z
tychto externych $tadii®:

— Technického preskimania smernice predlozeného v dvoch castiach
Spolo¢nym vyskumnym centrom (d’alej len ,,JRC®), z ktorych cast’ 1
obsahuje prehl'ad stpisov emisii v pripade necestnych pojazdnych
strojov. Cast’ 2 sa okrem iného zameriava na zazihové motory (malé
benzinové motory a motory sneznych skltrov) a medziinym analyzuje
supisy emisii a predaj stavebnych a pol'nohospodarskych strojov.

— Stadia o postdeni vplyvu od ARCADIS N.V. posudzuje vplyvy moznosti
politiky vypracovanych v technickom preskimani od JRC. Dopliujica
Stadia od rovnakého subdodévatela sa konkrétne venovala vplyvom na
malé a stredné podniky (dalej len ,,MSP*). Popri socidlnych a
hospodarskych vplyvoch boli v tejto stadii zhodnotené aj vplyvy na
zivotné prostredie a zdravie.

— V stadii od Risk & Policy Analysis (RPA) a Arcadis sa hodnoti sucasny
prispevok sektora necestnych pojazdnych strojov k emisiam
sklenikovych plynov. Stidia takisto skima uskutoénitelnost’ rozirenia
emisnych limitov v pripade motorov s menitel'nymi otd€kami a motorov
s konStantnymi otdCkami a zvazuje sa v nej] moznost zostladenia
limitnych hodnot emisii vyfukovych plynov s hodnotami USA.

— Stadia PANTEIA’ objednana GR MOVE analyzuje situdciu v sektoroch
vnutrozemskej plavby a posudzuje osobitné opatrenia na znizenie emisii
z vnutrozemskej vodnej dopravy.

Pokracovalo sa v praci na postdeni vplyvu, o ¢om informovala medziutvarova riadiaca
skupina, ktora sa v roku 2013 stretla Styrikrat. K ucasti na ¢innosti tejto skupiny boli vyzvané
vSetky prislusné utvary Komisie. Analytickil Cinnost’ d’alej podporilo JRC vyskumnym
projektom o u¢inkoch limitnych mnozstiev ¢astic v pripade niektorych kategérii motorov.

Prostriedky pouZité na zverejnenie odbornych odporucani

Jednotlivé spravy o uvedenych Stadidch su k dispozicii na webovej stranke GR pre
podnikanie a priemysel.

e Posudenie vplyvu

Podrobne sa analyzovali tri hlavné moznosti politiky: Kazda pozostava z viacerych
¢iastkovych moznosti pre kategorie motorov a zariadeni, ktoré su Z obsiahnuté v pravnych
predpisoch EU v oblasti necestnych pojazdnych strojov, a pre také kategérie motorov a iéely
ich pouzivania, ktoré by mohli patrit’ do rozsahu ich pdsobnosti v budicnosti. Popri scenari
nezmenenej politiky medzi tieto moznosti patri:

Moznost’ 2: Zosuladenie s normami USA, pokial ide o rozsah posobnosti a limitné hodnoty.

Moznost’ 3: V pripade najviac relevantnych zdrojov emisii krok smerom k ambiciéznym
urovniam sektora cestnej dopravy.

Moznost 4: RozsiahlejSie ambicie prostrednictvom rozsirenych ustanoveni v oblasti
monitorovania.

6
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http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/non-road-mobile-machinery/publications-
studies/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/studies/inland_waterways_en.htm
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V analytickom navrhu vSak uz bolo zohl'adnené, Ze uprednostnena zvolena moznost’ moze
byt kombinaciou prvkov rozdielnych moznosti. Analyza nakladov a prinosov bola vykonana
v jednotlivych moduloch, ktoré umoznuju preskupenie prvkov.

Zvazena boli aj nelegislativne moznosti (napr. dobrovolnd dohoda s priemyselnym
odvetvim), ale pociato¢na analyza dospela k zaveru, ze takyto pristup by nebol vhodny na
dosiahnutie ciel'ov iniciativy. Toto rozhodnutie je zaloZzené na predpoklade, ze ak emisné
limity pre motory necestnych pojazdnych strojov nebudu pravne zavidzné, pravdepodobne
nebudt ucinné a nebudu moct’ zaruc€it’ rovnaké podmienky pre vSetky hospodarske subjekty.

Postdenie vplyvu bolo vyborom pre posudzovanie vplyvu prijaté po jeho predlozeni 20.
novembra 2013.

PRAVNE PRVKY NAVRHU
e Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Navrh vyrazne vylepsuje systém typového schvalovania motorov necestnych pojazdnych
strojov, pokial’ ide o technické poziadavky na emisie prijatim prisnejSich Grovni, ako aj
zavedenim viaciroviového pristupu.

Navrh prostrednictvom delegovanych aktov, s ktorymi sa v niom pocita, podrobne ustanovi
nové povinné poziadavky pre fazu V emisnych limitov motorov. Delegované akty prijaté na
zaklade tohto navrhu budu okrem iného obsahovat’:

- podrobné technické poziadavky skiiSobnych cyklov;
- postupy vykonavania technickej skasky a merania;

- podrobné mechanizmy a poziadavky tykajuce sa vynimiek udelenych na zaklade tohto
nariadenia;

- podrobné ustanovenia o postupoch typového schval’ovania.

e Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eur6pskej unie.
e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, ked’ze navrh nepatri do vyluénej pravomoci Unie.

Ked’7e si¢astou navrhu si zmeny stéasnych pravnych predpisov EU, predmetné otazky
moze ucinne riesit’ len EU. Okrem toho ciele politiky nemozno dostatocne dosiahnut
opatreniami Clenskych Statov.

Opatrenie Eurépskej tnie je potrebné, aby sa prediSlo vzniku prekazok jednotného trhu,
najmé v oblasti motorov necestnych pojazdnych strojov, ako aj vzh'adom na nadnarodny
charakter znecCistenia ovzduSia. Hoci ucinky hlavnych latok znecistujucich ovzduSie su
najvaznejsie blizko zdroja, ti€inky na kvalitu ovzduSia sa neobmedzujui na miestnu troven a
cezhraniéného znelistenie je tak vaznym environmentalnym problémom, ktory moéze
zapriCinit neucinnost’ rieSeni na vnutroStatnej urovni. RieSenie problému zneclistenia
ovzdusia si vyzaduje zostiladenie opatreni na tirovni EU.

Stanovenie emisnych limitov a postupov typového schvalovania na vnutroStatnej irovni by
mohlo vyustit’ do zlepenca 28 rozdielnych rezimov, ¢o by predstavovalo zavaznu prekazku
obchodu v ramci Unie. Okrem toho by takyto zlepenec mohol vyrobcom, ktori posobia na
viac ako jednom trhu, sposobit’ znacnu administrativou a finan¢nt zataz. Ciele zvaZzovanej
iniciativy preto nemozno dosiahnut’ bez opatreni na urovni EU.

Napokon sa oCakéava, Ze harmonizovany pristup na trovni EU by mal pre vyrobcov a
koncovych pouzivatel'ov predstavovat’ nakladovo najefektivnej$i spdsob na dosiahnutie
zniZenia emisii.
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Navrh je preto v stilade so zasadou subsidiarity.

e Zasada proporcionality
Navrh je v stilade so zasadou proporcionality z tychto dovodov:

Ako je uvedené v posudeni vplyvu, navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoze
nepresahuje ramec toho, o je potrebné na dosiahnutie cielov na zabezpecenie riadneho
fungovania vntitorného trhu, pricom zaroven poskytuje vysoku uroven verejnej bezpecnosti a
ochrany zivotného prostredia.

Zjednodusenie regulaéného prostredia podstatne prispeje k znizeniu administrativnych
nakladov pre vnutrostatne organy a odvetvie priemyslu.

e Vyber nastrojov
Navrhované nastroje: nariadenie.
Iné prostriedky by neboli primerané z tychto dévodov:

Smernica 97/68/EHS bola viackrat podstatnym spésobom zmenend. V zaujme
zrozumitelnosti, predvidatelnosti, logickosti a zjednodusenia Komisia navrhuje nahradit
smernicu 97/68/ES nariadenim a malym poctom delegovanych a vykonavacich aktov.

Okrem toho sa pouzitim nariadenia zabezpeéi, Ze prislusné ustanovenia budi priamo
uplatnitelné na vyrobcov, schvalovacie urady a technické sluzby, a Ze ich bude mozné
aktualizovat’ omnoho rychlejsie a u¢innejsie, aby lepsie zohl'adnovali technicky pokrok.

Navrh vyuziva viacuroviiovy pristup, ktory uz bol pouzity v inych pravnych predpisoch v
oblasti typového schvalovania EU v oblasti motorovych vozidiel. Tento pristup predpoklada
vytvorenie pravnych predpisov v dvoch krokoch:

e po prvé, Eurdpsky parlament a Rada stanovia zakladné ustanovenia v nariadeni na
zéklade ¢lanku 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie v ramci riadneho legislativneho
postupu;

e po druhé, technické Specifikacie, ktorymi sa budi vykonavat’ zakladné ustanovenia, sa
stanovia v delegovanych aktoch prijatych Komisiou v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy
o fungovani Eur6pske;j unie.

VPLYV NA ROZPOCET

Naéklady spojené s vytvorenim elektronickej databazy na vymenu informaécii o typovom
schvalovani uZ boli posudené v §tudii uskutoénitelnosti®, ktora EHK OSN zadala v jini
2006, pricom v pripade osobnych motorovych vozidiel uz v EU existuje Europsky systém
vymeny informacii o typovych schvaleniach (ETAES).

Zatial' ¢o Stadia uskutoCnitelnosti nebola vypracovana na zaklade verejne pristupnej
databazy, stale je mozné predpokladat’, Ze posudenie nakladov na hodnotenie poskytuje
odovodnené udaje o stuvisiacich nakladoch.

V stadii sa predpokladajii jednorazové pociatoéné naklady v rozmedzi 50 000 EUR az
150 000 EUR a prevadzkové naklady vo vyske 5000 EUR az 15000 EUR mesacne,
v zavislosti od dizky zmluvy s poskytovatelom sluzieb. Podobny rozsah mesaénych
nakladov je stanoveny na prevadzkovanie pripadnej sluzby asistencného centra.

T-Systems 2006, Database for the Exchange of Type Approval Documentation (DETA) Feasibility
Study.
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5. DOPLNUJUCE INFORMACIE
e Simulicia, skiSobna faza a prechodné obdobie

Navrh obsahuje vSeobecné a osobitné prechodné obdobia s cielom poskytnit’ vyrobcom
motorov a strojov ako aj spravnym organom dostatocny casovy predstih.

Na ucely prechodu od sucasnych emisnych noriem k novym emisnym fazam sa navrhuje
novovytvoreny prechodny rezim, ktory je z administrativneho hladiska pre vyrobcov
motorov a strojov vyrazne jednoduchs$i a zaroven by sa podstatne znizila zataz pre Statne
schval'ovacie trady.

So zretel'om na monitorovanie emisii z motorov v prevadzke sa navrhuju pilotné programy s
cielom vypracovat’ vhodné skusobné postupy.

e Zjednodusenie
Navrhom sa zjednodusuju pravne predpisy.

Mimoriadne zlozitd smernica o emisiach motorov necestnych pojazdnych strojov s 15
prilohami, ktora bola zmenena osemkrat bez prepracovania, bude zrusena.

Navrh zabezpecuje zjednodusenie administrativnych postupov pre verejné organy. Navrh je
zahrnuty do viacro¢ného programu Komisie pre aktualizdciu a zjednoduSenie acquis
communautaire a jej legislativneho pracovného programu pod referencnym cislom
2010/ENTR/001.

e ZruSenie existujucich pravnych predpisov

Dosledkom prijatia navrhu bude zrusenie existujucich pravnych predpisov.

e Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka EHP, a preto by sa mal rozsirit’ aj na Eurépsky hospodarsky priestor.
2014/0268 (COD)

Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o poZiadavkach na emisné limity a typové schvalenie spal’ovacich motorov necestnych
pojazdnych strojov

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najméi na jej ¢lanok 114,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru’,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom'®,

? U.v.EUL..
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Vnutorny trh predstavuje oblast’ bez vnutornych hranic, v rdmci ktorého sa musi
zaru€it’ volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitalu. Na tieto ucely sa smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68/ES stanovili opatrenia na zniZenie znecist'ovania
ovzdu$ia motormi montovanymi v necestnych pojazdnych strojoch''. Je vhodné
pokracovat’ v usili o rozvijanie a fungovanie vniitorného trhu Unie.

Vnutorny trh by sa mal zakladat’ na transparentnych, jednoduchych a konzistentnych
pravidlach, ktoré poskytuji pravnu istotu a zrozumitelnost' a z ktorych mozu mat’
prospech podniky i spotrebitelia.

S cielom zjednodusit’ a urychlit’ jeho prijatie sa zaviedol novy regulaény pristup pre
typové schvalenie motora v pravnych predpisoch Unie. Preto zékonodarca
zodpovedajucim spdsobom stanovuje zdkladné pravidlda a zasady a splnomoctiuje
Komisiu prijimat delegované akty tykajuce sa dalSich technickych podrobnosti.
Pokial' ide o zdkladné poZziadavky, toto nariadenie by preto malo ustanovit’ len
zékladné ustanovenia o emisidch plynnych a tuhych znecistujucich latok a
splnomocnit’ Komisiu ustanovit’ technické Specifikacie v delegovanych aktoch.

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 167/2013" sa uz stanovil
regulacny ramec v oblasti schvalovania a dohl'adu nad trhom polnohospodarskych a
lesnych vozidiel. Vzhl'adom na podobnost’ tychto oblasti a na pozitivne skisenosti
ziskané pri uplatiiovani nariadenia (EU) ¢&. 167/2013, mnohé z prav a povinnosti
zavedenych tymto nariadenim by sa mali zohladnit’ pri necestnych pojazdnych
strojov. Je vSak nevyhnutné, aby sa prijal samostatny stibor pravidiel, ktoré by v plnej
miere zohl'adnili osobitné poziadavky na motory inStalované v necestnych pojazdnych
strojoch.

Toto nariadenie by malo obsahovat zakladné poziadavky tykajice sa emisnych
limitov a postupov EU v oblasti typového schvalovania v pripade motorov
inStalovanych do necestnych pojazdnych strojov. Hlavné prvky prisluSnych
poziadaviek tohto nariadenia st zalozené na vysledkoch hodnotenia vplyvu z 20.
novembra 2013, ktoré uskutocnila Komisia a v ktorom sa analyzovali rozdielne
moznosti porovnanim moznych vyhod a nevyhod z hladiska hospodarskych,
environmentalnych, bezpecnostnych a spoloCenskych aspektov. V tejto analyze boli
zahrnuté aj kvalitativne a kvantitativne aspekty. Po porovnani r6znych moznosti sa
urcili a vybrali preferované moznosti, ktoré¢ budt zakladom tohto nariadenia.

Cielom tohto nariadenia je stanovit’ harmonizované pravidla typového schvalenia EU
motorov inStalovanych v necestnych pojazdnych strojoch, s cielom zabezpecit
fungovanie vnutorného trhu. Na tieto ucely by sa mali stanovit nové emisné limity,
aby odzrkadl'ovali technicky pokrok a zabezpeili zblizenie s politikami Unie v oblasti
cestnych vozidiel, a to s cielom dosiahnut’ ciele Unie v oblasti kvality ovzdusia a
znizenia emisii z necestnych pojazdnych strojov, nasledkom ¢oho bude podiel
necestnych pojazdnych strojov na emisiach vo vztahu cestnym vozidldm primeranejsi.

U.v.EUL ..

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/68/ES zo 16. decembra 1997 o aproximacii pravnych
predpisov ¢lenskych §tatov, ktoré sa tykaju opatreni voci emisiam plynnych a tuhych zneéistujucich
latok zo spalovacich motorov instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch (U.v.ESL 59,
27.2.1998, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 167/2013 z 5. februara 2013 o schvalovani
poPlnohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohPade nad trhom s tymito vozidlami (U. v. EU L 60,
2.3.2013,s. 1).

SK



SK

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

Rozsah posobnosti pravnych predpisov Unie v tejto oblasti by sa mal rozsirit’ s ciefom
zvysit’ harmonizaciu trhu na urovni EU a na medzinirodnej urovni a minimalizovat
riziko naruSenia trhu. Okrem toho cielom tohto nariadenia je zjednodusit' sucasny
pravny rdmec vratane opatreni na zjednodusenie administrativnych postupov, ako aj
zlepsit’ v§eobecné podmienky presadzovania predpisov, najmé posilnenim pravidiel v
oblasti dohl'adu nad trhom.

Poziadavky stanovené pre motory necestnych pojazdnych strojov a pomocné motory
pre osobné a nadkladné vozidla by sa mali riadit’ zdsadami stanovenymi v ozndmeni
Komisie z 5. juna 2002 s nazvom Akény plan ,,Zjednodusenie a zlepSenie regulacného
prostredia®.

V 7. vieobecnom environmentalnom akénom programe Unie prijatom rozhodnutim
Eurépskeho parlamentu a Rady &. 1386/2013/EU" sa pripomina, ze Unia sa dohodla
na dosiahnuti trovne kvality ovzdusia, ktord nespdsobuje vyrazné negativne vplyvy a
rizika, pokial’ ide o I'udské zdravie a Zivotné prostredie. V pravnych predpisoch Unie
sa stanovili prislusné emisné limity pre kvalitu okolitého ovzdusia s cielom chranit’
zdravie Pudi a obzvlast citlivych jedincov, ako aj vnitro$tatne emisné stropy'®. V
nadviznosti na svoje oznamenie zo 4. maja 2001, ktorym sa ustanovil program Cisté
ovzdusie pre Europu (CAFE), Komisia 21. septembra 2005 prijala d’alSie ozndmenie s
nazvom Tematickd stratégia o znelisteni ovzduSia. Jednym zo zaverov uvedenej
tematickej stratégie je, Ze na dosiahnutie cielov EU tykajtcich sa kvality ovzdusia je
potrebné d’alSie znizenie emisii z odvetvia dopravy (leteckej, ndmornej a pozemnej
dopravy), domacnosti a z odvetvi energetiky, pol'nohospodarstva a priemyslu. V tejto
stvislosti by sa k tulohe zniZzovania emisii z motorov inStalovanych v necestnych
pojazdnych strojoch by sa malo pristupovat’ ako k stii€asti vSeobecnej stratégie. Emisné
limity fazy V st jednym z opatreni navrhnutych na znizenie skutocnych emisii
znecistujucich latok z vozidiel v prevadzke, medzi ktoré patria tuhé znecist'ujice latky
(PM), ako aj ozénové prekurzory, ako su napr. oxidy dusika (NOx) a uhl'ovodiky.

Svetovd zdravotnicka organizacia (WHO) 12. jana 2012 prostrednictvom
Medzinarodnej agentiry pre vyskum rakoviny (IARC) preklasifikovala vyfukové
plyny z dieselovych motorov na ,karcinogénne pre l'udi“ (skupina 1) na zéklade
dostato¢nych dokazov o tom, Ze vystavenie poOsobeniu tychto plynov sa spaja so
zvySenym rizikom rakoviny plc.

Dosahovanie cielov Unie v oblasti kvality ovzdusia si vyzaduje nepretrzité usilie o
znizovanie emisii z motorov. Z toho dévodu by vyrobcovia mali mat k dispozicii
jasné informécie o buducich hodnotdch emisnych limitov a primeranu lehotu na ich
dosiahnutie a na vyvoj potrebnych technickych zlepSeni.

Pri stanovovani emisnych limitov je dolezit¢é zohladnit ich vplyv na
konkurencieschopnost’ trhov a vyrobcov, na priame a nepriame naklady, ktoré
vznikaju pri podnikatel'skej Cinnosti, a ich prinosy, ktoré vznikaji na zaklade
stimuldcie inovacii, zlepSovania kvality ovzduS$ia, zniZovania ndkladov na zdravotnu
starostlivost’ a zvy$ovania dizky Zivota.

Emisie z motorov necestnych pojazdnych strojov sa vyznamnym spdsobom podiel’aja
na celkovych emisidch niektorych Skodlivych latok znecistujucich ovzdusie

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1386/2013/EU z 20. novembra 2013 o vieobecnom
environmentalnom akénom programe Unie do roku 2020 ,,Dobry Zivot v rimci moZnosti nasej planéty
(U.v.EUL 354,28.12.2013, 5. 171).

Rozhodnutie ¢. 1600/2002/ES; Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008
o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejsom ovzdusi v Eurépe (U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1).
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21)

vyvolanych T'udskou c¢innostou. Motory, ktoré sa v znacnej miere podielaju na
znecisteni ovzdusia oxidmi dusika (NOx) a tuhymi ¢asticami (PM), by mali patrit’ do
posobnosti novych pravidiel pre emisné limity.

Komisia by mala pravidelne preskiimavat’ emisie, ktoré zatial’ nie sii prdvne upravené
a ktoré vznikaju v dosledku rozsiahlejSieho pouzivania novych palivovych zmesi,
technologii motorov a systémov regulacie emisii. Komisia by mala tieZ podl'a potreby
predlozit’ navrh Eurépskemu parlamentu a Rade s cielom tieto emisie pravne upravit’.

Je potrebné podporovat’ zavadzanie vozidiel na alternativne paliva, ktoré moéZzu mat
nizke emisie tuhych cCastic a NOx. Preto by sa mali limitné hodnoty pre vsetky
uhl'ovodiky prispdsobit’, aby sa zohl'adnili emisie inych ako metanovych uhl'ovodikov
a metanu.

Na zabezpecenie reguldcie emisii vel'mi jemnych tuhych znecist'ujicich latok (velkost’
maximalne 0,1 um) by Komisia mala byt splnomocnend prijat okrem v sucasnosti
pouzivaného pristupu na zédklade hmotnosti aj pristup, ktory sa zakladd na mnozstve.
Pristup k emisidm zaloZzeny na mnozstve by sa mal vypracovat na zéklade vysledkov
Programu merania tuhych castic (Particulate Measurement Programme — PMP)
Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) a mal
by byt’ v sulade s existujlicimi ambicidéznymi ciel'mi pre zivotné prostredie.

Na dosiahnutie tychto environmentalnych cielov treba poukazat na to, ze limity
hodndt mnozstva tuhych castic by sa mali urCit’ s prihliadnutim na najvysSie urovne
vykonu, ktoré mozno v sucasnosti dosiahnut s pouzitim filtrov tuhych Ccastic
uplatnenim najlepsich dostupnych technolégii.

Komisia by mala v ramci skiSobnych postupov prijat’ celosvetové harmonizované
skusobné cykly, ako zaklad pravnych predpisov EU v oblasti typového schvalovania
emisii. Takisto by sa malo zvazit’ pouzitie prenosnych systémov na meranie emisii,
ktorych ticelom bude monitorovanie skutoénych hodnot emisii vozidiel v prevadzke.

S cielom lepsie regulovat’ skuto¢né emisie z vozidiel v prevadzke a s cielom pripravit’
proces zhody v prevadzke by sa mala v primeranom c¢asovom horizonte prijat
skuSobna metodika v oblasti monitorovania pomeru emisii zalozeného na pouzivani
prenosnych systémov merania emisii.

Spravne fungovanie systému dodato¢nej Gpravy, a to predovsetkym v pripade NOXx, je
zékladnou poziadavkou na splnenie stanovenych limitov emisii znecistujucich latok.
V tejto stvislosti by sa mali zaviest' opatrenia, ktoré by zarucili riadne fungovanie
systémov zalozenych na pouzivani ¢inidla.

Uvadzanie na trh v ¢lenskych Statoch by sa malo povolit’ pre motory, ktoré st v sulade
s novymi emisnymi limitmi a postupmi typového schvalovania EU a patria do rozsahu
ich posobnosti. Na tieto motory by sa nemala vztahovat ziadna ind vnutroStatna
emisna poziadavka. Clensky §tat, ktory udel'uje schvalenia, by mal prijat’ potrebné
opatrenia, ktorymi sa zaisti overenie identifikdcie motorov vyrobenych v ramci
kazdého typového schvélenia EU.

Mal by sa udelit obmedzeny pocet vynimiek, aby uspokojili osobitné potreby
suvisiace s ozbrojenymi silami, logistickymi obmedzeniami dodavok, skuasanim
prototypov a pouzivanim strojovych zariadeni vo vybuSnom prostredi.

11

SK



SK

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Povinnosti vnutrostatnych organov stanovené v ustanoveniach tohto nariadenia o
dohl'ade nad trhom su konkrétnejSie ako prislusné ustanovenia nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 765/2008".

Ustanoveny prislusny organ alebo nalezite kvalifikovana technicka sluzba urcend na
tieto Ucely by mala vyrobcov pravidelne kontrolovat’ s cielom zabezpecit’ spravne
vykondvanie a riadne fungovanie postupu monitorovania zhody vyroby, ktory je
jednym zo zakladnych kametiov systému typového schvalenia EU.

Unia je zmluvnou stranou Dohody Eurépskej hospodarskej komisie Organizacie
Spojenych narodov, ktora sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre
kolesové vozidla, zariadenie a Casti, ktoré mézu byt namontované a/alebo pouzivané
na kolesovych vozidlach a podmienok pre vzajomné uznavanie schvaleni udelenych
na zéklade tychto predpisov (d’alej len ,,revidovana dohoda z roku 1958¢).

V dosledku toho predpisy EHK OSN a ich zmeny, za ktoré Unia hlasovala alebo ku
ktorym Unia pristpila, pri uplatiiovani rozhodnutia 97/836/ES, mali byt uznané ako
rovnocenné typovym schvéleniam EU udelenym na zéklade tohto nariadenia. Komisia
by preto mala byt splnomocnend prijimat’ delegované akty s cielom urcit, ktoré
predpisy EHK OSN sa budu uplatiiovat’ na typové schvalenia EU.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Tieto pradvomoci by sa mali uplathovat
v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011"°.

S cielom doplnit’ toto nariadenie o dalSie technické podrobnosti by sa pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie mala
delegovat na Komisiu, pokial ide o rady motorov, neopravnené¢ zasahy,
monitorovanie pomeru emisii motorov v prevadzke, technické skusky a postupy
merania, zhodu vyroby, samostatnii dodavku systému dodato¢nej upravy vyfukového
plynu motora, motory na skuSanie v teréne, motory na pouZitie v nebezpecnom
prostredi, rovnocennost typovych schvaleni motora, informécie pre vyrobcov
povodného =zariadenia a koncovych pouzivatelov, vlastné skasSanie, normy a
posudzovanie technickych sluzieb, motory vyluéne a ciastocne spalujuce plynné
palivo, meranie mnozstva tuhych castic a skuSobné cykly. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni
expertov. Pri priprave a vypractvani delegovanych aktov by Komisia mala
zabezpecit, aby sa prislusné dokumenty sucasne, vo vhodnom c¢ase a vhodnym
sposobom postupili Europskemu parlamentu a Rade.

Clenské $taty by mali stanovit’ pravidla o sankciach za poruSenie tohto nariadenia a
zabezpeCit, aby sa vykonavali. Tieto sankcie by mali byt ucinné, primerané a
odradzajuce.

S cielom zohl'adnit’ aktualny technicky pokrok a najnovsie zistenia v oblasti vyskumu
a inovéacii, vhodné je identifikovat’ d’alSie moznosti znizenia emisii znecist'ujucich
latok z motorov inStalovanych v necestnych pojazdnych strojoch. Tieto posudenia by
mali zameriavat’ na tie kategdrie motorov, ktoré su prvykrat zahrnuté¢ do rozsahu

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuju
poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v stvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh (U. v. EU L 218,
13.8.2008, s. 30).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonéavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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poOsobnosti tohto nariadenia a tych motorov, v pripade ktorych sa hodnoty emisnych
limitov podla tohto nariadenia nemenia.

V zéujme zrozumitel'nosti, predvidatel'nosti, racionalnosti a zjednodusenia a s cielom
znizit’ zat'azenie vyrobcov motorov a strojov by toto nariadenie malo obsahovat’ iba
obmedzené mnozstvo vykonavacich etdp pri zavadzani novych Urovni emisii a
postupov typového schvalovania. V¢asné vymedzenie poziadaviek je nevyhnutné na
zabezpecenie dostatocného predstihu pre vyrobcov, aby mohli vyvijat, skusat a
zavadzat technické rieSenia pre sériovo vyrdbané motory a pre vyrobcov a
schvalovacie urady v ¢lenskych Statoch, aby mohli zaviest’ potrebné administrativne
systémy.

Smernica 97/68/EHS bola viackrat podstatnym sposobom zmenena. V zaujme
zrozumitel'nosti, predvidatelnosti, logickosti a zjednoduSenia by sa smernica 97/68/ES
mala nahradit’ nariadenim a malym poctom delegovanych a vykondvacich aktov.
Pouzitim nariadenia by sa malo zabezpecit, Ze prisluSné ustanovenia budi priamo
uplatnite'né na vyrobcov, schval'ovacie trady a technické sluzby, a ze ich bude mozné
aktualizovat omnoho rychlejSie a ucinnejSie, aby lepSie zohladiovali technicky
pokrok.

Dosledkom uplatiiovania nového regulacného systému zavedeného tymto nariadenim
by sa smernica 97/68/ES mala zrusit’ s i¢innost'ou od 1. januara 2017. Uvedeny datum
by mal priemyselnému odvetviu poskytnut’ dostatocny ¢as na prisposobenie sa novym
ustanoveniam tohto nariadenia, technickym Specifikdciam a administrativnym
poziadavkdm, ktoré budu stanovené v delegovanych a vykonévacich aktoch prijatych
podl’a tohto nariadenia.

KedZe ciele tohto nariadenia, a to stanovenie harmonizovanych pravidiel vztahujucich
sa na administrativne a technické poziadavky, ktoré sa tykaju emisnych limitov a
postupov typového schvalovania EU motorov initalovanych v necestnych pojazdnych
strojoch, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, ale vzhl'adom
na ich rozsah a dosledky ich mozno lepsie dosiahnut’ na Girovni Unie, méze Unia prijat’
opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pskej unii. V
sulade so zasadou proporcionality podla uvedeného c¢lanku toto nariadenie
neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLAI

PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE POJMOV

Clanok 1

Predmet upravy

Toto nariadenie stanovuje limity emisii plynnych znecistujlicich latok a tuhych castic a
administrativne a technické poziadavky na typové schvalenie EU pre vSetky typy motorov a
rady motorov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1.
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Tymto nariadenim sa takisto stanovuju poziadavky na dohlad nad trhom s motormi
montovanymi alebo ur€enymi na montaz do necestnych pojazdnych strojov, ktoré podliehaja
typovému schvaleniu EU.

Clanok 2

Rozsah p6ésobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiuje na vSetky motory uvedené v c¢lanku 4, ktoré s
montované alebo ur¢ené na montdz do necestnych pojazdnych strojov, s vynimkou
motorov urc¢enych na vyvoz do tretich krajin.

2. Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na motory:

a) na pohon vozidiel v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 13 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES';

b)  na pohon polnohospodarskych a lesnych vozidiel v zmysle vymedzenia v
¢lanku 3 bode 11 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 167/2013"%;

c) stacionarnych strojov;

d) namornych plavidiel, v pripade ktorych sa vyzaduji platné osvedcenia o
namornej plavne alebo bezpecnosti;

e) na pohon plavidiel vniutrozemskej vodnej dopravy s ¢istym vykonom mensSim
ako 37 kW;

f)  rekrea¢nych plavidiel v zmysle vymedzenia v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2013/53/EU";

g) lietadiel;

h)  akékol'vek rekrea¢nych vozidiel, s vynimkou sneznych skutrov, terénnych
vozidiel (ATV) a vozidiel typu side-by-side;

i)  vozidiel a strojov uréenych vyluéne na pouzivanie v pretekoch;

j)  zmenSenych modelov alebo zmenSenych kopidch vozidiel alebo strojov, ak je

¢isty vykon tychto modelov alebo kopii maji mensi ako 19 kW.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiujl tieto vymedzenia pojmov:

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec

pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek urenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.167/2013 z 5. februara 2013 o schvalovani

poPnohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohlade nad trhom s tymito vozidlami (U. v. EU L 60,
2.3.2013,s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z 20. novembra 2013 o rekreaénych plavidlach

a vodnych skutroch a o zrugeni smernice 94/25/ES (U. v. EU L 354, 28.12.2013, s. 90).
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

,hecestny pojazdny stroj* je kazdy pojazdny stroj, prepravitelné zariadenie alebo vozidlo
s karosériou alebo bez nej, ktoré nie st urcené na pouzitie na prepravu cestujucich alebo
tovarov po ceste. jeho sucast’ou su strojné zariadenia namontované na podvozku vozidla
uréeného na prepravu cestujucich alebo tovarov po ceste;

,typové schvélenie EU“ je postup, ktorym schvalovaci trad potvrdzuje, Ze typ motora
alebo rad motorov splia prislusné spravne ustanovenia a technické poziadavky tohto
nariadenia;

,»plynné znecistujuce latky* su oxid uhol'naty (CO), uhl'ovodiky (HC) a oxidy dusika
(NOx), pricom oxidy dusika su oxid dusnaty (NO) a oxid dusic¢ity (NO,) vyjadreny ako
ekvivalent oxidu dusic¢itého (NO,);

,tuhé Castice (PM)* su kazdy materidl zachyteny na Specifikovanom filtrovacom médiu
po zriedeni vyfukovych plynov motora €istym filtrovanym vzduchom pri teplote najviac
325 K (52°C);

,mnozstvo tuhych castic (PN)“ je mnoZstvo tuhych cCastic s priemerom va¢sim ako 23
nm;

,»motor* je meni¢ energie s vynimkou plynovych turbin, v ktorych sa spalovanie paliva
uskutoCiluje v obmedzenom priestore, generuje rozpinavé plyny, ktoré sa priamo
pouzivaju na zabezpecenie mechanického pohonu, pre ktory moze byt udelené typové
schvalenie EU. Zahffia systém regulacie emisii a komunikaéné rozhranie (hardvér a
spravy) medzi elektronickou riadiacou jednotkou resp. jednotkami motora (ECU) a
akoukol'vek inou hnacou jednotkou alebo riadiacou jednotkou vozidla, ktoré su potrebné
na dosiahnutie stladu s kapitolami II a I1I;

,.typ motora“ je Specifikacia motorov, ktoré sa nelisia v zakladnych vlastnostiach motora;
,rad motorov* je vyrobcom zostavend skupina typov motorov, ktord na zdklade ich
navrhu vykazuje podobné emisné charakteristiky vyfukovych plynov a ktoré splnaju
prislusné limitné hodnoty emisii;

,zakladny motor je motor vybrany z radu motorov takym spdsobom, Ze jeho emisné
charakteristiky su reprezentativne pre dany rad motorov;

,»vznetovy motor* je motor, ktory pracuje na principe vznietenia paliva kompresnym
teplom;

,»zazihovy motor* je motor, ktory pracuje na principe zazihového zapal'ovania;
»dvojpalivovy motor” je motorovy systém navrhnuty na prevadzku s vyuzitim
kvapalného a plynného paliva sucasne, pricom obidve palivd sa merajii osobitne a

spotrebované mnozstvo jedného z paliv vo vztahu k druhému sa méze menit’ v zavislosti
od prevadzky;

,jednopalivovy motor je motor, ktory nie je dvojpalivovym motorom, v zmysle
vymedzenia v bode 12);

»kvapalné palivo® je palivo, ktoré je v tekutom stave za Standardnych podmienok
okolitého prostredia®®,

,plynné palivo* je akékol'vek palivo, ktoré je uplne v plynnom stave za Standardnych
podmienok okolitého prostredia®;

20

298 K, celkového okolitého tlaku 101,3 kPa;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.

,pomer plynu voci energii (GER)“ je v pripade dvojpalivového motora pomer obsahu
energie plynného paliva k obsahu energie v oboch palivach; V pripade jednopalivovych
motorov je pomer plynu voci energii je podl'a druhu paliva definovany ako bud’ 1 alebo
0;

,motor s menitelnymi otackami“ je motor, ktory nie je motorom s konStantnymi
otackami v zmysle vymedzenia v bode 18);

,motor s konstantnymi otackami je motor, ktorého typové schvalenie je obmedzené na
prevadzku pri konStantnych otackach, s vynimkou motorov, v ktorych je odstranena
alebo zablokovana funkcia reguldcie konStantnych otacok. Motor s konStantnymi
otackami modze byt vybaveny volnobeznymi otdckami, ktoré mozno vyuzit pocas
spustania alebo vypinania. Motor s konStantnymi otackami moéze byt vybaveny
regulatorom, ktory mozno nastavit’ na alternativne otacky, ak je motor v pokoji;

,prevadzka pri konStantnych otaCkach® je Cinnost’ motora s regulatorom otacok, ktory
automaticky reguluje poziadavku obsluhy na zachovanie otdCok motora aj pri zmene
zat’azenia;
Hruény zazihovy motor™ je zazihovy motor, ktory splia asponn jednu z tychto
poziadaviek:
a) pouziva sa v zariadeni, ktoré je obsluhujiicou osobou nosené pocas celého vykonu
jeho uréenej funkcie resp. funkcif;

b) pouziva sa v zariadeni, ktoré je na vykonanie urcenej funkcie resp. funkcii
prevadzkované vo viacerych polohdch, ako je napriklad zhora nadol alebo
postranne;

¢) motor sa musi pouzivat v zariadeni, ktorého celkova ¢istda hmotnost’ motora a
vybavenia je mensia ako 20 kg a splna aspon jednu z tychto podmienok:

1) obsluhujuca osoba musi pocas vykonu funkcie resp. funkcii zariadenie
podopierat’ alebo ho pripadne nosit’;

i1) obsluhujuca osoba musi pocas vykonu funkcie resp. funkcii zariadenia,
zariadenie podopierat’ alebo riadit’ jeho polohu;

ii1) pouziva sa v generatore alebo Cerpadle;

,hnaci motor® je motor ureny na to, aby priamo alebo nepriamo pohanal urcity typ
necestného pojazdného stroja podl'a vymedzenia v bode 1);

,pomocny motor® je motor montovany alebo ureny na montaz v alebo na necestny
pojazdny stroj, ktory nie je hnacim motorom;

,,Cisty vykon* je vykon motora dosiahnuty na skusobnom zariadeni na konci kl'ukového
hriadela alebo jeho ekvivalent merany v sulade s metddou merania vykonu spal’ovacich

motorov uvedenych v predpise EHK OSN ¢. 120 pomocou referenéného paliva
uvedeného v ¢lanok 24 ods. 2;

Lreferenény vykon je Cisty vykon, ktoré sa pouziva na stanovenie prislusnych limitnych
hodndt emisii motora;

,menovity Cisty vykon* je €isty vykon pri menovitych otdCkach, stanoveny vyrobcom;

»-maximalny ¢isty vykon“ je maximalna hodnota Cist¢ho vykonu na nominélnej krivke
vykonu pri plnom zatazeni pre dany typ motora;
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

,menovité otacky* su otacky motora, pri ktorych sa podl'a vyhlasenia vyrobcu, dosahuje
menovity vykon;

,datum vyroby motora® je datum (vyjadreny ako mesiac a rok), kedy motor prejde
poslednou kontrolou po opusteni vyrobnej linky a je pripraveny na dodanie alebo
uskladnenie;

»prechodné obdobie* je prvych osemndst’ mesiacov od povinnej realizdcie fazy V, ako je
uvedené v ¢lanku 17 ods. 2;

»prechodny motor” je motor, ktorého didtum vyroby sa nachiddza pred datumami
uvedenie motorov na trh uvedenych v ¢lanku 17 ods. 2 a ktory splia tieto poziadavky:

a)  je v zhode s najnovsimi prislusSnymi limitnymi hodnotami emisii vymedzenymi
v prislusnych pravnych predpisoch platnych v den nadobudnutia u¢innosti
tohto nariadenia, alebo

b) nie je pravne upraveny na urovni Unie ku ditu nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia;

»datum vyroby stroja“ je rok uvedeny na povinnom oznaceni stroja alebo v pripade
absencie povinného oznacenia rok, v ktorom stroj prejde poslednou kontrolou po
opusteni vyrobnej linky;

»plavidlo pre vnutrozemské vodné cesty* je plavidlo, ktoré patri do rozsahu pdsobnosti
smernice 2006/87/ES;

»generatorovy agregat™ je samostatny necestny pojazdny stroj, ktory nie je sucastou
hnacej sustavy a predovsetkym je urceny na vyrobu elektrickej energie;

»stacionarny stroj* je strojové zariadenie, ktoré su urené na trvali montaz na jednom
mieste pri jeho prvom pouziti a nie je urCeny na prepravu, na ceste alebo inak, s
vynimkou prepravy od miesta vyroby na miesto prvej instalacie;

,hapevno namontované® je skrutkami alebo inym sposobom ucinné pripevnenie tak, ze
sa neda odstranit’ bez pouzitia naradia alebo vybavenia, k zdkladu alebo alternativnemu
obmedzeniu ur¢enému na to, aby zaistilo prevadzku motora na jedinom mieste v ramci
budovy, konstrukcie, objektu alebo zariadenia;

»zmenseny model alebo kopia“ je model alebo kopia stroja alebo vozidla, ktoré je na
rekreacné ucely vyrobené v mensej mierke ako original;

»snezny skuter* je samohybny stroj, ktory je ur€eny na prepravu v terénne predovsetkym
na snehu, pohanany pomocou pasov, ktoré su v kontakte so snehom, a riadeny lyZou
alebo lyZzami v kontakte so snehom, a jeho pohotovostna hmotnost’ je maximalne 454 kg
(vratane Standardného vybavenia, chladiacej kvapaliny, mazadiel, paliva, naradia a
vodic¢a s hmotnostou 75 kg, ale bez dopliujuceho prislusenstva);

Hterénne vozidlo (ATV)“ je motorizované vozidlo pohanané motorom, urcené
predovsetkym na jazdu po nespevnenych povrchoch pomocou $tyroch alebo viac kolies
s nizkotlakovymi pneumatikami, so sedadlom len pre vodi¢a na obkro¢né sedenie alebo
sedadlom pre vodi¢a na obkro¢né sedenie a sedadlom pre maximalne jedného
spolujazdca a riadidlami na riadenie;

,vozidlo typu side-by-side (SBS)“ je vozidlo s vlastnym pohonom, ovladané
obsluhujiicou osobou, bez moznosti kibového pohybu, uréené predovsetkym na jazdu po
nespevnenych povrchoch pomocou Styroch alebo viac kolies, s vlastnou minimalnou
pohotovostnou hmotnostou 300 kg (vratane Standardného vybavenia, chladiacej
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

kvapaliny, mazadiel, paliva, ndradia a vodica s hmotnost'ou 75 kg, ale bez doplitujuceho
prislusenstva) a maximalnou kons$trukénou rychlostou 25 km/h alebo viac; Okrem toho
je navrhnuté na prepravu osob a/alebo nékladu ana tlaenie atahanie zariadeni a
riadené inym riadiacim zariadenim ako riadidlami, uréené na rekreacné alebo uzitkové
ucely, a nesmie prepravovat’ viac ako 6 osdb vratane vodica, ktoré sedia vedl'a seba na
jednom alebo viacerych neobkro¢nych sedadléch;

Mee

,motorovy vozen* je zeleznicné vozidlo, ktoré je navrhnuté tak, aby bud’ priamo
pomocou vlastnych kolies alebo nepriamo pomocou kolies ostatnych Zelezni¢nych
vozidiel poskytovalo hnaciu silu vlastnému pohonu, a ktoré je osobitne konstruované na
prepravu tovaru alebo cestujucich alebo tovaru aj cestujucich, a nie je rusSiiom;

Mee

,rusen® je Zelezni¢né vozidlo navrhnuté tak, aby bud’ priamo pomocou vlastnych kolies
alebo nepriamo pomocou kolies ostatnych zelezniénych vozidiel zabezpecoval pohon na
vlastny pohon a na pohon ostatnych zelezni¢nych vozidiel, ktoré¢ su konStruované na
prepravu nakladu, cestujtcich a iného vybavenia, pricom rusen nie je konsStruovany ani
uréeny na prepravu nakladu alebo cestujucich (s vynimkou tych, ktori ho obsluhuju);

»pomocné Zelezni¢né vozidlo® je zeleznicné vozidlo, ktoré nie je motorovy vozen podla
vymedzenia bodu 40) ani rusen podla vymedzenia bodu 41), vratane, ale nielen,
zelezniéného vozidla osobitne navrhnutého na vykonavanie Udrzby, stavebnych prac
alebo zdvihacich ¢innosti stvisiacich s trat’ou alebo inou Zelezni¢nou infrastruktarou;

»zelezniéné vozidlo® je typ necestného pojazdného stroja, ktory je prevadzkovany
vylucne na zelezni¢nych tratiach;

»Spristupnenie na trhu“ je kazda doddvka motora podl'a vymedzenia bodu 6) ur¢ené¢ho
na distribiciu alebo pouzitie na trhu Unie v rdmci obchodnej ¢innosti, ¢i uz odplatne
alebo bezodplatne;

,uvedenie na trh® je prvé spristupnenie motora na trhu Unie podl'a vymedzenia bodu 6);

,vyrobca®“ je akdkol'vek fyzicka alebo pravnickd osoba, ktord je voci schvalovaciemu
tradu zodpovedna za vsetky aspekty procesu typového schvalenia EU motora alebo
povol'ovania, za zabezpecenie zhody vyroby a aj za otazky dohl'adu nad trhom tykajuce
sa vyrabanych motorov bez ohladu na to, ¢i je priamo zapojena do vSetkych stupiiov
konstrukcie a vyroby motora, ktory sa je predmetom schval'ovacieho procesu;

,zastupca vyrobcu® je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba so sidlom v Unii, ktora je
riadne vymenovana vyrobcom, aby ho zastupovala v zalezitostiach tykajucich sa
schval'ovacieho uradu alebo orgénu dohladu nad trhom a konala v mene vyrobcu v
zalezitostiach, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie;

,,dovozca“ je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba usadena v Unii, ktora uvadza na trh
motor podl'a vymedzenia bodu 6) z tretej krajiny, bez ohl'adu na to, ¢i uz motor je alebo
nie je namontovany v strojnych zariadeniach;

ndistributor” je kazda fyzicka alebo pravnickd osoba v dodéavatel'skom retazci s
vynimkou vyrobcu alebo dovozcu, ktord na trhu spristupiiuje motor podl'a vymedzenia
bodu 6);

,hospodarsky subjekt” je vyrobca podl'a vymedzenia bodu 46), zastupca vyrobcu podla
vymedzenia bodu 47), dovozca podla vymedzenia bodu (48) alebo distributor podla
vymedzenia bodu 49);

,vyrobca povodného zariadenia (OEM)* je vyrobca necestnych pojazdnych strojov;
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52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.
65.

,schvalovaci trad je organ ¢lenského Statu ustanoveny alebo uréeny ¢lenskym Statom a
ozndmeny Komisii ¢lenskym Statom, kompetentny vo vSetkych oblastiach schvalovania
typu motora alebo radu motorov, v procese povol'ovania, vydavania a v pripade potreby
odnimania osvedceni o schvaleni ¢i ich zamietnutia, sluziaci ako kontaktny bod pre
schvalovacie urady ostatnych clenskych Statov, na urovanie technickych sluzieb a
zabezpecenie plnenia povinnosti vyrobcu tykajacich sa zhody vyroby;

»technicka sluzba® je organizacia alebo organ uréeny schvalovacim uradom clenského
Statu ako skuSobné laboratérium na vykonavanie skusok alebo ako organ posudzujici
zhodu na vykonéavanie pociato¢ného posudzovania a inych skusok alebo kontrol v mene
schvalovacieho tradu, pri¢om je mozné, aby tieto funkcie vykondval sdim schval'ovaci
urad;

»dohlad nad trhom* st ¢innosti a opatrenia vnutrostatnych organov, ktorych cielom je
zabezpecit', aby na trhu spristupnené motory boli v sulade s poziadavkami stanovenymi
v prislusnych harmonizaénych pravnych predpisoch Unie a aby neohrozovali zdravie,
zivotné prostredie ani int oblast’ ochrany verejného zdujmu;

»organ dohladu nad trhom* je organ clenského Stitu zodpovedny za vykonavanie
dohl'adu nad trhom na svojom uzemi;

,vnutrostatny organ® je schvalovaci urad alebo ktorykol'vek iny organ zapojeny do
dohl'adu nad trhom, hrani¢nej kontroly alebo uvadzania na trh v ¢lenskom S$tate, pokial
ide o motory montované v necestnych pojazdnych strojoch;

,koncovy pouzivatel je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba ind, ako vyrobca, vyrobca
povodného zariadenia, dovozca alebo distributor, ktory je zodpovedny za prevadzku
motora montované v ur¢itom type necestnych pojazdnych strojov;

nHinformaény dokument* je dokument stanovujuci, ktoré informdcie ma predlozit
ziadatel’;

~informacna zlozka* je cela zlozka alebo subor tdajov, vykresov, fotografii atd’.,
dodanych ziadatel'om technickej sluzbe alebo schval'ovaciemu uradu;

Linformacny zvédzok* je informacna zlozka so vSetkymi skiSobnymi protokolmi alebo
inymi dokumentmi, ktoré technicka sluzba alebo schvalovaci urad prilozil k informacne;j
zlozke pri plneni svojich tloh;

Hregister k informaénému zvidzku“ je dokument, v ktorom je uvedeny obsah
informacného zvizku, vhodne ocislovany alebo inak oznaCeny v zaujme jasnej
identifikacie vSetkych strén;

,Vypinacia (alebo ruSiaca) stratégia“ je stratégia regulacie emisii, ktora znizuje uc¢innost’
regulovania emisii v rdmci prevadzkovych podmienok motora alebo podmienok okolia,

v ktorych pracuje motor, ktoré sa vyskytuju bud’ pocas normélnej prevadzky stroja alebo
mimo skuasobnych postupov typového schvalovania EU;

,»systém regulacie emisii je akékol'vek zariadenie, systém alebo konsStrukény prvok,
ktory reguluje alebo znizuje emisie;

,palivovy systém* su vSetky komponenty zapojené do davkovania a zmieSavania paliva;

,elektronicka riadiaca jednotka™ je elektronické zariadenie motora, ktoré je stiCastou
systému regulacie emisii a vyuziva udaje zo snimaCov motora na riadenie parametrov
motora;
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.
76.

77.

78.

,Systém dodato¢nej upravy vyfukovych plynov je katalyzator, filter tuhych castic,
systém na znizenie emisii NOx, kombinovany filter tuhych Castic na zniZenie emisii
NOx alebo akékol'vek iné zariadenie na zniZovanie emisii, ktoré je sucast’ou systému na
reguldciu emisii, ale je inStalovani za vyfukovymi ventilmi motora, s vynimkou
recirkulacie vyfukovych plynov (EGR) a turboduchadiel;

»recirkulacia vyfukovych plynov (EGR)“ je technoldgia, ktord je sti¢astou systému
regulacie emisii a zniZzuje emisie odvadzanim vyfukovych plynov vyvedenych zo
spalovacej komory resp. komdr spiat’ do motora, aby sa zmieSali s privaidzanym
vzduchom pred spalovanim alebo pocas spalovania, s vynimkou vyuzitia ¢asovania
ventilov na zvySenie mnozstva zvyskového vyfukového plynu v spalovacej komore
resp. komorach, ktory sa zmiesal s privadzanym vzduchom pred spal'ovanim alebo pocas
spalovania;

,heopravneny zasah“ je znefunkénenie, Uiprava alebo zmena systému regulacie emisii
motora vratane akychkol'vek softvérovych alebo inych logickych riadiacich prvkov
tychto systémov, ktoré ¢i uz zamerne alebo nie zhorSuju emisné charakteristiky motora;

,»skusobny cyklus® je séria skiiSobnych krokov s definovanymi otdckami a krhtiacim
momentom, ktort ma pocas skusky motor dodrzat’ v ustdlenom stave alebo v nestalych
prevadzkovych podmienkach;

,ustaleny skusobny cyklus® je skuSobny cyklus, pri ktorom sa ota¢ky motora a krutiaci
moment udrziavaju na ur€itom nastaveni menovitych konStantnych hodnét. Skusky v
ustalenom stave su bud’ skusky v nespojitom rezime alebo skuSky s odstupfiovanym
modalnym cyklom;

,hestaly skusSobny cyklus“ je skiSobny cyklus pozostavajuci zo série normalizovanych
otacok a hodnot krutiaceho momentu, ktoré sa v ¢ase menia kazdu sekundu;

,vlastné skusanie vyrobcu“ je vykonavanie skuSok v jeho vlastnych zariadeniach,
zaznam vysledkov skiSok a predlozenie spravy zahfiiajicej zavery schval'ovaciemu
uradu vyrobcom ur¢enym ako technicka sluzba s cielom posudit’ zhodu s urcitymi
poziadavkami;

,»kl'ukova skrina* je vnutorny alebo vonkajsi uzavrety priestor motora, ktory je spojeny s
olejovou nadrzou vnutornym alebo vonkaj$im potrubim, cez ktoré mozu unikat’ plyny
a vypary;

,regeneracia® je udalost, poCas ktorej sa menia Urovne emisii, pricom sa obnovuje
¢innost’ dodatocnej tpravy vyfukovych plynov, priCom sa klasifikuje ako nepretrzita
regeneracia alebo zriedkava (periodickd) regeneracia;

,»cas Zivotnosti emisii* je poCet hodin, ktory sa pouziva na ur€ovanie faktorov zhorsenia;

»faktory zhorSenia“ je subor faktorov, ktoré urcuju vztah medzi emisiami na zaCiatku a
na konci ¢asu zivotnosti emisii;

,virtualne skusanie® st pocitacové simuldcie aj vypocty vykonané s cielom preukazat
urovenl vykonnosti motora ako pomdcka pri prijimani rozhodnuti bez potreby pouzit
fyzicky motor;

»zariadenie s medzilahlymi otdCkami* je zariadenie pre iné zdzihové motory ako rucné
zazihové motory, v pripade ktorych je namontovany motor ureny na prevadzku pri
otackach vyrazne pod troviiou 3 600 ot/min;
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79. ,zariadenie s menovitymi otdckami“ je zariadenie pre iné zazihové motory ako rucné
zazihové motory, v pripade ktorych je namontovany motor uréeny na prevadzku pri
menovitych otackach, ktoré si menovite na urovni 3 600 ot/min a viac;

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom 55, pokial’ ide o
podrobné technické Specifikacie vymedzeni pojmov uvedenych v bodoch 7), 8), 19), 27), 74)
a 76). Uvedené delegované akty sa prijmu do [31. decembra 2016].

Clanok 4
Kategorie motorov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto kategorie motorov, ktoré su d’alej rozdelené do
podkategorii uvedenych v prilohe I:

1. ,,kategoria NRE®, ktora zahfna:

a)  motory necestnych pojazdnych strojov urCenych a vhodnych na to, aby sa
pohybovali alebo aby boli uvedené do pohybu po ceste alebo inak, ktoré nie st
vylacené podla ¢lanku 2 ods.2 a nie su zahrnuté do ziadnej inej kategorie
uvedenej v bodoch 2) az 10).

b)  Motory s vykonom menej ako 560 kW pouZivané namiesto motorov kategorii
IWP, RLL alebo RLR;

2. ,kategéria NRG*, ktord zahfila motory s referencnym vykonom va¢sim ako 560 kW
vylu¢ne pre generatoroveé agregaty.

Motory pre generatorové agregaty iné ako motory, ktoré sa vyznacuju charakteristikami
uvedenymi v prvom pododseku, st zahrnuté do kategoérie NRE alebo NRS, podla ich
charakteristik;

3. ,,kategoria NRSh®, ktord zahiiia ru¢né zazihové motory s referencnym vykonom mene;j
ako 19 kW vyluéne na pouzitie v rué¢nych strojovych zariadeniach;

4. ,kategoria NRS*, ktord zahfiia zdzihové motory s referencnym vykonom menej ako
56 kW, ktoré nie su zahrnuté do kategérie NRSh;

5. ,.kategoria IWP*, ktora zahfna:

a)  motory vyluéne pouzivané v plavidlach vnutrozemskej vodnej dopravy, na ich
pohon alebo ur¢ené na ich pohon s referenénym vykonom minimélne 37 kW;

b) motory s referencnym vykonom nad 560 kW pouzivané namiesto motorov
kategorie IWA, pricom musia spliat’ poziadavky ¢lanku 23 ods. 8;

6. ,.kategoria IWA®, ktora zahfiia motory vylu¢ne pouzivané v plavidlach vnatrozemske;j
vodnej dopravy, na pomocné ucely alebo ur¢ené na pomocné ucely s Cistym vykonom
vacsim ako 560 kW;

Pomocné motory pre iné plavidla vnutrozemskej vodnej dopravy ako tie, ktoré maju
charakteristiky uvedené v prvom pododseku, st zahrnuté do kategdorie NRE alebo NRS,
podla ich charakteristik;

7. ,.kategoria RLL*, ktora zahfiia motory vylu¢ne pouzivané v rusioch na ich pohon alebo
st urené na ich pohon;

8. ,kategoria RLR*, ktord zahfila motory vylu¢ne pouzivané v motorovych vozioch na
ich pohon alebo st urcené na ich pohon;
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9. ,kategéria SMB®, ktord zahffia zazihové motory na pouzitie vyluéne v sneznych
skatroch.

Motory pre iné snezné skutre ako tie, ktoré maju charakteristiky uvedené v prvom
pododseku, su zahrnuté do kategérie NRE;

10. ,kategoria ATS®, ktora zahfiia zdzihové motory na pouzitie vylucne v terénnych
vozidlach a vo vozidlach typu side-by-side (ATV a SBS).

Motory pre iné terénne vozidlda a vozidla typu side-by-side ako tie, ktoré maju
charakteristiky uvedené v prvom pododseku, st zahrnuté do kategoérie NRE.

Motor urcitej kategérie uréeny na pouZitie v zariadeni s menitelnymi otd€kami mozno pouzit’
namiesto motora rovnakej kategérie ureného na pouzitie v zariadeni s konStantnymi
otackami. Motory s menitelnymi otdCkami kategorie IWP pouzivané v zariadeniach s
konstantnymi otda¢kami okrem toho musia spiiiat’ poziadavky &lanku 23 ods. 7 alebo pripadne
¢lanku 23 ods. 8.

Motory pre pomocné Zelezni¢né vozidld a pomocné motory pre motorové vozne su v
zavislosti od ich charakteristik zahrnuté do kategorie NRE alebo NRS.

KAPITOLAII

VSEOBECNE POVINNOSTI

Clanok 5
Povinnosti ¢lenskych §tatov

1. Clenské $taty ustanovia alebo vymenujii schvalovacie urady prislusné vo veciach
tykajucich sa schvalovania a organy dohladu nad trhom prislusné vo veciach
tykajucich sa dohl'adu nad trhom v stlade s tymto nariadenim. Clenské $taty oznamia
Komisii ustanovenie a vymenovanie takychto organov.

2. Ozndmenie o vymenovani schvalovacich uradov a organov dohladu nad trhom
obsahuje ich nazov, adresu vratane ich elektronickej adresy a oblast’ ich posobnosti.
Komisia zverejni na svojej internetovej stranke zoznam a podrobné udaje o
schval'ovacich tradoch.

3. Clenské $taty povolia uvedenie motorov na trh, & uz montovanych v strojoch alebo
nie, len ak sa na ne vztahuje platné typové schvéalenie EU udelené v sulade s tymto
nariadenim.

Clenské §taty povolia uvedenie na trh strojov, v ktorych st namontované motory, na
ktoré sa vztahuje platné typové schvalenie EU udelené v sulade s tymto nariadenim.

4. Clenské §tity nezakdzu, neobmedzia ani nebrania uvedeniu na trh motorov z
dovodov tykajtcich sa aspektov ich konstrukcie a fungovania, na ktoré sa vzt'ahuje
toto nariadenie, ak spliiajii poziadavky tohto nariadenia.
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5. Clenské $taty zorganizuju a vykonajii dohl'ad na trhom a kontroly motorov, ktoré
vstupuju na trh v stlade s kapitolou III nariadenia Eurdépskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 765/2008%".

Clanok 6
Povinnosti schvalovacich aradov

l. Schvalovacie urady zabezpecia, aby vyrobcovia, ktori Ziadaji o typové schvalenie
EU, plnili svoje povinnosti podl'a tohto nariadenia.

2. Schval'ovacie urady udeluju typové schvalenie EU len pre typy motorov alebo rady
motorov, ktoré splnaju poziadavky tohto nariadenia.

3. Schvalovacie trady zverejnia prostrednictvom centralnej administrativnej platformy
Unie uvedenej v ¢lanku 41 register vietkych typov motorov a radov motorov, ktorym
udelili typové schvalenie EU a ktord obsahuje aspoti tieto informacie: ochranna
znamka, oznacenie vyrobcu, kategoria motora, Cislo typového schvalenia a datum
typového schvalenia.

Clanok 7
Opatrenia dohl’adu nad trhom

V pripade motorov s typovym schvalenim EU vykonavajii organy dohladu nad trhom v
primeranom rozsahu a na zdklade vhodnych vzoriek, kontroly dokladov a podla potreby
fyzické a laboratdrne skuSky motorov. Zohladnia pritom zavedené zésady hodnotenia rizika,
akékol'vek staznosti a ostatné relevantné informacie.

Orgény dohladu nad trhom moézu od hospodarskych subjektov ziadat, aby im takuto
dokumentéciu a informacie poskytli, pokial’ to povazuju za potrebné k vykonu svojej ¢innosti.

Ked’ hospodarske subjekty predlozia skusobné protokoly alebo osvedcenia o zhode, organy
dohl'adu nad trhom takéto protokoly alebo osvedcenia riadne zohl'adnia.

Cldanok 8
Povinnosti vyrobcov

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby v pripade umiestiiovania ich motorov na trhu, boli tieto
motory vyrobené a schvalené v sulade s poziadavkami stanovenymi v kapitolach II a
[T tohto nariadenia.

2. Na ucely schvalenia motorov, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, vyrobcovia so
sidlom mimo Unie vymenuju jedného zastupcu so sidlom v Unii, aby ich zastupoval
v zalezitostiach, ktoré stivisia so schval’'ovacim uradom.

3. Vyrobcovia so sidlom mimo Unie vymenuju jedného zastupcu so sidlom v Unii na
ucely dohl'adu nad trhom, ktorym moze byt zastupca uvedeny v odseku 2 alebo iny
zastupca.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuju
poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v savislosti s uvadzanim vyrobkov na trh a ktorym sa
zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Vyrobcovia su voci schvalovaciemu uradu zodpovedni za vSetky aspekty
schvalovacieho procesu a za zabezpeCenie zhody vyroby, ¢i uz st alebo nie st
priamo zapojeni do vsetkych stupniov vyroby motora.

Vyrobcovia v stlade s tymto nariadenim zabezpecia, aby boli v sériovej vyrobe
zavedené postupy na zachovanie zhody so schvalenym typom. Zmeny v konstrukcii
alebo vlastnostiach motora a zmeny v poziadavkach, ktoré podla potvrdenia motor
spiiia, sa zohl'adnia v stlade s kapitolou VI.

Vyrobcovia popri oznaceni umiestnenom na svojich motoroch v sulade s ¢lankom 31
uvedu na svojich motoroch spristupnenych na trhu svoj ndzov, obchodné meno alebo
ochrannu znamku a adresu v Unii, na ktorej ich mozno kontaktovat’, alebo ak to nie
je mozné, na ich obaloch alebo v sprievodnej dokumentacii motorov.

Vyrobcovia zabezpecia, Zze kym nesti zodpovednost za motor, podmienky jeho
uskladnenia alebo dopravy neohrozia sulad motora s poziadavkami stanovenymi
v kapitolach IT a III.

Clanok 9
Povinnosti vyrobcov, pokial’ ide o ich vyrobky, ktoré nie su v zhode

Vyrobcovia, ktori sa domnievaju alebo maji dovod domnievat’ sa, ze ich motor,
ktory bol uvedeny na trh, nie je v sulade s tymto nariadenim, bezodkladne
preskimaju charakter nesuladu a pravdepodobnost’ jeho vyskytu. Prijmu napravné
opatrenia na zdklade vysledkov preskiimania, aby sa v€as zabezpecilo dosiahnutie
zhody motorov vo vyrobe so schvalenym typom alebo radom motorov. Ak je to
primerané povahe nestladu a jeho pravdepodobny vyskyt, uplatiluju sa ustanovenia
¢lanku 38.

Bez ohladu na poziadavky uvedené v prvom pododseku, od vyrobcu sa nebude
vyzadovat’, aby prijal ndpravné opatrenia v pripade motorov, ktoré nie st v sulade s
tymto nariadenim v ddsledku zmien, ktoré boli vykonané po uvedeni motora na trh a
ktoré vyrobca nepovolil.

Vyrobca okamzite informuje schvalovaci urad, ktory schvalenie udelil, pricom
uvedie podrobné udaje, najmd preco vyrobok nie je v zhode, a vSetky prijaté
napravné opatrenia.

Vyrobcovia uchovavajii informa¢ny zvdzok uvedeny v c¢lanku 21 ods. 9 a kopiu

osved¢eni o zhode uvedenych v ¢lanku 30, aby boli k dispozicii schvalovacim
uradom na obdobie 10 rokov po uvedeni motora na trh.

Na zaklade oddvodnenej ziadosti vnutrostatneho orgdnu vyrobcovia tomuto organu
poskytnli prostrednictvom schvalovacieho uradu koépiu osvedcenia o typovom
schvaleni EU motora v jazyku, ktorému ziadajuci organ 'ahko porozumie.

Clanok 10

Povinnosti zastupcov vyrobcu v suvislosti s dohl’adom nad trhom

Zastupca vyrobcu pre dohlad nad trhom vykonéva ulohy uvedené v povereni od vyrobcu.
Uvedené poverenie umoznuje zastupcovi aspoii toto:

1.

mat’ pristup k informacnej zlozke uvedenej v €lanku 20 a osved¢eniam o zhode
uvedenym v ¢lanku 30, aby boli k dispozicii schvalovacim tradom 10 rokov po
uvedeni motora na trh;
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na zaklade odovodnenej ziadosti schvalovacieho uradu poskytnit’ tomuto organu
vSetky informécie a dokumentaciu potrebnu na preukézanie zhody vyroby motora;

spolupracovat’ so schvalovacimi uradmi alebo s organmi dohl'adu nad trhom na ich
ziadost’ pri kazdom prijatom opatreni s cielom odstranit’ akékol'vek vazne riziko pre
bezpecnost, ktoré predstavuji motory, na ktoré sa vztahuje ich poverenie.

Clanok 11
Povinnosti dovozcov

Dovozcovia na trh uvadzaja len vyhovujuce motory, ktoré ziskali typové schvélenie
EU.

Pred uvedenim motora s typovym schvalenim EU na trh, dovozcovia zabezpetia, aby
k nim bol prilozeny informacny zvézok, ktory je v stilade s ¢lankom 21 ods. 9, a aby
mal motor pozadované oznacenie a bol v sulade s ¢lankom 8 ods. 6.

Dovozcovia musia pre schvalovacie urady a organy dohl'adu nad trhom uchovavat
koépiu osvedcenia o zhode 10 rokov po uvedeni motora na trh a musia zabezpecit,
aby bol tymto orgdnom na poziadanie spristupneny informac¢ny zviazok uvedeny v
¢lanku 21 ods. 9.

Dovozcovia bud’ na motore, alebo, ak to nie je mozné, na jeho obale alebo v
sprievodnej dokumenticii k motoru, uvedii svoje meno, obchodné meno alebo
ochrannt znamku a adresu, na ktorej ich mozno kontaktovat'.

V sulade s ¢lankom 41 dovozcovia poskytnu pokyny a informacie.

Dovozcovia zabezpecia, ze kym nesu zodpovednost za motor, podmienky jeho
uskladnenia alebo dopravy neohrozia stlad motora s poziadavkami stanovenymi
v kapitolach IT a III.

Cldnok 12
Povinnosti dovozcov, pokial’ ide o ich vyrobky, ktoré nie su v zhode

Dovozcovia, ktori sa domnievajt alebo maji dovod sa domnievat, Ze motor nie je v
stlade s poziadavkami tohto nariadenia, a najmé Ze nezodpoveda svojmu typovému
schvaleniu, nesmu $irit’ motora, kym nebude dosiahnuty stlad s tymto nariadenim.
Navyse o tom informuju vyrobcu, organy dohladu nad trhom a schvalovaci urad,
ktory toto typové schvalenie udelil.

Dovozcovia, ktori sa domnievaju alebo maju dovod sa domnievat, Ze motor, ktory
uviedli na trh, nie je v sulade s tymto nariadenim, bezodkladne preskiimaju charakter
nestladu a pravdepodobnost’ jeho vyskytu. Prijmi napravné opatrenia na zaklade
vysledkov preskumania, aby sa vcas zabezpecCilo dosiahnutie zhody motorov vo
vyrobe so schvalenym typom alebo radom motorov. Ak je to primerané povahe
nesuladu a jeho pravdepodobny vyskyt, mozu sa uplatnit’ ustanovenia ¢lanku 38.

Na zdklade zdovodnenej ziadosti vnutroStatneho organu dovozcovia poskytnu
tomuto organu vsetky informécie a dokumentaciu potrebni na preukézanie zhody
motora v jazyku 'ahko zrozumite'nom tomuto orgénu.

Clanok 13

Povinnosti distributorov
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Distributori pri spristupilovani motora na trhu konaju nalezite v sulade s
poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni.

Pred spristupnenim motora na trhu distributori overia, ze motor ma pozadované
zékonné oznaGenie alebo znatku typového schvéalenia EU, Ze pozadované
dokumenty, pokyny a bezpecnostné informacie su k dispozicii v jazyku, ktory je
zrozumitelny vyrobcom povodného zariadenia a ze dovozca a vyrobca splnili
poziadavky stanovené v ¢lanku 11 ods. 2 a 4, ¢lanku 31 ods. 1 a 2.

Distribtitori zabezpecia, ze kym nesu zodpovednost’ za motor, podmienky jeho
uskladnenia alebo dopravy neohrozia sulad motora s poziadavkami stanovenymi
v kapitolach IT a III.

Clanok 14
Povinnosti distributorov, pokial’ ide o ich vyrobky, ktoré nie st v zhode

Ak sa distributori domnievaji alebo maji dovod sa domnievat’, Ze motor nie je v
sulade s poziadavkami tohto nariadenia, nesmu motor distribuovat, kym nebude
dosiahnuty stlad s tymto nariadenim.

Distributori, ktori sa domnievaji alebo maju dévod sa domnievat, Ze motor, ktory
distribuovali, nie je v stlade s tymto nariadenim, informuji vyrobcu alebo zastupcu
vyrobcu, aby zabezpecili prijatie napravnych opatreni potrebnych na to, aby sa
dosiahla zhoda motorov vo vyrobe so schvalenym typom alebo radom motorov v
sulade s ¢lankom 9 ods. 1 alebo ¢lankom 12 ods. 2.

Distributori na zdklade odovodnenej ziadosti vnutrostatneho organu zabezpecia, aby
vyrobca poskytol vnutrostatnemu organu informdcie uvedené v clanku 9 ods. 3,
alebo aby dovozca poskytol vnutrostatnemu organu informacie uvedené v ¢lanku 11
ods. 3.

Clanok 15

Pripady, v ktorych sa povinnosti vyrobcov uplatiiuji na dovozcov a distributorov

Dovozca alebo distribitor sa na ucely tohto nariadenia povazuji za vyrobcu a podliehaja
povinnostiam vyrobcu podla ¢lankov 8, 9 a 10 v pripade, ze dovozca alebo distributor
spristupnia motor na trhu pod svojim menom alebo ochrannou znamkou, alebo ked’ upravia
motor tak, Ze to méze ovplyvnit’ stlad s platnymi poziadavkami.

Clénok 16
Identifikacia hospodarskych subjektov

Na ziadost’ schval'ovacich tiradov a orgdnov dohl'adu nad trhom uveda hospodarske subjekty
za obdobie piatich rokov od datumu uvedenia na trh:

a) kazdy hospodarsky subjekt, ktory im motor dodal;
b) kazdy hospodarsky subjekt, ktorému motor dodali.
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KAPITOLA III

ZAKLADNE POZIADAVKY

Cldanok 17
PoZiadavky na emisie vyfukovych plynov na aéely typového schvalenia EU

Vyrobcovia zabezpeCia, aby boli typy motorov a rady motorov navrhnuté,
skonStruované a zmontované tak, aby splnali poziadavky stanovené v kapitole Il a v
kapitole III tohto nariadenia.

Od datumu uvedenia motorov na trh uvedeného v prilohe Il nesmu typy motorov a
rady motorov presiahnut’ limitné hodnoty emisii vyfukovych plynov uvedenych ako
»faza V¥, ktora je stanovena v prilohe II.

Ak v sulade s parametrami, ktoré¢ vymedzuji rad motorov stanoveny v delegovanych
aktoch, do jedného radu motorov patri viac ako jedno vykonové pasmo, zakladny
motor (na ucely typového schvalenia) a vSetky typy motorov v rdmci rovnakého radu
(na ucely zhody vyroby) s ohl'adom na prislusné vykonové pasma:

— spifaju najprisnejsie limitné hodnoty emisi;

— podrobia sa skuSke pouzitim skuSobnych cyklov, ktoré zodpovedaju
najprisnej$Sim limitnym hodnotdm emisii;

— podliehaji  ¢o najskorSim datumom nadobudnutia WU¢innosti typového
schvalenia a uvedenia na trh, ktoré su stanovené v prilohe III.

Emisie vyfukovych plynov z typov motorov a radov motorov sa meraju na zaklade
sktSobnych cyklov uvedenych v clanku23 avstlade s ustanoveniami na
vykonévanie skuSok a merani uvedenymi v ¢lanku 24.

Typy motorov a rady motorov su navrhnuté tak, aby znemoznili neopravnenym
zasahom, a nesmu vyuzivat’ Ziadnu vypinaciu (alebo rusiacu) stratégiu.

V sulade s ¢lankom 55 je Komisia splnomocnena prijat’ delegované akty, pokial ide
o podrobné technické Specifikacie tykajice sa parametrov pouzitych na vymedzenie
radu motorov a podrobné technické ustanovenia, ktoré znemoziiuju neopravnené
zasahy podl'a odseku 4. Uvedené delegované akty sa prijmu do [31. decembra 2016].

Clanok 18
Monitorovanie emisii motorov v prevadzke

Emisie plynnych znecistujucich latok a tuhych castic typov motorov alebo radov
motorov v prevadzke sa monitorujui skiSanim motorov namontovanych v necestnych
pojazdnych strojoch prevadzkovanych pocas ich normalnych prevadzkovych
pracovnych cyklov. Takéto sktiSanie sa vykondva na motoroch, ktoré boli riadne
udrziavané a st v stlade s ustanoveniami o vybere motorov, skisobnych postupoch a
oznamovani vysledkov pre rozne kategorie motorov.

27

SK



SK

Komisia vykonava pilotné programy s ciel'om vyvinit vhodné skisobné postupy pre
tieto kategdérie a podkategorie motorov, pre ktoré takéto sktSobné postupy
neexistuju.

V stilade s ¢lankom 55 je Komisia splnomocnend prijimat’ delegované akty tykajuce
sa podrobnych opatreni, pokial ide o vyber motorov, skiSobné postupy a
oznamovanie vysledkov uvedenych v odseku 1. Uvedené delegované akty sa prijmu
do [31. decembra 2016].

KAPITOLA IV

POSTUPY TYPOVEHO SCHVALENIA EU

Clanok 19
Ziadost o typové schvalenie EU

Vyrobcovia predlozia Ziadost' o typové schvalenie EU na typ motora alebo rad
motorov schvalovaciemu tradu ¢lenského Statu. K Ziadosti sa prilozi informacna
zlozka uvedena v ¢lanku 20.

Motor zodpovedajlici charakteristikim typu motora alebo ak ide o rad motorov
charakteristikam zakladného motora opisanym v informacnej zlozke sa predklada
technickej sluzbe zodpovednej za vykonavanie schvalovacich skasok.

Ak schvalovaci trad v pripade Ziadosti o typové schvalenie EU radu motorov
stanovi, Ze s ohl'adom na zvoleny zakladny motor podl'a odseku 2 predlozend ziadost’
plne nereprezentuje rad motorov opisany v informacnej zlozke , na schvélenie sa
predlozi alternativny a pripadne dodatocny zékladny motor, o ktorom sa schvalovaci
urad domnieva, ze reprezentuje uvedeny rad motorov.

Ziadost’ tykajiicu sa jedného typu motora alebo radu motorov nemozno predlozit
viac ako jednému cClenskému S$tatu. Pre kazdy schvalovany typ motora alebo rad
motorov sa predklad4 samostatna ziadost'.

Clanok 20
Informacna zlozka
Ziadatel’ poskytne schvalovaciemu uradu informaénu zlozku.
Obsah informacnej zlozky sa vymedzi vo vykonavacom akte a obsahuje:
a)  informaény dokument;

b)  vSetky udaje, vykresy, fotografie a ostatné informécie, ktoré stvisia s
motorom;

c)  vSetky dodato¢né informacie pozadované schvalovacim tradom v stvislosti s
postupom predkladania ziadosti.

Informacnd zlozka mozno predlozit’ v papierovej alebo elektronickej podobe, ktora je
prijatel'nd pre technicku sluzbu a schval’ovaci trad.

Komisia je splnomocnend ustanovit’ vzory informa¢ného dokumentu a informacne;j
zlozky prostrednictvom vykonavacich aktov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v
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sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 54 ods. 2 do [31. decembra
2016].

KAPITOLA YV

VYKONAVANIE POSTUPOV TYPOVEHO SCHVALENIA EU

Clanok 21
Vseobecné ustanovenia

Schvalovaci trad, ktorému bola predlozena Ziadost, udeli typové schvalenie EU
vSetkym typom alebo radom motorov v sulade so vSetkymi tymito nalezitost’ami:

(a) podrobnymi udajmi v informacnej zlozke;
(b) poziadavkami tohto nariadenia;
(c) opatreniami na zabezpecenie zhody vyroby podl'a ¢lanku 25.

Schval'ovacie urady nesmu ulozit' Ziadne iné poziadavky na typové schvalenie s
ohl'adom na emisie vyfukovych plynov necestnych pojazdnych strojov, v ktorych je
namontovany motor, ak tento motor splia poziadavky stanovené v tomto nariadeni.

Schvalovacie trady nesmi1 udelit' typové schvalenie EU pre typ motora alebo rad
motorov, ktory nespliia poziadavky stanovené v tomto nariadeni, po terminoch na
typové schvélenie motorov uvedenych v prilohe III v pripade kazdej podkategdrie
motorov.

Osvedcenia o typovom schvéaleni EU sa ¢&islujit v sulade s harmonizovanym
systémom ustanovenym Komisiou prostrednictvom vykonavacich aktov.

Schval'ovaci urad kazdého ¢lenského Statu:

a) posiela kazdy mesiac schvalovacim uradom ostatnych clenskych Statov
zoznam typovych schvaleni EU, ktoré udelil, odmietol udelit’ alebo odobral v
priebehu tohto mesiaca spolu s dévodmi svojho rozhodnutia;

b) bezodkladne informuje schvalovacie urady ostatnych clenskych Statov o
svojom zamietnuti schvalenia motora alebo o jeho odnati spolu s dovodmi
svojho rozhodnutia;

¢)  po doruceni ziadosti od schval'ovacieho uradu iného ¢lenského Statu v priebehu
jedného mesiaca zasle:

— kopiu osvedenia o typovom schvaleni EU motora alebo radu motorov
s informaénym zvidzkom resp. bez neho pre kazdy typ motora alebo rad
motorov, ktory schvalil alebo odmietol schvalit' alebo ktorému typové
schvalenie odnal, a/alebo

— zoznam motorov vyrobenych podla udelenych typovych schvéleni EU, ako je
uvedené v ¢lanku 35.

Schvalovaci urad kazdého ¢lenského $tatu kazdorocne alebo okrem toho po doruceni
zodpovedajucej ziadosti, Komisii posiela kopiu udajového listu tykajuceho sa typov
motorov alebo radov motorov schvéalenych od posledného ozndmenia.
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7. V pripade Ziadosti Komisie, schvalovaci urad aj jej predlozi informacie uvedené v
odseku 5.

8. Poziadavky uvedené v odsekoch 5, 6 a 7 sa povazuji za splnené vloZenim
prislusnych informécii alebo tdajov do centrdlnej administrativnej platformy Unie
uvedenej v ¢lanku 42. Kopia moéze byt aj vo forme zabezpeceného elektronického
suboru.

9. Schvalovaci trad zostavi informacny zvdzok, ktory obsahuje informacnu zlozku
doplnent o skusobné protokoly a vSetky ostatné dokumenty, ktoré k informacnej
zlozke doplnila technicka sluzba alebo schvalovaci urad pocas vykonu svojich uloh.
Sucastou informaéného zvizku je jeho obsah, ktory je vhodne ocislovany alebo inak
oznaceny, aby jasne oznacoval vSetky strany a format kazdého dokumentu tak, aby v
flom bol uvedeny zdznam postupnych krokov pri vypracovani typového schvélenia
EU, najmi datumy revizii a aktualizacie. Schvalovaci trad uchovéava informacie
obsiahnuté v informa¢nom zvizku, aby boli k dispozicii 10 rokov po skonceni
platnosti prislugného schvalenia EU.

10. Komisia je splnomocnend prijat’ prostrednictvom vykonévacich aktov:

a) metdodu na stanovenie harmonizovaného systému Ccislovania uvedené¢ho v
odseku 4;

b)  jednotny format udajoveho listu, ktory sa ma vyplnit' pre kazdy typ motora
alebo rad motorov, ktorému bolo udelené typové schvalenie EU schvalovacim
uradom kazdého ¢lenského Statu podla odseku 5 pism. a);

¢)  vzor pre zoznam motorov vyrobenych podl'a udelenych typovych schvéaleni EU
vyplni schval'ovaci tirad kazdého ¢lenského statu podl'a odseku 5 pism. c);

d) jednotny format udajového listu pre pribuzné typy alebo rady motorov
schvalenych od posledného ozndmenia vyplni schvalovaci trad kazdého
¢lenského Statu podla odseku 6.

Uvedené vykonavacie akty sa prijma v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
54 ods. 2 do [31. decembra 2016].

Clanok 22
Osobitné ustanovenia tykajice sa osved¢enia o typovom schvaleni EU
1. Osvedéenie o typovom schvéleni EU musi v podobe priloh obsahovat’:
a) informacny zvizok uvedeny v ¢lanku 21 ods. 9;
b)  vysledky skusok;

¢) meno (mend) a vzor (vzory) podpisu (podpisov) osoby (osdb), opravnenej
(opravnenych) podpisovat’ osved¢enia zhody a vyhldsenie o jej (ich) funkcii v

spolo¢nosti.
2. Komisia stanovi vzor pre osvedcenie o typovom schvaleni EU.
3. Schvalovaci urad vo vztahu ku kazdému typu motora:

a)  vyplni vietky prislusné &asti osved&enia o typovom schvaleni EU vratane
vysledkov skusok, ktoré su k nemu pripojené;

b)  zostavi obsah informa¢ného zvézku;
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c)  bezodkladne vyda ziadatel'ovi vyplnené osvedcenie spolu s jeho prilohami.

V pripade typového schvalenia EU, na platnost ktorého boli v stilade s ¢lankom 33
ulozené obmedzenia alebo vo vztahu ku ktorému boli zruSené urcité ustanovenia
tohto nariadenia, sa tieto obmedzenia alebo zrusenia uvedu v osvedceni o typovom
schvaleni EU.

Komisia je splnomocnend prostrednictvom vykonavacich aktov prijat vzor
osvedtenia o typovom schvaleni EU a dokumentu o vysledkoch skusok podla
odseku 3 pism. a). Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v stlade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 54 ods. 2 do [31. decembra 2016].

Cldanok 23
Skusky poZadované na ticely typového schvilenia EU

Sulad s technickymi predpismi ustanovenymi v tomto nariadeni sa preukazuje
pomocou prislusnych skusok, ktoré vykondvaji uréené technické sluzby.

Technické skusky a postupy merania a Specifické vybavenie a néstroje predpisané na
vykondavanie tychto skusok su tie, ktoré su stanovené v ¢lanku 24.

Vyrobca da schvalovaciemu uradu k dispozicii tol’ko motorov, kol’ko sa pozaduje
podl’a prislusnych delegovanych aktov na vykonanie pozadovanych skusok.

Pozadované skuSky sa vykonaju na motoroch, ktoré predstavuju typ, ktory sa ma
schvalit’.

Bez ohl'adu na poziadavky uvedené v prvom pododseku moéze vyrobca po dohode so
schvalovacim uradom vybrat’ motor, ktory aj ked’ nereprezentuje typ motora, ktory
sa ma schvalit, je kombinaciou najnepriaznivejSich parametrov, pokial ide
o pozadovanu urovenn vlastnosti. Pofas procesu vyberu sa moéZu na pomoc pri
rozhodovani pouzit’ virtualne skuSobné metody.

V prilohe IV su stanovené cykly uplatiiované na ucely vykonania skasok typového
schvalenia EU. Skagobné cykly uplatnitelné na kazdy typ motora, ktoré su su¢astou
typového schvéalenia EU, sa uvedd v informaénom dokumente k typovému
schvaleniu EU.

Zékladny motor sa skisa s dynamometrom pouzitim prislusSného skusobného cyklu
NRSC uvedeného v tabulkdch IV- 1 az IV-10 prilohy IV. Podla volby vyrobcu
mozno tato skuSku vykonat’ metodou skusky v nespojitom rezime alebo skusky s
odstupiiovanym modalnym cyklom. S vynimkou pripadov stanovenych v odseku 7 a
odseku 8 sa v pripade motora s menite'nymi otackami urcitej kategdrie pouzivany v
zariadeni s konStantnymi otackami rovnakej kategorie nevyzaduje skiiska pouzitim
ustaleného skusobného cyklu pri prislusnych konstantnych otackach.

V pripade motora s konStantnymi otackami s regulatorom otacok, ktory moze byt
nastaveny na alternativne otaCky, poziadavky odseku5 musia byt splnené pri
kazdych prislusnych konStantnych otd¢kach a v informa¢nom dokumente
k typovému schvaleniu EU su uvedené otacky, ktoré sa uplatituju na kazdy typ
motora.

V pripade motora kategérie IWP urcené na pouzitie v zariadeniach s menitelnymi aj
konStantnymi otackami musia byt splnené poziadavky odseku 5 jednotlivo pre kazdy
prislusny ustaleny skusobny cyklus a v informacnom dokumente k typovému
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schvaleniu sa uvedie kazdy ustaleny skusobny cyklus, v pripade ktorého bola tato
poziadavka splnena.

V pripade motora kategérie IWP s referenénym vykonom vyssim ako 560 kW, ktory
je uréeny na pouzitie namiesto motora kategorie IWA v stlade s druhym
pododsekom ¢lanku 4 musia byt splnené poziadavky odseku 5 jednotlivo pre kazdy
prislusny ustaleny skuSobny cyklus uvedeny v obidvoch tabulkdch IV- 5 a IV- 6
prilohy IV av informacnom dokumente k typovému schvaleniu sa uvedie kazdy
ustaleny sktiSobny cyklus, v pripade ktorého bola tato poziadavka splnena.

S vynimkou typovo schvalenych motorov podla ¢lanku 32 ods. 4, sa na dovazok k
splneniu poziadaviek odseku 5 motory s menitelnymi otackami kategorie NRE s
¢istym vykonom minimalne 19 kW, ale maximalne 560 kW, sa podrobia skuske na
dynamometri pomocou nestaleho skisobného cyklu podla tabulky IV-11 prilohy IV.

Motory podkategérie NRS-v-2b a NRS-v-3 s maximalnymi otackami 3 400 ot/min sa
na ddévazok k splneniu poziadaviek odseku 5 podrobia skuSke na dynamometri
pomocou nestaleho skuSobného cyklu podla tabul’ky IV- 12 prilohy IV.

Komisia je splnomocnend prijat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 55, ktorym sa
stanovuju podrobné technické Specifikacie a charakteristiky ustalenych a nestalych
skuSobnych cyklov uvedenych v tomto ¢lanku. Uvedené delegované akty sa prijmu
do [31. decembra 2016].

Komisia je splnomocnend prostrednictvom vykonavacich aktov prijat’ jednotny
format skusok pozadovanych na ucely typového schvalenia EU. Uvedené

vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 54
ods. 2 do [31. decembra 2016].

Clanok 24
Vykonavanie merani a skii$ok na wcely typového schvilenia EU

Vysledky laboratérnych skasok emisii vyfukovych plynov pre vSetky motory, na
ktoré sa vztahuje toto nariadenie, sa upravia tak, aby zahfnali faktory prislusné k
obdobiam zivotnosti emisii uvedenym v prilohe V.

Typ motora alebo rad motorov splina emisné limity stanovené v tomto nariadeni
vzhl'adom na prislu$né referenné paliva alebo kombinacie paliv zahrnuté v tomto
zozname:

- motorova nafta;

- benzin;

— zmes benzin/olej pre dvojtaktné zazihové motory;
— zemny plyn/biometan;

— skvapalneny ropny plyn (LPG);

— etanol.

Na vykonavanie merani a skusok musia byt splnené technické poziadavky, pokial
ide o tieto aspekty:

a)  pristroje a postupy vykonavania skusok;

b)  pristroje a postupy merania emisii a odberu vzoriek;
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metddu hodnotenia udajov a vypoctov;
metodu urCovania faktorov zhorsSenia;

\Y pripade motorov kategorie NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, ktoré
spliaju emisné limity ,,fazy V* podl'a vymedzenia v prilohe II:

i.  metodu zapocitavania emisii plynov z kl'ukovej skrine;

ii. metodu zapocitavania pre nepravidelnu regeneraciu systémov dodatocnej
upravy vyfukovych plynov;

na elektronicky regulované motory kategorie NRE, NRG, IWP, IWA, RLL
a RLR, ktoré spiiaju emisné limity ,,fazy V* stanovené v prilohe II a ktoré
vyuzivaju elektronickii reguldciu na stanovenie mnoZstva aj cCasovania
vstrekovania paliva alebo ktoré vyuzivajui elektronicku regulaciu na aktivaciu,
deaktivaciu alebo modifikaciu systému regulovania emisii, ktory sa pouziva na
znizenie NOx:

i. technické poziadavky na stratégie regulovania emisii vratane
dokumentécie pozadovanej na preukazanie tychto stratégii;

ii. technické poziadavky na opatrenia na regulaciu NOx vratane metddy na
preukézanie tychto technickych poziadaviek;

iii. technické poZiadavky na oblasti stvisiace s prislusnym cyklom NRSC, v
ramci ktorého sa vykonava kontrola mnozstva, o ktoré emisie smu
presiahnut’ limitné hodnoty uvedené v prilohe II;

iv. vyber dodato¢nych bodov merania z kontrolovanej oblasti poCas emisnej
skasky na skasobnom zariadeni zo strany technickej sluzby.

Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s c¢lankom 55 tohto
nariadenia, v ktorych sa stanovi:

a)

b)

c)

d)

metodika na prispdsobenie vysledky emisnych laboratérnych skusok, ktoré
zahfiaja faktory zhorSenia uvedené v odseku 1;

technické charakteristiky referencnych paliv uvedenych v tomto odseku pre
schval'ovacie skusky a na overenie zhody vyroby podl'a odseku 2;

podrobné technické poziadavky a charakteristiky tykajlice sa vykonavania
merani a skusok uvedenych v odseku 3;

metdda na meranie mnozstva Castic pri zohl'adneni Specifikacii uvedenych v
sérii zmien 06 k predpisu EHK OSN ¢. 49;

podrobné technické poziadavky na skuSanie motorov spal'ujucich vylu¢ne a
¢iastocne plynné palivo podl'a prilohy II.

Clanok 25

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby

Schval'ovaci tirad, ktory udeluje typové schvalenie EU, prijme, v pripade potreby v
spolupraci so schvalovacimi tradmi inych ¢lenskych Statov, nevyhnutné opatrenia s
cielom overit, ¢i sa urobili primerané opatrenia na zabezpecenie zhody vyrabanych
motorov so schvéalenym typom s oh'adom na poZiadavky tohto nariadenia.
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Schvalovaci trad, ktory udeluje typové schvalenie EU radu motorov, prijme
nevyhnutné opatrenia s cielom overit, ¢i st osved¢enia o zhode vydané vyrobcom v
sulade poziadavkami ¢lanku 30. Na tieto ucely schvalovaci trad overi, ¢i je
dostato¢ny pocet vzoriek osvedceni o zhode v sulade s poziadavkami ¢lanku 30 a ¢i
vyrobca vykonal primerané opatrenia na zabezpecenie toho, aby tudaje v
osvedceniach o zhode boli spravne.

Schvalovaci trad, ktory udelil typové schvalenie EU, prijme vo vztahu k tomuto
schvéleniu, v pripade potreby v spolupraci so schvalovacimi tradmi inych ¢lenskych
Statov, nevyhnutné opatrenia s cielom overit, ¢i st opatrenia uvedené v odsekoch 1 a
2 tohto ¢lanku nad’alej primerané, aby sa vyrdbané motory nad’alej zhodovali so
schvalenym typom a aby boli osved¢enia o zhode nad’alej v sulade s poziadavkami
¢lanku 30.

S cielom overit’ zhodu motora so schvalenym typom, schvalovaci urad, ktory udelil
typové schvalenie EU, moze vykonat’ vietky kontroly alebo skusky pozadované pre
typové schvalenie EU na vzorkach odobratych v priestoroch vyrobcu vratane jeho
vyrobnych zavodov.

Ak schvalovaci urad, ktory udelil typové schvélenie EU, zisti, Z¢ opatrenia uvedené
v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku sa neuplatiuju, znacne sa odchyl'uju od dohodnutych
opatreni a planov kontroly, Ze sa prestali uplatiiovat, alebo sa uz viac nepovazuji za
primerané, hoci sa vyroba pokraCuje, prijme nevyhnutné opatrenia s cielom
zabezpecit’ spravne dodrziavanie postupu na dosiahnutie zhody vyroby alebo odnime
typové schvélenie EU.

Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v stlade s ¢lanok 55, v ktorych sa
stanovia podrobné opatrenia, ktoré sa maju prijat, a postupy, ktoré sa maja
schvalovacie urady dodrziavat, aby sa zabezpecila zhoda vyrdbanych motorov so
schvalenym typom. Uvedené delegované akty sa prijmt do [31. decembra 2016].

KAPITOLA VI

ZMENY A PLATNOST TYPOVYCH SCHVALENI EU

Clanok 26
Vseobecné ustanovenia

Vyrobea bezodkladne informuje schvalovaci trad, ktory udelil typove schvalenie
EU, o kaZdej zmene udajov uvedenych v informa¢nom zvizku.

Tento schval'ovaci tirad rozhodne o tom, ktory z postupov stanovenych v ¢lanku 27
sa ma dodrzat’.

V pripade potreby mdze schvalovaci tirad po porade s vyrobcom rozhodnut’ o tom,
Ze sa ma udelit nové typové schvalenie EU.

Ziadost o zmenu typového schvalenia EU sa predlozi len schvalovaciemu tradu,
ktory udelil povodné typové schvalenie EU.

Ak schvalovaci urad zisti, Ze na tcel zmeny je potrebné zopakovat kontroly alebo
skasky, zodpovedajucim sposobom o tom informuje vyrobcu.

34



SK

Postupy uvedene v ¢lanku 27 sa uplatiiuji, len ak schval'ovaci urad na zaklade tychto
kontrol alebo skuSok dospel k zaveru, Ze sa poziadavky na typové schvalenie EU
nad’alej plnia.

Cldnok 27
Revizie a roziirenia typového schvilenia EU

Ak sa udaje uvedené v informa¢nom zvdzku zmenili bez toho, aby sa pozadovalo
opakovanie kontrol alebo skusok, zmena sa oznaci ako ,,revizia“.

V tychto pripadoch schvalovaci urad podla potreby vyda revidované stranky
informaéného zvizku, pricom oznaci kazda revidovanu stranku, aby zretel'ne uviedol
charakter zmeny a datum nového vydania. Tato poziadavka sa povazuje za splnentl
vydanim konsolidovanej a aktualizovanej verzie informaéného zvézku, ku ktorej sa
prilozi podrobny opis zmien.

Zmena sa oznaci ako ,,rozSirenie, ked’ sa idaje zaznamenané v informacnom zvizku
zmenili a dojde k niektorej z tychto situdcii:

a)  vyzaduju sa dalSie kontroly alebo skusky;

b)  zmenili sa akékolvek informacie v osvedéeni o typovom schvaleni EU s
vynimkou jeho priloh;

c¢) nové poziadavky stanovené v delegovanych aktoch tohto nariadenia sa
uplatiiuji na schvaleny typ motora alebo rad motorov.

V pripade rozsirenia vyda schvalovaci urad aktualizované osvedcenie o typovom
schvaleni EU ozna¢ené &islom rozdirenia, ktoré sa zvysi podla poétu za sebou
nasledujucich rozsireni, ktoré uz boli udelené. V uvedenom osvedceni o schvéleni sa
jasne uvedie doévod rozsirenia a datum nového vydania.

Pri vydani zmenenych stran alebo konsolidovanej, aktualizovanej verzie sa vzdy
zodpovedajucim spdsobom zmeni obsah informac¢ného zvizku, ktory je prilozeny k
osvedceniu o typovom schvdleni, aby bol z neho zjavny ddtum posledného rozsirenia
alebo revizie alebo datum poslednej konsolidécie aktualizovanej verzie.

Ak st nové poziadavky uvedené v odseku 2 pism. c¢) z technického hladiska
nepodstatné pre typ motora alebo rad motorov s ohl'adom na ich emisné vlastnosti,
nevyzaduje sa ziadna zmena typového schvalenia EU typu motora alebo radu
motorov.

Clanok 28
Vydavanie a oznamovanie zmien

V pripade rozsirenia sa aktualizuju vSetky prislusné oddiely osvedcenia o typovom
schvaleni EU, jeho prilohy a obsah informaéného zviazku. Aktualizované osvedcenie
a jeho prilohy sa bezodkladne vydaju Ziadatel'ovi.

V pripade revizie schvalovaci trad ziadatelovi bezodkladne vyda revidované
doklady alebo pripadne konsolidovant a aktualizovanu verziu vratane revidovaného
obsahu informaéného zvézku.

Schvalovaci urad ozndmi v sulade s postupmi stanovenymi v clanku 21
schvalovacim uradom ostatnych Cclenskych Statov akukol'vek zmenu, ktord sa
vykonala v typovych schvaleniach EU.
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Clanok 29
Skon¢enie platnosti
Typové schvélenia EU sa vydavaju na ¢asovo neobmedzené obdobie.

Typové schvalenie EU motora sa stane neplatnym, ak nastane niektory z tychto
pripadov:

(a) nové poziadavky uplatnitené na schvéaleny typ motora sa stani povinnymi pre
spristupnenie na trhu a typové schvalenie EU nie je mozné zodpovedajucim
spdsobom aktualizovat’;

(b) vyroba schvalené¢ho typu motora alebo radu motorov sa s kone¢nou platnost'ou
dobrovol'ne ukonci;

(¢) platnost schvalenia uplynie na zaklade obmedzenia podl'a ¢lanku 33 ods. 6;

(d) schvélenie bolo odnaté v sulade s ¢lankom 25 ods. 5, ¢lankom 37 ods. 1 alebo
¢lankom 38 ods. 3.

Ak sa stane neplatnym len jeden typ motora v ramci radu motorov, typové schvélenie
EU predmetného radu motorov strati svoju platnost len v suvislosti s tymto
konkrétnym typom motora.

Ak sa vyroba urcitého typu motora s kone¢nou platnost’ou ukonéi, vyrobca to oznami
schvalovaciemu Uradu, ktory danému motoru udelil typové schvalenie EU.

Do jedného mesiaca po prijati oznamenia uvedeného v prvom pododseku
schvalovaci tUrad, ktory wudelil typové schvilenie EU motoru, informuje
zodpovedajucim sposobom schvalovacie urady ostatnych ¢lenskych Statov.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4, v pripadoch, ked’ sa méa typové schvalenie EU
typu motora alebo radu motorov stat’ neplatnym, vyrobca oznami tito skuto¢nost’
schvalovaciemu Uradu, ktory typové schvalenie EU udelil.

Schvalovaci trad, ktory typové schvalenie EU udelil, bezodkladne oznami vietky
prislusné informécie schvalovacim uradom ostatnych ¢lenskych Statov.

V ozndmeni uvedenom v druhom pododseku sa uvedie najmd datum vyroby a
identifikacné ¢islo posledného vyrobeného motora.

Poziadavky uvedené v odsekoch 4 a 5 sa povazuju za splnené vlozenim prislusnych
informacii do centrdlnej administrativnej platformy Unie uvedenej v cClanku 42.
Informacné dokumenty mozu byt aj vo forme zabezpeceného elektronického suboru.
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KAPITOLA VII

OSVEDCENIE O ZHODE A OZNACENIA

Clanok 30
Osvedcéenie o zhode

Vyrobca v postaveni drzitela typového schvalenia EU pre typ motora alebo rad
motorov vyda osvedCenie o zhode, ktorym je vybaveny kazdy motor vyrobeny v
sulade so schvalenym typom motora.

Takéto osvedcenie musi byt vydané bezplatne spolu s motorom a musi byt priloZzené
k strojovému zariadeniu, v ktorom je dany motor namontovany. Jeho vydanie nesmie
byt zéavislé od vyslovnej ziadosti alebo predloZenia dodatocnych informacii
vyrobcovi.

Pocas 10 rokov od datumu vyroby motora vyrobca motora na poziadanie vlastnika
motora vyda duplikat osvedcenia o zhode za odplatu neprevysujicu naklady na jeho
vydanie. Slovo ,duplikat“ musi byt jasne viditelné na licnej strane kaZzdého
duplikatu osvedcenia.

Komisia stanovi vzor osvedcenia o zhode, ktoré sa maji pouzit’ vyrobcom.

Osvedéenie o zhode sa vyhotovi minimalne v jednom z tradnych jazykov Unie.
Ktorykol'vek ¢Elensky Stait moze poziadat’ o preklad osvedcenia o zhode do svojho
vlastného uradného jazyka alebo jazykov.

Osoba resp. osoby opravnené podpisat’ osved¢enie o zhode st zamestnancami
organizacie vyrobcu a su riadne poverené jej vedenim, aby v plnom rozsahu niesli
pravnu zodpovednost’ vyrobcu s ohl'adom na névrh a konstrukciu alebo s ohl'adom
na zhodu vyroby motora.

Osvedcenie o zhode sa vyplni v celom rozsahu a neobsahuje Ziadne obmedzenia,
pokial' ide o iné pouzitie motora, nez je uvedené v tomto nariadeni alebo v
delegovanych aktoch prijatych podl'a tohto nariadenia.

V osvedceni o zhode pre typy motorov alebo rady motorov schvalené v sulade s
¢lankom 33 ods. 2 sa v jeho zdhlavi uvedie veta ,,Pre typovo schvalené motory pri
uplatiiovani &lanku 31 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. xx/xxxx
z [datum] o poziadavkach na emisné limity a typové schvalenie spal'ovacich motorov
necestnych pojazdnych strojov (predbezné schvalenie)®.

Komisia je splnomocnend prostrednictvom vykonavacich aktov prijat vzor
osvedcenia o zhode, ktoré obsahuje technické prvkov navrhnuté s cielom zabranit’
jeho falSovaniu. Na tieto Gcely sa vo vykonéavacich aktoch stanovi, Ze papier pouZzity
pre osvedCenie musi byt chraneny tlaciarenskymi ochrannymi prvkami. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 54
ods. 2 do [31. decembra 2016].

Clanok 31
Oznacovanie motorov

Vyrobca motora pripevnit oznacenie na kazdi jednotku vyrobenti v zhode so
schvalenym typom.

37

SK



Predtym ako motory opustia vyrobnt linku, musia byt vybavené oznacenim podla
poziadaviek tohto nariadenia.

V pripade motora uz namontované¢ho v strojovom zariadeni, mozno vymenit' motor
alebo Cast’ motora vybavena zdkonnym oznacenim.

Komisia je splnomocnena prijat’ prostrednictvom vykondvacich aktov vzor oznacenia
uveden¢ho v odseku 1 vratane jeho povinnych zakladnych informacii. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 54
ods. 2 do [31. decembra 2016].

V sulade s ¢lankom 55 je Komisia takisto splnomocnena prijat’ delegované akty
tykajuce sa podmienok a podrobnych technickych poziadaviek, pokial’ ide o vymenu
motorov alebo ¢asti motorov vybavenych oznaceniami uvedenymi v odseku 3.
Uvedené delegované akty sa prijmt do [31. decembra 2016].

KAPITOLA VIII

VYNIMKY

Cldnok 32
VSeobecné vynimky

Poziadavky ¢lanku 5 ods. 2 a 3 a ¢lanku 17 ods. 2 sa nevztahuji na motory urcené na
pouzitie v ozbrojenych silach.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lanku 31, vyrobca moéze vyrobcovi
povodného zariadenia dodavat motor samostatne bez jeho systému dodatocnej
upravy vyfukovych plynov.

Bez ohladu na poziadavky c¢lanku 5 ods. 3, na Gcely skuSok v teréne Clenské Staty
povolia doCasné uvedenie na trh motorov, ktorym nebolo udelené typové schvalenie
EU v stlade s tymto nariadenim.

Bez ohl'adu na poziadavky clanku 17 ods. 2 mozu Clenské Staty povolit’ typové
schvalenie EU a uvedenie na trh motorov, ktoré spiiiaji limitné hodnoty emisii
ATEX stanovené v prilohe V, pod podmienkou, ze tieto motory su ur¢ené na montaz
v stroji na pouzitie v potencidlne vybusnej atmosfére podl'a vymedzenia smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/34/EU* a certifikované ako spiiiajuce vietky
tieto poziadavky:

a)  zariadenia kategorie 2 alebo 3;
b)  zariadenia skupiny I alebo zariadenia skupiny II;
c) teplotnu triedu T3 alebo vyssiu (maximalne 200 °C).

Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 55 prijat’ delegované akty tykajice sa
podrobnych technickych $pecifikacii a podmienok, pokial ide o to, aby:

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/34/EU z 26. februara 2014 o harmonizécii pravnych
predpisov Clenskych Statov tykajucich sa zariadeni a ochrannych systémov uréenych na pouzitie v
potencialne vybusnej atmosfére (prepracované znenie) (U. v. EU L 96, 29.3.2014, s. 309).
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a)  vyrobca predlozil vyrobcovi pévodného zariadenia motor samostatne bez jeho
systému dodatoc¢nej tpravy vyfukovych plynov podl'a odseku 2;

b)  sa a ucely skusok v teréne na trh doCasne uviedli motory, ktoré este neziskali
typové schvalenie EU, ako sa uvadza v odseku 3;

¢)  motorom, ktoré spifiajii limitné hodnoty emisii ATEX uvedené v prilohe V, sa
udeli typové schvalenie EU a aby sa uviedli na trh, ako je uvedené v odseku 4.

Uvedené delegované akty sa prijmt do [31. decembra 2016].

Cldanok 33
Vynimky pre nové technolégie alebo nové koncepcie

Vyrobca moze poziadat o typové schvalenie typu motora alebo radu motorov, v
ktorom su zabudované nové technoldgie alebo koncepcie, ktoré su nezlucitel'né s
jednou alebo viacerymi poziadavkami tohto nariadenia.

Schvalovaci trad udeli typové schvalenie uvedené v odseku 1, ak st splnené vSetky
tieto podmienky:

a) v ziadosti st uvedené dovody, v dosledku ktorych predmetné technolédgie alebo
koncepcie spdsobuju nezlucitel'nost’ typu motora alebo radu motorov s jednou
alebo viacerymi poziadavkami uvedenymi v tomto nariadent;

b) v ziadosti st opisané dosledky novej technoldgie z hladiska zivotného
prostredia a opatrenia prijaté s cielom zabezpecit minimalne rovnaku Groven
ochrany zivotného prostredia aku stanovuji poziadavky, z ktorych sa ziada
vynimka;

c) su predlozené opisy a vysledky skusok, ktoré preukazuji, Ze podmienka
uvedend v pismene b) je splnena.

Udelenie takéhoto typového schvélenia, ktoré vynima nové technologie alebo nové
koncepcie, podliecha povoleniu zo strany Komisie. Toto povolenie sa udeli
prostrednictvom vykonavacieho aktu.

Do prijatia rozhodnutia Komisie o povoleni méze schvalovaci trad vydat typové
schvalenie, ktoré vSak bude predbezné a platné len na tzemi daného ¢lenského Statu
a s ohl'adom na typ motora, na ktory sa pozadovana vynimka vzt'ahuje. Schval'ovaci
urad bezodkladne informuje Komisiu a ostatné clenské Staty, ze vydal takéto
predbezné typové schvalenie, a to prostrednictvom suboru, ktory obsahuje
informécie uvedené v odseku 2.

Docasnd povaha a obmedzend Uzemnd platnost musi byt zrejma zo zdhlavia
osvedcenia o typovom schvdaleni a zo zéhlavia osved¢enia o zhode.

Ostatné schval'ovacie trady sa mo6zu rozhodnut’ prijat’ na svojom uzemi predbezné
schvalenie uvedené v odseku 4. Ked’ tak urobia, mali by o tom pisomne informovat’
prislusny schval'ovaci trad a Komisiu.

V pripade potreby sa v povoleni Komisie uvedenom v odseku 3 tiez uvedie, Ci
podliecha nejakym obmedzeniam. V kazdom pripade je typové schvalenie platné
minimdlne 36 mesiacov.

39

SK



SK

10.

Ak sa Komisia rozhodne zamietnut povolenie, schvalovaci trad bezodkladne
ozndmi drzitel'ovi predbezného typového schvalenia uvedeného v odseku 3 — ak bolo
takéto typové schvalenie vydané — Ze predbezné schvalenie sa zru$i do Siestich
mesiacov odo dna, kedy Komisia rozhodla o zamietnuti.

Bez ohl'adu na rozhodnutie Komisie o zamietnuti povolenia mézu byt motory
vyrobené v zhode s predbeznych schvéalenim pred skonéenim jeho platnosti uvedené
na trh v ktoromkol'vek ¢lenskom State, ktory uznal predbezné schvalenie.

Poziadavky uvedené v odsekoch 4 a 5 sa povazuju za splnené vlozenim prislusnych
informacii do centrdlnej administrativnej platformy Unie uvedenej v ¢lanku 42.
Informacné dokumenty mozu byt aj vo forme zabezpeceného elektronického stiboru.

Komisia je splnomocnena prijat’ prostrednictvom vykondvacich aktov povolenie
uvedené v odseku 3. Uvedené vykondvacie akty sa prijma v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 54 ods. 2.

Komisia je splnomocnena prostrednictvom vykondvacich aktov prijat’
harmonizované vzory osvedCenia o typovom schvaleni aosvedCenia o zhode
uvedené v odseku 4 vratane ich povinnych zadkladnych informacii. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 54
ods. 2 do [31. decembra 2016].

Clanok 34
Nasledné prisposobenie delegovanych a vykonavacich aktov

Ak Komisia povolila udelenie vynimky podla ¢lanku 33, bezodkladne podnikne
kroky potrebné na prisposobenie dotknutych delegovanych alebo vykonavacich
aktov technickému vyvoju.

Ak sa vynimka povolena podla ¢lanku 33 tyka zalezitosti vymedzenej v predpise
EHK OSN, Komisia navrhne zmenu prislusného predpisu EHK OSN v stlade s
postupom, ktory sa uplatituje podl'a revidovanej dohody z roku 1958.

Hned po zmene prislusnych aktov sa zrusi kazdé obmedzenie uloZzené v rozhodnuti
Komisie, ktorym sa povolila vynimka.

Ak neboli prijaté potrebné kroky na prispdsobenie delegovanych alebo vykonavacich
aktov, Komisia moze na ziadost’ Clenského Statu, ktory udelil schvalenie, poverit
tento ¢lensky $tat prediZzenim platnosti tohto typového schvélenia prostrednictvom
rozhodnutia vo forme vykondvacieho aktu prijattho v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 54 ods. 2.

KAPITOLA IX

UVADZANIE NA TRH

Clanok 35

Oznamovacie povinnosti vyrobcov
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Vyrobca zasle schvalovaciemu turadu, ktory udelil typové schvalenie EU, do 45 dni po
skonceni kazdého kalendarneho roka a bezodkladne po kazdom podani Ziadosti, ked’ sa menia
poziadavky tohto nariadenia a okamzite po akomkol'vek d’alSom datume, ktory moze organ
stanovit, zoznam obsahujuci rozsah identifika¢nych ¢isiel pre kazdy typ motora vyrobeny v
stlade s poziadavkami tohto nariadenia a v zhode s typovym schvalenim EU od posledného
oznamenia alebo od prvého razu, kedy sa mohli poziadavky tohto nariadenia uplatnit’.

Ak toto nie je uvedené prostrednictvom kodovacieho systému motorov, v zozname uvedenom
v prvom pododseku sa musia stanovit vzdjomné vztahy identifikaénych Cisiel
k zodpovedajicim typom motora alebo raddm motorov a k ¢islam typového schvalenia EU.

V zozname uvedenom v prvom pododseku sa takisto jasne uvedie akykol'vek pripad
ukoncenia vyroby schvalené¢ho typu motora alebo radu motorov vyrobcom.

Vyrobca uchovava koépie zoznamov minimalne 20 rokov po skonceni platnosti prislusného
typového schvalenia EU.

Clanok 36
Kontrolné opatrenia

l. Schvalovaci tirad ¢lenského $tatu udelujuci typové schvélenie EU prijme potrebné
opatrenia vo vztahu k tomuto schvaleniu s cielom overit, pripadne v spolupraci so
schvalovacimi iradmi ostatnych ¢lenskych Statov, identifikacné ¢isla tych motorov,
ktoré su vyrobené v sulade s poziadavkami tohto nariadenia.

2. Dalsie overenie identifikaénych &isiel sa moze uskutoénit’ v spojeni s kontrolou
zhody vyroby podla ¢lanku 25.

3. Pokial’ ide o overenie identifikacnych &isiel, vyrobea alebo zastupcovia vyrobcu so
sidlom v Unii bezodkladne a na poziadanie poskytnia zodpovednému
schvalovaciemu uradu vSetky potrebné informacie tykajice sa odberatel'ov vyrobcu
spolu s identifika¢nymi ¢islami motorov, ktoré boli vykézané ako motory vyrobené v
sulade s ¢lankom 35. Ak sa motory preddvaju vyrobcovi strojovych zariadeni, d’alSie
informécie sa nevyzaduju.

4. Ak nie je vyrobca schopny na Ziadost’ schvalovacieho tradu overit’ poziadavky na
oznacenie motora uvedené v ¢lanku 5, moze dojst’ k odnatiu schvalenia udeleného
zodpovedajucemu typu motora alebo radu motorov podla tohto nariadenia. Postup
poskytovania informacii sa vykonava podl'a ¢lanku 36 ods. 4.

KAPITOLA X

OCHRANNE DOLOZKY

Clanok 37
Motory, ktoré nie si v zhode so schvalenym typom

1. Ak sa motory, ktoré maju osvedcenie o zhode alebo znacku typového schvélenia,
nezhoduju so schvalenym typom alebo radom, schval’ovaci urad, ktory udelil typové
schvalenie EU, prijme nevyhnutné opatrenia vratane odiatia typového schvalenia
EU, ak st opatrenia prijaté vyrobcom neprimerané, s cielom zabezpegit’ dosiahnutie
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zhody vyrabanych motorov so schvalenym typom alebo radom. Schvalovacie urady
tohto cClenského Stdtu oznadmia schvalovacim tradom ostatnych cElenskych Statov
prijaté opatrenia.

Na ucely odseku 1 sa odchylky od tudajov uvedenych v osvedceni o typovom
schvaleni EU alebo v informa¢nom zvizku povazuj za nezhodnost’ so schvalenym
typom alebo radou, ak kde tieto odchylky neboli povolené v stilade s ustanoveniami
kapitoly VI.

Ak schvalovaci trad zisti, ze sa motory vybavené¢ osvedenim o zhode alebo
znackou typového schvdlenia vydanou v inom clenskom State nezhoduju so
schvédlenym typom alebo radom, mdze poziadat schvalovaci trad, ktory udelil
typové schvalenie EU o overenie, &i si vyrdbané motory aj nad’alej v zhode so
schvélenym typom alebo radom. Po prijati takejto Ziadosti schvalovaci urad, ktory
typové schvalenie EU udelil, podnikne potrebné kroky ¢o najskor a najneskor do
troch mesiacov od datumu podania Ziadosti.

Schval'ovacie urady ¢lenskych Statov si do jedného mesiaca vzajomne oznamia
kazdé odobratie typového schvalenia a dovody takéhoto opatrenia.

Ak schvalovaci urad, ktory udelil typové schvalenie EU, spochybiiuje nezhodu, o
ktorej bol informovany, prislusné clenské Staty sa usiluji o urovnanie sporu. Komisia
je o tom informovana a v pripade potreby uskuto¢ni vhodné konzultacie s cielom
dosiahnut’ urovnanie sporu.

Clanok 38
Stiahnutie motorov

Ak je vyrobca, ktorému bolo udelené typové schvalenie EU, povinny v sulade s
¢lankom 20 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 765/2008 stiahnut’ motory uvedené na trh bez
ohl'adu na to, ¢i su alebo nie su montované do strojov, vzhl'adom na skuto¢nost’, ze
motory predstavuju vazne poruSenie ustanoveni tohto nariadenia, pokial ide o
ochranu zivotného prostredia, tento vyrobca to bezodkladne ozndmi schval'ovaciemu
tiradu, ktory typové schvalenie EU motora udelil.

Vyrobca navrhne schvalovaciemu tradu stbor opravnych prostriedkov na
odstranenie zavazného poruSenia uvedeného v odsekul. Schvalovaci trad
bezodkladne oboznami schvalovacie urady ostatnych clenskych Statov s
navrhnutymi opravnymi prostriedkami.

Schvalovacie trady zabezpecia, aby sa v ich prisluSnych clenskych S$tatov tieto
opravné¢ prostriedky u¢inne vykonali.

Ak prislusny schvalovaci urad povazuje opravné prostriedky za nepostacujlice alebo
sa domnieva, ze sa nevykondvaju dostatocne rychlo, bezodkladne o tom informuje
schvalovaci urad, ktory typové schvalenie EU udelil.

Schval'ovaci trad, ktory udelil typové schvélenie EU, potom informuje vyrobcu. Ak
vyrobca potom nenavrhne a nevykona U€inné napravné opatrenia, schvalovaci trad,
ktory typové schvalenie EU udelil, prijme vsetky pozadované ochranné opatrenia
vratane odiatia typového schvalenia EU. V pripade odiatia typového schvalenia EU
informuje schval'ovaci urad do jedného mesiaca od takéhoto odiatia doporucenym
listom alebo rovnocennymi elektronickymi prostriedkami vyrobcu, schvalovacie
urady ostatnych ¢lenskych Statov a Komisiu.
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Clanok 39
Oznamenie rozhodnuti a dostupné opravné prostriedky

1. Vo vSetkych rozhodnutiach prijatych v sulade s tymto nariadenim a vo vSetkych
rozhodnutiach o zamietnuti alebo odnati typového schvalenia EU, zékaze alebo
obmedzeni uvedenia motora na trh, evidencie alebo vyzadujucich stiahnutie motora z
trhu, sa podrobne uvedi dévody, na ktorych sa zakladaju.

2. Kazdé takéto rozhodnutie sa ozndmi prisluSnej strane, ktord bude sucasne
informovana o opravnych prostriedkoch pre fiu dostupnych podla platného prava
prislusného clenského Stdtu a o stanovenych casovych lehotach na vykonanie
takychto opravnych prostriedkov.

KAPITOLA XI
MEDZINARODNE PREDPISY A POSKYTOVANIE TECHNICKYCH
INFORMACII
Clanok 40

Suhlas s rovnocennym typovym schvalenim motora

1. V ramci viacstrannych a dvojstrannych dohéd medzi Uniou a tretimi krajinami mozZe
Unia uznat’ rovnocennost’ podmienok a ustanoveni pre typové schvalenie motorov
stanovenych tymto nariadenim s postupmi stanovenymi medzindrodnymi predpismi
a predpismi tretich krajin.

2. Typové schvalenia a znacky typového schvalenia udelené v stlade s predpismi EHK
OSN alebo ich zmenami, s ktorymi Unia suhlasila alebo ku ktorym Unia pristupila,
ako je uvedené v delegovanom akte podla odseku 4 pism.a) sa uznavaju ako
rovnocenné s udelenymi typovymi schvéleniami a znackami typového schvélenia v
sulade s tymto nariadenim.

3. Typové schvalenia udelené v stlade s aktmi Unie, ako je uvedené v delegovanom
akte podl'a odseku 4 pism. b) sa uznavaju ako rovnocenné s typovymi schvaleniami
udelenymi v sulade s tymto nariadenim.

4. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 55, v ktorych
stanovi:

a)  zoznam predpisov EHK OSN alebo ich zmien, s ktorymi Unia suhlasila alebo
ku ktorym Unia pristapila, ktoré sa uplatiiuji na typové schvalenie EU motorov
a radov motorov montovanych v necestnych pojazdnych strojoch;

b)  zoznam aktov Unie o udeleni typovych schvaleni.

Uvedené delegované akty sa prijmt do [31. decembra 2016].
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Clanok 41

Informacie uréené vyrobcom povodnych zariadeni a koncovym pouZivatel’om

Vyrobca nesmie vyrobcom povodnych zariadeni alebo koncovym pouzivatel'om
poskytnut’ ziadne technické informacie suvisiace s Udajmi stanovenymi v tomto
nariadeni, ktoré sa odliSuji od udajov schvalenych schvalovacim uradom.

Vyrobcom pdévodného zariadenia vyrobca poskytne vSetky relevantné informacie a
pokyny, ktoré st potrebné na spravnu montaz motora do strojového zariadenia, a to
vratane opisu akychkol'vek osobitnych podmienok alebo obmedzeni, ktoré stvisia s
montdzou alebo pouzitim motora.

Vyrobcom povodnych zariadeni vyrobcovia spristupnia vsetky prislusné informacie
a potrebné pokyny uréené pre koncového pouzivatela, najmi tie, ktoré opisuju
akékol'vek osobitné podmienky alebo obmedzenia stvisiace s pouzivanim motora.

Bez ohl'adu na poziadavky odseku 3 vyrobcovia spristupnia vyrobcov povodnych
zariadeni hodnoty emisii oxidu uhli¢itého (CO 2) stanovenych v priebehu procesu
typového schvalovania EU a vyrobcom povodnych zariadeni poskytnu pokyny, aby
tieto informacie oznamili koncovym pouzivatel'om strojovych zariadeni, do ktorych
sa ma motor montovat’.

Komisia sa splnomoctiuje prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 55, v ktorych
sa stanuju podrobnosti o informaciach a pokynoch uvedenych v odsekoch 2, 3 a 4.
Uvedené delegované akty sa prijmi do [31. decembra 2016].

Cldnok 42
Centralna administrativna platforma a databaza Unie

Komisia zriadi centrdlnu administrativnu platformu Unie na vymenu udajov
a informacii tykajicich sa typovych schvaleni EU v elektronickom formate.
Platforma sa pouziva na vymenu dajov a informécii medzi schvalovacimi uradmi
alebo medzi schvalovacimi Gradmi a Komisiou, ktora sa uskuto¢fiuje v rdmci tohto
nariadenia.

Sugastou centralne administrativnej digitalnej platformy Unie je databaza, kde sa
budu centralne zhromazd'ovat' a spristupniovat’ schvalovacim tradom a Komisii
akékol'vek informacie relevantné pre typové schvélenia EU udelené v stlade s tymto
nariadenim. Databédza prepoji vnutro$tatne databazy s centralnou databazou Unie, ak
to bolo dohodnuté s prislusnymi ¢lenskymi Statmi.

V nadvdznosti na vykonavanie odsekov 1 a 2 Komisia rozsiri centralnu
administrativnu digitalnu platformu Unie o moduly, ktoré umoznia:

a)  vymenu udajov a informdcii uvedenych v tomto nariadeni medzi vyrobcami,
technickymi sluzbami, schvalovacimi iradmi a Komisiou;

b)  pristup verejnosti k ur¢itym informéaciam a tdajom tykajice sa vysledkov
typovych schvéleni a skusky zhody v prevadzke.

Komisia je splnomocnena prostrednictvom vykonavacich aktov prijat podrobné

technické poziadavky a postupy potrebné na zriadenie centralnej administrativnej
platformy Unie a databazy uvedenej v tomto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa
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prijmi v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 54 ods. 2 do [31.
decembra 2016].
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KAPITOLA XII

URCENIE TECHNICKYCH SLUZIEB A ICH OZNAMOVANIE

Cldanok 43
Poziadavky tykajuce sa technickych sluzieb

Urcujuce schval'ovacie trady zabezpecia pred tym, nez urcia technickt sluzbu podla
¢lanku 45, Ze uvedend technické sluzba spliala poziadavky stanovené v odsekoch 2
az 9 tohto ¢lanku.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 46 ods. 1, sa technickd sluzba zriadi podla
vnutroStatneho prava ¢lenského Statu a ma pravnu subjektivitu.

Technickd sluzba je organom tretej strany, ktory je nezavisly, pokial ide o
navrhovanie, vyrobu, dodavku alebo udrzbu motora, ktory posudzuje.

Za takyto organ mozno pod podmienkou, Ze je preukdzana jeho nezavislost a
nedochadza ku konfliktu zdujmov, povazovat’ subjekt, ktory patri do obchodného
zdruZzenia alebo profesijnej federacie, ktoré =zastupuji podniky zapojené do
navrhovania, vyroby, obstaravania, montaze, pouzivania alebo udrzby motorov, ktoré
posudzuje, pricom skusky alebo kontroly sa moézu povazovat za spliajice
poziadavky prvého pododseku.

Technické sluzba ani jej vrcholovi riadiaci pracovnici ¢i zamestnanci zodpovedni za
vykonavanie kategérii Cinnosti, na ktoré su urceni v stlade s ¢lankom 45 ods. 1,
nesmu byt konStruktérmi, vyrobcami, doddvatel'mi alebo subjektmi vykonavajicimi
udrzbu motora, ktory posudzuju, ani nesmu zastupovat’ strany zapojené do takych
¢innosti. Nevylucuje to moznost pouzitia posudzovanych motorov uvedenych v
odseku 3 tohto ¢lanku, ktoré st potrebné na vykon ¢innosti technickej sluzby, alebo
pouzitia takychto motorov na osobné tucely.

Technickd sluzba zabezpeci, aby CcCinnosti jej dcérskych spolo¢nosti alebo
subdodavatelov neovplyviiovali dovernost, objektivitu alebo nestrannost’ kategorii
¢innosti, na ktoré bola uréena.

Technickéd sluzba a jej zamestnanci vykonavaju kategoérie Cinnosti, na ktoré boli
uréeni, s najvysSim stupiiom profesijnej Cestnosti a technickej sposobilosti v danej
oblasti a nesmu byt vystaveni ziadnemu natlaku ani podnetom, najmi finanénym,
ktoré by mohli ovplyvitovat ich rozhodovanie alebo vysledky ich c¢innosti
posudzovania, najmé natlaku ¢i podnetom zo strany osob alebo skupin, ktoré maju
zaujem na vysledku tychto ¢innosti.

Technické sluzba preukéze, ze je schopna vykonavat vSetky kategdrie Cinnosti, na
ktoré bola urcend v stlade s ¢lankom 45 ods. 1, tym, Ze uspokojivo preukdze
urcéujucemu schval'ovaciemu uradu, ze ma:

a)  zamestnancov so zodpovedajucou kvalifikdciou, osobitnymi technickymi
vedomostami a odbornym vzdelanim, ako aj s dostatoénymi a primeranymi
skusenostami na splnenie tlohy;

b)  opisy postupov tykajucich sa kategorii Cinnosti, na vykonavanie ktorych chce
byt uréena, ¢im zaisti transparentnost’ a opakovatel'nost’ tychto postupov;
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c)  postupy na vykonavanie kategorii ¢innosti, na ktoré chce byt urcena, riadne
zohladiiujuce mieru zlozitosti technolégie prislusného motora a ¢i je tento
motor vyrabany v ramci hromadného alebo sériového vyrobného procesu; ako
aj

d) prostriedky potrebné na to, aby mohla riadne plnit’ tlohy spojené s kategdriami
¢innosti, na vykonavanie ktorych chce byt urcena, a pristup k vSetkym
potrebnym zariadeniam alebo priestorom.

Okrem toho musi urc¢ujicemu schvalovaciemu Uradu preukazat, Ze spliia normy
stanovené v delegovanych aktoch prijatych podla ¢lanku 46, ktoré su relevantné pre
kategorie ¢innosti, na ktoré bola uréena.

Musi byt zaruCend nestrannost’ technickej sluzby, jej vrcholovych riadiacich
pracovnikov a zamestnancov, ktori vykonavaji posudzovanie. Nesmu sa podielat’ na
ziadnych ¢innostiach, ktoré by mohli ovplyvnit’ ich nezavisly posudok a integritu vo
vzt'ahu ku kategoriam Cinnosti, na ktoré boli urceni.

Technické sluzby uzavri poistenie zodpovednosti za Skodu vo vztahu k ich
¢innostiam, ak tato zodpovednost’ nenesie Clensky Stat v sulade s vnutroStatnym
pravom alebo ak nie je za posudzovanie zhody priamo zodpovedny samotny clensky
Stat.

Zamestnanci technickej sluzby su povinni dodrziavat’ sluzobné tajomstvo, pokial’ ide
o vSetky informécie ziskané pri plneni svojich Uloh podla tohto nariadenia alebo
akéhokol'vek ustanovenia vnutrostatneho prava s tymto u¢inkom, nie vSak vo vzt'ahu
k uréujucemu schvalovaciemu turadu, alebo v pripade, ak to vyzaduju pravne
predpisy Unie alebo vnutrostatne pravo. Vlastnicke prava st chranené.

Clanok 44
Dcérske spolo¢nosti a subdodavatelia technickych sluzieb

Technické sluzba moéze zadat’ niektoré zo svojich Cinnosti, na ktoré bola uréena v
sulade s ¢lankom 45 ods. 1, subdodavatelom alebo modzZe nechat’ tieto ¢innosti
vykonat’ svojej dcérskej spolo¢nosti iba so sthlasom jej ur¢ujiceho schvalovacieho
uradu.

Ak technicka sluzba zadé Specifické ulohy suvisiace s kategdriami Cinnosti, pre ktoré
bola urcend, subdoddvatelom alebo dcérskej spolocnosti, zabezpeci, aby
subdodavatel’ alebo dcérska spolocnost’ plnili poziadavky stanovené v ¢lanku 43 a
informuje o tom zodpovedajucim spésobom urcujtici schval'ovaci trad.

Technické sluzba nesie plnu zodpovednost’ za ulohy vykonavané ktorymkol'vek z jej
subdodavatel'ov alebo dcérskych spolo¢nosti bez ohl'adu na to, kde maju sidlo.

Technickd sluzba uchovava pre potrebu urcujuceho schvalovacieho uradu prislusné
dokumenty tykajuce sa posudenia kvalifikdcie subdodavatela alebo dcérskej
spoloc¢nosti a tloh, ktoré vykonavaju.

Clénok 45
Ur¢enie technickych sluzieb

Technické sluzby sa v zavislosti od ich oblasti posobnosti uréia na jednu alebo
viacer¢ z tychto kategorii Cinnosti:
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a)  kategoria A: technické sluzby, ktoré vo svojich vlastnych zariadeniach
vykonavaju skusky uvedené v tomto nariadent;

b)  kategdria B: technické sluzby, ktoré dohliadaju na skusky uvedené v tomto
nariadeni, pricom takéto skusky sa vykonavaju v zariadeniach vyrobcu alebo
zariadeniach tretej strany;

c) kategoria C: technické sluzby, ktoré pravidelne posudzuji a sledujii postupy
vyrobcu na kontrolu zhody vyroby;

d) kategoria D: technické sluzby, ktoré dohliadaji na skusky alebo vykonavaji
skusky ¢i kontroly s ciel'om dohl'adu nad zhodou vyroby.

Schvalovaci urad méZe byt urceny ako technicka sluzba pre jednu alebo viac
¢innosti uvedenych v odseku 1.

Iné technické sluzby tretej krajiny ako tie, ktoré sa urcili podla ¢lanku 45, je mozné
oznamit’ na ucely ¢lanku 49, ale iba ak je také uznanie technickych sluzieb
ustanovené v ramci dvojstrannej dohody medzi Uniou a prislusnou tretou krajinou.
Nesmie to zabranit technickej sluzbe zriadenej podla vnutroStitneho prava
Clenského Statu v stlade s ¢lankom 43 ods. 2, aby si zriadila dcérske spolo¢nosti v
tretich krajinach za predpokladu, ze dcérske spolo¢nosti priamo riadi a kontroluje
urcend technicka sluzba.

Clanok 46
Akreditované vnutropodnikové technické sluzby vyrobcu

Akreditovana vnutropodnikova technicka sluzba vyrobcu mdze byt urcend len pre
¢innosti kategorie A, pokial’ ide o technické poziadavky, v pripade ktorych je
prostrednictvom delegovaného aktu prijatého podla tohto nariadenia povolené
vlastné sktiSanie. Takato technicka sluzba tvori samostatni a oddelenu ¢ast’ podniku
a nepodiela sa na navrhovani, vyrobe, dodavke alebo udrzbe motorov, ktoré
posudzuje.

Akreditovana vnutropodnikova technické sluzba spiiia tieto poziadavky:

a)  okrem toho, ze je urCena schvalovacim tradom ¢lenského Statu, akreditovana
je vnutrostatnym akreditacnym orgdnom podl'a vymedzenia v ¢lanku 2 bode 11
nariadenia (ES) ¢. 765/2008 a v sulade s normami a postupom uvedenym v
¢lanku 47 tohto nariadenia;

b) akreditovana vnutropodnikova technickd sluzba a jej zamestnanci su
organizacne identifikovatelni a v rdmci podniku, ktorého st stcastou, maju
zavedené spOsoby podavania sprav, ktorymi sa zabezpecuje a preukazuje
prislusnému vnutroStatnemu akreditaénému orgénu ich nestrannost’;

c) akreditovand vnutropodnikova technickd sluzba ani jej zamestnanci sa
nepodiel’aji na ziadnych ¢innostiach, ktoré by mohli ovplyvnit’ ich nezavisly
usudok a Cestnost’ vo vzt'ahu ku kategoriam ¢innosti, pre ktoré boli urceni;

d) akreditovana vnutropodnikova technickd sluzba poskytuje svoje sluzby
vyluéne podniku, ktorého je sucast'ou.

Akreditovana vnutropodnikovéa technickd sluzba sa na ucely ¢lanku 49 nemusi

oznamovat Komisii, ale informdcie o jej akrediticii poskytne urcujicemu

schvalovaciemu tradu na poZziadanie tohto orgdnu podnik, ktorého je tato technicka
sluzba sucastou, alebo vnutrostatny akreditaény organ.
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4. V sulade s ¢lankom 55 sa Komisia splnomociniuje prijat’ delegované akty, v ktorych
sa stanovia technické poziadavky, v pripade ktorych je dovolené vlastné skuSanie,
ako sa uvadza v odseku 1. Uvedené delegované akty sa prijmu do [31. decembra
2016].

Clanok 47
Postupy tykajice sa noriem vykonnosti a posudzovania technickych sluzieb

S cielom zabezpegit, aby technické sluzby spliali rovnako vysoku troveii vykonnosti vo
vSetkych clenskych Statoch, je Komisia splnomocnend v sulade s ¢lankom 55 prijat
delegované akty tykajuce sa noriem, ktoré technické sluzby musia spiiiat, a postupu ich
posudzovania v stlade s ¢lankom 48 a ich akreditacie v stilade s clankom 46.

Clanok 48
Posudenie kvalifikacie technickych sluzieb

1. Urcujuci schvalovaci urad vypracuje spravu o posudeni, v ktorej preukdze, ze
technickd sluzba, ktora sa o ur€enie uchadza, bola postidena z hl'adiska jej zhody s
poziadavkami tohto nariadenia a delegovanymi aktmi prijatymi podla tohto
nariadenia. Uvedend sprava modZe obsahovat osvedCenie o akreditacii vydané
akreditacnym organom.

2. Posudenie, na ktorom je zaloZena sprava uvedena v odseku 1, sa vykona v sulade s
ustanoveniami stanovenymi v delegovanom akte prijatom podl'a v ¢lanku 55. Sprava
o posudeni sa preskima minimdlne kazdé¢ tri roky.

3. Sprava o posudeni sa na poziadanie poskytne Komisii. V pripadoch, ak sa posudenie
nezakladd na osvedCeni o akrediticii, vydanom vnutroStditnym akreditaénym
organom, ktoré potvrdzuje, e technicka sluzba spiiia poziadavky tohto nariadenia,
uréujuci schvalovaci urad poskytne Komisii dokumentéiciu, ktord potvrdzuje
sposobilost’ technickej sluzby a zavedenie opatreni, ktorymi sa zabezpeci, Ze
technickd sluzba je pravidelne monitorovand urcujiicim schvalovacim tradom a Ze
spiiia poziadavky tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych podla tohto
nariadenia.

4. Schvalovaci urad, ktorého zdmerom je byt urceny ako technické sluzba v sulade s
¢lankom 45 ods. 2, preukaze sulad prostrednictvom posudenia vykonaného auditormi
nezavislymi od posudzovanej Cinnosti. Takito auditori mézu byt z tej istej
organizacie za predpokladu, ze su riadeni oddelene od zamestnancov, ktori
vykonéavaji posudzovant ¢innost’.

5. Akreditovana vnutropodnikova technicka sluzba spiiia prislu$né ustanovenia tohto
¢lanku.
Clanok 49

Postupy oznamovania

1. Clenské §taty oznamia Komisii v pripade kazdej technickej sluzby, ktorn uréili,
meno, adresu vratane elektronickej adresy zodpovedné osoby a kategériu Cinnosti,
ako aj vSetky nésledné zmeny tykajuce sa tychto urceni.

2. Technicka sluzba méze vykonavat' ¢innosti uvedené v ¢lanku 45 ods. 1 v mene
prislusného urcujiceho schvalovacieho uradu, ktory je zodpovedny za typové
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schvalenie EU, iba ak bola o tom Komisia vopred informovana v stlade s odsekom 1
tohto ¢lanku.

Rovnakt technickl sluzbu moézu urcit’ viaceré urcujuce schvalovacie urady a
ozndmit' Clenské Staty tychto urcujiucich schvalovacich tradov bez ohladu na
kategoriu alebo kategdrie Cinnosti, ktori bude vykonavat v stlade s ¢lankom 45 ods.
1.

Komisii sa oznamia akékol'vek nasledné relevantné zmeny tykajice sa urcenia.

Ak je pri uplatiovani delegovaného aktu potrebné urcit’ konkrétnu organizaciu alebo
prislusny organ vykonavajuci ¢innost’, ktora nie je zahrnutd v ¢innostiach uvedenych
v ¢lanku 45 ods. 1, ozndmenie sa vykona v sulade s tymto ¢lankom.

Komisia uverejni na svojej internetovej stranke zoznam a podrobné udaje tykajuce sa
technickych sluzieb urenych v sulade s tymto ¢lankom.

Clanok 50
Zmeny v urceniach

Ak urcujuci schvalovaci urad zistil alebo bol informovany o tom, Ze nim urcena
technicka sluzba uz nespiiia poziadavky stanovené v tomto nariadeni alebo Ze si
neplni svoje povinnosti, ur¢ujici schvalovaci urad podl'a potreby obmedzi, pozastavi
alebo odnime urcenie v zavislosti od zdvaznosti neplnenia tychto poziadaviek alebo
neplnenia povinnosti. Clensky §tat, ktory oznamil tato technicka sluzbu,
zodpovedajucim  sposobom  bezodkladne informuje  Komisiu.  Komisia
zodpovedajucim spdsobom upravi uverejnené informacie uvedené v clanku 49 ods.
6.

V pripade obmedzenia, pozastavenia alebo odnatia urcenia alebo ak technicka sluzba
svoju ¢innost’ uz nevykonava, urcujici schval'ovaci urad prijme primerané opatrenia,
aby zabezpecil spracovanie spisov tejto technickej sluzby inou technickou sluzbou
alebo aby boli na ich Ziadost’ k dispozicii uréujicemu schval'ovaciemu uradu alebo
organom dohl’adu nad trhom.

Cldanok 51
Spochybnenie odbornej sposobilosti technickych sluzieb

Komisia vySetri vSetky pripady, v suvislosti s ktorymi ma pochybnosti, alebo je na
pochybnosti upozornena, pokial’ ide o spdsobilost’ technickej sluzby alebo nepretrzité
plnenie poziadaviek a povinnosti, ktoré sa na technicku sluzbu vztahu;ju.

Clensky §tat urCujuceho schvalovacieho uradu poskytne Komisii na poziadanie
vSetky informacie v suvislosti s podkladmi pre urcenie alebo zachovanie urcenia
prislusnej technickej sluzby.

Komisia zabezpeci doverné zaobchddzanie so vSetkymi citlivymi informaciami
ziskanymi pocas jej vySetrovani.

Ak Komisia zisti, Ze technicka sluZba nespliiia alebo prestala spiiiat’ poZiadavky na
svoje urcenie, informuje o tom zodpovedajicim spdsobom ¢lensky §tat urujiceho
schval'ovacieho tradu s cielom prijat’ v spolupraci s tymto ¢lenskym Statom potrebné
napravné opatrenia a poziada tento Clensky §tat, aby v pripade potreby prijal uvedené
napravné opatrenia vratane odnatia urcenia.
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Clanok 52
Prevadzkové povinnosti technickych sluzieb

Technické sluzby vykonavaju kategorie Cinnosti, na ktoré boli urcené, v mene
urc¢ujuceho schvalovacieho uradu a v stlade s postupmi posudzovania a skusok
uvedenymi v tomto nariadeni a v delegovanych aktoch.

Technické sluzby dohliadaju na skusky potrebné na schvdlenie alebo vykonavaji
tieto skusky ¢i kontroly uvedené v tomto nariadeni alebo v jednom z delegovanych
aktov s vynimkou pripadov, ked’ st povolen¢ alternativne postupy. Technické sluzby
nesmu vykondvat skusky, posudenia ani kontroly, na ktoré neboli riadne urcené
svojim schvalovacim tradom.

Technické sluzby vzdy:

a) umoZznia svojmu urcujucemu schvalovaciemu uradu, aby bol podla potreby
pritomny pocas posudzovania zhody technickej sluzby; ako aj

b)  bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 43 ods. 9 a ¢lanok 53, poskytnii svojmu
uréujucemu schvalovaciemu uradu v pripade poziadania informécie o ich
kategoriach Cinnosti, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Ak technickd sluzba zisti, Ze vyrobca nesplnil poziadavky stanovené v tomto
nariadeni, oznami to urcujicemu schvalovaciemu uradu, aby urcujtci schvalovaci
urad od vyrobcu vyzadoval prijatie nalezitych napravnych opatreni, a nasledne aby
nevydal osvedéenie o typovom schvaleni EU, kym nebudu prijaté naleZité napravné
opatrenia, ktoré vyzaduje schval'ovaci urad.

Ak technickd sluzba, ktord v mene urcujliiceho schvalovacieho tradu zisti v priebehu
monitorovania zhody vyroby po vydani osved&enia o typovom schvaleni EU, Ze
motor uz nie je v sulade s tymto nariadenim, informuje o tom urcujici schvalovaci
urad. Schval'ovaci trad prijme primerané opatrenia stanovené v ¢lanku 25.

Clanok 53
Informacné povinnosti technickych sluzieb
Technické sluzby informujt svoj urcujuci schval’ovaci trad o:

a)  kazdej nezhode, s ktorou pridu do kontaktu a ktord si mdze vyzadovat
zamietnutie, obmedzenie, pozastavenie alebo odnatie osved¢enia o typovom
schvaleni EU;

b)  akychkol'vek okolnostiach, ktoré maju vplyv na rozsah alebo podmienky ich
urcenia;

c¢) kazdej ziadosti o informacie, ktort dostali od organov dohladu nad trhom,
tykajucej sa ich ¢innosti.

Technické sluzby na poziadanie poskytnti svojmu urc¢ujicemu schval'ovaciemu uradu

informacie o ¢innostiach vykonavanych v rozsahu ich urcenia a akejkol'vek inej

vykonavanej  Cinnosti  vratane  cezhranicnych  Cinnosti a  uzatvérania
subdodavatel'skych zmluv.
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KAPITOLA XIII

VYKONAVACIE AKTY A DELEGOVANE AKTY

Clanok 54
Postup vyboru

Komisii pomdha ,,Technicky vybor — motorové vozidla“ (TCMV) zriadeny na
zéklade ¢lanku 40 ods. 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje sa na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

Cldnok 55
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych v
tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 3, ¢lanku 17 ods. 5, ¢lanku 18
ods. 2, ¢lanku 23 ods. 11, ¢lanku 24 ods. 4, ¢lanku 25 ods. 6, ¢lanku 31 ods. 5,
¢lanku 32 ods. 5, ¢lanku 40 ods. 4, ¢lanku 41 ods. 5, ¢lanku 46 ods. 4 a ¢lanku 47 sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od [vlozit’ datum: nadobudnutie u¢innosti].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 3, ¢lanku 17 ods. 5, ¢lanku 18 ods. 2,
¢lanku 23 ods. 11, ¢lanku 24 ods. 4, ¢lanku 25 ods. 6, ¢lanku 31 ods. 5, ¢lanku 32
ods. 5, ¢lanku 40 ods. 4, ¢lanku 41 ods. 5, ¢lanku 46 ods. 4 a ¢lanku 47 moze
Eurépsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré¢ sa v lom uvadza. Rozhodnutie nadobuda
Géinnost’ ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej vinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v nom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sucasne Eurdpskemu parlamentu a
Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 3, ¢lanku 17 ods. 5, ¢lanku 18 ods. 2, ¢lanku 23
ods. 11, ¢lanku 24 ods. 4, ¢lanku 25 ods. 6, ¢lanku 31 ods. 5, ¢lanku 32 ods. 5,
¢lanku 40 ods. 4, ¢lanku 41 ods. 5, ¢lanku 46 ods. 4 a ¢lanku 47 nadobudne u¢innost’,
len ak Eurépsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote
dvoch mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a
Rade, alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.
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KAPITOLA XIV

ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 56

Sankcie

Clenské §taty stanovia sankcie za porusenie tohto nariadenia hospodarskymi
subjektmi alebo vyrobcami pdvodného zariadenia. Prijmu vSetky potrebné opatrenia,
aby sa zabezpecilo vykonavanie tychto sankcii. Stanovené sankcie musia byt G¢inné,
primerané a odradzajuce. Clenské $taty oznamia tieto ustanovenia Komisii do [vlozit
datum: 2 rokov po nadobudnuti UCinnosti tohto nariadenia] a bezodkladne jej
oznamia vSetky nasledné zmeny, ktoré ich ovplyviuju.

Druhy poruseni, na ktoré sa vztahuju sankcie, zahfnaja:

a)

b)

c)

d)

2

h)

)

k)

poskytovanie nepravdivych vyhlaseni pocas schvalovacich postupov, najmi
postupov veducich k zruseniu alebo postupov tykajucich sa vynimiek;

falSovanie vysledkov skusok na ugely typového schvalenia EU alebo zhody v
prevadzke;

zadrZiavanie udajov alebo technickych Specifikacii, ktoré by mohli viest' k
zruSeniu, zamietnutiu alebo odnatiu typového schvalenia EU;

pouzivanie vypinacich (alebo rusiacich) stratégit;
odmietnutie poskytnutia pristupu k informaciam,;

uvedenie na trh motorov podliehajuce schvaleniu bez takéhoto schvalenia
alebo falSovanie dokladov alebo oznaceni s tymto umyslom;

uvedenie na trh prechodnych motorov a strojov, v ktorych st tieto motory
namontované v rozpore s ustanoveniami o vynimkach;

je v rozpore s obmedzeniami pouzivania motora stanovené v ¢lanku 4;

takd uprava motora, ze motor uz nespliia Specifikdcie na svoje typové
schvalenie;

montdz motora v strojoch na iné pouzitie ako je vyluéné pouzitie stanovené v
¢lanku 4;

uvedenie motora na trh podla c¢lanku32 ods.4 na pouzitie v inych
zariadeniach, ako je uvedené v tomto ¢lanku.
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Clanok 57
Prechodné ustanovenia

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia v kapitolach II a III, nie je tymto nariadenim
zruSena platnost’ Ziadneho typového schvalenia EU pred datumami uvedenia
motorov na trh podl'a prilohy III.

Schvalovacie Urady moézu nadalej udelovat typové schvalenia v stlade s
prislusnymi pravnymi predpismi platnymi v defl nadobudnutia Ucinnosti tohto
nariadenia az do povinnych datumov pre typové schvilenie EU motorov uvedenych
v prilohe III.

Odchylne od tohto nariadenia, motory, ktorym uz bolo udelené typové schvalenie EU
podla prislusnych pravnych predpisov platnych v defi nadobudnutia t¢innosti tohto
nariadenia, alebo ktoré spiiiaju poziadavky stanovené Ustrednou komisiou pre
plavbu na Ryne (CCNR) a prijaté ako CCNR faza II v rdmci Mannheimského
dohovoru o plavbe na Ryne, sa mo6zu nad’alej uvadzat’ na trh az do datumov pre
uvedenie motorov na trh uvedenych v prilohe III.

V takom pripade vnutroStatne organy nezakazu, neobmedzia ani nebrania uvedeniu
motorov na trh, ktoré st v sulade so schvalenym typom.

Motory, ktoré neboli predmetom typového schvalenia na Grovni Unie v &ase
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia, sa mézu nad’alej uvadzat’ na trh na zaklade
platnych vnutrostatnych predpisov, ak existuji, do datumov pre uvedenie motorov na
trh uvedenych v prilohe III.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 5 ods. 3 a ¢lanok 17 ods. 2, prechodné motory a
pripadne stroje, v ktorych su tieto motory montované, sa mézu nad’alej uvadzat’ na
trh poc€as prechodného obdobia pod podmienkou, Ze stroj, v ktorom je prechodny
motor namontovany, ma datum vyroby pred uplynutim 1 roku po zaciatku
prechodného obdobia.

V pripade motorov kategérie NRE ¢lenské $taty povolia predizenie prechodného
obdobia a 12-mesacnej lehoty uvedenej v prvom pododseku o d’alSich 12 mesiacov
pre vyrobcov povodného zariadenia s celkovou ro¢nou produkciou mensou ako 50
jednotiek necestnych pojazdnych strojov vybavenych spalovacimi motormi. Na
ucely vypoctu celkovej rocnej produkcie uvedenej v tomto odseku sa vSetci
vyrobcovia povodného zariadenia kontrolované rovnakou fyzickou alebo pravnickou
osobou sa povazuju za jediného vyrobcu pévodného zariadenia.

S ohl'adom na opatrenia stanovené v odseku 5 sa prechodné motory zhodné s typmi
motorov alebo radmi motorov, ktorych typové schvélenie EU uz nie je platné podla
Clanku 29 ods. 2 pism. a) moézu uvadzat na trh za predpokladu, Ze sa na tieto
prechodné motory:

a)  vztahovalo platné typové schvalenie EU v ¢ase ich vyroby, a ktoré boli
uvedené na trh pred skoncenim platnosti typového schvalenia EU, alebo

b) tieto motory neboli prdvne upravené na urovni Unie ku ditu nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia;

Odsek 6 sa uplatituje len na obdobie:

a) 18 mesiacov od datumu uvedenia motorov na trh uvedeného v prilohe III v
pripade stanovenom v prvom pododseku odseku 5;
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b) 30 mesiacov od ddtumu uvedenia motorov na trh uvedené¢ho v prilohe III v
pripade stanovenom v druhom pododseku odseku 5

8. Vyrobcovia zabezpeCia, aby prechodné motory boli oznadené datumom vyroby
motora. Tieto informacie moézu byt pripevnené na motor alebo oznacené na
povinnom Stitku.

Clanok 58
Sprava

1. Do 31. decembra 2021 clenské staty informuju Komisiu o uplatiiovani postupov
typového schvalenia EU stanovenych v tomto nariadeni.

2. Na zéklade informécii poskytnutych v odseku 1 predlozi Komisia do 31. decembra
2022 Europskemu parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia.

Clanok 59
Preskimanie

1. Komisia do 31. decembra 2020 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu,
pokial’ ide o:

a) posudenie dalSieho potencialu na znizenie emisii zneCistujicich latok na
zaklade dostupnych technolégii a analyzy nakladov resp. prinosov;

b)  identifikdciu potencidlne relevantnych znecistujucich latok, ktoré v sucasnosti
patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

2. Komisia do 31. decembra 2025 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu,
pokial’ ide o:

a)  pouzitie ustanoveni o vynimkach stanovenych v ¢lanku 32 ods. 3 a 4;

b)  monitorovanie vysledkov emisnych skusok stanovenych v ¢lanku 18 a na jeho
zavery.

3. Spravy uvedené v odsekoch 1 a 2 st zalozené na konzultaciach so zainteresovanymi
stranami a zohl'adiiuju existujlice suvisiace eurdpske a medzinarodné normy. Podl'a
potreby sa doplni legislativnymi ndvrhmi.

Clanok 60
ZruSenie

Bez toho, aby boli dotknuty ¢lanok 57 ods. 1 az 4, smernica 97/68/ES sa zruSuje s u¢innost’ou
od 1. januara 2017.

Cldanok 61
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie

1. Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

2. Uplatiiuje sa od 1. januara 2017.
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Od datumu uvedeného v odseku 1, vnutrostitne orgadny nesmi na poziadanie
vyrobcu odmietnut’ udelit’ typové schvalenie EU pre novy typ motora alebo rad
motorov alebo zakazat’ jeho uvedenie na trh, ak tento motor alebo rad motorov spiiia
poziadavky stanovené v kapitolach II, III, IV a VIIL.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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