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A PROBLEMA MEGHATAROZASA
Légszennyezés

A nem kozuti mozgo gépekbe és berendezésekbe beépitett belsd égésli motorok a
légszennyezés jelentds forrasai — ez a f6 probléma, amelynek a megolddsdra maga az
iranyelv és a jelenlegi feliilvizsgélat torekszik. Jelenleg sok unids tagallam kiizd
azzal, hogy teljesitse levegdmindségi célkitiizéseit, ¢és ezzel Osszefiiggésben
jelentds problémat jelent a bels6 égésii motorok kibocsatasanak tovabbi csokkentése.
A nem kozati mozgd gépekre és berendezésekre vonatkozd iranyelv és késobbi
modositasai altal meghatarozott hatarértékek ellenére a nem koziati mozgé gépek és
berendezések agazata ardnyosan a légszennyezés, kiilondsen a nitrogén-oxidok
(NOx) és a részecskék (PM) kibocsatasanak egyre jelentésebb forrasa. Az EU-ban
a nem kozati mozgd gépek és berendezések agazata okozza az Osszes NOx-
kibocsatds mintegy 15 %-at és az Osszes részecskekibocsatas 5 %-at. Mig a
részecskekibocsatas aranya varhatdan csokkenni fog, addig a NOx-kibocsatas ardnya
varhatdéan csaknem 20 %-ra fog emelkedni 2020-re.

A hatalyos jogszabalyokban eldirt legszigorbb IV.szakasz szerinti kibocsatasi
hatarértékek 2014-ben lépnek hatalyba. Sziikségesnek tiinik gondoskodni arrél,
hogy a nem koziti mozgo gépek és berendezések agazata olyan hosszu tava
kibocsatascsokkentési palyara alljon, amely Osszhangban all az EU altalanos
levegdmindségi szakpolitikdjaval ¢és a kapcsolodd 4gazatok szabdlyozési
kovetelményeivel.

Az unios székhelyli motor- és gépgyartok erdteljes exportiranyultsaga miatt az is
nagyon fontos, hogy a kibocsatasi eldirasokat adott esetben a legfontosabb
harmadik orszagok, mint példaul az Egyesiilt Allamok piacain hatalyos megfelel6
kovetelményeket figyelembe véve dolgozzak ki.

A jelenleginél hosszabb tavu, a kibocsatasi kovetelményekre vonatkozo utmutatas
nagyobb tervezési biztonsagot is nyujtana az iparnak, és lehetdvé tenné az agazat
szdmara, hogy litemezze a kutatas ¢és fejlesztés terén sziikséges beruhazasokat.

A szabalyozas hianyossagai

A multbeli erdfeszitések ellenére a jogszabalynak jelenlegi formdajaban sajatos
hidnyossagai vannak. A jogszabaly nem vonatkozik a nem koziti mozgé gépek és
berendezések motorjainak valamennyi kategéridjara. Egyes motorok jelenleg

nincsenek szabalyozva, ez pedig azt jelenti, hogy jelentds kornyezeti elonydk nem
valnak valora.

A piac torzulasanak veszélye is fennall egyes gépek esetében, amelyek tekintetében
a gyartd valaszthat, hogy egy, az iranyelv hatdlya ala tartoz6 motort vagy egy
jelenleg szabalyozatlan motort épit be. A jelenlegi szabalyozasi helyzetben
kiilondsen a kompresszios gyujtdsu motorokrol a szikragyujtdst motorokra vald
attérést lehetne 0sztondzni a koriilmények, valamint a rendelkezésre allo
tiizeldanyagok filiggvényében. Ezeket a megallapitasokat megerdsitik az
érdekeltektdl a nyilvanos konzultacié sordn kapott visszajelzések.

Uj kibocsatasi szakaszok bevezetésére utoljara akkor keriilt sor, amikor 2004-ben
modositottak az irdnyelvet. Ez azt jelenti, hogy a legfejlettebb technologiaval ¢és a
kozuti dgazatban a kdzelmultban bekovetkezett fejleményekkel dsszevetve az egyes
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motorkategoriakra vonatkoz6 kibocsatasi kovetelmények egyre elavultabba
valnak.

Tovabba id6kozben meggy0z6 bizonyiték meriilt fel a dizelmotorok égéstermék-
kibocsatasanak, kiilondsen a részecskék (azaz a dizelkorom) kibocsatasanak karos
hatasara vonatkozoan. Az egyik legfontosabb megallapitas szerint a részecskék
mérete dontd tényezd az egészségre gyakorolt, megfigyelt hatds szempontjabol, ez a
kérdés pedig csak részecskeszam-alapu hatarértékek (azaz részecskeszam-hatarérték)
bevezetésével oldhatdo meg. A szakértdk arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy még a
IV. szakaszban meghatarozott legszigorubb szintek sem biztositanak megfeleld
védelmet az ilyen szennyezOanyagokkal szemben. Ezért a kozati agazatban zajlo
valtozasokkal is Osszhangban fontolora kell venni egy, a részecsketomegre
vonatkoz6 hatarértékek mellett a részecskeszdmra vonatkozd hatarértékeket is
megallapitd uj kibocsatasi szakasz (az V. szakasz) bevezetését a legérintettebb
motorkategéridk esetében.

Ezen tilmenden az egyes motorkategoriak nincsenek osszhangban a rajuk
vonatkoz6 kibocsatasi hatarértékek szigorusdga szempontjabdl. Kiilondsen a belvizi
hajokba beépitett motorokra vonatkozd kibocsatasi hatarértékek tlnnek kevéssé
nagyratoronek, ezért feliillvizsgdlatra szorulnak. Ez a nem kozati mozgd gépek és
berendezések motorjainak jelentds részét kitevo allandd fordulatszdmu motorok
kipufogdgaz-kibocsatasara is igaz: ezekre a motorokra kevésbé szigora kibocsatasi
hatarértékek vonatkoznak, mint a valtozé fordulatszami motorokra, ami arra
Osztonozheti a gyartokat, hogy a valtozd fordulatszdmi motorokrdl attérjenek a
kevésbé szigoru kornyezetvédelmi eldirasoknak megfeleld allandd fordulatszamon
miikodd motorokra. Ez a helyzet feliilvizsgélatra szorul, mivel miiszaki szempontbol
semmi nem indokolja, hogy az alland6 fordulatszamti motorokra kevésbé szigoru
hatarértékek vonatkozzanak.

Jelenleg a nem kozati mozgd gépekre és berendezésekre vonatkozd kibocsatasi
hatarértékek vizsgalata laboratériumi korilmények kozott torténik a motor
tipusjovahagyéasa idején. Noha az irdnyelv eldirja, hogy a kibocsatascsokkentd
rendszer helyesen miik6djon valds koriilmények kozott, ssmmilyen rendelkezést nem
tartalmaz annak ellendrzésére, hogy a megfelelden karbantartott kibocsatascsokkentd
rendszer valoban helyesen miikddik-e hasznalat kozben. Hasznos Iehet
intézkedéseket hozni, ¢és ellendrizni, hogy a hasznalatban 1évé motorok
karosanyag-kibocsatasa a motor hasznos élettartama alatt mindvégig megfelel-e
az iranyelvben el6irt kovetelményeknek, miként a nehéz tehergépjarmiivek
esetében mar jelenleg is igy van.

A SZUBSZIDIARITAS ELEMZESE

A nem kozati mozgd gépekre és berendezésekre vonatkozd 97/68/EK iranyelv
jogalapja az Eurdpai Uni6d miikodésérdl szolo szerzddés 114. cikke.

Mivel a javaslat meglévd unios jogszabalyok modositasaval jar, csak az Unid tudja
eredményesen orvosolni a problémakat. A szubszidiaritds elve érvényesiil, mert a
javaslat politikai célkitlizései nem valosithatok meg kielégitd modon a tagallamok
intézkedései révén. A nem kozuti mozgo gépek és berendezések motorjainak terén az
egységes piac milkodését akadalyozd gatak elkeriilése érdekében, valamint a
légszennyezettség transznacionalis jellege miatt unids szintli fellépésre van sziikség.
Noha a 6 légszennyezd anyagok hatdsa a forras kozelében a legsulyosabb, a
légmindségre gyakorolt hatds nem korlatozodik a helyi szintre, és a hatarokon
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atnyuloé szennyezés olyan sulyos kdrnyezetvédelmi probléma, amely aldaknazhatja a
nemzeti megoldasok hatékonysdgat. A 1égszennyezés problémdjanak megoldasahoz
Osszehangolt unids szintl fellépésre van sziikség.

A kibocsatasi hatarértékek és tipus-jovahagydsi eljardsok nemzeti szinten valo
meghatarozdsa potencialisan 28 kiilonb6zé rendszer egyvelegének kialakulasat
eredményezheti, ami jelentds akadalyt jelentene az Unidn beliili kereskedelemben.
Emellett esetleg jelentds adminisztrativ és pénziigyi terhet rohat az olyan gyartokra,
amelyek tobb piacon is jelen vannak. Ezért a vizsgalt kezdeményezés célkitlizéseit
unios szinti fellépés nélkiil nem lehet elérni.

Végiil varhatoan egy harmonizéalt unids szintli megkozelités jelenti a leginkabb
koltséghatékony moddjat annak, hogy a gyartok és  végfelhasznalok
kibocsatascsokkentést érjenek el.

CELKITUZESEK

A nem kozuti mozgd gépekrdl és berendezésekrdl szolo irdnyelv elsddleges célja,
hogy csokkentse a nem kozuti mozgod gépekbe €s berendezésekbe beépitett motorok
gaz-halmazallapotl és részecskekibocsatasat (NOx, CH, PM, CO). A feliilvizsgalati
folyamatnak is ez a kdzponti célkittizése.

Az iiveghazhatist gazok (UHG) kibocsatasa jelenleg nem tartozik a nem koziti
mozgd gépekrdl és berendezésekrdl szolo iranyelv hatdlyaba. Ennek foként az az
oka, hogy az irdnyelv a motorok kibocsatdsdra vonatkozik, nem pedig azokra a
gépekre, amelyekbe a motorokat beépitik. Tekintettel azonban arra, hogy az
tiveghdzhatast okoz6 gdzok kibocsatdsat nagymértékben befolyasolja a gép (pl. a
tomege, kialakitdsa stb.), valamint annak tényleges miikodése, az {iveghdzhatast
okozd gazok kibocsatasanak legeredményesebb kezelését biztositd legmegfeleldbb
jogalkotasi megoldds még varat magara. Az {liveghdzhatasigaz-kibocsatas ezért
tovabbra sem tartozik a jelenlegi feliilvizsgalati folyamat hatalyaba.

A konkrét célkitiizések a kovetkezok:
Egészseg és kornyezet:

e az emberi egészség és a kornyezet védelme a nem kozuti mozgd gépek és
berendezések motorjai altal kibocsatott mérgezé légszennyezdéanyagok (NOX,
CH, PM, CO) mennyiségének tovabbi csokkentése révén, az EU
levegémindséggel kapcsolatos politikajaval 6sszhangban;

e annak biztositdsa, hogy a nem kozati mozgd gépekre és berendezésekre
vonatkoz6 kibocsatasi hatarértékek és tipus-jovahagyédsi kovetelmények a
technika fejlettségét tikkrozzék, ¢és orvosoljak a feltart szabalyozasi
hianyossagokat.

Ver senyképesség:

e a belsé piac megfelel6 miikodésének biztositdsa, kiillondsen a belsd és kiilsd
kereskedelmet gatld akadalyok visszaszoritasa révén;

e megbizhatd, hosszii tavll szabalyozéasi perspektiva biztositdsa az érintett
gazdasagi agazatok szdmara;

e a szabdlyozds széttagoltsagdnak megeldzése, a nem kozuti mozgd gépek és
berendezések hasznélatara vonatkozé korlatozasok bevezetésével dsszefiiggésben
a tagallamokra €s mas hatésagokra nehezedd nyomas csokkentése révén;
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e a miszaki fejlodés elomozditasa a kibocsatasi hatarértékekre vonatkozo hosszu
tava irdanymutatas biztositasa révén;

e az unids piacon kiviil, kiilonosen az Egyesiilt Allamokban eléirt szabalyokkal
val6 6sszhang fokozasa.

Megfelelés:

e tamogato szabalyozasi kornyezet biztositdsa révén a tagallamok tdmogatdsa azon
eréfeszitéseikben, hogy megfeleljenek az EU levegémindségi szakpolitikdja altal
megallapitott kovetelményeknek;

e a tagallamok, a régiok és a varosok tdmogatdsa az olyan ugynevezett kritikus
pontok megfelelési problémainak kezelése terén, ahol a legnehezebbnek
bizonyult a levegd mindségével kapcsolatos probléméak megoldasa.

SZAKPOLITIKAI LEHETOSEGEK

A Bizottsag az alabbi lehetdségeket vette fontolora €s vizsgalta meg részletesebben a
koltség-haszon elemzések alapjan:

1. lehetoség: Valtozatlan szakpolitika — a meglévé jogszabalyok alkalmazasa
(alapforgatokonyv)

Tovébbra is a nem kozuti mozgd gépekre és berendezésekre vonatkozd iranyelvet
kellene alkalmazni annak jelenlegi forméjaban, és nem kovetné uj kibocsatasi
szakasz a V. szakaszt, amely 2014-tdl lesz hatalyban. A jelenlegi hatalyon kiviil es6
motortipusok tovabbra sem lennének szabéalyozva, hacsak maguk a tagallamok nem
dontenek ugy.

2. lehetoség: A szabalyozas hozzaigazitasa az USA-ban alkalmazott eléirasok
hatalyahoz és hatarértékeihez

A feliilvizsgalat célja az US-EPA normakkal valé 6sszhang megteremtése, ahol ez
megvaldsithatd. Mivel napjaink US-EPA normai altaldban szigoribbak a hatalyos
unids eldirasoknal, ez a megkozelités azzal a kovetkezménnyel jarna, hogy
egyidejiileg kiterjesztené a szabalyozott motorok hatalyat, €s szigorubb kibocsatasi
hatarértékeket vezetne be. Az olyan motorkategéridk esetében, amelyeknél nem
allapithatdo meg ésszeri megfelelés az EU-ban, illetve az USA-ban hatalyos
hatarértékek kozott, vagy amelyekre kevésbé szigoru szabalyokat kell alkalmazni az
Egyesiilt Allamokban, mint az EU-ban, nevezetesen a vasuti motorkocsik esetében,
amelyek az Egyesiilt Allamokban nem alkotnak kiilonallo kategoriat, nem kellene
ilyen 6sszhangra torekedni. Ehelyett megfelelé mértékli csokkentési cél bevezetésére
kertilne sor azzal a céllal, hogy 6sszhang alakuljon ki a motorkategoridk kozott. Azt
is fontos megjegyezni, hogy ez a lehetéség a részecskeszamra vonatkozo
hatarértékek helyett inkdbb a részecsketomegre vonatkozé hatarértékekre irdnyulna.

3. lehet6ség: A leginkabb relevans kibocsato forrasok esetében kozelités a kozuti
agazat csokkentési céljaihoz

Ez a lehetdség a nehézgépjarmiivekre (azaz teherautokra és autdbuszokra) vonatkozo
Euro VI kibocséatdsi normat alkalmazna f6 tadmpontként. Ez mindenekel6tt a
részecskeszamra vonatkozo hatarértékek kérdését érintené, amelyeket a nem kozuti
mozgd gépekre ¢és berendezésekre vonatkozd jogszabalyok jelenleg nem
tartalmaznak. A hatarértékek meghatarozasakor azonban figyelembe kell venni a
nehézgépjarmiivek, valamint a nem koziti mozgd gépek és berendezések kozotti
miuszaki és szabalyozési kiilonbségeket. A hatarértékek meghatarozasa terén ez a
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lehetdség ambicidzusabb, mint a 2. lehetség, tovabba koherens ¢€s dsszehasonlithato
csOkkentésre torekszik a leginkdbb érintett motorkategéridkban. Az elvégzett
koltség-haszon elemzés eredményei szerint némi korlatozott mértékii differencialast
is lehetévé tenne a kiilonbozd teljesitménykategoridk kozott.

A belvizi hajok (IWV) kozlekedési agazatdban hasznalt motorok esetében két
lehetdség vizsgalatara keriilt sor: a 3A. lehetdséget az USA NOx- és CH-kibocsatasra
vonatkoz6 jovébeli normaival valdé Osszhang megteremtése és a részecskeszam-
hatarértékek bevezetése vezérli, mig a 3B. lehetéség emellett a NOx- és CH-
kibocsatas csokkentésére vonatkozd igen nagyra tor0 célokat is meghataroz.
Hasonloképpen a vastti alkalmazasok esetében is két lehetéség — kizardlag
részecskeszam-kibocsatasi  hatarértékek  bevezetése  (3A. lehetdség), illetve
részecskeszam-kibocsatasi hatarértékek és szigoribb NOx-/CH-hatarértékek egytittes
bevezetése (3B. lehetdség) — vizsgalatara keriilt sor.

4. lehetoség: Megerositett ellendrzésre vonatkozo rendelkezések révén fokozott
csokkentési célok

E lehetdség keretében a feliilvizsgélat arra irdnyulna, hogy a 2. lehetdség és/vagy a
3. lehetéség szigorubb kibocsatasi hatarértékeit fokozott ellendrzésre vonatkozo
rendelkezésekkel kombinalja.

E rendelkezések foként azt célozndk, hogy a nem kozuti mozgd gépek ¢és
berendezések motorjainak hasznalat kozbeni megfeleldsége ellendrizve legyen. A
hasznalatban kdzbeni megfeleldség azt jelenti, hogy a motor rendes élettartama alatt
megfelel a tipus-jovahagyasi kovetelményeknek. A nehézgépjarmiivek dgazatiban e
célbdl jogi szabalyozas kidolgozasara keriilt sor, amelynek célja a jarmiivekbe
beépitett és hasznédlatban 1évé motorok kibocsatdsanak ellendrzése korlatozott
szamban végzett mintavétel Utjan. A nem kozati dgazatban is hasonlé eljarasokat
vezetnének be. Ez lehetne az elsd 1épés a valdsagban tapasztalhatd tényleges
(Ggynevezett menetcikluson kiviili) kibocsatasok ellenérzéséhez vezetd uton.

Ezenkiviil annak érdekében, hogy pontosabb képet lehessen alkotni a nem kozuti
mozgod gépek és berendezések motorjainak fajlagos tiveghdzhatdsugaz-kibocsatasarol
¢s tlizel0anyag-fogyasztasarol, ezeket a kibocsatasra vonatkozd informaciokat a
motorok cimkézéséhez is fel lehetne haszndlni a vasarlok és felhasznalok jobb
tajékoztatasa érdekében. Amennyiben egy késobbi idOpontban sziikségessé valik, a
motorok fajlagos liveghazhatastigaz-kibocsatasara vonatkozo ellenérzés és jelentés
eredményeit a jovOben tovabbi intézkedésekhez lehetne felhasznalni.

A HATASOK ERTEKELESE

a nem kozuti mozgd gépek ¢és berendezések dgazatdba tartoz6 motorok és
alkalmazéasok nagyfoku sokfélesége miatt az elényben részesitett lehetéség mind a
négy vizsgalt szakpolitikai lehetdség elemeibdl merit. A kivalasztott, elényben
részesitett lehetdségek az emberi egészségre karos hatast gyakorld szennyezdanyag-
kibocsatas jelentds csokkenését eredményezik. A hangsuly a dizelmotorok
részecskekibocsatasanak csokkentésén van. Ezenkiviil a NOx- és a szénhidrogén-
kibocsatas is jelentés mértékben csokken.

Az elényben részesitett lehetdségek révén Osszességében elérhetd haszon 2040-re
varhatdan eléri a 26 100-33 300 milli6 EUR 6sszeget.

Az eldnyben részesitett szakpolitikai lehetdség koltségei elsdsorban a gépgyartdknal
(fejlesztés, atalakitdas ¢és termelési koltségek) meriilnek fel, illetve a gépek
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végfelhasznaloinal (miikodési koltségek, ugymint tovabbi tlizeldanyag-fogyasztas,
karbantartési koltség).

Az elonyben részesitett lehetdségek révén Osszességében felmeriild koltség 2040-re
varhatoéan 5 200-5 800 milli6 EUR Gsszeget jelent.

Bar a koltség-haszon elemzések 0Osszességében nettd6 hasznot mutatnak ki,
hangsulyozni kell, hogy egyes motorkategoriak és/vagy -dgazatok esetében a
beruhazasi igények jelentds szintet érnek el, amelyet koriiltekintden meg kell
vizsgalni az érintett legfontosabb szereplok finanszirozasi lehetéségeinek fényében.
A legfontosabb beruhdzasi koltségeket azon agazatok, illetve kategéridk esetében
azonositottdk, amelyekre jelenleg aranylag alacsonyabb kibocsatasi normak
vonatkoznak, azaz a kis (19-37 kW-os) dizelmotorok és a belvizi hajézasi agazatban
hasznalt motorok esetében.

A LEHETOSEGEK OSSZEHASONLITASA

Azt feltételezve, hogy az Osszehasonlitdsban az Gsszes vonatkozod kritérium azonos
sullyal szerepel, valamennyi szikragyQjtasi motor, valamint a legkisebb ¢és a
legnagyobb kompressziés gyujtdsu motorok esetében a 2. lehetdség (6sszhang
megteremtése az USA normaival) az elényben részesitett lehetdség. A 3. lehetdséget
(fokozottabb kozelités a kozati agazat csokkentési céljaihoz) kellene alkalmazni a
kompresszids gyujtdsu motorok teljesitményspektrumdnak kozepén, ahova a
kompresszids gyujtasu motorok legnagyobb része tartozik. A 3. lehetéség a vasuti
motorkocsik esetében is megfeleld lenne. Ezen beliil az elemzés a 3A. lehetdségre
utal. Az 1. lehetdség (a szakpolitika valtozatlanul hagyasa) csak a dizelmozdonyok
motorjai esetében vezet kielégitd eredményre, amely a nem kozati mozgd gépek és
berendezések motorjainak olyan piaci szegmense, amely 2050-re majdnem teljesen
meg fog szlinni.

A belvizi hajok (IWV) esetében az elemzés azt mutatja, hogy a 2. lehetdségnek, a
3A. lehetéségnek és a 3B. lehetdségnek is egyarant vannak elOnyei €s hatranyai,
ezért nem konnyl valasztani. Tekintettel azonban arra, hogy a 2. lehetdség nem
foglalkozik egy, az EU szdmara nagy jelentdségli kérdéssel (nevezetesen azzal, hogy
a részecskeméret hogyan befolyésolja a karos egészségiigyi hatdst), ezen a ponton
csak a 3A.lehetdség és a 3B. lehetdség marad tovabbra is elOnyben részesitett
lehetdség.

Végiil az elemzés azt mutatja, hogy a 4. lehetdség javasolta szigoritd intézkedéseket
altalanosan kell alkalmazni.

A nem kozuti mozgd gépek ¢€s berendezések agazatiba tartozd6 motorok és
alkalmazésok nagyfoku sokfélesége miatt varhatd volt, hogy az eldnyben részesitett
lehetdség végilil mind a négy szakpolitikai lehetdség elemeibdl merit majd. Ez az
eredmény arra is visszavezethetd, hogy a nem kozuti mozgd gépek és berendezések
motorjai jelentés mértékben eltérnek egymastol a tekintetben, hogy a jovoben
varhatéan mennyire jelentds kibocsatasi forrdsok lesznek, hogy a kibocsatasuk
tovabbi csokkentése miiszakilag mennyire megvaldsithatd, ¢és hogy jelenleg
mennyire szigora a rajuk vonatkoz6 szabalyozas. Az elényben részesitett kombinacid
biztositana, hogy a jovoben a nem koziti mozgod gépek €s berendezések motorjainak
kibocsatasara vonatkozd jogszabalyok tiikrozzék ezeket a koriilményeket, és ezzel
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egyidejiileg a kombindci®6 megerdsitené a  szabalyozéasi  keretrendszer
eredményességét és koherencijat.

NYOMON KOVETES ES ERTEKELES

Az Europai Bizottsagnak tobb eszkoz is rendelkezésére all annak ellendrzésére, hogy
a vizsgalt kezdeményezés célkitiizései ténylegesen megvaldsulnak-e. A legfontosabb
ezek koziil a tagéllamok illetékes hatosdgai altal biztositott piacfeliigyelet. A
Bizottsaghoz érkezd panaszok révén a nem megfelelésre is fény deriil. A motor-
tipusjovahagyasi eljaras soran kapott kibocsatasi adatok is értékesek a nyomon
kovetés és ellendrzés szempontjabol. Ez kiilonosen akkor igaz, ha megvaldsul a
6.4.3. pontban leirt adatbazis.

2008-ban sor keriilt a nem kozuti mozgd gépekrdl és berendezésekrdl szolo
jogszabaly szakmai feliilvizsgélatara, ami a jelenlegi kezdeményezés kidolgozasdhoz
vezetett. Ezt a fellilvizsgalatot meg lehet ismételni néhany évvel a nem kdzuti mozgd
gépekrdl és berendezésekrdl szolo feliilvizsgalt jogszabaly hatdlybalépését kdvetden,
miutan varhatéan elegendd adat gytlik Ossze a jelenlegi kezdeményezés hatasairdl.
Erre Uj kibocsatasi kovetelmények hatalybalépése utan 5 évvel keriilhet sor.
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