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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK

az Europai Unio miikodésérol szolo szerzodés 294. cikkének (6) bekezdése alapjan

A Tanécs allaspontja egy eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv elfogadasaroél a
Kozosségen beliil kozlekedo egyes koziti jarmiivek nemzeti és a nemzetkozi
forgalomban megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi forgalomban
megengedett legnagyobb 0ssztomegének megallapitasarol szolo, 1996. julius 25-i
96/53/EK iranyelv modositasarol

(EGT-vonatkozast szoveg)

1. HATTERINFORMACIOK

A javaslat Eur6pai Parlament és Tanacs szamara torténd tovabbitasanak 2013. aprilis 16.
idépontja
(COM(2013) 195 final —2013/0105 (COD dokumentum):

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményének idopontja: 2013. jalius 11.

Az Eurodpai Parlament allaspontjanak idopontja (els6 olvasat): 2014. aprilis 15.

A modositott javaslat tovabbitasanak idépontja: Nem alkalmazando
A Tanacs allaspontja elfogadasanak idépontja: 2014. janius 5.

2. A BIZOTTSAG JAVASLATANAK CELJA

A 96/53/EK iranyelv meghatarozza a nemzetkozi forgalomban részt vevd nehéz-
tehergépjarmiivek és buszok maximalis méreteit és tomegét (a tagallamok szamdara bizonyos
feltételek mellett megengedett ezen méretek €és tomegek tallépése a belfdldi forgalomban).

A modositdas 6 célja a nehéz-tehergépjarmiivek ¢és buszok kornyezetkiméldbbé és
biztonsadgosabba tétele azéltal, hogy a tomegek és méretek tekintetében bizonyos feltételekkel
¢s meghatarozott feltételek mellett eltéréseket engedélyez, ha az irdnyelv altal meghatarozott
korlatozasok mellett tovabbfejlesztések jelenleg nem valosithatok meg. A kdrnyezetkimélobb
teherautoktdl az iizemanyag-hatékonysag 7-10%-0s javulasat varjak, valamint ennek
megfeleld csokkenést a CO2 és az liveghazhatdsu gazok kibocsatasa terén. A biztonsdgosabb
nehéz-tehergépjarmiivek évente akar 500 emberéletet menthetnek meg, elsdsorban olyan
veszélyeztetett csoportok korében, mint a gyalogosok vagy kerékparosok a varosi teriileteken.

A Bizottsag javaslata kiilondsen az alabbiakat célozza:

- A jarmivek aramvonalassa tételének eldsegitése: a hossz novelése altal, ami lehetové
teszi &ramvonalasabb vezetdfiilkék tervezését. Ezek az intelligens vezet6fiilkék jobb
kilatast biztositandnak a jarmiivezetonek ¢€s jobban elnyelnék az energiat iitkozés
esetén. A javaslat_légtereldk felszerelését is megengedi a potkocsik, félpotkocsik
vagy teherautok végére — ilyen megoldasok piacképesek, és hasznalatuk egyre
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jobban terjed, példaul az Egyesiilt Allamokban. Az javasolt iranyelv nem rendelkezik
a terhelhetdség novelésérdl.

— 1 tonnaig terjedd tomegnovelés engedélyezése hibrid vagy elektromos meghajtas
esetén.

— A szabalyok betartatdsahoz kapcsolddd rendelkezések, a tulstlyos jarmiivek
aggasztéan magas szdma miatt. Az Uj rendelkezések ajanljak a fedélzeti
sulyérzékelok hasznalatdt a teherautdkon és mozgas kozbeni sulymérd-allomasok
telepitését az utakon, egyidejlileg kotelezve a tagillamokat meghatdrozott, a
forgalommal aranyos szamu ellendrzés végrehajtasara.

— Egyiittes feleldsség bevezetése a megbizd ¢és a teherfuvarozd kozott a kozuti
szallitasban el6forduld talsulyért (ha a megbizo altal adott informécid hianyzik vagy
félrevezeto).

— A konténerek intermodalis szallitdsdnak megkonnyitése, legfeljebb 44 tonnat és 15
cm tobblethosszt megengedd eltérés biztositasaval a 45 14b hosszusagu konténerek és
cserefelépitmények intermodalis szallitdsa esetén.

— 1 tonna sulytobblet megengedése buszok szamara, tekintettel az utasok és
poggyaszok sulyanak novekedésére.

A modositas fent kifejtett f6 célkitlizésein kiviil a Bizottsadg javaslata tiikrozte a Bizottsag altal
az Europai Parlamentnek nyujtott, a hosszabb jarmiivek hatdrokon atnyulé forgalmara
vonatkoz6é pontositasat’ (pl. a meglévd szabalyok megengedik egy két szomszédos, a
hosszabb jarmiivek hasznalatat sajat teriiletiikon megengedé tagallam kozotti hatar atlépését).

3. A TANACS ALLASPONTJAVAL KAPCSOLATOS MEGJEGYZESEK

A Kozlekedési Tanacs 2014. junius 5-1 politikai megallapodéasa tamogatja a bizottsagi javaslat
kornyezetkimélobb és biztonsagosabb teherautok tervezésének lehetévé tételére vonatkozo 6
célkitlizését, &m eltér attol néhany mas aspektusban, kiilonosen:

o Jelentds idOkeretet javasol az 0j irdnyelv atiiltetésére (3 év) és az 0j vezetdfiilkék
kialakitasarol sz6lo 9. cikk rendelkezéseinek végrehajtasara (a 2007/46 iranyelv — és
az azt végrehajto jogi aktusok — sziikséges megvaltoztatdsa utani 5 év), hogy néhany
jarmiigyartd befektetési kapacitasat figyelembe vegye. A Bizottsdg javaslata 18
honapos atiiltetési id0szakrdl rendelkezett. A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a
javaslat engedélyezd jellegli, vagyis nem kdotelezné a gyartokat ilyen vezet6dfiilkék
gyartasara, kivéve, ha azok ugy gondoljak, hogy a terméknek lenne piaca. A
Bizottsag szerint a javasolt hosszi hatariddk indokolatlanok, mivel a sziikséges
technoldgidk mar rendelkezésre allnak, valamint az unios polgaroknak lehetdséget
kell adni, hogy mielébb ¢élvezhessék a kornyezetkimélobb és biztonsagosabb
teherautdk hasznalatabol szarmazo elényoket.

o A Bizottsag altal a tulstly altali jogsértések biintetésére javasolt betartatasi pillért
(12. és 13. cikk) is nagyrészt elvetette a Tandcs, torolve a jogsértések besorolasarol
szolo 13. cikket, és felhigitva a szabalyok betartatasarol szol6 12. cikket. A Tanécs
lecserélte példaul a Bizottsag altal javasolt, az eldzetes sziirésekre vonatkozo
szamszerli mutatot (amit egyes tagallamokban mar alkalmaznak) ,,megfeleld szint(i”
szlirésekre. A valosagban ez azt jelentené, hogy a jelenlegi nem kielégitd helyzet
nem valtozna jelentésen. A megnodvekedett karbantartasi koltségekhez vezetd

Siim Kallas alelndk 2012. junius 13-4n kelt levele Brian Simpsonhoz, az EP TRAN bizottsag elnokéhez
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gyorsabb kopason és elhasznalédason tul a Bizottsag megitélése szerint a jarmiivek
tulsulya veszélyezteti a kozuti kozlekedés biztonsagat és torzitja a versenyt a
szabalyokat betartd és azokat be nem tartdo ilizemeltetok kozott. A betartatdsi
eljarasok ¢és a szankciok mértéke tagillamok kozotti harmonizacidjanak hianya
zavart okozhat a teherfuvarozok korében és csokkenti a betartatas hatékonysagat. A
Tanécs egyetértett azonban azzal, hogy a tagdllamok jelentsék a Bizottsdgnak az
ellendrzések és jogsértések szamat.

. A Tanacs els0 olvasatban kialakitott allaspontja 10. cikke h) pontjanak (5)
bekezdésében a 182/2011/EU rendelet 5. cikke (4) bekezdése masodik
albekezdésének b) pontjara hivatkozik (,,véleménynyilvanitastél vald eltekintésre
vonatkoz6 zéaradék”). A Bizottsdg nyilatkozatdban emlékeztet arra, hogy e
rendelkezést nem szabad rendszeresiteni, hanem csak abban az esetben alkalmazhato,
ha a f6 szabalytdl vald eltérést — mely szabdly szerint a Bizottsag elfogadhatja a
végrehajtasi jogi aktus tervezetét, ha a bizottsdg nem nyilvanitott véleményt — sajatos
helyzet indokolja. Tekintettel arra, hogy a masodik albekezdés b) pontjara térténd
hivatkozas az 5. cikk (4) bekezdésében eldirt altalanos szabdaly aloli kivételt jelent, a
rendelkezésre valod hivatkozds nem tartozhat egyszerien a jogalkotd ,,mérlegelési
jogkorébe”, hanem megszoritd modon értelmezendd, €s ezaltal indokolasra szorul.

Masfeldl a Bizottsag viszont iidvozli a kdvetkezd pontokat:

o Az aerodinamikai tulajdonsdgokrol szolo 8. és 9. cikk mind célkitizésében mind
tartalmaban megtartotta a bizottsagi javaslattervezetben foglaltakat. Annak ellenére,
hogy a Tanacs a javasolt, felhatalmazason alapuld jogi aktusokat végrehajtasi
aktusokra cseréli és a 8. cikkre korldtozza, a Bizottsag egyet tud érteni ezzel a
megkozelitéssel, tekintetbe véve a Bizottsag altal létrehozott, ezen jogi aktusok
miiszaki tartalmanak részletes kidolgozasaval ¢és meghatdrozdsaval foglalkozo
szakértdi csoport munkajat. A 9. cikkben meghatarozott felhatalmazason alapulo jogi
aktusok tartalmat bele lehet foglalni a 2007/46/EK irdnyelv hatdlya ala tartozo
jarmuvek tipusjovahagyasarol szolo rendeletek aktualizaldsaba. A 8. és 9. cikkben a
Tanacs egyértelmiisitette a tipusjévahagyasra vonatkozo jogszabalyok (2007/46/EK
iranyelv, 661/2009/EK ¢és 1230/2012/EU rendelet) szerepét.

o A megbizd és a teherfuvaroz6 egylittes felel6sségének bevezetése konténerek
szallitasakor.
o Az elektromos / hibrid jarmiivek engedélyezett tomege javasolt ndvelésének

kiterjesztése alternativ {lizemanyaggal hajtott jarmivekre, az ezen alternativ
technologidkhoz sziikséges tobblettomeg figyelembe vétele érdekében.

J A Tanacs olyan 1) definiciot fogadott el az intermodalis szallitdsra, amely
megfelelden figyelembe veszi a vizi szallitas sajatossagait. Az 0j definicio a 45 1ab
hossztisagu konténerekre és cserefelépitményekre vonatkozo, 15 cm tdbblethosszt és
44 tonnat megengedo eltérésre lenne alkalmazhato.

. A Tanacs 19,5 tonnara emelte a 2-tengelyes buszok megengedett tomegét (ez 500 kg-
mal tobb, mint a bizottsagi javaslat altal eldirdnyzott tdmeg), hogy a kotelezd
fedélzeti rendszerek (Euro VI osztaly, biztonsagi felszerelés) altali sulyndvekedést
kezelje.

A hosszabb jarmiivek hatarokon atnyuléd forgalma tekintetében a Bizottsdg tudomasul veszi a
tagallamok eltér6 allaspontjait, és a Tanacs azon dontését, hogy a jelenlegi iranyelv szovegét
nem modositja. A Bizottsag el tudja fogadni azt a kompromisszumot, hogy a megfeleld cikk
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rendelkezéseit toroljék, megtartva igy az iranyelv jelenlegi allapotat. A Bizottsag
nyilatkozatot adott ki, melyben megerdsitette a hosszabb jarmiivek hatarokon atnyuld
forgalmara vonatkozo értelmezését, amint az mar Siim Kallas alelndk fent emlitett, Brian
Simpsonhoz cimzett levelében is szerepelt.

4. KOVETKEZTETES

A Bizottsdg megitélése szerint a jogszabalyoknak a nehéz-tehergépjarmiivek és buszok
tomege €s mérete szempontjabol torténd aktualizalasa elengedhetetlen az {iveghdzhatasu
gazok kibocsatasanak csokkentését illetd célkitlizések megvaldsitasahoz. Az 0j vezetdfiilkék
nem csak dramvonalasabbak lesznek, de nagyobb méretiik lehetdvé teszi, hogy a jovobeni
jarmiivekben 1j, az ilizemanyaghatékonysdgot javitd berendezéseket is bevezessenek.
Hasonloképpen, a Bizottsag ugy véli, hogy az ujfajta kialakitas biztonsdgosabb teherautok
bevezetését teszi majd lehetdvé, emberéleteket mentve olyan baleseteknél, amelyek varosi
terlileten kis sebességgel haladé nehézgépjarmiivekkel torténnek. Ezen okokbol kifolyolag a
Bizottsag ugy véli, hogy az uniés polgarok érdekeivel ellentétes lenne tobb évet varni arra,
hogy a gyartok bevezessék azokat az ujfajta kialakitasokat, amelyek nagyrészt mar készen
allnak az alkalmazasra. A Bizottsdg azon a véleményen van, hogy ezekkel a kérdésekkel a
tarsjogalkotok kozotti egyeztetések soran foglalkozni kell.
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