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1. ΙΣΤΟΡΙΚΟ 

Ημερομηνία διαβίβασης της πρότασης στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και 
στο Συμβούλιο 
(έγγραφο COM(2013)195 final – 2013/0105 COD): 

16 Απριλίου 2013 

Ημερομηνία γνωμοδότησης της Ευρωπαϊκής Οικονομικής και 
Κοινωνικής Επιτροπής:  

11 Ιουλίου 2013 

Ημερομηνία καθορισμού της θέσης του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου σε 
πρώτη ανάγνωση:   

15 Απριλίου 2014 

Ημερομηνία διαβίβασης της τροποποιημένης πρότασης: δ/δ. 

Ημερομηνία έκδοσης της θέσης του Συμβουλίου: 5 Ιουνίου 2014 

2. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 

Στην οδηγία 96/53/ΕΚ καθορίζονται οι μέγιστες διαστάσεις των βαρέων φορτηγών οχημάτων 
και των λεωφορείων στη διεθνή κυκλοφορία και τα μέγιστα επιτρεπόμενα βάρη τους για τη 
διεθνή κυκλοφορία (τα κράτη μέλη μπορούν, υπό ορισμένους όρους, να επιτρέπουν 
υπέρβαση αυτών των διαστάσεων ή βαρών για την εθνική κυκλοφορία). 

Κύριος στόχος της τροποποίησης είναι να καταστούν πιο οικολογικά και ασφαλέστερα τα 
βαρέα φορτηγά οχήματα και τα λεωφορεία, με τη χορήγηση παρεκκλίσεων όσον αφορά τα 
βάρη και τις διαστάσεις σε ορισμένες περιπτώσεις και υπό ορισμένους όρους, εφόσον προς το 
παρόν δεν είναι εφικτές βελτιώσεις με τους περιορισμούς που προβλέπει η οδηγία. 
Αναμένεται ότι τα οικολογικότερα φορτηγά θα είναι βελτιωμένα ως προς την απόδοση 
καυσίμου σε ποσοστό 7-10%, με αντίστοιχη μείωση των εκπομπών CO2 και αερίων του 
θερμοκηπίου. Με ασφαλέστερα βαρέα φορτηγά οχήματα είναι δυνατόν να σώζονται έως και 
500 ανθρώπινες ζωές ετησίως, κυρίως ευάλωτων χρηστών, όπως είναι οι πεζοί και οι 
ποδηλάτες σε αστικές περιοχές. 
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Ειδικότερα, η πρόταση της Επιτροπής έχει ως στόχο:  

– Να διευκολυνθεί η αεροδυναμική γραμμή των οχημάτων: να επιτραπεί μεγαλύτερο 
μήκος ώστε να σχεδιάζονται πιο αεροδυναμικοί θάλαμοι οδήγησης. Με αυτούς τους 
έξυπνους θαλάμους θα επιτυγχάνεται μεγαλύτερη ορατότητα για τον οδηγό και 
καλύτερη απορρόφηση ενέργειας σε περίπτωση ατυχήματος. Προτείνεται επίσης η 
χρήση αεροδυναμικών αεροτομών στο πίσω μέρος των ρυμουλκούμενων και των 
ημιρυμουλκούμενων ή των φορτηγών, οι οποίες διατίθενται ήδη στην αγορά και 
χρησιμοποιούνται όλο και περισσότερο, για παράδειγμα στις ΗΠΑ. Στην πρόταση 
δεν προβλέπεται αύξηση της ικανότητας φόρτωσης.  

– Να επιτραπεί αύξηση του βάρους των υβριδικών ή των ηλεκτρικών συστημάτων 
πρόωσης έως 1 τόνο. 

– Να υιοθετηθούν διατάξεις επιβολής για την αντιμετώπιση των ανησυχητικά υψηλών 
υπερβάσεων του βάρους. Με τις νέες διατάξεις συνιστάται η χρήση των 
εποχούμενων αισθητήρων βάρους σε φορτηγά και η σε οδικούς άξονες εγκατάσταση 
σταθμών ζύγισης εν κινήσει, ενώ παράλληλα τα κράτη μέλη υποχρεώνονται να 
διενεργούν καθορισμένο αριθμό ελέγχων αναλόγως της κίνησης. 

– Να καθιερωθεί από κοινού ευθύνη φορτωτή και μεταφορέα σε περίπτωση υπερβολικού 
βάρους κατά τη διάρκεια οδικής μεταφοράς (όταν οι πληροφορίες που παρέχει ο 
φορτωτής είναι ελλιπείς ή παραπλανητικές). 

– Να ευνοούνται οι διατροπικές μεταφορές εμπορευματοκιβωτίων, καθώς προβλέπεται 
παρέκκλιση έως 44 τόνους και 15 πρόσθετων εκατοστών μήκους για τις διατροπικές 
μεταφορές εμπορευματοκιβωτίων και κινητών αμαξωμάτων 45 ποδών. 

– Να επιτρέπεται 1 επιπλέον τόνος για τα λεωφορεία, ώστε να λαμβάνεται υπόψη η 
αύξηση του βάρους των επιβατών και των αποσκευών τους. 

Πέραν των κύριων στόχων της τροποποίησης, που αναφέρεται ανωτέρω, η πρόταση της 
Επιτροπής περιέχει επίσης τη διευκρίνιση της Επιτροπής στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο1 
σχετικά με το θέμα της διασυνοριακής κυκλοφορίας οχημάτων μεγαλύτερου μήκους (ήτοι ότι 
οι ισχύοντες κανόνες επιτρέπουν τη διέλευση συνόρου μεταξύ όμορων κρατών μελών που 
επιτρέπουν τη χρήση οχημάτων μεγαλύτερου μήκους στο έδαφός τους). 

3. ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΘΕΣΗ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 
Η πολιτική συμφωνία που επήλθε στο Συμβούλιο Μεταφορών στις 5 Ιουνίου 2014 
υποστηρίζει μεν τους κύριους στόχους της πρότασης της Επιτροπής υπέρ του σχεδιασμού 
οικολογικότερων και ασφαλέστερων οχημάτων, αλλά αποκλίνει σε ορισμένες άλλες πτυχές, 
και συγκεκριμένα: 

• Προτείνονται μακροπρόθεσμα χρονοδιαγράμματα για τη μεταφορά της νέας οδηγίας 
στην εθνική νομοθεσία (3 έτη) και την εφαρμογή των διατάξεων του άρθρου 9 
σχετικά με τον σχεδιασμό νέων θαλάμων οδήγησης (5 έτη μετά την αναγκαία 
τροποποίηση της οδηγίας 2007/46, συμπεριλαμβανομένων των εκτελεστικών της 
πράξεων), ώστε να ληφθεί υπόψη η ικανότητα επένδυσης ορισμένων 
αυτοκινητοβιομηχανιών. Στην πρόταση της Επιτροπής προβλεπόταν περίοδος 
μεταφοράς 18 μηνών. Η Επιτροπή υπενθυμίζει ότι σκοπός της πρότασής της είναι να 
διευκολύνει τους κατασκευαστές, ήτοι να υποχρεωθούν να παράγουν τέτοιους 

                                                 
1 Επιστολή του Αντιπροέδρου κ. Kallas στον Brian Simpson, Πρόεδρο της επιτροπής «Μεταφορές και 

Τουρισμός» του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, με ημερομηνία 13 Ιουνίου 2012. 
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θαλάμους οδήγησης, μόνον εφόσον πιστεύουν ότι θα υπάρχει αγορά για το εν λόγω 
προϊόν. Η Επιτροπή κρίνει ότι οι προτεινόμενες μεγάλες προθεσμίες δεν 
δικαιολογούνται, διότι υπάρχουν ήδη οι απαραίτητες τεχνολογίες και οι πολίτες της 
Ένωσης πρέπει να είναι σε θέση να ωφεληθούν από οικολογικότερα και 
ασφαλέστερα φορτηγά το συντομότερο δυνατόν.  

• Το σκέλος εκτέλεσης που πρότεινε η Επιτροπή όσον αφορά την επιβολή κυρώσεων 
για υπέρβαρο (άρθρα 12 και 13) απορρίφθηκε σε μεγάλο βαθμό από το Συμβούλιο, 
το οποίο διέγραψε το άρθρο 13 σχετικά με την κατηγοριοποίηση των παραβάσεων 
και μετρίασε το άρθρο 12 σχετικά με την επιβολή της νομοθεσίας. Για παράδειγμα, 
το Συμβούλιο αντικατέστησε τον αριθμητικό δείκτη ελέγχων προεπιλογής που 
πρότεινε η Επιτροπή (που ήδη εφαρμόζεται από ορισμένα κράτη μέλη) από το 
«ενδεδειγμένο επίπεδο» ελέγχου. Στην πραγματικότητα αυτό σημαίνει ότι δεν 
επέρχεται σημαντική αλλαγή ως προς τη σημερινή μη ικανοποιητική κατάσταση. 
Πέραν της ταχύτερης φθοράς του οδικού δικτύου που έχει ως αποτέλεσμα πρόσθετα 
έξοδα συντήρησης, η Επιτροπή κρίνει ότι το υπερβολικό βάρος των οχημάτων θέτει 
σε κίνδυνο την οδική ασφάλεια και στρεβλώνει τον ανταγωνισμό μεταξύ των 
φορέων εκμετάλλευσης που συμμορφώνονται με τους κανόνες και εκείνων που δεν 
συμμορφώνονται. Η έλλειψη εναρμόνισης των διαδικασιών επιβολής και του 
επιπέδου των κυρώσεων μεταξύ των διαφόρων κρατών μελών στέλνει συγκεχυμένα 
μηνύματα στους μεταφορείς και μειώνει την αποτελεσματικότητα της επιβολής. 
Ωστόσο, το Συμβούλιο συμφώνησε ότι τα κράτη μέλη πρέπει να υποβάλλουν στην 
Επιτροπή εκθέσεις σχετικά με τον αριθμό των ελέγχων και των παραβάσεων. 

• Το Συμβούλιο επικαλείται το άρθρο 5 παράγραφος 4 δεύτερο εδάφιο στοιχείο β) του 
κανονισμού 182/2011 (ρήτρα «μη διατύπωσης γνώμης») στο άρθρο 10η παράγραφος 
5 της θέσης του σε πρώτη ανάγνωση. Η Επιτροπή προέβη σε δήλωση στην οποία 
επισημαίνει ότι δεν πρέπει να γίνεται συστηματικά προσφυγή στην εν λόγω διάταξη, 
η οποία πρέπει να ανταποκρίνεται σε συγκεκριμένη ανάγκη παρέκκλισης από τον 
θεμελιώδη κανόνα, δηλαδή ότι η Επιτροπή μπορεί να εκδίδει σχέδιο εκτελεστικής 
πράξης όταν δεν εκδίδεται γνώμη. Δεδομένου ότι πρόκειται για εξαίρεση από τον 
γενικό κανόνα που καθορίζει το άρθρο 5 παράγραφος 4, η προσφυγή στο δεύτερο 
εδάφιο στοιχείο β) δεν μπορεί να θεωρηθεί απλώς ως «διακριτική εξουσία» του 
νομοθέτη, αλλά πρέπει να ερμηνεύεται περιοριστικά και, ως εκ τούτου, να είναι 
αιτιολογημένη. 

Από την άλλη πλευρά, η Επιτροπή εκφράζει την ικανοποίησή της για τα ακόλουθα σημεία: 

• Στα άρθρα 8 και 9 σχετικά με τα αεροδυναμικά χαρακτηριστικά διατηρήθηκε η 
διατύπωση που πρότεινε η Επιτροπή τόσο ως προς τον στόχο όσο και το 
περιεχόμενο. Παρά το γεγονός ότι το Συμβούλιο αντικαθιστά τις προτεινόμενες 
κατ’ εξουσιοδότηση πράξεις από εκτελεστικές πράξεις και τις περιορίζει στο άρθρο 
8, η Επιτροπή μπορεί να συμφωνήσει με αυτή την προσέγγιση, με βάση τις εργασίες 
ομάδας εμπειρογνωμόνων που συνέστησε η Επιτροπή για να εξειδικευθεί και να 
καθορισθεί το τεχνικό περιεχόμενο των εν λόγω πράξεων. Το περιεχόμενο των 
κατ’ εξουσιοδότηση πράξεων που προβλέπονται στο άρθρο 9 μπορεί να 
ενσωματωθεί σε επικαιροποίηση των κανονισμών σχετικά με την έγκριση τύπου 
οχημάτων δυνάμει της οδηγίας 2007/46/ΕΚ. Στα άρθρα 8 και 9, το Συμβούλιο 
αποσαφήνισε τον ρόλο της νομοθεσίας για την έγκριση τύπου (οδηγία 2007/46/ΕΚ, 
κανονισμοί 661/2009 και 1230/2012). 

• Υιοθέτηση της από κοινού ευθύνης φορτωτή και μεταφορέα για τη μεταφορά 
εμπορευματοκιβωτίων. 
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• Επέκταση του πεδίου εφαρμογής των προτεινόμενων πρόσθετων βαρών για 
ηλεκτρικά / υβριδικά οχήματα στα οχήματα που κινούνται με εναλλακτικά καύσιμα, 
ώστε να γίνει δεκτό το πρόσθετο βάρος που χρειάζεται για αυτές τις εναλλακτικές 
τεχνολογίες. 

• Το Συμβούλιο ενέκρινε νέο ορισμό της διατροπικής μεταφοράς, με τον οποίο 
αντιμετωπίζεται δεόντως η ιδιαιτερότητα των πλωτών μεταφορών. Ο νέος αυτός 
ορισμός θα ισχύει για την παρέκκλιση κατά 15 πρόσθετα εκατοστά του μέτρου και 
44 τόνους για εμπορευματοκιβώτια 45 ποδών και για τα κινητά αμαξώματα. 

• Το Συμβούλιο αύξησε σε 19,5 τόνους το επιτρεπόμενο βάρος για τα διαξονικά 
λεωφορεία (κατά 500 kg ανώτερο από το βάρος που όριζε η πρόταση της 
Επιτροπής), ώστε να αντιμετωπισθεί η αύξηση του βάρους λόγω των υποχρεωτικών 
εποχούμενων συστημάτων (κλάση Euro VI, εξοπλισμός ασφάλειας). 

Όσον αφορά τη διασυνοριακή κυκλοφορία μακρύτερων οχημάτων, η Επιτροπή σημειώνει τις 
αποκλίνουσες απόψεις μεταξύ των κρατών μελών, καθώς και την απόφαση του Συμβουλίου 
να μην τροποποιήσει το κείμενο της ισχύουσας οδηγίας. Η Επιτροπή μπορεί να αποδεχθεί τον 
συμβιβασμό να διαγραφούν οι διατάξεις του αντίστοιχου άρθρου, ώστε να διατηρηθεί το 
ισχύον καθεστώς της ισχύουσας οδηγίας. Η Επιτροπή εξέδωσε δήλωση στην οποία 
επιβεβαιώνει την ερμηνεία της σχετικά με τη διασυνοριακή κυκλοφορία μακρύτερων 
οχημάτων, όπως την εξέθεσε ήδη στην προαναφερθείσα επιστολή του αντιπροέδρου Kallas 
προς τον κ. Simpson.  

4. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 
Η Επιτροπή κρίνει ότι η επικαιροποίηση της νομοθεσίας σχετικά με τα βάρη και τις 
διαστάσεις των βαρέων φορτηγών οχημάτων και λεωφορείων είναι ζωτικής σημασίας προς 
επίτευξη των στόχων για τη μείωση των εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου. Οι νέοι θάλαμοι 
οδήγησης θα είναι πιο αεροδυναμικοί, αλλά και οι πιο μεγάλοι θάλαμοι οδήγησης θα 
καταστήσουν επίσης δυνατή την καθιέρωση στο μέλλον οχημάτων με νέο εξοπλισμό που θα 
βελτιώνει την απόδοση του καυσίμου. Εξάλλου, η Επιτροπή πιστεύει ότι οι νέοι σχεδιασμοί 
θα επιτρέψουν την καθιέρωση ασφαλέστερων φορτηγών, που θα συμβάλλουν στη μείωση 
των θανάτων στις αστικές περιοχές εξαιτίας ατυχημάτων με χαμηλή ταχύτητα στα οποία 
εμπλέκονται βαρέα οχήματα. Για τους λόγους αυτούς, η Επιτροπή κρίνει ότι θα ήταν αντίθετο 
προς το συμφέρον των πολιτών της Ένωσης να περιμένουν για χρόνια μέχρι να υιοθετήσουν 
οι κατασκευαστές τους νέους σχεδιασμούς που είναι, σε μεγάλο βαθμό, έτοιμοι προς 
εφαρμογή. Η Επιτροπή είναι της άποψης ότι αυτά τα θέματα αξίζει να εξετασθούν στο 
πλαίσιο των διαπραγματεύσεων μεταξύ των συννομοθετών. 
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