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Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 6 kohdan mukaisesti

neuvoston vahvistamasta kannasta tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa sallituista
mitoista ja suurimmista kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista 25 paivana
heindkuuta 1996 annetun direktiivin 96/53/EY muuttamisesta annettavan Eur oopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin hyvaksymisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
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1. TAuUSTA

Paiva, jona ehdotus on toimitettu Euroopan parlamentille ja 16. huhtikuuta 2013
neuvostolle
(asiakirja COM (2013) 195 final — 2013/0105 (COD):

Péiva, jona Euroopan talous- ja sosiaalikomitea on antanut lausuntonsa: 11. heindkuuta 2013

Paiva, jona Euroopan parlamentti on vahvistanut ensimmaisen kasittelyn 15. huhtikuuta 2014
kantansa:

Paiva, jona muutettu ehdotus on toimitettu: Ei ole
Paiva, jona neuvoston kanta on vahvistettu: 5. kesdkuuta 2014
2. K OMISSION EHDOTUK SEN TAVOITTEET

Direktiivissa 96/53/EY vahvistetaan raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja linja-autojen
suurimmat kansainvalisessa liikenteessa salitut mitat ja painot (jasenvaltiot saavat tietyin
edellytyksin ylittéa nama mitat ja painot kansallisessa liikenteessd).

Muutoksen keskeisena tavoitteena on tehda raskaista tavarankuljetusajoneuvoista ja linja
autoista vahgpaastoisempia ja turvalisempia sallimalla tietyissd tapauksissa ja tietyin
edellytyksin painoja ja mittoja koskevat poikkeukset, jos parannukset eivéat ole nykyisin
mahdollisia direktiivissi asetettujen rajoitusten vuoksi. Vahapadastoisempien kuorma-autojen
odotetaan parantavan polttoainetehokkuutta noin 7-10 prosenttia ja alentavan vastaavasti
hiilidioksidi- ja kasvihuonekaasup&astoj & Turvallisemmilla raskailla
tavarankuljetusajoneuvoilla voitaisiin pelastaa jopa 500 ihmishenked vuodessa, |ahinna
jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden kaltaisten loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttdjien
joukossa kaupunkial ueilla.

Erityisesti komission ehdotuksella pyritéan seuraaviin:

- Helpotetaan ajoneuvojen aerodynamiikan virtaviivaistamista: sallitaan pituuden
lisé&minen, jotta ohjaamoista voitaisiin tehdad virtaviivaisempia. Nama aykkaét
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ohjaamot myds parantaisivat goneuvojen kuljettgjien ndkokenttéd seka
onnettomuustilanteissa  energianvaimennusta.  Ehdotuksella myo6s  sdlitaan
aerodynaamisten siiveikkeiden asentaminen peréavaunujen, puoliperavaunujen ja
kuormarautojen takaosaan. Tallaisia siivekkeitéa on jo markkinoilla, ja niita kaytetéan
yh& enemman, esimerkiks Yhdysvalloissa. Direktiiviehdotukseen ei ole sisillytetty
kantokyvyn korotusta.

— Sallitaan hybridi- tai sdhkokayttdisten ajoneuvojen painon korottaminen enintddn
yhdella tonnilla.

- Otetaan kaytt6on taytéantdonpanon valvontaan liittyvia sddnnoksid, koska ylipainot
ovat huolestuttavan yleisa Uusissa saannoksissd suositellaan  ajoneuvoihin
asennettujen painotunnistimien ja tienvarsilla olevien punnitusasemien kéyttoa
Toisadta jasenvaltiot velvoitetaan tekemaan tietty liikennemaariin suhteutettu maara
tarkastuksia.

- Otetaan kayttéon rahdinantajan ja tieliikenteen harjoittajan valinen yhteisvastuu
tieliikennekuljetusten ylipainotapauksissa (jos rahdinantajat toimittamat tiedot
puuttuvat tai ovat harhaanjohtavia).

- Helpotetaan konttien intermodaalikuljetusta sdatdmalla enintédn 44 tonnin ja 15
lisdsenttimetrin  poikkeuksesta kuljetettaessa 45 jalan mittaisa konttga ja
vai htokor gja intermodaaliliikenteessa.

- Sallitaan linja-autoille yksi lisatonni, jotta voidaan ottaa huomioon matkustajien ja
heidan matkatavar oidensa painon nousu.

Edella esitettyjen muutoksen keskeisten tavoitteiden liséksi komission ehdotuksessa otetaan
myds huomioon selvitys, jonka komissio toimitti Euroopan parlamentille' pidempien
ajoneuvojen rajatylittavasta kaytosta (nykyisissa sddnndissa sallitaan yhden ragjan ylitys
kahden naapurijasenvaltion valillg, kun kyseiset jasenvaltiot sallivat pidempien goneuvojen
kayton omalla alueellaan).

3. HUOMAUTUKSET NEUVOSTON KANNASTA

Liikenneneuvoston istunnossa 5 paivana kesdkuuta 2014 ssavutetussa poliittisessa
yhteisymmarryksessd tuetaan komission ehdotuksen keskeisia tavoitteita Sitd, ettd
mahdollistettaisiin vahapaastoisempien ja turvallisempien kuorma-autojen suunnitteleminen,
mutta siiné poiketaan joistakin muista ndkokohdista, eritoten seuraavien osalta:

o Ehdotetaan huomattavan pitkid madraaikoja seka uuden direktiivin saattamiselle
osaks kansdllista lainséadantda (3 vuotta) etta direktiivin 9 artiklan (ohjaamojen uus
muotoilu) sdannosten taytantéonpanolle (5 vuotta direktiivin 2007/46 ja sen
téytantoonpanosdadosten tarpeellisen muutoksen jalkeen), jotta voidaan ottaa
huomioon joidenkin goneuvovamistgien investointikapasiteetti. Komission
ehdotuksessa séédettiin 18 kuukauden siirtymékaudesta. Komissio muistuttaa
mieliin, ettd sen ehdotus on luonteeltaan mahdollistava, €li vamistgia e
velvoitettais valmistamaan kyseisenlaisia ohjaamoja, jolleivét ne usko, etta tuotteelle
olis- markkinoita. Komissio katsoo, ettd ehdotetut pitkdt madrdgat ovat
perusteettomia, silla tarvittavat teknologiat ovat jo kaytettdvissa ja

Varapuheenjohtaja Kallasin kirje liikenne- ja matkailuvaliokunnan puheenjohtaja Brian Simpsonille,
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vahdpédstbisempien ja turvalismpien kuorma-autojen tulis hyodyttéa unionin
kansalaisia mahdollisimman pian.

Neuvosto on suurelta osin hylénnyt komission ehdottaman téytantéonpanon
valvontapilarin, jolla oli tarkoitus asettaa seuraamuksia ylipainoon liittyvista
rikkomuksista (12 ja 13 artikla), silla neuvosto on poistanut rikkomisten [uokittelua
koskevan 13 artiklan ja vesittanyt taytantéonpanon valvontaa koskevan 12 artiklan.
Neuvosto on esimerkiksi korvannut komission ehdottaman esivalintatarkastusten
numeroarvoisen indikaattorin (jo ké&ytdssa joissakin jasenvaltioissa) tarkastusten
"asianmukaisellatasolla’. Kéaytanndssa tama el toisi merkittavaa muutosta nykyiseen
epétyydyttavadn tilanteeseen. Ylipainon vuoksi tiet kuluvat nopeammin, mika johtaa
kunnossapitokustannusten kasvuun. Taman liséaksi komissio katsoo, ettd ajoneuvojen
ylipaino vaarantaa tieliikenneturvallisuuden ja véristdd kilpailua saantoja
noudattavien ja noudattamattomien toimijoiden vdlilla  Taytantéonpanon
valvontamenettelyjen ja eri jésenvaltioiden soveltamien seuraamusten tason
yhdenmukaistamisen puute 18hettéa tieliikenteen harjoittajien suuntaan ristiriitaisia
viestgja ja heikentda téytantdonpanon valvonnan tehokkuutta. Neuvosto kuitenkin
sopi siitd, ettd jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle tarkastusten ja rikkomisten
maadrasta.

Neuvosto vetoaa asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
b alakohtaan (”lausuntoa ei ole annettu -lauseke”) ensimmaisen kéasittelyn kantansa
10 h artiklan 5 kohdassa. Komissio on antanut lausuman, jossa muistutetaan, ettel
téhan sddnnokseen tulisi turvautua jarjestelmallisesti vaan sitd tulisi kayttéa
ainoastaan, mikali ilmenee erityinen tarve poiketa periaaiteesta, jonka mukaan
komissio voi hyvéaksya ehdotuksen taytantéonpanosdadokseksi, jos lausuntoa e ole
annettu. Kun otetaan huomioon, ettd kyseessi on poikkeus 5 artiklan 4 kohdassa
maéaariteltyyn periaatteeseen, toisen alakohdan b alakohtaan vetoamista el voida pitéa
puhtaasti lainsddtdjan harkintavallan kayttamisend, vaan se on tulkittava rgjoittavasti
jatéten perusteltava.

Toisaalta komissio pitéa tervetulleina seuraavia seikkoja:

Aerodynaamisia piirteitd koskevat 8 ja 9 artikla on séilytetty komission ehdottamassa
muodossa seké tavoitteen etta sisdlon kannata. Vaikka neuvosto on korvannut
ehdotetut delegoidut sdadokset taytantdonpanosaadoksilla ja ragjannut ne 8 artiklaan,
komissio voi hyvéksyd tdman |dhestymistavan, kun otetaan huomioon komission
perustaman asiantuntijaryhman tekema tyo, jotta ndiden sdadosten tekninen sisdlto
voidaan maaritté ja esittda yksityiskohtaisesti. Direktiivin 9 artiklassa sdadettyjen
delegoitujen sdadosten sisdltd voitaisiin sisdlyttda direktiivin 2007/46/EY nojalla
annettavien, aoneuvojen tyyppihyvaksyntdd koskevien asetusten péivitykseen.
Neuvosto on 8 ja 9 artiklassa selkeyttanyt tyyppihyvaksynnastd annetun
lainsd8dannon asemaa (direktiivi 2007/46/EY , asetukset (EY) N:o 661/2009 ja (EU)
N:0 230/2012).

Rahdinantgjan ja tieliikenteen harjoittajan vélisen yhteisvastuun kayttéonotto
konttikuljetuksissa.

Hybridi- tai sdhkokayttoisten ajoneuvojen lisdpainon sallimista koskevan ehdotetun
lagjentaminen koskemaan vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia goneuvoja, jotta
voidaan ottaa huomioon naden vaihtoehtoisten teknologioiden edellyttdma
ylimaaréinen paino.
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o Neuvosto on esittanyt intermodaalikuljetuksille uuden méaéritelman, jossa otetaan
tarkoituksenmukaisella tavalla huomioon vesiliikenteen erityisuonne. Tama uusi
madritelma olis sovellettavissa 15 lisdsenttimetrin ja 44 tonnin poikkeukseen 45
jalan mittaisten konttien ja vaihtokorien tapauksessa.

o Neuvosto on korottanut kaksiakselisten linja-autojen sallitun painon 19,5 tonniin
(500 kg enemman kuin komission ehdotuksessa esitetty paino), jotta voidaan ottaa
huomioon painon lisdantyminen ajoneuvoihin asennettavien pakollisten jérjestelmien
vuoksi (Euro VI -luokka, turvallisuusvarusteet).

Pidempien goneuvojen ragatylittavan liikenteen osata komissio panee merkille
jésenvaltioiden eriavat mielipiteet ja neuvoston paatoksen olla muuttamatta voimassa olevan
direktiivin tekstia. Komissio voi hyvéksya kompromissin poistaa vastaavan artiklan
sdannokset, jolloin voimassa oleva direktiivi sdilyy ennallaan. Komissio antoi lausuman, jossa
vahvistetaan edella mainitussa varapuheenjohtgja Kallasin Brian Simpsonille 18hettémassa
Kirjeessd jo esitetty komission tulkinta pidempien gjoneuvojen rajatylittévasta liikenteesta.

4, PAATELMAT

Komissio katsoo, etta raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja linja-autojen painoja ja mittoja
koskevan lainsé&danntn saattaminen gjan tasale on olennaisen tarkedd, jotta paéstéisiin
kasvihuonekaasupaéstdjen vahentamistd koskeviin tavoitteisiin.  Ohjaamoista tulee
aerodynaamisempia, ja lisdks suurempien ohjaamoiden myota saadaan tulevaisuudessa
kayttdon gjoneuvoja, joissa on polttoainetehokkuutta parantavaa uutta laitteistoa. Samoin
komissio uskoo, etta uusi muotoilu tuo tullessaan turvallisemmat kuorma-autot, mika pelastaa
ihmishenkid kaupunkialueilla hidasvauhtisissa onnettomuuksissa, joissa on osapuolina
raskaita gjoneuvoja. Néisté syistd komissio katsoo, ettd olisi unionin kansalaisten etujen
vastaista odottaa useita vuosia ennen kuin valmistgjat tuovat markkinoille uusia malleja, jotka
suurelta osin ovat jo kayttévalmiina. Komissio katsoo, ettéd ndma kysymykset ansaitsevat tulla
ratkaistuiksi lainsaétdjien valisissi neuvottel uissa.
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