* Xk

* %%
*

] COMISIA
ki EUROPEANA

Bruxelles, 7.12.2015
COM(2015) 613 final

2015/0277 (COD)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, precum si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)

{SWD(2015) 262 final}
{SWD(2015) 263 final}

RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

. Motivele si obiectivele propunerii

al UE” adoptatd de Comisia Europeana in 2015. Obiectivul ei este acela de a pregati cadrul de
reglementare al UE in materie de sigurantd a aviatiei astfel incat sa faca fata provocarilor din
urmatorii zece-cincisprezece ani si, astfel, sa asigure in continuare un transport aerian sigur,
fiabil si ecologic atat pentru pasageri, cat si pentru cetateni in general. Prezenta initiativd se
bazeazd pe o experienta de peste doisprezece ani in ceea ce priveste punerea in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 216/2008" si a regulamentului care 1-a precedat pe acesta’.

Siguranta si atentia acordatd protectiei mediului sunt conditii prealabile necesare pentru un
sector al aviatiei competitiv. Dat fiind cd se preconizeazd cd traficul aerian din Europa va
ajunge la 14,4 milioane de zboruri Tn 2035 (cu 50 % mai mult decét in 2012), obiectivul
Comisiei este sa se asigure cd sistemul continua sd mentind actualul numar redus de accidente,
permitand sectorul aviatiei din UE sa se dezvolte in siguranta pe viitor si ajutdndu-l astfel sa
beneficieze de un avantaj competitiv. In acest scop, prezenta initiativd propune introducerea
unei aborddri a reglementarii sigurantei care sa se bazeze pe riscuri si pe performante,
eliminarea lacunelor existente in materie de sigurantd si acordarea unei atentii sporite
interdependentelor dintre siguranta aviatiei si alte domenii tehnice reglementate, precum
securitatea aeriand sau protectia mediului.

Desi siguranta aviatiei este principalul obiectiv al prezentei propuneri, el nu este si singurul.
Prezenta propunere trebuie privitd, de asemenea, in contextul priorititilor Comisiei de a
stimula crearea de locuri de munca si cresterea economicd, de a dezvolta piata interna si de a
consolida rolul Europei pe scena mondiala. Prezenta initiativd urmareste sa contribuie la
dezvoltarea unei industrii aviatice si de constructii aeronautice europene competitive, care sa
genereze locuri de munca de calitate si sd impulsioneze inovarea tehnologica. Astfel se va
crea un cadru de reglementare eficace pentru integrarea unor noi modele de afaceri si a unor
tehnologii emergente. Initiativa isi propune indeosebi sa creeze, la nivelul Uniunii, un cadru
pentru integrarea in sigurantd a aeronavelor fara pilot la bord 1n spatiul aerian european.

Prezenta propunere raspunde, de asemenea, apelurilor primite din partea statelor membre, a
sectorului de profil si a utilizatorilor spatiului aerian, care doresc o abordare mai proportionala
si mai flexibila in ceea ce priveste reglementarea sigurantei si o eliminare a normelor care pot
sufoca spiritul antreprenorial cu cerinte prea prescriptive. Ea propune, in spetd, introducerea
unui cadru redimensionabil, care recunoaste diferentele existente intre diferitele sectoare ale
aviatiei civile si riscurile presupuse de acestea. Se

! Regulamentul (CE) nr. 216/2008 din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei

civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (JO L79, 19.3.2008).
Regulamentul mentionat a fost modificat ulterior prin Regulamentul (CE) nr.1108/2009, care i-a extins
domeniul de aplicare la siguranta aerodromurilor si la aspectele de sigurantd ale managementului traficului
aerian si ale serviciilor de navigatie aeriana.

2 Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2002 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii europene de siguranta a aviatiei (JO L 240,
7.9.2002).
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asteapta ca aceastd abordare sd aduca avantaje intregului sector al aviatiei in Uniune, ea fiind
in mod special adaptata la nevoile intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri).

Odata cu trecerea la o abordare bazata pe riscuri si performante In materie de reglementare si
de supraveghere, statele membre si Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei
(AESA) vor trebui sa dezvolte abilitati si competente noi, dar si sa fie in permanentd in pas cu
cele mai recente tehnologii dezvoltate de sectorul de profil. Prezenta initiativd sprijind
realizarea acestor obiective propunand modalititi mai bune de coordonare si de dezvoltare a
activitatilor de cercetare si de pregatire in domeniul aviatiei.

In fine, prezenta propunere abordeazi provocirile cu care se confrunti unele autorititi
nationale In ceea ce priveste mentinerea si finantarea resurselor necesare pentru indeplinirea
activitatilor de certificare si de supraveghere care se impun. In acest scop, prezenta initiativa
propune un cadru pentru punerea In comun si partajarea resurselor tehnice de cétre autoritatile
nationale si Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, care sd includad posibilitatea
de a transfera responsabilitatile de punere in aplicare a legislatiei Uniunii in mod voluntar.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica

Prezenta initiativa se bazeaza pe dispozitiile Uniunii aflate in vigoare in domeniul sigurantei
aviatiei civile, cuprinse in prezent in Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Propunerea se inscrie pe aceeasi linie cu initiativa Comisiei din 2013 privind accelerarea
punerii in aplicare a cerului unic european (denumita in continuare ,,initiativa SES 11 +”)3. In
procesul de pregatire a prezentei propuneri, Comisia a tinut seama de propunerea Comisiei
COM(2013)409 din 11.6.2013 si de rezultatele discutiilor purtate pand in prezent in cadrul
Parlamentului European si al Consiliului cu privire la modificarile Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 propuse pentru a tine cont de initiativa SES II +. Pentru a evita discutarea in
paralel a doua propuneri legislative referitoare la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, iar
prezenta propunere fiind cea mai cuprinzatoare dintre ele, modificarile Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 propuse pentru a tine cont de initiativa SES II + au fost incluse in aceasta noua
propunere si, totodatd, adaptate la noua structurd si la stilul de redactare al prezentei
propuneri. In consecinti, Comisia nu va mai continua discutiile referitoare la propunerea
COM(2013)409 din 11.6.2013, care a fost prezentata ca facand parte din initiativa SES II +.

In cazul in care modificirile propuse de prezenta initiativd au un impact asupra altor acte
legislative ale Uniunii adoptate de Parlamentul European si de Consiliu in legatura cu
transportul aerian (cum este cazul pentru investigarea accidentelor, raportarea evenimentelor
si acordarea de licente operatorilor de transport aerian), se propun modificari corespunzatoare
ale respectivelor acte legislative ale Uniunii pentru a asigura coerenta abordarii.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor privind accelerarea implementarii cerului unic european din 11.6.2013,
COM(2013)408 final, insotitd de o propunere de Regulament al Parlamentului European si al
Consiliului de modificare a Regulamentului (CE) nr.216/2008 in domeniul aerodromurilor, al
managementului traficului aerian si al serviciilor de navigatie aeriand, COM(2013)409 final, si de o
propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind punerea in aplicare a
cerului unic european, COM(2013)410 final.
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. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Prezenta initiativa este legatd si in deplind concordanta cu obiectivele strategice ale Comisiei
pentru 2014-2019 in ceea ce priveste promovarea ,,cresterii si a credrii de locuri de munca” si
a unei ,,piete interne mai profunde si mai echitabile, cu o baza industriala consolidata”.

Prezenta propunere este, de asemenea, In concordantd cu ,,Abordarea comund privind
agentiile descentralizate”, convenita de Comisie, Parlamentul European si Consiliu in 2012, si
aliniazda, acolo unde este cazul, dispozitiile referitoare la Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei la clauzele standard recomandate in aceasta abordare comuna.

Initiativa urmareste totodatd ca proiectarea si operarea aeronavelor fard pilot la bord sa se
inscrie mai bine 1n cadrul mai amplu al politicii din domeniul aviatiei. Aeronavele fara pilot la
bord reprezinta un alt tip de vehicul aerian care urmeaza sa ofere o gama de servicii noi pe
piata aviatica europeand in contextul Regulamentului (CE) nr. 1008/2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene Tn Comunitate. Dat fiind cd aeronavele fara pilot la
bord impart acelasi spatiu aerian cu alte aeronave, siguranta operatiunilor lor trebuie sa se
incadreze in continuare in politica globald in domeniul sigurantei aviatiei. in fine, operarea
aeronavelor fara pilot la bord trebuie sa respecte, de asemenea, normele de trafic aerian, astfel
cum sunt prevazute in regulile comune ale aerului’.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temei juridic
Propunerea se intemeiaza pe articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea

Uniunii Europene, care constituie temeiul juridic pentru adoptarea masurilor la nivelul
Uniunii referitoare la transportul aerian.

. Subsidiaritate (pentru competenta neexclusiva)
Tn temeiul Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si al Regulamentului (CE) nr. 216/2008,
Uniunii i s-au atribuit sarcini legate de navigabilitatea si compatibilitatea de mediu a

produselor aeronautice, operatiunile de zbor, acordarea de licente personalului aeronautic
navigant, aerodromurile si serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana
(,,ATM/ANS”), precum si siguranta operatorilor din tari terte. Siguranta aviatiei civile este,
asadar, reglementatd la nivelul Uniunii de mai bine de un deceniu. Aceastd situatie se
datoreazd faptului ca transportul aerian si productia aeronauticd sunt, in mare masura,
activitati cu caracter transnational care pot fi abordate mai bine la nivelul Uniunii.

Prezenta initiativd propune addugarea unui numar limitat de domenii specifice la acest cadru
global al Uniunii in domeniul sigurantei aviatiei, si anume aeronavele fard pilot la bord,
siguranta serviciilor de handling la sol si aspectele de securitate ale proiectarii aeronavelor si a
sistemelor aeronautice, inclusiv securitatea cibernetica.

Industria constructoare de aeronave fara pilot la bord are o dimensiune transfrontaliera, dat
fiind ca multe astfel de aeronave sunt cumparate online, sunt importate sau, cel putin, au piese
importate. Avand in vedere coexistenta unor standarde si norme nationale detaliate si
divergente, recunoasterea reciprocd pe piata internd este dificil de realizat. Tot n privinta

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune
ale aerului si a dispozitiilor operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriana.
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serviciilor furnizate de aeronavele fara pilot la bord, multi operatori dezvoltd in prezent
activitati transfrontaliere. De exemplu, inspectiile infrastructurilor, de la platformele petroliere
pana la liniile de cale ferata, se organizeaza la nivel international. Chiar daca operatiunile au
un domeniu limitat, operatorii ar trebui sd poata utiliza aceeasi aeronava fara pilot la bord si
aceleasi cerinte operationale cu aceeasi pilot in diferite locuri din Uniune pentru a-si dezvolta
afacerile, In special dacd isi desfasoard activitatea pe piete de nisd. Marile societdti de
coletdrie si-au exprimat intentia de a-si organiza serviciile la nivel european, ceea ce necesita
norme comune. Principiul subsidiaritatii se aplica la nivelul punerii in aplicare a normelor
operationale comune, de exemplu autoritatile statelor membre vor efectua evaluari ale
riscurilor locale si vor decide ce spatiu aerian este deschis sau inchis operatiunilor cu
aeronave fard pilot la bord si in ce conditii. Majoritatea operatiunilor cu aeronave fara pilot la
bord au o dimensiune locald si ar trebui ca autoritatile locale sa evalueze nivelul de risc si sd
autorizeze tipul specific de operatiune.

In ceea ce priveste serviciile de handling la sol, necesitatea de a actiona la nivelul Uniunii
exista, dat fiind ca accidentele legate de serviciile de handling la sol reprezintd a patra mare
categorie de accidente in perioada ultimilor zece ani, iar initiativele voluntare la nivelul
statelor membre incd nu au produs rezultate satisfacatoare in vederea contracararii acesStui
risc. In prezent, nu existi cerinte de siguranti la nivelul Uniunii care si vizeze in mod direct
furnizorii de servicii de handling la sol. Fiindca handlingul la sol face parte din ansamblul
sistemului aviatic si este interconectat cu alte domenii care tin de competenta Uniunii (precum
aerodromurile si operatiunile de zbor), reglementarea acestuia la nivelul Uniunii va asigura o
abordare coerentd in toate statele membre. Pentru a asigura o abordare proportionald, se
propune ca certificarea furnizorilor de servicii sa nu fie o conditie necesara pentru inceperea
operatiunilor. Totodatd, Comisia considerd cd cerintele comune pentru serviciile de handling
la sol ar trebui sa aiba la baza standarde si bune practici recunoscute la nivelul sectorului de
profil. In acelasi timp, statelor membre ar trebui sa li se ofere instrumentele de reglementare
necesare pentru a asigura supravegherea eficace a furnizorilor acestor servicii.

In ceea ce priveste aspectele de securitate ale proiectarii aeronavelor si a sistemelor, trebuie
subliniat ci Uniunea este deja implicatd in unele dintre aceste aspecte. insd interactiunea
dintre Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11
martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002° si Regulamentul (CE) nr. 216/2008 aflat in prezent in
vigoare nu este intotdeauna clara, nici in ceea ce priveste rolul Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei. Prezenta initiativa isi propune sa clarifice rolul Uniunii n aceasta
privintd, tinand seama de faptul ca aceste aspecte de securitate sunt strans legate de siguranta
operatiunilor de zbor si a proiectarii aeronavelor, pentru care Uniunea este deja responsabila
n temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

. Proportionalitatea

Proportionalitatea este unul dintre principalele obiective ale prezentei initiative, din pachetul
final de masuri de politica propuse facand parte integranta masuri care urmaresc sa faca mai
proportional actualul cadru de reglementare a sigurantei aviatiei, dupa cum s-a explicat in
raportul de evaluare a impactului care nsoteste prezenta propunere (capitolul 6.6). Prezenta
initiativa isi propune sa introducd o abordare a reglementarii sigurantei aviatiei care sa fie
bazatd pe riscuri si care s aduca avantaje intregului sector al aviatiei, ea fiind in mod special
adaptata reglementarii Intreprinderilor mici si mijlocii.

> JO L 97,9.4.2008, p. 72.
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. Alegerea instrumentului

Prezenta propunere nu schimba tipul de instrument utilizat. incepand din 2002, atunci cand a
fost adoptat Regulamentul (CE) nr. 1592/2002, siguranta aviatiei civile in Uniune a fost
reglementatd prin regulamente. Comisia nu gaseste niciun motiv pentru care sa schimbe acest
lucru.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluari ex-post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Nu se aplica.

. Consultari cu partile interesate

Partile interesate au fost consultate in paralel de catre Comisie si de catre Agentia Europeana
de Sigurantd a Aviatiei. Cele doua consultiri au fost complementare. In plus, serviciile
Comisiel au organizat o serie de intilniri cu statele membre si cu partile interesate din
domeniul aviatiei pentru a obtine informatii suplimentare in completarea consultarilor publice.
Rezumatul rezultatelor consultarii publice organizate de Comisie a fost publicat pe site-ul
internet Europa. Principalele constatari ale consultarii publice sunt urmatoarele:

— Exista un acord ferm ca Uniunea a atins un nivel foarte ridicat de sigurantd. Peste
90 % dintre respondenti au fost de acord sau foarte de acord cu afirmatia ca, in
prezent, calatoriile cu avionul in Uniune sunt sigure.

— In acelasi timp, s-a recunoscut ci nu ne putem complace atunci cind este vorba
despre sigurantd. Peste 70 % dintre statele membre si organizatiile de profil care au
raspuns la sondajul on-line al Comisiei considera ca trebuie imbunétatitd capacitatea
de a identifica si de a diminua riscurile in materie de siguranta.

— In afari de mentinerea performantei actuale in materie de sigurantd, principala
preocupare a statelor membre si a partilor interesate este eficienta si
proportionalitatea sistemului actual. Marea majoritate a organizatiilor care au raspuns
la sondajul on-line al Comisiei (82 %), in special IMM-urile, afirma ca normele
existente sunt prea detaliate si prescriptive si ca nivelurile de sigurantd actuale s-ar
putea mentine cu costuri de punere n conformitate mai mici (83 %). Aceasta opinie
este larg impartasitd de statele membre.

— Statele membre si sectorul de profil s-au ardtat ingrijorate cd modul actual de
utilizare a resurselor tehnice de catre autoritatile aeronautice este ineficient si ca
unele autoritati aeronautice nationale se confruntd cu o lipsa de resurse. Majoritatea
(63 %) statelor membre si a organizatiilor care au raspuns la sondajul on-line al
Comisiei considera ca unele dintre autoritatile aeronautice nationale nu dispun de
suficiente resurse financiare sau umane pentru a-si indeplini sarcinile de
supraveghere.

- Industria constructoare de aeronave a pledat pentru un rol mai activ al Uniunii in
promovarea, la nivel international, a standardelor europene de sigurantd a aviatiei
civile, inclusiv in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), si si-a
exprimat ingrijorarea cu privire la disponibilitatea pe termen lung, in cadrul Agentiei
Europene de Sigurantd a Aviatiei, a resurselor pentru certificarea produselor.
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- Dintre organizatiile care au raspuns la sondajul on-line al Comisiei, 73 % au
identificat posibile neconcordante, lacune si suprapuneri in aplicarea legislatiei,
provenite in special din interpretarile diferite ale legislatiei de catre statele membre.

Partenerii sociali ai Uniunii (reprezentand atdt angajatorii, cat si angajatii) au contribuit la
consultdrile derulate de Comisie si de Agentia Europeana de Sigurantda a Aviatiei.
Organizatiile care reprezintd personalul aeronautic au subliniat in special faptul ca abordarea
bazata pe performante a sigurantei aviatiei ar trebui sa completeze, dar nu sd inlocuiasca
actualul sistem de norme prescriptive. Organizatiile care 1i reprezintd pe salariati s-au aratat,
de asemenea, ingrijorate de disponibilitatea Tn viitor a resurselor afectate de statele membre
supravegherii sigurantei si au subliniat necesitatea de a se acorda o atentie deosebita asigurarii
unui nivel inalt de pregétire si de competente al personalului, atat in cadrul autoritatilor, cat si
in sectorul aviatic in general. Organizatiile care ii reprezinta pe piloti in mod deosebit si-au
exprimat Ingrijorarea cu privire la posibilul impact negativ asupra sigurantei al anumitor
practici de angajare si al altor modele inovatoare de afaceri adoptate de companiile aeriene.

Pe de alta parte, organizatiile care ii reprezintd pe angajatori au atras atentia Comisiei asupra
diferentelor in ceea ce priveste aplicarea legislatiei de catre statele membre, asupra
reglementdrii excesive si asupra utilizarii ineficiente a resurselor afectate certificarii si
supravegherii. Angajatorii au subliniat indeosebi faptul cd, desi industria aviatica 1isi
desfdsoara activitatea in mod liber in cadrul pietei interne, supravegherea este in continuare
organizatd pe principiul raspunderii fiecarui stat membru. Conditiile de concurenta echitabile,
standardizarea si stabilitatea In punerea in aplicare a normelor sunt considerate a fi deosebit
de importante pentru angajatori. Unele dintre organizatiile care ii reprezintd pe angajatori au
pledat pentru crearea unei autoritati aeronautice civile unice pentru Uniune.

Comisia este In mare masurd de acord cu rezultatele consultarilor publice, pe care le-a
transpus in formularea prezentei propuneri. Capacitatea Uniunii de a identifica si de a diminua
riscurile Tn materie de siguranta ar trebui consolidata prin dispozitiile propunerii care se referd
la managementul sigurantei, la Planul european pentru siguranta aviatiei, precum si la
programele nationale de siguranta. Introducerea unei abordari a reglementarii bazate pe riscuri
si pe performante ar trebui s permita obtinerea unui cadru de reglementare mai proportional,
care sa tind seama mai bine de diferentele dintre diversele tipuri de activitati de aviatie si de
riscurile presupuse de acestea. Se preconizeaza ca, prin cadrul propus pentru punerea in
comun §i partajarea resurselor de cdtre autoritatile nationale si Agentia Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei, se va spori eficienta 1n utilizarea resurselor.

S-a organizat o consultare publica separata pe tema aeronavelor fara pilot la bord, care a
confirmat nevoia de a lua masuri urgente la nivelul Uniunii pentru a exploata potentialul oferit
de acest tip de acronave. Contributia acestor tehnologii la cresterea economica si la crearea de
locuri de munca a fost confirmata. Consultarea a confirmat punctul de vedere potrivit caruia
intreaga gamd de aeronave fard pilot la bord este gata de dezvoltare si ca lipsa securitatii
juridice si tehnologice impiedica expansiunea rapida. Autorizatiile specifice si fragmentarea
reprezintd o povara reala. Respondentii au identificat siguranta si respectarea vietii private ca
fiind cele mai importante preocupari care ar putea fi gestionate daca ar exista un cadru de
reglementare adecvat, care sa mentina normele la un nivel proportional cu riscul, si daca s-ar
conferi un rol important autoritatilor nationale.

Actuala repartizare a competentelor intre Uniune si statele membre In ceea ce priveste
reglementarea acronavelor fara pilot la bord, care se bazeaza pe un prag de 150 kg, este
consideratd, in general, depasita. Normele aplicabile aeronavelor fara pilot la bord ar trebui sa
evolueze 1n directia unei abordari centrate pe operare, potrivit careia riscul unei anumite
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operatiuni depinde de o serie de factori. In ceea ce priveste aspectele legate de respectarea
vietii private si de securitate ale operatiunilor cu aeronave fard pilot la bord, consultarea nu
indicd necesitatea unor noi norme, ci mai degraba necesitatea unei mai bune aplicari a
normelor existente si a unei colaborari mai stranse intre autoritatile nationale din domeniul
aviatiei si autoritatile nationale responsabile cu protectia datelor.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Comisia a solicitat un aviz din partea Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei, care a fost
emis la 16 martie 2015. Avizul se intemeiaza pe mai mult de 6 000 de observatii transmise de
statele membre si de partile interesate si sugereaza o serie de modificdri care vizeaza diferitele
aspecte ale reglementarii tehnice in domeniul aviatiei, printre care siguranta, securitatea,
cercetarea, protectia mediului si utilizarea eficienta a resurselor in cadrul sistemului european
de siguranta a aviatiei.

Totodatd, Comisia s-a bazat pe expertiza si consultanta prezentate in continuare:
1. In sprijinul procesului de evaluare a impactului, au fost contractate doua studii:

— Primul studiu a analizat disponibilitatea, eficienta utilizarii si evolutia resurselor
umane ale autoritdtilor aeronautice, precum si finantarea sistemului european de
sigurantd a aviatiei (studiu complementar privind resursele). Studiul a concluzionat
cd echilibrul dintre resurse si volumul de munci s-a deteriorat in ultimii zece ani. Tn
plus, conform studiului, resursele existente ar putea fi mai bine distribuite in cadrul
sistemului Tn ansamblu. S-au identificat de asemenea deficiente in ceea ce priveste
calificarile personalului. Studiul sustine ca, luate impreuna, aceste aspecte Impiedica
autorititile aeronautice si functioneze la un nivel optim. In fine, studiul a
concluzionat cd diferentele intre metodele de lucru ale autoritdtilor aeronautice
nationale si cele intre modalitatile de finantare ale acestor autoritati afecteaza
conditiile de concurenta echitabile pe piata comuna in domeniul aviatiei.

— Cel de-al doilea studiu, referitor la sistemele de performanta si abordarea bazata pe
in managementul sigurantei aviatiei (studiu complementar privind performanta).
Acest studiu a concluzionat ca introducerea unui sistem de performanta in materie de
sigurantd pentru aviatia civild este fezabild, insd atrage atentia asupra pericolului
introducerii sale rapide din mai multe motive tehnice. In privinta abordarii bazate pe
performante a reglementarii sigurantei aviatiei, studiul a concluzionat ca o astfel de
abordare ar trebui sa aiba un impact pozitiv asupra sigurantei aviatiei si a inovarii,
insd impactul respectivei abordari nu poate fi descris decat din punct de vedere
calitativ si depinde foarte mult de normele specifice care, din prescriptive, vor deveni
bazate pe performante. Din acest motiv, este imposibil sd se cuantifice dinainte
beneficiile unei abordari bazate pe performante a reglementarii sigurantei in sectorul
aviatiei. Studiul a fost, de asemenea, supus evaluarii inter pares de catre sectorul de
profil si de catre expertii statelor membre.

2. Comisia a luat in considerare recomandarile subgrupului pentru viitorul sistem de
reglementare al UE in domeniul aviatiei, infiintat de consiliul de administratie al
Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei, care a fost alcatuit din directori generali
din domeniul aviatiei civile din 14 tari UE/AELS, precum si din reprezentanti ai
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AESA si ai Comisiei®. Tn fine, s-au luat in considerare rezultatele evaluirii externe
independente efectuate Tn conformitate cu articolul 62 din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 privind aplicarea acestui regulament (evaluarea 1n temeiul
articolului 62)". in ambele evaluari s-a recomandat, printre altele, ca Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 sa fie modificat in mai multe privinte. Rezumatul recomandarilor
formulate in aceste evaluari este inclus in raportul de evaluare a impactului care
insoteste prezenta propunere.

. Evaluarea impactului

Prezenta propunere este insotitd de doud rapoarte de evaluare a impactului care pot fi accesate
la adresa [link]. Raportul de evaluare a impactului referitor la revizuirea Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 a fost examinat de Comitetul de evaluare a impactului, care a emis un aviz
favorabil [link] la 19 iunie 2015. Comitetul de analizad a reglementdrii a examinat raportul de
evaluare a impactului privind dezvoltarea in sigurantd a operatiunilor cu drone in UE si a emis
un aviz favorabil [link] la data de 5 noiembrie 2015.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea acestora

Propunerea exclude din domeniul sau de aplicare aeronavele cu pilot la bord care sunt de
conceptie foarte de simpla sau care efectueaza in special curse locale si pe cele construite de
amatori, pe cele extrem de rare sau pe cele din care exista doar putine exemplare. Initiativa
exclude, de asemenea, aeroporturile care nu sunt deschise publicului, care nu deservesc
transportul aerian comercial sau care nu Tndeplinesc anumite caracteristici tehnice minime
legate de volumul sau sfera operatiunilor.

Ca si in cazul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 actual, microintreprinderile si IMM-urile nu
sunt excluse din domeniul de aplicare al propunerii. Propunerea introduce totusi un regim mai
proportional si redimensionabil, care va permite sd se tind mai bine seama de diferentele
existente intre intreprinderile de diferite dimensiuni. Introducerea unui astfel de regim
redimensionabil este unul dintre principalele obiective ale prezentei propuneri. Mai precis, in
ceea ce priveste IMM-urile si aviatia usoard, o serie de masuri ar urma sa reduca sarcina
administrativd a acestor sectoare si ar face ca regulamentul sd fie mai favorabil micilor
intreprinzitori. In materie de aprobare a proiectelor de aeronave, se propune o procedurd
alternativa certificarii de tip In cazul aeronavelor usoare folosite in operatiuni cu risc scazut.
Si producatorilor de aeronave ultrausoare, care sunt in mod normal exclusi din domeniul de
aplicare al normelor UE, ar urma sa li se permita - Tn cazul in care doresc - sa isi supuna
produsele reglementarii in temeiul legislatiei UE si, prin urmare, sa beneficieze de dreptul la
libera circulatie in cadrul pietei interne. Aerocluburilor si asociatiilor specializate de aviatie
usoara ar urma sa li se permitd sd actioneze - in anumite conditii prevazute - drept entitati
calificate in numele autoritatilor aeronautice nationale.

Propunerea va inlesni, de asemenea, schimbul electronic de informatii si introducerea unor
noi tehnologii digitale. Tn special, Comisia propune instituirea unei arhive digitale de
informatii relevante pentru activitatile de certificare, de supraveghere si de asigurare a
aplicarii legii la care ar urma sa aiba acces AESA si toate autoritatile aeronautice ale statelor
membre. Anumite informatii colectate in arhiva digitala vor fi, de asemenea, puse la

6 Subgrupul consiliului de administratie al AESA, ,,Raport final” (2015), http://easa.europa.eu/the-

agency/governance/management-board/meetings/mb-032014.
! Evaluarea In temeiul articolului 62, Raport final (2013),
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/Article%2062%20Report.pdf.
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dispozitia publicului larg. Se propune ca agentiei sd fie imputernicita sa incheie acorduri cu
intreprinderi sau cu asociatii de intreprinderi in ceea ce priveste colectarea, schimbul si
analiza datelor, ceea ce ar deschide calea pentru introducerea de tehnologii de lucru cu date
masive (de tip ,,big data”) 1n analiza de siguranta a aviatiei.

. Drepturi fundamentale

Prezenta propunere nu are consecinte directe asupra protectiei drepturilor fundamentale, cu
exceptia articolelor care se referd la operatiunile efectuate cu aeronavele fard pilot la bord.
Normele elaborate pentru operarea in conditii de sigurantd a aeronavelor fara pilot la bord vor
contribui la aplicarea mai eficace a normelor existente referitoare la protectia datelor si a vietii
private. La fel, cerinta de siguranta de a echipa aeronavele fara pilot la bord cu un dispozitiv
de identificare, cum ar fi un cip de identificare electronica, va contribui de asemenea la
identificarea persoanelor care nu respecta viata privata sau normele de protectie a datelor.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea are implicatii bugetare in ceea ce priveste bugetul Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei prevazut la articolul 06 02 02 din bugetul Uniunii, dupa cum se
explicd in continuare in fisa financiard legislativa.

Propunerea introduce o serie de noi sarcini pentru agentie, ceea ce are consecinte asupra
necesarului sdu de posturi finantate din contributia Uniunii. Personalul suplimentar este
necesar In principal pentru (1) coordonarea la nivelul Uniunii a colectarii, schimbului si
analizei datelor si a informatiilor (cunoscute drept ,,date masive”), (2) crearea si administrarea
unei arhive digitale a Uniunii cu informatii relevante pentru certificare, supraveghere si
asigurarea aplicarii legii, (3) noi sarcini legate de elaborarea si punerea in aplicare a normelor
in domeniul serviciilor de handling la sol, al mediului si al securitétii, precum si (4) crearea
aviatiei care sd urmdreasca utilizarea mai bund a resurselor disponibile la nivelul intregii
Uniuni.

Necesarul de resurse umane identificat va fi partial acoperit de personalul actual prin
redistribuire, ceea ce va reduce la 5 posturi si 4 agenti contractuali necesarul de personal
suplimentar al agentiei finantat din bugetul legat de contributia Uniunii.

Tn anexa X la raportul de evaluare a impactului, s-a formulat o propunere, pe baza reafectarii
tarifelor platite pentru sarcinile de autoritate ATM/ANS de la Eurocontrol la agentie, fara a
creste costurile pentru operatori. Daca agentiei 1 s-ar permite sa isi finanteze activitatile legate
de sarcinile de autoritate ATM/ANS cu ajutorul acestor tarife, un buget din contributia
Uniunii care i este alocata ar deveni disponibil pentru finantarea unor posturi suplimentare.
Prin urmare, regulamentul propus stabileste, la articolul 109 alineatul (1) litera (f), tarifele de
rutd ca venit pentru agentie. Atribuirea tarifelor de rutd catre AESA ar necesita, in plus, o
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana.

In plus, propunerea urmireste sa introduca un mecanism care ar permite o adaptare mai buna
a efectivului de angajati ai agentiei, finantat din bugetul legate de taxe si tarife, la nevoile
identificate.

Tn acest context, este important si se sublinieze ci Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei este o agentie a Uniunii care se autofinanteaza partial din taxe si tarife. Contributia
Uniunii impreuna cu contributiile din partea tarilor terte reprezinta aproximativ o treime din
bugetul sdu, in timp ce aproximativ doud treimi se obtin prin perceperea de taxe si tarife de la
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sectorul de profil pentru serviciile de certificare si de altd naturd. Bugetul din contributia
Uniunii este distinct de cel generat din taxe si tarife, iar sistemul contabil al agentiei face o
distinctie clard intre activitatile legate de contributia Uniunii si activitatile legate de taxe si
tarife, evitdndu-se finantarea incrucisata. Prin urmare, in cazul acestei agentii, contributia
Uniunii nu constituie o ,,contributie de echilibrare”, asa cum se intdmpla in cazul altor agentii
care se autofinanteaza partial, pe baza deciziei legiuitorului potrivit careia taxele si tarifele ar
trebui sd reflecte costurile reale.

Comisia propune sd se examineze posibilitatea de a introduce mai multd flexibilitate in
adaptarea schemei de personal a agentiei legate de taxele si tarifele percepute de la sectorul de
profil pentru serviciile de certificare si de altd natura, pe baza fluctuatiilor cererii de servicii
din partea acestui sector. O astfel de flexibilitate ar trebui insa conditionata de elaborarea unor
indicatori solizi pentru a masura volumul de munca si eficienta agentiei. Acest lucru este
necesar pentru a asigura faptul ca flexibilitatea sporitd nu va crea o povara suplimentara
pentru sectorul de profil. Acesti indicatori ar putea tine cont de elemente precum durata medie
a activitdtilor de certificare, timpul de rdspuns la cererile depuse de sector, cantitatea medie de
muncd depusa per certificat si raportul dintre cheltuielile de regie si costurile totale ale
activitatii. In cazul reducerii cererii, agentia trebuie si scadd numirul de angajati ale cdror
posturi sunt finantate din taxe. Reducerea necesara a personalului ar urma sa se realizeze
folosindu-se contracte pe duratd determinata si prin rotatia naturald a posturilor, concomitent
cu o buna planificare a sarcinilor viitoare.

Exista o serie de factori care ar putea avea un impact asupra necesarului de personal finantat
din taxe. Printre factorii care pot influenta cererea pietei In urmatorii cinci ani se numara:

. Cererea de noi aeronave in special dinspre regiunea Asia-Pacific, in care se
preconizeaza cd flota va creste de trei ori. Aceastd cerere va fi partial satisfacuta de tipuri noi
furnizate de producatorii din regiunile respective, care vor face, de asemenea, obiectul
procesului de certificare de catre AESA.

. Traficul mondial care se preconizeaza ca va creste cu o ratd anuald de 3 %, ceea ce va
avea un impact direct asupra activitatilor de continuitate a navigabilitatii (sarcini critice de
supraveghere a sigurantei) ale agentiei, deoarece munca depusa per certificat de tip este direct
proportionald cu utilizarea tipului respectiv de catre companiile aeriene.

. Noile tehnologii, cum ar fi dezvoltarea aeronavelor fara pilot la bord, a aeronavelor
electrice sau a unor noi tehnologii pentru dirijabile.

Printre factorii care pot influenta aparitia de noi sarcini pentru agentie se numara:
. Un proiect privind datele masive

. Transferul responsabilitatilor de la statele membre la agentie, in conformitate cu
articolele 53, 54 si 55 pe baza unui sistem finantate din taxe.

. Amenintarile la adresa securitatii, inclusiv a securitatii cibernetice, sunt in crestere si
pot necesita noi abordari in materie de certificare.

In cadrul grupului de lucru interinstitutional (ITWG) privind resursele agentiilor
descentralizate, a caror urmatoare sedintd este programata provizoriu in martie 2016, Comisia
intentioneaza sa discute cu Parlamentul European si cu Consiliul avantajele introducerii unui
nou model de flexibilitate pentru a reactiona la fluctuatiile volumului de munca generat de
sectorul de profil, garantdndu-se in acelasi timp eficienta prin utilizarea de indicatori.

In paralel, Comisia va continua sa lucreze impreuna cu agentia la un set de indicatori pentru
masurarea volumului de munca si a eficientei agentiei in ceea ce priveste taxele si tarifele,
pentru a stabili In detaliu modul in care ar functiona in practicd un sistem de flexibilitate
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pentru posturile finantate din taxe si tarife, precum si care ar fi impactul acestuia asupra
schemei de personal a agentiei.

Cererea de flexibilitate sporitd in ajustarea nivelurilor personalului din posturile finantate din
taxe si tarife este strans legatd de prioritatile Comisiei de a impulsiona crearea de locuri de
munci, cresterea economici si investitiile. In ceea ce priveste activititile finantate din taxe si
tarife, sectorul de profil asteaptd un raspuns in timp util si orientat spre piatd la necesitatile
sale considerate esentiale pentru competitivitatea industriei aviatice europene.

S5. ALTEELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Cadrul de monitorizare, de evaluare si de raportare aferent prezentei initiative este descris in
capitolul 7 din raportul de evaluare a impactului care o Tnsoteste. Deja exista numeroase
mecanisme de monitorizare si de evaluare care pot fi utilizate, deoarece, iIn domeniul
sigurantei aviatiei, monitorizarea performantei face parte integrantd din cadrul de
reglementare al Uniunii. Eficacitatea masurii propuse, odatd adoptate, va fi supusd unei
evaluari obligatorii la fiecare cinci ani, asa cum se intampld si in prezent in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

. Documente explicative (pentru directive)

Nu se aplica.

. Explicatia detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Intregul text al propunerii de regulament a fost supus unui control temeinic al calititii
legislatiei, motiv pentru care Comisia propune o noua structura, mai clara, a regulamentului si
un limbaj standardizat, in special Tn capitolul III, care abordeaza diferite domenii ale
sigurantei aviatiei.

Toate dispozitiile referitoare la activitatile autoritatilor nationale competente si ale agentiei in
ceea ce priveste Indeplinirea sarcinilor lor de certificare, de supraveghere si de asigurare a
aplicarii legii sunt in prezent grupate in capitolul IV. Capitolul III din regulamentul propus
cuprinde exclusiv dispozitii care sunt aplicabile persoanelor juridice si fizice care intrd sub
incidenta dispozitiilor regulamentului (piloti, organizatii responsabile cu fabricarea de
aeronave, operatorii de aerodromuri etc.).

Capitolul I ,, Principii”:

Articolul 1: Comparativ cu Regulamentul (CE) nr.216/2008 in vigoare in prezent, la
propunerea de regulament se adauga obiective suplimentare si mijloace pentru realizarea
acestor obiective.

Articolul 2: Acest articol uneste articolele 1 si 4 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al
Comisiei. Textul a fost simplificat. Principala modificare o reprezintd introducerea
si serviciilor prestate de aeronavele de stat, cum ar fi activitati vamale, politienesti, de cautare
si salvare, de stingere a incendiilor, de paza de coasta sau alte activitati sau servicii similare,
precum si ATM/ANS furnizate de fortele militare. Optiunea de participare este modulara,
ceea ce inseamnd, de exemplu, ca un stat membru o poate utiliza pentru una sau mai multe
dintre activitatile sau serviciile in cauza. Este de asemenea la latitudinea statului membru n
cauza sa decidad in ce domenii ale reglementarii aviatiei (navigabilitate, personalul aeronautic
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navigant, operatiuni etc.) doreste si utilizeze optiunea de participare. In cazul in care un stat
membru face uz de optiunea de participare pentru o activitate, el va trebui sd respecte
dispozitiile relevante din noul regulament si din actele adoptate in temeiul acestuia. Statele
membre vor avea totodatd posibilitatea de a decide, in orice moment, sa opreasca aplicarea
dispozitiilor regulamentului in cazul aeronavelor de stat sau al ATM/ANS furnizate de fortele
militare, sub rezerva asigurarii unei perioade de tranzitie adecvate.

In plus, lista aeronavelor excluse din domeniul de aplicare al regulamentului (aeronavele din
anexa I) a fost revizuitd (de exemplu, au fost adaugate aeronavele de mici dimensiuni cu
motoare electrice). Se propune, de asemenea, imputernicirea Comisiei in vederea adaptarii,
prin intermediul unui act delegat, a limitelor de greutate si a altor criterii tehnice ale
aeronavelor enumerate in anexa I. In fine, se propune ca producitori aeronavelor enumerate in
anexa [ sa poata solicita ca tipuri anume de astfel de aeronave sd fie reglementate in temeiul
dispozitiilor regulamentului. Aceastd optiune de participare a fost conceputa in mod expres
pentru aeronavele care sunt construite In productie de serie si care ar putea beneficia de libera
circulatie pe piata unica in temeiul unor cerinte comune.

e vy

conditii, printre care o decizie prealabild a Comisiel, menita sd asigure, in special, aplicarea
corectd a noului regulament, respectarea obiectivelor prevazute la articolul 1 si transparenta si
securitate juridica pentru toate partile interesate.

Articolul 3: A fost necesar sa se modifice mai multe definitii si sd se adauge unele noi in
functie de modificarile aduse dispozitiillor de fond ale regulamentului propus. Definitiile
pentru ,,aeronavele complexe motorizate” si pentru ,,operatiune comerciala” au fost eliminate
conform abordarii bazata pe riscuri. Criteriile specifice la care se refera aceste definitii pot fi
stabilite mai bine prin actele delegate. La sfarsitul regulamentului propus (articolul 126), s-au
addugat dispozitii tranzitorii pentru a asigura o tranzifie armonioasd in cazul in care se
schimba sau se elimind o definitie.

Articolul 4: Comparativ cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, se adaugd un nou articol
referitor la principiile de baza. Acesta introduce, in special, principiul proportionalitatii, care
reflectd totodatd pozitia adoptatd de Consiliu cu privire la initiativa SES II + propusa anterior
de Comisie, precum si criteriile de care sd se tind seama la efectuarea evaludrilor de risc pe
care se bazeaza modul de formulare si punerea in aplicare a masurilor luate in temeiul noului
regulament.

Capitolul 1l ,, Managementul sigurantei aviatiei”:

Articolele 5-8: Se introduce un capitol nou, referitor la managementul sigurantei, care impune
adoptarea Programului european de sigurantd a aviatiei si a Planului european pentru
siguranta aviatiei si care transpune standardele si practicile recomandate in anexa 19 a OACI
in ceea ce priveste programele nationale de siguranta. Articolul 6, referitor la Planul european
pentru siguranta aviatiei, introduce conceptul de nivel acceptabil de performanta in materie de
siguranta la nivelul Uniunii. Introducerea acestui concept nu are insa ca rezultat stabilirea de
obiective de siguranta obligatorii pentru Uniune sau pentru statele sale membre.

CAPITOLUL M1 ,, Cerinte de fond”:

Articolele 9-18: Au fost revizuite dispozitiile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 referitoare
la navigabilitate tindndu-se seama de experienta existenta si in scopul de include noul concept
de echipamente neinstalate. Domeniul de aplicare al dispozitiilor referitoare la certificarea

13

RO



RO

navigabilitatii a fost de asemenea extins la compatibilitatea de mediu a produselor
aeronautice. Standardele de mediu pentru produse ar trebui sd se bazeze in continuare pe
anexa 16 a OACI, dar Uniunea ar urma sa dispuna din acest moment de flexibilitatea de a
adapta standardele OACI la nevoile sale specifice, asa cum este cazul deja In ceea ce priveste
siguranta. In fine, pentru operatiunile cu risc scizut, se propune posibilitatea de a evalua
navigabilitatea si compatibilitatea de mediu ale proiectelor de produse si de piese fara a fi
necesard eliberarea unui certificat. Aceasta posibilitate ar putea fi pusa in aplicare in special in
cazul anumitor aeronave utilizate in sectorul aviatiei generale. Este de asteptat, de asemenea,
ca producatori aeronavelor enumerate Tn anexa I la regulament sd faca uz de aceastda
flexibilitate atunci cand opteaza sa participe la sistemul de reglementare al Uniunii in
conformitate cu articolul 2.

Compatibilitatea de mediu a produselor, astfel cum se prevede la articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr.216/2008, este, de asemenea, abordatd in articolele 9-18 din propunerea de
regulament (navigabilitatea si protectia mediului). Si la articolul 75 au fost adaugate noi
dispozitii privind protectia mediului.

Articolele 19-25: Articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 19-25. Domeniul de aplicare al acestor articole este extins la membrii echipajului de
cabind, iar dispozitiile relevante aplicabile echipajului de cabina de la articolul 10 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 au fost mutate in aceasta sectiune. Textul referitor la licenta
de pilot de agrement a fost simplificat, iar textul referitor la medicul generalist a fost mutat la
capitolul 1V, care se refera la activitatile de certificare.

Articolele 26-28: Articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 26-28. Cerinta de certificare se limiteaza in acest moment la operatiunile de
transport aerian comercial. Alte tipuri de operatiuni care urmeaza sa fie supuse unei cerinte de
certificare sau de declarare trebuie definite in actele delegate pe baza unei evaluari a
riscurilor.

Articolele 29-34: Articolul 8a din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 29-34. La domeniul de aplicare al prezentei sectiuni au fost adaugate serviciile de
handling la sol. Se propune, de asemenea, ca, in loc de certificare, furnizorilor de servicii de
administrare a platformei sa li se permita sa 1si declare conformitatea cu cerintele aplicabile.

Articolele 35-39: Articolul 8b din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 35-39. Textul se bazeaza pe compromisul la care s-a ajuns in cadrul Consiliului cu
privire la initiativa SES II +. In spetd, s-au adiugat dispozitii referitoare la declaratiile
intocmite de organizatiile implicate in proiectarea, fabricarea si Intretinerea sistemelor si a
componentelor ATM/ANS.

Articolele 40-44: Articolul 8c din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 40-44. Fondul dispozitiilor nu s-a schimbat in comparatie cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

Articolele 45-47: Aceste articole creeaza temeiul juridic pentru norme mai detaliate
referitoare la aeronavele fara pilot la bord, avand in vedere domeniului extins de aplicare a
regulamentului propus.

Mai exact:
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Articolul 45 se refera la anexa IX, care cuprinde cerintele esentiale privind proiectarea,
fabricarea, operarea si intretinerea acronavelor fara pilot la bord care trebuie respectate pentru
a se asigura siguranta operatiunilor.

Articolul 46 descrie gama de mijloace prin care se poate demonstra respectarea cerintelor
esentiale. Dat fiind ca aeronavele fara pilot la bord sunt capabile sa efectueze operatiuni care
nu erau posibile cu aeronavele cu pilot la bord, gama de riscuri asociate operarii lor este foarte
largd, variind de la operatiunile traditionale cu riscuri ridicate similare ,riscurilor aviatiei cu
echipaj la bord” la un risc foarte scazut. Pentru a asigura norme si proceduri proportionale cu
riscul operatiunii, este necesar sa se treaca la o abordare centrata pe operatiuni, care evalueaza
riscul exact asociat unei operatiuni sau unui tip de operatiuni.

1n cazul aeronavelor fara pilot la bord de serie care prezinti un risc scizut, se propune si se
utilizeze mecanismele existente de supraveghere a pietei, reglementate prin Regulamentul
765/2008 si Decizia 768/2008, care sunt concepute in mod special pentru productia si
comercializarea acestui tip de produse. Cu toate acestea, chiar si in acest caz, autoritatile
aeronautice continud sa fie implicate In mod indirect, deoarece limitarile de capacitate
operationald care ar putea fi impuse (cum ar fi ca aeronavele fara pilot la bord sa nu poata
zbura mai sus de 50 m, de exemplu, pentru a mentine riscurile scazute) vor trebui sa derive
direct din cerintele aeronautice traditionale. Desi agentia nu va fi responsabila cu
supravegherea mecanismelor de supraveghere a pietei, Comisia are intotdeauna dreptul sa
verifice daci statele membre isi indeplinesc responsabilititile. In plus, pentru a detecta
produsele neconforme, mecanismul de supraveghere a pietei se bazeaza pe plangeri justificate
din partea cetatenilor sau a intreprinderilor. Constatarile unor neconformitati intr-un anumit
stat membru sunt comunicate ulterior pe intreaga piata comuna.

Articolele 48-50: Articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost restructurat in
articolele 48-50. Cerinta de autorizare este in prezent limitata la operatorii din tari terte care
desfasoara activitati de transport aerian comercial. Alte categorii de operatiuni ale tarilor terte
care urmeaza sa fie supuse unei cerinte de autorizare sau de declarare trebuie definite in actele
delegate pe baza unei evaluari a riscurilor. S-a clarificat, de asemenea, in conformitate cu
practica actuald, ca cerinta ca un operator dintr-o tara tertd sa aiba autorizatie nu se aplica in
cazul survolurilor.

Capitolul 1V ,, Sistemul comun de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii”:

Articolul 51: In acest articol au fost reunite toate dispozitiile din actualul Regulament (CE)
nr. 216/2008 referitoare la sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii
legii care le revin autorititilor nationale competente si agentiei. In plus, se propune un temei
juridic clar pentru a imputernici Comisia sa adopte, prin intermediul unor acte delegate,
cerinte cu privire la sistemele de management ale autoritdtilor, calificarea inspectorilor,
conditiile de desfasurare a inspectiilor si a altor activitati de supraveghere, de desfasurare a
inspectiilor la platforma si de retinere a aeronavelor la sol in caz de neconformitate.

Articolele 52-54: Comparativ cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, s-au adaugat 0 serie de
dispozitii noi, referitoare la cooperarea dintre autoritdtile competente ale statelor membre,
Comisie si Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei In ceea ce priveste
certificarea, supravegherea si asigurarea aplicarii legii. Se introduce un mecanism pentru
punerea in comun si partajarea inspectorilor si a altor experti din sectorul aviatiei, alaturi de
un mecanism specific de finantare pentru a sprijini statele membre in supravegherea bazatd pe
cooperare. Tn plus, posibilitatea de a transfera responsabilititi de la statele membre la agentie
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(care existd in prezent pentru instalatiile de productie si pentru echipamente de pregatire
sintetica pentru zbor) se extinde la toate tipurile de activitati. In mod similar, se introduce un
posibilitatea ca organizatiile care opereaza la scara multinationald sa aleagd agentia drept
autoritate competentd. Majoritatea masurilor propuse la aceste articole au un caracter
voluntar.

Articolul 55: Se propune o noua dispozitie pentru combaterea posibilelor deficiente sistemice
de supraveghere a sigurantei identificate la nivelul statelor membre. Acest mecanism de
supraveghere de urgenta trebuie utilizat ca masura de ultima instantd cu caracter temporar si
se propune sa poata fi activat/dezactivat prin intermediul unei decizii adoptate de Comisie pe
baza unor criterii clare stabilite prin legislatie.

Articolul 56: La domeniul de aplicare al acestei dispozitii se adauga declaratiile.

Articolul 57: La acest articol se adauga posibilitatea de a accepta certificate strdine si alte
documente similare pe baza conditiilor specificate in acte delegate. Mai departe, se propune
eliminarea dispozitiilor actualului Regulament (CE) nr. 216/2008 referitoare la acordurile
nationale bilaterale privind siguranta aviatiei.

Articolul 58: Dispozitiile privind acreditarea entitatilor calificate au fost clarificate. Se
propune ca entitatilor calificate sa li se poata acorda dreptul de a elibera, de a revoca si de a
suspenda certificate Tn numele agentiei sau al autoritdtii nationale competente. Se introduce
principiul recunoasterii acreditarilor entitatilor calificate. Nu se aduce atingere drepturilor
statelor membre de a decide carei entitdti calificate doresc sa ii aloce sarcini de certificare si
de supraveghere. Se propune de asemenea ca statele membre sd poatd acredita impreund o
entitate calificata.

Articolele 59 si 60: Articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 a fost impartit in doua
articole separate. Articolul 59 vizeaza masurile cu caracter urgent, in timp ce articolul 60
vizeaza masurile derogatorii. Conform abordarii bazate pe riscuri, se propune ca agentia si
Comisia sd evalueze numai acele masuri care dureaza mai mult de o perioada de programare a
companiilor aeriene (opt luni).

Articolele 61-63: Aceste articole vizeaza informatiile, inclusiv datele, relevante pentru
punerea n aplicare a noului regulament propus. Noile elemente privesc rolul agentiei in
coordonarea colectdrii, analizei si schimbului de informatii la nivelul Uniunii. Dispozitiile
privind protectia informatiilor si a surselor de informatii sunt aliniate la Regulamentul (UE)
nr. 376/2014 privind raportarea evenimentelor. Se creeaza un temei juridic pentru o noua
arhiva digitald de informatii relevante pentru activitatile de certificare, de supraveghere si de
asigurare a aplicarii legii, care urmeaza sa fie administratd de agentie. Se propune ca aceasta
arhiva digitala sa fie de asemenea utilizatd de statele membre in scopul schimbului de
informatii cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical a pilotilor.

’

Capitolul V ,, Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei”:

Articolele 64-65: La articolul 64 au fost adaugate trei noi functii ale agentiei (asistenta pentru
autoritdtile nationale competente, sprijin pentru Comisie in ceea ce priveste punerea in
aplicare a unor sisteme de performantd in domeniul aviatiei si cooperarea cu alte organisme
ale Uniunii, cum ar fi Agentia Europeana pentru Produse Chimice sau Agentia Europeana de
Apdrare, 1n privinta chestiunilor tehnice legate de aviatia civild). Articolul 65 uneste articolele
18 si 19 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 referitoare la masurile adoptate de agentie.
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Articolele 66-67: Aceste articole au fost aliniate la modificarile aduse sectiunilor I si II din
capitolul III al propunerii de regulament. Responsabilitatea agentiei de a aproba organizatiile
care nu sunt stabilite Tn Uniune a fost limitata la organizatiile situate in afara teritoriului
pentru care este responsabil un stat membru in temeiul Conventiei de la Chicago. Aceasta
clarifica problema autorititii competente pentru aprobarea organizatiilor situate in tarile si
teritoriile de peste mari ale statelor membre. Totodatd, pe baza experientei acumulate, s-au
facut modificari cu privire la responsabilitatea agentiei de a aproba echipamentele de pregatire
sintetica pentru zbor.

Articolul 22 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008: Dispozitiile sale referitoare la limitarile
timpului de zbor au fost adaugate la articolul 28 alineatul (1) litera (f) si la articolul 65
alineatul (7), 1ar dispozitiile sale referitoare la masurile care trebuie luate de agentie in caz de
urgentd au fost mutate la articolul 65 alineatul (6).

Articolul 68: Modificarile se bazeaza pe compromisul la care s-a ajuns in cadrul Consiliului
cu privire la initiativa SES II +. In spet, in acest articol se include conceptul de declaratii de
conformitate. Din motive de claritate, acest articol propune o noua structura, in care alineatul
(1) se refera la organizatii, iar alineatul (2) se referd la sisteme si componente. In ceea ce
priveste sistemele si componentele, competenta agentiei este conditionald — agentia va fi
responsabila cu certificarea sistemelor si a componentelor numai in cazul in care actele
delegate adoptate de Comisie prevad astfel.

Articolul 69: Responsabilitatea agentiei de a aproba organizatiile care nu sunt stabilite 1n
Uniune a fost limitata la organizatiile situate Tn afara teritoriului pentru care este responsabil
un stat membru In temeiul Conventiei de la Chicago. Aceasta clarificd problema autoritatii
competente pentru aprobarea organizatiilor situate in tarile si teritoriile de peste mari ale
statelor membre.

Articolul 70: Fata de dispozitia corespunzatoare din Regulamentul (CE) nr. 216/2008, s-a
adaugat un nou alineat referitor la asistenta acordatd de agentie Comisiei in ceea ce priveste
punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Articolul 71: Aceasta dispozitie corespunde articolului 55 din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008. Formularea acestui articol a fost actualizatd pentru a reflecta recenta abordare a
Comisiei cu privire la investigatiile desfasurate de institutiile si organismele Uniunii pe
teritoriile statelor membre. In spetd, s-a clarificat mai bine faptul ci competentele de
investigare ale agentiei trebuie sd fie exercitate in conformitate cu dispozitiile aplicabile ale
legislatiei nationale a statului membru in care se deruleaza investigatia.

Articolul 72: Articolul a fost adaptat pe baza experientei acumulate pana in prezent in
procesul de punere in aplicare. In speta, s-a clarificat faptul ca, in principiu, se impun amenzi
numai daca alte masuri de impunere a legii ar fi inadecvate sau disproportionate.

Articolul 73: Articolul 73 uneste articolele 24 si 54 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.
Formularea acestui articol a fost actualizata pentru a reflecta recenta abordare a Comisiei cu
privire la investigatiile desfasurate de institutiile si organismele UE pe teritoriile statelor
membre. In spetd, s-a clarificat mai bine faptul ca competentele de investigare ale agentiei
trebuie sa fie exercitate in conformitate cu dispozitiile aplicabile ale legislatiei nationale a
statului membru n care se deruleaza investigatia. S-a adaugat, de asemenea, o dispozitie care
obligd agentia sa includd in raportul sdu anual de evaluare a sigurantei un rezumat al
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informatiilor referitoare la aplicarea de catre fiecare stat membru a dispozitiilor noului
regulament si a normelor detaliate adoptate in temeiul sau.

Articolul 74: Articolul existent a fost extins, agentia fiind mandatata sa acorde asistentd
Comisiei 1n ceea ce priveste identificarea principalelor teme de cercetare legate de domeniile
vizate de regulament. Mai mult, agentiei i se ofera un rol de sprijin in pregatirea si punerea in
aplicare a programelor de cercetare ale Uniunii. In plus, articolul oferd agentiei posibilitatea
de a participa la proiecte de cercetare in domeniul sau de expertiza pe baza unor granturi ad
hoc in temeiul Programului-cadru al Uniunii pentru cercetare si inovare sau al altor programe
de finantare.

Articolul 75: S-a adaugat un articol nou, care se refera la protectia mediului in domeniul
aviatiei civile. Desi nu extinde actualul domeniu de actiune al Uniunii, acest articol se
concentreaza pe relatiile de interdependentd care ar putea exista intre masurile de protectie a
mediului (de exemplu, interzicerea anumitor substante chimice) si alte domenii tehnice ale
reglementarii in sectorul aviatiei. Articolul Imputerniceste totodata agentia sa acorde asistenta
Comisiei la definirea si coordonarea politicilor de protectie a mediului in domeniul aviatiei si
creeazd un temei juridic pentru un raport de evaluare de mediu in acest domeniu, care
urmeaza sa fie publicat de agentie la fiecare trei ani.

Articolul 76: S-a adaugat un articol nou referitor la aspectele tehnice ale securitatii aviatiei
legate direct de sigurantd. Articolul se ocupa mai intai de relatiile de interdependenta care ar
putea exista intre masurile de securitate a aviatiei (de exemplu, sistemele de blocare a usilor
din carlingd) si siguranta aviatiei. Totodata, articolul oferd Comisiei posibilitatea de a se baza
pe expertiza agentiei la punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008. n fine,
articolul propune sd se instituie un proces care sd permitd agentiei sd ia masuri care intrd in
domeniul sau de competentd, cum ar fi directive de navigabilitate sau buletine de informatii
de sigurantd, pentru a proteja aviatia civila de actele de interventie ilicitd. Se propune ca astfel
de masuri sa fie luate de agentie de comun acord cu Comisia si in urma consultarii statelor
membre. Tnainte de a-si da acordul cu privire la masura avuti in vedere de agentie, Comisia
poate solicita avizul Comitetului pentru securitatea aviatiei civile infiintat prin Regulamentul
(CE) nr. 300/2008.

Articolul 77: Noile dispozitii de la alineatul (4) al acestui articol propun crearea unei arhive
digitale cu informatii privind diferentele dintre standardele si practicile recomandate ale
OACI, pe de o parte, si dispozitiile prezentei propuneri de regulament si ale actelor delegate si
de punere in aplicare care urmeaza sa fie adoptate in temeiul sau, pe de alta parte. La alineatul
(5) se propune o dispozitie privind colaborarea dintre Comisie, agentie si autoritatile nationale
competente in cadrul unei retele de experti. in fine, alineatul (6) clarifici faptul cd agentia are
posibilitatea sa participe la cooperare tehnica cu tarile terte si sd le ofere asistentd acestora pe
baza unor granturi ad hoc.

Articolele 78-80: Aceste trei noi articole propuse trateazd rolul agentiei in gestionarea
crizelor, furnizarea de pregatire in domeniul aviatiei si punerea in aplicare a cerului unic
european.

Articolele 81-103: Modificarile propuse fatd de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 transpun
experienta acumulata pand in prezent si clauzele standard pentru agentiile Uniunii introduse
pe baza ,,Abordirii comune privind agentiile descentralizate” din 2012. In speti, se propune
crearea unui comitet executiv care asisti consiliul de administratie al agentiei. Infiintarea
birourilor locale a fost conditionata de aprobarea Comisiei, a consiliului de administratie si a
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statului membru in cauzd. Au fost clarificate normele referitoare la comisia pentru
solutionarea contestatiilor.

Articolele 104-105: Dispozitiile referitoare la metodele de lucru ale agentiei au fost revizuite,
tinandu-se seama de practica actuala.

Articolele 106-108: Modificarile propuse fatd de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 reflecta
experienta acumulatd pand in prezent si clauzele standard pentru agentiile Uniunii pe baza
»Aborddrii comune privind agentiile descentralizate” din 2012, precum si Regulamentul
delegat (UE) nr. 1271/2013 al Comisiei din 30 septembrie 2013 privind regulamentul
financiar cadru pentru organismele mentionate la articolul 208 din Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului®. In plus, dispozitiile
referitoare la traducerea documentelor de catre agentie au fost simplificate (traducerea se va
realiza in functie de relevanta documentului pentru siguranta).

Articolele 109-114: Modificarile propuse fata de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 transpun
experienta acumulata pand in prezent si clauzele standard pentru agentiile Uniunii introduse
pe baza ,,Aborddrii comune privind agentiile descentralizate” din 2012, precum si
Regulamentul delegat (UE) nr. 1271/2013 al Comisiei. In plus, Tn temeiul articolului 109
alineatul (1), se propune ca agentia sa fie autorizata sa primeasca granturi ad hoc prin
introducerea granturilor ca sursd suplimentard de venituri pentru agentie. Si tarifele de
navigatie aeriand pentru sarcinile ATM/ANS ale autoritatii sunt identificate drept sursa de
venituri. Aceste doud surse suplimentare de finantare, precum si posibilitatea de a modifica
numarul de angajati finantati din bugetul provenit din taxe si tarife in functie de cererea pietei
au fost, de asemenea, elemente sugerate de Parlamentul European in contextul discutiilor
referitoare la initiativa SES II+ a Comisiei. Articolul 109 alineatul (5) prevede ca agentia
trebuie sa isi facd planificarea in materie de personal si sa 1si gestioneze resursele legate de
taxe si tarife intr-un mod care sa ii permitd sa reactioneze rapid la fluctuatiile veniturilor din
taxe si tarife. Aceasta dispozitie trebuie citita in coroborare cu articolul 109 alineatul (6), care
prevede cd proiectul de schema de personal referitor la personalul agentiei finantat din bugetul
generat din taxe si tarife, propus de agentie pe baza unor indicatori ai volumului de munca si
ai eficientei, reflectd resursele necesare pentru a satisface, in timp util si in mod eficient,
cererea de certificare si de alte servicii a sectorului de profil, contribuind astfel la
competitivitatea sectorului european al aviatiei. Aceasta abordare ar trebui sa se aplice si in
cazul eventualelor transferuri de responsabilitati de la statele membre cétre agentie, astfel cum
a fost propus la articolele 53-55. Tn fine, la elaborarea proiectului de buget general ar trebuie
sa se ia 1n considerare si resursele necesare pentru a satisface cererea pietei.

Articolul 115: Articolul a fost modificat pentru a descrie mai clar care sunt activitatile care
urmeaza si fie finantate din taxe si tarife. In plus, acest articol clarifica faptul ca taxele si
tarifele trebuie adaptate n cazul in care bugetul prezintd, in mod recurent, un sold pozitiv sau
negativ semnificativ.

Capitolul VI "Dispozitii finale”:

Articolele 116-117: Aceste dispozitii se refera la imputernicirea Comisiei de a adopta actele
delegate si de punere in aplicare necesare in temeiul noului regulament si stabilesc conditiile
de exercitare a acestei delegari.

8 JO L 328, 7.12.2013, p. 42.
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Articolul 118: Articolul a fost modificat pentru a se clarifica participarea tarilor terte
europene la activitatea agentiei, precum si rolul agentiei in stabilirea unor acorduri de lucru cu
aceste tari.

Articolul 119: Acesta este un articol nou care decurge din ,,Abordarea comuna privind
agentiile descentralizate” din 2012, care stabileste obligatia incheierii unui acord privind
sediul intre agentie si statul membru gazda.

Articolul 120: Acest articol se referd la sanctiunile prevazute de statele membre pentru
incélcarea normelor si corespunde articolului 68 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Articolul 121: Acest articol stabileste normele aplicabile prelucrarii datelor cu caracter
personal.

Articolul 122: Acest articol abroga actualul Regulament (CE) nr. 216/2008.

Articolul 123: Acest articol introduce modificari ale Regulamentului (CE) nr. 1008/2008,
care sunt necesare pentru a permite transferurile de competente pentru certificatele de
operator aerian (AOC) intre un stat membru si agentie, precum si intre statele membre. In
plus, se propune eliminarea cerintei de a obtine o aprobare prealabila pentru acordurile de
inchiriere a aeronavelor cu echipaj care nu implici un operator dintr-o tari tertd. in fine,
modificarea clarifica faptul ca o aecronava utilizata de un transportator aerian din Uniune poate
fi, de asemenea, Inmatriculatd intr-o tara terta in cazul inchirierii in sistem dry lease.

Articolul 124: Acest articol introduce modificari ale normelor Uniunii privind investigarea
accidentelor prevazute de Regulamentul (UE) nr. 996/2010, pentru a evita ca organismele
competente sd trebuiasca sa demareze o investigatie completd a accidentului in cazul
accidentelor care au avut loc intre aeronave fard pilot la bord de mici dimensiuni, care nu ar
avea implicatii la nivel de sistem.

Articolul 125: Acest articol modifica normele Uniunii privind raportarea evenimentelor,
astfel cum sunt prevazute in Regulamentul (UE) nr. 376/2014, pentru a evita ca evenimentele
care implica aeronave fard pilot la bord de mici dimensiuni si care au un impact neglijabil
asupra sigurantei sistemului aeronautic sa blocheze liniile de raportare a evenimentelor.

Articolul 126: Acest articol prevede dispozitii tranzitorii cu privire la definitiile care sunt
eliminate sau modificate prin prezenta propunere de regulament, dar care se regasesc inca in
regulamentele de punere in aplicare adoptate Tn temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Anexa |: Se propune sd se adauge la domeniul de aplicare al anexei aeronavele electrice
usoare (modificarea sistemului de propulsie si adaugarea de baterii creste masa aeronavei in
raport cu un tip echivalent de aeronavd). Se propune, de asemenea, sd se excluda din
domeniul de aplicare al noului regulament baloanele cu aer cald de mici dimensiuni si cu o
capacitate de o persoand si sd se adapteze limitele de greutate pentru planoare. Aeronavele
fara pilot la bord au fost mutate in anexa IX.

Anexa Il: Principalele modificari fatd de Regulamentul (CE) nr.216/2008 vizeaza
clarificarea faptului ca aspectele legate de securitatea cibernetica trebuie luate in considerare
n proiectarea aeronavelor (1.3.5). In plus, se transpune experienta dobandita prin aplicarea in
practica a regulamentului respectiv si se introduce conceptul de echipamentele neinstalate
(inclusiv cerinte esentiale pentru echipamentele neinstalate).
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Anexa I11: S-a adaugat o anexa noud, cu cerinte esentiale privind compatibilitatea de mediu a
produselor, astfel cum se prevede la articolul 9.

Anexa IV: Principala modificare consta in introducerea unor cerinte esentiale suplimentare
pentru echipajul de cabind. In plus, se transpune experienta dobanditd prin aplicarea in
practica a Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Anexa V: Aspectele de compatibilitate de mediu sunt incluse In sectiunea 6. Cerintele
esentiale pentru echipajul de cabina cuprinse in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 au fost
eliminate, dat fiind ca, in acest moment, ele sunt abordate pe larg in anexa IV la noul
regulament. Sectiunea 8, care cuprinde cerinte esentiale suplimentare pentru anumite categorii
de operatiuni mai complexe, a fost aliniatd la formularea utilizatd la articolul 27 din noul
regulament. In sectiunea 8.4 au fost addugate aspecte de securitate cibernetica. In final, se
transpune experienta dobandita prin aplicarea in practica a Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Anexa VI: S-au adaugat clarificari in ceea ce priveste conditiile in care o organizatie creata cu
scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de agrement sd poatd fi acreditatd ca
entitate calificatd. Aceste conditii se refera la gestionarea si prevenirea conflictelor de
interese.

Anexa VII: S-au adiugat cerinte esentiale pentru serviciile de handling la sol (sectiunea 4). In
plus, s-a transpus experienta dobanditd prin aplicarea in practicd a Regulamentului (CE)
nr. 216/2008.

Anexa VIII: S-au adaugat aspecte de securitate cibernetica la cerintele esentiale referitoare la
informatiile si datele aeronautice (punctul 2.1.3) si la integritatea sistemelor si a
componentelor (punctul 3.3). In plus, modificarile reflectd compromisul la care s-a ajuns in
cadrul Consiliului cu privire la initiativa SES II + propusa anterior de Comisie.

Anexa IX: Aceastd anexd, mentionata la articolele 45, 46 si 47, cuprinde cerintele esentiale
care vizeaza aeronavele fara pilot la bord in ceea ce priveste navigabilitatea, operatiunile si
intreprinderile implicate. Cerintele esentiale oferd, de asemenea, o bazd pentru elaborarea
unor norme mai detaliate care sa constituie ,legislatia comunitard de armonizare” in sensul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008.

Anexa X: Tabelul de corespondentda coreleaza dispozitiile din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 cu dispozitiile cuprinse in prezenta propunere de nou regulament.
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2015/0277 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, precum si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Este necesar sa se asigure in permanentd un nivel ridicat si uniform de sigurantd a
aviatiei civile si de protectie a mediului prin adoptarea unor norme de siguranta
comune $i a unor masuri care sa asigure faptul ca orice marfuri, persoane si organizatii
implicate in activitdti de aviatie civila in Uniune respectd aceste norme, precum si
normele adoptate in vederea protectiei mediului.

(2) In plus, aeronavele din tiri terte care opereazi pe, inspre sau dinspre teritoriul in care
se aplica dispozitiile relevante din Tratatul privind Uniunea Europeana (,,TUE”) si din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (,,TFUE”) (denumite in continuare
»tratatele”) ar trebui supuse unei supravegheri adecvate, la nivelul Uniunii, in limitele
prevazute de Conventia privind aviatia civild internationala, semnata la Chicago la
7 decembrie 1944 (denumitd in continuare ,,Conventia de la Chicago”™), la care toate
statele membre sunt parti.

(3)  Nu ar fi justificata adoptarea de norme comune pentru toate acronavele. Mai concret,
avand in vedere riscurile limitate pe care le prezintd la adresa sigurantei aviatiei civile,
reglementarea aeronavelor de conceptie simpla sau care efectueaza in principal curse
locale si a celor construite de amatori, a celor extrem de rare sau a celor din care exista
doar putine exemplare ar trebui sd ramanad sub controlul statelor membre, fard ca
prezentul regulament sd impuna altor state membre obligatia de a recunoaste astfel de
reglementari nationale.

° Joc,,p..
10 Joc,,p..
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Cu toate acestea, ar trebui sa se prevada posibilitatea de a aplica anumite dispozitii din
prezentul regulament anumitor tipuri de aeronave care sunt excluse de la dispozitiile
prezentului regulament, in special celor care sunt fabricate la scard industriala si care
ar putea beneficia de dreptul la libera circulatie in cadrul Uniunii. Prin urmare,
organizatiile implicate in proiectarea unor astfel de aeronave ar trebui sd poata solicita
Comisiei sd decidd ca cerintele Uniunii referitoare la proiectarea, fabricarea si
intretinerea aeronavelor se aplicd noilor tipuri de aeronave care urmeazda sd fie
introduse pe piatd de astfel de organizatii.

Nu ar fi justificatd adoptarea de norme comune pentru toate aerodromurile.
Reglementarea aeroporturilor care nu sunt deschise publicului si a aerodromurilor care
sunt utilizate in principal pentru zboruri de agrement sau care deservesc transportul
aerian comercial in conformitate cu alte proceduri decat cele de zbor instrumental si
care au piste pavate de mai putin de 800 de metri ar trebui sa rdmand sub controlul
statelor membre, fara ca prezentul regulament sa impuna altor state membre obligatia
de a recunoaste astfel de reglementari nationale.

Statelor membre ar trebui sd li se permitd sa scuteascd de la aplicarea dispozitiilor
prezentului regulament aerodromurile cu trafic redus, sub rezerva autorizarii prealabile
de catre Comisie, cu conditia ca aerodromurile n cauza sda indeplineasca totusi
obiectivele de sigurantd comune minime stabilite in cerintele esentiale relevante.
Atunci cand un stat membru acorda astfel de scutiri, acestea ar trebui sa se aplice si
echipamentelor folosite pe aerodromul in cauza si furnizorilor de servicii de handling
la sol si de administrare a platformei care isi desfasoara activitatea pe aerodromurile
care beneficiazd de scutire. Scutirile acordate de statele membre aerodromurilor
inainte de intrarea In vigoare a prezentului regulament ar trebui s rdmana valabile,
asigurandu-se in acelasi timp punerea la dispozitia publicului a informatiilor cu privire
la respectivele scutiri.

Statele membre pot considera ca este preferabil, in special pentru a castiga la nivel de
sigurantd, interoperabilitate sau eficientd, sa aplice dispozitiile prezentului regulament,
in locul legislatiei lor nationale, aeronavelor de stat si serviciilor de management al
traficului aerian (,,ATM”) si de navigatie aeriand (,,ANS”) furnizate de fortele militare.
Ar trebui sa li se permitd sd faca acest lucru, iar Comisiei ar trebui sd i se confere
competentele de executare necesare pentru a decide in privinta unor astfel de solicitari.
Statele membre care recurg la aceasta posibilitate ar trebui sd coopereze cu Agentia
Uniunii Europene pentru Sigurantd a Aviatiei (denumita in continuare ,,agentia”), in
special furnizdnd toate informatiile necesare pentru a confirma ca aeronavele si
activitatile In cauza respecta dispozitiile aplicabile ale prezentului regulament.

Masurile adoptate in conformitate cu prezentul regulament pentru a reglementa
siguranta aviatiei civile in Uniune, inclusiv actele delegate si de punere in aplicare
adoptate pe baza acestuia, ar trebui sa corespunda si sa fie proportionale cu natura si
riscurile asociate diverselor tipuri de operatiuni si de activitati pe care le vizeaza. Ele
ar trebui, de asemenea, in masura in care este posibil, sa fie formulate astfel incat sa se
concentreze asupra obiectivelor care trebuie atinse, permitand insa diferite mijloace de
atingere a respectivelor obiective. Astfel s-ar contribui la atingerea mai eficienta din
punctul de vedere al costurilor a nivelurilor de sigurantd impuse si la stimularea
inovarii tehnice si operationale. Ar trebui sa se recurgd la standarde si practici
recunoscute la nivelul sectorului de profil, Tn cazurile in care s-a constatat ca acestea
asigurd conformitatea cu cerintele esentiale prevazute in prezentul regulament.
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Aplicarea unor principii solide de management al sigurantei este esentiald pentru
imbunatatirea continud a sigurantei aviatiei civile in Uniune, pentru anticiparea
riscurilor in materie de sigurantd care ar putea sd apard, precum si pentru utilizarea
optima a resurselor tehnice limitate. Prin urmare, este necesar sa se stabileascd un
cadru comun pentru planificarea si punerea in aplicare a unor actiuni de Tmbunatatire a
sigurantei. In acest scop, ar trebui elaborate, la nivelul Uniunii, un Plan european
pentru siguranta aviatiei si un Program european de siguranta a aviatiei. Fiecare stat
membru ar trebui, de asemenea, sd elaboreze un Program national de siguranta a
aviatiei in conformitate cu cerintele cuprinse in anexa 19 la Conventia de la Chicago.
Respectivul program ar trebui insotit de un plan care sa descrie actiunile care trebuie
intreprinse de statul membru in cauza pentru a reduce riscurile identificate in materie
de siguranta.

In conformitate cu dispozitiile previzute in anexa 19 la Conventia de la Chicago,
statele membre trebuie sa stabileascd un nivel acceptabil de performanta In materie de
sigurantd in ceea ce priveste activitdtile aeronautice aflate in responsabilitatea lor.
Pentru a ajuta statele membre sa respecte aceasta cerintd in mod coordonat, Planul
european pentru siguranta aviatiei ar trebui sd prevadd un nivel acceptabil de
performantd in materie de sigurantd pentru Uniune in ceea ce priveste diferitele
categorii de activitati de aviatie. Respectivul nivel acceptabil de performantd in
materie de siguranta ar trebui sd nu aiba un caracter obligatoriu, dar sa exprime
ambitia Uniunii si al statelor membre in privinta sigurantei aviatiei civile.

Conventia de la Chicago prevede standarde minime care sd garanteze siguranta
aviatiei civile si protectia mediului n acest domeniu. Cerintele esentiale ale Uniunii si
celelalte norme menite sd asigure punerea lor in aplicare prevazute in prezentul
regulament ar trebui sa asigure faptul ca statele membre indeplinesc, in mod uniform,
obligatiile previzute in Conventia de la Chicago, inclusiv pe cele fata de tarile terte. in
cazul in care normele Uniunii diferd de standardele minime stabilite de Conventia de
la Chicago, statele membre ar trebui sd notifice in consecintd Organizatia Aviatiei
Civile Internationale.

In conformitate cu standardele si practicile recomandate previzute de Conventia de la
Chicago, ar trebui stabilite cerinte esentiale aplicabile produselor si pieselor
aeronautice, echipamentelor aeronautice neinstalate, aerodromurilor si furnizarii de
servicii de management al traficului aerian si de navigatie aeriani (ATM/ANS). in
plus, ar trebui de asemenea stabilite cerinte esentiale aplicabile persoanelor si
organizatiilor implicate in operarea aeronavelor, In exploatarea aerodromurilor si in
furnizarea de ATM/ANS, precum si cerinte esentiale aplicabile persoanelor si
produselor implicate in pregatirea si in examinarea medicala a controlorilor de trafic
aerian $i a personalului aeronautic navigant.

Cerintele esentiale referitoare la compatibilitatea de mediu a proiectarii produselor
aeronautice ar trebui sa vizeze atat zgomotul produs de aeronave, cat si emisiile si sa
permitd Uniunii sd stabileascd norme tehnice detaliate, care sunt necesare pentru a
proteja mediul si sandtatea umana de efectele daunatoare ale operatiunilor de aviatie.
Respectivele cerinte ar trebui sa se bazeze pe standardele si practicile recomandate
prevazute de Conventia de la Chicago.

Uniunea ar trebui sd prevada si cerinte esentiale pentru furnizarea, in conditii de
sigurantd, a serviciilor de handling la sol.
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Avand in vedere dependenta tot mai mare a aviatiei civile de tehnologiile moderne ale
informatiei si comunicatiilor, ar trebui prevazute cerinte esentiale pentru a asigura
securitatea informatiilor utilizate de sectorul aviatiei civile.

Produsele si piesele aeronautice, precum si echipamentele aeronautice neinstalate,
aerodromurile si echipamentele lor, operatorii de aeronave si de aerodromuri,
sistemele ATM/ANS si furnizorii de ATM/ANS, precum si pilotii, controlorii de trafic
aerian si persoanele, produsele si organizatiile implicate in pregatirea si in examinarea
medicald a acestora ar trebui sd fie certificate sau sa primeascd o licentd dupa ce s-a
constatat cd indeplinesc cerintele esentiale sau, dupa caz, celelalte cerinte stabilite in
prezentul regulament sau in temeiul sau. Comisia ar trebui sd fie imputernicita sa
adopte normele detaliate necesare pentru eliberarea certificatelor respective si, dupa
caz, a declaratiilor care urmeaza si fie Intocmite in acest sens, tindnd seama de
obiectivele regulamentului si de natura si riscul activitatii in cauza.

Organizatiilor implicate In proiectarea si fabricarea produselor si pieselor aeronautice
ar trebui sd li se ofere posibilitatea de a declara conformitatea proiectelor de produse si
de piese cu standardele relevante ale sectorului de profil, Tn cazurile in care se
considera cd aceasta asigura un nivel acceptabil de siguranta. Aceasta posibilitate ar
trebui sa fie limitatd la produsele utilizate n sectorul aviatiei usoare si sportive, cu
anumite limitari si conditii pentru a garanta siguranta.

Dat fiind ca si aeronavele fara pilot la bord opereazd in spatiul aerian aldturi de
aeronavele traditionale, prezentul regulament ar trebui sd vizeze astfel de aeronave,
indiferent de masa lor operationala. Tehnologiile pentru aeronavele fara pilot la bord
permit, In prezent, o gama largd de operatiuni posibile care ar trebui sd faca obiectul
unor norme proportionale cu riscul prezentat de respectiva operatiune sau respectivul
tip de operatiuni.

Normele referitoare la aeronavele fard pilot la bord ar trebui, pe cat posibil, sa
contribuie la obtinerea conformitatii cu drepturile corespunzatoare garantate de dreptul
UE, 1n special cu dreptul la respectarea vietii private si de familie, previzut la
articolul 7 din Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, si cu dreptul la
protectia datelor cu caracter personal, prevazut la articolul 8 din carta mentionata si la
articolul 16 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (denumit in continuare
»ITFUE”) si reglementat de Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date™.

Pentru unele tipuri de aeronave fara pilot la bord, aplicarea dispozitiilor din prezentul
regulament referitoare la certificare, supraveghere si asigurarea respectarii legii,
precum si a dispozitiilor referitoare la agentie nu este necesara in scopul atingerii unor
niveluri de sigurantd corespunzitoare. In aceste cazuri ar trebui si se poati aplica
mecanismele de supraveghere a pietei prevazute de legislatia Uniunii in domeniul
armonizarii produselor.

Tn scopul atingerii obiectivelor prezentului regulament, Comisia, agentia si autorititile
competente ale statelor membre ar trebui ca, prin punerea in comun a resurselor si prin
lucrul impreuna, sa actioneze ca un sistem unic european de siguranta a aviatiei.

11

Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date (JO L 281, 23.11.1995, p. 31).

RO



RO

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Agentia si autorititile competente ale statelor membre ar trebui sd lucreze in
parteneriat pentru a detecta mai bine conditiile care prezintd un risc la adresa
sigurantei si pentru a adopta masuri adecvate de remediere a acestora. In spetd, statele
membre ar trebui s poata transfera de la unul la altul sau agentiei responsabilitatile, in
temeiul prezentului regulament, legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
aplicarii legii, in special atunci cdnd este necesar in scopul unei sigurante sporite sau al
unei utilizari mai eficiente a resurselor. Este de asemenea necesar ca, in functie de caz,
statele membre sd fie sprijinite in executarea sarcinilor respective, in special
supravegherea la nivel transfrontalier bazatd pe cooperare, prin crearea unui cadru
eficient pentru punerea In comun si partajarea inspectorilor si a altor experti specialisti
din domeniul aviatiei, care sa aiba expertiza relevanta.

Ar trebui instituit un mecanism de supraveghere de urgentd, care sa fie activat de
Comisie atunci cand existd dovezi verificate care indica o incapacitate grava si
persistenta a unui stat membru de a asigura efectiv executarea anumitor sau a tuturor
sarcinilor sale de certificare, de supraveghere si de asigurarea a aplicarii legii in
temeiul prezentului regulament. In consecinta, atunci cand o astfel de situatie pune in
pericol siguranta si nu este solutionata adecvat de statul membru In cauzd, agentia ar
trebui sa aiba competenta de a-si asuma temporar responsabilitatea pentru sarcinile in
cauza.

Pentru a atinge obiectivul principal al prezentului regulament, precum si obiectivele
legate de libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalurilor,
certificatele eliberate si declaratiile Intocmite in conformitate cu prezentul regulament
si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate In temeiul acestuia ar trebui sa
fie valabile, fard alte cerinte sau evaluari, n toate statele membre.

In momentul eliberarii certificatelor in temeiul prezentului regulament, poate fi
necesar sa se tind seama de certificatele sau de alte documente relevante care atesta
conformitatea, eliberate in conformitate cu legislatia din tarile terte. Ar trebui sa se
procedeze astfel in cazul in care acordurile internationale relevante incheiate de
Uniune cu tari terte sau actele delegate adoptate de Comisie in temeiul prezentului
regulament prevad acest lucru, precum si in conformitate cu respectivele acorduri sau
acte delegate.

Avand in vedere normele privind acceptarea certificatelor si a altor documente
relevante care atestd conformitatea, eliberate in conformitate cu legislatia din tarile
terte, care sunt prevazute de prezentul regulament, orice acorduri internationale
incheiate intre un stat membru si tari terte ar trebui reziliate sau adaptate in cazul in
care nu sunt compatibile cu normele mentionate.

Ar trebui prevazut un anumit grad de flexibilitate In ceea ce priveste aplicarea
normelor stabilite Tn prezentul regulament sau adoptate in temeiul acestuia, in scopul
de a permite statelor membre sd ia masurile de rigoare pentru a reactiona imediat la
probleme legate de siguranta aviatiei civile sau sd acorde scutiri in cazul anumitor
circumstante urgente neprevazute sau necesitati operationale urgente, sub rezerva unor
conditii adecvate care sa asigure, in special, proportionalitatea, controlul obiectiv si
transparenta. Din motive de proportionalitate, agentia si Comisia ar trebui sd evalueze
masurile sau scutirile in cauza numai in scopul de a emite o recomandare, respectiv de
a lua o decizie, atunci cand durata lor depaseste durata unei perioade de programare a
companiilor aeriene, respectiv opt luni, fard a aduce atingere competentelor care fi
revin Comisiei in temeiul articolului 258 din TFUE. In cazul in care agentia este
autoritatea competenta in ceea ce priveste eliberarea anumitor certificate n
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conformitate cu prezentul regulament, ea ar trebui sa fie de asemenea imputernicitd sa
acorde astfel de scutiri, in aceleasi situatii si conditii ca cele care se aplica in privinta
statelor membre. In aceastd privinta, este necesar sa se prevadi, de asemenea, posibile
modificari, dacd este cazul, ale normelor relevante, astfel cum se prevede in actele
delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, in
special pentru a permite alte mijloace de conformitate, asigurand totodata un nivel
acceptabil de siguranta a aviatiei civile in Uniune.

In vederea asiguririi aplicarii corecte a prezentului regulament si avand in vedere
necesitatea de a identifica, de a evalua si de a diminua riscurile pentru siguranta
aviatiei civile, Comisia, agentia si autoritdtile nationale competente ar trebui sa
partajeze orice informatii de care dispun in contextul aplicarii prezentului regulament.
In acest scop, agentia ar trebui si aibd posibilitatea de a organiza o cooperare
structurata cu privire la colectarea, schimbul si analiza informatiilor relevante legate
de siguranti. In acest scop, ar trebui si i se permitd incheierea acordurilor
administrative necesare.

Pentru a facilita, Intre statele membre, Comisie si agentie, schimbul de informatii,
inclusiv date, care sunt relevante pentru activitdtile de certificare, de supraveghere si
de asigurare a aplicdrii legii, agentia ar trebui s creeze si sa administreze, in cooperare
cu statele membre si cu Comisia, o arhiva digitala a acestor informatii.

Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului se aplica prelucrarii
datelor cu caracter personal efectuate Tn aplicarea prezentului regulament. Tn temeiul
directivei mentionate, statele membre pot sa prevada scutiri si restrictii pentru anumite
drepturi si obligatii prevazute de aceasta, inclusiv in ceea ce priveste prelucrarea
datelor medicale si de sanatate. Este necesarad prelucrarea datelor cu caracter personal,
in special a datelor medicale si de sdndtate, in contextul arhivei digitale prevazute la
articolul 63 din prezentul regulament, pentru a permite cooperarea eficace intre statele
membre in ceea ce priveste certificarea si supravegherea aptitudinii din punct de
vedere medical a pilotilor. Schimbul de date cu caracter personal ar trebui supus unor
conditii stricte si limitat la ceea ce este absolut necesar pentru atingerea obiectivelor
prezentului regulament. Avand in vedere cele de mai sus, principiile enuntate in
Directiva 95/46/CE ar trebui suplimentate sau clarificate in prezentul regulament,
atunci cand este necesar.

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului*?, n
special dispozitiile acestuia referitoare la confidentialitate si securitatea prelucrarii, se
aplica prelucrarii datelor cu caracter personal de catre agentie atunci cand fisi
indeplineste responsabilitdtile legate de aplicarea prezentului regulament si, mai
concret, de gestionarea arhivei digitale Tn temeiul articolului 63 din prezentul
regulament. Avand in vedere cele de mai sus, principiile enuntate in Regulamentul
(CE) nr. 45/2001 ar trebui suplimentate sau clarificate in prezentul regulament, atunci
cand este necesar.
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Agentia a fost instituita prin Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului'® in cadrul structurii institutionale si al echilibrului de puteri
existente in Uniune, este independentd cu privire la aspectele tehnice si dispune de
autonomie juridicd, administrativd si financiard. Agentia a primit competente
suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Ar trebui facute
anumite adaptari in structura si functionarea sa pentru a putea face fatd mai bine noilor
sarcini care 1i sunt conferite prin prezentul regulament.

Tn sistemul institutional al Uniunii, responsabilitatea punerii in aplicare a dreptului
Uniunii le revine statelor membre. Prin urmare, sarcinile de certificare, supraveghere
si asigurare a respectarii legii impuse prin prezentul regulament si prin actele delegate
si de punere in aplicare adoptate n temeiul sdu ar trebui, in principiu, sd fie executate
la nivel national de catre una sau mai multe autoritdti competente ale statelor membre.
Cu toate acestea, In anumite cazuri clar definite, si agentia ar trebui imputernicita sa
execute respectivele sarcini, astfel cum sunt specificate in prezentul regulament. Tn
respectivele cazuri, agentia ar trebui autorizatd de asemenea sa ia masurile necesare
legate de operarea aeronavelor, calificarea personalului aeronautic navigant sau
utilizarea aeronavelor din tari terte In cazul in care acesta este cel mai bun mijloc de a
asigura uniformitatea si de a facilita functionarea pietei interne.

Agentia ar trebui sd ofere Comisiei expertiza tehnica la elaborarea legislatiei necesare
s sa asiste, daca este cazul, statele membre si sectorul de profil la punerea in aplicare a
respectivel legislatii. Ea ar trebui sd aibd competenta de a elabora specificatii de
certificare si materiale de iIndrumare, precum si de a efectua constatari tehnice si de a
elibera certificate sau de a Inregistra declaratii, in functie de necesitati.

Sistemele globale de navigatie prin satelit, in special programului Galileo al Uniunii,
vor juca un rol primordial in punerea in aplicare a unui sistem european de
management al traficului aerian. In aceasta privinti, agentia ar trebui imputernicita sa
elaboreze specificatiile tehnice necesare si sa certifice organizatiile care furnizeaza
servicii ATM/ANS paneuropene pentru a asigura un nivel uniform ridicat de siguranta,
interoperabilitate si eficientd operationala.

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului*
impune agentiei obligatia de a comunica orice informatie care ar putea fi utild pentru
actualizarea listei transportatorilor aerieni care, din motive de siguranta, fac obiectul
unei interdictii de operare pe teritoriul Uniunii. Agentia ar trebui, de asemenea, sa
ofere asistentda Comisiei la punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 2111/2005,
efectudnd evaludrile necesare ale operatorilor din tari terte si ale autoritatilor
responsabile cu supravegherea lor si adresand Comisiei recomandarile
corespunzatoare.

Pentru a asigura conformitatea cu prezentul regulament, ar trebui sd se prevada
posibilitatea de a impune amenzi sau/si penalitati cu titlu cominatoriu titularilor de
certificate eliberate de agentie si intreprinderilor care au facut declaratii catre Agentie,
in cazul in care au incalcat normele care le sunt aplicabile in temeiul prezentului
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Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2002 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii europene de sigurantd a aviatiei
(JO L 240, 7.9.2002, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005
de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de operare pe
teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea
transportatorului aerian efectiv (JO L 344, 27.12.2005, p. 15).
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(43)

(44)

(45)

regulament. Astfel de amenzi si penalitati cu titlu cominatoriu ar trebui impuse de
Comisie, la recomandarea agentiei. In aceasti privinta, Comisia ar trebui, in functie de
circumstantele fiecarui caz in parte, sa raspunda la astfel de incalcari intr-un mod
proportional si adecvat, tindnd seama de alte masuri posibile, cum ar fi retragerea unui
certificat.

in scopul de a contribui la aplicarea uniformi a prezentului regulament, agentia ar
trebui imputernicitd sa monitorizeze o astfel de aplicare de catre statele membre,
inclusiv prin efectuarea de inspectii.

Pe baza expertizei tehnice, agentia ar trebui s ofere asistentd Comisiei la definirea
politicii de cercetare si la punerea In aplicare a programelor de cercetare ale Uniunii.
Agentiei ar trebui sd 1 se permitd efectuarea unei cercetdri imediat necesare si
participarea la proiecte de cercetare ad hoc in temeiul Programului-cadru al Uniunii
pentru cercetare si inovare sau al altor programe de finantare publicd sau privatd din
Uniune sau din afara acesteia.

Avand in vedere interdependentele existente intre siguranta si securitatea aviatiei
civile, agentia ar trebui sd participe la cooperarea care vizeaza domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv securitatea cibernetica. Ea ar trebui sa contribuie cu expertiza sa la
punerea in aplicare, de catre Comisie si de catre statele membre, a normelor Uniunii in
acest domeniu.

Agentia ar trebui ca, la cerere, sd ofere asistentd statelor membre si Comisiei in
domeniul relatiilor internationale in privinta aspectelor care fac obiectul prezentului
regulament, In special in privinta armonizarii normelor si a recunoasterii reciproce a
certificatelor. Ea ar trebui sa fie abilitatd sd stabileasca relatiile corespunzétoare, prin
intermediul unor acorduri de lucru, cu autoritatile tarilor terte si cu organizatiile
internationale competente in privinta aspectelor care fac obiectul prezentului
regulament, sub rezerva aprobarii prealabile de catre Comisie. Pentru a promova
siguranta la nivel mondial, avand in vedere standardele Tnalte aplicate in Uniune, ar
trebui sd se permitd agentiei sa se implice, in limitele sferei sale de competentd, in
proiecte ad hoc de cooperare tehnica, de cercetare si de asistentd cu tari terte si cu
organizatii internationale. Agentia ar trebui sd ofere asistentd Comisiei la punerea in
aplicare a legislatiei Uniunii si in alte domenii tehnice ale reglementarii aviatiei civile,
cum ar fi securitatea sau cerul unic european, In care agentia dispune de expertiza
relevanta.

Pentru a promova cele mai bune practici si o aplicare uniforma a legislatiei Uniunii in
domeniul sigurantei aviatiei, agentia poate oferi cursuri de pregatire.

Agentia ar trebui sd functioneze si sd fie administratd pe baza principiilor din
declaratia comund a Parlamentului European, a Consiliului si a Comisiei Europene
privind agentiile descentralizate din 19 iulie 2012.

Statele membre si Comisia ar trebui sd fie reprezentate in cadrul consiliului de
administratie al agentiei, pentru a controla in mod eficace functiile acesteia.
Consiliului de administratie ar trebui sa i se acorde competentele necesare, in special
de a numi directorului executiv si de a adopta raportul anual de activitate consolidat,
documentul de programare, bugetul anual, precum si normele financiare aplicabile
agentiei.

In scopul transparentei, ar trebui ca partilor interesate sd 1i se acorde statutul de
observator 1n consiliul de administratie al agentiei.
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(53)

Pentru a-si indeplini in mod adecvat sarcinile, consiliul de administratie ar trebui
asistat de un comitet executiv, care ar trebui, in special, sd pregiteasca deciziile
consiliului de administratie si sa consilieze directorul executiv al agentiei cu privire la
punerea in aplicare a respectivelor decizii.

Ratiuni de interes public impun ca agentia sd 1si desfasoare activitatile legate de
siguranta exclusiv pe baza unei expertize independente, aplicand cu strictete prezentul
regulament si actele delegate si de punere in aplicare adoptate pe baza acestuia. in
acest scop, deciziile agentiei legate de siguranta ar trebui luate de directorul sdu
executiv, care ar trebui sa se bucure de un grad ridicat de flexibilitate in ceea ce
priveste obtinerea de consultantd si organizarea functiondrii interne a agentiei.

Este necesar sa se asigure ca partile care intra sub incidenta deciziilor luate de agentie
dispun de caile de atac necesare intr-un mod care corespunde caracterului specific al
sectorului aviatiei. Prin urmare, ar trebui instituit un mecanism de apel corespunzator,
astfel incét deciziile agentiei sa poatd fi contestate in fata unei comisii de apel
specializate, ale carei decizii sd poatd face obiectul unei actiuni inaintate Curtii de
Justitie a Uniunii Europene (denumitd in continuare ,,Curtea de Justitie”) in
conformitate cu TFUE.

Toate deciziile luate de Comisie in temeiul prezentului regulament fac obiectul
controlului de cétre Curtea de Justitie in conformitate cu TFUE. Curtea de Justitie ar
trebui sd aiba, In conformitate cu articolul 261 din TFUE, competentd nelimitatd in
ceea ce priveste deciziile prin care Comisia impune amenzi sau penalitati cu titlu
cominatoriu.

In cazul in care agentia elaboreazi proiecte de norme cu caracter general care si fie
puse in aplicare de autoritatile nationale, ar trebui consultate statele membre. Tn plus,
in cazurile in care normele ar putea avea importante implicatii sociale, partile
interesate, inclusiv partenerii sociali din Uniune, ar trebui consultate in mod adecvat
atunci cand agentia pregateste proiectul de norme corespunzator.

Pentru a-si indeplini in mod eficace sarcinile in conformitate cu prezentul regulament,
agentia ar trebui sa coopereze, dupa caz, cu alte institutii, organisme, oficii si agentii
ale Uniunii in domeniile in care activitatile acestora au incidenta asupra aspectelor
tehnice ale aviatiei civile. In spetd, agentia ar trebui si colaboreze cu Agentia
Europeand pentru Produse Chimice in procesul de schimb de informatii cu privire la
siguranta substantelor chimice, impactul lor asupra sigurantei aviatiei si aspectele
stiintifice si tehnice conexe. Atunci cand se impun consultari referitoare la aspectele
militare, agentia ar trebui sa implice Agentia Europeana de Aparare.

Este necesar sd se furnizeze publicului informatii adecvate cu privire la nivelul de
siguranta al aviatiei civile si de protectie a mediului in acest domeniu, tindnd seama de
Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului si de
legislatia nationala relevanta.

Pentru a se garanta deplina autonomie si independentad a agentiei, aceasta ar trebui sa
primeasca un buget propriu, finantat in principal din contributia Uniunii si din taxele si
tarifele achitate de utilizatorii sistemului european de sigurantd a aviatiei. Nicio
contributie financiara primita de agentie din partea statelor membre, a tarilor terte sau
a altor entitati sau persoane nu ar trebui sa 1i afecteze independenta si impartialitatea.
In ceea ce priveste contributia Uniunii si orice alte subventii de la bugetul general al
Uniunii Europene, ar trebui sa se aplice procedura bugetara a Uniunii, iar auditarea
conturilor ar trebui efectuatd de Curtea de Conturi. Pentru a permite agentiei sa

RO



RO

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

participe la toate proiectele viitoare de interes, ar trebui sa se prevada posibilitatea de a
beneficia de granturi. Veniturile agentiei ar trebui sa includa taxele platite in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. XXXX/XXXX privind punerea in aplicare a
cerului unic european, astfel incat sa se reflecte principiul ,,utilizatorul plateste”.

Pentru a se asigura faptul ca agentia poate raspunde cererii in privinta activitatilor pe
care le desfasoara, in special in ceea ce priveste certificarea si activitatile legate de
eventuale transferuri de responsabilitate de la statele membre, In timp util si In mod
eficace, respectand totodata principiile bunei gestiuni financiare, schema de personal
ar trebui sd tind seama de resursele necesare pentru a raspunde solicitarilor de
certificare si de alte activitati ale agentiei in timp util si n mod eficient, inclusiv acelor
solicitdri care rezulta in urma transferurilor de responsabilitate in conformitate cu
articolele 53, 54 si 55. In acest scop, ar trebui stabilit un set de indicatori pentru a
masura volumul de lucru si eficacitatea agentiei in ceea ce priveste activitatile
finantate prin taxe si tarife. Avand in vedere acesti indicatori, agentia ar trebui sa isi
adapteze planificarea in materie de personal si gestionarea resurselor legate de taxe si
tarife, astfel incat sa poata raspunde in mod adecvat respectivelor cereri si eventualelor
fluctuatii ale veniturilor din taxe si tarife.

Este necesar sd se instituie masuri adecvate pentru a asigura protectia necesara a
informatiilor sensibile din punctul de vedere al sigurantei.

Taxele si tarifele percepute de agentie ar trebui stabilite intr-un mod transparent,
echitabil, nediscriminatoriu si uniform. Acestea ar trebui sd nu pund in pericol
competitivitatea sectorului de profil din Uniune. Tn plus, ele ar trebui stabilite pe o
baza care sa tind cont in mod corespunzator de capacitatea de a plati a persoanelor
fizice sau juridice vizate, in special in ceea ce priveste Intreprinderile mici si mijlocii.

Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament,
ar trebui conferite competente de executare Comisiei. Aceste competente ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului®,

Comisia ar trebui sa adopte acte de punere 1n aplicare aplicabile imediat atunci cand,
in cazuri justificate corespunzator legate de scutiri de la dispozitiile prezentului
regulament, de mecanismul de supraveghere de urgentd, de actiuni corective si de
masuri de salvgardare, acest lucru se impune din motive imperative de urgenta.

Pentru a lua in considerare nevoile de ordin tehnic, stiintific, operational sau in materie
de sigurantd prin modificarea sau completarea dispozitiilor privind navigabilitatea,
protectia mediului, personalul aeronautic navigant, operatiunile aeriene,
aerodromurile, ATM/ANS, controlorii de trafic aerian, operatorii din tarile terte,
aeronavele fara pilot la bord, supravegherea si asigurarea aplicarii legii, masurile
derogatorii, amenzile si penalitdtile cu titlu cominatoriu si taxele si tarifele, precum si
cerintele din anexele la prezentul regulament, ar trebui delegatd Comisiei competenta
de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE. Este deosebit de important
ca, in timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia sa deruleze consultari adecvate, inclusiv
la nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia ar
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Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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trebui sa asigure transmiterea simultana, adecvata si la timp a documentelor relevante
catre Parlamentul European si Consiliu.

Ar trebui urmadrita participarea tarilor terte europene pentru a asigura imbunatatirea
sigurantei aviatiei civile pe tot teritoriul Europei. Tarile care au incheiat cu Uniunea
acorduri internationale privind adoptarea si aplicarea acquis-ului Uniunii in domeniul
reglementat de prezentul regulament ar trebui sa se asocieze la activitatea agentiei in
conformitate cu conditiile stabilite in cadrul respectivelor acorduri.

Prezentul regulament stabileste norme comune in domeniul aviatiei civile si mentine
agentia infiintatd. Prin urmare, Regulamentul (CE) 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului®® ar trebui abrogat.

Modificarile aduse de prezentul regulament au impact asupra punerii in aplicare a altor
acte legislative ale Uniunii. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'’, Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului®® si Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului®® ar trebui modificate in consecinta.

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 ar trebui modificat pentru a se tine seama in mod
corespunzator de posibilitatea stabilitd prin prezentul regulament ca agentia sa devina
autoritatea competentd sa elibereze si sa supravegheze certificatele de operator aerian.
In plus, data fiind importanta tot mai mare a transportatorilor aerieni cu baze
operationale Tn mai multe state membre, ceea ce face ca autoritatea competenta pentru
licentele de operare si autoritatea competenta pentru certificatele de operator aerian sa
nu mai fie neaparat aceeasi, este necesar sa se consolideze supravegherea eficientd a
respectivilor transportatori aerieni. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 ar
trebui modificat pentru a asigura o cooperare stransa intre autoritdtile responsabile cu
supravegherea in ceea ce priveste certificatul de operator aerian, respectiv licenta de
operare.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume instituirea si mentinerea unui
nivel uniform ridicat de siguranta a aviatiei civile, concomitent cu asigurarea unui
nivel uniform ridicat de protectie a mediului, nu pot fi realizate in mod satisfacator de
catre statele membre din cauza caracterului preponderent transnational al aviatiei si
din cauza complexitatii sale, ci pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii datd fiind
aplicarea la nivelul intregii Uniuni a prezentului regulament, Uniunea poate adopta
masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, dupa cum se prevede la articolul 5
din TUE. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este definit la
articolul mentionat, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru
atingerea obiectivelor mentionate,
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a
Aviatiei (JO L 240, 7.9.2002, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008
privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene Tn Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010
privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a
Directivei 94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).

Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE)
nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p. 18).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)
(h)

(@)
(b)

(©)

CAPITOLUL |

PRINCIPII

Articolul 1
Obiect si obiective

Principalul obiectiv al prezentului regulament este instituirea si mentinerea unui
nivel uniform ridicat de sigurantd a aviatiei civile in Uniune, concomitent cu
asigurarea unui nivel uniform ridicat de protectie a mediului.

Prezentul regulament urmareste, de asemenea:

sa contribuie la politica mai ampla a Uniunii in domeniul aviatiei si la imbunatatirea
performantei globale a sectorului aviatiei civile;

sa faciliteze, In domeniile vizate de prezentul regulament, libera circulatie a
marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalurilor, sa asigure conditii de
concurenta echitabile pentru toti cei care 1si desfdsoard activitatea pe piata internd a
aviatiei si s Tmbunatateasca competitivitatea industriei aviatice din Uniune;

sa promoveze rentabilitatea si eficacitatea In procesele de reglementare si de
certificare, precum si utilizarea optima a resurselor la nivel national si la nivelul
Uniunii;

sa contribuie, in domeniile vizate de prezentul regulament, la instituirea si
mentinerea unui nivel uniform ridicat de securitate a aviatiei Civile;

sa sprijine statele membre 1n indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la
Chicago, asigurdnd o interpretare comund si o punere in aplicare uniformd a
dispozitiilor acesteia;

sa promoveze, in intreaga lume, punctele de vedere ale Uniunii referitoare la
standardele si normele din domeniul aviatiei civile, instituind o cooperare
corespunzdtoare cu tdrile terte si cu organizatiile internationale;

sd promoveze cercetarea §i inovarea, inclusiv, printre altele, in procesele de
reglementare si de certificare;

sd promoveze, In domeniile vizate de prezentul regulament, interoperabilitatea
tehnica si operationala.

Obiectivele stabilite la alineatele (1) si (2) se Indeplinesc, printre altele, prin:
elaborarea, adoptarea si aplicarea uniforma a tuturor actelor necesare;

garantarea faptului cd declaratiile si certificatele eliberate in conformitate cu
prezentul regulament si cu actele sale delegate si de punere in aplicare sunt valabile
in Intreaga Uniune, fara alte cerinte suplimentare;

elaborarea, cu implicarea organismelor de standardizare si a altor organisme din
sectorul de profil, a unor standarde tehnice detaliate care sa fie utilizate ca mijloace
de conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul sdu, daca este cazul,
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(d)
(€)
(f)
@)

(@)

(b)

(©)
(d)
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(f)

(9)

infiintarea unei Agentii a Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”’), cu statut independent;

punerea in aplicare uniforma a tuturor actelor necesare de catre autoritatile nationale
competente si de catre agentie, in cadrul domeniilor lor de competenta;

colectarea, analiza si schimbul de informatii pentru a alimenta un proces decizional
fondat pe dovezi;

demararea unor initiative de constientizare si de promovare, inclusiv pregatire,
comunicare si difuzare a informatiilor relevante In materie de siguranta.

Articolul 2
Domeniu de aplicare
Prezentul regulament se aplica:

proiectdrii si fabricdrii de aeronave de cdtre o persoand fizicd sau juridica sub
supravegherea agentiei sau a unui stat membru;

proiectdrii, fabricarii, intretinerii si operarii aeronavelor, precum si ale produselor,
pieselor si echipamentelor neinstalate asociate, daca aeronavele sunt:

(i) Tnmatriculate intr-un stat membru, cu exceptia cazului si in masura in
care statul membru si-a transferat responsabilitatile in temeiul Conventiei
de la Chicago unei tari terte, iar aeronavele sunt operate de un operator
dintr-o tara terta;

(if) Tnmatriculate ntr-o tara terta si operate de un operator care este stabilit
sau are resedinta ori locul principal de desfasurare a activitdtii pe
teritoriul in care se aplica tratatele;

operarii aeronavelor in, Inspre sau dinspre spatiul aerian al cerului unic european de
catre un operator dintr-o tara terta,

proiectdrii, fabricarii, intretinerii si operdrii echipamentelor de aerodrom utilizate sau
destinate utilizarii pe aerodromurile mentionate la litera (e) si furnizérii de servicii de
handling la sol si de servicii de administrare a platformei pe aerodromurile
respective;

proiectarii, Intretinerii si exploatarii aerodromurilor care sunt situate pe teritoriul in
care se aplica tratatele si care:

(i)  sunt deschise utilizarii publice;
(if)  deservesc transportul aerian comercial,

(iii) deservesc operatiunile care utilizeaza proceduri de apropiere sau decolare
instrumentala; si

(iv) dispun de o pistd pavata de cel putin 800 de metri sau deservesc exclusiv
elicoptere;

fara a aduce atingere legislatiei Uniunii si nationale din domeniul mediului si al
amenajarii teritoriului, protejarii zonelor din vecinatatea aerodromurilor mentionate
la litera (e);

furnizérii de servicii de management al traficului aerian si de navigatie aeriana
(ATM/ANS) in cadrul spatiului aerian al cerului unic european, precum si proiectarii,
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(b)
(©)
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fabricarii, intretinerii si exploatarii sistemelor si componentelor utilizate in furnizarea
respectivelor servicii ATM/ANS;

proiectarii, fabricdrii, Intretinerii si operarii aeronavelor fard pilot la bord,
motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, precum si
echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor fard pilot la bord, in
cazul In care aceste aeronave sunt operate in cadrul spatiului aerian al cerului unic
european de catre un operator stabilit sau avand resedinta pe teritoriul in care se
aplica tratatele.

Prezentul regulament se aplicd si personalului si organizatiilor implicate in
activitatile mentionate la alineatul (1).

Prezentul regulament nu se aplica:

aeronavelor de stat si produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora,
st nici personalului si organizatiilor implicate in activitatile si serviciile prestate de
aeronavele de stat;

aerodromurilor sau partilor acestora, si nici echipamentelor, personalului si
organizatiilor, care sunt controlate si exploatate de fortele militare;

servicillor ATM/ANS, inclusiv sistemelor si componentelor, personalului si
organizatiilor, care sunt furnizate sau puse la dispozitie de catre fortele militare;

proiectdrii, fabricarii, intretinerii si operarii aeronavelor enumerate in anexa I, a caror
operare implicd un risc scdzut pentru siguranta aviatiei, si nici personalului si
organizatiilor implicate 1n astfel de activitati.

In ceea ce priveste litera (a), statele membre se asigurd ci activitatile si serviciile
prestate de aeronavele de stat mentionate la litera respectiva se executd tinandu-se
cont in mod corespunzétor de obiectivele prezentului regulament. Statele membre
asigurd de asemenea, daca este cazul, esalonarea intre aeronavele de stat si alte
aeronave.

Tn ceea ce priveste litera (d), Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 117 pentru a adapta, in cazul in care este necesar ca urmare
a evolutiilor de ordin tehnic sau operational, in spetd a aparitiei unor noi tehnici de
productie sau a unor noi tehnologii, si, in masura in care se justifica, ca urmare a
nivelului scazut de risc pentru siguranta aviatiei asociat operdrii aeronavelor in
cauza, urmatoarele criterii prevazute in anexa I:

(i)  datele mentionate la litera (a) punctul (i) din anexa respectiva;

(if) limitele de greutate, de vitezd si de volum de aer cald mentionate la
literele (e), (1), (g), (h), (i) si (j) din anexa respectiva.

O organizatie responsabild pentru proiectarea unui tip de aeronava poate solicita
Comisiei sa decida ca dispozitiile din capitolul III sectiunea I se aplica proiectarii,
fabricarii si intretinerii respectivului tip de aeronava, precum si personalului si
organizatiilor implicate 1n astfel de activitati, in cazul 1n care:

(@) tipul de aeronava in cauza intra sub incidenta literelor (e), (f), (g), (h), (i)
sau (j) din anexa I;

(b) respectivul tip de acronava este destinat productiei de serie si

(c) proiectul respectivului tip de aeronava nu a fost aprobat in conformitate
cu legislatia nationala a unui stat membru.
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Pe baza respectivei solicitari, Comisia decide, dupa consultarea agentiei si a statului
membru in care organizatia in cauza isi are locul principal de desfasurare a activitatii,
daca au fost indeplinite criteriile prevazute la primul paragraf. Respectiva decizie se
adopta printr-un act de punere 1n aplicare care se adopta In conformitate cu procedura
de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2) si se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Agentia include decizia respectiva si in arhiva digitala
mentionata la articolul 63.

De la data indicata in respectiva decizie de punere in aplicare, proiectarea, fabricarea
si intretinerea tipului de aeronava in cauza, precum si personalul si organizatiile
implicate in astfel de activitdti sunt reglementate exclusiv de dispozitiile capitolului
IIT sectiunea I si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
dispozitiilor respective. In acest caz, dispozitiile capitolelor IV si V referitoare la
aplicarea dispozitiilor din capitolul III sectiunea I se aplica, de asemenea, in privinta
tipului de aeronava in cauza.

Fard a aduce atingere articolului 8 din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX privind
punerea 1n aplicare a cerului unic european (reformare), statele membre se asigura ca
bazele militare mentionate la alineatul (3) litera (b) de la prezentul articol, care sunt
deschise traficului aerian general, precum si serviciile ATM/ANS mentionate la
alineatul (3) litera (c) de la prezentul articol, care sunt furnizate sau puse la dispozitie
de catre fortele militare traficului aerian general, oferd un nivel de siguranta
echivalent cu cel obtinut prin aplicarea cerintelor esentiale stabilite in anexele VII si
VIII la prezentul regulament.

Statele membre pot decide sa aplice dispozitiile oricdrora dintre sectiunile I, |1, 11l,
V, VI sau VII din capitolul III in cazul unora sau al tuturor activititilor mentionate la
alineatul 3 literele (a) si (c) de la prezentul articol, precum si in cazul personalului si
organizatiilor implicate 1n astfel de activitati.

In acest caz, statul membru in cauzd isi notificad intentia Comisiei si agentiei.
Respectiva notificare cuprinde toate informatiile relevante, dar in special:

(@) sectiunea sau sectiunile pe care intentioneaza sa le aplice;

(b) activitatile, personalul si organizatiile in cauza;

(c) motivele care stau la baza deciziei avute in vedere si

(d) data de la care ar urma s fie aplicabila decizia avuta in vedere.

Dupa ce consultd agentia, Comisia decide dacd, avand in vedere caracteristicile
activitatilor, personalului si organizatiilor in cauza, precum si scopul si continutul
dispozitiilor din sectiunea sau sectiunile care i-au fost notificate, dispozitiile in cauza
pot fi aplicate efectiv si, daca este cazul, in ce conditii. Decizia Comisiei, adoptatd
printr-un act de punere in aplicare, se adopta in conformitate cu procedura de
consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2) si se publica in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene. Agentia include decizia respectiva in arhiva digitala mentionata la
articolul 63.

Statul membru in cauzd aplicd dispozitiile din sectiunea sau sectiunile notificate
Comisiei numai n urma unei decizii favorabile a Comisiei si, dupd caz, dupa ce s-a
asigurat ci au fost indeplinite conditiile previzute in respectiva decizie. In acest caz,
de la data indicatd in decizia statului membru, activitatile, personalul si organizatiile
in cauza sunt reglementate exclusiv de dispozitiile respective si de dispozitiile actelor
delegate si ale actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestora. In acest caz,
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se aplicd de asemenea dispozitiile capitolelor IV si V referitoare la aplicarea
dispozitiilor din sectiunea sau sectiunile notificate In ceea ce priveste activititile,
personalul si organizatiile in cauza.

Comisia, agentia si autoritdtile competente ale statului membru in cauzad coopereaza
n scopul punerii in aplicare a prezentului alineat.

Statele membre pot decide sa 1si revoce deciziile adoptate in temeiul prezentului
alineat. In acest caz, statul membru in cauzi notifici Comisia si agentia. Notificarea
respectiva se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, iar agentia o include in
arhiva digitala mentionata la articolul 63. Statul membru in cauzd prevede o perioada
de tranzitie adecvata.

Statele membre pot decide sd scuteascd de la aplicarea dispozitiilor prezentului
regulament, proiectarea, Intretinerea i exploatarea unui aerodrom si a
echipamentelor utilizate in cadrul acestuia, n cazul in care prin aerodromul respectiv
trec mai putin de 10 000 de pasageri pe an si se desfdsoard mai putin de 850 de
operatiuni legate de transportul cu marfuri pe an si cu conditia ca o astfel de scutire

sa nu pericliteze conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 29.

Intr-un astfel de caz, statul membru in cauza isi notificd Comisiei si agentiei, printr-0
cerere motivata, intentia de a lua o astfel de decizie. Respectiva cerere motivata
cuprinde toate informatiile relevante referitoare la decizia avuta in vedere.

Comisia decide, dupa consultarea agentiei, daca au fost indeplinite conditiile
prevazute la primul paragraf. Decizia Comisiei, adoptata printr-un act de punere in
aplicare, se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionata la
articolul 116 alineatul (2) si se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Agentia include decizia respectiva in arhiva digitala mentionata la articolul 63.

Statul membru 1n cauza adopta decizia avutd in vedere numai in urma unei decizii
favorabile a Comisiei. In acest caz, de la data indicatd in decizia statului membru,
proiectarea, intretinerea si exploatarea aerodromului in cauza si a echipamentelor
sale nu mai sunt reglementate nici de dispozitiile prezentului regulament si nici de
cele ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau.

Statele membre analizeaza anual cifrele de trafic ale aerodromurilor carora le-au
acordat o scutire in temeiul prezentului alineat. In cazul in care aceasti analizd
demonstreaza ca, timp de trei ani consecutiv, unul dintre respectivele aerodromuri
inregistreaza peste 10 000 de pasageri pe an si peste 850 de miscari legate de
operatiuni cu marfuri pe an, statul membru In cauzad revoca scutirea aerodromului
respectiv. In acest caz, el aduce acest lucru la cunostinta Comisiei si a agentiei.
Decizia de revocare a scutirii se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, iar
agentia o include 1n arhiva digitald mentionata la articolul 63.

Dispozitiile prezentului alineat nu aduc atingere exonerdrilor acordate de statele
membre in temeiul articolului 4 alineatul (3b) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.
Deciziile care prevad exonerdrile respective se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, iar agentia le include in arhiva digitalda mentionata la articolul 63.

Articolul 3
Definitii

Tn sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:
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(1)

(@)

(3)
(4)
()

(6)

(7)

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

,supraveghere” inseamnd verificarea In mod continuu, de catre autoritatea
competentd sau in numele acesteia, a faptului ca cerintele pe baza carora s-a eliberat
un certificat sau cerintele in privinta cérora s-a facut o declaratie continua sa fie
respectate;

»Conventia de la Chicago” inseamna Conventia privind aviatia civila internationald
si anexele sale, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944;

,produs” Tnseamna o aeronava, un motor sau o elice;
»piesd” inseamnad orice piesd a unei aeronave alta decat un motor sau o elice;

,componentda ATM/ANS” inseamna orice componenta definita la articolul 2 punctul
19 din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX%;

»certificare” inseamna orice forma de recunoastere in conformitate cu prezentul
regulament, pe baza unei evaludri adecvate, a faptului cd o organizatie sau o
persoana, un produs, o piesa, un echipament neinstalat, un aerodrom, un echipament
de aerodrom, un sistem ATM/ANS, o componenta ATM/ANS sau un echipament de
pregatire sintetica pentru zbor respecta cerintele aplicabile ale prezentului regulament
si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu, prin eliberarea
unui certificat care atesta o astfel de conformitate;

»declaratie” nseamnd orice declaratie scrisd facutd in conformitate cu prezentul
regulament pe raspunderea exclusiva a unei persoane fizice sau juridice care intra
sub incidenta prezentului regulament, care confirmad faptul cd sunt indeplinite
cerintele aplicabile ale prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul sdu referitoare la o organizatie sau o persoand, un
produs, o piesd, un echipament neinstalat, un echipament de aerodrom, un sistem
ATM/ANS sau o componenta ATM/ANS;

»entitate calificata” inseamna o persoana fizica sau juridica acreditata care poate fi
insarcinatd de agentie sau de o autoritate nationala competentd cu anumite sarcini de
certificare sau de supraveghere in temeiul prezentului regulament, sub controlul si
responsabilitatea agentiei sau al autoritatii nationale competente;

»certificat” inseamnd orice certificat, aprobare, licentd, autorizatie, atestat sau alt

ocument eliberat ca urmare a unei certificari care atesta conformitatea cu cerintele
d t eliberat rtifi test 1 tat t 1
aplicabile;

»operator” inseamna orice persoana fizica sau juridica care opereaza sau propune s
opereze una sau mai multe aeronave sau unul sau mai multe aerodromuri;

»echipament de pregatire sinteticd pentru zbor” Inseamna orice tip de echipament in
care conditiile de zbor sunt simulate la sol, inclusiv simulatoarele de zbor,
echipamentele de pregatire pentru zbor, echipamentele de pregatire pentru
procedurile de zbor si navigatie si echipamentele de pregatire instrumentald de baza,

»aerodrom” inseamnd o suprafatd definitd, pe pdmant sau pe apa, pe o structurd fixa,
fixd in larg sau flotabila, inclusiv toate cladirile, instalatiile si echipamentele
aferente, utilizata fie 1n intregime, fie partial pentru sosirea, plecarea si miscarea la
sol a aeronavelor;

20

Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX al Parlamentului European si al Consiliului din [.......] privind
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)
(18)
(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

»echipament de aerodrom” inseamna orice echipament, aparat, dispozitiv auxiliar,
software sau accesoriu care este utilizat sau este destinat sa fie utilizat pentru a
contribui la operarea aeronavelor pe un aerodrom;

»platformd” inseamnd o zond definitd a unui aerodrom care este destinatd
aeronavelor in scopul imbarcarii sau debarcarii pasagerilor, al incarcarii sau
descarcarii postei sau marfurilor, al alimentarii cu combustibil, al stationdrii sau al
intretinerii;

»serviciu de administrare a platformei” inseamnd un serviciu furnizat pentru a
regulariza activitdtile si miscarea aeronavelor si a vehiculelor pe o platforma;

Py

»~ATM/ANS” inseamnd functiile si serviciille de management al traficului aerian,
astfel cum au fost definite la articolul 2 punctul 10 din Regulamentul (UE)
nr. XXX/XXXX, serviciile de navigatie aeriana definite la articolul 2 punctul 4 din
regulamentul respectiv, incluzdnd functiile si serviciile de management al retelei
mentionate la articolul 17 din regulamentul respectiv, si serviciile care constau in
generarea, prelucrarea si formatarea de date, precum si furnizarea acestora catre
traficul aerian general in scopul navigatiei aeriene critice pentru sigurantd;

»sistem ATM/ANS” inseamnd orice combinatie de sisteme definite la articolul 2
punctul 33 din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX;

,Plan general pentru ATM” inseamna documentul mentionat la articolul 2 punctul 14
din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX;

»serviciu de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat in scopul de a
oferi indicatii si informatii utile pentru desfasurarea sigura si eficienta a zborurilor;

»trafic aerian general” inseamna toate miscarile aeronavelor civile si de stat efectuate
in conformitate cu procedurile Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (denumita
in continuare ,,OACI”);

,standarde internationale si practici recomandate” inseamnd standardele
internationale si practicile recomandate adoptate de OACI in conformitate cu
articolul 37 din Conventia de la Chicago;

»serviciu de handling la sol” inseamna orice serviciu furnizat pe aerodromuri care
cuprinde activitatile legate de siguranta in domeniul administrarii si supravegherii la
sol, al handlingului pasagerilor, al handlingului bagajelor, al handlingului marfurilor
si al postei, al handlingului pe platformd, al serviciilor pentru aeronave, al
handlingului combustibilului si lubrifiantilor, al intretinerii aeronavelor, al
administrarii operatiunilor de zbor si personalului navigant, al transportului de
suprafata si al cateringului;

Ltransport aerian comercial” inseamna operarea unei aeronave pentru transportul de
pasageri, marfuri sau posta contra unei remuneratii sau a altor contraprestatii intre
doua aerodromuri diferite;

»performanta Tn materie de sigurantd” inseamna realizarile in materie de siguranta ale
unui stat membru, ale unei organizatii sau ale Uniunii, definite prin tintele si
indicatorii sai de performanta In materie de sigurant;

»indicator de performanta in materie de sigurantd” inseamna un parametru utilizat
pentru monitorizarea si evaluarea performantei in materie de siguranta;
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(26) »tintd de performantd in materie de sigurantd” inseamna un obiectiv planificat sau
vizat pentru respectarea indicatorilor de performantd in materie de sigurantd pe o
anumita perioada de timp;

(27) »aeronava” inseamna orice aparat care se poate sustine in atmosfera cu ajutorul altor
reactii ale aerului decat cele asupra suprafetei pamantului;

(28) »echipament neinstalat” Tnseamna orice echipament care este transportat la bordul
unei aeronave, dar care nu este instalat pe aeronava si care poate avea un impact
asupra sigurantet;

(29) »aeronava fard pilot la bord” inseamna orice aeronava operata sau proiectatd pentru a
fi operata fara pilot la bord;

(30) »echipament pentru controlul de la distanta al aeronavele fara pilot la bord” inseamna
orice echipament, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu necesar pentru
operarea in sigurantd a unei aeronave fara pilot la bord;

(31) »aeronava inmatriculata intr-un stat membru” sau ,,aeronava inmatriculata intr-o tara
tertd” inseamnd o aeronava inmatriculatd in conformitate cu standardele
internationale si practicile recomandate legate de anexa 7 la Conventia de la Chicago,
intitulatd ,,Nationalitatea aeronavelor si semnele de inmatriculare”;

(32) »aeronava de stat” Inseamnd o aeronava aflatd in cursul indeplinirii unor activitéti
sau servicii militare, vamale, politienesti, de cadutare si salvare, de stingere a
incendiilor, de paza de coasta sau al altor activitati sau servicii similare sub controlul
si responsabilitatea unui stat membru, efectuate in interes public de catre un
organism Tnvestit cu prerogative de autoritate publica;

(33) ,»CEr unic european” inseamnd spatiul aerian al teritoriului in care se aplica tratatele,
precum si in orice alt spatiu aerian In care statele membre aplicd Regulamentul (UE)
nr. XXX/XXXX in conformitate cu articolul 1 alineatul (4) din respectivul
regulament;

(34) »autoritate nationald competentd” Inseamna una sau mai multe entititi desemnate de
un stat membru, care au competentele necesare si responsabilitati alocate pentru
indeplinirea sarcinilor legate de certificare, supraveghere si asigurare a respectarii
legii in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul sau.

Articolul 4
Principiile de la baza masurilor adoptate in temeiul prezentului regulament

1. La adoptarea de masuri in temeiul prezentului regulament, statele membre, Comisia
si agentia trebuie:

@) sa reflecte stadiul actual al tehnologiei si cele mai bune practici din domeniul aviatiei
si sa tind seama de experienta acumulatd la nivel mondial in aviatie, precum si de
progresele stiintifice si tehnice din domeniile respective;

(b) sa se bazeze pe cele mai bune elemente de proba si analize disponibile;

(©) sd permitd o reactie rapidd fatd de cauzele dovedite ale accidentelor, incidentelor
grave si breselor de securitate intentionate;
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(d)
(€)

(f)
@)
(h)

(@)
(b)

(©)
(d)
(€)

(f)
@)

RO

sa tind seama de interdependentele dintre diferitele domenii ale sigurantei aviatiei,
precum si de cele dintre siguranta aviatiei si alte domenii tehnice ale reglementarii
sectorului aviatiei;

atunci cand este posibil, sd prevada cerinte Intr-o mod care sa se concentreze asupra
obiectivelor care trebuie atinse, permitdnd insa diferite mijloace de obtinere a
conformitatii cu respectivele obiective;

sd promoveze cooperarea si utilizarea eficientd a resurselor intre autoritdtile de la
nivelul Uniunii si al statelor membre;

sd 1a masuri fard caracter obligatoriu, inclusiv actiuni de promovare a sigurantei,
atunci cand este posibil;

sd tind seama de obligatiile internationale ale Uniunii si ale statelor membre in
domeniul aviatiei civile.

Masurile luate in temeiul prezentului regulament corespund si sunt proportionale cu
natura si cu riscurile fiecarei activitdti specifice pe care o vizeaza. La pregdtirea si
adoptarea unor astfel de masuri, statele membre, Comisia si agentia iau in
considerare urmatoarele aspecte, in functie de activitatea in cauza:

dacd sunt transportate la bord alte persoane decat echipajul de zbor si, in special,
daca operatiunea este deschisa publicului;

in ce masurd activitatea ar putea pune in pericol parti terte sau bunuri materiale de la
sol;

complexitatea si performantele aeronavei implicate;
scopul zborului si tipul de spatiu aerian utilizat;

tipul, amploarea si complexitatea operatiunii sau a activitatii, inclusiv, dupa caz,
volumul si tipul de trafic gestionat de organizatia sau persoana responsabild;

masura In care persoanele care intra sub incidenta riscurilor implicate de operatiune
pot sd evalueze si sd controleze respectivele riscuri;

rezultatele activitatilor anterioare de certificare si de supraveghere.

CAPITOLUL 1

MANAGEMENTUL SIGURANTEI AVIATIEI

Articolul 5
Programul european de siguranta a aviatiei

Dupa consultarea agentiei, Comisia adoptd, publica si actualizeaza in functie de
necesitati un document care descrie functionarea sistemului european de sigurantd a
aviatiei, cuprinzdnd normele, activitatile si procesele utilizate pentru a gestiona
siguranta aviatiei civile in Uniune in conformitate cu prezentul regulament
(,,Programul european de siguranta a aviatiei”).

Programul european de siguranta a aviatiei include cel putin o descriere a:
(@) politicii europene de siguranta a aviatiei, a obiectivelor si a resurselor;

(b) managementului riscurilor in materie de siguranta a aviatiei europene;
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(c) asigurarii sigurantei aviatiei europene;
(d) promovarii sigurantei aviatiei europene.

Programul european de sigurantd a aviatiei descrie, de asemenea, procesul de
elaborare, adoptare, actualizare si punere in aplicare a Planului european pentru
siguranta aviatiei mentionat la articolul 6, care implica indeaproape statele membre si
partile interesate relevante.

Articolul 6

Planul european pentru siguranta aviatiei

Agentia elaboreazd, adoptd, publicd si, ulterior, actualizeaza cel putin anual un Plan
european pentru siguranta aviatiei. Pe baza evaludrii informatiilor de siguranta
relevante, Planul european pentru siguranta aviatiei identifica principalele riscuri in
materie de sigurantd care afecteazd sistemul european de sigurantd a aviatiei si
stabileste masurile necesare pentru a diminua respectivele riscuri.

Agentia documenteaza riscurile la adresa sigurantei mentionate la alineatul (1) intr-
un portofoliu special de riscuri de sigurantd si monitorizeaza punerea in aplicare a
actiunilor de diminuare aferente de catre partile in cauza, inclusiv, daca este cazul,
prin stabilirea unor indicatori de performanta in materie de siguranta.

Planul european pentru siguranta aviatiei precizeazd, tindnd cont de obiectivele
prevazute la articolul 1, un nivel acceptabil de performantd in materie de siguranta la
nivelul Uniunii, a carui atingere este urmarita Impreund de statele membre, Comisie
si agentie.

Articolul 7
Programul national de siguranta a aviatiei

Fiecare stat membru stabileste un program national de siguranta a aviatiei pentru
gestionarea sigurantei aviatiei civile In ceea ce priveste activitatile de aviatie aflate
sub responsabilitatea sa (,,Programul national de sigurantd a aviatiei”). Programul
este proportional cu amploarea si complexitatea activitatilor respective si este in
concordantd cu Programul european de siguranta a aviatiei.

Programul national de siguranta a aviatiei cuprinde, cel putin, urmatoarele elemente:
(@) politica europeana de siguranta a aviatiei, obiective si resurse;
(b) managementul riscurilor in materie de siguranta a aviatiei;
(c) asigurarea sigurantei aviatiei;
(d) promovarea sigurantei aviatiei.

Programul national de sigurantd a aviatiei specifica, tinand seama de obiectivele
prevazute la articolul 1 si de nivelul acceptabil de performantd in materie de
sigurantd mentionat la articolul 6 alineatul (3), un nivel acceptabil de performanta in
materie de siguranta care trebuie atins la nivel national in ceea ce priveste activitatile
de aviatie aflate sub responsabilitatea statului membru in cauza.

Articolul 8

Planul national pentru siguranta aviatiei
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Programul national de sigurantd a aviatiei este Insotit de un Plan national pentru
siguranta aviatiei. Pe baza evaludrii informatiilor de siguranta relevante, fiecare stat
membru identifica in respectivul plan principalele riscuri in materie de siguranta care
afecteazd sistemul sau national de sigurantd a aviatiei civile si stabileste masurile
necesare pentru a diminua aceste riscuri.

Planul national pentru siguranta aviatiei include riscurile si actiunile identificate in
Planul european pentru siguranta aviatiei care sunt relevante pentru statul membru in
cauza. Statul membru informeaza agentia cu privire la riscurile si actiunile
identificate in Planul european pentru siguranta aviatiei pe care le considerad
nerelevante pentru sistemul sau national de siguranta a aviatiei si motivele aferente.

CAPITOLUL 111

CERINTE DE FOND

SECTIUNEA I

Navigabilitatea si protectia mediului

Articolul 9
Cerinte esentiale

Aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (a) si motoarele, elicele,
piesele si echipamentele neinstalate ale acestora respectd cerintele esentiale de
navigabilitate prevazute in anexa II si, in ceea ce priveste zgomotul si emisiile,
cerintele esentiale privind compatibilitatea de mediu a produselor prevazute in anexa
1.

Articolul 10
Conformitatea

In ceea ce priveste acronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul
(1) si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, respectarea
dispozitiilor articolului 9 se asigura in conformitate cu articolele 11-16.

In ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (a) si
motoarele, elicele si piesele acestora, respectarea dispozitiilor articolului 9 se asigura
in conformitate cu articolul 11, articolul 12 si articolul 15 alineatul (1).

Articolul 11
Proiectarea produselor

Proiectul unui produs face obiectul certificarii. Acestuia i se elibereaza un certificat
de tip. Modificarile certificatului de tip fac, de asemenea, obiectul certificarii si
necesitd eliberarea unui certificat de modificari, inclusiv a unor certificate de tip
suplimentare. Proiectele de reparatie fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza
0 aprobare.
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Respectivele certificate de tip, certificate de modificari si aprobari ale proiectelor de
reparatie se elibereaza la cerere daca solicitantul a demonstrat ca proiectul produsului
respectd baza de certificare de tip stabilitd Tn conformitate cu actul delegat mentionat
la articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (i) si ca proiectul produsului nu prezinta
caracteristici care sd il faca incompatibil cu mediul sau 1i afecteze siguranta in
functionare.

Respectivele certificate de tip, certificate de modificari si aprobari ale proiectelor de
reparatie pot fi, de asemenea, eliberate fard depunerea cererii mentionate, de catre o
organizatie aprobata in conformitate cu articolul 15, careia i s-a acordat dreptul de a
elibera astfel de certificate sau aprobari in conformitate cu actul delegat mentionat la
articolul 18 alineatul (1) litera (k), Tn cazul in care organizatia respectivd a constatat
ca proiectul produsului respecta conditiile stabilite la al doilea paragraf.

Nu este necesar un certificat de tip separat pentru proiectele de motoare si de elice
care au fost certificate ca facand parte din proiectul unei aeronave in conformitate cu
prezentul articol.

Articolul 12
Proiectarea pieselor

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin acte delegate adoptate in temeiul
articolului 18, proiectele de piese fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un
certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
proiectul piesei respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu articolul 18
alineatul (1) litera (a) punctul (ii).

Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat fara depunerea cererii
mentionate, de catre o organizatie aprobatd in conformitate cu articolul 15, careia i s-
a acordat dreptul de a elibera astfel de certificate Tn conformitate cu actul delegat
mentionat la articolul 18 alineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia respectiva
a constatat ca proiectul piesei respecta baza de certificare stabilita in conformitate cu
articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (ii).

Nu este necesar un certificat separat pentru proiectele de piese care au fost certificate
ca facand parte din proiectul unui produs in conformitate cu articolul 11.

Articolul 13
Proiectarea echipamentelor neinstalate

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 18 prevad astfel,
proiectul unui echipament neinstalat face obiectul certificarii. Acestuia i se elibereaza
un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
proiectul echipamentului neinstalat respectd baza de certificare stabilita in
conformitate cu articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (ii).

Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat farda depunerea cererii
mentionate, de cétre o organizatie aprobata in conformitate cu articolul 15, careia i s-
a acordat dreptul de a elibera astfel de certificate in conformitate cu actul delegat
mentionat la articolul 18 alineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia respectiva
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a constatat ca proiectul echipamentului neinstalat respectd baza de certificare stabilita
in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (ii).

Articolul 14
Aeronave individuale

Aeronavele individuale fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un certificat
de navigabilitate si, in cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolul 18
prevad astfel, un certificat de zgomot.

Respectivele certificate se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat
cad aeronava este In conformitate cu proiectul certificat in conformitate cu
articolul 11, precum si ca aeronava poate fi operata in conditii de siguranta si
compatibilitate cu mediul.

Articolul 15
Organizatii

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolului 18, organizatiile responsabile cu proiectarea si fabricarea de produse,
piese si echipamente neinstalate fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza o
aprobare.

Respectiva aprobare se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 18
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 9.
Aprobarea precizeazd privilegiile acordate organizatiei si domeniul acoperit de
aprobare.

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolului 18, organizatiile responsabile cu intretinerea si managementul continuitatii
navigabilitatii produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate fac obiectul
certificarii. Acestora li se elibereaza o aprobare.

Respectiva aprobare se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 18
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 9.
Aprobarea precizeazd privilegiile acordate organizatiei si domeniul acoperit de
aprobare.

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 18 prevad astfel,
organizatiile implicate in pregatirea personalului mentionat la articolul 16 fac
obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza o aprobare.

Respectiva aprobare se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 18
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 9.
Aprobarea precizeazd privilegiile acordate organizatiei si domeniul acoperit de
aprobare.

Articolul 16
Personal

24

RO



(@)

(b)

(@)

(b)

RO

Tn cazul In care actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 18 prevad astfel,
personalul responsabil cu punerea 1n serviciu dupa intretinere a unui produs, a unei
piese sau a unui echipament neinstalat face obiectul certificarii. Acestuia i se
elibereaza o licenta.

Respectiva licenta se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul si-a demonstrat
capacitatea de a-si indeplini responsabilitatile asociate privilegiilor sale in
conformitate cu cerintele esentiale mentionate la articolul 9. Licenta precizeaza
privilegiile acordate personalului si domeniul acoperit de licenta.

Articolul 17
Derogari
Prin derogare de la articolele 9, 10, 11 si 12, dupa caz:

conformitatea cu cerintele esentiale aplicabile mentionate la articolul 9 a proiectelor
de produse si a proiectelor de piese poate fi evaluata fara eliberarea unui certificat, in
cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 18 prevad astfel. In acest
caz, respectivele acte delegate definesc conditiile si procedurile aferente unei astfel
de evaluari. Respectivele acte delegate pot prevedea ca organizatiei responsabile cu
proiectarea si fabricarea produselor si pieselor in cauza sa 1 se permitd sd declare
conformitatea proiectelor de produse si a proiectelor de piese cu cerintele esentiale
mentionate si cu specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele delegate
adoptate in temeiul articolului 18 alineatul (1) litera (i) pentru a se asigura
conformitatea respectivelor proiecte cu cerintele esentiale mentionate;

In cazul in care proiectul unei acronave nu respecti cerintele esentiale mentionate la
articolul 9, se poate elibera un certificat de tip restrictiv. Tn acest caz, certificatul se
elibereaza la depunerea cererii atunci cand solicitantul demonstreaza ca aeronava se
conformeaza specificatiilor de navigabilitate specifice, stabilite in conformitate cu
actele delegate adoptate Tn temeiul articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (iii) si
ca proiectul aeronavei este adecvat, In ceea ce priveste compatibilitatea in materie de
navigabilitate si de mediu, tindnd seama de utilizarea prevazuta a aeronavei;

Prin derogare de la articolele 9, 10 si 14, dupa caz:

in conformitate cu actele delegate adoptate in temeiul articolului 18, se elibereaza un
certificat de navigabilitate restrictiv sau un certificat de zgomot restrictiv aeronavelor
pentru al caror proiect fie s-a Intocmit o declaratie in conformitate cu alineatul (1)
litera (a), fie s-a eliberat un certificat de tip restrictiv in conformitate cu alineatul (1)
litera (b). In acest caz, respectivele certificate se elibereazi la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca aeronava este conforma cu proiectul in cauza si ca poate
fi operata in conditii de siguranta si compatibilitate cu mediul;

in conformitate cu actele delegate adoptate in temeiul articolului 18, se poate elibera
o autorizatie de zbor pentru a permite operarea unei aeronave care nu detine un
certificat de navigabilitate valabil sau un certificat de navigabilitate restrictiv valabil.
In acest caz, o astfel de autorizatie de zbor se elibereaza la cerere, daca solicitantul a
demonstrat ca aeronava este capabild sa efectueze un zbor de baza in conditii de
siguranta.

Respectiva autorizatie de zbor poate fi, de asemenea, eliberata fara depunerea cererii
mentionate, de catre o organizatie aprobata in conformitate cu articolul 15, careia i s-
a acordat dreptul de a elibera astfel de autorizatii de zbor in conformitate cu actul
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delegat mentionat la articolul 18 alineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia
respectivd a constatat cd aeronava este capabild sd efectueze un zbor de bazad in
conditii de siguranta.

Autorizatia de zbor face obiectul unor limitari corespunzatoare, dupa cum se prevede
in actele delegate respective, in special pentru protejarea sigurantei partilor terte.

Articolul 18
Competente delegate

Tn cazul aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a) si (b), precum
st al motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, Comisia
este Imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 117 in vederea
stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

conditiile in care agentia stabileste si notificd unui solicitant, In conformitate cu
articolul 66:

(i) baza de certificare de tip aplicabila unui produs in scopul certificarii de
tip mentionate la articolul 11 si la articolul 17 alineatul (1) litera (b);

(if)  baza de certificare aplicabild unei piese sau unui echipament neinstalat n
scopul certificarii mentionate la articolele 12 si 13;

(iii) specificatiile de navigabilitate si compatibilitate de mediu specifice
aplicabile aeronavelor eligibile pentru obtinerea unei certificat de
navigabilitate restrictiv sau a unui certificat de zgomot restrictiv,
mentionate la articolul 17 alineatul (2) litera (a);

conditiile in care agentia emite si difuzeaza informatii obligatorii, Tn conformitate cu
articolul 66, pentru a se asigura continuitatea navigabilitatii si compatibilitatea de
mediu ale produselor, precum si conditiile de aprobare a mijloacelor alternative de
conformitate cu respectivele informatii obligatorii;

conditiile specifice pentru respectarea de cétre aeronavele mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (b) punctul (ii) a cerintelor esentiale mentionate la articolul 9;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolele 11, 12, 13, 14, la articolul 17 alineatul (1) litera
(b) si la articolul 17 alineatul (2), inclusiv:

(1) conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor
prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile
activitatii specifice in cauza, astfel de certificate sunt sau nu sunt
necesare, dupa caz;

(i)  conditiile referitoare la perioada de valabilitate a respectivelor
certificate si la reinnoirea lor atunci cand perioada de valabilitate este
limitata;

(iii)  conditiile de eliberare si de utilizare a certificatelor de navigabilitate
restrictive si a certificatelor de zgomot restrictive mentionate la
articolul 17 alineatul (2) litera (a);

(iv)  conditiile de eliberare si de utilizare a autorizatiilor de zbor mentionate
la articolul 17 alineatul (2) litera (b);

(v)  datele privind adecvarea operationald, inclusiv:
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— programa minima de pregitire pentru calificarea de tip a
personalului de certificare a Intretinerii:

- programa minimd de pregatire pentru calificarea de tip a
pilotilor si datele de referintd pentru simulatoarele asociate;

— lista master a echipamentului minim, dupa caz;

— datele privind tipul de aeronavd relevante pentru membrii
echipajului de cabing;

— specificatii suplimentare pentru a se asigura conformitatea cu
sectiunea III a prezentului capitol;

(vi) conditiile pentru intretinerea produselor, pieselor si echipamentelor
neinstalate;

(vii) conditiile pentru managementul continuitatii navigabilitatii acronavelor;

cerintele de navigabilitate suplimentare pentru produsele, piesele si echipamentele
neinstalate, al caror proiect a fost deja certificat, necesare pentru a sprijini
continuitatea navigabilitatii si imbunatatirile aduse sigurantei;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a aprobarilor
mentionate la articolul 15, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea
atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile
activitatii specifice in cauza, astfel de aprobari sunt sau nu sunt necesare, dupa caz;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a licentelor
mentionate la articolul 16, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea
atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tinand seama de natura si de riscurile
activitatii specifice in cauza, sunt necesare astfel de licente;

privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate eliberate in conformitate cu
prezenta sectiune si ale organizatiilor care au facut declaratii in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1) litera (a);

conditiile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile proiectelor de produse si
proiectelor de piese care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 17
alineatul (1) litera (a);

conditiile si procedurile de evaluare, in conformitate cu articolul 17 alineatul (1)
ale proiectelor de piese fara necesitatea de a elibera un certificat, inclusiv conditiile si
limitérile aplicabile operatiunilor;

conditiile Tn care organizatiilor carora li s-a eliberat o aprobare de organizatie in
conformitate cu articolul 15 li se poate acorda dreptul de a elibera certificatele
mentionate la articolul 11, articolul 12, articolul 13 si articolul 17 alineatul (2) litera

(b);

conditiile Tn care sunt acceptate certificatele, informatiile privind continuitatea
navigabilitatii si alte documente legate de navigabilitate, eliberate in conformitate cu
legislatia unei tari terte, in scopul aplicarii articolului 57.

In ceea ce priveste navigabilitatea si compatibilitatea de mediu ale aeronavelor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a) si (b), ale motoarelor, elicelor,
pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, Comisia este Tmputernicita, prin
intermediul unor acte delegate adoptate in conformitate cu articolul 117, sa modifice
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sau sa completeze anexele II si I11, in cazul 1n care acest lucru se impune ca urmare a
evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi in
obiectivele prevazute la articolul 1 si numai in masura 1n care acest lucru se impune
pentru atingerea obiectivelor respective.

Sectiunea 11

Personalul aeronautic navigant

Articolul 19
Cerinte esentiale

Pilotii si membrii echipajului de cabina implicati in operarea aeronavelor mentionate
la articolul 2 alineatul (1) litera (b), precum si echipamentele de pregatire sintetica
pentru zbor, persoanele si organizatiile implicate In pregatirea, testarea, verificarea
sau evaluarea medicald a respectivilor piloti si membri ai echipajului de cabina
respecta cerintele esentiale prevazute in anexa IV.

Articolul 20
Pilotii
Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin acte delegate adoptate in temeiul
articolului 25, pilotii fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza o licenta de

pilot si un certificat medical pentru piloti care corespund operatiunii ce trebuie
executata.

Licenta de pilot se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 25
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 19 cu
privire la cunostintele teoretice, abilitdtile practice, competenta lingvistica si
experienta.

Certificatul medical pentru piloti se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a
demonstrat ca respecta normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolului 25 pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la
articolul 19 cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical.

Licentele de pilot si certificatele medicale pentru piloti precizeaza privilegiile
acordate pilotului respectiv.

Articolul 21
Echipajul de cabina

Membrii echipajului de cabind implicati in operatiuni de transport aerian comercial
fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un atestat.

Tn cazul In care actele delegate adoptate in temeiul articolului 25 prevad astfel,
membrii echipajului de cabind implicati in alte operatiuni decat transportul aerian
comercial fac, de asemenea, obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un atestat.

Respectivele atestate se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 25
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pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 19 cu
privire la cunostintele teoretice, abilitatile practice si aptitudinea din punct de vedere
medical.

Articolul 22
Organizatiile de pregatire si centrele de medicina aeronautica

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolului 25, organizatiile de pregatire a pilotilor si a membrilor echipajului de
cabind, precum si centrele de medicind aeronauticd fac obiectul certificarii. Acestora
li se elibereaza o aprobare.

Respectiva aprobare se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respecta normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 25
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 19.

Respectiva aprobare precizeaza privilegiile acordate organizatiel.

Articolul 23
Echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolului 25, fiecare echipament de pregatire sintetica pentru zbor utilizat pentru
pregatirea pilotilor face obiectul certificarii. Acestuia i se elibereaza un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
echipamentul in cauzd respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in
temeiul articolului 25 pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 19.

Articolul 24
Instructorii si examinatorii

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul
articolul 25, persoanele responsabile cu furnizarea pregatirii pentru zbor, a pregatirii
sintetice pentru zbor sau a pregatirii pentru membrii echipajului de cabind sau cele
responsabile cu evaluarea abilitatilor pilotilor sau ale echipajului de cabina, precum
si examinatorii aeromedicali, fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un
certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 25
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 19.

Respectivul certificat precizeaza privilegiile acordate.

Articolul 25
Competente delegate

In cazul pilotilor si al membrilor echipajului de cabini implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b), precum si al
echipamentelor de pregatire sinteticd pentru zbor, persoanelor si organizatiilor
implicate in pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicald a respectivilor
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piloti si membri ai echipajului de cabind, Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 117 Tn vederea stabilirii unor norme detaliate cu
privire la:

diversele calificari pentru licentele de pilot si certificatele medicale pentru piloti
mentionate la articolul 20 corespunzatoare diverselor tipuri de activitati desfasurate;

conditiile de recunoastere a pregatirii si experientei pe aeronave care nu intra sub
incidenta prezentului regulament in scopul obtinerii licentelor de pilot mentionate la
articolul 20 alineatul (2);

conditiile de conversie a licentelor nationale de pilot si a licentelor nationale de
mecanic navigant eliberate pe baza legilor din statele membre in licentele de pilot
mentionate la articolul 20 alineatul (2), precum si conditiile pentru conversia
certificatelor medicale nationale eliberate pe baza legilor din statele membre In
certificatele medicale pentru piloti mentionate la articolul 20 alineatul (3);

privilegiile si responsabilititile titularilor de licente, calificari pentru licente,
certificate medicale, aprobari, atestate si certificate mentionate la articolele 20, 21,
22,23 si 24;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a licentelor,
calificarilor, certificatelor medicale, aprobarilor, atestatelor si certificatelor
mentionate la articolele 20, 21, 22, 23 si 24, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in
care, In vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de
natura si de riscurile activitatii specifice in cauza, astfel de licente, calificari,
certificate medicale, aprobari, atestate si certificate sunt sau nu sunt necesare, dupa
caz;

conditiile in care sunt acceptate licentele de pilot, certificatele medicale pentru piloti
si atestatele de membru al echipajului de cabina, eliberate in conformitate cu legile
unei tari terte, In scopul aplicarii articolului 57;

conditiile in care activitatile reglementate in prezenta sectiune sunt interzise, limitate
sau supuse anumitor conditii din motive de sigurant;

Tn ceea ce priveste pilotii si membrii echipajului de cabini implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b), precum si echipamentele
de pregatire sintetica pentru zbor, persoanele si organizatiile implicate in pregatirea,
testarea, verificarea sau evaluarea medicala a respectivilor piloti si membri ai
echipajului de cabind, Comisia este imputernicita, prin intermediul unor acte delegate
adoptate in conformitate cu articolul 117, sd modifice sau sa completeze anexa IV, in
cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic,
operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de
personalul aeronautic navigant, cu scopul de a atinge obiectivele prevazute la
articolul 1 si numai in masura in care acest lucru se impune pentru atingerea
obiectivelor respective.

Normele mentionate la alineatele (1) si (2) includ, daca este cazul, dispozitii pentru
eliberarea tuturor tipurilor de licente si de calificari ale pilotilor necesare in temeiul
Conventiei de la Chicago. Respectivele norme pot include, de asemenea, dispozitii
referitoare la eliberarea altor tipuri de licente si calificari.

SECTIUNEA |1
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Operatiunile aeriene

Articolul 26
Cerinte esentiale

Operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b) respecta
cerintele esentiale prevazute in anexa V si, daca se aplica, in anexele VII si VIIIL.

Articolul 27
Operatorii

Operatorii al caror loc principal de desfasurare a activitatii se afla pe teritoriul in care
se aplicd tratatele si care sunt implicati in operatiuni de transport aerian comercial fac
obiectul certificarii. Acestora li e elibereaza un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 28
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 26.
Certificatul precizeaza privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

In cazul in care actele delegate adoptate n temeiul articolul 28 prevad astfel,
operatorii care sunt stabiliti sau au resedinta ori locul principal de desfasurare a
activitatii pe teritoriul In care se aplicd tratatele si implicati in alte operatiuni decat
transportul aerian comercial fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un
certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 28
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 26.
Certificatul precizeaza privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

Prin derogare de la primul paragraf, in cazul in care actele delegate adoptate n
temeiul articolului 28 prevad astfel, operatorilor care sunt stabiliti sau au resedinta
ori locul principal de desfasurare a activitatii pe teritoriul statelor membre céruia i se
aplica tratatele si implicati in alte operatiuni decat transportul aerian comercial li se
permite sd declare cd dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si
indeplini responsabilitatile asociate operdrii in conformitate cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 26.

Statele membre se asigurd ca operarea aeronavelor in spatiul aerian al cerului unic
european de catre un operator care este stabilit sau are resedinta ori locul principal de
desfasurare a activitatii in afara teritoriului in care se aplica tratatele, dar pentru care
statele membre executd functiile si sarcinile de stat al operatorului in temeiul
Conventiei de la Chicago, precum si personalul si organizatiile implicate in aceste
operatiuni respectd un nivel de sigurantd echivalent cu cel stabilit prin prezentul
regulament.

Articolul 28
Competente delegate

In cazul operirii aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b), Comisia
este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 117, in vederea
stabilirii unor norme detaliate cu privire la:
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(@)
(b)

(©)

(d)

€)

(f)

(9)

conditiile specifice pentru operarea acronavelor in conformitate cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 26;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 27 alineatele (1) si (2), inclusiv conditiile
aplicabile situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1
si tinand seama de natura si de riscurile activitatii specifice in cauza, sunt necesare
astfel de certificate sau sunt permise declaratii, dupa caz;

privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 27
alineatele (1) si (2) si ale operatorilor care fac declaratii in conformitate cu normele
detaliate mentionate la litera (b);

conditiile care trebuie indeplinite de catre operatorii mentionati la articolul 27
alineatele (1) si (2) si de membrii personalului lor aerian navigant in ceea ce priveste
limitarile timpului de zbor si de serviciu, precum si cerintele privind odihna
aplicabile membrilor personalului aerian navigant;

cerintele suplimentare necesare pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 26 aplicabile operatorilor care sunt stabiliti sau au resedinta
ori locul principal de desfasurare a activitdtii in teritoriul in care se aplica tratatele,
atunci cand respectivii operatori incheie acorduri de partajare de coduri sau acorduri
de inchiriere cu echipaj cu operatori care sunt stabiliti sau au resedinta ori locul
principal de desfasurare a activitatii in afara teritoriului mentionat;

conditiile si procedurile necesare pentru a asigura conformitatea cu cerintele
esentiale mentionate la articolul 26 in ceea ce priveste aprobarea de catre autoritatile
nationale competente a regimurilor individuale de specificare a timpului de zbor si
emiterea avizelor agentiei cu privire la aceste regimuri in conformitate cu articolul 65
alineatul (7);

conditiile in care operarea aeronavelor este interzisa, limitatd sau supusa anumitor
conditii din motive de siguranta.

In ceea ce priveste operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera
(b), Comisia este imputernicitd, prin intermediul unor acte delegate adoptate in
conformitate cu articolul 117, sd modifice sau sa completeze anexa V si, daca se
aplica, anexele VII si VIII, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a
evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu
privire la siguranta legate de operatiunile aeriene, cu scopul de a atinge obiectivele
prevazute la articolul 1 si numai in masura in care acest lucru se impune pentru
atingerea obiectivelor respective.

Sectiunea 1V

Aerodromuri

Articolul 29
Cerinte esentiale

Aerodromurile, echipamentele de aerodrom, exploatarea aerodromurilor si furnizarea
de servicii de handling la sol si de servicii de administrare a platformei pe
aerodromuri respectd cerintele esentiale prevazute in anexa VII si, daca se aplica, in
anexa VIII.
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Articolul 30
Certificarea aerodromurilor

Aerodromurile fac obiectul certificarii. Acestora 1i se elibereazd un certificat.
Modificarile aduse certificatului fac, de asemenea, obiectul certificarii si necesitd
eliberarea unui certificat de modificari.

Certificatul si documentul de certificare a modificarilor se elibereaza la cerere, atunci
cand solicitantul a demonstrat cd aerodromul respectd baza de certificare pentru
aerodromuri prevazuta la alineatul (2) si cd aerodromul nu prezinta caracteristici care
sa 11 afecteze siguranta in operare.

Respectivele certificate vizeaza aerodromul si echipamentele de siguranta ale
acestuia.

Baza de certificare a unui aerodrom consta in urmatoarele elemente:
(@) specificatiile de certificare aplicabile tipului de aecrodromuri;
(b) dispozitiile pentru care a fost acceptat un nivel echivalent de siguranta;

(c) specificatiile tehnice speciale detaliate necesare atunci cand
caracteristicile de proiectare ale unui anumit aerodrom sau experienta in
operare fac ca orice specificatie de certificare prevazuta la litera (a) sa fie
inadecvatd sau necorespunzatoare pentru a se asigura conformitatea cu
cerintele esentiale mentionate la articolul 29.

Articolul 31
Echipamentele esentiale pentru siguranta ale aerodromurilor

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 34 prevad astfel,
echipamentele esentiale pentru sigurantd ale aerodromurilor, utilizate sau destinate
utilizarii pe aerodromuri care intrd sub incidenta prezentului regulament, fac obiectul
certificarii. Acestora li se elibereaza un certificat.

Certificatul pentru aceste echipamente se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul
a demonstrat cd echipamentele respective respecta specificatiile detaliate stabilite in
conformitate cu articolul 34 pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 29.

Prin derogare de la alineatul (1), Tn cazul in care actele delegate adoptate in temeiul
articolului 34 prevad astfel, organizatiilor implicate in proiectarea, fabricarea si
intretinerea echipamentelor esentiale pentru sigurantd ale aerodromurilor 1i se
permite sa declare conformitatea respectivelor echipamente esentiale pentru
sigurantd cu cerintele esentiale mentionate la articolul 29.

Articolul 32
Organizatii

Organizatiile responsabile cu exploatarea aerodromurilor fac obiectul certificarii.
Acestora li se elibereaza un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 34
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 29.
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(d)

€)

Certificatul precizeaza privilegiile acordate organizatiei certificate si domeniul
acoperit de certificat.

Organizatiile responsabile cu furnizarea serviciilor de handling la sol si de
administrare a platformei pe aerodromuri care fac obiectul prezentului regulament
declard ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate serviciilor furnizate in conformitate cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 29.

Articolul 33
Protejarea zonelor din vecinitatea aerodromurilor

Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura cd aerodromurile situate pe
teritoriul lor sunt protejate de activitatile si amenajarile din vecinatatea lor care pot
provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele care folosesc aerodromurile in cauza.

Organizatiile mentionate la articolul 32 alineatul (1) monitorizeaza activitatile si
amenajdrile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei in
vecinatatea aerodromului pentru a carui exploatare sunt responsabile. Acestea iau
masurile necesare pentru a diminua riscurile respective in limita propriilor
competente, iar in caz contrar, aduc aceste riscurl la cunostinta autoritdtilor
competente din statul membru in care este situat aerodromul.

Articolul 34
Competente delegate

In cazul aerodromurilor, al echipamentelor esentiale pentru siguranti ale
aerodromurilor, al exploatdrii aerodromurilor si al furnizarii de servicii de handling
la sol si de servicii de administrare a platformei pe aerodromuri, Comisia este
imputernicitd sd adopte acte delegate In conformitate cu articolul 117 in vederea
stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

conditiile specifice pentru exploatarea aerodromurilor in conformitate cu cerintele
esentiale mentionate la articolul 29;

conditiile stabilirii, in conformitate cu articolul 30 alineatul (2), si notificarii, catre un
solicitant, a bazei de certificare aplicabile unui aerodrom in scopul certificarii in
conformitate cu articolul 30 alineatul (1);

conditiile stabilirii si notificdrii, catre un solicitant, a specificatiilor detaliate
aplicabile echipamentelor esentiale pentru siguranta ale aerodromurilor Tn scopul
certificarii in conformitate cu articolul 31 alineatul (1);

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor aerodromurilor mentionate la articolul 30, inclusiv a limitarilor de
operare legate de proiectarea specifica a aerodromului;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor echipamentelor esentiale pentru sigurantd ale aerodromurilor,
mentionate la articolul 31, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea
atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile
activitatii specifice in cauza, sunt necesare astfel de certificate sau sunt permise
declaratii, dupa caz;
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(f)
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(h)

(i)

()

(k)

(1)

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 32 alineatul (1);

privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 30,
articolul 31 alineatul (1) si articolul 32 alineatul (1) si ale organizatiilor care fac
declaratii in conformitate cu articolul 31 alineatul (2);

conditiile si procedurile aplicabile declaratiilor facute de organizatiile care furnizeaza
servicii de handling la sol si de organizatiile care furnizeaza servicii de administrare
a platformei in conformitate cu articolul 32 alineatul (2);

privilegiile si responsabilitatile organizatiilor care furnizeaza servicii de handling la
sol si ale organizatiilor care furnizeaza servicii de administrare a platformei care au
facut declaratii in conformitate cu articolul 32 alineatul (2);

conditiile in care certificatele nationale ale aerodromurilor eliberate pe baza legilor
nationale ale statelor membre sunt acceptate si convertite in certificatele
aerodromurilor mentionate la articolul 30, inclusiv masurile care sunt deja autorizate
de statul membru in cauza pe baza diferentelor notificate comparativ cu anexa 14 la
Conventia de la Chicago;

conditiille in care exploatarea aerodromurilor sau activitatile organizatiilor
mentionate la articolul 32 alineatul (2) sunt interzise, limitate sau supuse anumitor
conditii din motive de siguranta;

conditiile in care agentia, In conformitate cu articolul 65 alineatul (6), si autoritatile
nationale competente emit si difuzeazd informatii obligatorii, pentru a asigura
siguranta operatiunilor efectuate pe aerodromuri si a echipamentelor aerodromurilor.

In ceea ce priveste aerodromurile, echipamentele aerodromurilor, exploatarea
aerodromurilor si furnizarea de servicii de handling la sol si de administrare a
platformei, Comisia este imputernicita, prin intermediul unor acte delegate adoptate
in conformitate cu articolul 117, sd modifice sau sa completeze anexa VII si, daca se
aplica, anexa VIII, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de
ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la
siguranta legate de aerodromuri, cu scopul de a atinge obiectivele prevazute la
articolul 1 si numai In masura in care acest lucru se impune pentru atingerea
obiectivelor respective.

SECTIUNEA
ATM/ANS

Articolul 35

Cerinte esentiale

Furnizarea de ATM/ANS respectd cerintele esentiale prevazute in anexa VIII si, dacd se
aplica, in anexa VII.

Articolul 36
Furnizorii de ATM/ANS

Furnizorii de ATM/ANS fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereazd un
certificat.
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Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 39
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

Certificatul precizeaza privilegiile acordate si domeniul serviciilor furnizate.

Prin derogare de la alineatul (1), in conformitate cu actele delegate adoptate in
temeiul articolului 39, statele membre pot decide sa permita furnizorilor de servicii
de informare a zborurilor sa declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele
necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate serviciilor furnizate in
conformitate cu cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

In acest caz, statul membru in cauza informeaza Comisia, agentia si celelalte state
membre cu privire la decizia sa. Respectiva decizie se publica in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, iar agentia o include in arhiva digitala mentionata la articolul 63.

Articolul 37

Organizatii implicate in proiectarea, fabricarea sau intretinerea sistemelor si

componentelor ATM/ANS

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 39 prevad astfel,
organizatiile implicate In proiectarea, fabricarea sau Intretinerea sistemelor si
componentelor ATM/ANS de care depinde siguranta sau interoperabilitatea fac
obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respecta normele stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 39
pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

Respectivul certificat precizeaza privilegiile acordate.

Prin derogare de la alineatul (1), in cazul in care actele delegate adoptate in temeiul
articolului 39 prevad astfel, organizatiilor implicate in proiectarea, fabricarea sau
intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS de care depinde siguranta sau
interoperabilitatea 1i se permite sa declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele
necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile asociate activitatilor desfasurate in
conformitate cu cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

Articolul 38
Sistemele si componentele ATM/ANS

Tn cazul in care actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 39 prevad astfel,
furnizorii de ATM/ANS mentionati la articolul 36 au obligatia de a declara ca
sistemele si componentele ATM/ANS de care depinde siguranta sau
interoperabilitatea si care urmeaza sa fie puse in functiune de catre respectivii
furnizori de servicii sunt conforme cu specificatiile detaliate stabilite prin actele
delegate adoptate in temeiul articolului 39 pentru a se asigura conformitatea cu
cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 39 prevad astfel,
sistemele si  componentele ATM/ANS de care depinde siguranta sau
interoperabilitatea fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
sistemele si componentele in cauza sunt conforme cu specificatiile detaliate stabilite
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prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 39 pentru a se asigura
conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 35.

Prin derogare de la primul paragraf, in cazul in care actele delegate adoptate in
temeiul articolului 39 prevad astfel, organizatiilor implicate in proiectarea, fabricarea
sau intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS de care depinde siguranta
sau interoperabilitatea li se permite sd declare ca respectivele sisteme si componente
sunt conforme cu specificatiile detaliate stabilite prin actele delegate adoptate in
temeiul articolului 39 pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale
mentionate la articolul 35, precum si cad respectivele sisteme si componente sunt
adecvate pentru a fi utilizate.

Articolul 39
Competente delegate

In cazul furnizarii de ATM/ANS, Comisia este imputernicita si adopte acte delegate
in conformitate cu articolul 117 Tn vederea stabilirii unor norme detaliate cu privire
la:

conditiile specifice pentru furnizarea de ATM/ANS in conformitate cu cerintele
esentiale mentionate la articolul 35;

conditiile stabilirii si notificdrii, catre un solicitant, a specificatiilor detaliate
aplicabile sistemelor si componentelor ATM/ANS 1in scopul certificdrii in
conformitate cu articolul 38 alineatul (2);

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 36, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in
care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de
natura si de riscurile activitatii specifice in cauza, sunt permise declaratiile, dupa caz;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 37 alineatul (1) si articolul 38 alineatul (2),
inclusiv conditiile aplicabile situatiilor In care, in vederea atingerii obiectivelor
prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile activitatii specifice in
cauza, sunt necesare astfel de certificate sau sunt permise declaratii, dupa caz;

privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 36 si,
daca este cazul, la articolele 37 si 38;

privilegiile si responsabilitatile organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu
articolul 36 alineatul (2), articolul 37 alineatul (2) si articolul 38 alineatul (2);

conditiile si procedurile aplicabile declaratiilor facute de furnizorii de ATM/ANS in
conformitate cu articolul 38 alineatul (1), inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in
care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de
natura si de riscurile activitatii specifice in cauza, sunt necesare astfel de declaratii;

conditiile in care furnizarea de ATM/ANS este interzisa, limitatd sau supusa
anumitor conditii din motive de siguranta;

conditiile in care agentia, in conformitate cu articolul 65 alineatul (6), si autoritatile
nationale competente emit si difuzeaza informatii obligatorii, pentru a asigura
siguranta in furnizarea de ATM/ANS;

regulile de operare legate de utilizarea spatiului aerian si de sistemele si
componentele ATM/ANS necesare pentru utilizarea spatiului aerian.
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In ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS, Comisia este imputernicita, prin
intermediul unor acte delegate in conformitate cu articolul 117, sd modifice sau sa
completeze anexa VIII si, daca se aplica, anexa VII, in cazul in care acest lucru se
impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a
aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de ATM/ANS, cu scopul de a
atinge obiectivele prevazute la articolul 1 si numai in masura in care acest lucru se
impune pentru atingerea obiectivelor respective.

Daca este cazul, normele mentionate la alineatul (1):
sunt in concordanta cu Planul general pentru ATM;

se elaboreaza pe baza dispozitiilor relevante din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX
si prevad mecanisme de tranzitie pentru a asigura mentinerea valabilitatii
certificatelor acordate in temeiul regulamentului mentionat.

Sectiunea VI

Controlorii de trafic aerian

Articolul 40
Cerinte esentiale

Controlorii de trafic aerian, persoanele si organizatiile implicate in pregatirea,
testarea, verificarea sau evaluarea medicald a controlorilor de trafic aerian, precum si
echipamentele de pregatire sinteticd respectd cerintele esentiale prevazute n anexa
VIIL.

Articolul 41
Controlorii de trafic aerian

Controlorii de trafic aerian fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza o licenta
de controlor de trafic aerian si un certificat medical adecvat pentru serviciul care
urmeaza a fi furnizat.

Licenta de controlor de trafic aerian mentionata la alineatul (1) se elibereaza la
cerere, atunci cand solicitantul licentei a demonstrat cd respectd normele stabilite
prin actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 44 pentru a se asigura
conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 40 cu privire la
cunostintele teoretice, abilitatile practice, competenta lingvistica si experienta.

Certificatul medical mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere, atunci cand
controlorul de trafic aerian a demonstrat ca respecta normele stabilite prin actele
delegate adoptate in temeiul articolului 44 pentru a se asigura conformitatea cu
cerintele esentiale mentionate la articolul 40 cu privire la aptitudinea din punct de
vedere medical.

Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical precizeaza privilegiile
acordate controlorului de trafic aerian si domeniul de acoperire al licentei si al
certificatului medical.
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Articolul 42

Organizatiile de pregatire a controlorilor de trafic aerian, examinatorii aeromedicali si

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

centrele de medicina aeronautica

Organizatiile de pregatire a controlorilor de trafic aerian, examinatorii aeromedicali
si centrele de medicind aeronautica fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza
un certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin acte delegate adoptate in temeiul articolului 44 pentru
a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 40.

Respectivul certificat precizeaza privilegiile acordate.

Articolul 43
Instructorii si examinatorii

Persoanele responsabile sa ofere pregdtire practicd sau sa evalueze abilitatile practice
ale controlorilor de trafic aerian fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereazd un
certificat.

Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin acte delegate adoptate in temeiul articolului 44 pentru
a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 40.

Respectivul certificat precizeaza privilegiile acordate.

Articolul 44
Competente delegate

In cazul controlorilor de trafic aerian, precum si al persoanelor si organizatiilor
implicate in pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicala a controlorilor de
trafic aerian, Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 117 in vederea stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

diferitele calificari si autorizari inscrise in licentele de controlor de trafic aerian
mentionate la articolul 41;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a licentelor, a
calificarilor si a autorizarilor inscrise in licentele de controlor de trafic aerian,
precum si a certificatelor medicale mentionate la articolul 41 si a certificatelor
mentionate la articolele 42 si 43;

privilegiile si responsabilitatile titularilor licentelor de controlor de trafic aerian, ai
calificarilor si autorizarilor pentru licente, ai certificatelor medicale si ai certificatelor
prevazute la articolele 41, 42 s1 43;

conditiile 1n care licentele nationale de controlor de trafic aerian si certificatele
medicale nationale eliberate pe baza legilor din statele membre sunt acceptate si
convertite in licentele de controlor de trafic aerian si certificatele medicale
mentionate la articolul 41;

conditiile In care sunt acceptate licentele de controlor de trafic aerian eliberate in
conformitate cu legile unei tari terte, in scopul aplicarii articolului 57;
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(f)
@)

conditiile in care furnizarea de pregatire la locul de munca este interzisa, limitata sau
supusa anumitor conditii din motive de siguranta;

conditiile in care agentia, in conformitate cu articolul 65 alineatul (6), si autoritatile
nationale competente emit si difuzeazd informatii obligatorii, pentru a asigura
siguranta in furnizarea de pregatire la locul de munca.

In ceea ce priveste controlorii de trafic aerian, persoanele si organizatiile implicate in
pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicala a controlorilor de trafic
aerian, precum si echipamentele de pregdtire sintetica, Comisia este mputernicita,
prin intermediul unor acte delegate in conformitate cu articolul 117, sa modifice sau
sa completeze anexa VIII, In cazul in care acest lucru se impune ca urmare a
evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu
privire la siguranta legate de organizatiile de pregatire si controlorii de trafic aerian,
cu scopul de a atinge obiectivele prevazute la articolul 1 si numai in masura in care
acest lucru se impune pentru atingerea obiectivelor respective.

Sectiunea VII

Aeronavele fara pilot la bord

Articolul 45
Cerinte esentiale aplicabile aeronavelor fara pilot l1a bord

Proiectarea, fabricarea, intretinerea si operarea aeronavelor fard pilot la bord, a
motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, precum si a
echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave respectd cerintele
esentiale prevazute n anexa IX.

Articolul 46
Conformitatea aeronavelor fara pilot la bord

Tn cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 47 prevad astfel in
vederea atingerii unor niveluri de sigurantd corespunzitoare, avand in vedere
principiile prevazute la articolul 4 alineatul (2), proiectarea, fabricarea, intretinerea si
operarea aeronavelor fard pilot la bord fac obiectul certificarii. Certificatele se
elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat cd respectd normele
stabilite prin actele delegate adoptate in temeiul articolului 47 pentru a se asigura
conformitatea cu cerintele esentiale mentionate la articolul 45. Certificatele
precizeaza limitarile legate de siguranta, conditiile de operare si privilegiile.

Tn cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 47 prevad astfel in
vederea atingerii unor niveluri de sigurantd corespunzatoare, avand in vedere
principiile prevazute la articolul 4 alineatul (2), proiectarea, fabricarea, intretinerea si
operarea aeronavelor fard pilot la bord fac obiectul unei declaratii. Respectiva
declaratie se face atunci cand sunt indeplinite cerintele esentiale mentionate la
articolul 45 si normele detaliate corespunzitoare stabilite in conformitate cu
articolul 47 pentru a se asigura conformitatea cu cerintele esentiale mentionate.

Tn cazul in care actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 47 prevad astfel, dat
fiind ca se pot obtine niveluri adecvate de sigurantd fard aplicarea dispozitiilor
capitolelor IV si V din prezentul regulament, respectivele capitole nu se aplica
cerintelor esentiale mentionate la articolul45 si nici normelor detaliate
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corespunzatoare stabilite in conformitate cu articolul 47 pentru a se asigura
conformitatea cu cerintele esentiale mentionate. In astfel de cazuri, respectivele
cerinte si norme constituie ,,legislatia comunitard de armonizare” in sensul definitiei
din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea
ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
339/93 si din Decizia 768/2008/CE a Parlamentului European si Consiliului din 9
iulie 2008 privind un cadru comun pentru comercializarea produselor si de abrogare
a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului.

Articolul 47
Competente delegate

In cazul proiectarii, fabricarii, intretinerii si operirii aeronavelor fara pilot la bord, al
motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, precum si al
echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, Comisia este
imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 117 n vederea
stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

(@) conditiile si procedurile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau
revocare a certificatelor pentru proiectarea, fabricarea, intretinerea si operarea
aeronavelor fara pilot la bord mentionate la articolul 46 alineatele (1) si (2),
inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor
prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile activitatii
specifice in cauzd, sunt necesare astfel de certificate sau sunt permise
declaratii, dupa caz;

(b) conditiile si procedurile conform carora un operator al unei aeronave fara pilot
la bord se bazeaza pe certificatele eliberate sau pe declaratiile intocmite in
conformitate cu sectiunile I, II, 11T si VIII;

(c) conditiile in care cerintele referitoare la proiectarea, fabricarea si intretinerea
aeronavelor fard pilot la bord, a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor
neinstalate ale acestora, precum si a echipamentelor pentru controlul de la
distantd al acestor aeronave nu intrd sub incidenta capitolelor IV si V din
prezentul regulament, Tn sensul articolului 46 alineatul (3);

(d) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate si ale operatorilor care
fac declaratii,

(e) marcarea si identificarea aeronavelor fara pilot la bord,

(f) conditiile in care operatiunile aeronavelor fara pilot la bord sunt interzise,
limitate sau supuse anumitor conditii din motive de siguranta.

In ceea ce priveste proiectarea, fabricarea, intretinerea si operarea aeronavelor fara
pilot la bord, a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale
acestora, precum si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor
aecronave, Comisia este imputernicita, prin intermediul unor acte delegate adoptate in
conformitate cu articolul 117, sd modifice sau sa completeze anexa IX si, daca se
aplica, anexa III, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de
ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la
sigurantd legate de operatiunile aeriene, cu scopul de a atinge obiectivele prevazute
la articolul 1 si numai Tn mdsura in care acest lucru se impune pentru atingerea
obiectivelor respective.
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SECTIUNEA VI

Aeronavele utilizate de un operator dintr-o tara terti pe, inspre sau dinspre teritoriul

Uniunii

Articolul 48
Norme aplicabile

Aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (c), precum si personalul
aeronautic navigant si operatiunile acestora respecta standardele OACI aplicabile. Tn
absenta unor astfel de standarde, aeronavele respective, precum si personalul
aeronautic navigant si operatiunile acestora respectd cerintele esentiale prevazute in
anexele II, IV, V si, daca se aplica, in anexa VIII, cu conditia ca cerintele mentionate
sa nu incalce drepturile tarilor terte prevazute de conventiile internationale.

Articolul 49
Conformitatea

Operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (c) in scopul
transportului aerian comercial face obiectul certificarii si necesita eliberarea unei
autorizatil.

Respectiva autorizatie se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
dispune de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate operarii aeronavelor in cauza in conformitate cu cerintele
specificate la articolul 48.

Autorizatia precizeaza privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

In cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 50 prevad astfel,
operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (c) Tn alt scop decét
transportul aerian comercial face, de asemenea, obiectul certificarii i necesita
eliberarea unei autorizatii.

Respectiva autorizatie se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
dispune de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate operdrii aeronavelor in cauza in conformitate cu cerintele
specificate la articolul 48.

Autorizatia precizeaza privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

Prin derogare de la primul paragraf, in cazul in care actele delegate adoptate in
temeiul articolului 50 prevad astfel, operatorilor acronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (c) implicate in alte operatiuni decat transportul aerian comercial li
se permite sd declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si
indeplini responsabilitatile asociate operarii respectivelor aeronave in conformitate
cu cerintele esentiale specificate la articolul 48.

Autorizatiile si declaratiile mentionate la alineatele (1) si (2) sunt necesare numai in
ceea ce priveste operarea aeronavelor pe, inspre sau dinspre teritoriul in care se
aplica tratatele, cu exceptia operdrii aeronavelor care doar survoleazd teritoriul
respectiv.
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)
(b)

(©

Articolul 50
Competente delegate

In cazul aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (c), precum si al
personalului aeronautic navigant si al operatiunilor lor, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate Tn conformitate cu articolul 117, Tn vederea stabilirii unor norme
detaliate cu privire la:

autorizarea aeronavelor pentru care nu existd niciun certificat de navigabilitate
standard eliberat de OACI sau autorizarea pilotilor care nu detin o licenta standard
conformd cerintelor OACI de a opera aeronave pe, inspre sau dinspre teritoriul in
care se aplica tratatele;

conditiile specifice de operare a unei aeronave in conformitate cu dispozitiile
articolului 48;

conditiile alternative pentru cazurile In care respectarea standardelor si a cerintelor
mentionate la articolul 48 nu este posibila sau necesita eforturi disproportionate din
partea operatorului, asigurand totodata atingerea obiectivelor standardelor si
cerintelor in cauza;

conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare sau revocare a
autorizatiilor mentionate la articolul 49, inclusiv conditiile aplicabile situatiilor in
care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de
natura si de riscurile activitdtii specifice in cauzd, sunt necesare astfel de autorizatii
sau sunt permise declaratii, dupa caz. Aceste conditii trebuie sd tind cont de
certificatele eliberate de statul de inmatriculare sau de statul operatorului si sd nu
aduca atingere Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si normelor sale de punere in
aplicare;

privilegiile si responsabilitatile titularilor autorizatiilor mentionate la articolul 49
alineatele (1) si (2) si, dupa caz, ale operatorilor care fac declaratii in conformitate cu
articolul 49 alineatul (2);

conditiile in care operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (c)
este interzisa, limitatd sau supusa anumitor conditii din motive de siguranta.

La adoptarea normelor mentionate la alineatul (1), Comisia se asigurd, in special, ca:

se utilizeaza, dupa caz, practicile recomandate si documentele de indrumare ale
OACI,

nicio cerintd nu depaseste cerintele prevazute in prezentul regulament pentru
aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (i) si pentru
personalul aeronautic navigant si operatorii unor astfel de aeronave;

procesul prin care se obtin autorizatiile mentionate la articolul 49 alineatele (1) si (2)
este simplu, proportional si eficient din punctul de vedere al costurilor si permite
demonstrari ale conformitatii proportionale cu complexitatea operatiunii si cu
riscurile presupuse de respectiva operatiune. Comisia se asigurd, 1n special, ca se tine
seama de:

(i) rezultatele programului universal de auditare a supravegherii sigurantei al
OACI;
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(d)

(i) informatiile colectate in cadrul programelor de inspectie la platforma
instituite in conformitate cu actele delegate adoptate in temeiul
articolul 51 alineatul (10);

(iii) alte informatii recunoscute privind siguranta, referitoare la operatorul in
cauza;

(iv) certificatele eliberate in conformitate cu legile unei tari terte;

se tine seama de aspectele legate de ATM/ANS.

CAPITOLUL IV

SISTEMUL COMUN DE CERTIFICARE, DE SUPRAVEGHERE SI DE ASIGURARE

(@)

(b)

(©)

(d)

A APLICARII LEGII

Articolul 51
Certificarea, supravegherea si asigurarea aplicarii legii

Statele membre, Comisia si agentia coopereaza in cadrul unui sistem unic european
de siguranta a aviatiei pentru a asigura conformitatea cu prezentul regulament si cu
actele delegate si de punere 1n aplicare adoptate in temeiul sau.

Pentru a asigura conformitatea cu dispozitiile prezentului regulament si ale actelor
delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau, agentia si autoritatile
nationale competente, in conformitate cu prezentul regulament:

primesc si evalueaza cererile care le sunt adresate, elibereaza si, dupd caz, reinnoiesc
certificatele si primesc declaratiile care le sunt adresate, in conformitate cu
dispozitiile capitolului III;

realizeaza supravegherea titularilor de certificate, a persoanelor fizice si juridice care
au facut declaratii, precum si a produselor, pieselor, echipamentelor, sistemelor
ATM/ANS, componentelor ATM/ANS, echipamentelor de pregdtire sinteticd pentru
zbor si aerodromurilor care intrd sub incidenta dispozitiilor capitolului I11;

desfasoara investigatii, inspectii, audituri si alte activitati de monitorizare pentru a
identifica posibila incélcare, de citre persoanele mentionate la litera (b), a cerintelor
prevazute in prezentul regulament si in actele delegate si de punere n aplicare
adoptate in temeiul sau care le sunt aplicabile;

ia toate masurile necesare de asigurare a aplicdrii legii, inclusiv modificarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor pe care le-au eliberat, retinerea la sol a
aeronavelor si impunerea de penalitati, pentru a pune capat incalcarilor identificate.

Responsabilitatile aferente sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii mentionate la alineatul (2) se determind in conformitate cu
urmatoarele dispozitii.

Agentia este responsabila in cazul in care respectivele sarcini i-au fost atribuite n
temeiul articolelor 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69 si 70.

Autoritatea nationald competentd a statului membru in care este situat aerodromul
este responsabila cu indeplinirea sarcinilor respective privind certificatul
acrodromului mentionat la articolul 30 alineatul (1) si certificatul pentru o
organizatie responsabild cu exploatarea unui aerodrom mentionat la articolul 32
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10.

alineatul (1). Certificatul pentru o organizatie responsabilda cu exploatarea unui
aerodrom poate fi combinat cu certificatul unui aerodrom sau poate fi eliberat
separat.

In toate celelalte cazuri, autoritatea nationald competenti a statului membru in care
isi are resedinta persoana fizica care solicitd certificatul sau care face declaratia sau,
in cazul persoanelor juridice, in care persoana 1isi are sediul principal este
responsabila cu indeplinirea sarcinilor respective, cu exceptia cazului in care actele
delegate adoptate in temeiul alineatului (10) prevad altfel.

Cu toate acestea, atunci cand actele delegate adoptate Tn temeiul alineatului (14)
prevad astfel:

(@) examinatorii aeromedicali, centrele de medicina aeronautica si medicii
generalisti sunt responsabili cu eliberarea certificatelor medicale pentru
piloti mentionate la articolul 20 alineatul (3) si a certificatelor medicale
pentru controlorii de trafic aerian mentionate la articolul 41 alineatul (1);

(b) organizatiile de pregatire a pilotilor si a echipajului de cabina cérora li s-a
eliberat o aprobare in conformitate cu articolul 22 si operatorii cérora li s-
a eliberat un certificat in conformitate cu articolul 27 sunt responsabili cu
eliberarea atestatelor de membru al echipajului de cabind mentionate la
articolul 21.

Supravegherea efectuatd de agentie si de autoritatile nationale competente este
continud si se bazeaza pe prioritdtile stabilite in functie de riscurile la adresa aviatiei
civile.

Agentia gestioneaza si opereazd instrumentele si procedurile necesare pentru
colectarea, schimbul si analiza informatiilor legate de siguranta obtinute in cadrul
programelor de inspectie la platformd instituite prin actele delegate adoptate in
temeiul alineatului (10).

Pentru a inlesni executarea sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii, Comisia, agentia si autoritdtile nationale competente fac
schimb de informatii, inclusiv cu privire la incalcarile posibile sau la cele
identificate.

Agentia promoveaza o intelegere si aplicare comune ale cerintelor cuprinse in
prezentul regulament si 1n actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
sdu, printre altele prin elaborarea materialelor de indrumare mentionate Ia
articolul 65 alineatul (3), in consultare cu autoritatile nationale competente.

Orice persoana fizica sau juridica care intrd sub incidenta prezentului regulament
poate aduce la cunostinta agentiei orice presupuse diferente in ceea ce priveste
aplicarea normelor intre statele membre. In cazul in care astfel de diferente afecteaza
grav functionarea respectivelor persoane sau genereaza dificultati substantiale,
agentia si autoritatile nationale competente ale statelor membre in cauza coopereaza
pentru a elimina aceste diferente fara intarzieri nejustificate. In cazul in care aceste
diferente nu pot fi eliminate, agentia nainteaza chestiunea Comisiei.

Agentia si autoritatile nationale competente intreprind actiunile necesare pentru a
promova si spori constientizarea sigurantei aviatiei civile si difuzeaza informatii
relevante legate de siguranta in vederea prevenirii accidentelor si a incidentelor.

In ceea ce priveste sarcinile agentiei si ale autoritatilor nationale competente legate
de certificare, de control si de asigurarea aplicarii legii in temeiul prezentului
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(@)
(b)

(©)

(d)

€)

(f)

@)

(h)

regulament, Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 117 in vederea stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

conditiile aplicabile colectarii, schimbului si difuzarii informatiilor intre agentie si
autoritatile nationale competente in scopul indeplinirii sarcinilor lor;

conditiile de efectuare a certificarii si de desfasurare a investigatiilor, a inspectiilor, a
auditurilor si a altor activitdti de monitorizare necesare pentru a asigura
supravegherea eficace a persoanelor fizice si juridice, a produselor, a pieselor, a
echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS, a componentelor ATM/ANS, a
echipamentelor de pregétire sinteticd pentru zbor si a aerodromurilor care intra sub
incidenta prezentului regulament;

conditiile aplicabile calificarilor inspectorilor si ale organizatiilor implicate in
pregétirea lor;

conditiile de desfasurare a inspectiilor la platforma si de retinere a aeronavelor la sol
in cazul in care aeronavele, operatorii lor sau personalul aeronautic navigant al
acestora nu respecta cerintele din prezentul regulament sau din actele delegate si de
punere in aplicare adoptate In temeiul sdu;

conditiile aplicabile administrarii si sistemelor de management ale agentiei si ale
autoritatilor nationale competente legate de executarea sarcinilor de certificare, de
supraveghere si de asigurare a aplicarii legii;

in ceea ce priveste alineatul (3), conditiile aplicabile alocarii responsabilitatilor intre
autoritatile nationale competente, in vederea asigurdrii unei indepliniri eficace a
sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea aplicarii legii;

in ceea ce priveste alineatul (3), conditiile aplicabile alocérii responsabilitatilor
examinatorilor aeromedicali si centrelor de medicina aeronauticad in scopul eliberarii
certificatelor medicale pentru piloti si a certificatelor medicale pentru controlorii de
trafic aerian, precum si conditiile in care li se atribuie astfel de responsabilitati
medicilor generalisti, in vederea asigurarii unei indepliniri eficace a sarcinilor legate
de certificarea medicala a pilotilor si a controlorilor de trafic aerian;

in ceea ce priveste alineatul (3), conditiile aplicabile alocarii responsabilitatilor
organizatiilor de pregatire a pilotilor si a echipajelor de cabina in scopul eliberarii de
atestate de membru al echipajului de cabina, in vederea asigurarii unei indepliniri
eficace a sarcinilor legate de certificarea echipajului de cabina.

Articolul 52
Inspectorii aeronautici europeni

Agentia instituie, in cooperare cu autoritatile nationale competente, un mecanism
pentru punerea in comun s$i partajarea inspectorilor si a altor categorii de personal cu
cunostinte de specialitate relevante pentru indeplinirea sarcinilor de certificare si de
supraveghere in temeiul prezentului regulament. In acest scop, agentia defineste si
comunica autoritatilor nationale competente profilurile de calificare si de experienta
pe baza cdrora respectivele autoritati desemneaza, in functie de disponibilitate,
candidatii care participd, in calitate de inspectori aeronautici europeni, la mecanismul
de punere in comun si de partajare.

Agentia si fiecare autoritate nationald competenta pot solicita asistenta inspectorilor
aeronautici europeni in derularea activitatilor de supraveghere si de certificare.
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Agentia coordoneaza aceste solicitari si elaboreaza proceduri adecvate in acest scop,
in consultare cu autoritatile nationale competente.

Inspectorii aeronautici europeni isi desfasoara activitatile de supraveghere si de
certificare potrivit instructiunilor si sub controlul si responsabilitatea agentiei sau ale
autoritatii nationale competente care a solicitat asistenta acestora.

Costurile asistentei oferite de inspectorii aeronautici europeni desemnati de
autoritatile nationale competente sunt acoperite prin taxe. In acest scop, agentia
emite, in numele autoritatii nationale competente care a suportat costurile, o factura
persoanei fizice sau juridice care a facut obiectul activitdtilor de certificare si de
supraveghere desfasurate de inspectorii respectivi. Agentia transfera suma colectata
de la persoana respectiva catre autoritatea nationala competenta in cauza.

In ceea ce priveste mecanismul de punere in comun si de partajare mentionat la
alineatul (1), Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 117, in vederea stabilirii unor norme detaliate cu privire la:

drepturile si obligatiile agentiei si ale autoritatilor nationale competente care solicita,
primesc sau oferd asistentd prin intermediul acestui mecanism;

autorizatiile si normele aplicabile inspectorilor aeronautici europeni atunci cand
furnizeaza o astfel de asistenta;

determinarea si colectarea taxelor mentionate la alineatul (4).

Articolul 53
Transferul de responsabilitate

Statele membre pot transfera agentiei responsabilitatea de certificare, de
supraveghere si de asigurare a aplicarii legii cu privire la toate sau la oricare dintre
organizatiile, operatorii, personalul, aecronavele, echipamentele de pregatire sintetica
pentru zbor sau aerodromurile pentru care respectivele state membre sunt
responsabile Tn temeiul prezentului regulament.

Dupa un astfel de transfer, agentia devine autoritatea competenta in ceea ce priveste
responsabilitatea transferata, iar statul membru in cauza este scutit de aceasta
responsabilitate. In legdturd cu exercitarea acestei responsabilitati de citre agentie, se
aplica dispozitiile capitolelor IV si V.

Sub rezerva unui acord comun, statele membre pot transfera unui alt stat membru
responsabilitatea de certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii cu
privire la toate sau la oricare dintre organizatiile, operatorii, personalul, acronavele,
echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor sau aerodromurile pentru care sunt
responsabile Tn temeiul prezentului regulament.

Dupa un astfel de transfer, autoritatea nationald competenta a statului membru careia
i se transferd responsabilitatea devine autoritatea competentd in ceea ce priveste
responsabilitatea transferata, iar statul membru care a efectuat transferul in cauza este
scutit de aceasta responsabilitate.

In ceea ce priveste exercitarea acestei responsabilititi, se aplica dispozitiile
capitolelor II si IV si ale articolelor 120 si 121, precum si dispozitiile aplicabile din
legislatia nationald a statului membru careia se transferd responsabilitatea.

Agentia sau un stat membru, dupa caz, este de acord cu transferul responsabilitatilor
mentionate la alineatul (1) sau (2) numai In cazul in care s-a asigurat cd poate
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exercita in mod eficace responsabilitatile transferate in conformitate cu prezentul
regulament si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau.

In cazul in care un stat membru intentioneazi sa transfere anumite responsabilitati in
conformitate cu alineatul (1) sau (2), acesta stabileste de comun acord cu agentia sau
cu celalalt stat membru, dupa caz, un plan de tranzitie care sa asigure un transfer
ordonat al respectivelor responsabilititi. Persoanele fizice si juridice vizate de
transfer si, in cazul unui transfer mentionat la alineatul (2), agentia sunt consultate cu
privire la respectivul plan de tranzitie inainte ca aceasta sa fie finalizat.

Agentia si statul membru sau statele membre in cauza, dupa caz, se asigurd ca
transferul responsabilitétilor se efectueaza in conformitate cu planul de tranzitie.

Agentia pune la dispozitie, prin intermediul arhivei digitale create in temeiul
conformitate cu prezentul articol. Lista respectiva include detalii cu privire la
responsabilitatile transferate, permitand identificarea clara a responsabilitatilor dupa
transfer si a organizatiilor, a operatorilor, a personalului, a aeronavelor, a
echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor sau a aerodromurilor afectate de
transfer, dupa caz.

Agentia tine seama de responsabilitdtile transferate atunci cand efectueaza inspectii
si alte activitati de monitorizare in conformitate cu articolul 73.

Prezentul articol se aplica fard a aduce atingere drepturilor si obligatiilor statelor
membre in temeiul Conventiei de la Chicago. In cazul in care un stat membru
transferd, in conformitate cu prezentul articol, responsabilitdti care 1i sunt atribuite
prin Conventia de la Chicago, acesta trebuie sa notifice OACI cu privire la faptul ca
agentia sau un alt stat membru este reprezentantul sau autorizat pentru indeplinirea
obligatiilor care ii revin in temeiul Conventiei de la Chicago.

Articolul 54
Organizatiile care opereaza la scara multinationala

O organizatie poate solicita agentiei sd actioneze 1n calitate de autoritate competentd
responsabila cu certificarea, supravegherea si asigurarea aplicarii legii in ceea ce
priveste respectiva organizatie, in pofida dispozitiilor de la articolul 51 alineatul (3),
in cazul in care organizatia detine sau are dreptul sa solicite de la autoritatea
nationald competentd dintr-un stat membru un certificat conform dispozitiilor
capitolului III, insd detine sau intentioneaza sa detind un numar semnificativ de
instalatii si de membri ai personalului acoperiti de certificatul respectiv intr-unul sau
mai multe state membre.

O astfel de solicitare se poate face, de asemenea, de catre doud sau mai multe
membru si fiecare detindnd sau avand dreptul sa solicite un certificat in conformitate
cu dispozitiile capitolului III pentru acelasi tip de activitate aecronautica.

In cazul in care organizatiile mentionate la primul si la al doilea paragraf fac o astfel
de solicitare, ele informeaza autoritatile nationale competente din statele membre in
care isi au locul principal de desfasurare a activitatii.

In cazul in care considerd ci poate exercita in mod eficace responsabilititile de
certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii, dupa cum i s-a solicitat,
in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate adoptate in temeiul séu,
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agentia stabileste impreuna cu statul membru sau cu statele membre in cauza, dupa
caz, un plan de tranzitic care sda asigure un transfer ordonat al respectivelor
responsabilitati. Organizatiile care au solicitat transferul sunt consultate cu privire la
respectivul plan de tranzitie inainte ca aceasta sa fie finalizat.

Agentia si statul membru sau statele membre in cauza, dupad caz, se asigurd ca
transferul responsabilitétilor se efectueaza in conformitate cu planul de tranzitie.

Dupa transferul de responsabilitate in temeiul alineatelor (1) si (2), agentia devine
autoritatea competentd in ceea ce priveste responsabilitatea transferatd, iar statul
membru sau statele membre in cauzi sunt scutite de aceastd responsabilitate. In
legatura cu exercitarea acestei responsabilitati de catre agentie, se aplicd dispozitiile
capitolelor IV s1 V.

Dispozitiile de la articolul 53 alineatele (5) si (6) se aplica in mod corespunzator
oricarui transfer de responsabilitate efectuat in temeiul prezentului articol.

Articolul 55
Mecanismul de supraveghere de urgenta

Agentia recomanda unui stat membru transferul responsabilitatilor in conformitate cu
articolul 53, in cazul in care se indeplinesc cumulativ conditiile de mai jos:

(@) rezultatele inspectiilor si ale altor activitati de monitorizare efectuate de
agentie In conformitate cu articolul 73 indicd o incapacitate grava si
persistentd a unui stat membru de a indeplini Tn mod eficace totalitatea
sau o parte a sarcinilor sale de certificare, de supraveghere si de asigurare
a aplicarii legii in temeiul prezentului regulament;

(b) Comisia a solicitat statului membru in cauza sa remedieze deficientele
identificate in conformitate cu litera (a);

(c) statul membru nu a remediat deficientele intr-un mod satisfacator, iar
situatia rezultata pune in pericol siguranta aviatiei civile.

In cazul in care statul membru in cauza fie nu a dat curs recomandarii agentiei, fie nu
a remediat deficientele in termen de 3 luni de la data recomandarii respective,
Comisia poate decide, in cazul in care considera cd se intrunesc conditiile de la
alineatul (1), ca responsabilitatea pentru sarcinile de certificare, de supraveghere si
de asigurare a aplicarii legii in cauza sa ii fie transferata temporar agentiei. Aceasta
decizie se ia prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in conformitate
cu procedura de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2). Din motive de
urgentd imperative, temeinic justificate, legate de siguranta aviatiei, Comisia adoptd
acte de punere in aplicare imediat aplicabile in conformitate cu procedura mentionata
la articolul 116 alineatul (4).

De la data la care incepe sa produca efecte decizia de punere in aplicare mentionata
la alineatul (2), agentia evalueaza in mod regulat dacd conditia de la alineatul (1)
litera (c) continua sa fie indeplinita. In cazul in care considera ci respectiva conditie
nu mai este indeplinitd, ea emite o recomandare adresatd Comisiei In scopul
incheierii transferului temporar al responsabilitatilor.

Atunci cand, tindnd seama de respectiva recomandare, Comisia considera ca nu mai
este indeplinitd conditia de la alineatul (1) litera (c), Comisia decide ca transferul
temporar al responsabilitatilor catre agentie se incheie.
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Aceasta decizie se ia prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2). Din
motive de urgentd imperative, temeinic justificate, legate de siguranta aviatiei,
Comisia adopta acte de punere in aplicare imediat aplicabile in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 116 alineatul (4).

Dupa transferul de responsabilitate in temeiul alineatului (2), agentia devine
autoritatea competentd in ceea ce priveste responsabilitatea transferatd, iar statul
membru in cauzi este scutit de aceastd responsabilitate. In legiturd cu exercitarea
acestel responsabilitati de catre agentie, se aplica dispozitiile capitolelor IV si V.

Dispozitiile de la articolul 53 alineatele (5) si (6) se aplica in mod corespunzator
oricarui transfer de responsabilitate efectuat in temeiul prezentului articol. Agentia
include, de asemenea, deciziile de punere in aplicare ale Comisiei mentionate la
alineatele (2) si (4) in arhiva digitald mentionata la articolul 63.

Articolul 56
Valabilitatea certificatelor si a declaratiilor

Certificatele eliberate si declaratiile facute in conformitate cu prezentul regulament si
cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu sunt valabile, fard
alte cerinte sau evaluari, In toate statele membre.

In cazul in care Comisia considerd ci o persoani fizicd sau juridicd cireia i s-a
eliberat un certificat sau care a facut o declaratie nu mai respecta cerintele aplicabile
din prezentul regulament sau din actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul sau, Comisia solicitd statului membru responsabil cu supravegherea
persoanei in cauza, pe baza unei recomanddri din partea agentiei, sa intreprinda
actiunile corective si sa ia madsurile de salvgardare corespunzatoare, inclusiv
limitarea sau suspendarea certificatului in cauza.

Aceasta decizie se ia prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2). Din
motive de urgentd imperative, temeinic justificate, legate de siguranta aviatiei,
Comisia adopta acte de punere in aplicare imediat aplicabile in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 116 alineatul (4).

De la data la care respectiva decizie de punere n aplicare produce efecte, certificatul
sau declaratia in cauza nu mai este valabila in toate statele membre, n pofida celor
prevazute la alineatul (1).

Atunci cand considera cd statul membru mentionat la alineatul (2) a intreprins
actiunile corective si a luat masurile de salvgardare adecvate, Comisia decide, pe
baza unei recomandari din partea agentiei, ca certificatul sau declaratia In cauza este
din nou valabila in toate statele membre, in conformitate cu alineatul (1). Respectiva
decizie se ia prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate Th conformitate
cu procedura de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2). Din motive de
urgentd imperative, temeinic justificate, legate de siguranta aviatiei, Comisia adopta
acte de punere in aplicare imediat aplicabile Tn conformitate cu procedura mentionata
la articolul 116 alineatul (4).

Prezentul articol nu aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.
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Articolul 57

Acceptarea certificarii efectuate de tari terte

Agentia si autoritatile nationale competente pot fie sa elibereze certificatele prevazute in
prezentul regulament si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau pe
baza certificatelor eliberate in conformitate cu legile unei téri terte, fie sa accepte certificatele
si alte documente relevante care atestd conformitatea cu normele din domeniul aviatiei civile
si care au fost eliberate in conformitate cu legile unei tari terte, in cazul in care aceastd
posibilitate este prevazutd de:

(@)
(b)

acordurile internationale privind recunoasterea certificatelor incheiate intre Uniune si
o tara terta; sau

actele delegate adoptate Tn temeiul articolului 18 alineatul (1) litera (1), al articolului
25 alineatul (1) litera (f) si al articolului 44 alineatul (1) litera (e).

Articolul 58
Entitati calificate

Agentia si autoritatile competente nationale pot sa isi aloce propriile sarcini legate de
certificare si de supraveghere in temeiul prezentului regulament unor entitati
calificate care au fost acreditate ca fiind conforme cu criteriile stabilite Tn anexa VI.
Agentia si autoritatile nationale competente care fac uz de entitdtile calificate
instituie un sistem de acreditare si de evaluare a conformitdtii entitatilor calificate cu
criteriile mentionate, atdt in momentul acreditarii, ct si in mod continuu dupa aceea.

O entitate calificatd este acreditata in mod individual de catre agentie sau de catre o
autoritate nationald competentd, impreund de cdtre doud sau mai multe autoritdti
nationale competente sau de cdtre agentie si una sau mai multe autorititi nationale
competente.

Agentia sau autoritatea ori, dupd caz, autoritatile nationale competente pot retrage
sau suspenda acreditarea pe care au acordat-o unei entitati calificate in cazul in care
entitatea nu mai indeplineste criteriile stabilite in anexa V1.

Agentia sau autoritatea ori, dupd caz, autorititile nationale competente care
acrediteaza o entitate calificatd pot sa ii acorde acesteia un privilegiu de a elibera, de
a modifica, de a suspenda sau de a revoca certificate sau de a primi declaratii n
numele agentiei sau al autoritatii nationale competente. Respectivul privilegiu se
include in domeniul de acoperire al acreditarii.

Agentia si autoritatile nationale competente recunosc, fara alte cerinte sau evaluari
tehnice, acreditarile entitatilor calificate acordate de agentie si de alte autoritdti
nationale competente in conformitate cu alineatul (1).

Cu toate acestea, agentia si autoritatile nationale competente nu sunt obligate sa
foloseasca Intregul domeniu al acreditarii acordate de o altd autoritate nationala
competentd sau de agentie si nici sd recunoasca privilegiile acordate unei entitati
calificate de catre o altd autoritate competenta in conformitate cu alineatul (3).

Agentia si autoritatile nationale competente fac schimb de informatii cu privire la
acreditarile acordate, suspendate sau revocate. Agentia pune la dispozitie respectivele
informatii prin intermediul arhivei digitale mentionate la articolul 63.
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Articolul 59
Dispozitii de salvgardare

Prezentul regulament si actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
sdu nu Tmpiedicd niciun stat membru sa reactioneze imediat la o problema legata de
siguranta aviatiei civile, in cazul in care se Indeplinesc cumulativ conditiile de mai
jos:
(@) problema implica un risc grav pentru siguranta aviatiei, iar respectivul
stat membru trebuie sa ia imediat masuri pentru a o solutiona;

(b) statul membru nu poate sa solutioneze in mod adecvat problema in
conformitate cu dispozitiile prezentului regulament si ale actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau;

(c) masurile luate sunt proportionale cu gravitatea problemei.

In acest caz, statul membru in cauzi notificd de indatd Comisia, agentia si celelalte
state membre, prin intermediul arhivei digitale create in conformitate cu articolul 63,
cu privire la masurile luate si la motivele care le-au determinat.

in cazul in care durata masurilor mentionate la alineatul (1) depaseste opt luni
consecutive sau in cazul in care un stat membru a luat aceleasi masuri in mod repetat,
lar durata lor totala depaseste opt luni, agentia evalueaza daca au fost intrunite
conditiile prevazute la alineatul (1) si emite, in termen de trei luni de la primirea
notificarii mentionate la alineatul (1), o recomandare, adresata Comisiei, cu privire la
rezultatul acestei evaludri. Agentia include recomandarea respectivd in arhiva
digitald creata in temeiul articolului 63.

In acest caz, Comisia evalueaza, tinand seama de recomandare, daca au fost intrunite
conditiile mentionate. In cazul in care consideri ca aceste conditii nu au fost intrunite
sau 1n cazul in care nu este de acord cu rezultatul evaludrii agentiei, Comisia adopta,
in termen de trei luni de la data primirii respectivei recomandari, o decizie de punere
in aplicare in acest sens, care se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si se
include in arhiva digitala creata in temeiul articolului 63.

La primirea notificdrii deciziei de punere in aplicare, statul membru in cauza
stopeaza imediat masurile luate in temeiul alineatului (1).

La primirea notificarii mentionate la alineatul (1), agentia evalueazd de asemenea,
fara intarzieri nejustificate, dacd problema identificatd de statul membru poate fi
solutionata de agentie prin luarea deciziilor mentionate la articolul 65 alineatul (4)
primul paragraf, astfel incat masurile luate de statul membru sa nu mai fie necesare.
In cazul in care considerd ci problema poate fi solutionati in acest mod, agentia
adopta o decizie adecvata in acest sens. In cazul in care considerd ci problema nu
poate fi solutionata in acest mod, agentia adreseaza Comisiei o recomandare
referitoare la modificarile actelor delegate sau ale actelor de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament pe care le considerd necesare din
perspectiva aplicarii alineatului (1).

Daca este necesar din perspectiva aplicarii alineatului (1), Comisia analizeaza, fara
intarziere si tindnd seama de recomandarea agentiei, necesitatea modificarii actelor
delegate adoptate in temeiul articolului 18 alineatul (1), al articolului 25 alineatul (1),
al articolului 28 alineatul (1), al articolului 34 alineatul (1), al articolului 39 alineatul
(1), al articolului 44 alineatul (1), al articolului 47 alineatul (1) si al articolului 50
alineatul (1).
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Articolul 60
Masuri derogatorii

Statele membre pot acorda oricarei persoane fizice sau juridice care face obiectul
prezentului regulament scutiri de la cerintele aplicabile respectivei persoane in
temeiul dispozitiilor capitolului III, altele decat cerintele esentiale prevazute in
dispozitiile mentionate, sau in temeiul actelor delegate sau de punere in aplicare
adoptate pe baza dispozitiilor mentionate, in caz de circumstante neprevazute urgente
care afecteaza respectiva persoand sau in caz de necesitdti operationale urgente ale
acesteia, daca se indeplinesc cumulativ conditiile de mai jos:

(@) nu este posibil sa se raspunda in mod adecvat respectivelor conditii sau
necesitati in conformitate cu cerintele aplicabile;

(b) se asigurda un nivel acceptabil de siguranta si de protectie a mediului,
precum si conformitatea cu cerintele esentiale, dacd este necesar prin
aplicarea unor masuri de contracarare;

(c) statul membru a contracarat, in masura posibilului, orice eventuala
denaturare a conditiilor de piata ca urmare a acordarii scutirii; si

(d) scutirea este limitata ca domeniu de aplicare si ca duratd la ceea ce este
strict necesar si se aplica in mod nediscriminatoriu.

Intr-un astfel de caz, statul membru in cauzi notifici de indati Comisia, agentia si
celelalte state membre, prin intermediul arhivei digitale create ih conformitate cu
articolul 63, cu privire la scutirea acordatd, motivele pentru care s-a acordat si, dupa
caz, masurile de contracarare necesare care au fost aplicate.

In cazul in care durata scutirilor mentionate la alineatul (1) depaseste opt luni
consecutive sau in cazul In care un stat membru a acordat aceleasi scutiri in mod
repetat, iar durata lor totalda depdseste opt luni, agentia evalueazd daca au fost
intrunite conditiile prevazute la alineatul (1) si emite, in termen de trei luni de la
primirea notificarii mentionate la alineatul (1), o recomandare adresata Comisiei cu
privire la rezultatul acestei evaludri. Agentia include recomandarea respectiva in
arhiva digitala creata in temeiul articolului 63.

In acest caz, Comisia evalueaza, tinand seama de recomandare, daca au fost intrunite
conditiile mentionate. In cazul in care considera ca aceste conditii nu au fost intrunite
sau in cazul in care nu consimte la rezultatul evaluarii agentiei, Comisia adopta, in
termen de 3 luni de la data primirii respectivei recomandari, o decizie de punere in
aplicare in acest sens, care se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si se
include in arhiva digitala creata in temeiul articolului 63.

La primirea notificarii deciziei de punere in aplicare, statul membru in cauza revoca
imediat scutirea acordata in temeiul alineatului (1).

In cazul in care un stat membru considerd ci conformitatea cu cerintele esentiale
aplicabile prevazute in anexe se poate demonstra prin alte mijloace decat cele
prevazute in actele delegate si de punere 1n aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament si cd respectivele mijloace prezintd avantaje semnificative Tn materie de
sigurantd a aviatiei civile sau de eficienta pentru persoanele care intrd sub incidenta
prezentului regulament sau pentru autoritatile in cauza, respectivul stat membru
poate sd prezinte Comisiei si agentiei, prin intermediul arhivei digitale create in
temeiul articolului 63, o cerere motivata de modificare a actelor delegate sau a
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actelor de punere in aplicare in cauzd, astfel incat sa se permitd utilizarea
respectivelor mijloace.

In acest caz, agentia adreseazd Comisiei, fara intarzieri nejustificate, o recomandare
in care indica dacad cererea statului membru indeplineste conditiile prevazute la
primul paragraf.

In cazul in care este necesar din perspectiva aplicdrii prezentului alineat, Comisia
analizeaza, fara intarziere si tindnd seama de respectiva recomandare, necesitatea
modificarii actelor delegate sau a actelor de punere in aplicare in cauza.

Articolul 61
Colectarea, schimbul si analiza informatiilor

Comisia, agentia si autoritatile nationale competente fac schimb de orice informatii
de care dispun Tn contextul aplicarii prezentului regulament si a actelor delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul sdu si care sunt relevante pentru alte parti in
scopul indeplinirii sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament. Autoritatile
competente ale statelor membre 1insdrcinate cu investigarea accidentelor si a
incidentelor din aviatia civila sau cu analiza evenimentelor au si ele drept de acces la
aceste informatii in scopul indeplinirii sarcinilor lor. Informatiile respective pot fi, de
asemenea, distribuite partilor interesate in conformitate cu actele delegate mentionate
la alineatul (4).

Agentia coordoneaza la nivelul Uniunii colectarea, schimbul si analiza informatiilor
referitoare la aspectele care intrd sub incidenta prezentului regulament. In acest scop,
agentia poate Incheia acorduri administrative cu persoanele fizice si juridice care
intrd sub incidenta prezentului regulament sau cu asociatii ale acestor persoane cu
privire la colectarea, schimbul si analiza informatiilor.

La cererea Comisiei, agentia analizeaza chestiunile urgente sau importante care intra
sub incidenta prezentului regulament. Dupa caz, autoritdtile nationale competente
coopereaza cu agentia in scopul efectuarii unei astfel de analize.

Comisia adoptd norme detaliate cu privire la modalitatile de efectuare a schimbului
de informatii mentionat la alineatul (1), intre Comisie, agentie si autoritatile nationale
competente si la difuzarea unor astfel de informatii catre partile interesate. Normele
respective sunt cuprinse in acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 116 alineatul (3).

Normele detaliate mentionate la primul paragraf tin seama de:

(@) necesitatea de a oferi persoanelor fizice si juridice care intra sub
incidenta prezentului regulament informatiile de care au nevoie pentru a
asigura respectarea si promovarea obiectivelor prevazute la articolul 1;

(b) necesitatea de a limita difuzarea si utilizarea informatiilor la ceea ce este
strict necesar pentru realizarea respectivelor obiective;

(c) necesitatea de a preveni punerea la dispozitie a informatiilor sau de a
impiedica utilizarea informatiilor in scopul stabilirii culpei sau a
raspunderii.

Comisia, agentia si autoritdtile competente nationale, precum si persoanele fizice si
juridice si asociatiile acestor persoane mentionate la alineatul (2) iau masurile
necesare pentru a asigura confidentialitatea adecvata a informatiilor pe care le
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primesc in temeiul prezentului articol, fara a aduce atingere cerintelor mai stricte de
confidentialitate prevazute in Regulamentul (UE) nr. 996/2010, in Regulamentul
(UE) nr. 376/2014 sau in alte acte legislative ale Uniunii.

Pentru a informa publicul larg cu privire la nivelul global de sigurantd a aviatiei
civile din Uniune, agentia publica anual un raport de evaluare a sigurantei. Raportul
de evaluare contine o analiza a situatiei generale a sigurantei, formulata simplu si
usor de inteles, si indicd dacd exista riscuri sporite in materie de siguranta.

Articolul 62
Protectia surselor de informatii

Atunci cand unei autoritati nationale competente i se furnizeaza informatiile
mentionate la articolul 61 alineatele (1) si (2), sursa informatiilor este protejata in
conformitate cu legislatia aplicabila la nivelul Uniunii si la nivel national in
domeniul protectiei surselor de informatii legate de siguranta aviatiei civile. in cazul
in care respectivele informatii sunt furnizate de o persoana fizici Comisiei sau
agentiei, sursa informatiilor nu este dezvaluita, iar datele personale ale acesteia nu se
inregistreaza Impreuna cu informatiile furnizate.

Fara a aduce atingere normelor nationale de drept penal aplicabile, statele membre nu
introduc actiuni in justitie pentru Incalcari ale legii savarsite nepremeditat sau fara
intentie, despre care au cunostintd doar pentru ca informatiile cu privire la
respectivele incdlcari au fost furnizate in conformitate cu prezentul regulament si cu
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu.

Dispozitiile de la primul paragraf nu se aplicd in cazul abaterilor savarsite cu intentie
sau atunci cand a existat o ignorare clara, grava si serioasa a unui risc evident si o
neindeplinire grava a raspunderii profesionale de a lua masurile care erau necesare in
mod evident 1n circumstantele respective, provocand daune previzibile unei persoane
sau unor bunuri sau compromitand grav nivelul de siguranta a aviatiei civile.

Statele membre pot mentine sau pot adopta masuri de consolidare a protectiei
surselor de informatii mentionate la alineatul (1).

Angajatii si personalul contractat care furnizeaza informatii in vederea aplicarii
prezentului regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul sdu nu fac obiectul niciunui prejudiciu din partea angajatorului lor sau a
organizatiei pentru care presteaza servicii, pe baza informatiilor furnizate.

Dispozitiile de la primul paragraf nu se aplica in cazul abaterilor savarsite cu intentie
sau atunci cand a existat o ignorare clard, grava si serioasd a unui risc evident si o
neindeplinire grava a raspunderii profesionale de a lua masurile care erau necesare in
mod evident 1n circumstantele respective, provocand daune previzibile unei persoane
sau unor bunuri sau compromitand grav siguranta aviatiei.

Dispozitiile prezentului articol nu impiedica statele membre, Comisia si agentia sa ia
masurile necesare in vederea mentinerii sau a Tmbunatatirii sigurantei aviatiei civile.

Dispozitiile prezentului articol se aplicd farda a aduce atingere normelor privind
protectia surselor de informatii prevazute in Regulamentul (CE) nr. 996/2010 si in
Regulamentul (UE) nr. 376/2014.
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Articolul 63

Arhiva digitala a informatiilor

Agentia creeaza, in cooperare cu Comisia si cu autoritdtile nationale competente, si
administreaza o arhiva digitala a informatiilor necesare pentru a asigura o cooperare
eficace intre agentie si autoritatile nationale competente in ceea ce priveste
exercitarea sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
aplicdrii legii In temeiul prezentului regulament.

Respectiva arhiva digitala include informatii cu privire la:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)
(f)
(9)

(h)

()

(k)

(N

(m)

certificatele eliberate si declaratiile primite de agentie si de autoritatile
nationale competente in conformitate cu dispozitiile din capitolul III si de
la articolele 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69 s1 70;

certificatele eliberate si declaratiile primite de entitdtile calificate in
numele agentiei si al autoritatilor nationale competente in conformitate
cu articolul 58 alineatul (3);

acreditarile acordate de agentie si de autoritatile nationale competente
entitatilor calificate in conformitate cu articolul 58, inclusiv informatiile
cu privire la domeniul acreditarii;

masurile luate de statele membre in temeiul articolului 2 alineatele (6) si
(7), precum si deciziile aferente ale Comisiei;

deciziile Comisiei adoptate in temeiul articolului 2 alineatul (4);
deciziile statelor membre adoptate in temeiul articolului 36 alineatul (2);

transferurile de responsabilitate din partea statelor membre cétre agentie
sau catre un alt stat membru in conformitate cu articolele 53 si 54,
inclusiv detaliile cu privire la responsabilitatile transferate;

deciziile Comisiei adoptate in conformitate cu articolul 55, inclusiv
detaliile cu privire la responsabilitatile transferate cétre agentie In temeiul
deciziilor respective;

deciziile Comisiei luate Tn conformitate cu articolul 56;

notificarile efectuate de autoritatile nationale competente cu privire la
regimurile individuale de specificare a timpului de zbor prezentate
agentiei pe baza actelor delegate adoptate in conformitate cu articolul 28
alineatul (1) litera (f), precum si avizele aferente ale agentiei, eliberate in
conformitate cu articolul 65 alineatul (7);

notificarile efectuate de statele membre cu privire la masurile luate
pentru a reactiona imediat la o problema legatd de siguranta aviatiei
civile si cu privire la acordarea de scutiri, precum $i recomandarile
aferente ale agentiei si deciziile aferente ale Comisiei in temeiul
articolului 59 alineatul (1) si al articolului 60 alineatul (1);

cererile Tnaintate de statele membre in privinta altor mijloace de
conformitate, precum si recomanddrile aferente ale agentiei in temeiul
articolului 60 alineatul (3);

notificarile efectuate de agentie si deciziile aferente ale Comisiei In
temeiul articolului 65 alineatul (4);
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(n) alte informatii care pot fi necesare pentru a asigura cooperarea eficace
mentionata la primul paragraf.

Prin intermediul arhivei digitale mentionate, autorititile nationale competente,
examinatorii aeromedicali si centrele de medicind aeronautica fac totodata schimb de
informatii cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical a pilotilor. Orice
astfel de informatii care constituie date cu caracter personal, inclusiv datele de
sandtate, sunt limitate la ceea ce este strict necesar pentru a asigura certificarea si
supravegherea efectiva a pilotilor in conformitate cu articolul 20.

Toate datele cu caracter personal, inclusiv datele de sandtate, incluse in arhiva
digitala nu se pastreazd mai mult decat este necesar in vederea atingerii scopurilor
pentru care au fost colectate sau pentru care sunt prelucrate ulterior.

Statele membre si agentia se asigurd cd persoanele vizate ale cdror date cu caracter
personal sunt prelucrate in arhiva digitala sunt informate in prealabil in acest sens.

Statele membre si agentia pot limita domeniul drepturilor persoanei vizate de a
accesa, de a rectifica si de a sterge datele cu caracter personal incluse in arhiva
digitala, in masura in care acest lucru este strict necesar pentru a garanta siguranta
aviatiei civile in conformitate cu articolul 13 din Directiva 95/46/CE si cu
articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 45/2001.

Fara a aduce atingere alineatului (7), in scopul exercitarii sarcinilor lor, Comisia,
agentia, autoritdtile nationale competente si orice autoritate competenta a statelor
membre Tnsarcinatd cu investigarea accidentelor si a incidentelor din aviatia civila au
acces securizat, pe cale electronica, la toate informatiile incluse in arhiva digitala.

Daca este cazul, Comisia si agentia pot difuza cétre partile interesate anumite
informatii incluse in arhiva digitald, diferite de cele prevazute la alineatul (2), sau le
pot pune la dispozitia publicului.

Informatiile incluse in arhiva digitala trebuie protejate Tmpotriva accesului
neautorizat prin instrumente si protocoale adecvate. Dreptul de a accesa si divulga
informatiile mentionate la alineatul (2) se limiteaza la persoanele responsabile cu
certificarea si supravegherea aptitudinii din punct de vedere medical a pilotilor, in
scopul indeplinirii sarcinilor care le revin in temeiul prezentului regulament. Se poate
acorda acces limitat la aceste informatii si altor persoane autorizate, in scopul de a
asigura buna functionare a arhivei electronice, in special in scopul intretinerii sale
tehnice. Persoanele autorizate sa aiba acces la informatii care contin date cu caracter
personal beneficiazd de o pregatire prealabild pe tema legislatiei aplicabile in materie
de protectie a datelor cu caracter personal si a garantiilor conexe.

Comisia adoptd normele necesare pentru functionarea si administrarea arhivei
digitale. Normele respective sunt cuprinse in acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 116 alineatul (3) si
prevad cerinte detaliate cu privire la:

(@) aspectele tehnice legate de crearea si intretinerea arhivei digitale;

(b) clasificarea informatiilor transmise de Comisie, agentie si autoritatile nationale
competente spre a fi incluse 1n arhiva digitald, inclusiv forma si modalitatile de
transmitere a respectivelor informatii;

(c) actualizarea regulata si standardizata a informatiilor incluse in arhiva digitala;
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(@)
(b)

(©)

(d) modalitatile de difuzare si de publicare a anumitor informatii incluse in arhiva
digitald in conformitate cu alineatul (6);

(e) clasificarea informatiilor referitoare la aptitudinea din punct de vedere medical
a pilotilor, transmise de autoritatile nationale competente, examinatorii
aeromedicali si centrele de medicind aeronauticd spre a fi incluse in arhiva
digitala, inclusiv forma si modalitatile de transmitere a respectivelor informatii;

(f) modalitatile de protejare a informatiilor incluse in arhiva digitala impotriva
accesului neautorizat, de restrictionare a accesului la informatii si de protejare a
datelor cu caracter personal incluse in arhiva digitala in conformitate cu dreptul
aplicabil al Uniunii In materie de protectie a datelor cu caracter personal, in
special Tmpotriva distrugerii, pierderii, alterarii sau divulgarii accidentale sau
ilegale;

(9) perioada maxima de stocare permisa in ceea ce priveste datele cu caracter
personal incluse in arhiva digitala, inclusiv a informatiilor privind aptitudinea
din punct de vedere medical a pilotilor care constituie date cu caracter
personal;

(h) conditiile detaliate in care statele membre si agentia pot restrictiona drepturile
persoanei vizate de a accesa, rectifica si sterge datele cu caracter personal
incluse in arhiva digitald, in sensul alineatului (5).

CAPITOLUL YV

AGENTIA UNIUNIT EUROPENE PENTRU SIGURANTA AVIATIEI

SECTIUNEA |

SARCINI

Articolul 64
infiintarea si functiile agentiei
Prin prezentul regulament se infiinteaza Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei.
In scopul de a garanta functionarea si dezvoltarea corespunzitoare a aviatiei civile in

Uniune in conformitate cu obiectivele prevazute la articolul 1, agentia:

indeplineste atributiile si formuleaza avizele necesare cu privire la toate aspectele
reglementate de prezentul regulament;

sprijind Comisia prin pregatirea masurilor care urmeazd sa fie luate in temeiul
prezentului regulament. In cazul in care respectivele masuri cuprind norme tehnice,
Comisia nu poate sd modifice continutul acestora fard o coordonare prealabild cu
agentia;

ofera Comisiei sprijinul tehnic, stiintific si administrativ necesar pentru indeplinirea
atributiilor sale;
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(d)

(€)

(f)

@)

(h)

(i)

ia masurile necesare in limitele competentelor care 1i sunt conferite de prezentul
regulament sau de orice alt act legislativ al Uniunii;

efectueaza inspectii, alte activitati de monitorizare si investigatiile care sunt necesare
pentru indeplinirea atributiilor sale in temeiul prezentului regulament sau care fi sunt
cerute de catre Comisie;

in limitele domeniului sdu de competentd, indeplineste, in numele statelor membre,
functiile si sarcinile ce le revin acestora in temeiul conventiilor internationale
aplicabile, in special in temeiul Conventiei de la Chicago;

acorda asistentd autoritatilor nationale competente in indeplinirea sarcinilor lor,
indeosebi pundndu-le la dispozitie un forum pentru schimbul de informatii si de
expertiza;

la cerere, contribuie la stabilirea, masurarea, raportarea si analiza unor indicatori de
b b b E]

performanta, in cazul in care legislatia Uniunii stabileste sisteme de performanta

legate de aviatia civila;

coopereazd cu alte institutii, organisme, oficii si agentii ale Uniunii in domeniile in
care activitatile acestora au legdturd cu aspectele tehnice ale aviatiei civile.

Articolul 65
Masuri adoptate de agentie

La cerere, agentia acorda asistenta Comisiei in procesul de pregatire a propunerilor
de modificare a prezentului regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare
care vor fi adoptate in temeiul prezentului regulament. Documentele pe care agentia
le transmite Comisiei Tn aceste scopuri iau forma unor avize.

Agentia emite recomandari adresate Comisiei in aplicarea articolelor 59 si 60.

Tn conformitate cu articolul 104 si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate
in temeiul prezentului regulament, agentia emite specificatii de certificare, mijloace
acceptabile de conformitate si materiale de indrumare in scopul aplicarii prezentului
regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau.

Agentia ia deciziile corespunzdtoare in aplicarea articolelor 53, 54, 55, 66, 67, 68,
69, 70, 71 si 73.

Agentia poate acorda scutiri oricarei persoane fizice sau juridice careia i-a eliberat un
certificat in situatiile si sub rezerva conditiilor prevazute la articolul 60 alineatul (1).
Intr-un astfel de caz, agentia instiinteaza de indata Comisia si statele membre, prin
intermediul arhivei digitale create in conformitate cu articolul 63, cu privire la
scutirile acordate, motivele pentru care s-au acordat si, dupa caz, masurile de
compensare necesare care au fost aplicate. Tn cazul Tn care durata unei scutiri
depaseste opt luni consecutive sau in cazul in care agentia a acordat aceeasi scutire in
mod repetat, iar durata totald a respectivelor scutiri depaseste opt luni, Comisia
evalueaza dacd au fost indeplinite conditiile mentionate si, daca considerd ca nu este
cazul, adopta o decizie de punere in aplicare in acest sens, care se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene si se include in arhiva digitala creata in temeiul
articolului 63. La primirea notificarii respectivei decizii de punere in aplicare, agentia
revoca imediat scutirea acordata.

Agentia redacteaza rapoarte referitoare la inspectiile si la alte activitati de
monitorizare desfasurate in temeiul articolului 73.
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(@)

(b)

(©)

(d)

€)

(f)

(9)

Agentia reactioneaza fara Intarzieri nejustificate la problemele urgente de siguranta
care intra sub incidenta prezentului regulament, stabilind masurile corective care sa
fie adoptate de autoritatile nationale competente sau de persoanele fizice si juridice
care fac obiectul dispozitiillor prezentului regulament si furnizand informatiile
corespunzatoare autoritatilor nationale competente si persoanelor in cauza, inclusiv
directive sau recomandari, in cazul in care este necesar pentru a garanta atingerea
obiectivelor prevazute la articolul 1.

Agentia emite avize cu privire la acele regimuri individuale de specificare a timpului
de zbor propuse de statele membre in temeiul actelor delegate adoptate in
conformitate cu articolul 28 alineatul (1) litera (f) care se abat de la specificatiile de
certificare adoptate de agentie.

Articolul 66
Certificarea in materie de navigabilitate si de mediu

In privinta produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (a) si la articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (i), agentia
indeplineste in numele statelor membre, dupd caz si astfel cum se specificd in
Conventia de la Chicago sau in anexele sale, functiile si sarcinile statului de
proiectare, de fabricatie sau de inmatriculare, atunci cand respectivele functii si
sarcini sunt legate de certificarea proiectelor si de informatiile obligatorii privind
continuitatea navigabilitatii. In acest scop, agentia, in special:

pentru fiecare proiect de produs pentru care s-a solicitat, in conformitate cu
articolul 11, un certificat de tip, un certificat de modificari, inclusiv un certificat de
tip suplimentar, sau o aprobare de proiect de reparatie, stabileste si notifica
solicitantului baza de certificare de tip;

pentru fiecare produs pentru care s-a solicitat, in conformitate cu articolul 17
alineatul (2) litera (a), un certificat de navigabilitate restrictiv sau un certificat de
zgomot restrictiv, stabileste si notifica solicitantului specificatiile de navigabilitate
specifice sau codul specific pentru compatibilitatea de mediu a produselor;

pentru fiecare proiect al unei piese sau al unui echipament neinstalat pentru care s-a
solicitat un certificat in conformitate cu articolul 12 sau cu articolul 13, stabileste si
notifica solicitantului baza de certificare;

pentru aeronavele pentru care s-a solicitat o autorizatie de zbor in conformitate cu
articolul 17 alineatul (2) litera (b), elibereaza aprobarea conditiilor de zbor asociate
aferente proiectului;

stabileste si pune la dispozitie specificatiile de navigabilitate si de compatibilitate de
mediu aplicabile proiectelor de produse si de piese care fac obiectul unei declaratii in
conformitate cu articolul 17 alineatul (1) litera (a);

este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce priveste
certificatele de tip, certificatele de tip restrictiv, certificatele de modificari, inclusiv
certificatele de tip suplimentare, si aprobarile proiectelor de reparatie pentru
proiectarea de produse in conformitate cu articolul 11 si cu articolul 17 alineatul (1)
litera (b);

este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce priveste
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(i)

(@)
(b)
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certificatele pentru proiectarea de piese si pentru echipamentele neinstalate in
conformitate cu articolele 12 si 13;

elibereaza fisele cu date de mediu corespunzatoare referitoare la proiectarea
produselor pe care le certificd in conformitate cu articolul 11;

asigura functiile de continuitate a navigabilitatii asociate proiectdrii produselor,
proiectarii pieselor si a echipamentelor neinstalate pe care le-a certificat si In legatura
cu care desfasoara activitdti de supraveghere, inclusiv reactia fard intarzieri
nejustificate la o problema de sigurantd sau de securitate si emiterea si difuzarea
informatiilor obligatorii pertinente.

Agentia este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) n ceea ce
priveste:

aprobdrile organizatiilor responsabile cu proiectarea produselor, a pieselor si a
echipamentelor neinstalate, Tn conformitate cu articolul 15 alineatul (1);

aprobdrile organizatiilor responsabile cu fabricarea, intretinerea si managementul
continuitatii navigabilitatii produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate si ale
organizatiilor implicate in pregatirea personalului, in conformitate cu articolul 15, n
cazul in care respectivele organizatii isi au locul principal de desfdsurare a activitdtii
in afara teritoriului pentru care este responsabil un stat membru in temeiul
Conventiei de la Chicago.

Agentia este responsabild de sarcinile legate de supraveghere si de asigurarea
aplicarii legii in conformitate cu articolul 54 alineatul (3) in ceea ce priveste
declaratiile intocmite de organizatii in conformitate cu articolul 17 alineatul (1) litera

(@).

Articolul 67
Certificarea personalului aeronautic navigant

Agentia este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 54 alineatul (3) in ceea ce
priveste aprobdrile organizatiilor de pregétire a pilotilor si a membrilor echipajului de
cabind, precum si ale centrelor de medicind aeronautica mentionate la articolul 22, in
cazul in care respectivele organizatii si centre isi au locul principal de desfasurare a

.....

Conventiei de la Chicago.

Agentia este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) n ceea ce
priveste certificatele echipamentelor de pregatire sinteticdA pentru zbor in
conformitate cu articolul 23 in fiecare dintre urmatoarele cazuri:

(@) echipamentul este exploatat de 0 organizatie careia agentia i-a eliberat un
certificat in conformitate cu alineatul (1);

(b) echipamentul este amplasat pe teritoriul pentru care este responsabil un
stat membru in temeiul Conventiei de la Chicago si echipamentul este
exploatat de o organizatie certificatda de agentie In conformitate cu
alineatul (1), al cérei loc principal de desfasurare a activitatii se afld in
afara teritoriului respectiv;
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(@)

(b)

(©)

(d)

(@)

(b)

(c) echipamentul este amplasat in afara teritoriului pentru care este
responsabil un stat membru in temeiul Conventiei de la Chicago, cu
exceptia cazului in care echipamentul este exploatat de o organizatie
careia agentia nu i-a eliberat un certificat in conformitate cu alineatul (1)
si al carei loc principal de desfasurare a activitatii se afla in teritoriul
respectiv.

Articolul 68
ATM/ANS

Agentia este responsabild de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce
priveste:

certificatele pentru furnizorii de ATM/ANS mentionate la articolul 36, in cazul in
care respectivii furnizori isi au locul principal desfasurare a activitatii in afara
teritoriului in care se aplica tratatele si sunt responsabili cu furnizarea de ATM/ANS
in spatiul aerian al teritoriului respectiv;

certificatele pentru furnizorii de ATM/ANS mentionate la articolul 36, in cazul in
care furnizorii respectivi ofera ATM/ANS paneuropene;

certificatele pentru organizatiile mentionate la articolul 37 si declaratiile intocmite de
acestea, in cazul in care respectivele organizatii sunt implicate in proiectarea,
fabricarea sau intretinerea sistemelor si a componentelor ATM/ANS paneuropene;

declaratiile intocmite de furnizorii de ATM/ANS carora agentia le-a eliberat un
certificat in conformitate cu literele (a) si (b), in ceea ce priveste sistemele si
componentele ATM/ANS care sunt puse in functiune de catre respectivii furnizori in
conformitate cu articolul 38 alineatul (1).

In ceea ce priveste sistemele si componentele mentionate la articolul 38, agentia:

in cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 39 prevad astfel,
stabileste si notificd solicitantului specificatiile detaliate pentru sistemele si
componentele ATM/ANS de care depind siguranta sau interoperabilitatea si care fac
obiectul unui certificat sau al unei declaratii in conformitate cu articolul 38
alineatul (2);

in cazul in care actele delegate adoptate in temeiul articolului 39 prevad astfel, este
responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce priveste
certificatele si declaratiile aferente sistemelor si componentelor ATM/ANS de care
depind siguranta sau interoperabilitatea in conformitate cu articolul 38 alineatul (2).

Articolul 69
Certificarea controlorilor de trafic aerian

Agentia este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) n ceea ce
priveste certificatele pentru organizatiile de pregatire a controlorilor de trafic aerian
mentionate la articolul 42, in cazul in care respectivele organizatii isi au locul

.....
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(@)
(b)

(©
(d)

un stat membru Tn temeiul Conventiei de la Chicago, si, daca este cazul, in ceea ce
priveste personalul acestora.

Articolul 70

Operatorii din tarile terte si supravegherea sigurantei la nivel international

Agentia este responsabila de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce
priveste autorizatiile pentru operatiunile mentionate la articolul 49 alineatele (1) si
(2) si declaratiile intocmite de operatorii mentionate la articolul 49 alineatul (2), cu
exceptia cazului in care un stat membru indeplineste functiile si sarcinile de stat al
operatorului in privinta operatorilor In cauza.

Agentia este responsabild de sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea aplicarii legii in conformitate cu articolul 51 alineatul (3) in ceea ce
priveste autorizarea aeronavelor si autorizarea pilotilor mentionate la articolul 50
alineatul (1) litera (a).

La cerere, agentia acorda asistenta Comisiei in ceea ce priveste punerea in aplicare a
Regulamentului (CE) nr.2111/2005 prin efectuarea evaluarilor necesare ale
operatorilor din tari terte si ale autoritdtilor responsabile cu supravegherea lor,
inclusiv prin efectuarea de vizite la fata locului. Ea transmite Comisiei rezultatele
acestor evaludri, impreund cu recomandarile de rigoare.

Articolul 71
Investigatiile efectuate de agentie

Agentia efectueaza, In mod direct sau prin intermediul autoritatilor nationale
competente sau al entitatilor calificate, investigatiile necesare pentru indeplinirea
sarcinilor sale legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea aplicérii legii In
conformitate cu articolul 51 alineatul (3).

In scopul efectuirii investigatiilor mentionate la alineatul (1), agentia este
imputernicita:

sa solicite persoanelor fizice sau juridice carora le-a eliberat un certificat sau care i-
au prezentat o declaratie sa i ofere toate informatiile necesare;

sd le solicite respectivelor persoane sa ofere explicatii verbale referitoare la orice
fapt, document, obiect, procedura sau referitoare la alte subiecte relevante pentru a
determina dacd persoana in cauza respecta dispozitiile prezentului regulament si ale
actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau;

sd patrunda 1n orice incinte, pe orice terenuri si in orice mijloace de transport ale
respectivelor persoane;

sd examineze, sa realizeze copii sau sd facd extrase din orice document, inregistrare
sau date detinute de respectivele persoane sau accesibile acestora, indiferent de
suportul pe care sunt stocate informatiile in cauza.

In cazul in care este necesar pentru a determina daci o persoani careia i-a eliberat un
certificat sau care i-a prezentat o declaratie respectd dispozitiile prezentului
regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau,
agentia este de asemenea imputernicitd sd facd uz de competentele prevazute la
primul paragraf in ceea ce priveste orice altd persoand juridica sau fizica despre care
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se poate presupune, in mod rezonabil, cd detine sau ca are acces la informatiile
relevante in aceste scopuri.

Competentele prevazute la prezentul alineat se exercitd in conformitate cu dreptul
national al statului membru sau al tarii terte in care se deruleaza investigatia, tindnd
seama 1n mod corespunzator de drepturile si de interesele legitime ale persoanelor
vizate si cu respectarea principiului proportionalititii. In cazul in care, in
conformitate cu dreptul national aplicabil, este necesarda o autorizatie prealabilda din
partea autoritdtii judiciare a statului membru sau a tarii terte in cauzad pentru a putea
patrunde in incinte, pe terenuri si in mijloace de transport, astfel cum se mentioneaza
la primul paragraf litera (c), respectivele competente se exercitd numai dupa
obtinerea unei astfel de autorizatii prealabile.

Agentia se asigurd ca membrii personalului sdu si, dacd este cazul, orice alt expert
care participa la investigatie sunt suficient de calificati, instruiti in mod adecvat si
autorizati in mod corespunzator. Persoanele respective isi pot exercita competentele
pe baza prezentdrii unei autorizatii scrise.

Functionarii autoritatilor competente din statul membru pe al carui teritoriu urmeaza
sa se deruleze investigatia oferd, la solicitarea agentiel, asistentd in desfasurarea
respectivei investigatii. In cazul in care este necesari o astfel de asistentd, agentia
informeaza statul membru pe al carui teritoriu urmeaza sa se deruleze investigatia cu
privire la investigatie si la asistenta necesara cu suficient de mult timp inainte de
investigatie.

Articolul 72
Amenzi si penalitati cu titlu cominatoriu

La cererea agentiei, Comisia poate sd impuna unei persoane fizice sau juridice careia
i-a eliberat un certificat sau care i-a prezentat o declaratie, in conformitate cu
prezentul regulament, oricare dintre urmatoarele sanctiuni sau pe amandoua:

(@) o amenda, in cazul in care respectiva persoana a incilcat, intentionat sau
din neglijentd, una dintre dispozitiile prezentului regulament sau ale
actelor delegate si de punere in aplicare adoptate In temeiul sau;

(b) o penalitate cu titlu cominatoriu in cazul in care respectiva persoani a
incélcat una dintre dispozitiile mentionate sau in cazul in care o astfel de
incdlcare este iminentad, pentru a obliga persoana 1n cauza sa se
conformeze respectivelor dispozitii.

Amenzile si penalitatile cu titlu cominatoriu mentionate la alineatul (1) trebuie sa fie
eficiente, proportionale si disuasive. Acestea se stabilesc tinand seama de gravitatea
cazului, in special de masura in care a fost compromisa siguranta sau protectia
mediului, precum si de capacitatea economicd a persoanei fizice sau juridice in
cauza.

Cuantumul amenzilor nu depaseste 4 % din venitul anual sau din cifra de afaceri a
persoanei fizice sau juridice in cauza. Cuantumul penalitatilor cu titlu cominatoriu nu
depaseste 2,5 % din venitul zilnic mediu sau din cifra de afaceri zilnicd medie a
persoanei fizice sau juridice in cauza.

Comisia nu impune amenzi si penalitati cu titlu cominatoriu in temeiul alineatului (1)
decat atunci cand celelalte masuri prevazute in prezentul regulament si in actele

64

RO



RO

delegate adoptate in temeiul sdu pentru astfel de incalcari sunt inadecvate sau
disproportionate.

In ceea ce priveste impunerea unor amenzi si penalititi cu titlu cominatoriu in
conformitate cu dispozitiile prezentului articol, Comisia stabileste, prin intermediul
unor acte delegate in conformitate cu articolul 117:

(@) criterii detaliate si o metodologie detaliata pentru stabilirea cuantumurilor
amenzilor si ale penalitatilor cu titlu cominatoriu;

(b) norme detaliate referitoare la anchete, la masurile asociate si la raportare,
precum si la luarea deciziilor, inclusiv dispozitii privind dreptul la
aparare, accesul la dosar, reprezentarea juridica, confidentialitatea si
dispozitii privind termenele si

(c) procedurile de colectare a amenzilor si a penalitatilor cu titlu
cominatoriu.

Curtea de Justitie a Uniunii Europene are competentd de fond de a reexamina
deciziile luate de Comisie in temeiul alineatului (1). Curtea de Justitie poate elimina,
reduce sau mari amenda sau penalitatea cu titlu cominatoriu aplicata.

Deciziile luate de Comisie in temeiul alineatului (1) nu sunt de natura penala.

Articolul 73
Monitorizarea statelor membre

Agentia acorda asistentd Comisiei la monitorizarea aplicarii de catre statele membre
a dispozitiilor prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul sdu, realizdnd inspectii si alte activitdti de monitorizare.
Respectivele inspectii si alte activitati de monitorizare au totodata obiectivul de a
ajuta statele membre sa asigure aplicarea uniforma a dispozitiilor mentionate.

Agentia raporteazd Comisiei referitor la inspectiile si la alte activitdti de monitorizare
desfasurate In temeiul prezentului alineat.

In scopul efecturii inspectiilor si a celorlalte activititi de monitorizare mentionate la
alineatul (1), agentia este imputernicita:

(@) sa solicite oricarei autoritati nationale competente si oricarei persoane
fizice sau juridice care intrd sub incidenta prezentului regulament sa Ti
ofere toate informatiile necesare;

(b) sale solicite respectivelor autoritati si persoane sa ofere explicatii verbale
referitoare la orice fapt, document, obiect, procedurd sau referitoare la
alte subiecte relevante pentru a determina daca un stat membru respecta
dispozitiile prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in
aplicare adoptate Tn temeiul sau;

(c) sa patrunda in orice incinte, pe orice terenuri si in orice mijloace de
transport ale respectivelor autoritati si persoane;

(d) sa examineze, sa realizeze copii sau sa faca extrase din orice document,
inregistrare sau date detinute de respectivele autoritdti si persoane sau
accesibile acestora, indiferent de suportul pe care sunt stocate
informatiile in cauza.
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Tn cazul Tn care este necesar pentru a determina daci un stat membru respectd
dispozitiile prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate 1n temeiul sdu, agentia este de asemenea imputernicita sid facd uz de
competentele prevazute la primul paragraf In ceea ce priveste orice altd persoand
juridica sau fizicd despre care se poate presupune, in mod rezonabil, ca detine sau ca
are acces la informatiile relevante in aceste scopuri.

Competentele prevazute la prezentul alineat se exercitd in conformitate cu dreptul
national al statului membru in care se deruleazd inspectia sau alte activitati de
monitorizare, tindnd seama in mod corespunzator de drepturile si de interesele
legitime ale autoritdtilor si persoanelor vizate si cu respectarea principiului
proportionalitatii. In cazul in care, in conformitate cu dreptul national aplicabil, este
necesara o autorizatie prealabila din partea autoritatii judiciare a statului membru in
cauza pentru a putea patrunde in incinte, pe terenuri si in mijloace de transport, astfel
cum se mentioneaza la primul paragraf litera (c), respectivele competente se exercita
numai dupd obtinerea unei astfel de autorizatii prealabile.

Agentia se asigurd ca membrii personalului sdu si, dacd este cazul, orice alt expert
care participd la inspectie sau la altd activitate de monitorizare sunt suficient de
calificati, instruiti Tn mod adecvat si autorizati in mod corespunzdtor. Persoanele
respective isi pot exercita competentele pe baza prezentarii unei autorizatii scrise.

Cu suficient de mult timp inainte de derularea inspectiei sau unei alte activitati de
monitorizare, agentia informeaza statul membru in cauza cu privire la activitate si la
identitatea membrilor personalului sdu si a oricdrui alt expert care desfasoara
respectiva activitate.

Statul membru in cauza inlesneste buna desfagurare a inspectiei sau a unei alte
activitati de monitorizare. Acesta se asigura ca autoritatile si persoanele vizate
coopereaza cu agentia.

In cazul in care o persoana fizicd sau juridicd nu coopereaza cu agentia, autoritatile
competente ale statului membru in cauza ofera asistenta necesara agentiei pentru a-i
permite sd efectueze inspectia sau o alta activitate de monitorizare.

Atunci cand o inspectie sau o alta activitate de monitorizare efectuata in conformitate
cu prezentul articol presupune o inspectie sau o altd activitate de monitorizare in
legdturd cu o persoana fizicd sau juridicd ce intrd sub incidenta prezentului
regulament, se aplica dispozitiile de la articolul 71 alineatele (2), (3) si (4).

Rapoartele intocmite de agentie in temeiul alineatului (1) se pun, la cerere, la
dispozitia statului membru 1n limba sau limbile oficiale ale Uniunii din statul
membru in care a avut loc inspectia.

Agentia publica, in rezumat, informatii referitoare la aplicarea de cétre fiecare stat
membru a dispozitiilor prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul sau. Agentia include informatiile respective in raportul
anual de evaluare a sigurantei mentionat la articolul 61 alineatul (6).

Agentia contribuie la evaluarea impactului punerii in aplicare a prezentului
regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau, fara
a aduce atingere evaluarii efectuate de Comisie in conformitate cu articolul 113,
avand in vedere obiectivele prevazute la articolul 1.

Comisia adopta norme detaliate privind metodele de lucru folosite de agentie pentru
indeplinirea sarcinilor prevazute la prezentul articol. Normele respective sunt incluse
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in acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de consultare
mentionata la articolul 116 alineatul (2).

Articolul 74
Cercetarea si inovarea

Agentia acorda statelor membre si Comisiei asistentd in ceea ce priveste identificarea
principalelor teme de cercetare in domeniul aviatiei civile pentru a contribui la
asigurarea consecventei si a coordondrii dintre cercetarea si dezvoltarea finantate din
fonduri publice si politicile care intrd sub incidenta prezentului regulament.

Agentia sprijina Comisia in procesul de definire si de realizare a programelor-cadru
relevante ale Uniunii pentru activitatile de cercetare si inovare, precum si a
programelor de lucru anuale si multianuale, inclusiv in procesul de executare a
procedurilor de evaluare, de revizuire a proiectelor finantate si de exploatare a
rezultatelor proiectelor de cercetare si inovare.

Agentia poate desfasura si finanta activitati de cercetare in masura 1n care acestea
sunt strict legate de Imbunatatirea activitatilor care tin de competenta sa. Necesitatile
si activitatile in materie de cercetare ale agentiei sunt incluse in programul anual de
lucru al acesteia.

Rezultatele cercetarilor finantate de agentie sunt publicate, cu exceptia cazului in
care normele aplicabile ale legislatiei in domeniul proprietatii intelectuale sau
normele de securitate ale agentiei mentionate la articolul 112 exclud o astfel de
publicare.

In plus fatd de sarcinile previazute la alineatele (1)-(4) si la articolul 64, agentia poate
participa si la activitati de cercetare ad hoc, cu conditia ca respectivele activitati sa
fie compatibile cu sarcinile agentiei si cu obiectivele prezentului regulament.

Articolul 75
Protectia mediului

Masurile luate de agentie in ceea ce priveste emisiile si zgomotul, in scopul
certificarii proiectelor de produse in conformitate cu articolul 11, urmaresc
prevenirea efectelor ddundtoare semnificative asupra mediului si a sanatitii umane
cauzate de activitdtile de aviatie civild in cauza.

In limitele domeniilor lor de competenti, statele membre, Comisia, agentia si alte
institutii, organisme, oficii si agentii ale UE coopereaza in privinta problemelor de
mediu, inclusiv a celor abordate in Regulamentul (CE) nr.1907/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului®, cu scopul de a se asigura ca se iau n
considerare relatiile de interdependenta dintre protectia mediului, sdnatatea umana si
alte domenii tehnice ale aviatiei civile.

21

Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2006
privind inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH), de
infiintare a Agentiei Europene pentru Produse Chimice, de modificare a Directivei 1999/45/CE si de
abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 793/93 al Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 1488/94 al
Comisiei, precum si a Directivei 76/769/CEE a Consiliului si a Directivelor 91/155/CEE, 93/67/CEE,
93/105/CE si 2000/21/CE al Comisiei (JO L 396, 30.12.2006, p. 1).
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Agentia acorda asistentd Comisiei la definirea si coordonarea politicilor si actiunilor
de protectie a mediului din aviatia civila, indeosebi prin realizarea de studii si
simulari si prin oferirea de consiliere tehnica.

Pentru a informa partile interesate si publicul larg, agentia publica, la fiecare trei ani,
un raport de evaluare de mediu, care sd ofere o prezentare obiectivd a stadiului
protectiei mediului in Uniune n ceea ce priveste domeniul aviatiei civile.

Articolul 76
Securitatea aviatiei

Statele membre, Comisia si agentia coopereaza in privinta chestiunilor de securitate
legate de aviatia civila, inclusiv in materie de securitate ciberneticd, in vederea
asigurdrii faptului cd se iau in considerare relatiile de interdependentd dintre
siguranta si securitatea aviatiei civile.

La cerere, agentia oferd asistenta tehnicd Comisiei in ceea ce priveste punerea in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului®®, inclusiv in ceea ce priveste efectuarea inspectiilor de securitate si
pregdtirea masurilor de adoptat in temeiul respectivului regulament.

Pentru a proteja aviatia civila contra actelor de interventie ilicita, agentia poate lua
masurile necesare in temeiul articolului 65 alineatul (6) si al articolului 66
alineatul (1) litera (i). Inainte de adoptarea unor astfel de misuri, agentia obtine
acordul Comisiei si se consultd cu statele membre.

Articolul 77
Cooperarea internationala

La cerere, agentia acorda asistenta Comisiei in ceea ce priveste gestionarea, de catre
aceasta, a relatiilor cu tarile terte si cu organizatiile internationale in ceea ce priveste
aspectele reglementate de prezentul regulament. Aceastd asistentd contribuie
indeosebi la armonizarea normelor si la recunoasterea reciprocd a certificatelor.

Agentia poate coopera cu autoritatile competente din tarile terte si cu organizatiile
internationale competente Tn aspectele reglementate de prezentul regulament. Tn acest
scop, agentia poate stabili, sub rezerva aprobarii prealabile de catre Comisie,
acorduri de lucru cu respectivele autoritati si organizatii internationale.

Agentia acorda asistentd statelor membre in ceea ce priveste respectarea obligatiilor
care le revin in temeiul acordurilor internationale referitoare la aspectele
reglementate de prezentul regulament, in special a obligatiilor care le revin 1n temeiul
Conventiei de la Chicago.

In colaborare cu statele membre si Comisia, agentia creeaza si tine la zi, dupa caz, o
arhiva digitala care include:

(@) informatii privind respectarea, de citre prezentul regulament, de catre
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu si de catre

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind
norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
2320/2002 (JO L 97, 9.4.2008, p. 72).
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masurile luate de agentie In temeiul prezentului regulament, a
standardelor internationale si a practicilor recomandate;

(b) alte informatii legate de punerea in aplicare a prezentului regulament care
sunt comune tuturor statelor membre si care sunt relevante pentru
monitorizarea de catre OACI a respectarii, de catre statele membre, a
Conventiei de la Chicago si a standardelor internationale si a practicilor
recomandate.

Statele membre utilizeaza informatiile cuprinse in aceasta arhiva digitala atunci cand
isi indeplinesc obligatiile care le revin in temeiul articolului 38 din Conventia de la
Chicago si atunci cand furnizeaza informatii catre OACI in cadrul programului
universal de auditare a supravegherii sigurantei.

S. Fara a aduce atingere dispozitiilor relevante din tratat, Comisia, agentia si autoritatile
nationale competente coopereazd, in cadrul unei retele de experti, in ceea ce priveste
aspectele tehnice care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si care
sunt legate de activitatea desfasuratd de OACI.

Agentia oferd acestei retele sprijinul administrativ necesar, inclusiv asistentd in ceea
ce priveste pregdtirea si organizarea reuniunilor sale.

6. In plus fatd de sarcinile previzute la alineatele (1)-(5) si la articolul 64, agentia poate
participa si la cooperarea ad hoc cu tarile terte si cu organizatiile internationale,
precum si la proiectele de cercetare si de asistentd derulate de acestea, cu conditia ca
respectivele activitdti sd fie compatibile cu sarcinile agentiei si cu obiectivele
prevazute la articolul 1.

Articolul 78
Gestionarea crizelor

1. In limitele domeniului sau de competentda, agentia contribuie la asigurarea unui
raspuns n timp util la crizele din sectorul aviatiei si la atenuarea lor.

2. Agentia participd la celula europeana de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei
(LEACCC”), infiintata in conformitate cu articolul 18 din Regulamentul (UE)
nr. 677/2011 al Comisiei®.

Articolul 79
Pregitirea in domeniul aviatiei

Pentru a promova cele mai bune practici si uniformitatea n ceea ce priveste punerea
in aplicare a prezentului regulament si a masurilor adoptate in temeiul sau, agentia
poate oferi, inclusiv prin prestatori externi, cursuri de pregéatire autoritatilor nationale
competente, autoritatilor competente ale tarilor terte, organizatiilor internationale,
persoanelor fizice si juridice care intra sub incidenta prezentului regulament, precum
si altor parti interesate. Agentia stabileste si publica in propria sa publicatie oficiala
conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca prestatorii externi de cursuri de pregatire
atunci cand agentia utilizeaza serviciile acestora in scopul prezentului articol.

= Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011 de stabilire a normelor de aplicare a

functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 691/2010 (JO L 185, 15.7.2011, p. 1).
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Articolul 80
Punerea in aplicare a cerului unic european

In domeniile in care detine expertiza relevanta, agentia acordd Comisiei, la cerere,
asistentd tehnicd in procesul de punere in aplicare a cerului unic european, in special
prin:

(@) efectuarea de inspectii tehnice, investigatii tehnice si studii;

(b) contribuirea la punerea in aplicare a unui sistem de performantd pentru
serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de retea;

(c) contribuirea la punerea in aplicare a Planului general pentru ATM,
inclusiv la elaborarea si implementarea Programului de cercetare privind
managementul traficului aerian Tn cerul unic european (SESAR).

SECTIUNEA ||

STRUCTURA INTERNA

Articolul 81
Statutul juridic, sediul si birourile locale
Agentia este un organism al Uniunii. Agentia are personalitate juridica.

In fiecare stat membru, agentia dispune de cea mai extinsi capacitate juridicd
recunoscutd persoanelor juridice in temeiul legislatiei interne. In special, agentia
poate sd dobandeasca sau sa instraineze bunuri mobile si imobile si se poate constitui
parte in proceduri judiciare.

Sediul agentiei se afld la Ko6ln, in Republica Federald Germania.

Agentia poate infiinta birouri locale in statele membre, sub rezerva consimtamantului
acestora si in conformitate cu articolul 91 alineatul (4).

Agentia este reprezentatd legal de directorul sdu executiv.

Articolul 82
Personalul

Personalului agentiei 1 se aplica Statutul functionarilor Uniunii Europene, regimul
aplicabil celorlalti agenti ai Uniunii Europene®’, precum si normele adoptate de
comun acord de institutiile Uniunii pentru punerea in aplicare a Statutului
functionarilor si a Regimului aplicabil celorlalti agenti.

24
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Regulamentul (CEE, Euratom, CECO) nr. 259/68 al Consiliului din 29 februarie 1968 de instituire a
Statutului functionarilor comunititilor europene si a Regimului aplicabil celorlalti agenti ai acestor

comunitati, precum si a unor dispozitii speciale aplicabile temporar functionarilor Comisiei (JO L 56,
4.3.1968, p. 1).
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Agentia poate folosi experti nationali detasati sau alte categorii de personal care nu
sunt angajati ai agentiei. Consiliul de administratie adopta o decizie de stabilire a
normelor aplicabile detasarii expertilor nationali la agentie.

Articolul 83
Privilegii si imunitati
Agentiei si personalului sau li se aplicd Protocolul privind privilegiile si imunitatile
Uniunii Europene.

Articolul 84
Raspunderea

Réspunderea contractuald a agentiei este reglementatd de legislatia aplicabila
contractului In cauza.

Curtea de Justitie a Uniunii Europene este competentd sda se pronunte in temeiul
oricarei clauze de arbitraj cuprinse intr-un contract incheiat de agentie.

In cazul raspunderii extracontractuale, agentia repard, in conformitate cu principiile
generale comune legislatiilor statelor membre, orice prejudiciu cauzat de ea insasi
sau de membrii personalului sdu 1n exercitiul functiunilor lor.

Curtea de Justitie a Uniunii Europene este competenta in litigiile privind acordarea
de despagubiri pentru prejudiciile mentionate la alineatul (3).

Raspunderea individuald a membrilor personalului fata de agentie intra sub incidenta
dispozitiilor in materie cuprinse in Statutul functionarilor sau in conditiile de
angajare aplicabile acestora.

Articolul 85
Functiile consiliului de administratie
Agentia are un consiliu de administratie.
Consiliul de administratie:

numeste directorul executiv si, daca este cazul, i prelungeste mandatul sau 1l demite
din functie, in conformitate cu articolul 92;

adopta un raport anual de activitate consolidat referitor la activitétile agentiei si il
transmite, pana la data de 1 iulie a fiecarui an, Parlamentului European, Consiliului,
Comisiei si Curtii de Conturi. Raportul anual de activitate consolidat este facut

public;

adopta in fiecare an documentul de programare al agentiei, cu o majoritate de doua
treimi din membrii sdi cu drept de vot, in conformitate cu articolul 106;

adopta bugetul anual al agentiei, cu o majoritate de doua treimi din membrii sai cu
drept de vot, in conformitate cu articolul 109 alineatul (11);

stabileste procedurile de luare a deciziilor de cétre directorul executiv, mentionate la
articolele 104 si 105;

isi exercita functiile cu privire la bugetul agentiei in temeiul articolelor 109, 110 si
114;
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numeste membrii comisiei (comisiilor) pentru solutionarea contestatiilor in
conformitate cu articolul 94;

exercita autoritatea disciplinara asupra directorului executiv;

isi da avizul cu privire la normele legate de taxele si tarifele mentionate la articolul
115 alineatul (2);

adopta propriul regulament de procedura si regulamentul de procedura al comitetului
executiv;

stabileste regimul lingvistic al agentiei;

Ia toate deciziile referitoare la instituirea structurilor interne ale agentiei si, daca este
necesar, la modificarile acestora;

in conformitate cu alineatul (6), exercitd, in ceea ce priveste personalul agentiei,
competentele de autoritate imputernicitd sa faca numiri, atribuite prin Statutul
functionarilor, si competentele de autoritate abilitata sd incheie contracte de munca,
atribuite prin Regimul aplicabil celorlalti agenti (denumite in continuare
,competentele de autoritate imputernicita sa faca numiri”);

adoptd normele corespunzatoare de punere in aplicare a Statului functionarilor si a
Regimului aplicabil celorlalti agenti in conformitate cu articolul 110 din Statutul
functionarilor;

se asigura ca se da curs in mod adecvat constatarilor si recomandarilor care decurg
din evaludrile si rapoartele de audit interne sau externe, precum si din investigatiile
efectuate de Oficiul European de Lupta Antifrauda (,,OLAF”);

adoptd norme de prevenire si de gestionare a conflictelor de interese In ceea ce
priveste membrii sdi, precum si membrii comisiei (comisiilor) pentru solutionarea
contestatiilor;

adopta normele financiare aplicabile agentiei in conformitate cu articolul 114;

numeste un contabil, care se supune dispozitiilor Statutului functionarilor si al
Regimului aplicabil celorlalti agenti si care isi indeplineste atributiile in totala
independenta;

adopta o strategie antifrauda, proportionald cu riscurile de frauda, tinand seama de
costurile si beneficiile masurilor care urmeaza sa fie puse in aplicare;

isi da avizul cu privire la proiectul de Program european de sigurantd a aviatiei in
conformitate cu articolul 5;

adopta Planul european pentru siguranta aviatiei in conformitate cu articolul 6.

Consiliul de administratie poate oferi consiliere directorului executiv cu privire la
orice aspect legat de domeniile reglementate de prezentul regulament.

Consiliul de administratie Infiinteazd un organism consultativ, care reprezintd
intregul spectru al partilor interesate asupra carora activitatea agentiei are un impact,
cu care se consulta Tnainte de a lua decizii in domeniile mentionate la alineatul (2)
literele (c), (e), (f) si (i). Consiliul de administratie poate hotdrl sd consulte acest
organism consultativ si in privinta altor aspecte mentionate la alineatele (2) si (3).
Consiliul de administratie nu este obligat, in niciun caz, sd respecte avizul
organismului consultativ.
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Consiliul de administratie poate infiinta structuri de lucru care sa il asiste in
indeplinirea atributiilor sale, inclusiv in pregatirea deciziilor si Tn monitorizarea
punerii Tn aplicare a acestora.

Consiliul de administratie adopta, in conformitate cu dispozitiile articolului 110 din
Statutul functionarilor, o decizie bazata pe articolul 2 alineatul (1) din Statutul
functionarilor si pe articolul 6 din Regimul aplicabil celorlalti agenti, prin care
deleaga directorului executiv competentele relevante de autoritate imputernicitd sa
faca numiri si defineste conditiile in care poate fi suspendata respectiva delegare de
competente. Directorul executiv este autorizat sa subdelege competentele
mentionate.

In cazul in care se impune acest lucru in anumite circumstante exceptionale, consiliul
de administratie poate, printr-o decizie, sa suspende temporar delegarea catre
directorul executiv a competentelor de autoritate imputernicitd sa faca numiri si
subdelegarea competentelor de cétre acesta si sd le exercite el insusi sau sa le delege
unuia dintre membrii sai ori unui membru al personalului, altul decat directorul
executiv.

Articolul 86
Componenta consiliului de administratie

Consiliul de administratie este format din reprezentanti ai statelor membru si ai
Comisiei Europene, avand cu totii drept de vot. Fiecare stat membru numeste un
membru in consiliul de administratie si un membru supleant, care il inlocuieste pe
membrul titular in absenta acestuia. Comisia numeste doi reprezentanti si doi
supleanti ai acestora. Durata mandatului membrilor titulari si al supleantilor acestora
este de patru ani. Mandatul respectiv poate fi prelungit.

Membrii consiliului de administratie si supleantii acestora sunt numiti avand in
vedere cunostintele lor, experienta recunoscutd si angajamentul in domeniul aviatiei
civile, luand in considerare expertiza in domeniul managerial, administrativ si
bugetar, care urmeaza sa fie utilizate pentru a promova obiectivele prezentului
regulament. Fiecare dintre acestia are raspunderea generald cel putin pentru politica
de siguranta aviatiei civile din statul siu membru.

Toate partile reprezentate in consiliul de administratie depun eforturi pentru a limita
schimbarea frecventa a reprezentantilor lor in consiliu, cu scopul de a asigura
continuitatea activitatii consiliului de administratie. Toate partile urmaresc realizarea
unei reprezentdri echilibrate a barbatilor si a femeilor in consiliul de administratie.

Daca este cazul, participarea reprezentantilor unor tari terte europene la lucrarile
consiliului de administratie cu statut de observatori, precum si conditiile participarii
acestora se stabilesc in acordurile mentionate la articolul 118.

Organismul consultativ mentionat la articolul 85 alineatul (4) desemneaza patru
membri care urmeaza sa participe, cu statut de observatori, la lucrarile consiliului de
administratie. Acestia reprezintd, In cea mai mare masurd posibila, diferitele pozitii
exprimate in cadrul organismului consultativ. Durata mandatului lor este de 24 luni si
poate fi prelungit o singurd data pe o perioada suplimentard de 24 luni.

Articolul 87

Presedintele consiliului de administratie

73

RO



RO

(@)

Consiliul de administratie alege un presedinte si un vicepresedinte dintre membrii sai
cu drept de vot. Vicepresedintele il inlocuieste din oficiu pe presedinte in cazul in
care acesta din urma se afla in imposibilitatea de a-si indeplini atributiile.

Durata mandatului presedintelui si al vicepresedintelui este de patru ani si poate fi
prelungita o singurd datd pe incad patru ani. Daca, pe durata mandatului lor, acestia
inceteaza sd mai fie membri ai consiliului de administratie, mandatul lor expira
automat la aceeasi data.

Articolul 88
Sedintele consiliului de administratie
Consiliul de administratie se reuneste la convocarea presedintelui.

Consiliul de administratie se reuneste in cel putin doua sedinte ordinare pe an. In
plus, consiliul de administratie se reuneste la cererea presedintelui, a Comisiei sau a
cel putin o treime din membrii sdi.

Directorul executiv al agentiei participd la lucrari, fara a avea drept de vot.

Consiliul de administratie poate invita orice persoand ale cdrei opinii prezinta interes
sa participe la sedintele sale cu statut de observator.

Agentia asigura secretariatul consiliului de administratie.

Articolul 89
Regulile de vot in consiliul de administratie

Fara a aduce atingere articolului 85 alineatul (2) literele (c) si (d) si articolului 92
alineatul (7), consiliul de administratie adoptd decizii pe baza unei majoritati a
membrilor sdi cu drept de vot. La solicitarea unui membru al consiliului de
administratie, decizia mentionata la articolul 85 alineatul (2) litera (k) se ia in
unanimitate.

Fiecare membru numit in conformitate cu articolul 86 alineatul (1) dispune de un
singur vot. In absenta unui membru, dreptul acestuia de vot poate fi exercitat de
membrul supleant. Nici observatorii si nici directorul executiv al agentiei nu au drept
de vot.

Regulamentul de procedura al consiliului de administratie stabileste mai in detaliu
procedura de vot, indeosebi conditiile in care un membru poate actiona in numele
altui membru, precum si cerintele privind cvorumul, daca este cazul.

Deciziile referitoare la chestiuni bugetare sau de resurse umane necesitd un vot
favorabil din partea Comisiei pentru a putea fi adoptate.

Articolul 90
Comitetul executiv
Consiliul de administratie este asistat de un comitet executiv.
Comitetul executiv:

pregateste deciziile care urmeaza sa fie adoptate de consiliul de administratie;
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impreund cu consiliul de administratie, se asigurd ca se da curs in mod adecvat
constatdrilor si recomanddrilor care decurg din evaluarile si rapoartele de audit
interne sau externe, precum si din investigatiile efectuate de OLAF;

fara a aduce atingere responsabilitatilor directorului executiv, prevazute Ila
articolul 91, 1i acorda acestuia asistentd si consiliere in ceea ce priveste punerea in
aplicare a deciziilor consiliului de administratie, cu scopul de a consolida
supravegherea gestionarii administrative si bugetare.

Atunci cand este necesar din motive de urgenta, comitetul executiv poate lua anumite
decizii provizorii in numele consiliului de administratie, indeosebi cu privire la
aspecte legate de gestionarea administrativa, inclusiv la suspendarea delegérii
competentelor de autoritate imputernicitd sa facd numiri, precum si cu privire la
aspecte bugetare. Respectivele decizii sunt aduse In atentia urmdtoarei sedinte a
consiliului de administratie, spre confirmare.

Comitetul executiv este format din presedintele consiliului de administratie, doi
reprezentanti ai Comisiei $1 sase alti membri numiti de consiliul de administratie din
randul membrilor sdi cu drept de vot. Presedintele consiliului de administratie este si
presedintele comitetului executiv. Directorul executiv ia parte la sedintele
comitetului executiv, dar nu are drept de vot. Organismul consultativ poate numi
unul din membrii sdi in calitate de observator.

Durata mandatului membrilor comitetului executiv este aceeasi ca si in cazul
membrilor consiliului de administratie. Durata mandatului membrilor comitetului
executiv se Incheie atunci cand acestia inceteaza sd mai fie membri ai consiliului de
administratie.

Comitetul executiv se reuneste in cel putin o sedinta ordinara la fiecare trei luni. In
plus, acesta se reuneste la initiativa presedintelui sdu sau la cererea membrilor sai.

Consiliul de administratie stabileste regulamentul de procedura al comitetului
executiv.

Articolul 91
Responsabilititile directorului executiv

Directorul executiv conduce agentia. Directorul executiv raspunde 1n fata consiliului
de administratie. Fara a aduce atingere competentelor Comisiei, ale consiliului de
administratie si ale comitetului executiv, directorul executiv 1si Indeplineste
atributiile in mod independent si nu solicitd si nici nu accepta instructiuni de la
niciun guvern si de la niciun alt organism.

Atunci cand i se solicitd, directorul executiv prezintd Parlamentului European un
raport referitor la modul Tn care si-a indeplinit atributiile. Consiliul ii poate cere
directorului executiv sa prezinte un raport referitor la modul in care si-a indeplinit
atributiile.

Directorul executiv raspunde de executarea sarcinilor atribuite agentiei prin prezentul
regulament sau prin alte acte ale Uniunii. In special, directorul executiv are
urmatoarele sarcini:

aproba masurile adoptate de agentie, definite la articolul 65, in limitele specificate de
prezentul regulament si de actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
sau;

75

RO



RO

(b)

(©)

(d)
€)
(f)
@)
(h)

@)
(k)
(1

(m)

(n)

(0)
(p)

(@)
(r)

decide cu privire la investigatiile, inspectiile si celelalte activititi de monitorizare
prevazute la articolele 71 si 73;

decide cu privire la atribuirea de sarcini entitdtilor calificate in conformitate cu
articolul 58 alineatul (1) si cu privire la efectuarea de investigatii, in numele agentieli,
de catre autoritdtile nationale competente sau de catre entitatile calificate in
conformitate cu articolul 71 alineatul (1);

ia masurile necesare in ceea ce priveste activitatile agentiei legate de cooperarea
internationald in conformitate cu articolul 77,

1a toate masurile necesare, inclusiv adoptarea de instructiuni administrative interne si
publicarea de instiintdri, pentru a asigura buna functionare a agentiei in conformitate
cu prezentul regulament;

pune in aplicare deciziile adoptate de consiliul de administratie;

redacteaza raportul anual consolidat referitor la activitatile agentiei si 1l prezintd, spre
adoptare, consiliului de administratie;

elaboreazd proiectul de buget estimativ privind veniturile si cheltuielile agentiei in
temeiul articolului 109 si executa bugetul acesteia in temeiul articolului 110;

isi deleagd competentele altor membri din personalul agentiei. Comisia defineste
modalitdtile de realizare a unor astfel de delegéri in cadrul unor acte de punere in
aplicare adoptate in conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul
116 alineatul (2);

pregateste documentul de programare mentionat la articolul 106 alineatul (1) si, dupa
obtinerea avizului Comisiei, il prezinta consiliului de administratie spre adoptare;

pune in aplicare documentul de programare mentionat la articolul 106 alineatul (1) si
raporteaza consiliului de administratie cu privire la punerea in aplicare a acestuia;

elaboreazd un plan de actiune in urma concluziilor evaluarilor si rapoartelor de audit
interne sau externe, precum si a investigatiilor desfasurate de OLAF si prezinta
rapoarte semestriale Comisiei si rapoarte periodice consiliului de administratie si
comitetului executiv in legatura cu progresele inregistrate;

protejeaza interesele financiare ale Uniunii prin aplicarea de masuri preventive de

controale eficace si, dacd se constatd nereguli, prin recuperarea sumelor platite
necuvenit si, daca este cazul, prin aplicarea de sanctiuni administrative si financiare
eficace, proportionale si disuasive;

elaboreaza strategia antifrauda a agentiei si o prezintd spre adoptare consiliului de
administratie;

elaboreaza proiectul de norme financiare aplicabile agentiei;

elaboreaza Planul european pentru siguranta aviatiei si actualizarile sale ulterioare si
le prezintd consiliului de administratie spre adoptare;

prezinta consiliului de administratie un raport referitor la punerea in aplicare a
Planului european pentru siguranta aviatiei,

raspunde solicitarilor de asistentd adresate de Comisie in conformitate cu prezentul
regulament;
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accepta transferul responsabilitatilor catre agentie in conformitate cu articolele 53 si
54,

se ocupd de administrarea curenta a agentiei.

Directorul executiv are totodatd raspunderea de a decide daca, pentru realizarea
sarcinilor agentiei intr-un mod eficient si eficace, este necesar sa se infiinteze unul
sau mai multe birouri locale Tntr-unul sau in mai multe state membre. Decizia
respectivd necesita acordul prealabil al Comisiei, al consiliului de administratie si al
statului membru in care urmeaza sa fie infiintat biroul local. Decizia precizeaza sfera
activitatilor care urmeaza a fi desfasurate de respectivul birou local intr-un mod prin
care sa se evite costurile inutile si dublarea functiilor administrative ale agentiei.

Articolul 92
Directorul executiv

Directorul executiv este angajat ca agent temporar al agentiei in conformitate cu
articolul 2 litera (a) din Regimul aplicabil celorlalti agenti.

Directorul executiv este numit de consiliul de administratie, pe baza meritelor
proprii, precum si a competentei si experientei sale profesionale dovedite si relevante
in domeniul aviatiei civile, dintr-o listd de candidati propusa de Comisie, ca urmare a
unei proceduri de selectie deschise si transparente.

In scopul incheierii contractului cu directorul executiv, agentia este reprezentata de
presedintele consiliului de administratie.

Inainte de a fi numit in functie, candidatul selectionat de catre consiliul de
administratie poate fi invitat sd facd o declaratie in fata comisiei competente a
Parlamentului European si sa raspunda intrebarilor adresate de membrii acesteia.

Durata mandatului directorului executiv este de cinci ani. Pana la sfarsitul acestei
perioade, Comisia realizeazd o evaluare care ia in considerare evaluarea
performantelor directorului executiv, precum si sarcinile si provocarile viitoare ale
agentiei.

La propunerea Comisiei, care tine cont de evaluarea mentionatd la alineatul (3),
consiliul de administratie poate prelungi mandatul directorului executiv o singura
dati, cu cel mult cinci ani. Inainte de prelungirea mandatului directorului executiv,
consiliul de administratie informeaza Parlamentul European dacad intentioneaza sa
prelungeasca mandatul directorului executiv. Cu o lund Tnainte de o astfel de
prelungire, directorul executiv poate fi invitat sd facd o declaratie in fata comisiei
competente a Parlamentului si sd raspunda intrebarilor adresate de membrii acesteia.

Un director executiv al carui mandat a fost prelungit nu mai poate participa la o alta
procedurd de selectie pentru acelasi post dupd incheierea perioadei totale a
mandatului sau.

Directorul executiv poate fi demis din functie numai printr-o0 decizie a consiliului de
administratie, la propunerea Comisiei.

Consiliul de administratie adoptd deciziile referitoare la numirea, la prelungirea
mandatului sau la demiterea din functie a directorului executiv cu o majoritate de
doua treimi dintre membrii sai cu drept de vot.
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Directorul executiv poate fi asistat de unul sau mai multi directori. In caz de absenta
sau imposibilitate de exercitare a atributiilor directorului executiv, unul dintre
directori 1l inlocuieste.

Articolul 93
Competentele comisiei pentru solutionarea contestatiilor

In cadrul structurii administrative a agentiei, se constituie una sau mai multe comisii
pentru solutionarea contestatiillor. Comisia stabileste numarul comisiilor pentru
solutionarea contestatiilor si repartizarea sarcinilor de lucru fintre acestea prin
intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de
consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2).

Comisia sau comisiile pentru solutionarea contestatiilor se pronuntd cu privire la
contestatiile deciziilor mentionate la articolul 97. Comisia sau comisiile pentru
solutionarea contestatiilor se reunesc ori de cate ori este necesar.

Articolul 94
Componenta comisiei pentru solutionarea contestatiilor

O comisie pentru solutionarea contestatiilor este formata dintr-un presedinte si doi
alti membri.

Presedintele si ceilalti membri sunt reprezentati, in caz de absentd, de membri
supleanti.

Presedintele, ceilalti membrii, precum si supleantii acestora sunt numiti de consiliul
de administratie de pe o listd de candidati calificati intocmitd de Comisie.

In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor considera ca natura cauzei
o impune, ea poate solicita consiliului de administratie sd8 numeasca pana la doi alti
membri si supleanti ai acestora de pe lista mentionatd la alineatul (3).

Comisia stabileste calificarile necesare pentru membrii fiecdrei comisii pentru
solutionarea contestatiilor, statutul lor si relatia lor contractuala cu agentia,
competentele care revin fiecdrui membru in parte in etapa de pregéatire a deciziilor si
conditiile de vot, prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 116 alineatul (2).

Articolul 95
Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor

Durata mandatului membrilor unei comisii pentru solutionarea contestatiilor, inclusiv
al presedintilor si al membrilor supleanti, este de cinci ani si poate fi prelungitd cu
inca cinci ani.

Membrii unei comisii pentru solutionarea contestatiilor sunt independenti. In

procesul de luare a deciziilor, acestia nu solicitd si nici nu accepta instructiuni de la
niciun guvern si de la niciun alt organism.

Membrii unei comisii pentru solutionarea contestatiilor nu indeplinesc nicio alta
sarcind in cadrul agentiei. Membrii unei comisii pentru solutionarea contestatiilor pot
lucra cu fractiune de norma.
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Membrii unei comisii pentru solutionarea contestatiilor nu sunt demisi din functie
sau retrasi de pe lista de candidati calificati pe durata mandatului lor, decét in cazul
in care exista motive temeinice care sa justifice o astfel de masura, iar Comisia, dupa
ce a primit avizul consiliului de administratie, ia o decizie in acest sens.

Articolul 96
Excludere si recuzare

Membrii unei comisii pentru solutionarea contestatiilor nu iau parte la nicio
procedura de solutionare a unei contestatii In legatura cu care au un interes personal,
dacd au fost anterior reprezentantii uneia dintre partile la procedurd sau daca au
participat la adoptarea deciziei contestate.

Daca, pentru unul dintre motivele mentionate la alineatul (1) sau pentru orice alt
motiv, un membru al unei comisii pentru solutionarea contestatiilor considera ca nu
trebuie sa participe la o procedurd de solutionare a unei contestatii, acesta informeaza
in consecintd comisia pentru solutionarea contestatiilor.

Orice parte la procedura de solutionare a unei contestatii poate recuza orice membru
al comisiei pentru solutionarea contestatiilor pe baza oricdruia dintre motivele
mentionate la alineatul (1) sau in cazul in care membrul respectiv este suspectat de
partinire. O recuzare nu se poate admite daca, desi a luat cunostintd de un motiv de
recuzare, partea implicata in procedura de solutionare a unei contestatii a angajat 0
etapa procedurald. Recuzarea nu se poate fonda in niciun caz pe cetdtenia membrilor.

Comisia pentru solutionarea contestatiilor hotardste masurile care trebuie luate in
cazurile specificate la alineatele (2) si (3), fard participarea membrului in cauzi. in
scopul ludrii acestei decizii, membrul in cauza este inlocuit in cadrul comisiei pentru
solutionarea contestatiilor de catre supleantul sau.

Articolul 97
Decizii care fac obiectul unei contestatii

Impotriva oricarei decizii luate de agentie in temeiul articolelor 53, 54, 55, 66, 67,
68, 69, 70, 71 sau 115 poate fi introdusa o contestatie.

O contestatie introdusd in conformitate cu alineatul (1) nu are efect suspensiv. Cu
toate acestea, atunci cand considera ca imprejurarile o permit, agentia poate dispune
suspendarea aplicarii deciziei contestate.

O contestatie impotriva unei decizii care nu pune capat unei proceduri in ceea ce
priveste una dintre parti poate fi introdusd numai In conexiune cu o contestatie
impotriva deciziei finale, cu exceptia cazului in care decizia prevede o contestare
individuala.

Articolul 98

Persoane care au dreptul de a introduce o contestatie

Orice persoana fizica sau juridicad poate introduce o contestatie impotriva unei decizii
care 1i este adresata sau Impotriva unei decizii care, desi este o decizie adresata unei
alte persoane, o priveste in mod direct si personal. Partile la procedurd se pot
constitui ca parti la procedura de contestare.
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Articolul 99
Termenul si forma

Contestatia, precum si motivarea justificatd a acesteia se depun in scris la
secretariatul comisiei pentru solutionarea contestatiilor in termen de doud luni de la
data la care masura este notificatd persoanei in cauza sau, in absenta acesteia, de la
data la care persoana ia cunostintd de masura respectiva, dupa caz.

Articolul 100
Revizuire preliminara

Inainte de examinarea contestatiei, comisia pentru solutionarea contestatiilor ofera
agentiei sansa de a-si revizui decizia. In cazul in care consideri contestatia
intemeiatd, directorul executiv revine asupra deciziei in termen de doud luni de la
primirea notificarii. Aceasta dispozitie nu se aplicd in situatia in care intimatul este
opus altei parti in procedura de contestare.

Daca decizia nu este revizuita, agentia decide imediat daca suspenda sau nu aplicarea
deciziei in temeiul articolului 97 alineatul (2).

Articolul 101
Examinarea contestatiilor

Comisia pentru solutionarea contestatiilor evalueaza dacd o contestatie este
admisibild s1 intemeiata.

Comisia pentru solutionarea contestatiilor actioneazd cu promptitudine atunci cand
examineazd contestatia In conformitate cu alineatul (1). Ea invitd partile, ori de cate
ori este necesar, sd prezinte, In termenele stabilite, observatii scrise cu privire la
instiintdrile facute de ea Insdsi sau la comunicarile altor parti din cadrul procedurii de
contestare. Comisia pentru solutionarea contestatiilor poate decide sd organizeze o
audiere, fie din oficiu, fie la cererea motivatd a uneia dintre partile la procedura de
contestare.

Articolul 102
Deciziile cu privire la contestatii

In cazul in care constati cd respectiva contestatie nu este admisibild sau ca motivele
de introducere a acesteia nu sunt intemeiate, comisia pentru solutionarea
contestatiilor respinge contestatia. In cazul in care constati ca respectiva contestatie
este admisibila si cd motivele de introducere a acesteia sunt intemeiate, comisia
pentru solutionarea contestatiilor inainteaza cazul agentiei. Agentia trebuie sd ia o
noud decizie motivata tindnd seama de decizia luata de comisia pentru solutionarea
contestatiilor.

Articolul 103
Actiuni in fata Curtii de Justitie a Uniunii Europene

Pot fi introduse actiuni la Curtea de Justitie a Uniunii Europene pentru anularea
actelor cu putere juridica obligatorie ale agentiei, in constatarea abtinerii de a
actiona, in conformitate cu articolul 84, pentru raspunderea extracontractuala si, n
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temeiul unei clauze de arbitraj, pentru raspunderea contractuald pentru prejudiciile
cauzate de actele agentiei.

Actiunile in anulare indreptate impotriva deciziilor luate de agentie in temeiul
articolelor 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 sau 115 pot fi introduse la Curtea de
Justitie a Uniunii Europene doar dupa epuizarea tuturor procedurilor de contestare
interne ale agentiei.

Statele membre si institutiile Uniunii pot introduce actiuni Impotriva deciziilor
agentiei direct in fata Curtii de Justitie a Uniunii Europene, fara a fi obligate sa
epuizeze procedurile de contestare interne ale agentiei.

Agentia ia toate masurile necesare pentru a aduce la indeplinire hotararea Curtii de
Justitie a Uniunii Europene.

SECTIUNEA |11

METODE DE LUCRU

Articolul 104

Proceduri pentru elaborarea de avize, specificatii de certificare, mijloace acceptabile de

(@)
(b)

(©

RO

conformitate si materiale de indrumare

Consiliul de administratie elaboreaza proceduri transparente pentru emiterea
avizelor, a specificatiilor de certificare, a mijloacelor acceptabile de conformitate si a
materialelor de indrumare prevazute la articolul 65 alineatele (1) si (3).

Aceste proceduri:
se bazeaza pe expertiza disponibila in cadrul autoritatilor nationale competente;

ori de cate ori este necesar, fac apel la experti ai partilor interesate relevante sau
mobilizeaza cunostintele de specialitate din cadrul organismelor europene de
standardizare pertinente sau al altor organisme specializate;

asigurd faptul ca agentia publicd documente si organizeaza ample consultdri cu
partile interesate, conform unui calendar si unei proceduri care include obligatia
agentiei de a raspunde in scris la procesul de consultare.

In cazul in care agentia, in temeiul articolului 65 alineatele (1) si (3), elaboreazi
avize, specificatii de certificare, mijloace acceptabile de conformitate si materiale de
indrumare, aceasta instituie o procedura pentru consultarea prealabild a statelor
membre. In acest scop, agentia poate crea un grup de lucru, iar fiecare stat membru
are dreptul de a desemna un expert in acest grup. Atunci cand sunt necesare
consultari cu privire la aspectele militare, agentia implicd si Agentia Europeana de
Apdrare. Atunci cand sunt necesare consultdri cu privire la posibilul impact social al
masurilor agentiei, agentia implicd partile interesate, inclusiv partenerii sociali ai UE.

Agentia publica avizele, specificatiile de certificare, mijloacele acceptabile de
conformitate si materialele de indrumare elaborate 1n temeiul articolului 65
alineatele (1) si (3) si procedurile instituite n temeiul alineatului (1) de la prezentul
articol in publicatia oficiald a agentiei.
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Articolul 105
Proceduri pentru luarea deciziilor

Consiliul de administratie instituie proceduri transparente pentru luarea deciziilor
individuale prevéazute la articolul 65 alineatul (4).

Tn special, respectivele proceduri:

asigurd audierea persoanei fizice sau juridice careia i se adreseaza decizia, precum si
a oricarei alte parti pe care decizia o priveste in mod direct si personal;

prevad notificarea deciziei persoanelor fizice sau juridice vizate si publicarea
respectivei decizii, sub rezerva respectdrii cerintelor de la articolul 112 si articolul
121 alineatul (2);

prevad informarea persoanei fizice sau juridice careia i se adreseazd decizia, precum
si a tuturor celorlalte parti la procedura, cu privire la remediile legale de care dispun
n temeiul prezentului regulament;

asigurd motivarea corespunzatoare a deciziei.

Consiliul de administratie instituie proceduri prin care se precizeaza conditiile in care
sunt notificate deciziile persoanelor in cauza, inclusiv informatiile cu privire la
procedurile de contestare disponibile prevazute in prezentul regulament.

Articolul 106
Programare anuala si multianuala

Pana la data de 31 decembrie a fiecarui an, in conformitate cu articolul 85
alineatul (2) litera (c), consiliul de administratie adopta un document de programare
care contine programarea multianuald si anuald, pe baza unui proiect inaintat de
directorul executiv, tinand seama de avizul Comisiei si, In legatura cu programarea
multianuala, dupa consultarea Parlamentului European. Consiliul de administratie
transmite acest document Parlamentului European, Consiliului si Comisiei.

Documentul de programare devine definitiv dupd adoptarea finala a bugetului
general si, daca este necesar, se ajusteaza in consecinta.

Programul anual de lucru cuprinde obiectivele detaliate si rezultatele preconizate,
inclusiv indicatorii de performantd. Acesta cuprinde, de asemenea, o descriere a
actiunilor care urmeaza sa fie finantate si informatii care indica resursele financiare
si umane alocate fiecarei actiuni, in conformitate cu principiile Intocmirii si
gestiondrii bugetului pe activitati, indicand activitdtile care urmeaza sa fie finantate
din bugetul generat de contributii si activitatile care urmeaza sa fie finantate din
taxele si tarifele incasate de agentie. Programul anual de lucru este in concordantd cu
programul multianual de lucru mentionat la alineatul (4). Acesta indica in mod clar
sarcinile care au fost adaugate, modificate sau eliminate in comparatie cu exercitiul
financiar precedent. Programarea anuala include strategia agentiei privind activitatile
sale legate de cooperarea internationald in conformitate cu articolul 77, precum si
actiunile agentiei legate de strategia mentionata.

Atunci cand agentiei i se Incredinteaza o noud sarcind, consiliul de administratie
modifica programul anual de lucru adoptat.

Orice modificare substantiala a programului anual de lucru se adopta prin aceeasi
procedurd ca cea utilizata in cazul programului anual de lucru initial. Consiliul de
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administratie poate delega directorului executiv competenta de a aduce modificari
nesubstantiale programului anual de lucru.

Programul multianual de lucru stabileste programarea strategica globald, inclusiv
obiectivele, rezultatele preconizate si indicatorii de performantd. El defineste, de
asemenea, programarea resurselor, incluzand bugetul multianual si personalul.

Programarea resurselor se actualizeaza anual. Programarea strategica se actualizeaza
dacd este cazul, in special pentru a tine cont de rezultatele evaludrii mentionate la
articolul 113.

Articolul 107
Raportul anual de activitate consolidat

Raportul anual de activitate consolidat descrie modul in care agentia si-a executat
programul anual de lucru si bugetul si in care a utilizat resursele de personal. Acesta
indicd in mod clar mandatele si sarcinile agentiei care au fost addugate, modificate
sau eliminate in comparatie cu anul precedent.

Raportul prezintad activitdtile realizate de agentie si evalueaza rezultatele acestora
comparativ cu obiectivele, indicatorii de performanta si calendarul stabilite, riscurile
asociate respectivelor activitdti, utilizarea resurselor si operatiunile generale ale
agentiei, precum si eficienta si eficacitatea sistemelor de control intern. Raportul
indicd, de asemenea, ce activitdti au fost finantate din bugetul generat de contributii
si ce activitdti au fost finantate din taxele si tarifele incasate de agentie.

Articolul 108
Transparenta si comunicarea

Documentelor detinute de agentie li se aplicd Regulamentul (CE) nr. 1049/2001.
Aceasta dispozitie nu aduce atingere normelor privind accesul la date si informatii
prevazute iIn Regulamentul (UE) nr. 376/2014 si in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul articolului 61 alineatul (4) si al articolului 63 alineatul (8).

Agentia poate desfasura activititi de comunicare din proprie initiativd in limitele
domeniului sau de competentd. Agentia asigurd in special, pe langd publicarea
mentionata la articolul 104 alineatul (3), comunicarea rapidd cétre publicul larg si
catre toate partile interesate a unor informatii obiective, sigure si usor de inteles cu
privire la activitatea sa. Agentia se asigura ca alocarea resurselor sale activitatilor de
comunicare nu se face in detrimentul indeplinirii cu eficientd a sarcinilor mentionate
la articolul 64.

Agentia asigurd traducerea materialelor relevante in materie de sigurantd in limbile
oficiale ale Uniunii, dacd este cazul. Autorititile nationale competente sprijina
agentia prin comunicarea eficace a informatiilor relevante in materie de sigurantd din
jurisdictiile lor si In limbile lor.

Orice persoand fizicd sau juridicd are dreptul de a se adresa in scris agentiei in
oricare dintre limbile oficiale ale Uniunii si are dreptul de a primi un raspuns in
aceeasi limba.

Serviciile de traducere necesare pentru functionarea agentiei sunt asigurate de
Centrul de Traduceri pentru Organismele Uniunii Europene.
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SECTIUNEA IV

CERINTE FINANCIARE

Articolul 109
Bugetul
Fara a aduce atingere altor venituri, veniturile agentiei cuprind:
o contributie din partea Uniunii;

0 contributie din partea oricarei tari terte europene cu care Uniunea a incheiat un
acord international, astfel cum se mentioneaza la articolul 118;

taxele achitate de solicitantii si de titularii certificatelor eliberate de cétre agentie,
precum si de persoanele care au inregistrat declaratii la agentie;

tarifele pentru publicatii, cursuri de pregatire si orice alte servicii furnizate, precum si
pentru derularea procedurilor de contestare de cétre agentie;

orice contributie financiard voluntard din partea statelor membre, a tarilor terte sau a
altor entitdti, cu conditia ca o astfel de contributie sa nu compromita independenta si
impartialitatea agentiei;

tarifele platite in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. (XXXX/XXX) privind
punerea in aplicare a cerului unic european pentru sarcinile de autoritate ATM/ANS
relevante;

granturi.

Cheltuielile agentiei includ cheltuielile cu personalul, cheltuielile administrative si de
infrastructurd, precum si cheltuielile de functionare. In ceea ce priveste cheltuielile
de functionare, angajamentele bugetare pentru actiunile a caror duratd depaseste un
exercitiu financiar pot fi fractionate pe mai multe exercitii financiare in transe anuale,
daca este necesar.

Se asigura un echilibru intre venituri si cheltuieli.

Bugetele generate din contributii, taxele stabilite si Incasate pentru activitatile de
certificare si tarifele percepute de agentie se trateaza separat in conturile agentiei.

Agentia 1si adapteaza planificarea in materie de personal si gestionarea resurselor
legate de taxe si tarife Intr-un mod care sd i1 permitd sa reactioneze rapid la
fluctuatiile veniturilor din taxe si tarife.

In fiecare an, directorul executiv elaboreaza un proiect de buget estimativ privind
veniturile si cheltuielile agentiei pentru exercitiul financiar urmator, care contine un
proiect de schemd de personal, si il transmite consiliului de administratie.
Respectivul proiect de schema de personal se bazeaza, in ceea ce priveste posturile
finantate din taxe si tarife, pe un set limitat de indicatori aprobati de Comisie pentru a
masura volumul de lucru si eficienta agentiei si stabileste resursele necesare pentru a
raspunde solicitarilor de certificare si de alte activitati ale agentiei in timp util si in
mod eficient, inclusiv acelor solicitari care rezultd in urma transferurilor de
responsabilitate in conformitate cu articolele 53, 54 si 55. Pe baza proiectului
respectiv, consiliul de administratie adopta un proiect provizoriu de buget estimativ
al veniturilor si cheltuielilor agentiei pentru urmatorul exercitiu financiar. Proiectul
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provizoriu de buget estimativ al veniturilor si cheltuielilor agentiei se transmite
Comisiei pana la data de 31 ianuarie a fiecarui an.

Pana cel tarziu la 31 martie, consiliul de administratie transmite proiectul final de
buget estimativ al veniturilor si cheltuielilor agentiei, care cuprinde proiectul de
schemad de personal, 1nsotit de programul de lucru provizoriu Comisiei si tarilor terte
europene cu care Uniunea a incheiat acordurile internationale mentionate la
articolul 118.

Comisia transmite autoritdtii bugetare bugetul estimativ, impreuna cu proiectul de
buget general al Uniunii Europene.

Pe baza bugetului estimativ, Comisia Tnscrie in proiectul de buget general al Uniunii
Europene estimarile pe care le considera necesare pentru schema de personal si
cuantumul contributiei care urmeaza sa fie suportatd de la bugetul general, pe care le
prezintd autoritatii bugetare in conformitate cu articolele 313 si 314 din TFUE.

Autoritatea bugetara autorizeaza creditele pentru contributia alocata agentiei si
adopta schema de personal a agentiei.

Bugetul este adoptat de consiliul de administratie. Bugetul agentiei devine definitiv
dupa adoptarea finala a bugetului general al Uniunii. Daca este cazul, acesta se
modifica In consecinta.

Consiliul de administratie notifica, in cel mai scurt timp, autoritatii bugetare intentia
sa de a realiza orice proiect care poate avea efecte financiare semnificative asupra
finantarii bugetului, in special orice proiecte de naturd imobiliara, precum inchirierea
sau achizitionarea de imobile, si informeaza Comisia in acest sens. Pentru orice
proiect imobiliar care poate avea un impact semnificativ asupra bugetului agentiei, se
aplica dispozitiile Regulamentului delegat (UE) nr. 1271/2013 al Comisiei®.

In cazul in care o filiala a autoritdtii bugetare si-a notificat intentia de a emite un
aviz, aceasta Tnainteaza respectivul aviz consiliului de administratie in termen de sase
saptamani de la data notificarii proiectului.

Articolul 110
Executia si controlul bugetului
Directorul executiv executa bugetul agentiei.

Péana cel tarziu la data de 1 martie urmatoare incheierii fiecarui exercitiu financiar,
contabilul agentiei comunicad conturile provizorii contabilului Comisiei si Curtii de
Conturi. Contabilul agentiei trimite contabilului Comisiei si un raport privind
gestiunea bugetara si financiard pentru exercitiul financiar respectiv, pana la data de
1 martie urmatoare incheierii fiecarui exercitiu financiar. Contabilul Comisiei
consolideazd situatia conturilor provizorii ale institutiilor si ale organismelor
descentralizate in conformitate cu articolul 147 din Regulamentul (UE, Euratom) nr.
966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului®.
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Regulamentul delegat (UE) nr. 1271/2013 al Comisiei din 30 septembrie 2013 privind regulamentul
financiar cadru pentru organismele mentionate la articolul 208 din Regulamentul (UE, Euratom) nr.
966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328, 7.12.2013, p. 42).

Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie
2012 privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii (JO L 298, 26.10.2012, p. 1).
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Pana cel tarziu la data de 31 martie urmatoare incheierii fiecarui exercitiu financiar,
directorul executiv Thainteaza raportul privind gestiunea bugetara si financiara pentru
exercitiul financiar respectiv Comisiei, Curtii de Conturi, Parlamentului European si
Consiliului.

La primirea observatiilor formulate de Curtea de Conturi cu privire la conturile
provizorii ale agentiei, in temeiul articolului 148 din Regulamentul (UE, Euratom)
nr. 966/2012, contabilul intocmeste conturile finale ale agentiei pe rdspundere
proprie, iar directorul executiv le prezintd consiliului de administratie in vederea
obtinerii unui aviz.

Consiliul de administratie emite un aviz cu privire la conturile finale ale agentiei.

Pana cel tarziu la data de 1 iulie urmadtoare incheierii fiecdrui exercitiu financiar,
contabilul transmite Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si Curtii de
Conturi conturile finale, Insotite de avizul consiliului de administratie.

Conturile finale se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene pana la data de 15
noiembrie a anului urmator.

Directorul executiv trimite Curtii de Conturi un raspuns la observatiile acesteia pana
cel tarziu la 30 septembrie. Acesta trimite, de asemenea, raspunsul respectiv
consiliului de administratie si Comisiei.

Directorul executiv prezintd Parlamentului European, la cererea acestuia din urma,
orice informatie necesard pentru o aplicare mai usoara a procedurii de descarcare de
gestiune pentru exercitiul financiar in cauza, astfel cum se prevede la articolul 165
alineatul (3) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

La recomandarea Consiliului, care hotdraste cu majoritate calificata, Parlamentul
European acorda directorului executiv, inainte de data de 15 mai a anului N + 2,
descarcarea de gestiune in ceea ce priveste executia bugetului pentru anul N.

Articolul 111
Combaterea fraudei

Pentru a combate frauda, coruptia si alte activitati ilicite, se aplicd fara restrictie
dispozitiile Regulamentului (UE, Euratom) nr. 883/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului?’.

Agentia aderd la Acordul interinstitutional din 25 mai 1999 dintre Parlamentul
European, Consiliul Uniunii Europene si Comisia Comunitatilor Europene privind
investigatiile interne desfasurate de Oficiul European de Luptd Antifraudad (OLAF)®
in termen de sase luni de la [OP: a se introduce data exacta, mentionata la articolul
127] si adoptd dispozitiile corespunzatoare aplicabile Intregului sdu personal,
folosind modelul prevazut in anexa la acordul respectiv.
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Regulamentul (UE, Euratom) nr. 883/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11
septembrie 2013 privind investigatiile efectuate de Oficiul European de Luptd Antifrauda (OLAF) si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului European si al Consiliului si a
Regulamentului (Euratom) nr. 1074/1999 al Consiliului (JO L 248, 18.9.2013, p. 1).

JO L 136, 31.5.1999, p. 15.
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Curtea de Conturi Europeana are competenta de a efectua audituri, pe bazd de
documente si la fata locului, in ceea ce-i priveste pe toti beneficiarii de granturi,
contractantii si subcontractantii care au primit fonduri ale Uniunii din partea agentiei.

OLAF poate efectua investigatii, inclusiv controale si inspectii la fata locului, pentru
a stabili daca s-a comis o frauda, un act de coruptie sau orice altd activitate ilegala
care afecteazd interesele financiare ale Uniunii in legdturd cu un grant sau cu un
contract finantat de agentie, in conformitate cu dispozitiile si procedurile prevazute
de Regulamentul (UE, Euratom) nr. 883/2013 si de Regulamentul (Euratom, CE) nr.
2185/96 al Consiliului®®.

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la alineatele (1), (2), (3) si (4), acordurile de
cooperare cu tarile terte si cu organizatiile internationale, contractele, acordurile de
grant si deciziile privind granturile luate de agentie contin prevederi care
imputernicesc Tn mod expres Curtea de Conturi Europeand si OLAF sd desfasoare
astfel de audituri si investigatii, conform competentelor care le revin.

Articolul 112

Norme de securitate privind protectia informatiilor clasificate si a informatiilor sensibile

neclasificate

Agentia isi adopta propriile norme de securitate echivalente cu normele de securitate
ale Comisiei pentru protectia informatiilor clasificate ale Uniunii Europene (IUEC) si
a informatiilor sensibile neclasificate prevdzute in Deciziile (UE, Euratom)
2015/443% si 2015/444%" ale Comisiei. Normele de securitate ale agentiei acopera,
printre altele, dispozitiile privind schimbul, prelucrarea si stocarea informatiilor
respective.

Articolul 113
Evaluarea

Pana cel tarziu la [cinci ani de la data mentionata la articolul 127 — OP: a se
introduce data exactd] si, ulterior, la fiecare cinci ani, Comisia comanda o evaluare
in conformitate cu orientdrile Comisiei pentru a evalua performantele agentiei in
raport cu obiectivele, mandatul si sarcinile acesteia. Evaluarea abordeaza, in mod
concret, eventuala necesitate de a modifica mandatul agentiei, precum si implicatiile
financiare ale unei astfel de modificari.

Atunci cand considera ca functionarea in continuare a agentiei nu se mai justifica in
raport cu obiectivele, mandatul si sarcinile care Ti sunt atribuite, Comisia poate
propune modificarea in consecintd sau abrogarea prezentului regulament.

Comisia Tnainteaza constatarile evaludrii si concluziile sale Parlamentului European,
Consiliului si consiliului de administratie. Constatarile evaludrii sunt facute publice.
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Regulamentul (Euratom, CE) nr. 2185/96 al Consiliului din 11 noiembrie 1996 privind controalele si
inspectiile la fata locului efectuate de Comisie in scopul protejarii intereselor financiare ale
Comunitatilor Europene impotriva fraudei si a altor abateri (JO L 292, 15.11.1996, p. 2).

Decizia (UE, Euratom) 2015/443 a Comisiei din 13 martie 2015 privind securitatea Tn cadrul Comisiei
(JOL72,17.3.2015, p. 41).

Decizia (UE, Euratom) 2015/444 a Comisiei din 13 martie 2015 privind normele de securitate pentru
protectia informatiilor UE clasificate (JO L 72, 17.3.2015, p. 53).
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Articolul 114
Norme financiare

Consiliul de administratie adoptd normele financiare care se aplica agentiei, dupa
consultarea Comisiei. Acestea nu fac derogare de la Regulamentul delegat (UE) nr.
1271/2013, cu exceptia cazului in care o astfel de derogare este in mod specific
necesara pentru functionarea agentiei si cu acordul prealabil al Comisiei.

Articolul 115
Taxe si tarife

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 117 in
vederea stabilirii, in temeiul alineatelor (3), (4), (5) si (6), a unor norme detaliate
referitoare la taxele si tarifele percepute de agentie.

Comisia consulta agentia inainte de a adopta normele mentionate la alineatul (1).

Normele mentionate la alineatul (1) indica in mod concret prestatiile pentru care se
datoreaza taxele si tarifele in sensul articolului 109 alineatul (1) literele (c) si (d),
precum si cuantumul si modalitatea de achitare a acestora.

Se percep taxe si tarife:

pentru eliberarea si reinnoirea certificatelor si pentru inregistrarea declaratiilor de
catre agentie in temeiul prezentului regulament, precum si pentru activitdtile sale de
supraveghere legate de activitatile vizate de certificatele si declaratiile respective;

pentru publicatii, cursuri de pregdtire si orice alte servicii furnizate de agentie, care
reflecta costul real al fiecarui serviciu furnizat;

pentru derularea procedurilor de contestare.
Toate taxele si tarifele se exprima si se achita in moneda euro.

Cuantumul taxelor si tarifelor se stabileste la un nivel care sa garanteze un venit care
acopera costul integral al activitatilor conexe serviciilor furnizate si care sa asigure
evitarea unei acumulari semnificative de excedent. Toate cheltuielile agentiei
imputabile personalului implicat in activitatile mentionate la alineatul (3), in special
contributia proportionald a angajatorului la fondul de pensii, se reflectd in mod
special in acest cost. Taxele si tarifele reprezintd venituri atribuite agentiei pentru
activitatile conexe serviciilor pentru care se datoreaza taxele si tarifele.

Excedentele bugetare generate prin taxe si tarife finanteaza activitatile viitoare legate
de taxe si tarife sau compenseazd pierderile. Nivelul taxelor si al tarifelor este
revizuit in cazul in care bugetul prezintd, In mod recurent, un sold pozitiv sau negativ
semnificativ.
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CAPITOLUL VI

DISPOZITII FINALE

Articolul 116
Procedura comitetului

Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 8 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011, coroborat cu articolul 4 din respectivul regulament.

Articolul 117
Exercitarea delegarii

Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute la
prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 2 alineatul (3) litera (d),
articolul 18, articolul 25, articolul 28, articolul 34, articolul 39, articolul 44,
articolul 47, articolul 50, articolul 51 alineatul (10), articolul 52 alineatul (5),
articolul 72 alineatul (4) si articolul 115 alineatul (1) se conferda Comisiei pe o
perioada de timp nedeterminata.

Delegarea competentei mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (d), articolul 18,
articolul 25, articolul 28, articolul 34, articolul 39, articolul 44, articolul 47,
articolul 50, articolul 51 alineatul (10), articolul 52 alineatul (5), articolul 72
alineatul (4) si articolul 115 alineatul (1) poate fi revocatd in orice moment de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegarii
competentei specificate in decizia respectivd. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara indicata in decizie. Decizia nu afecteaza valabilitatea actelor delegate
care sunt deja Tn vigoare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat Tn temeiul articolului 2 alineatul (3) litera (d), articolului 18,
articolului 25,  articolului 28,  articolului 34,  articolului 39, articolului 44,
articolului 47, articolului 50, articolului 51 alineatul (10), articolului 52 alineatul (5),
articolului 72 alineatul (4) si articolului 115 alineatul (1) intra in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea respectivului act catre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv, atat Parlamentul
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European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni.
Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

Articolul 118
Participarea tarilor terte europene

Agentia este deschisa participarii tarilor terte europene care sunt parti contractante la
Conventia de la Chicago si care au incheiat acorduri internationale cu Uniunea, n
temeiul carora aplica legislatia Uniunii In domeniile reglementate de prezentul
regulament.

Acordurile internationale mentionate pot include prevederi care precizeaza, in
special, natura si anvergura participarii tarii terte europene in cauza la activitatea
agentiei, inclusiv prevederi privind contributiile financiare si personalul. In
conformitate cu articolul 77 alineatul (2), agentia poate stabili acorduri de lucru cu
autoritatea competentd a tarii terte europene in cauzd, pentru ca respectivele
prevederi sd produca efecte.

Articolul 119
Acordul privind sediul si conditiile de functionare

Dispozitiile necesare referitoare la gdzduirea care urmeaza sa fie oferita agentiei in
statul membru gazda si facilitatile care trebuie puse la dispozitie de catre respectivul
stat membru, impreund cu normele specifice aplicabile, in statul membru gazda,
directorului executiv, membrilor consiliului de administratie, personalului agentiei si
membrilor familiilor acestora sunt prevazute intr-un acord privind sediul Tntre
agentie si statul membru in care se situeaza respectivul sediu, incheiat dupa obtinerea
aprobarii consiliului de administratie, dar cel tarziu la [OP: a se introduce data
exacta - doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].

Statul membru gazda al agentiei asigurd cele mai bune conditii posibile pentru a
garanta functionarea agentiei, inclusiv scolarizare multilingva de orientare europeana
si legdturi adecvate de transport.

Articolul 120
Sanctiuni

Statele membre prevad sanctiuni pentru Iincalcarea dispozitiilor prezentului
regulament si ale actelor delegate si de punere 1n aplicare adoptate in temeiul sau.
Sanctiunile sunt eficiente, proportionale si disuasive.

Articolul 121
Prelucrarea datelor cu caracter personal

Tn ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului
regulament, statele membre 1si indeplinesc sarcinile in temeiul prezentului
regulament in conformitate cu actele cu putere de lege si actele administrative
nationale care transpun Directiva 95/46/CE.
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In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului
regulament, Comisia si agentia isi indeplinesc sarcinile in temeiul prezentului
regulament in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001.

Articolul 122
Abrogare
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 se abroga.

Trimiterile la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 se interpreteaza ca trimiteri la
prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din
anexa X.

Articolul 123
Modificari ale Regulamentului (CE) nr. 1008/2008

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 se modificd dupa cum urmeaza:

1.

La articolul 4, litera (b) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) detine un COA valabil, eliberat de o autoritate nationala a unui stat membru
sau de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei;”

Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:
,ZArticolul 6
Certificatul de operator aerian

(1) Acordarea si valabilitatea unei licente de operare este conditionatd In orice
moment de detinerea unui COA valabil in care se mentioneaza activitatile vizate de
licenta de operare.

(2) Orice modificare a COA al unui transportator aerian comunitar se reflecta, daca
este cazul, in licenta de operare a acestuia.

In cazul in care cele doui autoritati sunt diferite, autoritatea competenti pentru COA
informeaza imediat autoritatea competentd pentru acordarea licentelor cu privire la
orice astfel de modificari.

(3) In cazul in care cele doud autorititi sunt diferite, autoritatea competentd pentru
COA si autoritatea competenta pentru acordarea licentelor stabilesc proceduri pentru
schimbul oricaror informatii relevante pentru evaluarea situatiei financiare a
transportatorului aerian comunitar care pot afecta siguranta operatiunilor sale sau
care pot ajuta autoritatea competenta pentru COA 1in indeplinirea activitatilor sale de
supraveghere Tn materie de siguranta.”;

La articolul 12, alineatul (1) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Fara a aduce atingere articolului 13 alineatele (3) si (5), aecronavele utilizate de
un transportator aerian comunitar sunt Thmatriculate, la alegerea statului membru a
carui autoritate competenta acorda licenta de operare, fie in registrul national al
acestuia, fie in Uniune.”;

Articolul 13 se modifica dupa cum urmeaza:

(@) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
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,»(2) Un contract de inchiriere in sistem dry lease la care un transportator aerian
comunitar este parte sau un contract de Tnchiriere in sistem wet lease in care
transportatorul aerian comunitar este locatarul aeronavei inchiriate in sistem wet
lease operate de un operator dintr-o tara terta face obiectul aprobarii prealabile
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. [XX/XXX de inserat trimiterea la
acest regulament] si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate Tn
temeiul acestuia.”;

(b) se adauga urmatorul alineat (5):

»(5) Un transportator aerian comunitar care inchiriaza in sistem dry lease
aeronave Tnmatriculate intr-o tara terta trebuie sd obtind aprobarea prealabila din
partea autoritdtii competente pentru COA. Autoritatea competenta acorda o
aprobare in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. [XX/XXX de inserat
trimiterea la acest regulament] si cu actele delegate si de punere in aplicare
adoptate 1n temeiul acestuia.”.

Articolul 124
Modificari ale Regulamentului (UE) nr. 996/2010

Articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 se modifica dupa cum urmeaza:

»(1) Orice accident sau orice incident grav care implicd aeronave care intrd sub
incidenta Regulamentului (UE) YYYY/N [trimitere la noul regulament] al
Parlamentului European si al Consiliului* face obiectul unei investigatii privind
siguranta in statul membru pe teritoriul caruia s-a produs accidentul sau incidentul
grav.

(2) In cazul in care o aeronavi care intra sub incidenta Regulamentului (UE) YYYY/N
[trimitere la noul regulament] si care este inmatriculatd intr-un stat membru este
implicata intr-un accident sau intr-un incident grav, iar locul in care s-a produs
accidentul sau incidentul nu poate fi stabilit cu precizie ca situandu-se pe teritoriul
unui stat, investigatia privind siguranta este efectuatd de autoritatea responsabila de
investigatiile privind siguranta din statul membru de inmatriculare.

(3) Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si (4)
si procedura care trebuie urmatd pentru efectuarea acestora sunt determinate de
autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta, ludnd 1n considerare
invatdmintele pe care se asteaptd sa le tragd din respectivele investigatii, care sa
contribuie la Tmbunatatirea sigurantei aviatiei.

(4) Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta pot decide sa
investigheze si alte incidente decat cele mentionate la alineatele (1) si (2), precum si
incidente grave sau accidente care implica alte tipuri de aeronave, in conformitate cu
legislatia nationald a statelor membre, atunci cand se asteaptd ca, In urma acestor
investigatii, sd tragd invatdminte in materie de siguranta.

(5) Prin derogare de la alineatele (1) si (2), autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta poate decide, ludnd in considerare invatdmintele de tras in scopul
imbunatatirii sigurantei aviatiei, sa nu demareze o investigatie privind siguranta atunci
cand un accident sau un incident grav priveste o aeronava farad pilot la bord care nu
necesita un certificat sau o declaratie in temeiul articolului 46 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (UE) YYYY/N [trimitere la noul regulament] sau priveste o aeronava
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cu pilot la bord cu 0 masd maxima la decolare mai mica de sau egala cu 2 250 kg si in
cazul in care nicio persoand nu a fost ranitd mortal sau grav.

(6) Investigatiile privind siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si (4) nu urmaresc
in niciun caz sa stabileascda a cui este culpa sau raspunderea. Acestea sunt
independente, distincte de orice proceduri judiciare sau administrative destinate
stabilirii culpei sau raspunderii si nu aduc atingere acestor proceduri.”

Articolul 125
Modificari ale Regulamentului (UE) nr. 376/2014

Articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 376/2014 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)
(b)
(©
(d)

»(2) Prezentul regulament se aplicd evenimentelor si altor informatii legate de
sigurantd care implica aeronavele civile care intra sub incidenta Regulamentului [a se
adauga trimiterea la noul regulament].

Cu toate acestea, prezentul regulament nu se aplica evenimentelor si altor informatii
legate de sigurantd care implica aeronave fard pilot la bord care nu necesitd un
certificat sau o declaratie in temeiul articolului 46 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (UE) YYYY/N [trimitere la noul regulament], cu exceptia cazului in
care evenimentul sau respectivele alte informatii legate de sigurantd au implicat
astfel de aeronave fard pilot la bord si au dus la rdnirea mortala sau grava a unei
persoane sau au implicat alte aeronave decat aecronavele fara pilot la bord.

Statele membre pot decide sd aplice prezentul regulament si evenimentelor si altor
informatii legate de sigurantd care implicd aeronave care nu intrd sub incidenta
Regulamentului [a se adauga trimiterea la noul regulament].”

Articolul 126
Dispozitii tranzitorii

Certificatele eliberate sau recunoscute si declaratiile prezentate sau recunoscute in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 raman valabile si sunt considerate a
fi fost eliberate, prezentate si recunoscute in conformitate cu dispozitiile
corespunzatoare din prezentul regulament, inclusiv in scopul aplicarii articolul 56.

Pana cel tarziu la [cinci ani de la data mentionata la articolul 127 — OP: a se
introduce data exacta], normele de punere in aplicare adoptate in temeiul
Regulamentului (CE) nr.216/2008 se adapteaza la dispozitiile prezentului
regulament. Pana la adaptare, orice trimitere din respectivele norme de punere in
aplicare in ceea ce priveste:

»operare comerciala” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 litera (i) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

»aeronave complexe motorizate” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 litera (j)
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

»echipamente/dispozitive” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 punctul 28 din
prezentul regulament;

Hlicenta de pilot de agrement” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 7 alineatul
(7) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;
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(€)

»transport aerian comercial” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 2 alineatul (1)
din Regulamentul (UE) nr. 965/2012%.

Prin derogare de la articolele 45 si 46, dispozitiile relevante din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 se aplicd in continuare pand la intrarea in vigoare a actelor delegate
adoptate in temeiul articolului 47.

In ceea ce priveste domeniile reglementate de prezentul regulament, statele membre
denuntd sau adapteaza acordurile bilaterale existente pe care le-au incheiat cu tari
terte cat mai curand posibil dupa intrarea In vigoare a prezentului regulament si, in
orice caz, tnainte de [trei ani de la data mentionata la articolul 127 — OP: a se
introduce data exactd.

Articolul 127
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

32

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.
216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).
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FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei

1.2. Domeniul (domeniile) de politica in cauza in structura ABM/ABB
1.3. Tipul propunerii/initiativei

1.4. Obiectiv(e)

1.5. Motivele propunerii/initiativel

1.6. Durata si impactul financiar

1.7.  Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)

MASURI DE GESTIONARE
2.1. Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare
2.2. Sistemul de gestiune si de control

2.3. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

3.2.  Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
3.2.5. Contributia tertilor

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor



1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, precum si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

Domeniul (domeniile) de politicii in cauzi in structura ABM/ABB®

06 - Mobilitate si transporturi

06 02 - Politica europeana in domeniul transporturilor

06 02 02 - Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Tipul propunerii/initiativei
O Propunerea/initiativa se referd la o actiune noua

O Propunerea/initiativa se referd la o actiune noud ca urmare a unui proiect-
pilot/a unei actiuni pregz‘ttitoare34

Propunerea/initiativa se refera la prelungirea unei actiuni existente
O Propunerea/initiativa se referd la o actiune reorientata catre o actiune noua
Obiectiv(e)

Obiectiv(e) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de propunere/initiativa

O piatd internd mai profunda si mai echitabild, cu o baza industriald consolidata: un
spatiu european unic al transporturilor competitiv, care sa ofere cetatenilor si
intreprinderilor un cadru pentru transporturi sigure, eficiente si de inalta calitate.

Crearea de locuri de munca si crestere economica: prezenta initiativa urmareste sa
contribuie la dezvoltarea unei industrii aviatice europene competitive, care sa
genereze locuri de munca de calitate si sa impulsioneze inovarea tehnologicd. Ea va
crea un cadru de reglementare eficace pentru integrarea unor noi modele de afaceri si
a unor tehnologii emergente.

Obiectiv(e) specific(e) si activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauza

Obiectivul specific nr.

Obiectivele specifice ale prezentei initiative sunt urmatoarele:

1)  eliminarea cerintelor inutile si asigurarea faptului ca regulamentul este
proportional cu riscurile asociate diverselor tipuri de activitati de aviatie;

2)  asigurarea faptului ca noile tehnologii si evolutiile pietei sunt integrate in mod
eficient si supravegheate in mod eficace;

33

34

RO

ABM (activity based management): gestiune pe activititi; ABB (activity based budgeting): Intocmirea
bugetului pe activitati.
Astfel cum sunt mentionate la articolul 54 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.4.3.

1.4.4.

3)  instituirea unui proces de management al sigurantei bazat pe cooperarea intre
Uniunea Europeana si statele sale membre, pentru ca acestea sa identifice si sa
diminueze impreuna riscurile la adresa aviatiei civile;

4)  eliminarea lacunelor din sistemul de reglementare si asigurarea coerentei
acestuia;

5)  crearea unui sistem eficace de punere in comun si de partajare a resurselor intre
statele membre si agentie.

Activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauza

06 02 - Politica europeand in domeniul transporturilor

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care propunerea/initiativa ar trebui sa le aiba asupra beneficiarilor vizati/
grupurilor vizate.

Rezultatele obiectivului specific nr. 1: cadru pentru eliminarea normelor
inutile/excesiv de prescriptive; introducerea unor norme bazate pe performante care
identifica obiectivele de atins, dar oferd flexibilitate in ceea ce priveste mijloacele
prin care se ating respectivele obiective; cadru pentru adaptarea normelor la riscurile
presupuse de activitatea pe care o reglementeaza.

Rezultatele obiectivului specific nr. 2: introducerea unor norme neutre din punct de
vedere tehnologic, acolo unde este posibil; introducerea unui cadru juridic pentru
aeronavele fara pilot la bord; utilizarea sporitd a standardelor sectorului de profil;
cadru de reglementare simplificat pentru Tnchirierea aeronavelor cu echipaj intre
operatorii din UE.

Rezultatele obiectivului specific nr. 3: obligatia legala de a adopta Programul
european de sigurantd a aviatiei, Planul european pentru siguranta aviatiei si
programele nationale de sigurantd care se bazeaza unele pe altele; Imbunatatirea
schimbului si analizei informatiilor si a datelor.

Rezultatele obiectivului specific nr. 4: introducerea unor cerinte esentiale pentru
handlingul la sol, protectia mediului in ceea ce priveste produsele aeronautice,
precum si securitatea cibernetica; o cooperare mai stransd pe probleme de securitate
intre AESA si Comisie; temei juridic pentru un raport de evaluare a protectiei
mediului in domeniul aviatiei.

Rezultatele obiectivului specific nr. 5: crearea unei rezerve de inspectori acreditati
din UE; crearea unui mecanism de supraveghere de urgentd; cadru legal pentru
transferul responsabilitatilor de reglementare catre alte state membre sau catre
AESA; posibilitatea de a atribui sarcini de certificare si de supraveghere unor
organizatii ale utilizatorilor competente din sectorul aviatiei generale; promovarea
unor metode de supraveghere bazate pe riscuri si performante; crearea unei arhive
digitale europene pentru informatiile relevante pentru cooperarea dintre autoritatile
de certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii; posibilitatea de a
include 1n sistemul Uniunii aeronavele de stat si aecronavele vizate de anexa II.

Indicatori de rezultat si de impact

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea punerii in aplicare a propunerii/initiativei.

\ Indicatori pentru obiectivul specific 1:

RO
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1.5.
1.5.1.

- Numarul de intrebari referitoare la interpretarea normelor primite de AESA

- Numarul de operatori care utilizeazd norme bazate pe performante pentru
demonstrarea conformitétii cu cerintele esentiale

- Numarul de licente de pilot particular din aviatia generala

- Reducerea costurilor pentru operatori

Indicatori pentru obiectivul specific 2:

- Numarul de norme care fac trimitere la standardele sectorului de profil
- Varsta flotei folosite 1n aviatia generala in UE

- Reducerea costurilor de fabricare si de certificare a aeronavelor

- Numarul de certificari noi

Indicatori pentru obiectivul specific 3:

- Rata accidentelor in functie de cresterea traficului

- Rezultatele activititilor de standardizare si de monitorizare continua
desfasurate de AESA

- Numarul de programe nationale de siguranta si nivelul de implementare a
acestora in statele membre

Indicatori pentru obiectivul specific 4:

- Numarul de intrebari referitoare la interpretarea normelor revizuite primite de
AESA

- Numarul de evenimente cu risc care implica handlingul la sol
- Feedback-ul partilor interesate
Indicatori pentru obiectivul specific 5:

- Rezultatele activititilor de standardizare si de monitorizare continua
desfasurate de AESA cu privire la resursele si competentele disponibile in
statele membre

- Numarul de state membre care utilizeaza inspectori UE Tn domeniul sigurantei
aviatiei, precum si noile instrumente pentru punerea in comun a resurselor si
partajarea acestora (delegarea de responsabilitdti, includerea in sistem a
aeronavelor de stat si a celor vizate de anexa II)

- Evolutia resurselor din cadrul autoritdtilor aeronautice nationale din statele
membre, masuratd in termeni de ENI si de buget

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerinte) de indeplinit pe termen scurt sau lung

Asigurarea mentinerii unui nivel Tnalt de siguranta a aviatiei civile chiar si in
conditiile cresterii volumelor de trafic.

Un aport la competitivitatea sectorului aviatiei prin eficientizarea sistemului
aeronautic civil european concomitent cu garantarea unor standarde inalte de
sigurantd si de mediu.

Cerintele OACI ca statele membre sa adopte programe nationale de siguranta.

RO



1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

RO

Valoarea adaugata a implicarii UE

Transportul aerian are, in mare masura, un caracter transnational, drept care, prin
natura sa, necesita o abordare la nivelul UE in materie de reglementare.

Existd un consens general al statelor membre cd sunt necesare norme comune in
domeniul sigurantei aviatiei civile pentru a se atinge un nivel inalt de siguranta.
Acest lucru s-a concretizat deja prin adoptarea initiala a Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 si a predecesorului sdu, Regulamentul (CE) nr. 1592/2002. Siguranta
sistemului aeronautic civil european depinde, printre altele, de modul n care se
interconecteaza elementele acestui sistem. Orice interfatd din acest sistem constituie
un risc care necesita coordonare. O legislatie comuna elimina necesitatea coordonarii
sistemelor de reglementare ale statelor membre si, ca atare, contribuie la sporirea
sigurantei. Promovarea unui sistem european comun de sigurantd poate fi realizata
cel mai eficient numai la nivelul UE. La fel, un sistem european unic de siguranta a
aviatiei civile va aduce castiguri la nivel de eficientd, combatand fragmentarea
costisitoare.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Initiativa se bazeaza, printre altele, pe o analizd temeinica a experientei dobandite in
urma aplicarii Regulamentului (CE) nr.216/2008 si a predecesorului sdu,
Regulamentul (CE) nr. 1592/2002, inclusiv pe evaluarea functionarii Regulamentului
(CE) nr.216/2008 efectuatda, in 2013, in temeiul articolului 62 din regulamentul
mentionat.

Compatibilitatea §i posibila sinergie cu alte instrumente corespunzatoare

Prezenta initiativa constituie un rezultat de atins in cadrul pachetului legislativ
»Aviatie”, care urmeaza sd fie adoptat la sfarsitul anului 2015, si va contribui la
competitivitatea sectorului aviatiei din UE.

Initiativa este In concordantd cu Cartea alba privind transporturile din 2011, care
urmareste ca Europa sa devina cea mai sigura regiune din lume in domeniul aviatic.

Initiativa este, de asemenea, in concordantd cu Strategia Europa 2020 si cu
prioritatile Comisiei, dezvoltand piata internd si promovand inovarea si, astfel, avand
un impact pozitiv asupra credrii de locuri de munca si a cresterii economice, precum

......

In ceea ce priveste guvernanta AESA, initiativa respectd si aplicd recomandarile din
declaratia comund a Parlamentului European, a Consiliului si a Comisiei Europene
privind agentiile descentralizate.




1.6. Durata si impactul financiar
L] Propunere/initiativa pe durata determinata
— [ Propunere/initiativa in vigoare din [ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA
— O Impact financiar din AAAA pana in AAAA
Propunere/initiativa pe durata nedeterminata

— punere in aplicare cu o perioada de crestere in intensitate din AAAA pana in
AAAA,

— urmata de o perioada de functionare in regim de croaziera.
1.7.  Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)®
0] Gestiune directa asigurata de catre Comisie
— O prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;
— [ prin intermediul agentiilor executive
0] Gestiune partajata cu statele membre
Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie:
— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea;
— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);
— [ BEI si Fondului european de investitii;
- organismelor mentionate la articolele 208 si 209 din Regulamentul financiar;
— [ organismelor de drept public;

— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa
prezinte garantii financiare adecvate;

— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea Tn aplicare a unui parteneriat public-privat si care prezinta garantii
financiare adecvate;

— [ persoanelor céarora li se incredinteaza executarea unor actiuni specifice in
cadrul PESC, in temeiul titlului V din TUE, identificate in actul de baza relevant.

— Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,,Observatii .

Observatii

nu exista

% Explicatiile privind modurile de gestiune, precum si trimiterile la Regulamentul financiar sunt

disponibile pe site-ul BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIONARE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente acestor dispozitii.

Deja exista numeroase mecanisme de monitorizare si de evaluare care pot fi utilizate,
deoarece, in domeniul sigurantei aviatiei civile, monitorizarea performantei face
parte integrantd din cadrul de reglementare al Uniunii. Eficacitatea masurii propuse,
odata adoptate, va fi supusa unei evaluari obligatorii la fiecare cinci ani, asa cum se
intdmpla si in prezent in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Cerintele de raportare anuala aplicabile agentiei includ pregatirea raportului anual de
activitate consolidat si intocmirea conturilor finale.

Sistemul de gestiune si de control

Riscul (riscurile) identificat(e).

nu exista

Informatii privind sistemul de control intern instituit

Fiind o agentie a Uniunii, AESA utilizeaza metodele de control aplicabile ale
agentiilor descentralizate, care au fost deja prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

Regulamentul financiar al AESA, care se bazeaza pe regulamentul financiar cadru
aplicabil agentiilor, prevede numirea unui auditor intern si cerinte in materie de audit
intern.

Estimarea costurilor si a beneficiilor controalelor si evaluarea nivelului estimat al
riscului de eroare

n. a.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate.

Articolul 111 din propunerea de regulament vizeazi combaterea fraudei. In spet,
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 883/2013 privind investigatiile efectuate de OLAF
devine aplicabil in cazul AESA, iar OLAF si Curtea de Conturi sunt imputernicite sa
efectueze audituri si investigatii suplimentare. Articolul corespunde modelului de
text pentru agentiile descentralizate.

In plus, AESA a adoptat la 9 decembrie 2014 o strategie de luptd impotriva fraudei.

RO



IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1 Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)
e Linii bugetare existente
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
Linia bucetars Tipul Contributi
1nia ougetara cheltuielilor ontrioutie
Rubrica din -
cadrul tl'n Sler}Sl.’lz .
cadrd s s articolului
financiar | Nyumar Dif./ Tari Tari . alineatul (2)
multianual | Rubrica............o.ooooooeeeeeeee. Neif 3 | AFLST | condidate™ | Tariterte | itra (o) din
Regulamentul
financiar
1
Crestere
inteligent
asi
favorabil
a
incluziun | 06 02 02 Agentia Europeana de
i Siguranta a Aviatiei Dif. DA NU DA* NU
a)
Competit
ivitate
pentru
crestere
si locuri
de munca
e * Contributia Elvetiei in conformitate cu Decizia nr. 1/2007 (2008/100/CE)
¢ Noile linii bugetare solicitate n. a.
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
Tipul
Linia bugetara cheltuielilo Contributie
r
Rubrica din
cadrul Tn sensul
financiar N articolului 21
multianual umar . . Tari Tari o alineatul (2)
RUDBTICA. ..o DIt/Nedif. | aeLs | candidate | T3 | litera (o) din
Regulamentul
financiar
[XX.YY.YY.YY]
DA/NU | DA/NU | DA/NU DA/NU

36
37
38

RO

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Tarile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.




3.2. Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor®
milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar Numar . . o . 5
. Rubrica 1a  Competitivitate pentru crestere economica si locuri de munca
multianual la ’ ’
A se introduce atatia ani cati
. Anul Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru
DG: MOVE N N+1 N+2 N+3 a reflecta durata impactului (cf. TOTAL
punctul 1.6)
* Credite operationale
34,870 34,870 35,568 36,279 Propunere
Angajamente ® +1575 | +2045 | +1395| +1395 pe duratd
L nelimitata
Numadrul liniei bugetare 06 02 02 =36445 | =36915 | =36,963 | =37,674
Propunere
Plati 2) 36,445 36,915 36,963 37,674 pe durata
nelimitata
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul anumitor
programe®  n. a.
Numarul liniei bugetare ®)
. Propunere
TOTAL credite .
Angajamente =1 36,445 36,915 36,963 37,674 e durati
pentru DG MOVE 9 P

39
40
4

Cheltuielile urmeaza sa fie ajustate in functie de ceea ce convin Cabinetele in privinta posturilor suplimentare si a agentilor contractuali.

Anul N este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta
si cercetare directa.



Propunere

Plati =2 36,445 36,915 36,963 37,674 pe durati

nelimitata

Propunere

. Angajamente 36,445 36,915 36,963 37,674 e durati

TOTAL credite % gelimitaté

in cadrul RUBRICII 1a Propunere

din cadrul financiar multianual Plati 36,445 36,915 36,963 37,674 pe duratd
nelimitata

RO 9

RO



Rt ncad i nenei o 5 | ,Cheltuicli administrative”
multianual
milioane EUR (cu trei zecimale)
A se introduce atatia ani cati
Anul Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru TOTAL
N N+1 N+2 N+3 a reflecta durata impactului (cf.
punctul 1.6)
DG: MOVE

* Resurse umane
Baza de calcul: nivelul actual al bugetului afectat personalului Propunere be
DG MOVE care se ocupa de chestiunile legate de Regulamentul | 0,924 | 0924 | 0,924 | 0,924 durgté N eliri)litaté
(CE) nr.216/2008 si de AESA (7 ENI X EUR 132 000/an =
924 000)
* Alte cheltuieli administrative 0 0 0 0

TOTAL DG MOVE Credite 0,924 0,924 0,924 0,924 Propuvnere. pe

durata nelimitata
TOTAL credite Total Cmente =
in cadrul RUBRICII 5 ol anoaemente =1 o9o4 | 0,924 | 0924 0,924
din cadrul financiar multianual ’
milioane EUR (cu trei zecimale)
A se introduce atatia ani cati
Anul Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru TOTAL
N* N+1 N+2 N+3 a reflecta durata impactului (cf.
punctul 1.6)
TOTAL Cl’edite Angajamente 37,369 37,839 37,887 38,598 Propunere pe

42 Anul N este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.

RO 10



Tn cadrul RUBRICILOR 1-5 durati nelimitata
din cadrul financiar multianual

Propunere pe

Plati 37,369 | 37,839 | 37,887 | 38,598 SN
duratd nelimitata

3.2.1.1 Proiectul de schema de personal propus pentru AESA 2017-2020

Propunerea de 2016** 2017 2018 2019 2020
personal pentru

AESA 2017-2020

(total) *

Grade AD 548 541 540 540 540
Grade AD noi 5

Total AD 548 546 540 540 540
Grade AST 128 123 118 118 118
Grade AST noi

Total AST 128 123 118 118 118
Total  posturi  Tn 676 669 658 658 658
schema de personal

* Aceste cifre vor fi ajustate avand in vedere un sistem de flexibilitate pentru posturile legate de taxe si tarife ce urmeaza sa fie creat pe baza unui set de
indicatori referitori la volumul de lucru si eficienta agentiei, care urmeaza sa fie aprobat de Comisie. Cel tarziu la momentul adoptarii proiectului de buget pe
2017, Comisia va prezenta o fisd financiara legislativa revizuita in ceea ce priveste detaliile referitoare la modul in care ar functiona in practicé un sistem de
flexibilitate pentru posturile legate de taxe si tarife, precum si la impactul pe care l-ar avea acest sistem asupra schemei de personal a agentiei. In asteptarea
rezultatelor acestei activitati aflate in curs de desfasurare, fisa financiara legislativa care Insoteste prezenta propunere prezinta un numar stabil de posturi legate
de taxe si tarife, pe baza comunicarii Comisiei privind programarea resurselor umane si financiare pentru agentiile descentralizate in perioada 2014-2020,
ajustat pentru a tine cont de deciziile luate de autoritatea bugetara in cadrul procedurii bugetare pentru exercitiul 2016 si pentru cele anterioare.

** Cifrele din 2016 sunt conditionate de adoptarea bugetului final de catre autoritatea bugetara. Ar putea fi necesara adaptarea cifrelor pentru anii 2017-2020
in urma adoptarii bugetului final in fiecare an.

RO 1 RO



Propunerea de 2016 2017 2018 2019 2020
personal pentru

AESA 2017-2020

(contributia UE) *

Grade AD 175 177 184 184 184
Grade AD noi 5

Total AD 175 182 184 184 184
Grade AST 50 46 42 42 42
Grade AST noi

Total AST 50 46 42 42 42
Total  posturi Tn 225 228 226 226 226
schema de personal

* Aceste cifre includ aplicarea reducerii de 2 % (reducerea cu 1 % a personalului si taxa anuala de 1 % pentru fondul comun de redistribuire)
pana in 2018 si posturile suplimentare prevazute pentru operatorii din tari terte si RPAS, dupa cum figureaza in anexa I la comunicarea Comisiei
privind programarea resurselor umane si financiare [COM(2013)519].

Propunerea de 2016 2017 2018 2019 2020
personal pentru
AESA 2017-2020 (taxe
si tarife) *

Grade AD 373 364 356 356 356
Grade AD noi

Total AD 373 364 356 356 356
Grade AST 78 77 76 76 76
Grade AST noi

Total AST 78 77 76 76 76

RO 12



Total  posturi  in 451 441 432 432 432
schema de personal

* Aceste cifre vor fi ajustate avand in vedere un sistem de flexibilitate pentru posturile legate de taxe si tarife ce urmeaza sa fie creat pe baza unui set de
indicatori referitori la volumul de lucru si eficienta agentiei, care urmeaza sa fie aprobat de Comisie. Cel tarziu la momentul adoptarii proiectului de buget pe
2017, Comisia va prezenta o fisd financiara legislativa revizuita In ceea ce priveste detaliile referitoare la modul in care ar functiona In practica un sistem de
flexibilitate pentru posturile legate de taxe si tarife, precum si la impactul pe care l-ar avea acest sistem asupra schemei de personal a agentiei. In asteptarea
rezultatelor acestei activitati aflate in curs de desfasurare, fisa financiara legislativa care insoteste prezenta propunere prezinta un numar stabil de posturi legate
de taxe si tarife, pe baza comunicarii Comisiei privind programarea resurselor umane si financiare pentru agentiile descentralizate in perioada 2014-2020, si
ajustat pentru a tine cont de deciziile luate de autoritatea bugetara in cadrul procedurii bugetare pentru exercitiul 2016 si pentru cele anterioare.
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3.2.2.  Impactul estimat asupra creditelor operationale

— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale
Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale®®, conform explicatiilor de mai jos:
(Baza de calcul: total cost mediu pentru 1 ENI: 132 000 EUR)

Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)

A se introduce atatia ani cati sunt considerati
ir?dist(:ea A:\]IUI ﬁrlull eruzl QT;: necesari pentru a reflecta durata impactului TOTAL
obiective (cf. punctul 1.6)
lesi REALIZARI
realizaril
e
. | Costur .o Costur = Costur uo Costur .~ | Costu | .- ! Costur . | Costur Nr. Costuri
o = i = i = i = i = ri = i = i total totale
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 1% Niciun impact suplimentar pentru AESA, deoarece rezultatele vor fi absorbite de creditele actuale.
Eliminarea cerintelor inutile si
asigurarea faptului ca
regulamentul este proportional
cu riscurile asociate diverselor
tipuri de activitati de aviatie
Subtotal pentru obiectivul specific 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nr.1
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 2
Asigurarea faptului ci noile | = | Costur « | Costur e Costur a2 Costur « | Costu | - | Costur - | Costur Nr. Costuri
o .. .o =z i z i z : z f z f z 3 P f
tehnologii si evolutiile pietei ' ' ' : i ' : total totale
sunt integrate in mod eficient si

43
44

Creditele urmeaza sa fie ajustate in functie de ceea ce convin Cabinetele 1n privinta posturilor suplimentare si a agentilor contractuali.
Conform descrierii de la punctul 1.4.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”
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supravegheate Tn mod eficace

Noul cadru juridic pentru aeronavele

fara pilot la bord
Subtotal pentru obiectivul specific 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nr.2
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 3
Instituirea  unui  proces de
management al sigurantei bazat
pe coop?rareg intre lUnlun?a « | Costur « | Costur a Costur a8 Costur « | Costu | .- | Costur « | Costur Nr. Costuri
Europeana s1  statele sa 5: b i z i z i Z i z ri P4 i z i total totale
membre, pentru ca acestea sa
identifice si sa diminueze
impreuna riscurile la adresa
aviatiei civile
Arhiva digitala europeana (articolul 0,535 0,570 0,270 0,270 Propuner
28): date de baza pentru luarea e pe
deciziilor si pentru monitorizare duratd
(inclusiv 1 AC/an, costuri IT nelimitat
punctuale de 0,3 milioane EUR in a
anul n si inn + 1, precum si costuri
de functionare anuale de 0,20
milioane EUR)
Volume masive de date (,,Big 0,167 0,334 0,334 0,334 Propuner
Data”): date si analize pentru e pe
sistemul aeronautic european durata
(cheltuieli cu personalul pentru 2 nelimitat
ENI + 1 AC/an, fara cheltuielile de a
functionare)
0,702 0,904 0,604 0,604 Propuner
" . e pe
Subtotal pentru obiectivul specific durati
nr.3 .
nelimitat
a
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 4 = | Costur F = | Costur = Costur | < = Costur F = | Costu F = | Costur £ = | Costur | Nr. Costuri
15

RO



RO

Eliminarea lacunelor din sistemul de i i i i ri i i total totale
reglementare si asigurarea coerentei
acestuia
Handling la sol: crearea si 0,066 0,132 0,132 0,132 Propuner
mentinerea unui sistem de cerinte e pe
comune (articolul 11) (cheltuieli cu durata
personalul pentru 1 ENI/an) nelimitat
a
Armonizarea aspectelor de 0,066 0,132 0,132 0,132 Propuner
securitate si de siguranta; sprijin epe
pentru reglementare si inspectii duratd
(articolul 40) (cheltuieli cu nelimitat
personalul pentru 1 ENI/an) a
Noile cerinte europene de certificare 0,216 0,282 0,282 0,282 Propuner
pentru protectia mediului si raportul e pe
(articolul 39) (inclusiv 1 ENI/an si duratd
costuri IT anuale de 0,15 milioane nelimitat
EUR) a
0,348 0,546 0,546 0,546 Propuner
Subtotal pentru obiectivul specific epe
durata
nr. 4 -
nelimitat
a
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 5
Creareaﬂ unut SISt?m eflcage de i Costur o Costur o Costur o Costur o Costu | .- | Costur o Costur Nr. Costuri
punere in comun si de partajarea | = : zZ i zZ i z i b4 i z i z i total totale
resurselor intre statele membre si
agentie
Promovarea unor metode de 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
supraveghere bazate pe riscuri si
performante
16
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Rezerva de experti (articolul 17) 0,140 0,175 0,075 0,075 Propuner
(inclusiv 1 AC/an, costuri punctuale e pe
de 0,1 milioane EUR n anul n si in duratad

n + 1, precum si costuri de nelimitat
functionare anuale de 5 000 EUR) a
Crearea cadrului pentru delegarea 0,175 0,175 0,00 0,00 0,350

responsabilitatilor (articolul 18)

Asigurarea unor standarde comune 0,11 0,145 0,070 0,070 Propuner
de pregitire (articolul 43) (inclusiv e pe
1 AC/an si costuri punctuale pentru durata
materialele de pregatire in anul n si nelimitat
n + 1 de 0,075 milioane EUR) a
Subtotal pentru obiectivul specific 0,525 0,595 0,245 0,245
nr.5
COSTURI TOTALE 1,575 2,045 1,395 1,395
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3.2.3.  Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.3.1. Sinteza

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,
conform explicatiilor de mai jos:

— Baza de calcul: nivelul actual al bugetului afectat personalului DG MOVE care se ocupa
de chestiunile legate de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si de AESA (7 ENI X EUR
132 000/an = 924 000)

milioane EUR (cu trei zecimale)

A se introduce atatia ani cati sunt considerati
Anul ; ; ;

Anlsﬂ Anul Anul

4
N N+1 N+2 N+3 (cf. punctul 1.6)

necesari pentru a reflecta durata impactului TOTAL

RUBRICA 5 din cadrul
financiar multianual

Resurse umane 0,924 0,924 0,924 0,924

Alte_cheltu{ell 0 0 0 0
administrative

Subtotal RUBRICA 5 din
cadrul financiar 0,924 0,924 0,924 0,924

multianual

Tn afara RUBRICII 5
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane 0 0 0 0

Alte'cheItU{ell 0 0 0 0
administrative

Subtotal in afara
RUBRICII 5 din cadrul 0 0 0 0
financiar multianual

TOTAL 0,924 0,924 0,924 0,924

Creditele necesare pentru resurse umane si alte cheltuieli cu caracter administrativ vor fi acoperite de credite ale DG-ului in
cauza alocate deja gestiondrii actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupd caz, prin resurse
suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii de alocare anuald si in lumina

constrangerilor bugetare.
° Anul N este anul Tn care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.
46 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor

si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si cercetare directa.
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3.2.3.2. Necesarul de resurse umane estimat

— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

- Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos:
Estimari in echivalent norma intreaga
A se introduce atatia ani
cati sunt considerati
Anul Anul Anul N+2 Anul N+3 necesari pentru a reflecta
N N+1 ! :
durata impactului (cf.
punctul 1.6)
¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

06 01 01 01 (la sediu si in birourile de reprezentare ale

L 7 7 7 7
Comisiei)
XX 01 01 02 (in delegatii) 0 0 0 0
XX 01 05 01 (cercetare indirecta) 0 0 0 0
10 01 05 01 (cercetare directa) 0 0 0 0

* Personal extern (in echivalent norma intreagi: ENI)*
XX 0102 01 (AC, END, INT din ,,pachetul global”) 0 0 0 0
XX 01 02 02 (AC, AL, END, INT si JED in delegatii) 0 0 0 0
XX 0104 yy* 0 0 0 0
0 0 0 0

XX 010502 (AC, END, INT - cercetare indirecta) 0 0 0 0
1001 0502 (AC, END, INT - cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza)
TOTAL 7 7 7 7

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauzd alocate deja pentru
gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, prin resurse suplimentare ce
ar putea fi alocate DG-ului care gestioneazd actiunea in cadrul procedurii de alocare anuald si in lumina

constrangerilor bugetare.

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si personal temporar

Personalul DG MOVE care se ocupa de chestiunile legate de siguranta aviatiei civile,
de protectia mediului in domeniul aviatiei si de AESA, inclusiv de:

- gestionarea adoptarii si a punerii In aplicare a masurilor In urma recomandarilor
AESA (decizii si regulamente ale Comisiei);

- coordonarea si controlul administrativ al AESA: programe de lucru, planuri
multianuale privind politica de personal, reuniuni ale consiliului de administratie si ale
altor comitete;

- dezvoltarea si coordonarea politicilor;

- responsabilititile financiare si contabile referitoare la AESA la nivel de Comisie
(buget, descarcare de gestiune etc.).

47

AC = agent contractual;

AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la

dispozitie de agenti de munca temporara; JED = expert tinar in delegatii.

48
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Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,,BA™).
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3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual

— O Propunerea/initiativa este compatibila cu cadrul financiar multianual existent.

— Propunerea/initiativa necesitd o reprogramare a rubricii corespunzatoare din

cadrul financiar multianual.

N: 36,445
N+1: 36,915
N+2: 36,963
N+3: 37,674

A se explica reprogramarea necesard, precizandu-se liniile bugetare in cauza si sumele aferente®.
Linie bugetara: 06 02 02

Tn milioane EUR

— [ Propunerea/initiativa necesita recurgerea la instrumentul de flexibilitate sau la
revizuirea cadrului financiar multianual.

A se explica necesitatea efectudrii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare in cauza,
precum si sumele aferente.

3.2.5.  Contributia tertilor

— Propunerea/initiativa nu prevede cofinantare din partea tertilor.

— Propunerea/initiativa prevede cofinantare, estimata in cele ce urmeaza:

Credite in milioane EUR (cu trei zecimale)

A se introduce atatia ani cati sunt

Anul Anul Anul Anul considerati necesari pentru a Total
N N+1 N+2 N+3 reflecta durata impactului (cf.
punctul 1.6)
Contributia din partea
tarilor din SEE/AELS, 1,070 1,070 1,054 1,073
cu exceptia Elvetiei*
Contributia din partea
Elvetiei** 1,0 1,0 1,0 1,0
TOTAL credite 2,070 2,070 2,054 2,073
cofinantate

* Pornind de la ipoteza unei contributii de 2,76 % din contributia anuali a UE. In vederea efecturii calculului, se presupune
ca veniturile alocate obtinute din excedentele anilor anteriori sunt egale cu 0.

** Aproximare Tn conformitate cu Decizia nr. 1/2007 a Comitetului mixt pentru transportul aerian Comunitate/Elvetia,

instituit in temeiul Acordului dintre Comunitatea Europeana si Confederatia Elvetiana privind transportul aerian

(2008/100/CE).

49

RO

21

Sumele urmeaza sa fie ajustate In functie de ceea ce convin Cabinetele in privinta posturilor
suplimentare si a numarului de agenti contractuali.
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3.3.

Impactul estimat asupra veniturilor

— Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.

— [ Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:

- O asupra resurselor proprii
- O asupra diverselor venituri
milioane EUR (cu trei zecimale)
Credite Impactul propunerii/initiativei>
disponibile
Linia bugetara pentru pentru A se introd a A
venituri: exercitiul Anul Anul Anul Anul S.Z mt{.o uce atatia atn cafl Sﬁmtt
fi FPS consideratt necesari pentru a reriecta
|na£1§r|§r n N N+1 N+2 N+3 durata impactului (cf. punctul 1.6)
Articolul .............

Pentru diversele venituri alocate, a se preciza linia bugetara (liniile bugetare) de cheltuieli afectata

(afectate).

A se preciza metoda de calcul a impactului asupra veniturilor.

50
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In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate

trebuie sa fie sume nete, si anume sume brute dupd deducerea unei cote de 25 % pentru costuri de

colectare.
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